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INTRODUCTION 

Une vaste exposition de matériel minier fut orga­
nisée à Londres du 8 au 17 juillet 1965 en même 
temps que le 4• Congrès International Minier. En 
Grande-Bretagne, c'est la 3" grande manifestation 
de ce genre depuis la guerre. La première exposition 
organisée par le « Council of Underground Machi­
nery Manufacturers » eut lieu à Earls-Court du 7 
au 16 juillet 1949 et groupait 29 participants. 

La deuxième eut lieu 10 ans plus tard en 1959 à 
l'occasion du Symposium sur le fonçage des puits 
et le creusement des galeries organisé par « The 
Institution of Mining Engineers ». Cette exposition 
tenue pour la première fois dans le Grand Hall de 
l'Olympia groupait 100 participants. 

Cette fois l'Association des Constructeurs de ma­
tériel minier avait encore choisi le même cadre de 
l'Olympia et avait réuni 120 exposants répartis dans 
184 stands. Fermée au grand public pour en limiter 
l'accès aux spécialistes des questions minières, l'ex­
position remporta un vif succès. 

Le Quatrième Congrès International Minier avait 
attiré à Londres plus de 1350 participants venus de 
40 pays différents e t tous les Membres inscrits ont 
eu un vif intérêt à faire plusieurs visites à l'exposi­
tion. 

Celle-ci, comme les précédentes d'ailleurs, était 
réservée aux constructeurs britanniques. La collec­
tion de machines exposées reflète donc plus parti­
culièrement les tendances prédominant actuelle­
ment en Grande-Bretagne en matière d'exploitation 
des mines, mais elle n'exclut pas tout apport exté­
rieur. En effet, certaines machines, de conception 
étrangère, mais construites sous licence dans des 
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INLEIDING 

Sarnen met het 4" Internationale Mijncongres 
werd te Londen van 8 tot 17 juli 1965 een uitge­
breide tentoonstelling van mijnmaterieel georgani­
seerd. Het is de derde grote soortgelijke gebeurtenis 
in Engeland sedert de oorlog. De eerste tentoonstel­
ling werd ingericht door de « Council of Under­
ground Machinery Manufacturers » te Earls-Court 
van 7 tot 16 juli 1949 en telde 29 deelnemers. 

De tweede had 10 jaar later, in 1959, plaats bij 
gelegenheid van het Symposium over het delven 
van schachten en het drijven van galerijen, inge­
richt door « The Institution of Mining Eng-ineers ». 
Deze tentoonstelling werd voor de eerste maa! ge­
houden in de Grand Hall van de Olympia en groe­
peerde 100 deelnemers. 

Ditmaal had de Vereniging van de Bouvvers van 
Mijnmaterieel eveneens zijn l<euze laten vallen op 
de Olympia en voor 120 deelnemers 184 stands 
ingericht. De tentoonstelling was niet open voor het 
publiek en enkel voor mijnspecialisten toeganlœlijk 
dit om de toeloop te verminderen, en zij lœnde een 
groot sucees. 

H et Vierde Internationale Mijncongres had meer 
dan 1350 deelnemers uit 40 verschillende landen 
naar Londen gebracht en al de ingeschreven !eden 
hebben met grote belangstelling verschillende be­
zoelœn aan de tentoonstelling gebracht. 

Zoals de voorgaande was deze tentoonstelling 
voorbehouden aan de Engelse constructeurs. Het 
geheel van de tentoongestelde machines geeft dus 
wei een trouw beeld van de strekkingen die op dit 
ogenblil( in Engeland met betrel(king tot de mijn­
ontginning overwegend zijn, maar sluit toch een 
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ateliers britanniques, étaient également présentes 
dans de nombreux stands et conféraient ainsi un 
caractère plus général encore au matériel exposé. 

L e Prince Philip, Duc d'Edinburgh, a ouvert 
solennellement l'Exposition, le jeudi 8 juillet. A 
cette occasion, le Prince a insisté sur la nécessité 
de développer les exportations. L e montant du ma­
tériel minier exporté, par la Grande-Bretagne, n'a 
cessé de croitre au cours des d ernières années pour 
passer de 4.5 millions de Livres S terling e n 1960 à 
près de 7 miilions en 1964. 

Dans son discours d'ouverture du Congrès, Lord 
Robens, Président du « National Coal Board ». 
insista sur la volonté de la Grande-Bretagne de 
conserver au charbon sa première place en tant que 
source primaire d'énergie. Il félicita les exposants 
des magnifiques efforts qu'ils avaient déployés ces 
dernières années pour inventer et adapter de nou­
velles machines aux conditions des travaux miniers 
britanniques. Mais ces efforts, dit-il, n'ont été cou­
ronnés de succès que parce qu'il existe une colla­
boration très étroite entre les ingénieurs des mines 
et ·les constructeurs. Cette collaboration est indis­
pensable à la réussite. 

D epuis 1959, des progrès importants ont été obte­
nus dans les techniques minières par l'application 
de l'hydraulique et de l'électronique aux engins du 
fond. L es machines d'abattage et principnlement les 
abatteuses-chargeuses à tambour ont été perfection­
nées pour s 'adapter à des conditions de gisement de 
plus en plus difficiles - cou ch es minces, couch es 
inclinées, couch es d 'ouverture variable, charbon dur, 
etc ... 

Le fait que les engins de rabotage étaient peu 
représentés à l'exposition n e devrait pas faire con­
clure à un visiteur pressé que le rab otage est en 
recul et que le havage a actuellement la faveur des 
exploitants. II ne faut pas oublier que les gisements 
brtianniques comportent une très large proportion 
de charbon dur et que les rabots n'y ont toujours 
trouvé qu'un champ d 'application très limité. 

Pour faciliter la lecture du compte rendu. il nous 
a paru plus opportun d e grouper le ma tériel exposé 
par nature et non par constructeur. A cet effet, le 
rapport est divisé en 5 chapi tres intitulés respective­
ment: 

t) Abattage 

2) Creusement mécanique des galeries 

3) Transport 

4) Maté riel électrique et pompes. 

5 ) Soutènement mécanisé. 

Les 4 premiers chap itres sont traités dans celte 
livraison des Anna les, tandis que le soutèn ement 
mécanisé, q ui éta it très largement représenté à 
l'Exposition, Fera l'objet d'un ra pport très détaillé 
dans la livraison de ma rs des Annales des Mines d e 
Belgique. 

buitenlandse b ijdrage niet uiL Sommige machines 
zijn immers in het buitenland uitgedacht maar on­
der licencie in Engelse fabrielœn gebouwd ; ze wer­
den in verschillende stands opgemerl<t en droegen 
dus bij tot het algemeen l{a rakter van hct tentoon­
gestelde materiecl. 

Prins Philip, H ertog van Edinburg, h eeft de ten ­
toonstelling op donderdag 8 juli plechtig geopend. 
D e Prins h eeft bij die gelegenheid gedruh op 
d e noodzaal{ de uitvoer tc verhogen. D e hoeveelheid 
door Engeland uitgevoerd mijnbauwmaterieel is d e 
laalste jarcn voortdurend gcstegen en van 4,5 mil­
jloen pond sterling in 1960 gestegen tot 7 miljoen 
in 1964. 

Lord Robens, P resident van h et « National Coal 
Board ». wees op de wil van Engeland om aan de 
I{Qlen de eers te p)aats te blijven geven in d e bevoor­
rading in primaire energie. Hij w enste de deelne­
mers gelul{ met de reusachtige inspanningen van 
d e laatste jaren om nieuwe machines te v inden en 
nan te passen aan de omstandigheden in de Engelse 
mijnen. D eze inspanningen, zegde hij , zijn enlœl 
met sucees beluoond geworden omdat er een nauwe 
samenwerking b estaat tussen d e mijningenieurs en 
de constructeurs. Zonder d eze samenwerldng is geen 
resultaat mogelijk 

Sinds 1959 \-Verden in d e ·mijntechnielien belang­
rijl{e successen .behaald danl{ zij de h ydraulica en 
de eleldronica toegepast op de ondergrondse machi­
nes. D e w in- en bijzonder d e trommelsnijmachines 
werden verbeterd en aangepast aan steeds zwaar­
d ere werl{Qmstandigh eden : dunne !agen, h ellende 
lagen , !agen met veranderlijlœ opening, h arde 
I<Oien , enz... - . -· 

Het feit dat er niet veel sch aven. tentoongesteJd, 
waren mag bij een haastige bezoelœr niet de indrul( 
verweldœn dat lwt schaven veld verliest· en de 
exploita nten op dit ogenblil{ d e voorlœur geven aan 
het ondersnijden . l'VIen moet ni et vergeten dat de 
Engelse I{Qlenafzettingen voor een groot gedeeiLe 
uit harde soorten bestaan en dat de schaven er 
steeds een h eel beperld w erlderrein hebben gehad. 

Üm het de lezer gemaH elijl{ te malœn hebben 
"vij het ma terieel gegroepeerd volgens zijn aard en 
niet per constructeur. Het verslag bevat d an ool( 
v ijf hoofdstuHen met de volgende titels : 

1) \ i\linning 
2) Mechanisch drijve n van galerijen 
3) Vervoer 
4) E lektrisch materieel en pompen 
5) M echani sche ondersteuning 

D e eerste vier hoofdstuHen worden in deze afle­
vering van d e Anna len b ehandeld ; d e mechanische 
ondersteuning die op de Tentoonstelling zeer sterl{ 
vertegenwoordigd was wordt in een zeer uitvoerig 
verslag uiteen gezet in de a fleveri ng van maart van 
d e Annalen der Mijnen van België. 
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1. AB'ATT.AGE WINNING 

par door 

J. BOXHO 

O. TENDANCES PRINCIPALES 
EN MATIERE D'ABATTAGE 

Amélio1·ations des abatteuses à tambour. 

Depuis quelques années, la méthode d'abattage 
intégral par abatteuses à tambour a fait de remar­
quables progrès. Des améliorations notables (cfr. 
par. to) sont survenues tant dans l'abattage et ses 
corollaires (granulométrie, lutte contre les poussiè­
res, réglage du niveau de coupe) que dans le char­
gement sur le convoyeur et le halage de l'a batteuse 
avec contrôle automatique. 

Abatteuses à tambow· travaillant dans les deux 
sens de mm·che. 

Cette construction (cfr. par. 1 o.) apporte divers 
avantages: 

1 °) La productivité augmente fortement par une 
utilisation plus rationnelle, donc plus rentable, 
de l' abatteuse. 

2°) L'organisation de la taille est améliorée. Doré­
navant, le soutènement peut être placé immé­
diatement après le passage de la machine, et le 
personnel n'a plus à attendre. Le contrôle de 
toits plus fragiles s'en trouve amélioré. 

3°) Le cycle de travail est assoupli. A la fin d'un 
poste, le travail peut être interrompu sans incon­
vénient, chaque tronçon abattu étant étançonné. 

Abatteuses à tambow· pour couches minces. 

Ce domaine intéresse vivement les exploitants 
belges et plusieurs constructeurs s'y sont attelés cou­
rageusement. On peut souligner le faible encombre­
ment de ces machines et la diminution de la largeur 
de passe, réduisant les porte-à-faux, compensée par 
l'augmentation de la vitesse d'avancement et l'abat­
tage dans les deux sens. Cette largeur de passe per­
met de suivre le front de très près avec des étançons 
à bêlettes, plus maniables en couche mince. 

Ab~tteuses à tambow· dans les coucl1es gmndes 
et/ou d'ouverture variable. 

La mécanisation dans ces couches, difficile à 
réaliser, est restée longtemps un problème. Plusieurs 
firmes ont trouvé une solution élégante en construi­
sant des abatteuses à un ou deux tambours régla­
bles en hauteur, appelés « Ranging Drums » (cfr. 
par. 13). 

O. ALGEMENE STREKKINGEN 
INZAKE WINNING 

Verbeteringen ~an de trommelondersnijmacllines. 

Het winnen door middel van trommelondersnij­
machines heeft de laatste jaren een grote uitbrei­
ding genomen (cfr. § 10). Er werden merhvaardige 
resultaten bekomen zowel op het gebied van het 
winnen en wat er bij hoort (stul<grootte, stofbe­
strijding, regeling van het snijniveau) ais op dat 
van het laden op de transporteur en het slepen van 
de machine met automatische controle. 

Dubbelwerkende trommelsnijmachines. 

Deze constructie (cfr. § w) biedt verschillende 
voordelen: 

1°) De produktiviteit neemt sterl< toe wegens een 
meer rationeel, dus meer rendabel gebruik van 
de winmachine. 

2°) De organisatie van het werk in de pijler wordt 
erdoor verbeterd. De ondersteuning kan nu on­
middellijl< na de doorgang van de machine 
geplaatst worden, en het personeel verliest geen 
tijd meer. Voor een eerder broldœlig dak bete­
l<ent dit een merkelijl< voordeel. 

3°) De arbeidscyclus is soepeler. Üp het einde van 
de dienst kan het werl< zonder hinder onder­
brolœn worden, omdat alles met stijlen onder­
steund is. 

Trommelsnijmacltines voo1· dunne lage'n. 

Dit probleem, van bijzonder veel betekenis voor 
de Belgische exploitanten, werd door verschillende 
bouwers degelijk aangepal<t. Men bemerl<t dat deze 
machines minder omvangrijl< zijn en een dunnere 
snede aanbrengen, waardoor het stijlenvrij pand 
smaller wordt, terwijl daarentegen de snelheid van 
de machine opgedreven wordt en de werldng in 
twee richtingen toegepasl". Danl< zij deze snijdiepte 
kan men de stijlen met de voor dunne lagen handi­
ger kapjes dichter bij het front plaatsen. 

Trommelsnijmachines in lagen met g1-ote of vm•an­
derlijke opening. 

In deze lagen is het moeilijl< te mechaniseren en 
heeft men lange tijd af te relœnen gehad met pro­
blemen. Verschillende firma' s hebben en aantrel<­
lœlijl<e oplossing gezien in de winmachines met een 
of twee in de hoogte verstelbare trommels, « Rang­
ing Drums» geheten (cfr. § 13). 
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Ces abatteuses attaquent toute la hauteur de 
veine ( 1,40 rn à 2,50 rn en pratique) et permettent 
de réduire la longueur des niches à celle nécessaire 
pour les têtes motrices. Le chargement sur le con­
voyeur a été spécialement étudié. 

Trepanne1•s sw• blindé ou dotés d'un tambour 
d'abattage ou coupant dans les deux sens 
( pm•. 2). 

Les Trepanners n'ont rien perdu de leur succès 
en Grande-Bretagne, grâce à leur grande capacité 
de production et à l'obtention d'un fort pourcentage 
de classés. L'Exposition témoigne cependant d'une 
double évolution : Trepanners sur convoyeur et Tre­
panners dotés d'un tambour pom parachever l'abat­
tage. ' ; i j 1 j 

Les premières abatteuses intégrales, telles la Ivleco 
Moore, se halaient sur le mur en avant du con­
voyeur, tout en prenant de larges passes. Donc le 
toit devait être excellent à cause du grand porte­
à-faux requis, et le mur devait être ferme et régulier. 
Ces abatteuses ont disparu au profit des abatteuses 
à tambour, sur convoyeur et procédant par enlevu­
res plus étroites. Cette même évolution s'affirme 
maintenant dans les Trepanners (par. 21). 

Parallèlement, on a développé les Trepan-Shea­
rers (par. 22) dans le but de combiner les avanta­
ges du Trepanner avec la simplicité et la robustesse 
de l' abatteuse-chargeuse à tambour. L'engin prin­
cipal de coupe reste le trépan, le tambour ne servant 
qu'à parachever l'abattage. Les machines ne tra­
vaillent que dans un sens. Tout comme dans les 
abatteuses à tambour, certains modèles ont été 
adaptés pour les couches plus minces. Tous les 
Trepan-Shearers circulent sur le convoyeur. 

Certains Trepanners entièrement symétriques peu­
vent couper dans les deux sens (par. 23). 

Rabots. 

Le rabotage a conquis droit de cité en Grande­
Bretagne, grâce aux progrès importants réalisés 
dans ce domaine. 

Les rabots sans recul (par. 31) permettent d' éten­
dre la technique aux charbons très durs. Le mode 
de guidage permet de diminuer fortement les frot­
tements lors du halage et d'abattre le charbon sans 
repousser le convoyeur. 

Les rabots-pupitres (par. 32) permettent d' atta­
quer les couches de grande ouverture, grâce à leur 
tourelle centrale constituée d'empilages à couteaux 
et à bras de havage. Ce sont surtout des rabots­
ancres. 

Machines à CJ"euseJ· les niches. 

La mécanisation croissante fait ressortir toujours 
davantage l'importance du personnel occupé au 
creusement des niches. 

Deze machines bouwen de laag af over haar 
ganse hoogte (pral<tisch 1.40 tot 2,50 rn) terwijl de 
nissen niet groter moeten zijn dan de aandrijfiwp­
pen vereisen. Speciale aandacht is besteed aan het 
laden op de transporteur. 

Trepanners op gepantserde tmnsporteur, of met 
a[bouwtrommel of met dubbele werking (§ 2). 

De trepanners blijven in Engeland even veel suc­
ces hebben, dank zij hun grote produl<tiecapaciteit 
en het groot ge halte a an stul<kool. Üp de T entoon­
stelling lwmt evenwel een dubbele evolutie tot 
uiting : trepanners op de transporteur en trepan­
ners met een trommel voor het beëindigen van de 
winning. 

De eerste volledige winmachines zoals de Meco­
Moore verplaatsten zich over de vloer, voor de 
transporteur, en namen brede bressen. Het dakge­
steente moest wei van zeer goede hoedanigheid zijn 
mmville van de afmetingen van het stijlenvrij pand, 
en de vloer moest regelmatig zijn en een grote weer­
stand hebben. Deze machines zijn verdwenen en 
vervangen door de snijmachines met trommels, die 
over de transporteur !open en dunnere sneden ne­
men. Dezelfde evolutie vindt men, nu terug bij de 
trepan ners (§ 21). 

Terzelfdertijd heeft men de Trepan-Shearers ont­
wikkeld (§ 22) die de voordelen van de Trepanner 
moeten lwppelen aan de eenvoud en de stevigheid 
van de trommelsnijmachine. Het voornaamste werl< 
wordt nog steeds door de boor verricht, de trommel 
zorgt aileen voor de afwerldng. Deze machines zijn 
enlœlwerlœnd. Evenals bij de trommelsnijmachines 
bestaan er modellen voor dunne !agen. Alle trepan­
shearers !open over de transporteur. 

Sommige volledige symmetrische Trepanners wer­
lœn in twee richtingen (§ 23). 

Schaven. 

Het schaven heeft in Engeland burgerrecht ver­
hegen danl< zij de grote vooruitgang die op dit ge­
bied gemaal<t werd. 

Met de terugstootvrije schaven (§ 31) kan men 
de techniel< uitbreiden tot de zeer harde kolen. 
Danl< zij de manier van geleiden gaat het slcpen 
gepaard met veel minder wrijving en wordt de 
transporteur tijdens het winnen minder achteruit­
gedrukt. 

Met de lessenaarschaaf (§ 32) lmn men machtige 
lagen aanpaklœn, danl< zij de centraal gelegen toren 
hestaande uit stapels messen en snijarmen. Het be­
treft vooral anlœrschaven. 

Nismachines. 

Bij toenemende mechanisering wordt de nadrul< 
steeds meer gelegd op het personeel dat voor het 
drijven van de nissen is vereist. 
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La première idée est de mécaniser cette opération, 
ce qui n'a pas é té facile à réaliser. Cinq construc­
teurs présentent des machines à creuser les niches. 
Mais toutes s 'inspirent des principes de base du 
Dawson Miller et ne diffèrent essentiellement que 
par le dispositif d'abattage ; disque fra iseur verti­
cal du Dawson Miller, parallèle au front : tambour 
d'axe vertical parallèle au front, disques d 'axe hori­
zontal parallèles au front ( cfr. par. 4). Ces engins 
s'améliorent. L e Dawson Miller par exemple, en 
gisement plat. est capable en un poste d'avancer de 
3 rn un front de niche de 15 m, y compris le soutè­
nement, avec un seul homme dans la niche. 

Ün observe aussi un effort pour supprimer les 
niches au moyen précisément d ' aba tteuses dérivées 
des machines à creuser les niches, ou pour faire 
abattre le front, à l'endroit des têtes motrices du 
convoyeur d e taille. pat• raba tteuse de ta ille. en 
l'occurrence une abatteuse à 2 tambours d' extré­
mité, réglables en hauteur (dr. par. s). 

Mécanisp.tion. cles montages. 

Ce domaine attend toujours d'être développé. La 
machine Nashorn (par. 7) est la seule exposée dans 
ce secteur. Ces machines n e doivent pas être trop 
encombrantes ni trop coûteuses, car elles doivent 
changer fréquemment de place et être amorties sur 
des travaux d e relativement courte longueur. 

Mineurs continus. 

Ils ne sont guère applicables dans les gisements 
belges parce qu'ils nécessitent des panneaux régu­
liers d e très grande étendue, l'abandon d'un pour­
centage de gisement régulier parfois important, et 
des conditions de toit permettant des porte-à-faux 
très étendus. 

Ces deux derniers points sont inhérents à l'ex­
ploitation par chambres et piliers. 

Ce chapitre comporte cependant quelques exem­
ples de machines qui présentent de l'inté rêt à 
l'étranger e t du fait que certains accessoires peuvent 
être appliqués à d 'autrt>s ahattt>uses pour longues 
tai Iles. 

1. ABATTEUSES-CHARGEUSES A TAMBOUR 

1 O. Améliorations apportées 
à cette technique. 

L 'effi cacité d e l'abattage a augmenté grâce à 
l'étude de la forme et de l'implantation des pics 
et, dans une mesure moindre, d e leur vitesse liné­
aire. D'après les expériences e ffectuées en Grande­
Bretagne, le dégagement de poussières diminue si 
l'efficac ité d e l'abattage augmente ; il est donc inti-

Men heeft er eerst aan gedacht dit werl< te me­
chaniseren. hetgeen niet gemaldœlijk is. Vijf cons­
tructeurs hebben een machine om nissen te drijven. 
Ze gaan echter alle uit van de basisprinciepen van 
de D awson-J'Vliller en verschillen in de grond enkel 
door de winmachine ; d e vertil<ale frees van Daw­
son-Miller even w ijdig aan. het front ; een schijf 
m et horizontale as evenwijdig aan het front (cfr. 
§ 4). Deze machines worden nog voortdurend ver­
beterd. D e Dawson Miller is bij voorbeeld in staat 
om, met één man, gedurende één dienst, een nis m et 
een lengte van 15 m over een afstand van 3 rn voor­
uit te drijven , met inbegrip van het ondcrsteunen. 

Er bestaat ool< een. s terl<e neiging om de nissen af 
te schaffen, door precies winmachines te gebruilœn 
die van nismachines zijn afgeleid, of door tegen­
over de aandrijfl<Oppen van de pijlertransporteur het 
front te laten afbouwen door de pijlerwinmachine, 
in dit geval een machine met een trommel op elk 
uiteinde, met mogelijl<heid van versteJling in de 
hoogte (§ s). 

De meclwnisering van de cloorlochlen. 

Dit terrein dient nog verder ontwiklœld te wor­
d en. Hier wordt aileen de machine Nashorn (§ 7) 
tentoongesteld. Deze machines mogen niet te om­
vangrijl< of te duur zijn, want ze moeten dilnvijls 
verplaatst worden en afgeschreven worden op wer­
lœn die betreHelijl< weinig lijd in beslag nemen. 

Continuous miner'S. 

Z e zijn niet interessant voor de B elgische afzet­
tingen, omdat ze enhl geschil<t zijn voor regelma­
tige en zeer uitgestrel<te !<Olenvelden, omdat ze lei­
d en tot het opgeven. van vaal< uitgestrel<te regelma­
tige s trol<en , en omdat ze een dal< vergen dat be­
stand is tegen uitgestrehe stij lenvrije oppervlakten. 

D e laatste twee punten hangen onvennijdelijk 
sarnen met de ontginning door middel van !<amers 
en pijlers. 

Er worden toch in dit hoofdstul< enlœle machines 
vermeld die niet zonder belang zijn voor h et buiten­
land ool< al omdat sommige onderdelen ervan van 
nut kunnen zijn in de la nge pijlers 

1. TROMMELSNIJMACHINES 

10. Verbeteringen aangebracht 
aan dit apparaat. 

D e winning w erd meer doeltreffend dank zij de 
studie van d e vorm en inplanting van de beitels en 
in mindere mate van hun orntrel<snelheid. Volgens 
in Engeland opgedane ervaringen. vermindert het 
s tof naarmate het effect verbetert ; de stofontwikke­
ling is dus nauw verbonden met de produl<tiviteit 
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mement lié à la productivité de l' abatteuse et dé­
pend des mêmes facteurs. 

Le réglage du niveau de coupe a été rendu possi­
ble par l'introduction de châssis d' abatteuse régla­
bles en hauteur. 

L'abattage dans les deux sens de marche semble 
se généraliser, grâce à l'augmentation des puissan­
ces installées (allant jusqu'à 200 i<W) et l'amé­
lioration du chargement sur le convoyeur. II a créé 
de nouvelles formes de tambour. 

La granulométrie dépend du nombre de pics, de 
la forme des tambours et de la facilité d'écoule­
ment du charbon abatht vers le convoyeur. · 

L'efficacité du chargement sur le convoyeur a été 
accrue par I' étude de la forme des tambours et des 
têtes motrices, par la mise au point de déflecteurs 
et par I' adaptation de rampes de chargement au 
convoyeur. 

La vitesse d'avancement dépend de la bonne 
marche des autres opérations et de I' adresse du 
machiniste. Elle a été rendue optimale en adoptant 
le halage hydraulique sur I' abatteuse ou à distance, 
contrôlé automatiquement. 

Enfin, le guidage des abatteuses sur le con­
voyeur a été transformé. 

Tous ces facteurs ont donc pu être améliorés par 
l'étude des éléments suivants : 
- la forme des tambours, 

la forme, l'implantation et la vitesse linéaire des 
pics, 
le réglage en hauteur des châssis d'abatteuse, 
les déflecteurs de chargement, 
les rampes de chargement, 

- la forme des têtes motrices, 
- le contrôle automatique du halage hydraulique. 

Ces études ont été effectuées par les firmes, sou­
vent en collaboration avec le Mining Research Esta­
blishment (M.R.E.) du National Coal Board 
(N.C.B.). 

101. Etude des tambours et des pics. 
De nombreuses firmes se sont attaquées au pro­

blème : Anderson Boyes, Hoy, Mining Supplies, 
Eid<hoff. etc ... 

Evolution des tambour·s. 

Initialement, on ne connaissait que le tambour 
cylindrique pour l'abattage dans un seul sens de 
marche, sous deux formes différentes : 

à pics radiaux rapprochés, pour charbons durs 
(fig. ta), 

à nervures de chargement et pics très écartés, 
pour charbons moins durs. Ce dernier tambour 
donne un pourcentage élevé de classés (fig. t b). 

On a recherché alors des formes de tambour sus­
ceptibles de charger le charbon abattu sur le con-

van de winmachine en is afhanlœlijk van dezelfde 
factoren. 

De regeling van de snijhoogte is mogelijl< gewor­
den danl< zij in hoogte verstelbare onderstellen. 

De dubbele werking schijnt veralgemeend te wor­
den, danl< zij een groter geïnstalleerd vermogen (tot 
200 1<\V) en een betere laadtechniek Nieuwe vor­
men van trommel waren nodig. 

De stul<grootte van het produkt hangt samen met 
het aantal beitels, de vorm van de trommels en het 
gema!< waarmee de gewonnen kolen op de transpor­
teur worden gebracht. 

De verplaatsingssnelheid hangt af van het vlot 
verloop der andere verrichtingen en de handigheid 
van de machinist. Het beste resultaat werd hier 
belwmen met een automatisch gecontroleerde hy­
draulische lier op de machine of op afstand. 

T enslotte werden wijzigingen aangebracht a an 
de geleiding van de machines op de transporteur. 

Al deze factoren werden bijgevolg verbeterd door 
de studie van de volgende elementen : 

- de vorm van de trommels, 

de vorm, inplanting en omtrehnelheid van de 
beitels, 

de hoogteverstelling van het onderstel. 

de laadsokkels. 

de laadvlal<ken, 

- de vorm van de aandrijflwppen, 

- de automatische controle op het hydraulisch 
slepen. · . i 1 ' 

Deze studies werden uitgevoerd door de verschil­
lende firma's, niet zelden in samenwerking met het 
Mining Research Establishment (M.R.E.) van het 
National Coal Board (N.C.B.). 

101. Studie van de trommels en de beitels. 
Talrijl<e firma's hebben zich met dit probleem 

beziggehouden : Anderson Boyes, Joy, Mining 
Supplies, Eickhoff enz. 

Evolu.tie bij de Ll'ommels. 

In het begin lœnde men enkel de cylindrische 
trommel voor de winning in één richting, onder 
twee verschillende vormen : 

- met dicht bij ellmar staande radiale beitels, voor 
harde !mien (figuur ta), 

- met laadgroeven en ver uit elkaar staande bei­
tels, voor minder harde kolen. Deze trommel 
levert een hoog percentage stuklw·len (figuur 
tb). 

Dan heeft men getracht de trommel een vorm 
te geven die de lwlen gemakkelijker op de transpor-
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voyeur, améliorant par le fait même la granulo­
métrie et la vitesse d'avancement. 

De là est né le tambour « hélicoïdal » (Spiral 
Drum, Sclmeclœnwalze) formé de plusieurs seg­
ments d'hélices de même pas, donc parallèles. La 
figure 1 c montre un modèle à 3 segments d'hélices, 
de la firme Eickhoff. Ce type de tambour a permis 
une vitesse d'avancement de la machine beaucoup 
plus grande, d'où production et rendement en gros 
accrus, grâce à l'angle d'attaque des pics et à l' effi­
cacité du chargement par les segments hélicoïdaux, 
qui soulèvent les charbons et les projettent vers le 
convoyeur. Les conditions locales particulières dé­
terminent la disposition des pics (production de 
gros) et le sens de rotation à adopter. 

Sur le tambour « à vis d'Archimède » (Screw ou 
SeroU Drum, Schraubenwalze), dérivé du tambour 
«hélicoïdal», l'hélice possède au moins un pas 
complet. Ce pas est plus court, donc l'angle de 
l'hélice avec l'axe du tambour est plus important. 
En charbon dur, on dispose sur le tambour deu.x 
hélices au lieu d'une, pour augmenter la densité des 
pics (fig. 1 d). Ce tambour évacue le charbon dif­
féremment : il le pousse vers le convoyeur axiale­
ment, donc normalement au sens d'avancement de 
I'abatteuse, à la façon d'une vis d'Archimède. Ce 

Fig. 1. 

teur brengt, omdat daardoor zowel de stukgrootte 
ais de verplaatsingssnelheid gediend wordt. 

Vandaar de « helicoïdale» trommel (Spiral 
Drum, Sneckenwalze) die bestaat uit verschillende 
segmenten van een schroef met dezelfde pas, even­
wijdig dus. Figuur 1 c geeft een model met drie 
schroefelementen van de firma Eicl<hoff. Met deze 
machine bekomt men een veel grotere ver:plaatsings­
snelheid, dus een grotere produldie en meer stul<­
kool, danl< zij de invalshoel< van de beitels en het 
gemal< waannee de helicoïdale segmenten de kolen 
laden door ze op te heffen en op de transporteur te 
werpen. ln ellœ geval afzonderlijk moet de stand van 
de beitels en de draaizin worden gelwzen voor een 
maximaal percentage in stul<kool. 

Bij de trommel « met schroef van Archimedes » 
(Screw of Scroll Drum, Schraubenwalze), die is 
afgeleid van de « helicoïdale » trommel, beslaat de 
schroef tenminste een volledige toer. Deze pas is 
lwrter, de schroef maal<t dus een grotere hoek met 
de as. In harde kolen plaatst men twee schroeven 
op de trommel in plaats van één, om meer beitels te 
hebben (figuur 1 d). D eze trommel ruimt de kolen 
op een andere manier : hij duwt ze naar de trans­
porteur in axiale richting, dus loodrecht op de voor­
uitgangsrichting van de machine, zoals een schroef 
van Archimedes. Dit heeft de winning in twee rich­
tingen mogelijl< gemaal<t, na vervanging van de 

Evolution des formes des tambours. 
a) tambour cylindrique à pics rapprochés 
b) tambour cylindrique à pics écartés 
c) tambour hélicoïdal 

Evolutie in de vorm der trommels. 
a) cylindrische trommel met dicht bij elkaar staande beitels 
b) cylindrische trommel met ver van elkaar staande beitels 
c) helicoïdale trommel 

d) tambour à vis d'Archimède 
e) tambour mixte 

dl) trommel met schroef van Archimedes 
e) gemengde trommel 
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mode de transport a permis l'abattage dans les deux 
sens de marche, en remplaçant la lourde charrue de 
chargement par un « Cowl » ou « déflecteur», plus 
léger et rabattable ; ce déflecteur épouse la forme 
du tambour, le charbon étant évacué dans l'espace 
annulaire existant entre le massif et ce déflecteur. 

Enfin, on a essayé de combiner sur un seul tam­
bour les avantages des types hélicoïdal et à vis. Le 
tambour hélicoïdal évacue bien le charbon au mur, 
à l'entrée de la saignée, qui doit être soulevé jus­
qu' au rebord supérieur du convoyeur, mais moins 
bien le charbon abattu à fond de saignée ; le tam­
bour à vis a les propriétés contraires. De cette idée 
est né le tambour Z de la firme Eicl<hoff (fig. 1 e), 
à 3 segments d'hélices, dont l'angle avec l'axe du 
tambour va en décroissant du fond de la saignée 
vers le convoyeur. Ainsi le tambour transporte 
comme une vis, à fond de saignée, et soulève comme 
un hélicoïdal près du convoyeur. Ce tambour pré­
sente encore un autre avantage. En effet, la section 
annulaire transporteuse entre les nervures des héli­
ces augmente du fond de la saignée vers le con­
voyeur, tout comme la quantité de charbons à éva­
cuer. Enfin, le rapprochement entre les lignes d'atta­
que des pics augmente vers le fond de saignée, où 
le travail de coupe est le plus élevé. 

Formes par·ticulières de tambow·s. 

Il s'agit de tambours pour cas particuliers, cons­
truits notamment par la firme Mining Supplies. 

t") Pour éviter le broyage par recyclage de beaux 
blocs détachés de la laie surincombante, la firme 
a conçu un tambour à hélices avec aubes déflectri­
ces, côté convoyeur (fig. 2). 

Fig. 2. 

Tambour à vis d'Archimède avec aubes déflectrices. 

Trommel met schroef van Archimedes, met afleidings­
schoepen. 

zware laadsoki<el door een « Cowl » of « deflector » 
die lichter is en kan omgeldapt worden. De defiee­
tor volgt de vorm van de trommel en de kolen wor­
den geëvacueerd in de schroefvormige ruimte tussen 
de deflector en het trommellichaam. 

Tenslotte heeft men gepoogd de eigenschappen 
van het helicoïdale en schroeftype in één trommel 
te verenigen. De helicoïdale trommel is geschil<t 
voor het ontruimen van de lmlen tegen de vloer aan 
de ingang der snede, maar minder voor de Iwlen 
afgebouwd in de diepte ; bij de schroeftromrnel is 
het juist het tegenovergestelde. Uit deze idee ont­
stond de Z-trommel van de firma Eickhoff (figuur 
1 e) met drie helicoïdale segmenten, waarvan de 
hoel< met de as van de trommel vermindert van de 
diepte der sneden naar de transporteur toe. De trom­
mel vervoert dus zoals een schroef in het dieplig­
gend gedeelte van de snede, en heeft een ophef­
fende ·werking zoals een helicoïde nabij de trans­
porteur. Deze trommel heeft nog een ander voor­
deel. De ringvormige sectie, waar langs de kolen 
vervoerd worden, tussen de vleugels van de heli­
coïdale, neemt toe van de diepte der sneden naar 
de uitgang, evenals de hoeveelheid te ontruimen 
lwlen. Ook komen de beitellijnen dichter hijeen in 
de bodem der snede waar de snijarbeid dan ool< 
hoger ligt. 

Bijzon.del'e vormen van trommels. 

Het betreft trommels voor speciale gevallen, ver­
vaardigd door de firma Mining Supplies. 

t") Om te beletten dat dil<i<e blokken uit de over­
hangende lmlenbank toch nog gebrol<en worden, 
heeft de firma een helicoïdale trommel gemaal<t met 
afleidingsschoepen aan de zijde van de transpor­
teur (figuur 2). 

Deze schoepen leiden de lmlen rechtstreeks naar 
de Iaadsol<kel. 

Het sys~eem werkt aileen dan goed, wanneer men 
snijdt van de vloer naar het dak. 

De snijmachine Muschamp voor dunne !agen be­
zit een soortgelijke (·rommel (cf, .. § 123). 

2°) Demonteerbare trommels. 
ls het dak brol<kelig dan moet men onmiddellijl< 

na het snijden het dak door middel van vrijdragende 
l<appen lmnnen ondersteunen. Voor zullœ pijlers 
heeft men trommels waarvan op het einde van de 
reis gemal<kelijl< een segment !<an afgenomen wor­
den zodat de trommel tijdens de terugreis niet tegen 
de inmiddels opgehangen i<appen lwmt stoten (fig. 
3). Oit segment schuift over lwee T-profielen en 
wordt vastgezet met lwee veerldemmen. ln !agen 
onder de 75 cm moet men een segment van de 
trommel zelf lmnnen wegnemen om hem ldein ge­
noeg te mal<en vooral wanneer hij een dubbele heli­
coïdale draagt (fig. 4). Üm dit segment uit te ne­
men trei<t men twee tapbouten weg, men doet het 
segment ongeveer 7 cm verschuiven in axiale rich-
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Les aubes dirigent ces blocs immédiatement vers 
le soc de chargement. 

Pour que le système soit efficace, il faut couper 
du mur vers le toit. 

Une forme analogue de tambour existe sur la 
haveuse Muschamp pour couches minces (cfr. 
par. 12.3). 

2.<>) Tambours démontables. 

Avec toit fragile, il faut pouvoir placer des bêles 
en porte-à-faux immédiatement après la coupe par 
l' abatteuse. Pour de telles tailles, il existe des tam­
bours avec segments aisément enlevables en fin de 
coupe, pour qu'à la course retour le tambour ne 
heurte pas les bêles placées (fig. 3). Ce segment 
glisse sur 2. rails en T et se fixe ,par 2. prisonniers 
à ressort. Dans des couches inférieures à 75 cm, il 
est nécessaire d'enlever un segment du tambour lui­
même pour réduire suffisamment son encombre­
ment, surtout s'il est équipé d'une hélice double 
(fig. 4). Pour enlever ce segment, on retire 2. gou­
jons, on le fait glisser de 7 cm environ parallèle­
ment à l'axe, vers le bâti de I'abatteuse (à gauche 
de la figure), ceci pour dégager les créneaux des 
rails de guidage latéral en L. L'enlèvement est faci­
lité par l'obliquité donnée à ces rails. 

Le démontage des tambours facilite aussi le trans­
port au fond. Ces secteurs ou segments sont assem­
blés sur place par boulons. Il existe 5 types de sec­
tionnement de tambour : 

partie en secteurs, partie en segments, 
anneaux normaux à l'axe du tambour, eux­
mêmes en 2 secteurs diamétraux, 

Fig. 3. 
Tambour à vis d'Archimède avec segment démontable. 

Trommel met schroef van Archimedes, met demonteerbare 
segmenten. 

ting naar de machine loe (linb op de figtiUI'), dit 
om het uit de l<analen le luijgen van de zijdelingse 
L-vormige leisporen. Het uitnemen wordt vergemal<­
kelijkt door de sdmine hellin~t van deze sporen. 

Fig. 4. 

Tambour à vis d'Archimède formé de 2 secteurs crénelés. 

Trommel met schroef van Archimedes, gevormd door twee 
in elkaar grijpende sectoren. 

Het demonteren van de trommels vercenvoudigt 
ook het vervoer in de ondergrond. De verschillende 
sectoren of segmenten worden ter plaatse met bou­
ten aan elkaar vastgemaal<t. Er zijn 5 typen van 
verdeling van een trommel : 

gedeeltelijl< in sectoren, gedeeltelijl< in segmen­
ten, 
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- 2 secteurs diamétraux, 

- 3 segments, 

- 5 secteurs annulaires formant le tambour. 

La figure 5 montre un tambour complètement dé­
montable. 

- in rinJ!en loodrecht op de as van de trommel. en 
ell<e ring in twee halfcirhlvormige sectoren, 

- 2 halfcirlœlvormige sectoren, 
- 3 segmenten, 
·- 5 ringvormige sectoren die samen de trommel 

vormen. 
Figuur 5 toont een volledige demonteerbare trom­

mel. 

Fig. 5. 
Tambour à vis d'Archimède complètement démontable. 

Trommel met schroef van Archimedes, volledig demonteerbaar. 

3°) Tambour pour convoyeur à rampe de char­
gement côté front (fig. 6). C'est un tambour nor­
mal, à simple ou double hélice, avec une partie 
tronconique portant une hélice sans pic ajoutée côté 
convoyeur. Ce morceau d'hélice facilite la montée 
du charbon sur la rampe de chargement vers le 
convoyeur. 

Etude des pics. 

Les pics ont fait l'objet de recherches longues et 
très fructueuses de la part du M.R.E. Ces recher-

Fig. 6. 
Tambour à vis d'Archimède conçu pour rampe de charge­

ment de convoyeur. 
Trommel met schroef van Archimedes, gemaakt voor 

gebruik bij ruimplaten. 

3°) Trommel voor transporteur met ruimplaten 
aan de frontzijde (fig. 6). Het betreft een normale 
enlœl- of dubbelhelicoïdale trommel, met de vorm 
van een afgelmotte l<egel en daarop een helicoïdale 
zonder beitels aan de zijde van de transporteur. Dit 
sluk helicoïdale vergemakkelijl<t het opheffen van 
de lwlen over de ruimplaten tot op de h·ansporteur. 

Studie de1· beitels. 

De kwestie van de beitels werd langdurig en met 
goed gevolg onderzocht door het M.R.E. Deze op­
zoekingen hebben geleid tot een wijziging van vorm 
en inplanting der beitels. 

M en heeft bij deze proeven vastgesteld dat de 
benodigde snijhacht niet door de handheid van de 
kolen beïnvloed wordt, en ool< niet door de andere 
factoren zoals de beitels, en dat de splijtingshoel< 
vooral van be lang is voor de manier van brel<en van · 
de kolen, dus ool< voor hun granulometrische samen­
stelling. 

Vorm en inplanting van de beitels is van over­
wegend belang voor een doelmatige winning, dus 
ook voor de sl·ofonlwikkeling en de stul<grootte. 

De hoeken de1• beitels. 

Volgens het M.R.E. moet de vrijhoel< (B op fi­
guur 7) 5° bedragen, noch min noch meer. 
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ches ont abouti à modifier les formes et l'implanta­
tion des pics. 

Au cours de ces essais, on a reconnu que la 
dureté du charbon n'affecte que l'importance de 
l'effort de coupe, non les autres facteurs tels que les 
pics, et que l'angle du clivage influence surtout le 
mode de rupture du charbon, partant sa granulo­
métrie. 

La f01me et l'implantation des pics ont une im­
portance primordiale sur l'efficacité de l'abattage, 
donc sur le dégagement de poussières et sur la gra­
nulométrie. 

Angles des pics. 

D'après le M.R.E .. l'angle de dépouille (B fig. 
7) doit avoir 5°. ni plus ni moins. 

L'angle de dégagement (A fig. 7) doit atteindre 
30° et plus si possible, pour limiter le broyage par 
le pic. 

Les pics d'angle de coupe aigu sont donc à re­
commander. 

Acuité des pics. 

Avec pics émoussés, les efforts nécessaires au 
découpage sont beaucoup pl us élevés, surtout l' ef­
fort normal au front. Du fait que ces pics broient 
le charbon avant de pénétrer et frottent contre le 
front, il faut exercer déjà un effort important pour 
obtenir une faible profondeur de coupe. 

c· est pour cela que les constructeurs donnent la 
préférence aux pics d'arêtes vives, d'angle aigu, voire 
même ponctuelles. 

Esp'acement cles pics (profondeur de coupe - effet 
de détente). 

L'effort de coupe nécessaire croît linéairement 
avec la profondeur de coupe, mais n'est pas nul à 
profondeur nulle, à cause des frottements. L'énergie 
spécifique (travail par unité de poids de charbon 
abattu) diminue dans le même sens, rapidement 
puis plus lentement, jusqu'à une profondeur de 
coupe qu'il n'y a plus intérêt à dépasser. 

L'effort total nécessaire pour abattre un volume 
de charbon est plus faible avec pics écartés, gros et 
longs, pénétrant profondément-, qu'avec pics rap­
prochés de faible pénétration. Il faut cependant que 
la profondeur de coupe atteigne au moins 1/3 de 
l'espacement des pics (mesuré suivant l'axe du tam­
bour) : à ce moment, le travail du pic est facilité 
par une détente due au travail du pic voisin pré­
cédent". La granulométrie est aussi améliorée. Il est 
donc opportun de choisir des pics, plus longs et 
plus gros, soumis à de plus grands efforts mais plus 
réguliers, et pénétrant profondément·. 

Toutes ces considérations ont conduit les cons­
tructeurs à concevoir des pics dits « tangentiels » 

De spaanhoel{ (A figuur 7) mo et 30° of meer 
zijn, opdat de lwlen niet te zeer door de beitel zou­
den gebrolœn worden. 

De voorlœur moet dus gaan naar beitels met 
scherpe snede. 

x---

Fig. 7. 

----Y 
'@' 

Angles caractéristiques des pics d'abatteuse à tambour. 

Karakteristieke hoeken van beitels van trommelsnijmachines. 

Scl1e17Jfe ciel' heitels. 

Met botte beitels liggen de krachten nodig voor 
het snijden veel hoger, vooral de normale hacht op 
het front. Omdat deze beitels de lwlefl brelœn voor­
aleer er in door te ddngen, en tegen het front schu­
ren, heeft men al l1eel wat hacht nodig voor het 
malœn van een ondiepe snede. 

Daarom geven de constructeurs de voorlœur aan 
beitels met scherp afgetelœnde snijkanten, en scher­
pe hoelœn, zelfs met punten. 

Afstancltussen cle bcUels (Snijdiepte - ontspannend 
effect). 

De snijhacht slijgt evenredig met de snijdiepte, 
al wordt ze niet nul wanneer de snede nul is, we­
gens de wrijving. De soortelijke arbeid (arbeid per 
eenheid gewonnen l<Olen) vennindert in dezelfde 
zin, eerst snel, dan langzaam, tot op een snijdiepte, 
waarboven men geen verder voordeel meer lmn be­
komen. 

De totale arbeid nodig om een bepaald volume 
lwlen af te bouwen is l<leiner met uiteenstaande, 
diHe en lange beitels die diep indringen, dan met 
beitels die dicht bijeen staan. en niet diep indringen. 
T och is het nodig dat de snijdiepte minstens t/3 
bedraagt van de afstand tussen de beitels (gemeten 
volgens de as van de !Tomme!) : van dat ogenblik 
af is het werl< van iedere beitel vergemaldœlijkt door 
de ontspanning van het massief veroorzaal<t door de 
voorgaande beitel. Ook de stul<grootte wordt verbe­
terd. Men heeft dus voordeel bij lange en diHe bei­
tels, met grotere doch regelmatiger hachten, en die­
pere indringing. 

Al deze beschouwingen hebben de constructeurs 
gebmcht lot de zogcnaamde « tangentiële » beitels 
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(fig. 8), c'est-à-dire longs ( 11,5 cm), de forme sub­
conique avec pointe en Widia. Ces pics peuvent 
travailler profondément (jusqu'à 5 cm dans des 
charbons durs), ce qui est actuellement possible 
grâce aux fortes puissances dont on dispose. 

L'écart entre les pics peut être plus grand, c'est 
ainsi que sur un tambour de 1 ,07 m de diamètre, 
de 0,61 m de largeur, on place actuellement 20 pics 
tangentiels, au lieu de 57 pics classiques. 

L'énergie spécifique est réduite (efficacité accrue 
de l'abattage), la granulométrie est favorable (le 
pourcentage de > 50 mm est doublé) et le dégage­
ment de poussières est fort réduit. 

Evidemment en charbon dur, il faut multiplier le 
nombre de points d'attaque, c'est-à-dire le nombre 
de pics par ligne (périmètre d'un cercle du cylin­
dre). 

Ceci peut se faire de deux manières (fig. 9) : 

- soit avec double hélice, 2 pics par ligne en équi­
pant toutes les boîtes de fixation, 

- soit en augmentant le nombre d'hélices. Avec 
quadruple hélice, 2 pics ou 4 pics par ligne, sui­
vant qu'on équipe une sur 2 ou Ioules les boîtes 
de fixation. 

Fiy. 8. 

Fixation rapide pour pic, système « Staple Lock ». 

Sne! ldemmen van beitels, systeem « Staple Lock ». 

1) 

J 

(fig. 8) t.t.z. lange ( 11.5 cm) bei tels met sub­
conische vorrn en punt in Widia. Ze dringen diep 
door (tot 5 cm in harde kolen) hetgeen thans moge­
lijk wordt gemaakt door het grote beschil{bare ver­
mogen. 

De afstand tussen de beitels mag groter genomen 
worden, zodat men nu op een trommel met een dia­
meter van 1,07 m en een breedte van 0,61 rn 20 tan­
gentiële beitels aantreft in plaats van de 57 klas­
sieke. 

De soortelijke arbeid is ldein (meer doelmatige 
winning), de stul{grootte is gunstig (het percentage 
> so mm is verdubbeld) en er wordt minder stof 
verwerkt. 

ln harde kolen moet men het aantal beitels natuur­
lijl{ opdrijven, zodat er meer beitels lwmen per lijn 
(omtrek van de cylinder). 

Dit !mn op twee manieren gebeuren (fig. 9) : 

hetzij met een dubbele helicoïde, 2 beitels per 
lijn, met gebruil{ van al de inplantingen, 

hetzij door meer helicoïdalen te gebrnilœn. Met 
een vien,oudige helicoïdale, met 2 of 4 beitels 
per lijn, naargelang men de helft van of al de 
inplantingen gebruild. 
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Modes d 'implantation des pics sur le tambour, Représenta tion sur tambour développé. 

- T ambour à simple hélice. Chaque boite à pic est équipée. 1 pic par ligne (périmètre d 'un cercle du tambour) , 
- Tambour à 4 segments d'hélice. Chaque boite est équipée. 4 pics par ligne. 
- T ambour à double hélice. Une boîte à pic sur deux est équipée dans chaque hélice. 1 pic par ligne. 
- T ambour à 4 segments d'hélice. Une boîte à pic sur deux est équipée dans chaque hélice. 2 pics par ligne. 
- T ambour à double hélice. Chaque boîte à pic est équipée. 2 pics pa r ligne. 
Les pics sont distants de 1" (2.54 cm) suivant J'axe du tambour (norma lement a ux lignes) . 

Inplantingswijze van de beitels op de trommel. voorgesteld op een ontwikkelde trommel. 
- Trommel met enkelvoudige helicoïda le. Een beitel in eike houder. Een beitel per lijn (cirkelomtrek op trommel) . 
- Trommel met 4 helicoïdale segmenten. Een beitel in eike houder. V ier beitels per lijn. 
- Trommel met dubbele helicoïdale. Een beitel in één houder op twee in eike helicoïdale. 1 beitel per lijn. 
- Trommel met 4 helicoïdale segmenten. Een beitel in één houder op twee in eike helicoïdale. 2 beitels per lijn, 
- Trommel met dubbele helicoïdale. Een beitel in eike houder. 2 beitels per lijn. 
De afstand tussen de bei tel is l " (2.54 cm) vol gens de as van de trommel (loodrecht op de lijnen). 
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Nominal web depth : profondeur de coupe nominale (largeur du ta mbour) : nominale snijdiepte (breedte van de trommel) 

Etude de la fixation des pics. 

L a fi xation des p ics par vis d e serra ge ne donnait 
pas satisfa ction, car les v is rouillent à cau se de 
l'a rrosage et le filet s'use ( resserrage) . La difficulté 
de remplacer les pics e ngage le personnel à travail­
ler avec d es pics émoussés et le desserrage des pics 
par suite d es vibra tions au gmente les pertes. Il 
existe maintenant d e n ombreux systèmes de fixa tion 
rapides et silrs, qui suppriment l'emploi d e la vis. 
C es systèmes peuvent ê tre utilisés au ss i bien sur 
abatteuses-cha rgcuses à ta mbour et su r trepanners 
q ue sur mineurs continus et machines à bosseyer. 

St.u.clie van Tw t klemmen cle1' beilels. 

H et ldemmen der beitels met ldemsch roe f gaf geen 
voldoening, omda t de schroeven door het sproei­
water roesten en de draad verslij t ( weder aanspa n ­
n en ). O mda t de bei tels moeilijl< te verva n gcn zijn 
werl<t het personeel liever met botte b eitels en om­
d at de beitels losl<Omen door de trillingen gaa n er 
meer verloren. E r bestaan nu talrij l<e snelle en ze­
lcere ldemsystemen zonder schroeven. Z e lm nnen 
!:'vengoed toegepas t worden op w in- 1:'11 laadmachi­
nes me t trommel of op trepanners a is op continuous 
mincrs en galerijclrijfmachines. 
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t) Le système « Lockfast » de la firme Hoy, amé­
lioré en système « bayonet » meilleur marché et plus 
robuste (fig. 10). 

Fig. 10. 

Fixation rapide de pic, système « Lockfast bayonet ». 
Sne! klemmen van bei tels, systeem « Lockfast bayonet ». 

Le mécanisme de fixation compor~e une goupille 
transversale sertie sur le pic par interposition d'un 
anneau en caoutchouc dur qui s'engage dans une 
rainure de la boite. Il présente divers avantages : 

- Le mécanisme étant bon marché a pu être atta­
ché à chacun des pics ; à chaque pic renouvelé. 
on dispose donc d'une fixation neuve; il n'y a 
pas d'usure de la boîte à pics. 

- La fixation et l'enlèvement sont très rapides en 
utilisant un levier extracteur. 

- La forme compacte de l'attache permet d' aug­
menter le nombre de pics par mètre courant de 
chaîne (20 contre 13 avec fixation à vis). 

2) La firme Mining Supplies présente le « Staple 
Lock », première fixation en date à se passer du ser­
rage par vis (fig. 8). Elle convient pour les pics 
tangentiels de cette firme dits «Point attacl< », c'est­
à-dire « à attaque par point», dont la partie active 
est conique, et l'emmanchement cylindrique. 

Un cavalier en acier est enfoncé par 2 trous diver­
gents traversant la boîte ; les branches viennent en­
serrer de part et d'autre une rainure de l' emman­
chement du pic. 

Ce système permet au pic en travail d'effectuer 
de petites rotations et d'absorber les chocs sans 
dommage. 

t) Het systeem « Locl<fast » van de firma Hoy, 
verbeterd tot het « bajonet »-systeem dat goedlwper 
en sterlœr is (fig. to). 

Dit klemmechanisme bestaat uit een dwarse split­
pen die op de beitel wordt vastgemaakt met tussen­
lwmst van een ring in harde rubber die in een gleuf 
in de beitelhouder past. Het systeem heeft verschil­
lende voordelen : 

Het is goedlwop en hn op eike beitel worden 
aangebracht ; eike nieuwe beitel heeft dus een 
nieuw Idemsysteem ; de beitelhouders !open 
geen sleet op. 
Het inbrengen en wegnemen gaat zeer gemak­
Iœlijk dank zij een aangepaste hefboom. 

- Danl< zij de compacte vorm van de Idem I<an 
men meer beitels per Iopende meler plaatsen 
20 tegen 13 bij de schroefldem). 

2) De firma Mining Supplies brengt de « Staple 
Loci<», die choronologisch de eerste was zonder 
schroef (fig. 8) . Ze is geschii<t voor de tangentiële 
beitels van deze firma die « Point attack » of « met 
puntwerl<ing » heten, met een werhaam deel in 
lœgelvorm en een cylindrische steel. 

Een stalen ruiter wordt langs twee divergente 
openingen doorheen de beitelhouder gedreven ; de 
beide benen lwmen rechts en links in de gleuf van 
de beitelsteel terecht. 

JVIet dit systeem hn de beitel tijdens de werl<ing 
kleine rotaties uitvoeren en schoklœn opvangen zan­
der beschadigd te worden. 

3) De klem « Studlocl< » van de firma Padloy 
(fig. 11) is geschikt voor beitels met rechthoekige 
steel. in de gleuf waarvan een stalen tap lwmt. 

Rond de lap zit een huis in hard neopreen, dat 
zelf opgevangen zit in een stalen bout die in de 
houder geschroefd is. 

Üm een beitel te verwijderen gebruil<t men een 
soort van ldeine lwevoet die men omhoog duwt 
(cfr. fig.) : door de verdil<king aan het uiteinde van 
de tap wordt het neopreen sterf< uitgezet (door wel­
Iœ weerstand vooriwmen wordt dat de tap voortijdig 
uitkomt). 

De beitelhouders zijn verschillend voor trommels 
en schijven. 

4) De Idem « Swiftsure » van de firma Matthias 
Spencer bestaat uit een wig in gehard staal die op 
een dwars geplaatste elastische band steunt en mid­
den do or de opening steel<t (fig. 12). De uiteinden 
van de wig en de band zijn door hppen beschermd 
tegen water en stof. Men drijft de beitel met behulp 
van een zachte hamer in ; de elastische plaat spant 
zich ; vervolgens slaat men de wig in de keel van 
de beitel. 

Om de beitel uit te nemen gebruil<t men een ex­
tractor. Hiervan bestaan twec modellen naargelang 
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3) La fixation « Studlocl< » de la firme Padloy 
(fig. 11) convient pour des pics à emmanchement 
rectangulaire, dans la rainure duquel vient s' ap­
puyer un goujon d'acier. 

Ce goujon est entouré de néoprène dur, lui­
même logé dans un boulon en acier vissé dans le 
porte-outils. 

Pour retirer le pic, on utilise un pied de biche 
qu'on pousse vers le haut (cfr. fig.) : la surépais­
seur à l'extrémité du goujon dilate fortement le 
néoprène (c'est cette résistance qui empêche son 
éjection intempestive). 

Les boîtes à pics sont différentes pour tambours 
et pour disques. 

4) La fixation « Swiftsure » de la firme MattiJias 
Spencer comporte une clavette en acier trempé. ap­
puyant sur une bande élastique placée en travers, 
et dépassant de l'intérieur du trou (fig. 12). Les 
extrémités de la clavette et de la bande sont cou­
vertes de chapeaux les protégeant de l'eau et de la 
poussière. On enfonce le pic dans la boîte au moyen 

Fig. 12. 
Fixation rapide de pic, système « Swiftsure ». 

Sne! klemmen van bei tels, systeem « Swiftsure ». 

d'un maillet tendre ; la lame élastique se bande, 
puis on enfonce la clavette dans la gorge du pic. 

L'enlèvement du pic se fait à l'aide d'un extrac­
teur. Il en existe de 2 modèles différents suivant 
qu'il s'agit d'un emmanchement cylindrique de pics 
tangentiels ou rectangulaire de pics radiaux. 

102. Réglage du niveau de coupe. 

Les machines classiques ne sont pas conçues pour 
modifier elles-mêmes le niveau de coupe du tam­
bour. Or, il est nécessaire que le tambour ne pénètre 
ni dans le toit ni dans le mur. 

Dans ce but, plusieurs firmes, dont Edibrac et 
Mining Supplies, construisent des châssis pour abat­
teuses-chargeuses à tambour montés sur vérins hy­
drauliques verticaux. 

Le châssis Edibrac (fig. 13) comporte un vérin 
à chaque coin, monté sur patin (course: 10 cm). 

het gaat om de cylindrische steel der tangentiële 
beitels of de rechthoeldge steel van de radiale bei­
tels. 

Fig. 11. 
Fixation rapide de pic, système « Studlock ». 

Sne! klemmen van bei tels, systeem « Studlock ». 

102. Regeling van de snijhoogte. 

Bij de ldassiel<e machines bestaat geen mogelijk­
heid waardoor ze zelf hun snijniveau lmnnen wij­
zigen. Toch is het vereist dat de trommel niet in de 
vloer of het dak zou dringen. 

Daarom bouwen verschillende firma' s waaronder 
Edibrac en Mining Supplies onderstellen voor trom­
melsnijmachine, die voorzien zijn van hydraulische 
vijzels. 

Het Edibrac-onderstel (fig. 13) bevat op ell<e 
hoel< een vijzel opgesteld op een schaats (koers 
10 cm). Hiermee hn men de vu!Iinghnt oplichten 
ten opzichte van de i<Olenhnt, en omgel<eerd, of de 
voorlmnt ten opzichte van de achterkant, en omge­
fœerd. De vijzels worden gevoed met een hand­
pomp, eii< uit een eigen reservoir, ofwel door d!! hy­
draulische hingloop van de machine langs geijkte 
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Ces 4 verms permettent un soulèvement du côté 
remblai par rapport au côté front, ou inversément. 
et de l'avant par rapport à l'arrière, ou inversément. 
Ils sont alimentés par une pompe à main avec un 
réservoir indépendant, ou directement par le circuit 
hydraulique de l' abatteuse et des soupapes ta rées. 
Tous les éléments du châssis sont interchangeables. 

Il existe 4 dimensions de ce châssis correspondant 
à 4 gammes de diamètres de tambour : 1,02 rn à 
1,25 rn- 1,19 rn à 1,42 rn- 1,35 rn à 1,57 rn- 1,50 rn 

à 1,73 m. 

Avec chaque type, il suffit d'utiliser des sabots 
de glissement de hauteur différente pour s'adapter 
au diamètre du tambour. 

Chez Mining Supplies, le châssis est similaire ; 
il est aussi porté par 4 paires de vérins. 

La course des vérins est de 6,5 cm, ce qui donne 
une inclinaison maximale de la machine de 13° : 
avec convoyeur de 62 cm de largeur et tambour per­
mettant une passe de 50 cm, la hauteur de coupe 
peut être modifiée de 18 cm environ. 

Des sabots réglables permettent de modifier le 
diamètre du tambour d'au moins 15 cm sans modi­
fier le châssis. 

Le sens de l'inclinaison est choisi au moyen du 
levier de la soupape de contrôle ( 1 soupape pour 
le côté front, 1 pour le côté remblai). Puis on 
actionne la pompe à main jusqu'à obtenir l'inclinai­
son voulue ; si on lâche la pompe, le levier de 
soupape revient à zéro et verrouille les vérins : toute 
manipulation ultérieure de la pompe n'y change 
rien. Si par accident on touche à ce levier de sou­
pape, rien ne se passe tant qu'on ne touche pas à 
la pompe. 

Il existe une adaptation pour couches plus minces 
que 1,05 rn (fig. 14), munie de vérins côté remblai 
seulement. Leur course est de 15 cm, ce qui permet, 
avec convoyeur de 62 cm de la rgeur et tambour de 
50 cm de largeur, de couper jusqu'à 17 cm sous le 
niveau inférieur du convoyeur. 

Fig. 13. 

Châssis d'abatteuse à tambour, réglable en hauteur, de la 
firme Edibrac. 

In hoogte regelbaar onderstel voor trommelsnijmachine van 
de firma Edibrac. 

ldeppen. Al de onderdelen van het onderstel zijn 
onderling verwisselbaar. 

Dit onderstel heeft vier andere afmetingen naar­
gelang van de 4 gamma's van trommeldiameter: 
1,02 tot 1,25 rn- 1,19 tot 1.42 rn- 1,35 tot 1,57 rn-

1,50 tot 1,73 m. 

Met ell< type l<an men zich aan de trommeldia­
meter aanpassen door middel van glijschaatsen van 
verschillende hoogte. 

Bij Mining Supplies bestaat een soortgelijk on­
derstel ; ool< dit wordt door vier paren vijzels gedra­
gen. 

De I<Oers van de vijzels is 6,5 cm, hetgeen leidt 
tot een gro-otste helling van de machine van 13° : 
met een breedte van de transporteur van 62 cm en 
een trommel die een snede van 50 cm toelaat I<Omt 
men tot een wijziging van het snijniveau van maxi­
mum 18 cm. 

Met regelbare bloldœn l<an de hoogte van de 
trommel tenminste 15 cm gewijzigd worden zonder 
verandering aan het onderstel. 

De zin van de helling wordt bepaald door mid­
del van de hefboom op de controleldep ( 1 Idep voor 
de frontl<ant, een klep voor de vullingl<ant). Daarna 
zet men de handpomp in gang totdat de gewenste 
helling bei<Omen is ; wanneer men ophoudt met 
pompen I<Omt de ldephefboom terug op nul en wor­
den de vijzels daardoor geblol<keerd. Alles wat men 
nu nog aan de pomp doet heeft geen uitwerldng 
meer. Ais men per ongelul< aan de klephefboom 
raal<t gebeurt er nog niets zolang men niet raal<t aan 
de pomp. 

Er bestaat een mode! voor lagen van minder dan 
1,05 rn (fig. 14), dat enlœl aan de vullinglmnt vij­
zels heeft. Ze hebben een loop van 15 cm en kun­
nen met een transporteurbreedte van 62 cm en een 
trommel met een breedte van 50 cm, gaan tot 17 cm 
onder het peil van de transporteur. 
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Fig. 14. 

Châssis d'abatteuse à tambour, réglable, pour couches minces, de la firme Mining Supplies. 
Regelbaar onderstel voor trommelsnijmachine voor dunne !agen, van de firma Mining Supplies. 

103. Amélioration du chargement sur le con­
voy~ur. 

L e ch argement sur le convoyeur conditionne 
l'abattage dans les deux sens, la granulométrie et 
la vitesse d'avancement. 

Il dépend de la forme des tambours, déjà invo­
quée, de l'adapta tion · de déflecteurs et de rampes 
de ch argement, et de la foi·me du bâti des abat­
teuses. 

DéflecleUI's de chargement. 

Avec les abatteuses coupant da ns un seul sens, 
on emploie une charrue de chargement (fig. 15), le 
tambour coupe du mur vers le toit, projetant les 
produits par-dessus, vers la cha rrue. 

Pour abattre dans les deux sens, il a fallu conce­
voir un nouveau dispositif cha rgeur, léger et a isé­
ment déplaçable. U n dispositif breveté a été mis au 
point en Grande-Bretagne, par le Centra l Enginee­
ring Establishment de Bretby. Il s'appelle « Cowl » 
ou «déflecteur » (fig. 16 et 17). C'est un simple 
plateau incurvé monté très près du tambour de 

103. Verbetering van het laden op de transpor­
teur. 

Van het laden op de transporteur hangt de win­
ning in twee richtingen af. evenals de stul<grootte 
en de verplaatsingssnelheid. 

Het !aden hangt sarnen met de vor;n der trom­
mels zoals reeds gemeld, van de juiste opsteliing 
van deflectoren en ruimplaten, en van de vorm van 
het onderstel der winmac.hine. 

Lacf in gsde /lector·en. 

Met enl<elwerlœnde winmachine3 gebruikt men 
een laadploeg (fig. 15). De trommel snijdt van de 
vloer naat• het dak en werpt de produlden langs 
boven op het Iaadploegmes. 

Om in twee r ichtingen te lmnnen snijden had 
men een nieuwsoortig laadmiddel nodig, dat licht 
en gemaklœlijl< verp laatsbaar was. Er werd in 
E ngeland door he t Central E ngineering Establish­
ment van Bretby een toestel uitgewerld en gebreve­
teerd. Men heet het « Cowl » of deflector (fig. 16 
en 17). H et bestaat u it een eenvoudige gebogen 
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Fig. 15. 

Abatteuse à tambour Al} 16-80, avec charrue de chargement. 
Trommelsnijmachine AB 16-80, met 1aadsokkel. 

Fig. 16. 

« Cowl » ou déflecteur de chargement. 

« Cow). » of laaddeflector. 

Fig. 17. 

Vue du « Cowl », tambour enlevé. On remarque J'orifice par où passent les charbons abattus. 
Zicht op de « Cowl » met weggenomen trommel ; men bemerkt de opening langs waar de gewonnen kolen gaan. 
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Fig. 18. 

Schéma de fonctionnement de J'abatteuse à tambour bidirectionnelle, avec déflecteur de chargement. 
Werkingsschema van dubbelwerkende trommelsnijmachine, met laaddeflector. 

l'abatteuse (du type à vis d'Archimède) . dont il 
épouse la forme. En course montante. I'abatteuse 
progresse corps en avant (fig. t8), le tambour cou­
pant du toit vers le mur pour que la vis pousse les 
produits dans le bon sens, vers le convoyeur ; le 
déflecteur achève le nettoyage. En fin de course, on 
bascule le déflecteur de t 8o0 autour de son axe 
d'attache. c'est-à-dire le manchon d'entraînement du 
tambour. L'abatteuse entame la passe descendante, 
tambour en avant (fig. t8) . tournant toujours dans 
le même sens. coupant donc cette fois du mur vers 
le toit ; les charbons abattus sont soulevés et éva­
cués entre tambour et déflecteur. Ce dispositif a été 
décrit dans les Annales des Mines de Belgique ( 1). 

En Allemagne, un dispositif breveté analogue a 
été adopté, appelé « R.aumschild » ou « Bouclier de 
nettoyage ». Mais il se fixe à plus grande distance 
du tambour et est plan (fig. 29). 

Rampes de chargement. 

Avec abatteuse travaillant dans les deux sens, les 
ouvriers doivent pouvoir riper le convoyeur 20 rn 

derrière la machine et avancer le soutènement. Il 

(1) dr. Annales des Mines de Belgique, mai 1963, p. 615 
et suivantes. 

plaat die zeer dicht bij d e trommel (van het type 
schroef van Archimedes) geplaatst wordt en de­
zelfde vorm heeft. Tijdens de opgaande reis (fig. 
t8) gaat de winmachine vooruit met het lichaam 
naar voor en snijdt de trommel van dak naar vloer 
opdat de schroef de kolen in de goede richting zou 
vooruitduwen. De deflector vohooit de zuivering. 
Üp het einde van de reis hntelt men de deflector 
over t8o0 rond zijn bevestigingsas, die in feite de as 
van de trommel is. De winmachine begint nu de 
dalende reis, met de trommel naar voor (fig. t8), en 
draait steeds in dezelfde richting, van vloer naar 
dak ; de kolen worden opgeslingerd en weggeruimd 
tussen trommel en deflector. Oit systeem werd be­
schreven in de Annal en der Mijnen van België ( t). 

In Duitsland werd een soortgelijk eveneens gebre­
veteerd systeem aangenomen, onder de naam 
« Raumschild » of« Ruimschild ». H et wordt op een 
grotere afstand van de trommel vaslgemaal<t en is 
v ia k. 

Ruimplaten. 

Wanneer een winmachine in twee richtingen 
snijdt moet men de transporteur 20 rn achter de 
machine lmnnen omdruklœn en er de ondersteuning 

( 1) dr. Annalen der Mijnen van Be1gië, mei 1963, 
blz. 615 e.v. 
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faut s'efforcer d'assurer mécaniquement ct rapide­
ment le travail de nettoyage pour éviter le nettoyage 
manuel qui présente toujours un certain danger: 

A cet effet, on a fixé une rampe au convoyeur, 
côté front. Cette rampe (fig. 19) est formée par une 
tôle inclinée avec bord inférieur droit ou denté. Au 
cours du ripage, le charbon qui reste dans l'allée 
d'abattage est poussé par dessus la rampe sur le 
convoyeur. 

Fig. 19. 

Rampe de chargement, à bord droit ou denté. 

Ruimplaten, met rechte en met getande rand. 

Cependant, cette rampe s'avère parfois insuffi­
sante si la veine se délave fortement après passage 
de l' abatteuse. Eicld10ff a prévu pour ce cas une 
rampe activée ER III qui semble fort intéressante 
(fig. 2.0). 

Ce sont de très petits socs de chargement, dispo­
sés tous les 1,50 m sur 15 m ; ils embrassent un 
guide formant rampe, fixé au convoyeur et dans 
lequel circule une chaîne marine sans fin, actionnée 
par des têtes motrices situées aux extrémités de 
taille. Les socs sont fixés sur un brin et animés d'un 
mouvement de va-et-vient à l'endroit où l'on veut 
riper le convoyeur, c'est-à-dire entre 1 o et 35 rn envi­
ron derrière l' abatteuse. Ils mettent les produits à 
charger en mouvement et la poussée des vérins hy­
drauliques de ripage fait le reste. Ils sont actionnés 
par le machiniste du pied de taille, prévenu par 
signaux lumineu.x. 

Ces socs peuvent passer entre le convoyeur et le 
tambour du type spécial prévu avec rampe de char­
gement (cfr. par. tot). Ils sont utilisés avec la 
plupart des abatteuses Eïcld10ff à tambour réglable 
en hauteur. Ils peuvent s'adapter sur convoyeur du 
type PFt. 

plaatsen. Het ruimen moet noodzalœlijkerwijze me­
chanisch en snel lmnnen gebeuren zodat het steeds 
gevaarlijke ruimen met de hand l<an achterwege 
blijven. 

Daarom heeft men ruimvlaldœn aangcbracht aan 
de frontzijde van de transporteur. Het is een helling 
(fig. 19) gevormd door een hellende plaat waarvan 
de onderste boord recht of getand hn zij!1. Tijdens 
het omdruldœn worden de restl<olen langs ~e hel­
ling omhoog en zo op de transporteur g-edu~vd. 

Deze ruimplaten zijn nochtans in sommige geval­
len onvoldoende, wanneer de laag na het voorbij­
gaan van de machine sterl< afbroldœlt. Voor dat 
geval hecft Eicldwff ecn geal<tiveerde ruimplaat 
ER Ill die alle aandacht verdient (fig. 20). 

Fig. 20. 

Rampe activée de chargement ER III. 

Geactiveerde ruimplaten ER III. 

Ze bestuat uit verschillende zeer kleine laadsol<­
hls, die om de 1,50 m opgesteld staan over een 
totale afstand van 15 m ; ze omvatten een glijbaan 
die zoals een ruimplaat tegen de transporteur ge.­
bomvd is, en binnen in dewell<e een eindloze 
schalmlœtting bewogen wordt, die aangedreven 
wordt door twee aandrijfiwppen aan de uiteinden 
van de pijler. De sol<kels staan vast op een htting­
eind en worden heen en weer bewogen op de plaats 
"\-Vaar men de transporteur wil omdrul<f<en, 't is te 
zeggen tussen de 10 en de 35 rn achter de win­
machine. Ze doen de te !aden lwlen bewegen, en 
de 11Ydraulische. omdrul<eylinders doen het overige. 
Ze worden in gang gezet door de machinist aan de 
voet van de pijler, die door lichtsignalen verwittigd 
wordt. 

De soldœls lmnnen passeren tussen de transpor­
teur en de trommel die speciaal voor een ruimplaat 
gebouwd is (cfr. § 101). Men vindt ze met de 
meeste snijmachines Eicldwff met in de hoogte 
regelbare trommels. Ze lmnnen aangebracht wor­
den op de transporteur van het type PF 1. 
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Fo1·me des bâtis de machines. 

Depuis la mise en service du tambour hélicoïdal. 
qui soulève les charbons vers le convoyeur, et des 
déflecteurs de chargement, les constructeurs ont étu­
dié des formes de bâti qui gênent le moins possible 
l'écoulement transversal des charbons. Comme le 
montre par exemple la figure 29 relative à la 
EW 6o G. la tête motrice devient compacte; l'arbre 
du tambour est reporté à son extrémité, le carter 
est aminci à cet endroit. Chez d'autres construc­
teurs, tels que rviuschamp (fig. 28). une ouverture 
est aménagée pour le passage des prod'uits. 

Dans certaines abatteuses-chargeuses à tambour 
réglable en hauteur, le problème a été simplifié en 
reportant le tambour, au bout d'un bras, à l'exté­
rieur du gabarif de la machine (fig. 31 et 33). 

104. Contrôle automatique du halage hydrau­
lique. 

La conduite des abatteuses, notamment à tarn­
hom· réglable en hauteur, exige de l'adresse ; le 
machiniste doit surveiller le soutènement et le con­
voyeur, régler la hauteur de coupe du tambour sui­
vant les variations du toit et du mur, tout en s'effor­
çant d'obtenir une vitesse d'avancement optimale 
sans surcharger la machine. 

Pour libérer le machiniste du contrôle de la vi­
(·esse d'avancement, tout en maintenant le moteur 
d'abattage à son régime, quelles que soient les con­
ditions de marche, diverses firmes ont conçu un con­
trôle électro-hydraulique du halage. 

La plupart des firmes britanniques adoptent le 
contrôle dit magnamatique. 

Le circuit principal comprend une pompe hydrau­
lique, contrôlant la vitesse d'un moteur hydraulique 
à piston radial. qui commande le halage. Ce con­
trôle s'obtient par déplacement d'un excentrique à 
la pompe. L'excentricité maximale, donc la vitesse 
maximale de h alage, est choisie à la moin ; mais 
l'excentricité réelle se situe entre o et ce maximum 
g~âce au contrôle automatique suivant : une sou­
pape électro-magnétique commandée par le moteur 
électrique principal d'abattage, placée sur un cir­
cuit hydraulique auxiliaire, fonctionne pour une 
valeur déterminée du courant de force. Si cette va­
leur est dépassée, la soupape actionne un thrusteur 
qui réduit l'excentricité de la pompe, donc la vitesse 
de halage. A ce moment, le courant absorbé par 
l' abatteuse diminue, la soupape s'ouvre à nouveau, 
l'excentrique revient à sa valeur initiale. 

Chez la firme Eicld10ff, le réglage automatique 
s'appelle « Eicomatil< » (fig. 21). 

Le principe fondamental est de répartir la puis­
sance du moteur électrique EM entre le tambour 

Ve1•schillende vol'men van ondel'sool VOOI' de ma­
chines. 

Na het invoeren van de helicoïdale trommels die 
de lwlen op de transporteur heffen, en van de laad­
def!ectors, hebben de constructeurs gezocht naar een 
vorm van onderstel die voor de in dwarse richting 
aangevoerde Iw len de minste hinder oplevert. De 
aandrijflwp wordt kleiner, zoals blijl<t uit figuur 29 
die de EW 6o G geeft ; de as van de trommel gaat 
naar zijn uiteinde ; het carter wordt op die plaats 
smaller. Bij andere bouwers zoals Muschamp (fig. 
28) wordt op de plaats waar de produl<ten door­
gaan een opening gelaten. 

Bij bepaalde win- en laadmachines met in de 
hoogte regelbare trommel is het eenvoudiger : de 
trommel staat op het uiteinde van een arm en lwmt 
buiten het gabarit van de machine (fig. 31 en 33). 

104. Het automatisch gekontroleerde hydrau­
lisch slepen. 

Het besturen van een winmachine vergt handig­
heid, en zelœr wanneer de trommel in de hoogte 
regelbaar is ; de machinist moet letten op onder­
steuning en transporteur en de snijhoogte van de 
trommel regelen volgens de veranderlijl<e stand van 
dai< en vloer, en bij dat alles een optimale snelheid 
aanhouden zonder de machine te overbelasten. 

Om de machinist van deze controle van de snel­
heid te ontlasten en toch de motor steeds op regiem 
te laten !open in alle omstandigheden, hebben ver­
schillende firma' s een elel<trohydraulische controle 
van het slepen ingevoerd. 

De mees te Engelse firma' s passen het zoge­
naamde magnamatiek systeem toe. 

De hoofdhingloop bevat een hydraulische pomp 
die een hydraulische motor met radiale zuigers aan­
drjift en aldus de machine sleept. De controle ' 'verl<t 
op de verplaatsing van een excentriel< in de pomp. 
De maximale excentriciteit die met de hoogste sleep­
snelheid overeenlwmt, wordt met de hand bepaald ; 
maar de werlœlijl<e excentricileit ligt tussen 0 en dit 
maximum en wordt door automatische controle ais 
volgt bepaald : een elel<tromagnetische ldep, aange­
dreven door de elehrisch e hoofdmotot• die de win­
ning verricht, en geplaatst in een hydraulische hulp­
luing, lwmt in beweging voor een bepaalde waarde 
van de voedingsstroom. VV'ordt deze waarde over­
troffen, dan brengt de Idep een servo in beweging, 
die de excentriciteit vennindert en dus ool< de sleep­
snelheid. Daardoor vermindert de door de machine 
opgenomen stroom, de Idep gaat terug open, en de 
excentriciteit lwmt terug tot haar nom1ale waarde. 

De firma Eickhoff heet haar automatische rege­
ling « Eicomatil< » (fig. 21). 

Het lwmt er in hoofdzaal< op neer het elektrisch 
vennogen van de motor E M zo te verdelen tussen 
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Fig. 21. 

Schéma de principe du réglage Eicomatik. 
Princiepschema der regeling Eicomatik. 

SW et le treuil hydra ulique KR. de telle façon 
que la somme d es puissances ab sorbées soit tou­
jours éga le à la puissance nominale du motem élec­
trique . 

Pour que le réglage soit e fficace, la vitesse « V 
soli », choisie pa r le levier de commande, doit être 
supérieure à celle qu'on se propose réellement d 'at­
teindre. C ette m an œu vre m et en circ uit. par ampli­
ficateur hydraulique HV. le dispositif de réglage 
hydraulique H S t M , qui agit sur le débit d e la 
pompe HP. 

L e réglage électrique compare , d ans un coffret à 
résista nce WK, la puissan ce absorbée list (par le 
tambour Sw et la pompe HP) à la puissance nomi­
n a le du moteur l soll. S i une différence de puissance 
existe, elle agit par le réglage H G ! sur l'a mplifica­
teur hydraulique HV. donc sur la vitesse de ha lage. 

En mê me temps, un autre dispositif de réglage 
hydraulique H G2 protège le treu il hydraulique KR 
contre les surcharges, en réduisant le débit de la 
pompe : il suffit que la pression hydrauliqu e dans 
le circuit pompe HP-M oteur hydraulique HM dé­
passe une va leur donnée. 

C e dispositif de contrôle n'exis te pas sur les a b at­
teuses à tambour pour couches minces telles que 
la E W 6o G . 

L es constructeurs prévoien t fréquemment le rejet 
à l'extrémité d e la taille, du treuil de ha lage. C'est 
le « h a lage indépendant ». 

Cette disposition a pour avantage de réduire la 
longueur des abatteuses, donc des nich es à creuser. 

L e treuil est a lors fixé au convoyeu r blindé, avec 
moteur hydraulique et boîte d e vitesse ( fig. 22). Le 
moteur est du type à vitesse lente et cou ple é levé ; 
il est alimenté à basse pression ( 120 l(g/ cm2 ) pa r 
un groupe moto-pompe placé en voie avec pompe 

de trommel SVV en d e hydra ulisch e lier KR. d at de 
som s teeds gelijk is a a n het n ominaal vermogen van 
de elektrische motor. 

Voor een doeltreffende regeling moet de snelheid 
« V soli » me t de stuurhandel b epaald w orden op 
een waarde die h oger lig t dan die welke men in 
w erkelijl<heid w il b ere ilœ n. D oor dit manœuver 
wordt door d e hydraulisch e versterlœr HV de hy­
draulisch e regeling H St M , elie h et d ebiet van de 
pomp HP b eïnvloedt, ingesch alœld. D e eleldrische 
regeling vergelijl<t door micldel van de weers tanden 
VVK h et (door de trommel Sw en de pomp HP) 
opgenomen vermogen list met h et nominaa l vermo­
gen l soll van de motor. B estaat er een verschil in 
de vermogens, da n w erkt dit la ngs de regeling 
H G 1 in op de hydraulisch e versterker en dus op de 
sleepsnelheid. 

T erzelfdertijd besch ermt een a n clere hydra ulische 
veiligheid H G 2 de sleeplier KR tegen overbelasting, 
door het pompdebiet te verminderen : dit gebeurt 
zohaast de oliedrul< in de hingloop pomp HP­
hydra ulisch e m otor HM een zelœ re w aarde over­
schrijdt. 

D eze controle b estaat niet op d e trommelsnijma­
chines voor dunne lagen zoals de EW 6o G. 

V aal< leggen de constructeu rs de sleeplier aan het 
uiteinde van de pijle r. Dit is h et « onafha nlœlijk 
slepen ». 

H et voordeel is een lw rtere machine, dus ldeinere 
nissen. 

D e lier staat da n vast op de t ransporteu r, met 
h ydraulische mo tor en ta ndw iellmst (fig. 22). M en 
gebmil<t een traaglopende motor m et hoog koppel ; 
de voeding geh eurt op lage dru!< ( 120 l<g/ cm2 ) met 
een motor-pomp-grocp in d e galerij , met verander-
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à débit variable. La poulie de renvoi est située à 
l'autre extrémité de taille. Les maillons de la chaine 
sans fin ont 18 ou 22 mm de diamètre. 

105. Guidage des abatte uses- charge uses à 
tambour. 

Le guidage classique comporte, côté front de la 
machine, des patins d'appui sur le rebord du con­
voyeur, et, côté arrière-taille, un patin enserrant une 
cornière de guidage. 

D ans le guidage tubulaire, la machine ne pos­
sède pas de patin côté front. Côté arrière-taille, le 
patin possède une section arrondie en serrant un 
tube qui remplace la cornière classique. Ces tubes, 
de longueur égale à celle d'une tôle de convoyeur, 
sont assemblés par verrous articulés, qui donnent de 
la souplesse à l'ensemble. Ce guidage offre plusieurs 
avantages : 

- la machine peut s'incliner transversalement 
autour du tube. donc le réglage du niveau de 
roupe est possible : 

le tube. se plaçant sous le corps de la machine, 
ne gêne nullement les dispositifs de manutention 
automatique des câbles d'alimentation (Cable 
Handling Deviee) ; 

la suppression du patin côté front permet d' utili­
ser une rampe activée du type ER III de la firme 
Eicld10ff (cfr. par. 103 et fig. 20). 

Cependant, en couches très minces, il peut se 
faire que les ondulations de la veine amènent le 
châssis au contact du toit. Rapprocher les patins 
de guidage est une solution nuisant à la stabilité. La 
firme Eicld10ff projette de créer pour ce cas un tam­
bour du type « Ranging ». en ce sens que le réduc­
teur du tambour serait articulé. 

Fig. 22. 

Treuil hydraulique de halage indépendant par chaîne de 
18 mm, entraînant l'abatteuse à tambour « Minimatic ». 

Onafhankelijke hydratùische sleeplier met ketting van 
18 mm voor trommelsnijmachine « Minimatic ». 

lijle pompdebiet. Aan het ander pijleruiteinde ligt 
een keerschijf; de eindloze ketting heeft een dilde 
van 18 tot 22 mm. 

105. Het geleiden van de trommelsnijmachines. 

De ldassielee geleiding bestaat aan de frontzijde 
uit schaatsen die over de rand van de transporteur 
glijden en aan de vullingzijde uit schaatsen die om­
heen een hoeleprofiel grijpen. 

Bij buisgeleiding heeft de machine aan de front­
zijde geen schaatsen. Aan de vullingzijde heeft de 
schaats een rond gedeelte dat de buis, die hier de 
plaats van het hoekprofiel inneemt, omvat, Deze 
buizen hebben dezelfde lengte ais een goot van de 
transporteur : ze zitten vast door middel van be­
weegbare grendels die het gehee! de nodige soepel­
heid geven. Deze geleiding heeft verschillende voor­
delen: 

- de machine lean leantelen dwars op de buis ; 
regeling van het snijniveau is bijgevolg moge­
lijle : 

- de buis zit onder het lichaam van de machine 
en hindert in genendele de inrichtingen voor de 
automatische behandeling van de voedingsleabel 
(Cable Handling Deviee) ; 

omdat er frontzijde geen schaats is lean men 
gebruile maken van de geactiveerde ruimplaten 
type E R Ill van de firma Eiclehoff (cfr. § 103 
en fig. 20). 

In dunne !agen lean het echter gebeuren dat het 
onderstel wegens de golvingen van de laag tegen 
het dale stoot ; brengt men de schaatsen dichter bij 
ellcaar dan vermindert de stabiliteit. De firma 
Eickhoff wil voor die gevallen een trommel van het 
type « Ranging » uitvinden, hetgeen wil zeggen dat 
de reductor van de trommel geleed is. 
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11. Abatteuses-chargeuses 
à tambour classiques. 

111. L'abatteuse-chargeuse Anderson Boyes 16 
(A.B. 16). 

Cette abatteuse, construite par la firme Anderson 
Boyes A .B., a une puissance de 100 ou 125 ch. 

Elle a reçu des éléments de préhavage destinés à 
améliorer la granulométrie. Ce sont : 

à l'extrémité côté du tambour, des bras de ha­
vage achevant la découpe de la section abat­
tue: 
soit un bras recourbé de havage a u toit ou de 
hauteur réglagle de 45 cm, 
soit un bras de havage a u mur ; 

- à l'extrémité côté du halage, des bras de pré­
havage: 
soit un bras de préhavage au mur (fig. 23), 
soit un bras de préhavage. au toit de hauteur fixe 
ou réglable de 30 cm maximum, 
soit un bras de préhavage au toit et un bras de 
préhavage au mur. 

11. De klassieke trommelsnijmachines. 

Ill. De snijmachine Anderson B oyes 16 
(A.B. 16). 

D eze machine, gebouwd door de firma Anderson 
Boyes, heeft een vermogen van 100 of 125 pk 

Men heeft er verschillende voorsnijelementen aan 
toegevoegd om de s tul(grootte van het produld te 
verbeteren ; het zijn : 

op het uiteinde aan de hnt van de trom~el : 
snijarmen om de gemaalde gleuf a f te werlœn : 
ofwel een gebogen snijarm tegen het dai( ofwel 
een snijann op regelbare hoogte, met een lengte 
van 45 cm ; ofwel een snijarm tegen de vloer ; 

- op het uiteinde aan de hnt van de lier : vol­
gende snijarmen : ofwel een voorsnijarm tegen 
de v Ioer (fig. 23). 
ofwel een voorsnijarm tegen het dak op cons­
tante of op regelbare hoogte, van maximum 
30 cm, 
ofwel een voorsnijarm tegen het dak en een voor­
snijarm tegen de vloer. 

Fig. 23. 
Abatteuse à tambour AB 16, avec bras de préh avage au mur dans l'allée en cours d 'abattage. 

Trommelsnijmachine AB 16, met voorsnijarm tegen de vloer in het pand waar gesneden wordt. 

L'abatteuse-chargeuse Eiclchoff E. W. lOO G. 

Cette a ba tteuse est construite par la firme Eick­
hoff, représentée en Grande-Bretagne par la firme 
« Steel Props and Mining Equipmen l ». 

112. De snijmachine Eiclchoff E W lOO G. 

Deze machine wordt gebouwd door de finna 
E;cld10Ff die in Engeland vertegenwoordigd wordt 
door de firma « S teel Props ·and Mining Equip­
ment ». 
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C'est une variante de la EVv 6o G pour couches 
minces (fig. 29) adaptée aux ouvertures de 1 m à 
1,60 m. Elle est bidirectionnelle. 

- Puissance : 134 ch 
- Longueur : 4,10 m 

- Largeur : 0,73 m 

- Vitesse de translation : à vide : 11,70 m/min 
en charge: 5,90 m/min 

Cette vitesse est réglée automatiquement par le 
système « Eicomatil< » (cfr. par. 104). 

La tête motrice a la même forme que celle de la 
EW 6o G, afin de faciliter le chargement des pro-

12. Abatteuses-chargeuses à tambour 
pour couches minces. 

121. La « Ten Twelve "· 

' 1 

La « T en Twelve » (fig. 24) de la firme Anderson 
Boyes est spécialement adaptée aux couches minces 
à partir de o,6o m d'ouverture. Dotée d'un déflec­
teur bidirectionnel, elle peut prendre dans les deux 
sens une enlevure de 61 à 76 cm de hauteur. Son 
encombrement est faible : 
- Longueur : 2,50 m. 
- Largeur du corps de machine: 65 cm (sur 

blindé de 61 cm de largeur). 
- Largeur avec tambour: 1.40 m. 

Het is een variante van· de EW 60 G voor dunne 
lagen (fig. 29) aangepast aan openingen van 1 m 
tot 1,60 m . Ze is dubbelwerlœnd. 

- V ennogen : 134 pl< 

- Lengte : 4,10 m 

- Breedte : 0,73 m 

- Verplaatsingss•~elheid: leegloop: 11.70 m/ min 
in werl<ing : 5.90 m/min 

De~e snelheid wordt aulomatisch geregeld door 
het systeem « Eicomatil< » (dr. 104). 

De aandrij rl<üp heeft deze If de vorm a is die van 
de E\i\1 6o G , met het oog op het vergemaHelijlœn 
van het !aden der I<Oien. . 

12. Trommelsnijmachines voor dunne lagen. 

121. De « Ten Twelve "· 

De « Ten Twelve » (fig. 24) van de firma Ander­
son Boyes is speciaal gemaaid voor dunne lagen 
van een opening van o,6o m af. Ze heeft een dub­
belwerlœnde deflector en ncemt in beide richtingen 
een snede met een hoogte van 61 tot 76 cm. De af­
metingen zijn gering : 

- Lengte : 2,50 m. 

Breedte van het lichaam der machine : 65 cm 
( optransporteur van 61 cm breedtc). 

Breedte met trommel : 1,40 m. 

Fig. 24. 

Abatteuse à tambour « Ten · Twelve » pour couches minces. 

Trommelsnijmachinc « Ten Twclve » voor dunnc !agen. 
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- Hauteur au-dessus du blindé : 31 cm. Avec 
blindé de 13 cm de hauteur et tambour de dia­
mètre minimum de 61 cm, ou avec blindé de 
18 cm et t-ambour minimum de 71 cm, l'espace 
libre au-dessus de la machine est respectivement 
de 18 ou de 23 cm. 

Le moteur de 8o ch est particulièrement compact : 
25 cm de hauteur, avec saillies de 2.5 cm au-dessus 
et en dessous. 

Le treuil de halage peut être indépendant (c'est­
à-dire placé à une extrémité de la taille) ou incor­
poré à la machine. Le contrôle de l'avancement est 
automatique. 

Quand le dispositif de halage est incorporé à la 
haveuse, il est fait usage d'un moteur hydraulique 
à grande vitesse, du type à palettes, avec réducteur 
à vis sans fin et engrenages droits. Le contrôle de 
la vitesse d'avancement a lieu comme sur l'AB 16 

à l'aide d'un petit moteur à couple de torsion, dis­
posé près du réducteur et que commande une sou­
pape pilote. 

Conh·ôle de l'abattage. 

Le moteur de 8o ch attaque le tambour au moyen 
d'un réducteur à 3 étages, l'étage intermédiaire com­
portant un train baladeur (permettant différentes 
vitesses de rotation) et le mécanisme de débrayage 
du tambour. 

Ce moteur est commandé uniquement par les 
boutons « marche» et «arrêt», côté arrière de la 
machine, indépendamment des commandes du ha­
lage ou du convoyeur blindé. L'arrêt se fait automa­
tiquement en cas de surcharge et en cas de défaut 
d'isolement. 

De plus, en cas de danger, l'ouvrier actionne un 
interrupteur verrouilleur, commandé par la traction 
d'un fil de part et d'autre du tambour. 

Conll·ôle du niveau de coupe. 

Pour améliorer la stabilité lorsque le tambour est 
en avant, on dispose d'un ~érin stabilisateur à front 
derrière le tambour. Ce vérin s'efface pour la coupe 
dans l'autre sens. 

Le niveau de coupe est contrôlé par 2 vérins 
hydrauliques placés côté foudroyage, dont la course 
totale est de 76 mm (51 vers le haut, 25 vers le 
bas). 

Ces vérins sont alimentés par le circuit hydrau­
lique de halage. 

Cornm-:Lnde du clispositif de halage et du convoyeur'. 

A la machine on dispose : 

des boutons « marche » et « arrêt » du halage, 

- du commutateur de sens de marche, 

- Hoogte boven de transporteur : 3 1 cm. Met een 
transporteur met een hoogte van 13 cm en een 
minimum trommeldiameter van 61 cm, of met 
een transporteur van 18 cm hoogte en een mini­
mum trommeldiameter van 71 cm is de vrije 
hoogte boven de machine respectievelijk 18 of 
23 cm. 

De motor van 8o pl< is bijzonder gedrongen : 
hoogte 25 cm, met uitsprongen van 2,5 cm zowel 
onder ais boven. 

De sleeplier l<an onafhankelijl< zijn ('t is te zeg­
gen aan één der pijleruiteinden) of in de machine 
ingebouwd. De verplaatsingssnelheid wordt auto­
matisch geregeld. 

Vvanneer de sleeplier ingebouwd is gehruil<t men 
een snellopende hydraulische motor, namelijl< een 
palettenmotor, met ais reductor een worm en recht 
tandwiel. De controle van de verplaatsingssnelheid 
gebeurt zoals op de AB 16, met behulp van een 
Ideine torsiemotor, die bij de reductor opgesteld is 
en die een pilootldep bedient. 

Contmle van de winning. 

De motor van 8o pk drijft de trommel aan langs 
een reductor in drie trappen, met op de middenste 
trap een loper (die verschillende omwentelingssnel­
heden lean geven) en het ontlcoppelmechanisme van 
de trommel. 

Deze motor wordt enlœl bediend door de lmoppen 
« in » en « uit » op de achterkant van de machine, 
onafhanlœlijl< van de bediening van de sleeplier of 
de pantsertransporteur. Hij valt automatisch stil bij 
overbelasting of isolatiedefect. 

Bovendien lean de machinist in geval van gevaar 
een vergrendelsysteem in werl<ing brengen door 
middel van een hbel die aan weerszijden van de 
trommel hangt. 

Controle van T1et snijniveau. 

Üm de stabiliteit te verhogen wanneer de trom­
mel voorop gaat staat er een stabilisatievijzel achter 
de trommel aan de frontzijde ; bij de terugreis wordt 
deze vijzel ingetroldcen. 

De snijhoogte wordt gecontroleerd door twee 
hydraulische vijzels die aan de vullingl<ant staan, 
met een totale lcoers van 76 mm (51 naar boven, 
25 naar onder). 

Deze vijzels worden gevoed door de hydraulische 
lcring van de sleeplier. 

Bediening van de sleepinl'ichting en van de trans­
po,.teul'. 

Üp de machine staan : 
de lmoppen « in » en « uit » van de sleeplier, 

- de omschal<elaar voor de richting der beweging, 
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- du sélecteur de vitesse maxima (o à 90 cm/min). 

La vitesse est contrôlée automatiquement suivant 
la charge du moteur. Ce contrôle peut ramener une 
vitesse en dessous de la valeur choisie, manuelle­
m~nt trop élevée. 

Un câble à 6 conducteurs assure la transmission 
de ces commandes. 

Cependant, des boutons-poussoirs jumelés, situés 
à intervalles réguliers en taille, permettent l'un de 
signaler, l'autre de commander l'arrêt et le verrouil­
lage du halage et du convoyeur. Sur demande, ces 
boutons peuvent être remplacés par un fil continu 
à tirer. 

En prenant contact avec le machiniste au poste 
de commande, on peut redémarrer le convoyeur 
après déverrouillage du bouton, mais le halage de la 
machine ne reprendra qu'en actionnant le bouton 
« marche » disposé sur la machine elle-même. 

En cas de nécessité. la commande de halage peut 
s'opérer à partir du bloc moto-pompe. Pour ce faire, 
il faut transférer de la machine au bloc une clé 
«Casteil». Un signal est émis par haut-parleur, en 
taille, 5 secondes avant le démarrage de la machine. 

Arrêt d'urgence et dispositifs de vei'I'Ouillage. 

En plus des commandes ordinaires, les moteurs 
d'abattage et de halage peuvent être stoppés et ver­
rouillés tous deux, par 2 leviers disposés sur la 
machine, d'accès aisé pour un ouvrier qui s'appro­
che du tambour de l'un ou l'autre côté. 

122. La "Minimatic, (fig. 25). 

La « Minimatic » est construite par la British 
Jeffrey Diamond (B.J.D.). Ses caractéristiques sont 
les suivantes : 

- Puissance : 90 ch 
- Longueur: 2.37 rn 
- Largeur : 635 mm 
- Hauteur : 305 mm 

Cette machine circule sur blindé PF 1 ou PFo. 
Elle convient pour couches minces de o,6o à 1 rn 
et est unidirectionnelle. 

Avec halage indépendant (fig. 22), le groupe 
moto-pompe, actionné par un moteur électrique de 
50 ch, alimente un moteur hydraulique qui n'a que 
0,50 rn de diamètre extérieur. Ce moteur permet une 
vitesse de halage comprise entre o et 9 rn/min, la 
vitesse maximale est choisie manuellement mais la 
vitesse de régime est ajustée automatiquement. 

- de schakelaar voor de maximum snelheid (o tot 
90 cm/min). 

De snelheid wordt automatisch gecontroleerd 
naagelang van de belasting van de motor. Daar­
door hn de snelheid eventueel lager gel<azen wor­
den dan die wellœ met de hand opgelegd doch te 
hoog was. 

Een kabel met zes geleiders brengt de bediening 
over. 

T och staan er ool, op regelmatige afstanden in de 
pijler gelwppelde drukknoppen waarmee men hetzij 
signalen hn geven, hetzij de sleeplier en de trans­
porteur hn stilleggen en bloklœren. Üp aanvraag 
kunnen die knoppen worden vervangen door een 
doorlopende trekhbel. 

Nadat men zich heeft in verbinding gesteld met 
de machinist op de bedieningspost hn men de 
transporteur terug in gang zetten na de lmop te 
hebben ontgrendeld ; de sleepinrichting hn enlœl 
terug in dienst gesteld worden door middel van de 
lmop « in » op de machine zelf. 

ln geval van nood lŒn het slepen bediend worden 
van de motor-pomp-groep af. Te dien einde zendt 
men van de machine uit een « Casteil » sleutel naar 
het blolc Vijf seconden v66r het vertrel, van de 
machine wordt door een luidsprelœr een signaal 
gegeven. 

Het snel stilleggen. en. de ve1·g,·endelsystemen. 

Buiten de gewone bediening om lmnnen de snij­
en de sleepmotoren beide worden stilgelegd en ver­
grendeld door middel van twee handels op de ma­
chine, die gemaklœlijk toegankelijl< zijn voor een 
arbeider die zich langs de ene of de andere zijde in 
de nabijheid van de trommel bevindt. 

122. De "Minimatic, (fig. 25). 

De « Minimatic » wordt gebouwd door de British 
Jeffrey Diamond (B.J.D.). Haar kenmerlœn zijn de 
volgende: 

- V ermogen : 90 pk 
- Lengte 2,37 rn 
- Breedte : 635 mm 
- Hoogte : 305 mm 

Deze machine loo pt over een PF 1 of een PFo. 
Ze lmn dienen voor dunne lagen van o,6o tot 1 rn 
en werkt in één richting. 

De sleepinrichting is onafhanlœlijl< (fig. 22) ; 
de motorpompgroep wordt aangedreven door een 
elel,trische motor van 50 pic, en bevat een hydrau­
lische motor die nauwelijlcs 0,50 rn in diameter 
heeft. Met deze motor kan een sleepsnelheid van 
o tot 9 rn/min bereikt worden ; de maximum snel­
heid wordt uit de hand bepaald, maar de regiem­
snelheid volgt uit de automatische regeling. 
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Fig. 25. 

Aba tteuse à tambour « Minima tic » pour couche& minces. 
Trommelsnijmachine « Minimatic » voor dunne !agen. 

En couches fort min ces, il pst diffici le d'installer 
un soc de cha rgement dont la rampe soit suffisam­
ment haute pour amener dans le convoyeur le char­
bon d'un copeau d e 0,50 à o.6o m de largeur. C'est 
pourquoi le soc de chargement est équipé d'aubes 
(fig. 26) d e 7.5 cm d'épa isseur, qui poussent le 
cha rbon v ers le convoyeur. Ces aubes sont mises 
en rotation par un moteur hydra ulique logé dans le 
soc. Ce moteur est alimenté par une pompe logée 
dans le corps de la machine. Le soc ainsi équipé 

F ig. 26. 

Soc de chargement à aubes, de la « Minima tic ». 

Laadsokkel met schoepen van de « Minimatic ». 

ln zeer dunne !agen lmn men moeilijl< een laad­
soldœl hijgen, die h oog genoeg is om de l<Olen van 
een snede met een diepte van 0,50 tot o,6o m op de 
transporteur te brengen. Daarom is de laadsol<kel 
voorzien van schoepen (fig . 26) met een dikte van 
7,5 cm, die d e l<Olen naar de transporteur duwen. 
D eze schoepen worden bewogen door een hydrau­
lisch e motor binnen in de soki<el. Hij wordt zelf in 
beweging gebracht door een pomp die in h et li­
chaam van d e machine ondergebracht is. D eze sok­
lœl met zijn uitrusting heeft een hoogte van 0 ,50 m 
e n een lengte van 1,45 m . 

123. De «Thin Seam Shearer 105 "· 

D eze machine is gebouwd door de finna 
Muschamp in samenwe rl<ing met het National Coal 
Board. 

D e a fmetingen z ijn haast dezelfde ais die van de 
Mini matie . 

- V ennogen : 8o pl< 
- S leepvermogen (onafhanl<elijl<) : 25 pl< 
- Verplaatsingssnelhe id : tussen o en 7 1n/min 

De machine is goed voor dunne !agen boven de 
o,6o cm opening ; ze is dubbelwerkend. 

De elel<trische i<Ontrole op de tractie krijgt inlich­
tingen over het opgenomen vermogen, vergelijl<t die 
met vooraf gekozen waarden, en brengt een even-
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a une hauteur maximum de 0,50 rn et une lon­
gueur de 1.45 m. 

123. La "Thin Seam Shearer 105 "· 

Cette abatteuse est construite par la firme 
Muschamp, en collaboration avec le National Coal 
Board. 

Ses dimensions sont sensiblement les mêmes que 
celles de la « Minimatic » : 

- Puissance : 8o ch 
- Halage (indépendant) : 25 ch 
- Vitesse de translation : entre o et 7 rn/min 

La machine convient pour couches minces au­
dessus de o,6o rn d'ouverture. Elle est bidirection­
nelle. 

Le contrôle électrique de la traction reçoit des 
indications de puissance consommée, les compare à 
des valeurs choisies et rétablit l'égalité, afin d'utili­
ser au mieux les capacités de l'engin. 

La machine peut être commandée manuellement 
ou à distance à partir du coffret de voie. Le niveau 
de coupe est lui-même contrôlé ; côté remblai face 
au tambour, se trouve un groupe moto-pompe ac­
tionnant un vérin fixé verticalement entre le châssis 
et le corps de machine. Ce réglage est de 10 cm 
environ. 

Le tambour est de conception spéciale. II porte 
des ,palettes de chargement, réparties à sa surface, 
ainsi que le montre la figure 27, et peu de pics pour 
réduire le bris. Le charbon, emprisonné entre le tam­
bour et le déflecteur, est poussé latéralement vers le 
convoyeur à raison de 4 poussées par révolution ; il 
se déverse sur le convoyeur par une ouverture bien 
visible sur la figure 28. 

Ce type de tambour est décrit plus amplement 
dans les Annales des Mines de Belgique (2). 

wicht tot stand, leidend tot een optimaal gebruil< 
van de mogelijld1eden der machine. 

De machine lmn uit de hand bestuurd worden 
ofwel van op afstand uit de galerij. De snijhoogte 
wordt gecontroleerd ; aan de vullinglmnt, tegenover 
de trommel. staat een motor-pomp-groep die een 
vijzel aandrijft die vertil<aal tussen het onderstel en 
de eigenlijke machine s taat ; de i<Oers is ongeveer 
10 cm. 

De trommel is speciaal gebouwd. Hij draagt over 
zijn oppervlal< verdeelde laadschoepen, zoals men 
ziet op figuur 27, en maur heel weinig beitels, dit 

Fig. 27. 
Tambour à palettes de chargement, utilisé sur la « Thin 

Seam Shearer 105 ». 
Trommel met laadschoepen, gebruikt op de « Thin Seam 

Shearer 105 ». 

om stuld<Ool te belwmen. De lwlen zitten tussen 
trommel en d eflector, en worden dwars naar de 
transporteur geschoven, en wei met vier stuwingen 
per omwenteling ; de opening langswaar ze op de 
transportem· I<Om en is goed zichtbaar op figuur 28. 

Dit type van trommel wordt uitvoerig beschreven 
in de Annalen der Mijnen van België (2). 

Fig. 28. 
Ouverture pour le passage des charbons vers le convoyeur, 

avec la « Thin Seam Shearer 105 ». 

(2) dr. Annales des Mines de Belgique, juin 1965, p. 932 
et suivantes. 

Opening voor de doorgang van de kolen naat· de trans­
porteur, met de « Thin Seam Shearer 105 ». 

(2) dr. Annalen der Mijnen van België, juni 1965, 
blz. 932 e.v. 
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124. L'abatteuse-chargeuse Eickhoff E. W. 60 G. 
(fig. 29). 

Cette abatteuse est construite par la firme Eick­
hoff. 17 de ces abatteuses sont en service actuelle­
ment en Grande-Bretagne. Les caractéristiques de 
cette abatteuse sont : 
- Puissance : 8o ch 
- Longueur : 3,60 rn 
- Largeur : o,65 m 

124. De snijmachine Eickhoff E.W.SOG. (fig. 29). 

Deze winmachine wordt gebouwd door de firma 
Eickhoff. Üp het ogenblik zijn er 17 in bedrijf in 
Engeland. Haar kenmerken zijn : 

- V ermogen : 8o pl< 

- Lengte : 3,60 rn 

- Breedte : o.6S m 

Fig. 29. 

Abatteuse à tambour E.W.60.G. pour couches minces. A noter le bouclier de nettoyage ct la forme ramassée de la 
tête motrice. 

Trommelsnijmachine E.W.60.G. voor dunne !agen. Bemerk het ruimschild en de gedrongen vorm van de aandrijfkop. 

La machine convient pour couches minces de 
0,70 à 1,10 m. Les étançons peuvent être placés à 
1,20 m seulement du front. Dans une couche de 
0,90 rn d'ouverture, la hauteur maximale de la 
machine et du convoyeur n'atteint que 0,63 m. 

L'abatteuse est bidirectionnelle ; il suffit de bas­
culer le bouclier déflecteur. On remarque sur la 
figure la forme ramassée de la tête motrice, avec 
l'axe du tambour à son extrémité, afin de faciliter 
le chargement des produits sur le convoyeur. 

Elle est équipée d'un tambour à vis d'Archimède, 
qui prend une enlevure étroite de 0,40 m. 

La vitesse de translation durant l'abattage, limitée 
à 3,80 rn/min, suffit amplement, étant donné que 
le machiniste doit pouvoir suivre l' abatteuse en 
couche mince. 

La machine est maintenue sur le convoyeur par 
un guidage tubulaire (cfr. par. ws). Le convoyeur 
est du type PF1 (62 cm de largeur), de 14 ou 1/:l cm 
de hauteur. 

De machine is geschikt voor dunne !agen van 
0,70 tot 1 m. De stij len staan ma ar 1,21 rn van het 
front. Voor een laag met een opening van 0,90 m 
is het geheel van machine en transporteur slechts 
0,63 m hoog. 

De winmachine is dubbelwerkend ; men moet 
aileen de deflector omleggen. Üpvallend is de ge­
drongen aandrijflwp, met de as van de trommel op 
he t uiteinde, waardoor het laden van de lwlen op 
de transporteur vergemal<kelijl<t wordt. 

De machine draagt een trommel met schroef van 
Archimedes, die een smalle snede maakt van 0.40 m. 

De verplaatsingssnelheid bedraagt bij het snijden 
3.80 rn/min hetgeen ruim voldoende is, vermits de 
machinist in staat moet zijn de machine te volgen 
in een dunne laag. 

De machine wordt over de transporteur geleid met 
behulp van een buisgeleiding (dr. § 105). De trans­
porteur is van het type PF1 (620 mm breedte, met 
een hoogte van 14 of 18 cm. 
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13. Abatteuses-chargeuses à tambour 
pour grandes couches d'ouverture variable. 

(Ranging Drum Shearer). 

Plusieurs firmes ont imaginé des abatteuses à 
tumbour réglable en hauteur, pour l'abattage de vei­
nes de 1.40 rn à 2,50 rn d'ouverture en pratique. 

Ce tambour est porté au bout d'un bras pivotant, 
dont les rotations, correspondant à des levées ou des 
descentes du tambour, sont commandées par vérins 
hydrauliques. 

Ce tambour réglable offre deux avantages mar­
quants: 

1°) En couche d'ouverture variable, il peut sui­
vre les ondulations du toit. Par contre, dans une 
zone en ét~einte, il peut ne découper qu'une ha u ­
teur minim~le. 

En couche de grande ouverture, il attaque la 
veine sur t9ute sa hauteur, en procédant par tran­
ches : par exemple, il coupera une la ie supérieure 
dans un sens, puis la laie inférieure au retour. 

2°) Il permet de supprimer ou tout au moins de 
réduire fortement une des niches. 

Ces avantages ont été augmentés dans certains 
modèles d'abatteuses, par l'adjonction d'un second 
tambour, qui permet de couper la veine sur toute 
sa hauteur en une seule passe et de réduire au 
maximum les deux niches. 

Un autre avantage du Ranging Drum est que le 
chargement est encore facilité par le report du tam­
bour au bout du bras pivotant. Enfin, ces machi­
nes peuvent couper sous le niveau inférieur du con­
voyeur blindé. 

En général, le guidage n'est pas tubulaire (cfr. 
par. 105) puisque le tambour est réglable en hau­
teur. 

Etant donné leur poids, ces abatteuses deman­
dent un convoyeur large .(de l'ordre de 75 cm) . 
mais dans de nombreux cas le type PFt (62 cm de 
largeur) suffit. 

l es niches ont pu ê tre réduites à la longueur des 
têtes motrices, grâce à q uelques manœuvres de 
l'a batteuse aux extrémités de la taille. 

Il serait intéressant d'arriver à supprimer ces 
temps de manœuvres, par exemple en pouvant en­
foncer axialement le tambour dans le massif, au 
moyen des vérins de ripage du convoyeur. Les An­
gla is appellent ce mouvement « Sumping ». 

Cependant aucun modèle satisfaisant n 'existe 
encore sur le marché. 

131. L'Anderson Boy es 16 Ranging Drum 
Shearer (fig. 30 et 31). 

L es caractéristiques de cette machine sont : 
- Puissance : 125 ou 200 ch 

13. Trommelsnijmachines voor )agen 
met grote en veranderlijke opening. 

(Ranging Drum Shearer). 

V erschillende firma's hebben winmachines uitge­
dacht waarvan de trommel regelbaar is in de hoogte, 
voor !agen waarvan de opening praktisch gaat van 
t .40 tot 2.50 m. 

Deze trommel staat op een bewegende arm ; hy­
draulische vijzels zorgen voor het wentelen van de 
arm en d aardoor, voor het s tijgen en dalen van de 
h·ommel. 

Deze regelbare trommel hiedt lwee voorname 
voordelen : 

t 0 ) Bij veranderlijlœ opening l<an hij de golvin­
gen van het dai< volgen ; l<amt er daarentegen een 
vernauwing dan bouwt hij slechts een minimale 
h oogte af. 

In lagen met grote opening bouwt hij de laag over 
gans haar hoogte af in sch ijven : hij zal hij voor­
beeld de bovenste helft afbouwen in één richting, 
en de onderste tijdens de terugreis. 

2°) Ivlen l<an één d er nissen afsr:haffpn of a lthans 
sterl< inhimpen. 

ln sommige modellen !<amen d eze voordelen nog 
meer tot hun recht, daar men een tweede trommel 
heeft ingebouwd, zodat men de laag over gans haar 
hoogte l<an snijden in één enl<ele reis, en beide nis­
sen tot hun ldeinst mogelijlœ afmetingen vermin­
deren. 

Een ander voordeel van de Ranging Drum : het 
!aden verloopt nog gemaHelijker omdat de trommel 
op het uiteinde van de h eweeglijh a rm staat. Ten­
slotte lmnnen deze machines snijden onder het laag­
ste punt van de pantsertransporteur. 

De geleiding zal meestal niet met buizen zijn, 
vermits de trommel regelbaar is in de hoogte (cfr. 
§ 105). 

Wegens hun gewicht vergen deze machines 
eigenlijk een brede transporteur (van de grootteorde 
van 75 cm) maar in vele gevallen l<amt men er ook 
met een PF t (breedte : 62 cm) . 

De nissenÎ1ebben nog juist de lengte van de aan­
drijfi<Oppen, het overige wordt afgebouwd dan!< zij 
enkele manœuvers van de winmachine aan het 
pijleruiteinde. 

Het ware wenselijl< indiend men deze manœuvers 
l<On vermijden, hij voorbeeld door de trommel axiaal 
in het front te duwen, met behulp van de omdrul<­
cylinders van de transporteur. De Engelsen noemen 
deze bewerldng « S u mping ». 

Er zijn nog geen modellen op de marl<t die dit 
lmnnen . 

131. De Anderson Boyes 16 Ranging Drum 
Shearer ·(fig. 30 en 31). 

De lœnmerl<en van deze machine zijn : 
- Vermogen : 125 of 200 pl< 
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Fig. 30. 

Ranglng Drum Shearer AB-16, avec tête motrice du type « bas». 
Ranging Drum Shearer AB-16, aandrijfkop « laag » type. 

Fig. 31. 

Ranging Drum Shearer AB-16, avec tête motrice du type « haut ». 
Ranging Drum Shearer AB-16, aandrijfkop « hoog » type. 
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- Longueur maximale : 4,34 rn 

- Largeur : convient pour convoyeurs blindés de 
61 ou 76 cm de largeur. 

- Vitesse de halage maximale : 8,50 m/min. Le 
contrôle du halage est magnamatique (dr. 
par. 104). 

Le tambour et son réducteur à engrenages pivo­
tent autour de l'arbre horizontal de sortie de la tête 

motrice. 

Le diamètre du tambour peut être compris entre 
915 mm et 1.500 mm. 

Normalement, le déplacement vertical de ce tam­
bour peut atteindre t ,05 m. Cependant, cette valeur 
peut être portée à 1,35 m si l'on introduit un réduc­
teur de tambour à bras allongé, dit « H eavy Duty ». 

La hauteur libre entre le convoyeur blindé et le 
bâti de l' abatteuse peut être de 30, 41 ou 51 cm 
suivant la hauteur des patins du châssis. 

Enfin, la tête motrice sera choisie du type « bas » 
(25 cm de hauteur) ou du type « haut » (48 cm de 
hauteur) suivant que l'on veut du jeu au-dessus 
ou en dessous du corps de l'abatteuse. La figure 30 
a trait au premier type : la figure 3 1 au second. 

L' abatteuse est bidirectionnelle. En première 
course, tambour levé, elle abat la laie supérieure. 
Au retour, elle abat le restant, tambour abaissé .. jus­
que 4 cm sous le niveau du convoyeur, et charge 
au m~yen du déflecteur. 

132. La « Maximatic " (fig. 32). 

Construite par la firme B .J.D., cette abatteuse est 
une variante de la « Minimatic », pour couches de 

- Maximale lengte : 4.34 rn 
- Breedte : geschil{t voor transporteurs van 61 of 

76 cm breedte 
Hoogste verplaatsingssnelheid : 8,50 rn/min. 
Magnamatielœontrole op de sleepinrichting (dr. 
§ 104). 

Trommel en tandradreductor draaien rondom de 
horizontale uitgaande as van de aandrijfkop. 

De diameter van de trommel ligt tussen 915 mm 
en 1.500 mm. 

Nonnaal l{an deze trommel zich vertilmal ver­
plaatsen over een hoogte van 1,05 m. Deze waarde 
kan opgevoerd worden tot 1,35 m wanneer men 
gebruil{ maald van de trommelreductor met extra 
lange arm, die men « Heavy Duty » heet. 

De vl'ije hoogte tussen transporteur en onderstel 
van de machine !{an 30, 41 en 51 cm bedragen naar­
gelang van de hoogte der schaatsen van het onder­
ste!. 

De aandrijflwp zal tenslotte gelwzen worden tus­
sen een « laag » type (25 cm hoogte) of een « hoog » 
(48 cm hoogte) naargelang men een grote opening 
wenst boven of onder de machine. Figuur 30 geeft 
het eerste type, figuur 3 1 het tweede. 

De winmachine is dubbelwerlœnd. ln één rich­
ting bouwt ze, met opgeheven trommel, het bovenste 
deel van de laag af. Bij de terugreis bouwt ze het 
onderste deel af, met neergelaten trommel. tot 4 cm 
onder de bodem van de transporteur, en laadt ze 
door middel van een deflector. 

132. De « Maximatic" '(fig. 32). 

Deze winmachine is gebouwd door de firma 
B.J.D. en is een variante van de « l'Vlinimatic » voor 

Fig. 32. 
Abatteuse à tambour réglable en hauteur « Maxima tic ». 

In hoogte regelbare trommelsnijmachine « Maximatic ». 
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plus grande ouverture ( 1.40 à 2,50 rn). grâce à son 
tambour réglable en hauteur. 

Elle est plus longue (3,75 rn). plus haute 
(1,015 rn) et plus puissante (200 ch). 

133. L'abatteuse-chargeuse Eickhoff E.W. 130 L. 
(fig. 33). 

Cette abatteuse est construite par la firme Eick­
hoff. 

Sa puissance atteint 175 ch (parfois 135 ch). 

Elle diffère de la E.W.1oo G par l'adaptation 
d'un tambour « Ranging ». 

Elle s'appelle « L » parce que le bras pivotant et 
l'axe du tambour dessinent un L. Le bras pivotant 
contient des engrenages planétaires, système de 
transmission qui s'est avéré robuste et fort peu en­
combrant. 

L'a batteuse peut être utilisée, avec câble de sécu­
rité, en forte pente atteignant 45°. 

Lorsque l'ouverture est importante, la hauteur de 
veine est prise en deux fois. Lors de la course aller, 
le tambour en avant de la machine est élevé au toit, 
et charge sur le convoyeur. Dans la course retour, 
le tambour est amené au mur, tournant dans le 
même sens ; un bouclier de chargement, jusqu'alors 
rabattu contre la machine, est déployé derrière le 
tambour, ramassant ce qui a échappé à ce dernier. 

Actuellement, 4 machines E.W.130 L sont en 
service dans la Ruhr, et 6 dans les lignites d'Autri­
che. 

lagen met grote re opening ( 1.40 tot 2.50 rn), d€mk 
zij haar in de hoogte regelbare trommel. 

Ze is langer (3,75 rn), ho ger ( 1 ,o 15 m) en ster­
lœr 200 pl<). 

133. De snijmachine Eickhoff E. W. 130 L. 
(fig. 33). 

Het is een machine van de firma Eicld1off. 

Het vermogen beloopt 175 pl< (soms 135 pk). 

Van de E.VV.100 G verschilt ze door een « Ran-
ging » trommel. 

Ze heet « L » omdat de draaiende arm en de as 
van de trommel samen een L vormen. De zwen­
lœnde arrn bevat planetaire tandwielen, een over­
brengingssysteem dat zeer sterl< is geblelœn en wei­
nig plaats inneemt. 

Met veiligheidslmbel lmn deze winmachine ge­
bruil<t worden in sterl<e hellingen, gaande tot 45°. 

Een zeer grote opening wordt in twee maa! geno­
men. Bij de heengaande reis, met de trommel voor­
op, gaat deze tegen het dai< en laadt hij op de trans­
porteur. Tijdens de terugreis loopt de trommel tegen 
de vloer en draait hij in dezelfde zin ; de lwlen 
worden geladen door middel van een deflector, die 
voordien tegen de machine geldapt was, en nu ach­
ter de trommel wordt uitgelegd om op te vangen 
wat aan de trommel ontlwmt. 

4 machines E.W.130 L zijn thans in bedrijf in 
de Ruhr, en 6 in de lignietmijnen van Üostenrijl<. 

Fig. 33. 
Abatteuse à tambour réglable en hauteur E.W. 130 L. 
In hoogte regelbare trommelsnijmachine E.W. 130 L. 
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134. La haveuse à deux tambours Eiclchoff 
E.D.W.200 (fig. 34). 

Cette abatteuse est construite par la firme Eicl<­
hoff et a été décrite dans les Annales des Mines 
de Belgique (3). Nous rappelons simplement ici les 
caractéristiques de cette machine conçue pour cou­
ches de grande ouverture ( 1,60 rn) : 

- Puissance : 270 ch 
- Longueur : 6 rn 
- Largeur : o,ço rn 
- Poids : 15,5 t 

134. Snijmachine met twee trommels Eickhoff 
E.D.W.200 '(fig. 34). 

Deze snijmachine is gebouwd door de firma Eick­
hoff en wordt beschreven in de Annalen der Mijnen 
van België (3). We herhalen hier enkel de ken mer­
ken van deze machine, die gemaakt is voor grote 
openingen ( t,6o rn) : 

- Vermogen : 270 pk 
- Lengte: 6 rn 
- Breedte : o,ço rn 
- Gewicht : 15,5 t 

J 
Fig. 34. 

Abatteuse à deux tambours réglables en hauteur EDW 200. 
Winmachine met twee in de hoogte regelbare trommels EDW 200. 

L'abatteuse travaille avec le tambour avant au 
mur, coupant du mur vers le toit ; le tambour arrière 
au toit coupe du toit vers le mur. En course inverse, 
le sens de rotation des tambours peut donc rester le 
même. Cependant, à cause du bouclier de ch arge­
ment placé sous le tambour haut, on doit inverser 
la position des tambours en deux étapes : 

- Relever au toit le tambour bas. Venir fixer sous 
lui le bouclier de chargement 

- Abais3er au mur le tambour haut. 

Les tambours ne se trouvent pas aux extrémités 
de la machine. Le chargement sur le convoyeur a 
été amélioré par un dispositif situé entre les tam­
bours, entraînant par secousses les produits vers le 

(3) A.M.B., novembre 1964, p. 1434 et suivantes. 

De voorste trommel zit tegen de vloer, en snijdt 
van de vloer naar het dai< ; de achterste trommel zit 
tegen het dak en snijdt van het dai< naar de vloer. 
De draaizin van de trommels l<an bijgevolg tijdens 
de terugreis dezelfde blijven. Omwille van het laad­
schild clat achter de bovenste trommel geplaatst is 
moet men echter de stand der trommels wijzigen in 
twee trappen : 

de onderste trommel tot tegen het dai< hijsen ; 
daaronder de Iaaddeflector vastmaken ; 
de bovenste trommel Iaten zal<ken tot tegen de 
v Ioer. 

De trommels zitten niet op de uiteinden van de 
machine. Het !aden op de transporteur wordt verge­
maldœlijl<t door een toestel dat tussen beide trom­
mels opgesteld wordt en door scholdœn de kolen 

(3) Annalen der Mijnen van België, november 1964, 
blz. 1434 en volgende. 
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convoyem ; une étoile armée de pics est placée au­
dessus de l'engin de chargement et a pour objectif 
de concasser les produits trop volumineux. Malgré 
cela, des produits restent souvent sur le mur ; ils 
sont enlevés, lors du ripage, par la rampe de charge­
ment fixée au convoyeur (cfr. par. 103). Si des 
chutes de charbon surviennent après le passage de 
la machine, il faut utiliser une rampe activée (cfr. 
par. 103). Dans ce cas, on peut se passer du dispo­
sitif de chargement médian ; mais il est préférable 
d'inverser la position et le sens de rotation des 
tambours, le tambour avant étant cette fois au toit 
et coupant du mur vers le toit. 

Pour éviter de creuser une niche trop longue, on 
procède comme suit en fin de course, avant d 'enta­
mer la course inverse (fig. 35). 

- On arrête le ripage du convoyeur à 30 rn environ 
de la niche, l'abatteuse terminant sa course. 

- L'abatteuse recule de 20 rn; le tambour ,ex­
avant, relevé au toit, enlève la partie de laie au 
toit, abandonnée entre les tambours au cours de 
la passe précédente. 

On ripe la tête motrice du convoyeur. 
A ce moment, celui-.ci dessine un arc ayant la 
machine pour sommet. 

- Le même . tambour avant ayant été rabaissé, 
l'abatteusê coupe un triangle de charbon jusqu'à 
la niche . 

- Il reste à supprimer par ripage l'arc du con­
voyeur. 

On peut alors inverser la position des tambours 
et entamer la course inverse. 

Plusieurs abatteuses ED W 200 sont en service. 
L'une d'elles a produit plus de 200.000 t à la mine 
Dawdon, dans le Durham. U ne autre de ces abat­
teuses produit actuellement dans la Ruhr 3.500 t/ 
jour en 17 h de marche. 

2. TREPANNERS ET TREPAN-SHEARERS 

21, Trepanners sur convoyeur blindé. 

L'AB. 16 (fig. 36) construit par la firme Ander­
son Boyes a les caractéristiques suivantes : 

- Puissance : 125 ch 

- Vitesse de translation : o à 7,30 rn/min 

- Ouverture prise en abattage : 0,82 à 1 ,07 rn 

- ' Le diamètre de la tarière est de 762 ou de 
864 mm. Un touret d'axe vertical. rectifie le 
front .à l'arrière ; son niveau supérieur d e coupe 
peut varier entre 724 et 877 mm. 

Le convoyeur blindé, sur lequel glisse l'abatteusl'. 
peut avoir 13 ou 18 cm de h auteur. 

op de transporteur helpt ; boven de laadinrichting 
staat een met beitels voorziene ster die te grote blol<­
hn moet brelœn. Niettegenstaande dat alles blijven 
er nog diln,vijls lwlen op de vloer achter; ze worden 
tijdens het omdruldœn opgeheven door de ruimpla­
ten (cfr. § 105). Wanneer er nog lwlen navallen 
na de doorgang van de machine moet men geal<ti­
veerde ruimplaten gebruiken ( cfr. § 1 03) . ln dat 
geval heeft men het middenste toestel niet nodig ; 
beter is nochtans de s land van de draaizin van de 
trommels om te lœren, zodat de voorste trommel nu 
tegen het dai< zit en sn ijdt van de vloer naar het 
dai<. 

Om get•n le grole nissen le rnoelen drijven kan 
men op het einde van een snede vooraleer de terug­
reis aan te vangen, ais volgt te werl< gaan (fig. 35). 

- T erwij 1 de machine haar reis beëindigt, stopt 
men met het omdrul<lœn van de transporteur op 
ongeveer 30 rn van de nis. 

- De machine lwmt 20 rn terug ; de trommel die 
lot nu toe vom· was, wordt tegen het dak gehe­
sen en neemt dat gedeelte van de Iaag tegen het 
dai< weg, dat bij de vorige reis tussen de trom­
mels was blijven zitten. 

Men drul<t dan de aandrij flwp van de transpor­
teur om ; deze beschrijft nu een boog met de 
machine in de top. 

- Nadat de voorste trommel opnieuw beneden is. 
wordt een driehoel< kolen weggenomen tot in de 
nis. 

- Tenslotte moet de boog uit de transporteur ge­
drul<t worden. 
Daarop l<an men de stand van de trommels om­
lœren en de terugreis aanvatten. 

Er zijn verschillende machines ED W 200 in be­
drijf. Een ervan heeft meer dan 200.000 t afge­
bouwd in de mijn Dawdon in Durham. Een andere 
wint op dit ogenblil< in de Ruhr 3.500 t per dag 
gedurende een 1 7-urige werl<dag. 

2. TRE,PANNERS EN TREPAN-SHEARERS 

21. Trepanners op pantsertransporteur. 

De A.B. 16 (fig. 36) van Anderson Boyes heeft 
de volgende kenmerken : 

- Vermogen : 125 pl< 

- Verplaatsingssnelheid: o tot 7.30 rn/min 
- Afbouwhoogte : 0,82 tot 1,07 rn 

- D e boor heeft een diameter van 762 of 864 mm. 
Een schijf met vertil<ale as werl<t het front langs 
achter af ; zijn bovenvlal< ligt lussen 724 en 
877 mm. 

De panlserlransporleur waarovl' r de machine 
glijdt is 13 of 18 cm hoog. 
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Fig. 36. 

Trepanner AB 16, monté sur convoyeur blindé. 

Trepanner AB 16 op pantsertransporteur. 

22. Trepan-Shearers. 

Ils combinent les avantages du Trepanner (gros­
ses productions, pourcentage plus élevé de classés) 
avec la simplicité et la robustesse de l' abatteuse à 
ta mbour. L'engin principal d e coupe reste le trépan. 
Ces abatteuses ne coupent que dans un sens. 

t
0

) Le modèle d e la firme Anderson Boyes (fig. 
37) a les caractéristiques suivantes : 

- Puissance : 8o ch (moteur re froidi à l'air) 
100 ou 125 ch (moteurs re froidis à 
l'eau) 

- Vitesse de translation : o à 7.30 nl/min 

- Ouverture minimale abattue : 0,99 rn 

- Profondeur de passe : 0 ,7 1 rn 

- La tarière a un diamètre de 86 ou de 96 cm 

22. Trepan-Shearers. 

D eze hebben de voordelen van d e trepanncrs 
(grote produl<tie, hoog gehalte aan stul<kolen) en de 
eenvoud en ste rl<te van de trommelsnijmachines. De 
boor blijft het voornaamste snijwerl<tuig. D eze ma­
chines zijn steeds enlœlwerlœnd. 

!
0

) H et model van d e firm a Anderson Boys (fig. 
37) heeft de volgende kenmerlœn : 

- Vermogen : 8o pl< (luchtgekoelde motor) 
1 oo of 125 pl< ( watergel<eelde mo· 
tor) 

Verplaatsingssnelheid : o tot 7,30 rn/ min 

- Minimum afbouwhoogte : 0,99 rn 

Snijdiepte: 0,71 rn 

- D e diameter van de boor is 86 of 96 cm. 

Fig. 37. 

Trepan-Shearer AB sur convoyeur blindé. On remarque le 
bras de hava ge au toit découpant dans l'allée en avant de 

celle en cours d'abattage. 

Trepan-Shearer AB op pantsertra nsporteur. Bemerk de 
voorsnijarm tegen het dak werkend in het pand voor clat­

gene clat gesneden wordt. 
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L'abatteuse est dotée d'un bras de havage (fig. 
37) qui effectue un préhavage non plus dans l'allée 
en cours d'abattage comme dans les abatteuses à 
tambour (fig. 23), mais déjà dans l'allée suivante, 
afin de provoquer une détente préalable du massif. 

L' abatteuse circule sur convoyeur blindé. 

Le niveau de coupe peut être réglé au moyen 
d·un vérin vertical à front, posant sur le mur par 
un large patin. 

L ' abatteuse peut devenir du type Ranging, grâce 
à l'introduction d·un réducteur spécial, qui permet 
de fixer le tambour au bout d'un bras pivotant. 

2°) Le modèle de la firme British Jeffrey Dia­
mond (B.J.D.) a comme caractéristiques (fig. 38) : 

- Puissance : 150 ch 

- Vitesse de translation : o à 7.60 rn/min 

De machine bevat ool< een snijarm (fig. 37) die 
een snede op voorhand aanbrengt, niet meer in het 
afbouwpand zoals bij de trommelsnijmachine (fig. 
23) maar reeds in het volgende panel, zodat het 
massief voorafgaandelijl< ontspannen wordt. 

De winmachine loopt over de pants~rtransporteur. 

De snijhoogte hn geregeld worden door middel 
van een vertil<ale vijzel tegen het front, die op een 
brede schaats rust. 

De winmachine lwn van het « Ranging »- type 
worden wanneer men met behulp van een speciale 
reductor de trommel voor op een draaiende arm 
bevestigt. 

2°) De lœnmerlœn van het mode! van British 
Jeffrey Diamond (BJD) zijn (fig. 38) : 

- Vermogen : 150 pl< 
- Vcrplaatsingssnelheid: o lot 7.60 rn/ min 

Fig. 38. 

Trepan-Shearer de la firme British Jeffrey Diamonds. 

Trepan-Shearer van de firma Britisch Jeffrey Diamonds. 

Cette abatteuse circule aussi sur blindé (de 76 cm 
de largeur). On peut placer à front un pied-vérin 
stabilisateur. 

La puissance élevée permet de réaliser des vitesses 
de coupe élevées, soit de 46 à 72,5 tr/min, ce qui 
améliore le rendement en classés. Pour faciliter ces 
vitesses de coupe, la tarière porte, à l'arrière, des 
pics élargissant la section et, à l'intérieur, des pics 
brisant la carotte de charbon. 

Le contrôle de la vitesse de translation est magna­
matique. 

Ool< deze machine glijdt over een pantsertrans­
porleur (breedte 76 cm). A an het front bn men 
een stabilisatievijzel hebben. 

Dan!< zij het grote vermogen !mn de snijsnelheicl 
hoog opgeclreven worden, namelijl< van 46 tot 
72,5 t/ min, waardoor meer stuldmol gewonnen 
wordt. Om gemaldœlijlœr tot deze snijsnelheden te 
lmmen zet men achter op de boor beitels die de 
snede verruimen, en in het inwendige beitels die de 
lmlenlœrn brel<en. 

De verplaatsingssnelheid wordt automatisch ge­
con troleerd. 
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23. Trepanners travaillant 
dans les deux sens. 

Ces engins, entièrement symétriques, possèdent 
notamment une tarière à chaque extrémité. 

t 0
) L'Anderson Boyes «Long vVall » a comme 

caractéristiques : 

- Puissance : 69 ch 
Vitesse de translation : o à 1,80 rn/min 

- Ouverture prise en abattage : 0,99 à 1 ,'2'2 rn 
- Profondeur de passe : o.6~5 m 

Outre les tarières, l'abatteusc est équipée d'un 
touret à disque de havage, de 2 bras rouilleurs et 

d'un bras de préhavage au mur. 

2.<>) L'Anderson Boyes « Heavy Duty » (fig. 39), 
comme son nom le fait supposer, est adaptée aux 
couches très dures. 

Puissance : 125 ch 
Vitesse de translation : o à 2.75 rn/min 
Ouverture minimale coupée : 0,97 m 
Profondeur d e passe : 0,76 m 

23. Dubbelwerkende trepanners. 

Deze toestellen zijn volkomen symmetrisch en 
dragen onder meer een boor aan ell< uiteinde. 

1°) De Anderson Boyes «Long Wall» heeft vol­
gende lœnmerlœn : 

- V ermogen : 69 pl< 
- Verplaatsingssnelheid : o tot 1,80 rn/min 
- Afbouwhoogte : 0,99 tot 1 ,'2'2 rn 
- Snijdiepte : 0,685 rn 

Behalve de boren draagt de winmachine een to­
ren met snijschijf, twee lœrfarmen en een voorsnij­
arm tegen de vloer. 

2") De Anderson Boyes « Heavy Outy » (fig. 29) 
is zoals de naam het zegt, geschih voor zeer harde 
lagen. 

- V ermogen : 125 pl< 
- Verplaatsingssnelheid : o tot 2,75 rn/min 

Minimum snijhoogte: 0,97 rn 
- Snijdiepte : 0,76 rn 

Fig. 39. 

Trepanner AB « Heavy Duty » travaillant dans les deux sens, circulant sur le mur en avant du convoyeur blindé. 
Trepanner AB « Heavy Duty » dubbelwerkend, glijdend over de vloer vôôr de transporteur. 

Comme e lle doit travailler en couches très dures, 
l'abatteuse possède un touret central réglable et, 
pour chaque sens, un bras rouilleur et un bras de 
préhavage au mur. Ce bras préhaveur travaille dans 
l'allée en avant de celle en cours d'abattage. Le 
réducteur est protégé par un embrayage à plateau, 
qui cède en cas de surcharge. Le contrôle de l'ava n­
cement esl magnamatique. Le niveau de coupe est 
contrôlé par 2 s tabilisateurs hydrauliques. 

Vv egens de harde lwlen waarin ze moet werlœn 
draagt deze machine een regelbare centrale toren, 
en in ell<e richting een lœrfarm en een voorsnijarm 
tegen de vloer. Deze voorsnijarm werl<t in h et panel 
voor datgene clat men op clat ogenblik afbouwt. Ter 
bescherming van de reductor i.s er een platenlwppe­
ling die het in geval van ov~rbelasting begeeft. Er 
is controle van de vooruilgang met· magnamatielc 
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3. RABOTS 

L'abattage mécanisé en Grande-Bretagne est en 
grande partie réalisé actuellement au moyen d'abat­
teuses-chargeuses à tambour et trepanners. Cepen­
dant, le rabotage trouve un certain nombre d'appli­
cations grâce aux .progrès importants obtenus ces 
dernières années dans cette technique. Aussi cer­
tains constructeurs présentent des modèles récents 
de rabots, qui témoignent dt> cette évolution. 

31. Rabots sans recul 
pour charbons très durs. 

311. Le Gleithobel. 

Cet engin, présenté par la firme Underground 
Mining Machinery (U.M.M.) (licence Westfalia), 
est très intéressant parce qu'il permet d'étendre le 
rabotage aux ch arbons très durs de Grande­
Bretagne. 

Pour abattre des charbons très durs, il est néces­
saire d'exercer avec le rabot une poussée importante 
contre le front. lors de son passage, le rabot doit 
vaincre cette poussée pour refouler le convoyeur de 
la quantité nécessaire à sa circulation. On con­
somme ainsi une énergie importante, perdue pour le 
rabotage. 

Pour raboter des charbons très durs, il faut donc 
libérer entièrement le rabot de l'obligation de refou­
ler le convoyeur. 

L e rabot sans recul ou rabot glissant (Gieit­
hobel) résout cette difficulté (fig. 40). Il glisse sur 
une rampe inclinée, qui facilite en même temps le 

3. SCHAVEN 

Üp dit ogenblil< gebeurt de mechanische winning 
in Engeland grotendeels met trommelsnijmachines 
en trepan ners. T och wordt het schaven in enlœle 
gevallen toegepast danl< zij de grote verbeteringen 
die de laatste tijd in deze techniel< optraden. Er zijn 
dan ook constructeurs die de nieuwste modellen van 
schaven, waaruit deze verbeteringen blijlœn, ten 
toon stellen. 

31. Terugstootvrije schaven 
voor zeer harde kolen. 

311. De Gleithobel. 

Deze machine, die wordt voorgesteld door de fir­
ma Underground Mining Machinery (U.M.M.) 
(licencie Westfalia) is bijzonder interessant omdat 
men daarmee het schaven l<an uitbreiden tot de zeer 
harde lwlen van Engeland. 

Om zeer harde lwlen te winnen moet men nood­
zalœlijl< een grote zijdelingse drukking op de schaaf 
uitoefenen. Wanneer de schaaf voorbijlwmt moet 
ze deze drukl<ing overwinnen, en de transporteur ver 
genoeg terugdringen om voorbii te lmnnen. Dit 
slorpt heel wat energie op die voor het schaven ver­
loren is. 

Wil men bijgevolg zeer harde lwlen winnen, dan 
moet men een schaaf hebben die de transporteur 
niet langer moet terugdringen. 

De terugstootvdje schaaf of glijdende schaaf 
(Gleithobel) !ost dit probleem op (fig. 40). Hij 
g)ijdt over een schuine plaat die terzelfdertijd het 

Fig. 40. 
Rabot sans recul, en exécution standard. 

Terugstootvrije schaaf, standaard uitvoering. 
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chargement des charbons abattus, et se guide le 
long de l'arête supérieure de la rampe, recourbée en 
forme de tube (2, fig. 41). Le rabot ne possède donc 
pas de sabre sous le convoyeur. ce qui a pour effet 
d'annuler les frottements importants sur le mur, lors 
du halage ; cette puissance est récupérée pour 
l'abattage. 

Les chaînes circulent dans des chenaux à l'inté­
rieur de la rampe (3 et 4 fig. 41). Le brin supérieur 
(de traction) est visible sur toute su longueur, côté 
remblai du convoyeur. 

Le bord inférieur de lu rampe (a, fig. 41), en 
forme d'arête, repose sur le mur et sert de soc de 
chargement. Il est appliqué contre le front de taille 
par des pousseurs hydrauliques ne permettant aucun 
recul du convoyeur. Le convoyeur n'est pas non 
plus soulevé, puisque ce rabot n'a pas de sabre. 

Les couteaux (fig. 41) débordent l'arête infé­
rieure de la rampe de la quantité S. égale à la pro­
fondeur de coupe. Celle-ci est réglée, à partir de 

!aden van de gewonnen lwlen vergemal<kelijh, en 
wordt geleid door de bovenste rand van deze pla­
ten, die omgeplooid zijn tot een buisprofiel (2 fig. 
41). Er is dus geen zwaard meer onder de trans­
porteur, zodat de hier optredende belangrijl<e wrij­
ving tijdens het slepen wegvalt ; dit vermogen wordt 
voor de winning gerecupereerd. 

Fig. 41. 

Guidage du rabot sans recul. 

1. Guidage inférieur, avec arête en forme de soc a, limitant 
la profondeur de coupe. 

2. Guidage supérieur recourbé. 
3. Chenal du brin de traction d~ la chaîne. 
4·. Chenal du brin de retour. 

Geleiding van de terugstootvrije schaaf. 
1. Onderste geleiding, met sokkelvormige rand a tot beper-

king van de snijdiepte. 
2. Omgebogen bovenste geleiding. 
3. Kanaal van het trekkend eind van de ketting. 
4. Kanaal van het terugkerend eind. 

De lœttingen !open in kanalen in het inwendige 
van de helling (3 en 4 op fig. 41). Het bovenste 
(of tractie-) eind is over zijn ganse lengte zicht­
baar, aan de vullingzijde. 

De onderste rand van de plaat (a op fig. 41) 
heeft de vorm van een rib, schuift over de vloer. 
en dient alzo ais laadsoldœl. Hij wordt door hydrau­
lische omdrul<cylinders die de transporteur niet meer 
luten achteruit lwmen, tegen .het pijlerfront geduwd. 
De transporteur wordt ook niet meer opgelicht ver­
mits de schaaf geen zwaarden meer heelt. 

De mess en (fig. 41) stelœn voor de onderste rib 
van de hellende platen uit met een hoeveelheid S. 

Fig. 42. 

Rabot sans recul, en exécution tandem. 
Terugstootvrije schaaf, uitvoering tandem. 
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l'allée de circulation, en agissant sur les couteaux 
de mur ; les autres couteaux sont munis de coiffes 
t-ranchantes. Ce réglage de la profondeur de coupe 
empêche le rabot de monter sur le charbon ou de 
pénétrer dans le mur. 

Le rabot lui-même est constitué de 2 tourelles 
porte-couteaux pivotant sur leur socle, et reliées par 
une chaîne ; la pièce intercalaire peut recevoir un 
porte-couteaux à empilages ou des bras-tandem 
(fig. 42). 

312. Le rabot Dutch Siate Mines Bretby-Huwood 
(fig. 43). 

Ce rabot est construit par la firme Huwood en 
collaboration avec le Central Engineering Esta­
blishment (Bretby). à partir du rabot D .S.M. 
(Dutch State Mines) représenté par la figure 44. 

Fig. 43. 
Rabot Bretby~Huwood DSM. 

Schaaf Bretby-Huwood DSM. 

Il est du type sans recul. comme le Gleithobel. 
Ses caractéristiques sont les suivantes : 

- Vitesse d'avancement: 0.38 à 0.50 m/s 
- Profondeur de coupe obtenue : 7.5 cm 

On envisage de passer à la vitesse de 0,76 m/s. 
L'engin convient pour des couch es d'ouverture 

supérieure à 0,50 m. 

Son guidage est réalisé par un tube soudé à la 
partie supérieure de la rampe, avec changement 
progressif de courbure pour Faciliter l'évacuation 
des charbons (fig. 45). 

Ï ' -/··~ 1 .· . 
1 ~ -~ 

Fig. 45. 
Guidage du rabot Bretby-Huwood DSM. 

Geleiding van de schaaf Bretby-Huwood DSM. 

die de snijdiepte is. D eze snijdiepte wordt van in 
het gaanpad geregeld door inwerlœn op de vloer­
messen ; de andere beitels zijn bedel{t met l<appen 
in snijstaal. Deze regeling van de snijdiepte belet 
de schaaf in de vloet· te dl'ingen of op de kolen te 
ldimmen. 

De schaaf zelf bestaat uit twee met beitels voor­
ziene torens die op hun voetstuldœn lmnnen draaien 
en met een lœtting verbonden zijn ; het tussengele­
gen stul{ !{an nog voorzien worden van een stapel 
beitelhouders of een armentandem (fig. 42). 

312. De Dutch State Mines schaaf Bretby­
Huwood {fig. 43). 

Deze schaaf wordt gemaakt door de firma 
Huwood in samenwerldng m et het Central Engi­
neering E stablishment (Bretby) naar het mode! van 
de D.S.M. (Dutch State Mines) van figuur 44. 

Fig. 44. 
Rabot DSM (Dutch State Mines). 
Schaaf DSM (Dutch State Mines). 

Het is een terugsloolvrije schaaf zoals de G leit­
hobel. 

Zijn kenmerl{en zijn de volgende : 

- V erplaatsingssnelheid: 0,38 tot 0,50 m/s 
- Snijdiepte : 7.5 cm 
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La tête unique porte-couteaux peut pivoter, pour 
effacer les couteaux du côté ne travaillant pas dans 
le sens de l'avancement ; il existe un réglage verti­
cal des couteaux. 

Pour lutter contre la pénétration du rabot en mur, 
on a disposé sous la rampe des vérins hydrauliques 
verticaux, commandés à partir du côté remblai du 
convoyeur. Pour empêcher le rabot de grimper sur 
la veine, on agit sur les pousseurs de ripage, qui 
sont en même temps élévateurs. 

32. Rabots-pupitres 
pour couches de grande ouverture. 

Ces types de rabot ont été mis au point par la 
firme U.M.M. (licence Westfalia). 

Le pupitre est une pièce centrale intercalaire dans 
le corps du rabot, constitué d'un empilage de blocs 
porteurs de couteaux et de bras de préhavage. Il 
est ainsi appelé à cause de la position inclinée à 
45° du bras préhaveur (fig. 46). 

Fig. 46. 

Rabot-pupitre classique. 
Klassieke lessenaarschaaf. 

Ce type de rabot permet d 'étendre le rabotagE 
aux couches de grande ouverture où l'avancement 
est freiné par le si llon supérieur qui colle au toit et 
doit être abattu au marteau-piqueur, ou se détache 
en très gros blocs difficiles à évacuer et dangereux 
pour le personnel. 

En charbon tendre, le rabot-pupitre attaque le 
front suivant un plan. quasi vertical. En charbon dur 
au contraire, on abat d'abord le silJon supérieur au 

Men zou willt-n overgaan op een snelheid van 
0,76 rn/s. 

De machine is geschikt voor openingen boven 
0,50 m. 

Ze wordt geleid langs een buis die boven op de 
ruimvlaldœn gelast is, zo dat de hommingsstraal 
geleidelijk verandert, in het voordeel van het !aden 
van de lwlen (fig. 45). 

De enige beitelhouder hn draaien zodat de bei­
tels die voor een bepaalde richting niet werhaam 
zijn zich kunnen terugtreHen ; er is een vertikale 
regeling van de beitels. 

Om het indringen van de schaaf in de vloer te 
voorkomen heeft men vertilmle hydraulische vijzels 
die van aan de vulingl<ant van de transporteur wor­
den bediend, onder de ruimplaten ingebouwd. Üm 
het op de lwlen ldimmen te beletten werld men op 
de omdrukcylinders, die ool< in staat zijn de pant­
sertransporteur op tt> heffen. 

32. Lessenaarschaven voor grote openingen. 

Deze typen werden uitgewerl<t door de finna 
U.M.M. (licencie Westfalia). 

De lessenaar is een centraal stul< in het schaaf­
lichaam, en bestaat uit een stapel beitelhouders en 
een voorsnijarm. De naam lwmt van het feit dat de 
voorsnijarm een helling van 45° vertoont (fig. 46). 

Met dit type van schaaf !<an men het schav;n 
uitbreiden tot de grote openingen, waar de vooruit­
gang geremd wordt door de bovenste bani< die aan 
het dai< ldeeft en met afbouwhamers moet gewon­
nen worden, ofwel in zeer grote bloklœn afvalt, zo­
dat het vervoer gehinderd wordt en er gevaar ont­
staat voor het personeel. 

In zachte Iw len bewerl<t de Iessenaarschaaf het 
front volgens een bijna vertil<aal vlalc In harde lw­
len neemt men echter eerst de bovenste laag door 

Fig. 47. 

Mode de travail du rabot-pupitre. 
W erkmethode van de lessenaarschaaf. 
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moyen du bras préhaveur sorti graduellement, après 
avoir coupé l'a limentation des pousseurs du con­
voyeur (fig. 47, partie gauche). Après avoir raboté 
ce banc sur une certaine profondeur, le bras préha­
veur est rentré et on rabote les sillons inférieurs, 
après remise en pression des pousseurs de ripage. 

Le principe du pupitre est appliqué au rabot 
ajouté, au rabot-tandem, au rabot sans recul et sur­
tout au rabot-ancre. 

Dans les 3 pr-emiers cas, il suffit d'intercaler entre 
les 2 socles du rabot un pont porteur d'<'mpilages 
avec coutealLx (fig. 40). 

321. Rabot-ancre avec pupitre (fig. 46). 

Le pupitre est monté sur un rabot-ancre du type 
lourd. Le corps de rabot, en forme de trapèze, pos­
sède des ailerons d'extrémités réglables. Sur la 
plate-forme ~e ce corps est fixée la tourelle-pupitre 
avec bras port~-couteaux effaçable, du type B 
(fig. 46) ou e ffaçahle et orh•ntable. du type S 
(fig. 48). 

En ajoutant un bloc intercala ire , on rehausse le 
rabot pupitre de 0,535 m. 

La tourelle-pupitre possède suivant un axe verti­
cal central des couteaux préhaveurs orientables qui, 
en pénétrant dans le charbon, font pivoter par un 
système de biellettes des clapets mobiles d'extré-

middel van de voorsnijarm, nadat men eerst de 
drukl<ing van de omdrukcylinders van de transpor­
teur heeft weggenomen (fig. 47 linh) . Zohaast deze 
bani< over een zelœre diepte geschaafd is, trel<t men 
de snijarm in en bouwt men de onderste !agen af, 
na de druk opnieuw op de cylinders te hebben 
gezet. 

Het lessenaarprinciep wordt toegepast op de 
passaanschaaf, de tandem-schaaf, de terugstootvrije 
schaaf en vooral de ankerschaaf. 

In de eerste drie gevallen moet men niets anders 
doen dan tussen de twee voetstuld<en van de schaaf 
een stapel beitelhouders aanbrengen (fig. 40). 

321. Ankerschaaf met lessenaar (fig. 46). 

De lessenaar staat op een anlœrschaaf van het 
zware type. Het schaaflichaam is trapeziumvormig 
met regelbare vleugels aan de t.iteinden . Üp het 
platform van dit lichaam wordt de lessenaar-toren 
bévestigd met intrekbare met beitels bezette arm, 
van type B (fig. 46) ofwel een ann die hn inge­
trol<ken en georiënteerd worden, bij typeS ( fig. 48). 

.lYiet behulp van een verlengstul< verhoogt men de 
lessenaar met 0,535 m. 

De lessenaar-toren draagt omheen een vertil<ale 
as oriënteerbare voorsnijbeitels die wanneer ze in 
de !<Olen dringen door een hul<assysteem aan ell< 
uiteinde beweegbare kleppen in werking brengen, 
die aan beide zijden zijn opgesteld en van beitels 

Fig. 48. 

Rabot-pupitre, avec tourelle du type à bras réglable et orientable. 
Lessenaarschaaf met toren van het type met regelbare en oriënteerbare armen. 

mité, existant pour chaque sens de marche, et munis 
de couteaux. Le bras préhaveur est fixé par broche, 
permettant un réglage facile de 4 cm en 4 cm. 

La h auteur de ce rabot-pupitre peut varier entre 
0,86 et 1.70 rn ou 0,955 et 2.45 rn suivant le type 
de rabot-ancre. 

zijn voorzien. De voorsnijarm wordt met een pen 
vastgezet en l<an gemal<kelijk met passen van 4 cm 
verschoven worden. 

De hoogte van deze lessenaar-schaaf kan schom­
melen tussen o,86 en 1,70 rn of 0.955 en 2.45 rn 
volgens het type ankerschaaf. 
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322. Rabot " Huckepack » ou à empilage 
(fig. 49). 

Ce rabot, dérivé du précédent, permet de s'adap­
ter rapidement et dans un large domaine aux varia­
tions fréquentes de l'ouverture suivant la direction. 
Dans ce but, les empilages sont assemblés unique­
ment par broches, sans boulon, donc aisément dé­
plaçables. 

La hauteur de ce rabot peut varier entre 0.425 et 
2.80 rn ; il peut donc intéresser une très large gamme 
d'ouvertures. 

322. De "Huckepack » of stapelschaaf (fig. 49). 

Deze schaaf stamt af van de vorige en l<an sne! 
en in een breed domein aangepast worden aan een 
voortdurende verandering van open in g. Te dien 
einde worden de delen van de stapel met pennen en 
zonder bouten op elkaar bevestigd, zodat ze gemak­
lœlijk kunnen weggenomen worden. 

De hoogte van dergelijlœ schaven kan veranderen 
van 0.425 tot 2.80 rn ; ze komen dus voor een uit­
gestrel<te gamma van openingen in aanmerking. 

Fig. 49. 

Rabot « Huckepack ». 
Huckepackschaaf. 

4. MACHINES A CREUSER LES NICHES 

Cinq constructeurs présentent des machines à 
creuser les niches : Huwood, Mavor and Coulson, 
Crawley, Joy et Underground Mining Machinery 
(U.M.M., représentant Westfalia en Grande-Bre­
tagne). 

Ces machines ont un certain nombre de points 
communs (fig. 50) : 

- le convoyeur parallèle au front de la niche, de 
longueur égale à celle de la niche. 

- l'engin d'abattage halé sur le convoyeur, 

- le convoyeur transversal ~e liaison avec le con-
voyeur de taille ou le répartiteur de voie. 

Elles ne diffèrent essentiellement que par le dis­
positif d'abattage : 

t 0
) Les firmes Huwood et Mavor and Coulson 

présentent les versions les plus récentes du 
Dawson Miller (rig. 5o). Elles ont conservé 

4. DE NISMACHINES 

Vijf constructeurs hebben nismachines : Huwood, 
Mavor and Coulson, Crawley, Joy en Underground 
Mining Machinery (U.M.M. die Westfalia in En­
geland vertegenwoordigt). 

Deze machines hebben enkele punten gemeen 
(fig. 50) : 

een transporteur evenwijdig aan het front van 
de nis en zo lang ais de nis zelf ; 

de winmachine die over de transporteur wordt 
versleept; 

- een dwarstransporteur die de verbinding vormt 
met de pijler- of de verdeeltransporteur. 

Het eigenlijlc verschil zit hem enlœl in de win­
machine: 

t 0
) De firma's Huwood en Mavor and Coulson 

brengen de nieuwste versies van de Dawson 
Miller (fig. so). Hun winmachine is nog steeds 
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Haussettes 

Supports des cables et des flexibles 
Support des pulvérisateurs 

Support du rideau de protection 
Disque d'attaque · · 

Doigt d'entraînement 
de la raclette 

Moteur électrique de 15 ch. 

,tian de retour de '1l~~~;; 
frastrudure rigide 
convoyeur / " 

: auxiliaire/ Section intermédiaire 
woyeur infrastruct. rigide .":' 

Verins de levage hydrauliques 

et réducteur 
Chariot support de la 
machine d'abatage 
Chaine de 14mm assurent 

La translation 
Pignon à 5 qents 

C Mouvt translation) 

Pompe hydraulique . 
Moteur é.tectrique de 7Y2 ch.-----0!"""'-J~ 

Cylindres pousseurs hydrauliques--~~~;:>::; 

~.'Boite a 
5obat de calage 4vitesses 

Réducteur 
à vis hélicoïdale 
Station motrice de 
l'infrastructure rigide. 

Fig. 50. 

Vue schématique du Dawson Mille1·. 
Schematisch zicht van de Dawson Miller. 

comme organe d'abattage, le disque vertical 
parallèle au front armé de gros pics qui décou­
pent un mince copeau de 2 à 2,5 cm d'épais­
seur. 

2") Les firmes Crawley et Joy (fig. 52 et 53) ont 
adopté le tambour vertical, dérivé de l'abat­
teuse « Dranyam », dont il est fait mention dans 
les Annales des Mines de Belgique (4). La 
machine Joy est même équipée de 2 tambours. 

3°) La firme U.M.M. s'est basée sur un mode 
d'abattage très neuf. L'unité de coupe est for­
mée de 2 disques opposés, assez écartés l'un de 
l'autre ; elle est donc bidirectionnelle (fig. 54). 
Ces disques sont d'axe horizontal mais parallè­
les au convoyeur. 

41. Machines du type Dawson Miller. 

Le Dawson Miller est la première machine pour 
niche parue sur le marché. Elle a été décrite déjà 
dans les Annales des Mines de Belgique (s). Etant 
donné son intérêt, il serait opportun d'en rappeler 
brièvement le principe (fig. so). 

- Puissance : 

Moteur d'abattage : 30 ch (contre 15 initiale­
ment) 

(4) dr. Annales des Mines de Belgique, février 1961. 
p. 175 et suivantes. 

(5) dr. Annales des Mines de Belgique, juillet-août 1962, 
p. 684 et suivantes. 

de vertihle schijf evenwijdig aan het front, met 
zware beitels voor h et afbouwen van een dunne 
schijf me t een dilde van 2 tot 2,5 cm. 

2°) De firma's Crawley en Joy (fig. 52 en 53) lw­
men met een vertilmle !rommel, afgeleid van de 
winmachine « Drangam », waarvan spraal< is in 
de Annalen der Mijnen van België (4). De 
machine van Joy draagt zelfs lwee trommels. 

3°) De firma U.M.M. werh met een gans nieuw 
winprocédé. De snijkop bestaat uit twee tegen­
over ell<aar staande schijven, met een zel<ere 
tussenafstand ; hij is dus dubbelwerkend (fig. 
54). Die schijven hebben een horizontale as 
doch staan evenwijdig met het transportmiddel. 

41. Machines van het type Dawson Miller. 

De Dawson l'Yliller was de eerste nismachine op 
de marl<t. Ze werd reeds beschreven in de Annalen 
der Mijnen van België (s). \Vegens haar groot be­
lang is het misschien beter het werl<ingsprinciep in 
het lwrt te herhalen (fig. so). 

- Vermogen: 

Snijmotor: 30 pk (tegen vroeger 15) 
T ransportem- en translatiemotor : 7,3 pl< · 
Motor van de dwarstransporteur : 2.5 pl 

(4) dr Annalen der Mijnen van België, februari 1961, 
blz. 175 e.v. 

(5) dr. Annalen der Mijnen van België, juli-augustus 
1962, blz. 684 e.v. 
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Moteur du convoyeur et de translation : 7,5 ch 
Moteur du convoyeur transversal : 2,5 ch 

- Ouverture attaquée : 1,05 à 1,55 rn 
- Longueur de niche creusée : 6 à 18,50 rn 

Le disque d'abattage vertical parallèle au front 
comporte 12 bras (au lieu de 6 à l'origine) armés 
chacun d'un gros pic. Les pics sont disposés du 
côté de la face frontale du disque. Animé d'une 
grande vitesse de rotation, le disque fraise une enle­
vure très mince (2 à 2.5 cm d'épaisseur) sur toute 
la hauteur de veine. 

Le disque et son moteur, montés sur chariot, sont 
halés sur le convoyeur de niche tout au long du 
front. Les gros blocs éventuels sont broyés entre les 
raclettes et la plaque à dents placée à la base du 
chariot. 

Le mécanisme de halage comporte une chaîne 
sans fin actionnée par un pignon horizontal à 5 
dents, monté sur l'arbre d'entraînement des raclet­
tes. A tout moment la vitesse de translation vaut 
environ la moitié de celle des raclettes. 

Le changement du sens de marche est automa­
tique. La chaine de halage porte un ergot latéral. 
engagé dans une lumière à la base du chariot (fig. 
51). Quand l'ergot tourne autour d'un pignon, il 
glisse dans la lumière, puis entraîne le chariot dans 
le sens opposé. On obtient donc ~n va-et-vient con­
tinu. 

Ergot soudé à 
La chaine 

Sens de déplacemetlt 
du chariot 

o;:;::,____v==:~<::Sttt chai ne pour 
déplacement 
.ll:an5versal 

14mm 

lissière dans 
La base du 
chariot 

Fig. 51. 

- Afgebouwde opening: 1,05 tot 1,55 m 

- Lengte van de gedreven nis : 6 tot 18,50 rn 

De vertikale schijf evenwijdig met het front 
draagt 12 armen ( vroeger 6) met op elk een grote 
beitel. De beitels staan op de frontzijde van de 
schijf. De schijf draait zeer snel en freest een dunne 
schil (2 tot 2,5 cm) weg over gans de hoogte van 
de laag. 

De schijf en haar motor staan op een wagen en 
worden langs de transporteur gesleept over heel de 
lengte van het front der nis. Dilclœ broHen worden 
zo nodig gebrol<en tussen de meenemers en de ge­
tande plaat aan de basis van de wagen. 

Het sleepmechanisme bestaat uit een eindloze 
ketting die aangedreven wordt door een horizontaal 
rondsel met vijf tanden op de aandrijfas van de 
meenemers. De verplaatsingssnelheid blijft steeds 
ongeveer gelijl{ aan de helft van die der meenemers. 

De richting der beweging wordt automatisch om­
geschakeld. De sleeplœtting draagt terzijde een vin­
ger die ingrijpt met een opening in de basis van de 
wagen (fig. 51). Wanneer deze vin ger over een 
rondsel loopt schijft hij in de opening, en trel{t de 
wagen vervolgens mee in de omgekeerde zin. Zo 
belwmt men een doorlopende heen- en weergaande 
beweging. 

Sens de déplacement 
du chariot 

Dispositif de renversement automatique du sens de marche, aux extrémitéSI de la niche. 
Inrichting voor het automatisch omkeren van de richting, aan de uiteinden van de nis. 

Le convoyeur occupe toute la longueur de la 
niche. Son introduction a résolu de nombreuses 
questions : 

- appui stable sur le mur, 

- guidage du dispositif abatteur, 
- progression automatique de l'ensemble, 

- évacuation des produits. 

Les raclettes sont libres à une extrémité. Le brin 
de transport et celui de retour ne sont pas super­
posés comme dans un blindé, mais défilent l'un à 

De transporteur beslaat gans de lengte van de nis. 
Met deze transporteur heeft men vele problemen 
tegelijl{ opgelost : 

- een stabiel steunpunt op de vloer, 
- geleiding voor de winmachine, 

- automatische vooruitbeweging van het geheel. 

- ontruiming van de lwlen. 

De meenemers zijn aan één kant vrij. Het ver­
voereind en het lœereind liggen niet boven elkaar 
zoals in een pantsertransporteur, maar naast elkaar, 
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côté de l'autre, entraînés par un pignon coaxial à 
celui du halage, à nombre de dents plus élevé. 

Un seul moteur de 7.5 ch entraîne les raclettes du 
convoyeur et le dispositif de halage, par l'intermé­
diaire d'une boîte à 4 vitesses ( 11,8 à 31 rn/min 
pour les raclettes, 5 à 12.,7 rn/min pour le halage), 
et une pompe alimentant les pousseurs hydrauliques 
du convoyeur et des vérins de contrôle du niveau 
du convoyeur. 

Le ripage du convoyeur est automatique. Les 
pousseurs maintiennent au contact du front deux 
plaques sensitives, au niveau du mur, une à chaque 
extrémité du convoyeur côté front. Quand le disque 
vient à couper le charbon en avant de ces plaques, 
la résistance qui leur est offerte disparaît, ce qui 
déclenche la poussée du cylindre. 

Les charbons passent, par une trappe découpée 
dans une tôle du convoyeur, proche du centre en 
général, sur le convoyeur transversal de liaison avec 
le blindé de taille (cas d'une niche de tête) ou avec 
le répartiteur. 

Ce convoyeur transversal possède une partie hori­
zontale, glissée sous le convoyeur de niche, et une 
inclinée relevant les produits. Il peut être déplacé 
par rapport au convoyeur de niche, ce qui, grâce à 
l'emploi de tôles déflectrices, laisse 1,35 m de jeu, 
nécessaire car normalement la niche avance plus 
vite que la taille. 

Le Dawson Miller réalise aisément un avance­
ment de 3 rn/poste. Grâce à l'automatisation de la 
translation du disque, de l'inversion du sens de 
marche et du ripage du convoyeur, un seul homme 
peut surveiller l'installation et effectuer le soutène­
ment de la niche. 

42. Le « Transom Miner» (fig. 52). 

Les caractéristiques de cette machine de la finne 
Crawley sont les suivantes : 

- Moteur d'abattage: 75 ch - 1 10 tr/min. Hydrau-
lique, réversible 

- Ouverture abattue : o,6o m à 1 .05 m 

- Profondeur de passe : 50 cm 

- Translation: 

Moteur hydraulique réversible 
Vitesse maxima en coupe : 4,50 rn/min 

en nettoyage : 6 rn/min 

Convoyeur: 

Puissance : 2.0 ch (moteur électrique) 
Capacité : 1 oo 1/h. 
Vitesse: 0,75 m/s 
Longueur de la niche maxima : 30 rn 

minima : 6,90 rn 

en worden aangedreven door een tandwiel op de­
zelfde as als dat van de sleepbeweging, doch met 
meer tanden. 

Een enkele motor van 7.5 pk drijft de meenemers 
van de transporteur en de sleepinrichting aan, door 
tussenlwmst van een tandwiellmst met 4 versneilin­
gen ( 11,8 tot 31 rn/min voor de meenemers, 5 tot 
12.,7 rn/min voor het slepen), al sm ede een voedings­
pomp voor de hydraulische omdrulœylinders van de 
transporteur en de vijzels voor het controleren van 
het niveau van deze transporteur. 

De transporteur wordt automatisch omgedrul<t. 
Door de drul< der cylinders blijven twee tasters aan 
de frontzijde in contact met de lwlenlaag, één aan 
ell< uiteinde van de transporteur. Wanneer de schijf 
de lwlen voor één van deze platen wegneemt valt de 
·weerstand weg hetgeen de cylinder doet druklœn. 

Langs een val die in de bodem van de transpor­
teur meestal nabij het midden ervan open gelaten 
"is, vallen de lwlen op de dwarstransporteur die de 
lwlen naar de pijlertransporteur (in het geval van 
een lwpnis) brengt ofwel nant• de verdeeltranspor­
teur. 

Deze dwarstransport·eur bestaat uit een horizon­
taal gedeelte dat onder de nistransporteur gescho­
ven wordt, en een hellend gedeelte dat de lwlen 
opheft. Hij l<an zich verplaatsen ten opzichte van de 
nistransporteur ; dan!< zij het gebruik van deflec­
toren komt men zo tot een speling van 1,35 rn, die 
noodzakelijl< is omdat de nis normaal vlugger voor­
uitgaat dan de pijler. 

Met de Dawson Miller maal<t men gemakkelijk 
3 rn per dienst. Vennits de schijf automatisch voor­
uitgaat en van richting verandet f. en de transpor­
teur automatisch wordt omgedrukt, is één man in 
staat aileen de instailatie te bewalœn en tevens de 
ondersteuning in de nis te plaatsen. 

42. De « Transom Miner " (fig. 52). 

Deze machine van de firma Crawley heeft de 
volgende lœnmerken : 

- Afbouwhamer : 75 pl< - 1 1 o tr/min. Hydraulisch. 
omkeerbaar 

- Afgebouwde hoogte : o,6o tot 1,05 rn 

- Snijdiepte : 50 cm 

- Verplaatsing: 

Omkeerbare hydraulische motor 
Hoogste snelheid in het snijden : 4,50 rn/min 

in het ruimen : 6 rn/min 

- Transporteur : 
Vennogen : 2.0 pl< (elektrische motor) 
Capaciteit : 100 t/u 
Snelheid : 0,75 rrl/ s 
Lengte van de nis : maximum : 30 rn 

minimum : 6,90 m 
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Fig. 52. 

Machine à creuser les niches « Transom Miner ». 
Nismachine « Transom Miner ». 

Convoyeur transversal : 
Puissance : 7.5 ch (moteur électrique) 
Capacité : 110 t;/h 
Vitesse: 1 m/s 

- Groupe moto-pompe: 90 ou 120 ch 

L'abattage est assuré par un tambour d'axe verti­
cal. actionné par un moteur hydraulique réversible 
de 75 ch ( 110 tr/min), logé à l'intérieur du tam­
bour. Ce dernier est guidé dans son déplacement 
latéral par un tube courant le long du convoyeur. 
Son enfoncement en massif, à chaque extrémité de 
la niche, s'effectue au moyen de pousseurs hydrau­
liques. Le convoyeur est ouvert côté front, avec 
raclettes libres à une extrémité ; il possède une 
rampe côté remblai, avec trappe pour déversement 
des produits sur un convoyeur transversal. Grâce à 
la rampe, l'ouverture de la trappe de transfert des 
produits d'un convoyeur sur l'autre est beaucoup 
plus grande que dans le Dawson Miller, ce qui faci­
lite l'écoulement du charbon et remédie à un grand 
défaut. 

Le convoyeur se ripe par vérins hydrauliques. Il 
est rigide dans le plan horizontal, mais possède 
une articulation verticale pour suivre les ondula­
tions des couches. 

Le contrôle du niveau d'abattage se fait en soule­
vant le tambour : celui-ci est supporté par une tra­
verse glissant sur le tube et par un pied posant sur 
le convoyeur. Ce pied peut subir un déplacement 
vertical. 

- Dwarstransporteur : 
Vermogen: 7,5 pl{ (elektrische motor) 
Capaciteit : 110 t/u 
Snelheid : 1 m/ s 

- Motor-pomp-groep : 90 of 120 pk 

Voor de winning is er een trommel met vertikale 
as, aangedreven door een omlœerbare hydraulische 
motor van 75 pk ( 110 tr/ min) in de trommel inge­
bouwd. De trommel wordt in zijn zijdelingse ver­
plaatsing geleid door een langs de transporteur lig­
gende buis. Hij wordt aan beide uiteinden van de 
nis in de laag geduwd door hydraulische cylinders. 
D e transporteur is aan de frontzijde open en de 
meenemers vrij aan een Jçant ; aan de vullingkant is 
er een helling met een val langswaar de produkten 
op de dwarstransporteur vallen. Dan!{ zij de helling 
is de opening van de val waardoor de kolen van de 
ene transporteur op de andere vallen veel groter dan 
bij de Dawson Miller, waardoor de ontruiming van 
de lwlen vergemaldœlijlü wordt en aan een ernstig 
gebrel{ verholpen. 

De transporteur wordt door hydraulische cylin­
ders omgedrulü. Hij is s tijf in het horizontaal vial< 
maar Imn plooien in het vertikale om zodoende de 
golvingen in de vloer te lmnnen volgen. 

Om schommelingen in het niveau te volgen wordt 
·de trommel opgelicht ; deze trommel steunt op een 
dwarsstang die over de buis glijdt, en een voet die 
op de transporteur rust. Deze voet Imn vertilmal ver­
plaatst worden. 

l 
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Un groupe moto-pompe fournit l'huile au tam­
bour, au dispositif de halage du tambour et aux 
pousseurs. Son moteur électrique à double arbre de 
sortie attaque des pompes à débits variables (ca­
mes) à plusieurs pistons. Un moteur à plusieurs pis­
tons commande le halage. 

43. Le "Short Face Miner» (fig. 53). 

Les caractéristiques de la machine de la firme 
Joy, sont les suivantes : 

- Moteur d'abattage : 45 ch, électrique, communi-
quant aux pics une vitesse de 2 m/s 

- Ouverture abattue : 0,90 à 1 ,50 rn 
- Profondeur de passe : 0.40 m 

·- Translation : Moteur hydraulique, réversible 
Vitesse d e halage: o à 3 rn/min 

- Convoyeurs : 15 ch, électrique 

- Longueur de niche: 5,20 à 17,20 rn 

Le Short Face Miner, tout comme la machine 
précédente de la firme Crawley, effectue r" abattage 
au moyen de tambour vertical. principe appliqué 
pour la première fois sur l'a batteuse « Dranyam ». 

Mais ici les tambours sont au nombre de deux, dis­
posés parallèlement. Leur enfoncement en massif. à 
chaque extrémité de niche, est obtenu au moyen 
de pousseurs hydrauliques. 

Le moteur d'abattage est disposé dans le bâti 
réunissant les tambours. Il attaque, par engrenage 
et chaîne de haveuse disposée au centre, les 2 tam­
bours verticaux de hauteur ajustable. Chaque tam­
bour peut être élevé ou abaissé à partir de leur 
support arrière. Cet ensemble est guidé à l'arrière 

Een motor-pomp-groep zendt olie naar de trom­
mel. naar de sleepmotor en naar de hydraulische 
cylinders. De eleldrische motor met twee assen drijft 
pompen aan met veranderlijl< debiet (noldœn) met 
verschillende zuigers. Een motor met verschi!Iende 
zuigers drijft de sleepinrichting aan. 

43. De «Short Face Miner» (fig. 53). 

Deze machine van de firma Joy heeft ais kenmer­
ken: 

- Afbouwmotor : 45 pk eleldrisch, met een snel-
heid van 2 rn/ s aan d e bei tels 

- Afgebouwde hoogte : 0,90 tot 1 ,50 m 

- Snijdiepte : 0,40 rn 

- Verplaatsing : 
Hydraulische motor, omkeerbaar 
Sleepsnelheid : o tot 3 rn/min 

- Transporteurs : 15 pk eleldrisch 

- Lengte van de nis : 5.20 rn tot 17.20 rn 

Fig. 53. 

Machine à creuser les niches «Short Face Miner». 

Nismachine « Short Face Miner ». 

Evenals de voorgaande machine van de firma 
Crawley werkt de Short Face Miner met vertihle 
trommels, volgens het princiep dat de eerste maal 
werd toegepast op de winmachine « Dranyam ». 
Hier zijn er echter twee trommels, evenwijdig aan 
eiiŒar. Om ze aan beide uiteinclen van de nis in de 
kolen te drijven gebruilü men hydraulische cylin­
ders. 

De winmotor zit in het basisonderstel dat beide 
trommels verbindt. De twee vertikale trommels met 
verstelbare hoogte worden aangedreven door tand­
wielen en een centraal opgestelde snijketting. Eike­
trommel l<an van uit zijn achterste steunpunt wor­
den opgehaald of neergelaten. Dit geheel wordt 
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par un rail couvrant les hausseth:s du convoyeur et 
côté front par un pied articulé. 

L'évacuation se fait par 2 convoyeurs actionnés 
par un moteur électrique. Ils ramènent les produits 
vers le centre de la niche, où une trappe leur donne 
passage sur le convoyeur transversal. Les bacs ont 
une longueur de t ,20 - 2,40 rn ou sous-multiple. 

Le moteur du convoyeur actionne encore une 
pompe pour le halage, le dispositif de tension de 
chaine, les pousseurs et les crics. 

44. La machine à creuser les niches V M 4 
(fig. 54). 

Nous disposons de très peu de renseignements sur 
cette machine toute récente, présentée par la firme 
U.M.M., sous licence Westfalia. Elle est entière­
ment hydraulique. Les 2 disques opposés, d'axe 
horizontal et parallèle au convoyeur, travaillent 
chacun dans un sens. Ils possèdent des pics leur 
permettant de couper à la fois frontalement et radia­
lement. L'unité de coupe peut être élevée ou abais­
sée par des vérins hydrauliques (fig. 55). ce qui lui 
permet d'attaquer toute la hauteur de veine, com­
prise entre 0,82 et 1,20 m. 

Fig. 51. 

fangs achter geleid door een spoorstaaf die over de 
opzetplaten ligt, en langs de frontzijde door een 
gelede voet. 

Het ontruimen vergt twee elektrisch aangedreven 
transporteurs. Ze brengen de lwlen naar het middel­
punt van de nis, waar ze fangs een val op de dwars­
transporteur terecht Iwmen. De goten zijn 1,20 -

2,40 m' lang of een onderdeel daarvan. 
De mo tor van de transporteur drij ft ool< nog een 

pomp aan voor het slepen van de machine, het loe­
slel dat de lœtting spant, en de cylinders en domme­
luachten. 

44. De nismachine V M 4 (fig. 54). 

Wij bezitten zeer weinig gegevens over deze ma­
chine, die zopas werd voorgesteld door de firma 
U.M.M., onder licencie van Westfalia. Ze is voiie­
dig hydraulisch. De twee tegenoverellmar staande 
schijven met de as horizontaal en evenwijdig aan 
het front werlœn eil< in een richting. Ze hebben bei­
tels waarmee ze zowel frontaal ais radiaal snijden 
Imnnen. De snijkop hn hydraulisch opgelicht en 
neergelaten worden (fig. 55) en alzo gans de hoogte 
van de laag afbouwen, van 0,82 tot 1,20 m. 

Machine à creuser les niches VM 4. 
Nismachine VM 4. 

Fig. 55. 

Mode d'attaque du massif par la machine VM 4. 

Afbouwwcrking van de machine VM 4. 
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Le changement de sens de marche est automati­
que, comme sur le Dawson Miller. Les charbons 
abattus sont déversés par le convoyeur sur un con­
voyeur transversal. et de là sur le convoyeur de 
taille. Le convoyeur de niche peut avoir une lon­
gueur comprise entre S et 16 m. 

5. ABATTEUSES QUI PERMETTENT 
DE SUPPRIMER LES NICHES 

Parmi les abatteuses citées, la première est aussi 
la première machine de longue taille capable de 
creuser elle-même l'emplacement nécessaire aux tê­
tes motrices du convoyeur blindé. Les deux autres, 
de par leur conception, permettent de se passer de 
niches. 

51. L'abatteuse E.D.W. 130 L. 

Cette abatteuse de la firme Eicl<hoff est une 
E W 130 L que l'on a équipée d'un second tam­
bour (fig. 56). Elle est donc du type Ranging ; elle 
convient pour des couches de très grande ouverture 
( 1,40 à 2.50 rn en pratique). 

Elle diffère essentiellement de la E D W 200 

(fig. 34) par le fait que les bras portant les tam­
bours sont fixés aux extrémités du bâti de la ma­
chine, et donc que les tambours débordent large­
ment le gabarit de l' abatteuse. 

Ceci a pour avantage de permettre au tambour 
avanl (qui travaille au toit) de sortir du massif de 
charbon, en fin de course. L' abatteuse creuse ainsi 
la niche nécessaire à la tête motrice du convoyeur, 
en travaillant suivant un processus analog·ue à celui 
de la figure 35. 

Zoals bij de Dawson Miller verloopt het veran­
deren van richting automatisch. De gewonnen Iwlen 
worden door een transporteur op een dwarstrans­
porteur gebracht en zo op de pijlertransporteur. De 
nistransporteur l<an van 5 tot 16 rn lang zijn. 

5. WINMACHINES WAARMEE 
DE NISSEN KUNNEN AFGESCHAFT WORDEN 

De eerste der vermelde winmachines is ook de 
eerste machine voor lange pij !ers die zelf de nodige 
ruimte vrijmaakt voor het plaatsen van de aandrijf­
lwppen van de gepantserde transporteur. De beide 
andere zijn zo gemaai<t dat ze geen nissen nodig 
hebben. 

51. De winmachine E.D.W. 130 L. 

Deze winmachine van de firma Eicl<hoff is een 
E W 130 L voorzien van een tweede trommel (fig. 
56). Z e behoort bïjgevolg tot het Ranging type; 
ze l<an aangewend worden in !agen met zeer grote 
opening ( 1,40 tot 2,50 rn in de pral<tijk). 

Ze verschilt grondig van de E D W 200 (fig. 34) 
door het feit dat de twee armen waar de trommels 
op bevestigd zijn op de uiteinden van het onderstel 
der machine zitten, en dus ver over het gabarit van 
de machine uit stelœn. 

Daardoor hn de voorste trommel (die tegen het 
dai< zit) op het einde van de reis uit de laag lwmen. 
Zodoende maald de machine zelf de nis die de aan­
drij flwp van de transporteur nodig heeft. waarbij 
men te w erl< gaat volgens eenzelfde processus ais 
voorgesteld wordt op figuur 35. 

Fig. 56. 

Abatteuse à deux tambours EDW 130 L, avec rampe activée ER III. 
T weetrommelsnijmachine EDW 130 L, met geactiveerde ruimplaten ER III. 
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Cette disposition des tambours facilite aussi le 
chargement, d'autant plus que les tambours ont une 
forme appropriée et que le convoyeur peut être équi­
pé d'une rampe de chargement, éventuellement 
activée (fig. 56). 

52. Le Bretby Full Face Miner (fig. 57). 

Cette abatteuse est un Dawson Miller adapté 
pour effectuer l'abattage sur toute la longueur de 
front. 

Elle fait l'objet d'une description dans les Anna­
les des Mines de Belgique (6). 

Elle a les caractéristiques suivantes : 

Puissance: 
abattage : 6o ch 
halage indépendant : 25 ch (hydraulique) 
Profondeur de coupe : 7,5 cm 

- Vitesse de translation : 22 rn/min 
Production : 75 t/h dans un~ ouverture de 
o,6o rn 
Ouverture minimale : o.6o m 

Elle diffère du Dawson Miller par la puissance 
du moteur électrique d'abattage (6o ch au lieu de 
30) et par l'emploi de très gros pics, capables de 
prendre une enlevure de 7.5 cm. 

53. Le Mavor Miner (fig. 58). 

Dans cet engin, fabriqué par la firme Mavor and 
Coulson, le dispositif d'abattage est constitué par 
un empilage de 3 disques ne portant chacun que 2 

gros pics. Il coupe des copeaux étroi ts de 18 cm 
d'épaisseur, donc environ le tiers de celui d es abat­
teuses à tambour ordinaires. 

La machine est équipée de deux têtes d'abattage 
pour travailler dans les deux sens. Ces têtes sont 
portées en bout de bras mobiles, réglables en hau-

(6) dr. Annales des Mines de Belgique ,novembre 1964, 
p. 1460 et suivantes. 

Deze opstelling van de trommels is eveneens 
gunstig voor h et !aden, temeer daar de trommels 
daartoe een geschikte vorm hebben, e n de transpor­
teur lmn uitgerust worden met - desgewens t geal<­
tiveerde - ruimplaten (fig. 56). 

52. De Bretby Full Face Miner (fig. 57). 

Deze winmachine is een Dawson .tv'liller omgc­
bouwd voor de lwlenwinning langs gans het pijler­
front. 

Fig. 57. 

Le « Bretby Full Face Miner» permettant la suppression 
des niches. 

De « Bretby Full Face Miner» die geen nissen nodig heeft. 

Ze werd beschreven in de Annalen der Mijnen 
van België (6). 

Haar lœnmerlœn zijn de volgende : 

Vermogen: 
winning : 6o pl< 
onafhanlœlijl< slepen : 25 pl< (hydraulisch) 

- Snijdiepte : 7,5 cm 
- Verplaatsingssnelheid: 22 1n/min 
- Produl<tie : 75 t/u in een opening van o,6o rn 
- .tv'linimum opening : o,6o rn 

Ze verschilt van de Dawson Miller dool' het ver­
mogen van de elel<trische afbouwmotor (6o pl< in 
plaats van 30) en het gebruil< van zeer zware beitels 
die een snede van 7,5 cm lmnnen malœn. 

53. De Mavor 'Miner (fig. 58). 

In deze machine van de finna Mavor and Coul­
son bestaat de snijlwp uit drie naast ell<aar geplaat­
ste schijven met elk slechts 2 grote beitels. Ze maal<t 
smalle sneden van 18 cm, ongeveer een derde dus 
van de snede der gewone trommelsnijmachines. 

De machine h eeft twee snijlwppen om in beide 
richti~gen te lmnnen werken. Deze staan op de uit­
einden van beweeg)ijl<e armen, die in de hoogte 
verstelbaar zijn en buiten het gabarit van d e ma-

(6) dr. Annalen der Mijnen van Bclgië, november 1964. 
blz. 1460 c.v. 
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teur et qui débordent le gabarit de l'abatteuse. Cette 
disposition permet la suppression des niches. 

Les caractéristiques de l'engin sont les suivan­
tes : 

Puissance: 

abattage : 120 ch (électrique) 
oonvoyeur: 120 ch 
halage : groupe moto-pompe 75 ch. Pression de 
service : 162 l{g/ cm2 

-- Vitesse de halage : o- 25 cm/s 

- Profondeur de coupe : 18 cm 

- Hauteur du corps de machine : 30 cm 

Ouverture minimale attaquée : o,6o rn ( 0 mini­
mum du disque : 56 cm) 

Capacité du convoyeur: 120 t/h (à 0,91 m/s) 

On travaille av-:c un tambour au toit, l'autre au 
mur. Un moteur électrique unique attaque un ré­
ducteur de part et d'autre. 

A noter la forme ramassée en hauteur (30 cm) 
du corps de l' abatteuse, destinée à se déplacer sur 
convoyeur en couche mince. 

Le niveau de coupe peut être modifié en relevant 
les disques de 1 à 2 cm à la fois, ou encore en modi­
fiant au moyen de crics le niveau du convoyeur 
côté arrière-taille. 

Quand I'abatteuse approche d'une extrémité de 
taille, ·un interrupteur rend manuel le contrôle, qui 
est automatique pour le restant du front ; la vitesse 
de halage tombe à 5 cm par seconde. Les disques 
sont conçus pour s'enfoncer dans le massiF. en fin 
de course, fors du ripage. 

Egalement à chaque extrémité de taille, se trouve 
un mterrupteur de fin de course. L'abatteuse est 
munie, à chaque extrémité de son bâti, d'un stop 
d'urgence qui arrête toute l'installation en cas de 
danger. 

Le convoyeur est coudé à l'extrémité de la taille, 
de sorte que la station de déversement est ramenée 
dans la voie de base à une vingtaine de mètres en 
arrière du front de taille. Le convoyeur est équipé 
d'une rampe de chargement côté front. Les palettes 
rab attables du convoyeur sont fixées d'un seul côté, 
mais à 2 chaînes disposées dans un même plan ver­
tical. Le moteur de 120 ch, tout comme le dispositif 
de tension des chaînes, se trouve au déversement 
en voie. 

Dans une taille de 185 rn de longueur et de 
0,61 rn d'ouverture, le tv'lavor Miner a produit 
70 t/h. Une passe était réalisée en 19 minutes et 
donnait une production de 23 t. Il a réalisé un 
avancement de 2, 1 o rn par poste en 4 heures de 
marche. 

chine uitsteken. Daardoor lmnnen de nissen afge­
schaft worden. 

De machine heeft volgende kenmerken : 

- Afbouwvermogen : 
120 pk ( elektrisch) 
transporteur : 120 pk 
sleepinrichting : motor-pomp-groep : 75 pk 
dienstdrul{ : 162 l{g/cm2 

Sleepsnelheid: o- 25 rn/s 

Snijdiepte : 18 cm 

- Hoogte van het lichaam der machine : 30 cm 

- Minimum afbouwhoogte : o,6o rn ( 0 minimum 
van de schijf : 56 cm) 

- Capaciteit van de transporteur : 120 t/u (bij 
0,91 m/s) 

Men werl{t met Mn trommel tegen het dak en één 
tegen de vloer. Eén enlœle eleldrische motor drijft 
de twee reductoren aan weerslmnten aan. 

Men zal opmerlœn dat het lichaam der machine 
in de hoogte zeer gedrongen is (30 cm) zodat ze in 
Jdeine !agen op een transporteur lmn liggen. 

Men IŒn de snijhoogte wijzigen door de schijven 
tellœns 1 tot 2 cm op te lichten, ofwel door de trans­
porteur aan de vullingzijde met vijzels op te lichten. 

Wanneer de machine een pijleruiteinde bereild 
wordt de besturing door een schakelaar uit de hand 
overgeschalœld, terwijl ze voor het overige van de 
pijler automatisch is ; de verplaatsingssnelheid 
wordt 5 cm per seconde. De schijven zijn gemaakt 
om op het einde van de reis tijdens het omdruHen 
in de lwlen te dringen. 

EII{ pijleruiteinde heeft ook een eindeloopschalœ­
laar. Op ell{ uiteinde van de machine staat een 
noodstopinstallatie waardoor de ganse installatie in 
geval van gevaar wordt stilgelegd. 

De transporteur maald aan het uiteinde van de 
pijler een rechte hoek zodat de lwlen een eind in 
de galerij, tot op ongeveer 20 rn van het pijlerfront 
Imnnen gevoerd worden. De omldapbare meenemers 
van de transporteur zijn slechts aan één kant vast, 
doch beide kettingen liggen in eenzelfde vertihal 
vlak De motor van 120 pl{ en het spansysteem voor 
de lœtting staan aan het overstortpunt in de galerij. 

ln een pijler met een lengte van 185 rn en een 
opening van 0,61 rn heeft de Mavor Miner 70 t/h 
geproduceerd. Een reis duurde 19 minuten en gaf 
23 t. Er werd een vooruitgang geboeld van 2,10 rn 
per dienst dit wil zeggen 4 uren effectief werk 
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6. MINEURS CONTINUS 

61. Le Collins Miner (fig. 59). 

L'engin, construit par la firme Crawley, a été 
décrit brièvement dans les Ann.ales des Mines de 
Belgique (7). 

6. DE CONTINUOUS MINERS 

61. De Collins Miner (fig. 59). 

Het toestel dat vervaardigd wordt door de firma 
Crawley werd in het lwrt beschreven in de Anna­
len der Mijnen van België (7). 

Fig. 59. 

Vue frontale du «Collins Miner». 
Vooraanzicht van de «Collins Miner». 

Il assure l'automatisation de l'abattage du char­
bon en couches minces, par chambres et piliers 
abandonnés, sans personnel à front. 

Un panneau, de 1.000 rn de largeur par exemple 
(fig. 6o). est découpé par des traçages parallèles 
de 3,60 rn de largeur en pied sur 2,10 rn de hauteur, 
distants de 190 m. A partir de chacune de ces gale­
ries, l'engin creuse des chambres perpendiculaires à 
l'axe de la galerie, de 1,80 rn à 2,10 rn de largeur, et 
de 90 rn de longueur : il reste donc 10 rn de pro­
tection entre panneaux exploités. Entre les cham­
bres, on abandonne des piliers de 1,40 m. 

L'engin travaille en couches de 0,75 rn à 1 m. Il 
existe un modèle pour couches très minces (45 cm à 
56 cm) comportant, pour conserver la largeur du 
traçage, 4 tarières au lieu de 3 et 2 moteurs de 
6o ch au lieu d'un seul de 120 ch. 

L'installation comprend: la tête d'abattage, la 
plate-forme de voie et l'installation de force motrice 
en voie (fig. 61). 

(7) dr. Annales des Mines de Belgique, décembre 1962, 
p. 1285 et suivantes. 

Het verricht de kolenwinning in dunne lagen, 
met kamers en verloren pijlers, zonder personeel aan 
het front. 

Een pam•ef, mel een breedte van bij voorbeeld 
1.000 rn (fig. 6o), wordt doorsneden met evenwij­
dige richtgalerijen met een breedte van 3,60 rn aan 
de voet en een hoogte van 2,10 rn op afstanden 
van 190 m. Van uit deze galerijen graaft de ma­
chine l<amers die met de as evenwijdig staan op de 
galerij, 1,80 tot 2.10 rn breed zijn, en 90 rn lang; 
er blijft bijgevolg een massief van 10 rn tussen de 
ontgonnen panelen. T ussen de kamers blijft een 
massief van 1,40 m. 

De machine werkt in !agen van 0,75 tot 1,00 m. 
Er bestaat een mode! voor zeer dunne lagen (45 tot 
56 cm), dat om de nodige breedte te behouden 4 
boren draagt in plaats van 3, en 2 motoren van elk 
6o pl< in plaats van 1 van 120 pk. 

Een volledige inrichting bestaat uit de afbouw­
lwp. het galerijplatform en de drijfkrachtinstallatie 
in de galerij (fig. 61). 

(7) dr. Annalen der Mijnen van België, december 1962, 
blz. 1285 c.v. 
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Fig. 60. 
Exploitation d'un panneau par «Collins Miner». 

Ontginning van een panee) met de « Collins Miner ». 

Elle est commandée par un seul homme, placé au 
poste de contrôle en voie. 

La tête d'abattage à 3 tarières avec moteur élec­
trique de 120 ch est poussée par vérin hydraulique 
de 25 t contre le front de charbon de la chambre. 
Elle entraine dans son sillage un convoyeur d'éva­
cuation à courroie, extensible, sur lequel déverse le 
petit collecteur placé au centre de la machine. Elle 
entraîne aussi une ligne de canars d'aérage. Les 
éléments sont allongés à mesure de l'avancement, 
au moyen de tronçons ajoutés dans la voie. La tête 
porte encore le dispositif sensitif de guidage vertical 
en charbon du Mining Research Establishment (8), 
des vérins de guidage latéral (2) et vertical (2) et 
des méthanomètres-interrupteurs de courant. 

La chambre terminée, la tête d'abattage est reti­
rée à l'aide de vérins hydrauliques et revient sur la 
plate-forme en voie. Cette plate-forme est ripée sur 
rails jusqu'en face de l'axe de la ch ambre suivante. 

Toute l'installation de puissance et de contrôle, 
en voie, tient dans un train de 8 chariots, ripé en­
semble sur rails. 

A la mine Rockwell (Yorbhire), l'équipe réalise 
en un poste un cycle complet, soit : 

- creusement d'une chambre de 90 m de longueur 
et 2, 10 rn de largeur ; 

- retrait de la machine ; 

( 8) dr. Annales des Mines de Belgique, décembre 1961, 
p. 1270. 

Eén man, bij de controlepost in de galerij, be­
dient alles. 

De afbouwlwp wordt met zijn drie boren en de 
eleidrische motor van 120 pl< door een hydraulische 
cylinder van 25 ton tegen het lw lenfront van de h­
mer gedrukt-. Hij sleept achter zich in de gemaalde 
uitholling een uittrel<bare bandtransporteur mee, die 
de produlden opvangt van de Ideine collector op de 
machine. De machine treld ool< een kolœrleiding 
mee. De elementen hiervan worden naarmatc van 
de vooruitgang bijgevoegd door middel van passlul<­
ken, in de galerij. De afbouwlwp is verder nog 
voorzien van de vertilmle tastkop voor Iwlen van 
het Mining Research Establishment (8), van vijzels 
voor de zijdelingse (2) en de vertihle (2) gelei­
ding, en van mijngasmeters die de stroom uitscha­
lœlen. 

Wanneer de hmer beëindigd is wordt de ma­
chine door iniddel van hydraulische vijzels terug­
getroHen tot op het platform in de galerij. Oit plat­
form wordt over sporen vooruitgedrul<t tot het tegen­
over de as van de volgende kamer staat. 

De ganse drijfluacht- en controleinrichting staat 
in de galerij op een sleep van 8 wagentjes die sarnen 
over sporen omgedrukt worden. 

ln de mijn Rockwell (Yorkshire) werl<t de ploeg 
in een dienst een volledige cyclus af. hetgeen bete­
lœnt: 

drijven van een !<amer met een lengte van go rn 

en een breedte van 2,10 rn ; 

(8) dr. Annalen der Mijnen van België, december 1961, 
blz. 1270. 
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Fig. 61. 
Collins Miner: ensemble de l'installation en voie. 

Ontginning van een panee! met de « Collins Miner ». 

Sandbag stopping : barrage en sacs de sable : afdamming in zandzakjes - Push rad : barre de poussée : drukstang -
Launching platform : plate-forme de lancement : vertrekplatform - Travelling pulley unit : poulie de mise sous tension : 
spanrol - Winch : treuil : lier - Transformer : transformateur : transformator - Wide belt : large courroie : brede band 
- Control cabin: poste de commande : bedieningspost - Guide raller attached to launching platform : rouleau guide fixé à la 
plate-forme : aan het vertrekplatform bevestigde leirol - Power cable, control cable and water hase taped to 6" dia. 
air hase: câble de force, câble de télécommande et flexible à eau, plus flexible à air de 15 cm de diamètre : kabels voor 
drijfkracht en afstandbediening, waterslang en persluchtslang van 15 cm diameter - Gate end box trolley: wagonnet de 
la boite de jonction d'extrémité de voie: wagentje voor eindschakelaar - Two stage centrifugai fan and motor trolley: 
wagonnet du ventilateur à 2 étages et de son moteur: wagentje met tweetrapsventilator en bijhorende motor - Hos·e ... 
clamped to angle station: flexible, etc ... fixés à la station d'angle: slang ... vastgemaakt aan het hoekstation- ldler raller 
assembly : assemblage à rouleau fou : montage met vrijwiel - Hase . . . is shawn broken for clarity : flexible, etc... sont 
montrés coupés pour la compréhension: slang . .. wordt opengewerkt vertoond voorde duidelijkheid- 12' wide X 7' -6" 
high winning roadway ( 11' between props) : galerie d'évacuation de 3,6 rn de largeur sur 2,25 rn de hauteur (3,3 rn entre 
étançons) : afvoergalerij met een breedte van 3,60 rn en een hoogte van 2,25 rn (breedte 3-,30 rn tussen stijlen). 

ripage de la machine jusque dans l'axe de la 
chambre suivante. 

La production fut de 200 à 220 t;/poste avec un 
rendement de 30 t par homme-poste. 

Cependant ces résultats n'ont pas de significa­
tion absolue. Il faut, avec ce procédé, consentir à 
abandonner un pourcentage é levé de gisement régu­
lier (45 -% en moyenne). 

terugtreid<en van de machine ; 
het omdrukken van de machine tot v66r de vol­
gende kamer. 

De produldie bereilde 200 tot 220 t/ dienst met 
een effect van 30 t/man/ dienst. 

Deze resultaten hebben echter geen absolute 
waarde. Het procédé verplicht tot het achterlaten 
van een hoog percent van een regelmatige afzetting, 
namelijk gemiddeld 45 '%. 
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L 'engin mérite cependant d'être cité pour divers 
détails particulièrement bien étudiés, tels : 

- le guidage parfait entre épontes, grâce au dispo­
sitif à rayons gamma ; 

- le guidage excellent dans le plan horizontal 
(déviation maximale sur 90 rn de chambre: 
8 cm); 
les analyses grisoumétriques ; 
la station d'angle à 90° pour la courroie, les ca­
nars et les câbles électriques: 

62. Le Wilcox Miner (fig. 62). 

Cet engin de la firme Crawley convient pour 
couches relativement minces (0,75 à 1,20 rn), même 
très dures exploitées par chambres et piliers. Il mé­
rite d'être cité pour sa maniabilité et son haut ren­
dement. Il peut convenir pour des traçages rapides 
par courtes tailles avançantes en préparation à de 
longues tailles retraitantes. 

Avec une équipe de 4 hommes, on exlTait par poste 
150 t, sur un front de 6 à 10 m de largeur avancé 
de 15 m. 

L' abatteuse comporte 2 tarières frontales qui 
ramènent le charbon sur un convoyeur à raclettes 
central. Celui-ci est relié au convoyeur principal 
par un convoyeur auxiliaire, hien visible sur la 
figure et articulé sur la tête d'abattage. Celle-ci 
peut_ pivoter de plus de t8o". ce qui donne 300° 

Toch verdient het toestel een vermelding, wegens 
enkele hijzonderheden die zeer goed bestudeerd 
werden zoals : 

de zeer goede geleiding tussen de nevengesteen­
ten, door middel van gamma-stralen ; 

de zeer goede geleiding in het horizontale vial< 
(maximum afwijking op 90 m: 8 cm) ; 

- de mijngasontleding ; 

- het hoekstation van 90° voor de handen, de 
kokers en de elektrische kabels. 

62. De << Wilcox-Miner » (fig. 62). 

Deze machine van de firma Crawley is geschikt 
voor hetrel<kelijk dunne lagen (0,75 tot 1,20 rn) 
doch met zeer harde kolen, ontgonnen met kamers 
en pijlers. Ze verdient een vermelding wegens haar 
handelbaarheid en hoog rendement. Ze !mn ge­
bruikt worden voor traceerwerlœn met korte voor­
nitgaande pijlers tot voorhereiding van lange terug­
waarts ontgonnen pijlers. 

rviet een ploeg van 4 m belwmt men ISO t/dienst, 
op een front van 6 tot 10 m hreedte en een vooruit­
gang van 15 m. 

De winmachine bevat twee frontale boren die de 
lwlen op een centrale meenemertransporteur bren­
gen. Deze is met de hoofdtransporteur verbonden 
door middel van een op de figuur goed zkhtbare 
hulptransporteur, die ten opzichte van de afhouw­
kop draaibaar opgesteld is. Deze ko,p kan ovt'r meer 
dan 180° draaien, hetgeen neerkomt op me<•r dan 

Fig. 62. 
Mineur continu « Wilcox ». 

Continuous Miner « Wilcox ». 
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autour du convoyeur principal. La largeur de la 
chambre ne dépend donc que des conditions de 
toit. 

Chaque tarière, en forme de vis sans fin, a un 
diamètre de 72.5 cm et tourne à 99 tr/min. Sa pro­
fondeur de coupe, donc sa longueur, est importante : 
1 m. Elle peut être élevée ou abaissée au moyen de 
vérins hydrauliques. 

Derrière les tarières, au niveau du mur, le petit 
convoyeur est entouré sur 3 côtés, par des vis sans 
fin qui ramènent les produits vers lui. 

On peut contrôler le niveau de coupe au moyen 
de vérins disposés à l'arrière. 

Un seul moteur électrique de 8o ch commande 
les tarières, le système de halage et 2 pompes hy­
drauliques pour les différeuts vérins. 

Le cycle commence par l'enfoncement de la ma­
chine en charbon d'une profondeur de 1 rn à une 
extrémité du front, tarières abaissées, par halage sur 
2 ancrages à front. On élève alors les tarières pour 
abattre toute la hauteur. Puis l'engin est halé laté­
ralement vers un ancrage dans la paroi opposée, la 
tarière opposée au sens du déplacement étant abais­
sée. En bout de course, on effectue un nouvel enfon­
cement de 1 m et le cycle recommence. Le soutène­
ment de la passe consiste en une longue bêle au 
toit, parallèle au front, posée sur étançons. II ne 
peut être placé qu'après l'enfoncement dans la passe 
suivante, à cause de la disposition et de l'encom­
brement des tarières. 

63. Le Joy Continuous Miner C.U.43. 

La machine Joy C.U.43 permet la mécanisation 
de I' abattage et de l'évacuation du charbon dans 
le cas de couches minces d'environ 1 rn d'ouverture. 

Cette machine utilisée dans une couche de 1 ,torn 

d'ouverture donne une production de 300 t par 
poste dans une mine de charbon de l'Etat de West 
Virginia. 

Descnption génémle de la machine. 

La figure 63 montre que la machine, montée sur 
chenilles, est constituée essentiellement d'un con­
voyeur à raclettes et de deux anneaux armés de 
pics fixés à deux bras rabattables autour de deux 
axes verticaux situés de part et d'autre du con­
voyeur. 

La figure 64 permet de se rendre compte de la 
façon dont le charbon est abattu. La machine tra­
vaille par passes de 45 cm. 

300° rondom de hoofdtransporteur. De breedte van 
de kamer hangt bijgevolg niet af van de hoedanig­
heid van het dak. 

Eike boor heeft de vorm van een schroef zonder 
einde, een diameter van 72.5 cm en een omwente­
lingssnelheid van 99 tr/min. De snijdiepte, met an­
dere woorden, de lengte, is aanzienlijl{ : 1 m. Ze 
kan met hydraulische vijzels worden opgeheven of 
neergelaten. 

Achter de boren, op de hoogte van de vloer, ligt 
de ldeine transporteur, langs drie zijden omgeven 
door schroeven zonder einde die de lwlen er op 
werken. 

De snijhoogte kan bepaald worden door ~iddel 
van achteraan opgestelde vijzels. 

Er is één enkele elektrische motor van 8o pk voor 
de boren, het sleepsysteem en de twee hydraulische 
pompen voor de vijzels. 

Een cyclus begint met het indrijven van de ma­
chine in de laag, over de diepte van 1 rn, aan een 
kant van het front, met de boor in onderste positie, 
en dit door middel van twee veranlœringen in het 
front. Vervolgens wordt de boor opgeheven zodat 
de volledige hoogte afgebouwd wordt. Daama 
wordt het zijdelings naar een anlœrpunt in de te­
genoverliggende wand getroklœn, waarbij de boor 
tegengesteld aan de zin van de verplaatsing wordt 
neergelaten. Üp het einde van deze verplaatsing 
wordt de machine opnieuw in het front gedreven 
en begint er een nieuwe cyclus. Voor eike pas be­
staat de ondersteuning uit een lange IŒp tegen het 
dak evenwijdig met het front, op lwee stijlen. We­
gens stand en omvang van de boren kan deze IŒp 
maar geplaatst worden wanneer de machine voor 
een volgende cyclus in het front gedreven is. 

63. De Joy Continuous Miner C.U.43. 

Met de Joy C.U.43 kan men de winning en het 

vervoer mechaniseren van de kolen in dunne !agen 

met een opening van ongeveer 1 m. 

Gebruikt in een laag van 1,1 o rn opening geeft 

deze machine een produktie van 33 t per dienst in 
cen kolenmijn in de Staat West Virginia. 

Algemene besclu·ijuing van cle maclline. 

Figuur 63 toont de machine op rupskettingen, 

hoofdzalœlijl{ bestaande uit een meenemertranspor­

teur en twee met beitels bezette ringen die beves­

ligd zijn aan twee armen welke lmnnen omgeldapt 

worden omheen twee vertil<ale assen, die aan weers­

zijden van de transporteur gelegen zijn. 

Üp figuur 64 ziet men hoe de kolen worden afge­
bouwd. De machine maakt sneden van 45 cm. 
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Fig. 63. 

Le mineur continu Joy CU-43 Compton pour couches minces n'a qu'une hauteur de 760 mm. Ses têtes de havage circulaires 
montées sur bras articulés produisent une forte proportion de gaillettes. 

De Continuous Miner Joy CU-43 Compton voor dunne !agen is slechts 760 mm hoog. Zijn cirkelvormige snijkoppen op 
gelede armen produceren een hoog percentage stukkolen. 

Fig. 64. 

1. Les têtes de havage en position haute, les bras articulés ouverts, la machine avance et pénètre dans la couche de 
35 à 45 cm. 

2. Les bras articulés se ferment en arc de cercle. La grande partie du charbon produit tombe directement sur le convoyeur. 

1. De machine gaat vooruit en dringt in de laag met een opening van 35 tot 45 cm, met de snijkoppen in bovenste stand 
en de gelede armen gespreid. 

2. De gelede armen worden gesloten en vormen een cirkel. Het grootste gedeelte van de afgebouwde kolen valt recht­
streeks op de transporteur. 

Au début de la coupe d'une passe, les deux bras 
rabattables sont placés dans un plan perpendicu­
laire à l'axe de la machine, les deux anneaux de 
coupe étant à ce moment en contact avec le fronl 
de charbon. 

L'ensemble de la machine est alors avancé de 
45 cm et les deux anneaux animés d'un mouvement 
de rotation pénètrent dans le massif de charbon. 

A l'aide de vérins hydrauliques, les 2 bras rabat­
tables sont alors ramenés vers l'axe de la voie en 
abattant une tranche de charbon sur une profon­
deur de 45 cm, suivant un arc de cercle. On cons­
tate à la figure 65, qu'en fin de course, les 2 an­
neaux de coupe arrivent presque en contact l'un 
avec l'autre. 

, Bij het aanzetten van een snede staan de twee 
omldapbare annen in een vlak loodrecht op de as 
van de machine, terwijl de twee snijringen op het­
zelfde ogenblil< aan het lwlenfront ralœn. 

Vervolgens wordt de machine in haar gehee! 
45 cm vooruitgedrul<t en dringen de beide ringen 
die een draaiende beweging hebben in het lwlen­
massief. 

Door middel van hydraulische vijzels worden de 
2 omldapbare armen vervolgens naar de as van de 
galerij gebracht waarbij ze een snede Iwlen afbou­
wen met een breedte van 45 cm volgens een cirkel­
boog. Men ziet op figuur 65 hoe de beide ringen 
op het einde van hun loop bijna tegen ell<aar ko­
men. 
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Fig. 65. 
Bras articulés fermés en fin de havage. 

Gelede armen gesloten op het einde van de snijbewerkinÇI. 

Lorsque l'épaisseur de la couche dépasse le dia­
mètre des anneaux, les deux bras de coupe sont 
relevés à l'aide de vérins et une seconde coupe est 
effectuée avant d'avancer la machine. Générale­
ment d'ailleurs lorsqu'il y a deux coupes à faire par 
passe, on commence par la coupe supérieure, la 
coupe inférieure servant en même temps à nettoyer 
le mur de la voie. 

Comme on le constate à la figure 63, ia section 
de coupe est parachevée par deux chaînes de coupe 
armées de pics et fixées à chacun des deux bras. 
Chacun des 2 anneaux de coupe est armé de 24 pics 
à carbure de tungstène de marque Kennemetal. 

Le charbon abattu est évacué vers I' arrière au 
moyen d'un convoyeur à raclettes incorporées, ter­
miné à l'avant par un soc de chargement. Le con­
voyeur est terminé par une queue orientable qui 
peut tourner de 45° par rapport à l'axe de la ma­
chine. 

Sauf la commande de la rotation des anneaux et 
de la translation du convoyeur, tous les autres en­
gins sont commandés hydrauliquement. 

La granulométrie du charbon abattu est très Favo­
rable. 

Cp.,•actéristiques de la macltine. 

Le tableau 1 donne les caractéristiques de la 
madhine Joy GU. 43. 

TABLEAU 1. 

Caraclé11sliques cfe la maclû.ne ]oy C.U. 43. 

Hauteur du corps de la machine o,6t rn 

Largeur totale 2.90 rn 

Longueur totale, y compris la queue 
orientable du convoyeur 10,70 m 

Wanneer de dilde van de laag de diameter van 
de ringen overtreft worden de twee snijarmen door 
middel van hydraulische vijzels opgeheven en wordt 
een tweede snede aangehracht vooraleer de machine 
vooruitgebracht wordt. \~ anneer er twee sn eden 
moeten gemaal<t worden voor één pas begint men 
ten andere in het algemeen met de bovenste snede. 
zodat men bij de onclerste terzelfdertijd de vloer 
opruimt. 

Men ziet op figuur 63 dat de snijsectie afgewerkt 
wordt door twee met beitels bezette snijlœttingen 
die aan het uiteinde van ellœ ann bevestigd zijn. 
EII< van de 2 snijringen is voorzien van 24 beitels 
met wolframcarbide van het merl< Kennemetal. 

De gewonnen lwlen worden naar achter ont­
ruimd door middel van een transporteur met inge­
bouwde meenemers, die aan het front in een laad­
soid<el uitloopt. Hij eindigt in een wendbare staart 
die over 45" l<an zwenken ten opzichte van de as 
van de machine. 

AJJe bijhorigheden worden hydraulisch in bewe­
ging gezet behalve het clraaien der armen en de 
verplaatsingsbeweging van de transporteur. 

De gewonnen kolen hebben een zeer goede stul<­
grootte. 

Kenmerken. van cle maclli.ne. 

Tabel 1 geeft de lœnmerl<en van de machine Joy 

c.u. 43· 

TABEL l. 

Kenme,·ken van de machine ]oy C.U. 43. 

Hoogte van het lichaam van de ma-
chine 0,61 rn 

Totale breedte 2.90 rn 
Totale lengte, de wendbare staart 

van de transporteur inbegrepen 10,70 m 
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Poids 

Diamètre des anneaux de coupe (min. 
(max. 

Ouverture (min. 
(max. 

Largeur de la voie 

Largeur du convoyeur 

Capacité du chargement 

Annales des 

23 t 

0,76 rn 
0,86 rn 

o.ço rn 
1.40 rn 

6 rn 

0,62 rn 

3 à 4 t/min 

Moteurs élect!'iques (total 5 
(puissance totale 3 à 5 ch 

Moteurs de rotation des 2 anneaux 2 X 115 ch 

Moteur de la pompe hydraulique 
(2 vitesses) . 1 X 95 ch 

Moteurs du convoyeur 2 X lO ch 

Réservoir à huile 450 litres 

Vitesse de rotation des 2 anneaux 
de coupe 

Vitesse de translation des chaînes 
de coupe 

Vitesse de translation de la machine 

70 tr/min 

120 rn/min 

27 rn/min 

7. MACHINE A CREUSER LES MONTAGES 

La firme Demacom (Demag Angleterre) présente 
I'Unicorn, qui n'est autre que la Nashorn en Alle­
magne et qui a été décrite dans les Annales des 
Mines de Belgique (9). 

Elle est spPcialement conçue pour le creusement 
mécanisé des montages et de ce fait est équipée d'un 
moteur à air comprimé. 

Elle comprend (fig. 66) : 

- une tête coupante fixée à un bras ; 

- un bâti, comprenant un corps central et 2 petits 
châssis latéraux, le tout équipé d'étançons 
hydrauliques avec bêles ; 

- un système d'évacuation du charbon abattu 
(convoyeur à raclettes à l'avant, ramenant les 
produits vers un convoyeur latéral qui lui est 
perpendiculaire). 

Moteurs à air comprimé : 

Abattage : 36 ch 

Système hydraulique: 12 ch (calage, ripage, 
mouvements de la tête coupante) 

Evacuation: 2 X 7.5 ch 

Longueur : 5,30 rn 

Largeur: 3 rn 
Hauteur : o,8o rn 

Poids: 10 t 

(9) cfr. Annales des Mines de Belgique, novembre 1964, 
p. 1138 et suivantes. 

Mines de Belgique 2e livraison 

Gewicht 23 t 

Diameter van de snijringen (min. 0,76 rn 
(max. 0,86 rn 

Üpening (min. o.ço rn 
(max. 1,40 rn 

Breedte van de galerij 6 rn 

Breedte van de transporteur 0,62 rn 

Laadcapaciteit 3 à 4 t/min 

Elel<trische motoren (totaal aantal 5 
(totaal vermogen 3 à 5 pl< 

Draaimotoren van de twee ringen 2 X 115 pl< 

Motor van de hydraulische pomp 
(2 snelheden) 1 x 95 pk 

2 x 10 pl< Motoren van de transporteur 

Oliehouder 450 liter 

Ümwentelingssnelheid van de 2 

snijringen 70 tr/min 

Translatiesnelheid van de 2 snij­
lœttingen 

Translatiesnelheid van de machine 

120 rn/min 

27 rn/min 

7. MACHINE VOOR HET DRIJVEN 
V AN DOORTO.CHTEN 

De firma Demacom (Demag in Engeland) brengt 
de Unicorn, die niet vcrschilt van de Nashorn in 
Duitsland en die reeds beschreven werd in de An­
nalen der Mijnen van België (9). 

Ze is speciaal gemaal<t voor het drijven van door­
tochten en om die reden uitgerust met een pers­
luchtmotor. 

Ze bestaat uit (fig. 68) : 
een snijkop bevestigd op een arm ; 
een onderstel bestaande uit een centraal gedeelte 
en twee zijvleugels, het geheel voorzien van 
hydraulische stijlen met kappen ; 
een ontruimingssysteem voor de gewonnen kolen 
( vooraan een meenemertransporteur. die de pro­
dukten naar een loodrecht er op staande zijtrans­
porteur brengt). 

Persluchtmotoren : 

Winning: 36 pl< 

Hydraulisch systeem : 12 pl< ( veranlœren, 
druklœn, bewegingen van de snijkop) 

Ontruiming: 2 X 7.5 pl< 

Lengte: 5.30 rn 
Breedte: 3 rn 

Hoogte: 

Gewicht: 
o,8o rn 

10 t 

om-

(9) cfr. Anna1en der Mijnen van België, november 1964. 
blz. 1438 e.v. 
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Pente maximale creusement montant : 50 à 60° 
Pente maximale creusement descendant : 13° 

Elle peut creuser une section de 4 m de largeur, 
réduite à 3,65 m au toit si la couche a une grande 
ouverture (de 'l m par exemple). 

Elle est capable de travailler dans des veines 
dont l'ouverture minimale est de o,go m. 

Maximum helling stijgend werl< : 50 tot 6o" 

Maximum helling dalend werk: 13° 

De sectie gaat to 4 m breedte ; aan de lwp wordt 
dit 3.65 m in grote openingen (2. m bij voorbeeld). 

De opening van de laag moet minstens o,go m 
bedragen. 

~----------~--------------------------~--------------~ ---. 

Fig. 66. 
Machine Nashorn pour creuser les montages. 

Nashornmachine voor het drijven van ophouwen. 

Mode opémfoir·e. 

La tête coupante est enfoncée de 50 cm à l'aide 
de 2. vérins hydrauliques, en prenant appui sur les 
'l châssis latéraux, ceci dans la laie de charbon la 
plus tendre, au mur de préférence. 

On recale le corps central du bâti entre toit et 
mur, puis on ripe It>s du'lssis latéraux et on les 
recale. 

La tête coupante, déplacée en tous sens, abat 
alors le charbon dans toute la section. 

Si le toit est bon, le soutènement définitif est 
placé à l'arrière de la machine. Sinon, il se pose 
à 1 m du front de charbon, et les bêles de calage 
viennent s'appuyer contre lui. 

Dans 5 montages d'une mine de la Ruhr, l' avan­
cement moyen réalisé fut de 2.,5 à 3 m/h en mon­
tant et 'l m/h en descendant, soit 9 à 10 m}poste. 

W er·kmethode. 

De snijkop wordt 50 cm ingedreven door middel 
van 2. hydraulische vijzels !>teunend op de beide 
zijvleugels van het onderstel ; me n doet dit in het 
zachtste deel van de laag, bij voorkeur tegen de 
v Ioer. 

Het centrale gedeelte van het onderstel wordt nu 
vastgezet tussen dak en vloer ; men drul<t vervol­
gens de zijkanten vooruit en zet ze ook vast. 

De snijlwp wordt nu in alle richtingen verplaatst 
en bouwt de laag over gans de sectic af. 

Bij goed dak wordt de definitieve ondersteuning 
achter de machine geplaatst. ln hct andere geval 
bouwt men op 1 m achter het lwlenfront, en wor­
den de veranl<eringshppen ertegen geplaatst. 

In vijf doortochten in een mijn van de Ruhr werd 
een gemiddelde vooruitgang gemaal<t van 2,5 tot 
3 m/u in stijgend werl< van 'l m/u in dalend werk. 
Oit komt ne er op 9 tot 10 m/ dienst. 


