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TUYAU 
LINAFLEX 

LINAFLEX est un tuyau flexible renforce et 
arme, avec robe interieure fabriquee de caout­
chouc special LINATEX, materiau identique a 
celui que nous utili sons dans nos pompes, van­
nes et divers autres materiels de manutention et 
qui, par sa resistance exceptionnelle a I'abra­
sion et a la corrosion, garantit a tous nos pro­
duits une longevite inegalee. 
C'est pourquoi LINAFLEX est recommande 
aux exploitants d'industries recherchant pour 
leurs installations de transports un tuyau resis­
tant aux: 
pates' a ciment et a ceramique, 
pulpes de minerais. 
eaux chargees de sable, cendre, charbon, etc., 
boues et effluents chimiques, 
Iiquides corrosifs. 
LINAFLEX possede un renforcement extra­
solide fabrique de fibre synthetique incorrupti­
ble. L'armature, constituee d'une spirale d'acier 
a ressort. est enrobee de gomme. La gaine de 
couverture est en materiau resistant au frotte­
ment, aux intemperies et aux ambiances cor­
rosives. Outre ces caracteristiques, LINAFLEX 
etant un tuyau tres flexible permet de realiser 

TUY AU VULCAFLEX 

Le tuyau VULCAFLEX est fabrique de caout­
chouc synthetique a faible coefficient de frotte­
meht, qualite qui recommande ce tuyau pour 
transporter des produits secs pulverulents, grai­
neux et graveleux, entre autres: ciments, en­
grais. suies. schlamms, grenailles de metaux. 
dolomie concassee. etc ... 
Les tuyaux LINAFLEX et VULCAFLEX 
standard conviennent pour l'aspiration et Ie 
refoulement des pompes pour des pressioDS de 
service jusqu'a 5 kg/cm2• Us s'executent en 
diametres de passage de 25 a 500 mm et en 
toutes longueurs jusqu'a 5 metres maximum. 

a isement des courbes et d'observer fidelement les sinuosites 
des traces. evitant ainsi les travaux compliques de tuyautage. 
LINAFLEX, utilise en courbe, peut etre tourne apres une 
certaine periode de travail, de fa<;on a obtenir une courbe 
identique a son inverse et prolonger ainsi sa duree de vie. 

MODELES DE BRIDES ET DE RACCORDS 

Brides avec bourrelet de biocage et contre-brides mobiles en 
acier. 

Brides fixes avec contre-brides en acier. 
Raccords «rapides» avec poignees de blocage. 
Bouts Iisses renforces pour fixation par colliers de serrage. 

Circuits realises de tuyaux Linaflex 
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IFS D' ANCRAGE. MARCHANTS 
POUR TAILLES MECANISEES 

Brevets allemand et etrangers 

Qispositif d'ancrage a 4 etanyons 

Dispositif d'ancrage a 6 etanyons 

tit d'ancrage a 8 etanyons 

Mecanisation des operations: 
d'Ancrage - de Ripage - de Mise 

flort de retenue permanent 

nduite par un seul operateur 

D . e du ripage reduite 

ction du convoyeur 
par 'mination des contraintes 
sur extremites de couloir 

Realis n par assemblage de blocs elementaires 

Nombre 

4 

6 
8 

Etanc;:ons 
Portance 

40 ou 52 t 

40 ou 52 t 

52 t 

.. , 

Pendage 

o a 259 
o a 459 

400 

WESTFALIA LUNEN 
.=J~. 

Compagnie Beige de Materiel Minier 
e tin d u s t r i e I S. A, 

Rue A, Degrace ' FRAMERIES 



IV 

AVEC CARCASSE 
TEXTILE (coton 
genet, nylon) 

incombustibles 
anti-chaleur 
anti-huile 

COMPAGNIE AUXILIAIRE 
DES MINES 

SOCiETE ANONYME 

26, rue Egide Van Ophem, BRUXELLES 18 
Tel.: 44.27.05 - 44.67.14 
Reg. du Com. Bruxelles : 580 

• ECLAIRAGE DE SURETE POUR MINES 

• EXPLOSIMETRES - GRISOU'METRES 
FLi\SH ELECTRONIQUES 

• ECLAIRAGE PUBLIC ET INDUSTRIEL 

• CONSTRUCTIONS METALLIQUES 
ET TOLERIE 

gl BUREAU D'ETUDES INDUSTRIELLES 

FERNAND COURTOY 
S. A. 

43, RUE DES COLONIES - BRUXELLES 1 
TeJ.: 12.16.38 - 12.30.05 (10 lignes) 

INCENIEUR-CONSEll INDEPENDANT 
PRES DE 50 ANNEES D'EXPERIENCE 

ETUDES ET PROJETS 
DANS LES DIVERS DO MAINES 

DE LA TECHNIQUE 

ELECTRICITE 
MECANIQUE 
THERMIQUE 
GENIE CIVIL 

ORGAN I S'A TION 
EXPERTISES 
E S S A I S 
RECEPTIONS 



A A~~~~S Ets ANTHONY BAlllNGSBEw,QUB. GRAND.DUCHB 
REPUBLIQUES CENTRALBS 

6, avenue Georges Rodenbach - BruxeUes 3 - Tel.: 15.09.12 - 15.09.22 AFRICAINES 



C RIB LA S.A. 
12, boulevard de Berlaimont. BRUXELLES I 

Tel. 18.47.00 (6 lignes) 

MANUTENTION - PREPARATION 

MINERAI· CHARBON 
C 0 K E • C I MEN T • etc. 

ENTREPRISES GENERALES 

mines - carrieres - industrie 

ETUDES ET INSTAllATIONS INDUSTRIELLES COMPLETES 

LES EDITIONS TECHNrQUES 
ET SCIENTIFIQUES. S.p.r.1. 

sont a la disposition des auteurs pour 

I' edition, a des conditions tres interessantes 

de leurs memoires et' ouvrages divers. 

rue Borrens, 37 - 41, Bruxelles 5 

Telephones: 48.27.84 - 47.38.52 



40.000 piles Gullick 
en service dans Ie monde 
en plateure et en semi·dressant 

PILE 6 ETAN<;ONS : 

PILE 5 ETAN<;ONS : 

Elle marque une etape 
importante dans I'evolution 
du soutimement. 

Securite accrue : 

porlance 250 tonnes 

protection du personnel 

soutien du toit jusqu'au 
front de taille 

Employee en couche puissante 
jusqu'a 3 m: 

Pompes 

Excellente couverture du to it 

Recommandee pour des 
toits diffici les. 

Pousseurs hydrauliques 

Verins de tete motrice 

Verins tendeurs de cable 

PILE 4 ETAN<;ONS : 

La premiere pile dont 

.I'emploi s'est generalise en taiJle ' 

Construction robuste 

Entretien reduit 

Portance elevee 

Manceuvre aisee 



FACILITE DE DEPLACEMENT 
DES APPAREILS 

oids reduit (2,5 kg env.) . poignee de transport 
formant anneau de suspension 

SIMPLICITE DE MISE EN CEUVRE 
branchement instantane par bornes a pression 

Nouvelle adreisse : S.E.A. -D.C.M.S. 36 - Quai National, 92, Puteaux - Tel. 506.43.54 

Agent exclusif aupres des Charbonnages de Belgique: Ets BEAUPAIN, 105, rue de Serbie - Liege 
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BELGIQUE 
BELGIE 

tlBRIODB 

1965 Juin- Juni 
Mai - Me:i 
Avril . April 

1961 Juin - JuDi 
M .M . 

1963 M.M. 
1962 M .M. 
1961 M.M. 
1960 M .M. 
1958 M.M. 
1956 M .M. 
1952 M .M. 

I 

BOIS DE MINE 
MI]NHOUT m3 

QUBntith rc~uctJ 
Ontvange:n hoeveclhcden 

0.": a .. '" ,gil "'Il 'H .9 0 ~ 0 
0 t:> 0-

.~~ g,.!l ... ~ 
.!l 0_ 

12.711 - 12.711 
31.582 - 31.582 
35.223 - 35.228 
51.361 - 51.361 
11.581 - 11.581 
11.219 15 11.261 
19.883 12 19.925 
11.823 - 11.823 
13.010 674 13.681 
50.713 7.158 57.871 
72 .377 17.963 90.310 
73.511 30.608 101.119 

BRA! 
PEl{ t 

"3~ 
.!l"g QU8ntiti:s re~uttJ 
o ~ Ontvangcn hoe.vcelhe.dcn 
a a 

g"" . ~ .g~ ~..: a 
9~ .. '" ,gil Jl'~ "'~ ;;r; 

" k o G ·. 0 
" 0 o!! a:! ~Il 

0 t :> 
.~~ g,.!l ... ~ 

8~ 00 
- 0 .!l Vl:> 0_ 

11.351 131.711 1.189 101 1.293 
39.617 131.160 1.326 129 1.755 
12.518 111.271 1.138 768 1.906 
13.131 202 .083 6.839 1.696 8.535 
13.170 192.65 1 6.5 15 7.252 13.767 
11.510 229.138 9.082 6.969 16.051 
15.325 235.268 8.832 1.310 10. 112 
17.111 188.382 7.116 151 7.567 
50.608 212.810 5.237 37 5.274 
71.192 118.093 3.831 3.015 6.879 
78.216 655.511 7.019 5.010 12.059 
91.118 880.695 1.624 6 .781 11 .108 

N. B. - (e) Chillre. Indlsponibles - Onbesehikbare e1jlers. 

BELGIQUE 
BELGIE 

PBRIODB 

1965 Juin - Juni 
Mai .. Mei 
Avril - April 

1961 Juin - Juni 
M.M. , 

1963 M.M. 
1962 M.M. 
1961 M.M. 
1960 M.M. · 
1958 M.M. 
1956 M .M.:> 

1952 M .M. 

21.391 
25.519 
25.552 
23.016 
23.811 
22.620 
18.153 
18.165 
17.618 
13.758 
11.072 

12.035 

20.301 
20.8 10 
20.256 
18.139 
18.515 
17. 191 
17.180 
20.162 
20.630 
18.011 
19.221 

15.956 

MET AUX NON-FERREUX 
NON FERRO-METALEN 

Prodults bruts ,. Ruwe produkte.n 

9.653 
10.1 67 
9.719 
6.958 
6.913 
8.203 
7.763 
8.321 
7.725 
7.990 
8.521 

6.757 

.9,,~ 
10· ...... 
cil~-

187 
330 
225 
612 
576 
701 
80S 
510 
721 
762 
871 

850 

259 
275 
301 
271 
288 
296 
237 
155 
231 
226 
228 

557 

108 
302 
266 
328 
352 
368 
101 
385 
383 
325 
120 

55.199 
57.133 
56.319 
19.657 
50.518 
19.382 
11.839 
18.331 
17.338 
11.075 
13.336 

36.155 

31.762 
38.310 
39.595 
37.68 1 
35.308 
33.606 
31.917 
34.113 
31.785 
27.750 
21.196 

23.833 

N. B - Pour les produits bruts : moyennes trimestrielles mobiles . - Pour les demi .- produits: va leurs ahsolues . 

"3~ 
s~ ... a:> 
a-o ~ 
~ " ,,-
8~ 

5.729 
6.719 
8.786 
7.100 
9.110 

15.118 . 
10.135 
7.516 
7 .099 
6.335 

12.125 
9.971 

33 .1 96 
29.178 
31.533 
31.185 
29.129 
21.267 
22.130 
22.519 
20.788 
16 .562 
16.601 

12.729 

I 

Voar de ru we. produkten' beweeglijke trimestriele gemiddelden. - Voor de half .. produkten: volstrekte waarden . 

.! "3 o ~ a ~ 
d a 
"'~ .a .~ 
7J1l 
00 _0 
Vl:> 

81.593 
81.861 
86.858 
76.562 
82. 198 
30.720 
19.963 
19.887 
22.163 
78.671 
51.022 
37.357 

1.970 
2.009 
1.973 
1.907 
1.73 1. 
1.579 
1.579 
1.642 
1.741 
2.262 
1.911 

2.017 

JUIN 1965 
TUNI 1965 

a 
,gil 
~ 0 
tt 
~a 

III 

-
-
700 
-

1.080 
2.218 
-

3.981 
3.501 
2.628 
1.281 
2.011 

TUIN 1965 
fUNI 1965 

18.536 
18.561 
18.533 
17.196 
17.5 10 
16.67 1 
16.161 
17.02 1 
15.822 
15.037 
15.919 

16.227 

I 
BELGIQUE-BELGIE SIDERU\ 

PRODUd 
~ 
:e ~ Produl(. brut. Produil. deml-flnl" H Ruwe prod 'jkten H.lf-produklen I _ II 

·16 1 
~ ~ ., Il .... ., 
H ~ !l 

O>~ 

'" PBRIODB ~ .. 
~ 

6j;; 
~-

PBRIODB G 5 g,5 ~~ ~ . 
.~ ] k ~ -". D 5 ~ L .. ~ j:ll a '" :J U 

u_ 
.9-" k ., U • 0 

0 J:: b " ., "-l-n 00 d:::-
5~ " a au ~!1i -0> oll u 0 . .;, ~." 0 .• 

0 "'(5 "'~ <~ '" k-
II ~1 ~ 0 tin uu ., ~ p.e 

'il:t: k k~ k· u .~:t: Po< .!3 8.. 
.~ 'u C/) '" ~ k 

I 
u 

~Vl I ... < 0 0 < 
p.~ 

96.279 186.727 35.601 1 
1965 Juin - Juni 13 680.112 760.123 (3) 10.822 ~:~;~I Mai - Mei 13 700.240 759.666 (3) 38.161 73.406 182.210 31.233 

Avril .. April 13 689.828 766.378 (3) 38.878 93.531 190.916 32.164 5.288 

1961 Juin - Juni 16 668.507 745.910 (3) 51.763 78 .899 176.409 37.594 1.830 
M .M. 14 670.548 727.518 (3) 52 .380 80.267 171 .098 35.953 3 .382 

1963 M .M. 11 576.246 627 .355 (3) 59.341 45.428 170.65 1 26 .388 1.922 
1962 M .M. 15 562.378 6 13.179 1.805 56.031 19.195 172.931 22 .572 6 .976 
1961 M.M. 19 537.093 581.224 5.036 55.837 66.091 159.258 13.961 5.988 
1960 M.M. 53 516.061 595.070 5.113 150.669 78.148 116.439 15.321 5.337 
1958 M.M. 19 159.927 500.950 1.939 45 .141 52.052 125.502 11 .668 10.536 

1956 M.M. 50 180.810 525 .898 5.281 60.829 20.695 153.634 23.973 8.315 
1954 M.M. 17 345.124 114.378 3.278 109.559 j 13.900 15.877 5.217 

--
(I) 
--

I 
1948 M.M. 51 327.116 321.059 2.573 61.95 1 70.980 39.383 9.853 
1938 M.M. 50 202.177 181.369 3.508 37.839 13.200 26.010 9.337 
1913 M.M. 51 207 .058 200.398 25.363 127.083 51.177 30.219 28.189 

' N. B.- (I) Fefs finis - Afgcwerkt ijzer. - (2) Tubes snudes - Gelaste pijpen. - (3) ChiHres indisponibles - Onbeschlkbare cijfers ; 



BELGIQUE 
BELGIE 

IMPORT A TIONS-EXPORTA TIONS 
IN- EN urrVOER 

Importations . Invoer (I) Exportations 

Pays d'origine = 
I 

,d 
~] Land herkomst = ~ ... ~ ~] Dest ination van 0- JJ~ ,~ ~ 

-e~ ;t:o 
Pedode ~ a s,-a ~ ~ Land van bestemming 

~ = ud ;.a;.a 
Periode ..aU 

I 
-0 ;:q u u 0>_ 

Re partition U!! ",,,, 
"'''' '" .-:'" P'l 

Verdeling .-: 

C .E.C.A. · E.G.K.S. C.E.C.A. · E.G.K.S. 
Allem. Oee. . W . Duitsl. 28080 1.769 3.916 6.707 - Allemagne Oee. . W. Duitsl. 
France . Frankrijk 10.692 - I - - France . Frankrijk 
Pays-Bas · Nederland 73.241 39.798 26.160 390 - Ita lie · Italie 

--- --- --- --- - -- Luxembou rg .. Luxemburg 
Total . Totaal 368.713 4 1.567 29 .977 7.097 - Pays-Bas · Nederland 

--- --- --- --- ---
Pays tiers . Derde landen Total · T otaa l 
Roy. Uni .. Vercn. Koninkrijk 34.229 6.620 - - -
E .U.A. . V .S.A. ..... 198.054 - - - - Pays tiers · Derde landen 
Allemagne Or. - Oost-DuitsJ. - - - 294 - Autriche . Oostcnrijk 
U.R.S.S. · U.S.S.R . 8.385 - - - - Danemark Denemarken 
Pologne . Polen 24 .416 - - - - No[vege .. Noonvegen 
Maroc .. Marokko 600 - - - - Suede · Zweden 
Nord-Vietnam . Nrd ... Vietnam Suisse · Zwitserland 

- - - --- -- --- --- Divers .. Allerlei 
Total • Totaal 265.684 6.620 - 294 -

--- --- --- - -- --- Total . T otaa l 
Tot. juin - 1965 . Tot. JUDi 634.397 48.187 29.977 7.391 - -

--- --- --- --- --- Tot . jujn · 1965 - Tot. JUDi 
1965 Mai · Mei 533.803 18.156 30.028 7.539 -

Avril . April 467.750 50.382 30.553 6.119 - 1965 Mai · M ei 
1964 Juin · Juni 571.800 52.2 11 22.798 7.661 5.275 Avril · April 

M.M. 580 .622 51.690 19.120 6.315 1.420 1964 Juin · Juni 
--- --- --- ---- --- M.M. 

Repartition . Verdeling: 
I) Sect. dom . - Huisel. sektor 227.667 1.1 20 29.962 7.391 -
2) Sect. ind . .. Nijverheidssekt. 114.812 47.912 273 - -
Reexportation - Wederuitvoer 1.016 501 - - -
MOllv. stocks .. Schomm . voorr. -9.098 - 1.346 -158 - -

. Uitvoer (I) 

~ 5 =- ~~ 00 uu 
.0 .... ........ ... = 00 
~ " UU ..a~ 
U~ 

'" 

32.590 14 .66 1 
5 1.606 11.614 

- -
555 39.356 

75 .480 629 
---- ----

160.23 1 66.260 
---- ----

560 205 
- 3.253 
1.078 -
- 7.245 

13.810 600 
- 55 

--- ----
15.448 11.358 

--- ----
175.679 77.618 

--- ----
175.100 78 .318 
183.760 71.149 
204.945 63.978 
169.731 59.535 

~- EN ST AALNIJVERHEI.o JUIN-jUNI 1965 

meTIE t 

Produits finis • Eindproduklen 

76.589 
74.165 
76.610 
72 .919 
72 . 171 
60.146 
53 .288 
51.170 
53.567 
11.913 

10.871 
36.301 

28.979 
10.603 
11.852 

64.706 
61.251 
65 .104 
49.129 
47.996 
35.861 
41.258 
42.014 
41.501 
45.488 

53.156 
37.413 

28 .780 
16.160 
19.672 

25 .474 
16.014 
23.171 
19.787 
19.976 
13.615 
7.369 
6.971 
7.593 
6.967 

10.211 
8.996 

12.140 
9.081 

3.504 
3.214 
3.130 
3.278 
2.693 
2.800 
3.526 
3.260 
2.536 
1.925 

2.748 
2.153 

2.818 
2.061 

150.256 
140.671 
155. 141 
153.749 
145.047 
130.981 
113.984 

95.505 
90.752 
80.513 

61.941 
40.018 

18.194 
11.715 
9.883 

28.117 
33.530 
3 1.845 
36.850 
31.316 
28.955 
26.202 
23.957 
29.323 
15.872 

27.959 
25 .112 

30.017 
13.958 

1.451 
1.501 

817 
1.932 
l.l 81 
124 
290 
383 

1.834 
790 

2.828 
2.791 
2.472 
1.323 
1.997 

2.067 
3.053 
2.379 
2.199 
5.026 

5.747 
2.705 

3.589 
1.421 
3.530 

583.006 
552.528 
587 .288 
554.800 
535.840 

476.513 
451.448 
404.852 
396.405 
349.210 

388.H58 
307.782 

255.725 
146.852 
151.822 

Produits finals 
Verder hew. prod. 

13.785 
46.868 
16.494 
57 .566 
49.268 

17.962 
39.537 
32.795 
26 .194 
21.513 

23.758 
20.000 

10.992 

23.328 
21.177 
21.813 
25.696 
22.010 

18.853 
18.027 
15.853 
15.521 
12.509 

(2) 

1.110 
3.655 

53.379 
53 .361 
53.183 
53 .523 
53.604 
53.069 
53.066 
51.962 
44.810 
12.908 

17.1Oi 
11.9Oi 

38.131 
33.021 
35.300 

JUIN 1965 
JUNI 1965 

~ 5 
,~ ~ ... ~ 
,~ ... 
a" o a 
-0 "'-"'''' .-:'" .-: 

687 
9.586 
-

20 
375 

----
10.668 
----

-
-
-
-

315 
120 

- --
135 

- - -
11.103 

----
10.770 
15.065 
25.745 
34.702 



BELGIQUE 
BELGIE 

Production 
Produktie 

. Porphyre - UorHer: 
MaelloDs .. Breuksteen . 
Cone asses .. Puin 
Paves et mosa·iques .. 
. StraatfJteen en mozaiek 

Petit granit Hardsteen : 
Extrait ... Ru w 
Scie .. Gezaagd 
Fa~onne .. Bewerkt 
Saus-prod. .. Bijprodukten 

Marbre .. Marmer: 
Blocs e.quarris .. Blokken . 
Tranches - Platen (20 rnm) 
Moellons et concasses .. 

Breuksteen en puin 
BimbeJoterie .. Snu isterijen 

Gres ,.. Zandsteen : 
Moellons bruts ~ Breukst. 
Concasses .. Puin 
Pove9 et mosai"ques .. 

Straatsteen en moza"ik 
Divers tailles ... Diverse 

Sable _ Zand: 
pI'. meta ll. - Yr. metaaln . 
pro ve rrerie .. Yr. glasfabr. 
pr. cons tr .... yr . bouwbedr. 
D ivers .. Allerie i 

Ardoise ,.. Leisteen : 
pro toilures .. vr. dakwe:rk 
Sch iste a rd ... Dakleien .. 
Coticules .. Slijps tcnen . 

CARRIERES ET INDUSTRIES CONNEXES 
GROEVEN EN AANVERWANTE NUVERHEDEN 

~I 

I) ) 
t )179.631 )131.825 

I -

rna 3 1.910 
rna 6.611 
rna 1.567 
rna 27.85 1 

ma 817 
m' 19.593 

I 3.221 
kg 11.778 

I 28 .018 
t 139.502 

t 579 
t 8 .326 

t 121.512 
t 139.302 
t 117.221 
t 11 2.339 

I 
I 

kg 

537 
516 

3.629 

29.120 
6.189 
1.130 

26.378 

652 
17.163 

3.623 
13.291 

21.531 
11 7.681 

3.6 10 
7.109 

110.001 
11 9.287 
13 1.532 
111.861 

536 
197 

2.773 

23.695 
180.0 15 

1 1.771 
10.269 
3 .855 

10.356 

716 
19.73 1 

3.510 
10.882 

30.899 
13 1.393 

192 
8.189 

125.068 
132.207 
527.582 
136.797 

582 
567 

1 .589 

) 
)166.225 
) 
) -

31. 133 
8.7 19 
2.691 

31.830 

606 
16.653 

2.721 
11.577 

20.801 
108.072 

639 
7.172 

111.888 
II 0.999 
130.918 
122.910 

576 
103 

1.051 

Production 
Produktie 

Produits de dragage .. 
Prod . v. baggermolens: 

Gravie r ,. Grind 
Sable - Zand 

Calcaires .. Kalkste.en 
Chaux - Kalk 
Phosphates _ Fosfaat 
Carbonates naturels .. 

Natuurcarbonaat 
Chaux hydraul. art ifi c. .. 

Kunstm. hydraul. kalk 
Dolomie .. Dolomiet: 

erue .. ruwe 
fdUee .. witgeg loeide 

Platres .. Pleisteri(alk 
Agglome:res de plat ce 

Pieisterkaikagglomeraten 

Silex .. V uursteen : 
broye .. gestampt 
pave .. straa tsteen 

Feldspath en Galds 
V eldspaat en Strandkeien 

Quartz e:t Quartzites .. 
Kwarts en Kwartsie:t . 

Argiles .. Klei 

Personnel .. Pcrsoneel: 
Ouvricrs occllpes .. 

I 723.518 
t 112.471 
I 960. 125 
t 196.933 
t (c) 

t 101.013 

I (c) 

t 71.130 
I 25.397 
t 8.20 1 

m' 613.152 

t ) 
t ) · 1.917 

I (c) 

t 28.376 
t 22.089 

678.036 
91.071 

906.517 
200.582 

(c ) 

87.607 

(c) 

80.716 
25.383 

7.3 11 

567.571 

1.868 

(c ) 

22 .569 
18.062 

JUIN 1965 
TUNI 1955 

87 1.880 
150.0 10 
969.327 
191.272 

(c) 

90.387 

1.327 

91.918 
29.178 
8.255 

122. 123 

682 

( c) 

32 .752 
20.228 

653.661 
107.138 
821.951 
190.820 

1.838 

158 .115 

715 

75.707 
28. 121 
7.603 

12 1.810 

1.211 

( c) 

25.381 
16.886 

T cw erkgestelde arbeiders 11.101 11 .136 11.368 11.079 

(c) Ch iHres indisponibles - Onbeschikbare oijfers . 

COMBUSTIBLES SOLIDES 
V ASTE BRANDSTOFFEN 

C.E.C.A. ET GRANDE-BRETAGNE 
E.G.K.S. EN GROOT-BRITTANNIE 

'0 
Rendement 

Duvr. inscrits (ouvr./poste) Absenh~isme ~ 0 ~ 

'a "a Ingeschr. a rb. (arb./ ploeg) .~ ~ Afwezigheid 
-g~-;;- (kg) (1.000) ~~ % 
~~g - ---- - g~ PAYS ." ~r:f] ." ~5g 

." 
t.I r:f ] LAND t.lU~ = ~ ~~ = a-60 ." 8 u ~ 0 .,,8 " .. .,,8 u ~ 0 

" 0 ~ '" g~ ~~ "'" --g -t ~ :;, o ~ = '" g-tt~ 
I 

o ~ '"' ~ o ~ o ~ 0::1 e..I r:f o ~ 
:t:fr ~~ ~ ~"tI e..I ~~ ~ Vl "tl e..I " ~~ ~ ~"tI e..I • > • > • > 

" • 'tOj • t:Oj • 'tOj I 0 0 0 

Allemagne Dcc ... 
West-Duitsl. , 

1965 JUin - Juni 10.971 225 310 2.681 2.111 22.11 23.17 2 1.76 
1961 M .M. ... 12.362 233 319 2.613 2.055 22.02 19.99 18.15 

Juin - Juni 11.596 238 358 2.598 2.010 22.27 21.81 20.32 
---- ------- ----

Belgique - Belgie 
1965 Juin - Juni 1.708 60 78 1.619 1.207 21.36 16.77( I) 11.88( I) 
1964 M.M. ... 1.775 66 85 1.571 1. 155 21.33 16.29( I) 11.31( I) 

Juin - Juni 1.799 65 84 1.554 1.111 21.88 16.67( I) 11 .51 ( 1) 
------ ----

France .. Frankr. 
1965 Juin - Juni 1.165 109 153 2.052 1.129 23.24 10.25 6.25 (2) 
1961 M .M . . . . 1.119 III 156 2.016 1.111 23 .21 10. 10 6.73(2) 

Juin - Juni 1.810 112 157 2.057 1.423 21.72 10.90 6.21(2) 
----

It-aBe .. Italic 
1965 Juin - Jun i 41 0.8 1.2 3 .792 (3) (3) (3 ) (3) 
1964 M.M. .. . 39 1.1 1.3 2.532 (3 ) (3) (3) (3) 

Juin - Ju ni 36 1.0 1.5 2.2 18 (3) (3) (3) (3) 
----

P ays-B. - Nederl. 
1965 Ju in - Juni 915 21.8 38.8 2.132 (3) (3) (3) (3) 
1961 M .M. ... 987 25.3 39.6 2.208 (3) (3) (3) (3) 

Juin - Juni 998 25.1 39.7 2. 170 (3) (3) (3) (3) 
----

ComOlunaute 
Gemeenschap 

1965 Juin - Juni 18.518 111.8 571. 1 2.130 (3) (3) (3] (3) 
1961 M.M. .. . 19.581 134.4 593 .8 2.395 (3) (3) (3) (3) 

juin - Ju n i 19.725 436.6 603 .9 2.369 (3) (3) (3) (3) 
----

Grande-Bretagne .. a front 
Groot .. Brittannie in fro nt 

1965 Sernaine du --
27-6 au 3-7 3.332 - 461 
Week van 

5.42 1 1.763 (3) (3) 16.52 

27-6 tot 3-7 
1964 Moy . hebd . 

Weke l. gem. 3.721 - 198 5.203 1.745 (3) (3 ) 15.78 
S emaine du 
28-6 a ll 1-7 
Wee k van 
28-6 tol 1-7 3.511 - 496 5.2 10 1.733 (3) (3) 14.82 

JUIN-TUN! 1965 

:l I '0 Stocks 
.,,~ ;g~5 
~] Vl_ 

Voorraden 
0"8 (1.000 t) 1oI~ ..... _ 

~ t;~; ~~~ ... 
.~ ~ ~g 0::1 u o 

~"'83~ .~ ~~; e..I""'>_ ~~ ~~ "tI fro- 0"", -:;:: eJ 

~- 88 ..:i" "o,C!) ~ 00 

'" :t:~ 0 
U .-: 

3.512 175 15.070 1.153 
3.606 159 8.629 1.083 
3.502 182 7.711 1.376 

596 72 1.971 169 
616 119 1.189 162 
616 91 1.220 234 

1.096 501 7.236 630 
1.162 552 5 .83 1 684 
1. 11 4 579 6.726 561 

469 3 49 532 
390 6 73 120 
360 7 107 313 

----
317 131 1.291 357 
376 113 898 270 
362 130 650 205 

6.050 1.1 82 25.701 3.111 
6. 150 1.219 17.007 2.616 
5.955 1.290 16.400 2.716 

cn 1.000 t 
in 1.000 t 
---

(3) (3) 21.773 (3) 

(3) (3) 20.38 1 (3) 

(3) I (3) 20.215 (3) 

N. B. - (I) Ab.ence. individuelles •• ulement _ AllHn individueIe afwezigheld. - (2) Surface .eulement - Bove.grond .1lUn. - (3) Cbtffr .. 
ind isponibles ... O nbeschikba re cijfers. 



Exposition 
de Materiel Minier 

LONDRES - 8 au 17 JUILLET 1965 

Compte rendu par I'lnstitut National 
de l'lndustrie Charbonniere 

INTRODUCTION 

Une vaste exposition de materiel minier fut orga­
nisee a Londres du 8 au 17 juillet 1965 en meme 
temps que Ie 4" Congres International Minier. En 
Grande-Bretagne, c'est la 3c grande manifestation 
de ce genre depuis la guerre. La premiere exposition 
organisee par Ie « Council of Underground Machi­
nery Manufacturers» eut lieu a Earls-Court du 7 
au 16 juillet 1949 et groupait 29 participants. 

La deuxieme eut lieu 10 ans plus tard en 1959 a 
I' occasion du Symposium sur Ie fonr;age des puits 
et Ie creusement des galeries organise par « The 
Institution of Mining Engineers». Cette exposition 
tenue pour la premiere fois dans Ie Grand Hall de 
I'Olympia groupait 100 participants. 

Cette fois I'Association des Constructeurs de ma­
teriel minier avait encore choisi Ie meme cadre de 
I'Olympia et avait reuni 120 expos ants repartis dans 
184 stands. Fermee au grand public pour en limiter 
I' acces aux specialistes des questions minieres, I' ex­
position remporta un vif succes. 

Le Quatrieme Congres International Minier avait 
attire a Londres plus de 1350 participants venus de 
40 pays differents et tous les Membres inscrits ont 
eu un vif interet a faire plusieurs visites it I' exposi­
tion. 

Celle-ci, comme les precedentes d' ailleurs, Hait 
reservee aux constructeurs britanniques. La collec­
tion de machines exposees refiete done plusparti­
culierement les ten dances predominant actuelIe­
ment en Grande-Bretagne en matiere d'exploitation 
des mines, mais elle n'exclut pas tout apport exte­
rieur. En effet, certaines machines, de conception 
etrangere, mais construites sous licence dans des 

Te.ntoonstelling 
van Miinmaterieel 

LONDEN - 8 ,tot 17 Jut! 1965 

Verslag door het Nationaal Instituut 
voor de Steenkolennijverheid 

INLEIDING 

Samen met het 4" Internationale Mijncongres 
werd te Londen van 8 tot 17 juli 1965 een uitge­
breide tentoonstelling van mijnmaterieel georgani­
seed. Het is de derde grote soortgelijh gebeurtenis 
in Engeland sedert de oorlog. De eerste tentoonstel­
ling werd ingericht door de « Council of Under­
ground fvlachinery Manufacturers» te Earls-Court 
van 7 tot 16 juli 1949 en tel de 29 deelnemers. 

De tweede had 10 jaar later, in 1959, plaats bij 
gelegenheid van het Symposium over het delven 
van schachten en het drijven van galerijen, inge­
richt door « The Institution of Mining Engineers». 
Deze tentoonstelling werd voor de eerste maal ge­
houden in de Grand Hall van de Olympia en groe­
peerde 100 deelnemers. 

Ditmaal had de Vereniging van de Bouwers van 
Mijnmaterieel eveneens zijn I(euze laten vallen op 
de Olympia en voor 120 deelnemers 184 stands 
ingericht. De tentoonstelling was niet open voor het 
publiek en enkel voor mijnspecialisten toegankelijk 
dit om de toe loop te verminderen, en zij kende een 
groot succes. 

Het Vierde Internationale Mijncongres had meer 
dan 1350 deelnemers uit 40 verschillende landen 
naar Londen gebracht en al de ingesclueven leden 
hebben met grote belangstelling verschillende be­
zoel(en aan de tentoons telling gebracht. 

Zoals de voorgaande was deze tentoonstelling 
voorbehouden aan de Engelse constructeurs. Het 
geheel van de tentoongestelde machines geeft dus 
weI een trouw beeld van de strekkingen die op dit 
ogenblil( in Engeland met betrekking tot de mijn­
ontginning overwegend zijn, maar sluit toch een 
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ateliers britanniques, etaient egalement presentes 
dans de nombreux stands et conferaient a insi un 
caractere plus general encore au materiel expose. 

L e Prince Philip, Duc el'Edinburgh, a ouvert 
solennellement I'Exposition , Ie jeudi 8 juillet. A 
cette occasion , Ie Prince a insiste sur la necessite 
de developper les exportations. L e montant du ma­
teriel minier exporte, par la Grande-B retagne , n' a 
cesse de croitre au cours d es dernieres annees pour 
passer de 4,5 millions de Livres Sterling en 1960 a 
pres de 7 millions en 1964. 

Dans son discours d' ouverture du Congres, Lord 
Robens, President du «National Coal Boarel », 
insista sur la volonte de la Grande-Bretagne d e 
conserver au charbon sa premiere place en ta nt que 
source prima ire d' energie. II felicita les exposants 
des magnifiques efforts qu'ils avaient d eployes ces 
dernieres annees pour inventer et adapter d e nou­
velles machines aux conditions d es travaux miniers 
britanniques . Mais ces efforts, dit-il , n' ont ete cou­
ronnes de succes que parce qu'd existe une colla­
boration tres etroite en tre les ingenieurs d es mines 
et "les constructeurs. Cette collaboration est indis­
pensable a la reussite. 

D epuis 1959, des progres importants ont ete obte­
nus dans les techniques minieres par I' application 
de I'hydraulique et de I' electronique aux engins du . 
fond. Les machines d ' abattage et principalement les 
abatteuses-chargeu ses a tambour ont e te perfection­
nees pour s'adapter a d es conditions d e gisement d e 
plus en plus difficiles - couches minces, couches 
inclinees, couch es d' ouverture variable, charbon dur, 
etc ... 

L e fait que les engins de rabotage etaient peu 
representes a I'exposition n e devrait pas faire con­
clure a un visiteur presse que Ie rabotage est en 
recul et que Ie havage a actuellement la fav eur d es 
exploitants. II n e faut pas oublier que les gisements 
brtianniques comportent une h es large proportion 
de charbon dur et que les rabots n'y ont toujours 
trouve qu 'un champ d'application tres limite. 

Pour faciliter la lecture du compte rendu, il nous 
a paru plus opportun d e grouper Ie materiel expose 
par ~ature et non par constructeur. A cet effet , Ie 
rapport est divise en 5 chapitres intitules respective­
ment: 

1) Abattage 

2) Creusement mecanique des galeries 

3) Transport 

4) Materiel electrique et pompes. 

5) Soutenement mecanise. 

Les 4 premiers chapitres sont traites cla ns cette 
livraison des Annales, tanclis que Ie soutenement 
mecanise, qui eta it. tres largement represente a 
I'Exposition, fera I' objet d'un rapport tres det<l iIie 
dans la livraison de mars des Annales des Mines d e 
B elgique. 

buitenlandse bijdrage niet uit. Sommige machines 
zijn immers in het buitenland uitgedacht maar on­
'der licencie in Engelse fabri el<en gebouwd ; ze wer­
den in verschiIIende stands opgemerld en droegen 
dus bij tot het algemeen Imralder van he t tentoon­
gestelde materieeI. 

Prins Philip, Hertog van Edinburg, heeft de ten­
toonstellin g op donclerdag 8 juli plechtig geopend. 
D e Prin s heeft bij die gelegenh eid gedruld op 
de nooclzaal< d e uitvoer te verhogen. D e hoeveelheid 
door Engeland uitgevoerd m.ijnba uwmaterieel is de 
laatste jaren voortdurend gestegen en van 4,5 mil­
jloen pond sterling in 1960 gestegen tot 7 miljoen 

in 1964. 

Lord Robens, Pres ident van he t « National Coal 
Board », wees op cle wil van Engeland om aan d e 
Iwlen d e eerste plaats te blijven geven in d e b evoor­
rading in primaire en ergie. Hij wenste d e deelne­
m ers gelul< m et de reusachtige inspanningen van 
de laatste jaren om nieuwe machines te vinden en 
nan te passen aan de omsta ndigheden in ele Engelse 
mijnen. D eze inspanningen, zegde hij, zijn enl<el 
m et succes b eTuoond geworelen omdat er een nauwe 
samenwerldng bestaat tussen d e mijningenieurs en 
de constructeurs. Zoneler deze samenwerldng is, geen 
resultaat ~ogelijk " 

Sinds 1959 werden in d e 'mijntechniel~ep. .... belang .. 
rijl<e successen ,behaald danl< zij de hydraulica en 
d e elel<tronica toegepast op d e. olldergrondse machi­
nes. De win- en bijzonder d e trornmelsnijmachines 
w erden verbeterd en aangepast aan steeds zwaar­
d ere w erlwmstaneligheden: dunne lagen, h ellende 
lagen, lagen met veranderlijl<e opening" harde 
lwlen, enz,.. ' ... . ;...) 

H et feit dat er nie t veel schaven l'entoongesJelde 
waren mag bij een haastige bezoel<er ni et de indl'lll< 
verweld<en dat h et sch a ven veld verliest en de 
exploitanten op dit ogenhlil< de voorl<eul' geven aan 
het ondersnijden . ]vlen moet niet vergeten clat de 
Engelse Iwlenafz~ttingen voor een groot gedeelte 
uit harde so orten h estaan en dat de schaven er 
steeds een heel beperh w erI<terrein hebben gehad. 

Om h et de lezer gemaHeHjl< te ma l<en h ebben 
"vij het materieel gegroepeerd volgens zijn aard en 
niet per constnicteur. H et verslag b evat dan 001< 
vijf hoofdstuHen met de volgende titeIs : 

1) \Vinning 
2) Mechanisch drijven van galerij en 
3) Vervoer 
4) Elektrisch materieel en pompen 
5) Mechanische ondersteuning 

D e eerste vier hoofdstuld<en worden in cleze aFIe­
vering van d e Annalen b ehandeld ; d e mechanische 
ondersteuning die op de T entoonstelling zeer sterl( 
vertegenwoordigd was wordt in een zeer uitvoerig 
verslag uiteengezet in de aflevering van m aart van 
d e Annalen d er Mijnen van Belgie. · 
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WINNING 

par door 

J. BOXHO 

o. TENDANCES PRINCIPALES 
EN MATIERE D'ABATTAGE 

Ameliorations cles abatteuses it tamhoul'. 

Depuis quelques annees, la methode d' abattage 
integral par abatteuses a. tambour a fait de remar­
quables progreso Des ameliorations notables (efr. 
par. 10) sont survenues tant d~ns )' abattage et ses 
coroIIaires (granulometrie, lutte contre les poussie­
res, reglage du niveau de coupe) que dans Ie char­
gement sur Ie convoyeur et Ie halage de )' abatteuse 
avec controle automatique. 

Abatteu.ses it tamboul' travaillant clans les deux 
sens cle mal'che. 

Celie construction (efr. par. 10.) apporte divers 
avantages: 

to) La productivite augmente fortement par une 
utilisation plus rationneIIe, done plus rentable, 
de )' abatteuse. 

2°) L' organisation de la taille est amclioree. Dore­
navant, Ie sou tenement peut etre place imme­
diatement apres Ie passage de la machine, et Ie 
personnel n' a plus a. attendre. Le controle de 
toits .plus fragiles s' en trouve ameliore. 

3") Le cycle de travail est assoupli. A la fin d'un 
poste, Ie travail peut Hre interrompu sans incon­
venient, chaque tront;on abattu etant etant;onne. 

Abatte'llses it tambow' pOUI' couches minces. 

Ce domaine interesse vivement les exploitants 
belges et plusieurs constructeurs s'y sont atteles cou­
rageusement. On p eut souligner Ie faible encombre­
ment de ces machines et la diminution de la largeur 
de passe, reduisant les porte-a.-faux, compensee par 
)' augmentation de la vitesse d' avancement et I' abat­
tage dans les deux sens. Cette largeur de passe per­
met de suivre Ie front de tres pres avec des etant;ons 
a. belettes, plus maniables en couche mince. 

Ab,atteuses it tamboul' dans les COUCrIeS gramles 
etjoUJ cl'ouvel'tw'e variable. 

La mecanisation dans ces couches, difficile a. 
realiser, est restee longtemps un probleme. Plusieurs 
£irmes ont trouve une solution elegante en construi­
sant des abatteuses a. un ou deux tambours regla­
bles en hauteur, appeles « Ranging Drums» (efr. 
par. 13). 

O. ALGEMENE STREKKINGEN 
INZAKE WINNING 

Vel'beteringen ,ann ele tl'ommeloncle l'snijmachines. 

Het winnen door middel van trommelondersnij­
machines heeft de laatste jaren een grote uitbrei­
ding genom en (efr. § 10). Er werden merI<waardige 
resultaten bekomen zowel op het gebied van het 
winnen en wat er bij hoort (stul<grootte, stofbe­
strijding, regeling" van het snijniveau) als op dat 
van het laden op de transporteul' en het slepen van 
de machine met automatische controle. 

Dubbelwel'ken.cle tl'ommelsnijmachines. 

Deze constructie (efr. § 10) biedt verschiIIende 
voordelen: 

1°) De produktiviteit neemt sterk toe we gens een 
meer rationeel, dus meer rendabel gebruil< van 
de winmachine. 

2") De organisatie van het werk in de pijlel' wordt 
erdoor verbeterd. De ondersteuning l<&n nu on­
middeIIijl< na de doorgang van de machine 
geplaatst worden, en het personeel verliest geen 
tijd meer. Voor een eerder brol&elig dak bete­
hnt dit een merhlijl< voordeeI. 

3") De arbeidscyclus is soepeler. Op het einde van 
de dienst l<an het werI< zonder hinder onder­
brohn worden, omdat alles met stijlen onder­
steund is. 

Tl'Ommelsnijmachin.es VOOI' clunne. lagelt. 

Dit probleem, van bijzonder veel betekenis voor 
de Belgische exploitanten, werd door verschillende 
bouwers degelijk aangepald. Men bemerld dat deze 
machines minder omvangrijI< zijn en een dunnere 
snede aanbrengen, waardoor het stijlenvrij pand 
smaller wordt, terwijI daarentegen de snelheid van 
de machine opgedreven wordt en de werI~ing in 
twee richtingen toegepast. Danl< zij deze snijdiepte 
I<an men de stijlen met de voor dunne lagen handi­
ger hpjes dichter bij het front plaatsen. 

Tl'ommelsnijmachines in lagen met gl'Ote of veran­
elel'lijke opening. 

In deze lagen is het moeilijI< te mechaniseren en 
heeft men lange tijd af te rehnen gehad met pro­
·blemen. Verschillende firma's hebben en aantrek­
I<elijke oplossing gezien in de winmachines met een 
of twee in de hoogte verstelbare trommels, «. Rang­
ing Drums» geheten (efr. § 13). 
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Ces abatleuses attaquent toute la hauteur de 
veine (1,40 m a 2,50 m en pratique) et permettent 
de reduire la longueur des niches a celIe necessaire 
pour les tetes motrices. Le chargement sur Ie con­
voyeur a ete specialement etudie. 

Tl'epaTlJnel's sw' blinde ou dotes d'un tamboul' 
d'abattage ou coupant dans les deux sens 
(pal'. 2). 

Les T repanners n' ont rien perdu de leur succes 
en Grande-Bretagne, grace a leur grande capacite 
de production et a I' obtention d'un fort pourcentage 
de classes. L'Exposition temoigne cependant d'une 
double evolution: Trepanners sur convoyeur et Tre­
panners dotes d'un tambour pour parachever I'abat-

. ! I , I ' 
tage. , i , I i I I 

Les premieres abatteuses integrales, telles la Meco 
Moore, se halaient sur Ie mur en avant du con­
voyeur, tout en prenant de larges passes. Done Ie 
toit devait etre excellent a cause du grand porte­
a-faux requis, et Ie mur devait etre ferme et regulier. 
Ces abatteuses ont disparu au profit des abatteuses 
a tambour, sur convoyeur et procedant par enlevu­
res plus etroites. Cette meme evolution s' affirme 
maintenant dans les Trepanners (par. 21). 

Parallelement, on a developpe les Trepan-Shea­
rers (par. 22) dans Ie but de combiner les avanta­
ges du Trepanner avec la simplicite et Ja robustesse 
de I' abatteuse-chargeuse a tambour. L' engin prin­
cipal de coupe reste Ie trepan, Ie tambour ne servant 
qu'a parachever I'abattage. Les machines ne tra­
vaillent que dans un sens. Tout comme dans I~s 
abatteuses a tambour, certains modeles ont ete 
adaptes pour les couches plus minces. Tous les 
Trepan-Shearers circulent sur Ie convoyeur. 

Certains Trepanners entierement symetriques peu­
vent couper dans les deux sens (par. 23). 

Rabots. 

Le rabotage a conquis droit de cite en Grande­
Bretagne, grace aux progres importants realises 
dans ce domaine. 

Les rabots sans recul (par. 31) permettent d' eten­
dre la technique aux charbons tres durs. Le mode 
de guidage permet de diminuer fortement les frot­
tements lors du halage et d'abattre Ie charbon sans 
repousser Ie convoyeur. 

Les rabots-pupitres (par. 32) permettent d' atta­
quer les couches de grande ouverture, grace a leur 
tourelle centrale constituee d' empilages a couteaux 
et a bras de havage. Ce sont surtout des rabots­
ancres. 

lVlachines a creuser les niches. 

La mecanisation croissante fait ressortir toujours 
davantage I'importance du personnel occupe au 
creusement des niches. 

Deze machines bouwen de laag af over haar 
ganse hoogte (prahisch 1,40 tot 2;50 m) tervvijl de 
nissen niet groter moeten zijn dan de aandrijf!wp­
pen vereisen. Speciale aandacht is be steed aan het 
laden op de transporteur. 

Tl'epannel's op gepantsenIe trallspol'tew', of met 
afbouwtl'Ommel of met dubbele wel,king (§ 2). 

De trepanners blijven in Engeland even veel suc­
ces hebben, danl( zij hun grote produldiecapaciteit 
en het groot gehalte aan stuldwoI. Op de T entoon­
stelling Iwmt evenwel een dubbele evolutie tot 
uiting: trepanners op de transporteur en trepan­
ners met een trommel voor het beeindigen van de 
winning. 

De eerste volledige winmachines zoals de l'Vleco­
Moore verplaatsten zich over de vloer, voor de 
transporteur, en namen brede bressen. Het dal(ge­
steente moest wei van zeer goede hoedanigheid zijn 
omwille van de afmetingen van het stijlenvrij pand, 
en de vloer moest regelmatig zijn en een grote weer­
stand hebben. Deze machines zijn verdwenen en 
vervangen door de snijmachines met trommels, die 
over de transporteur lopen en dunnere sneden ne'­
men. Dezelfde evolutie vindt men, nu terug bij de 
trepanners (§ 21). 

Terzelfdertijd heeft men de Trepan-Shearers ont­
wiHeld (§ 22) die de voordelen van de Trepanner 
moeten koppelen aan de eenvoud en de stevigheid 
van de trommelsnijmachine. Het voornaamste werl( 
wordt nog steeds door de boor verricht, de trommel 
zorgt aileen voor de afwerldng. Deze machines zijn 
enhlwerl(end. Evenals bij de trommelsnijmachines 
bestaan er modellen voor dunne lagen. Aile h'epan­
shearers lopen over de transporteur. 

Sommige volledige symmetrische Trepanners wer­
hn in t"vee richtingen (§ 23). 

Schaven. 

Het schaven heeft in Engeland bmgerrecht ver­
luegen danl( zij de grote vooruitgang die op dit ge­
bied gemaald werd. 

Met de terugstootvrije schaven (§ 31) kan men 
de techniel( uitbreiden tot de zeer harde Iwlen. 
Danl( zij de manier van geleiden gaat het slcpen 
gepaard met veel mindel' wrijving en wordt de 
transporteur tijdens het winnen mindel' achteruit­
gedrukt. 

Met de lessenaarschaaf (§ 32) !mn men machtige 
lagen aanpald(en, danl( zij de centraal gelegen toren 
bestaande uit stapels messen en snijarmen. Het be­
treft vooral anl(erschaven. 

Nismachines. 

Bij toenemende mechanisering wordt de nadrul( 
steeds meer gelegd op het person eel dat voor het 
drijven van de nissen is vereist. 
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La premiere idee est de mecaniser cette operation, 
ce qui n' a pas ete facile a. realiser. Cinq construc­
teurs presentent des machines a. creuser les niches. 
Mais toutes s'inspirent des principes de base du 
Dawson Miller et ne different essentieIIement que 
par Ie dispositif d' abattage; disque fraiseur verti­
cal du Dawson Miller, pal'allele au front; tambour 
d' axe vertical parallele au front, disques d' axe hori­
zontal pal'alleles au front (dr. par. 4). Ces engins 
s'ameliorent. Le Dawson Miller par exemple, en 
gisement plat, est capable en un poste d' avancer de 
3 m un front de niche de 15 m, y compris Ie soute­
nement, avec un seul homme dans la niche. 

On observe aussi un effort pour supprimer les 
niches au moyen precisement d' abatteuses derivees 
des machines a creuser les niches, ou pour faire 
abattre Ie front. a. I'endroit des h~ tes motrices du 
convoyeur de taille, par I' abatteuse de tailIe, en 
I' occurrence une abatteuse a. 2 tambours d' extre­
mite, reglables en hauteur Cdr. par. 5). 

Mecani.s,ation des montages . 

Ce domaine attend toujours d'etre developpe. La 
machine Nashorn (par. 7) est la seule exposee dans 
ce secteur. Ces machines ne doivent pas etre trop 
encombrantes ni trop coftteuses, car elIes doiven t 
changer frequemment de place et etre amorties sur 
des travaux de reIativement courte longueur. 

MineUl's contin.us. 

lis ne sont guere applicables dans les gisements 
belges parce qu'ils necessitent des panneaux regu­
hers de tres grande etendue, J' abandon d' un pour­
centage de gisement regulier parfois important, et 
'des conditions de toit permettant des porte-a.-faux 
tres etendus. 

Ces deux derniers points sont inherents a. J' ex­
ploitation par chambres et piliers. 

Ce chapitre compode cependant quelques exem­
pIes de machines qui presentent de J'interet a. 
/'etranger et du fait que certains accessoires peuvent 
etre appliques a d' autrt's ahattt'uses pour longues 
taiJIes. 

1. ABATTEUSES-CHARGEUSES A TAMBOUR 

10. Ameliorations apportees 
ex ceUe technique. 

L' efficacite de J' abattage a augmente grace a. 
l' etude de la forme et de 1'implantation des pics 
et, dans une me sure moindre, de leur vHesse line­
aire. D' apres les experiences effectuees en Grande­
Bretagne, Ie degag'ement de poussieres diminue si 
I' efficacite de J' abattage augmente ; il est donc inti-

Men h eeft er eerst aan gedacht dit werl{ te me­
chaniseren, hetgeen niet gemald{elijk is. Vijf cons­
tructeurs hebben een machine om nissen te drijven. 
Ze gaan echter aile uit van de basisprinciepen van 
de Dawson-Miller en verschillen in ' de grond enkel 
door de winmachine; de vertiImle frees van Daw­
son-Miller evenwijdig aan het front; een schijf 
met horizon tale as evenwijdig aan het front (efr. 
§ 4). D eze machines worden nOg voortdurend ver­
b eterd, De Dawson Miller is bij voorbeeId in staat 
om, met een man, gedurende een dienst, een nis met 
een lengte van 15 mover een afstand van 3 m voor­
uit te drijven, met inbegrip van h et ondersteunen. 

Er b es taat ooI{ een steri{e neiging om de nissen af 
te schaffen, doorprecies winmachines te gebruiI{en 
die van nismachines zijn afgeleid, of door tegen­
over de aandrijfJwppen van de pijlertransporteur het 
front te laten afbouwen door de pijlerwinmachine, 
in dit geval een machine met een trommel op elk 
uiteinde, met mogelijIdleid van verstelIing in de 
hoogte (§ 5), 

D e m£cTwnisering van de cloodochten, 

Dit terrein dient nog verdeI' ontwild{eld te wor­
den, Hier wordt alleen de machine Nashorn (§ 7) 
tentoongesteld. Deze machines mogen niet te om­
vangrijI< of te duur zijn, want ze moe ten diinvijIs 
verpIaatst worden en afgeschreven worden op wer­
I<en die b etreHelijl{ weinig tijd in beslag nemen, 

Continuous min.ers, 

Ze zijn niet interessant voor de Belgische afzet­
tingen, omdat ze enhI geschild zijn voor regelma­
tige en zeer uitgestreIde Iwlenvelden, omdat ze lei­
den tot het opgeven van vaal{ uitgestrelde regelma­
tige strol<en, . en omdat ze een dal{ vergen dat be­
stand is tegen uitgestrelde stijlenvrije oppervlalden, 

De laatste twee punten hangen onvermijdelijk 
samen met de ontginning door middel van Immers 
en pijIers. 

Er worden toch in dit hoofdstul{ enl<ele machines 
vermeld die niet zonder belang zijn voor het buiten­
land 001< a l omdat sommige onderdelen ervan van 
nut Imnnen zijn in de lange pijlers 

1. TROMMELSNIJMACHINES 

10. Verbeteringen aangebracht 
aan dit apparaat. 

De winning werd meer doeltreffend danI{ zij de 
studie "an de vorm en inplanting van de beiteIs en 
in mindere mate van hun omtrehnelheid. Vol gens 
in Engeland opgedane ervaringen vermindert het 
stof naarmate het effect verbetert; de stofontwikke­
ling is dus nauw verbonden met de produktiviteit 
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mement lie a la productivite de I' abatteuse et de­
pend des memes facteurs. 

Le reglage du niveau de coupe a ete rendu possi­
ble par I'introduction de chassis d' abatteuse regla­

bles en hauteur. 

L' abattage dans les deux sens de marche semble 
se generaliser, grace a I' augmentation des puissan­
ces instaIIees (aIIant jusqu'a 200 I{W) et I'ame­
lioration du chargement sur Ie convoyeur. II a cree 
de nouvelles formes de tambour. 

La granulometrie depend du nombre de pics, de 
la forme des tambours et de la facilite d'ecoule­
ment du charbon abattu vers Ie convoyeur. · 

L' efficacite du chargement sur Ie convoyeur a ete 
accrue par I' etude de la forme des tambours et des 
tetes motrices, par la mise au point de deflecteurs 
et par I' adaptation de rampes de chargement au 
convoyeur. 

La vitesse d' avancement depend de la bonne 
marche des autres operations et de I' adresse du 
machiniste. Elle a etc rendue optimale en adoptant 
Ie halage hydraulique sur I' abatteuse ou a distance, 
controle automatiquement. 

Enfin, Ie guidage des abatteuses sur Ie con­
voyeur a ete transforme. 

T ous ces facteurs ont donc pu etre ameJiores par 
I'etude des elements suivants : 

- la .forme des tambours, 
- la forme, I'implantation et la vitesse lineaire des 

pics, 
Ie reglage en hauteur des chassis d' abatteuse, 
les deflecteurs de chargement, 
les ram pes de chargement. 
la forme des tetes motrices, 

- Ie controle automatique du halage hydraulique. 

Ces etudes ont ete effectuees par les firmes, sou­
vent en collaboration avec Ie Mining Research Esta­
blishment (M.R.E.) du National Coal Board 
(N.C.B.). 

101. Etude des tambours et des pies. 
De nombreuses fimles se sont attaquees au pro­

bleme: Anderson Boyes, Hoy, Mining Supplies, 
Eicl{hoff, etc ... 

Evolution des tambours. 

Initialement, on ne connaissait que Ie tambour 
cylindrique pour I' abattage dans un seul sens de 
marche, sous deux formes differentes : 

a pics l'adiaux rapproches, pour charbons durs 
(fig. 1a), 

a nervures de chargement et pics h'es ecartes, 
pour charbons moins durs. Ce demier tambour 
donne un pourcentage eleve de classes (fig. 1 b). 

On a recherche alOl's des formes de tambour sus­
ceptiLles de charger Ie charbon abattu sur Ie con-

van de winmachine en is afhanhlijl{ van dezeIfde 
factoren. 

De regeling van de snijhoogte is mogelijl{ gewor­
den danl{ zij in hoogte verstelbare ondersteIIen. 

De dubbele werking schijnt veralgemeend te wor­
den, danl{ zij een groter gei'nstaIIeerd vermogen (tot 
200 1{\V) en een betere laadtechniek Nieuwe vor­
men van trommel waren no dig. 

De stul{grootte van het produld hangt samen met 
het ~antal beitels, de vorm van de trommels en het 
gemal{ waarmee de gewonnen lwlen op de transpor­
teur worden gebracht. 

De verplaatsingssnelheid hangt af van het vlot 
verloop der andere verrichtingen en de handigheid 
van de machinist. Het beste resultaat werd hier 
belwmen met een automatisch gecontroleerde hy­
draulische lier op de machine of op afstand. 

T enslotte werden wijzigingen aangebracht aan 
de geleiding van de machines op de transporteur. 

AI deze factoren werden bijgevolg verbeterd door 
de studie van de volgende elementen : 

- de vorm van de trommels, 

de vorm, inplanting en omtrebnelheid van de 
beitels, 

de hoogteversteIIing van het onderstel. 

- de laadsokhls, 

de laadvlald{en, 

de vonn van de aandrijfIwppen, 

de automatische controle op het hydraulisch 

slepen. :. i I I 

Deze studies werden uitgevoerd door de verschil­
lende firma's, niet zelden in samenwerldng met het 
Mining Research Establishment (M.R.E.) van het 
National Coal Board (N.C.B.). 

101. Studie van de trommels en de beitels. 
Talrijh firma's hebben zich met dit probleem 

beziggehouden : Anderson Boyes, Joy, Mining 
Supplies, EicldlOff enz. 

Evolutie bij <fu trommels. 

In het begin l{ende men enl{el de cylindrische 
trommel voor de winning in een richting, onder 
twee verschiIIende vonnen : 

- met dicht bij el1.aar staande radiale beitels, voor 
harde Iwlen (figuur 1a), 

- met laadgroeven en ver uit ellmar staande bei­
tels, voor minder harde kolen. Deze trommel 
levert een hoog percentage stuklwlen (figuur 
lb) . 

Dan heeft men getracht de trommel een vorm 
te geven die de Iwlen gemal{hlijhr op de transpor-
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voyeur, ameliorant par Ie fait meme la granulo­
metrie et la vitesse d' avancement. 

De la est ne Ie tambour «helicoIdal» (Spiral 
Drum, Sclmechnwalze) forme de plusieurs seg­
ments d 'helices de meme pas, done paralleles. La 
figure 1 c montre un modele a 3 segments d'helices, 
de la firme Eickhoff. Ce type de tambour a permis 
une vitesse d'avancement de la machine beaucoup 
plus grande, d'ou production et rendement en gros 
accrus, grace a I' angle d' attaque des pies et a I' effi­
cacite du chargement par les segments helicoldaux, 
qui soulevent les charbons et les projettent vers Ie 
convoyeur. Les conditions locales particulieres de­
terminent la disposition des pies (production de 
gros) et Ie sens de rotation a adopter. 

Sur Ie tambour « a vis d'Archimede» (Screw ou 
Scroll Drum, Schraubenwalze) , derive du tambour 
« helicOIdal », I'helice possede au moins un pas 
complet. Ce pas est plus court, done I'angle de 
I'helice avec I' axe du tambour est plus important. 
En charbon dur, on dispose sur Ie tambour deux 
helices au lieu d'une , pour augmenter la densite des 
pies (fig. 1 d). Ce tambour evacue Ie charbon dif­
feremment: il Ie pousse vers Ie convoyeur axiale­
ment, done normalement au sens d' avancement de 
I'abatteuse, a la far;on d'une vis d'Archimede. Ce 

Fig. 1. 

teur brengt, omdat daardoor zowel de stukgrootte 
als de verplaatsingssnelheid gediend wordt. 

Vandaar de «helicoldale» trommel (Spiral 
Drum, Sneckenwalze) die bestaat uit verschillende 
segmenten van een schroef met dezeIfde pas, even­
wijdig dus. Figuur 1 c geeft een model met drie 
schroefelementen van de firma EicIdwff. Met deze 
machine belwmt men een vee I grotere verplaatsings­
snelheid, dus een grotere produldie en meer stul<­
kool. danl< zij de invalshoel< van de beitels en het 
gemal< waannee de helicordale segmenten de Iwlen 
laden door ze op te heffen en op de transporteur te 
werpen. In elke geval afzonderlijl< moet de stand van 
de beitels en de draaizin worden gelwzen voor een 
maximaal percentage in stuldwoI. 

Bij de trommel « met schroef van Archimedes» 
(Screw of Scroll Drum, Schraubenwalze), die is 
afgeleid van de « helicoldale» trommel. beslaat de 
schroef tenminste een volledige toer. Deze pas is 
lwrter, de schroef maakt dus een grotere hoek met 
de as. In harde Iwlen plaatst men hvee schroeven 
op de trommel in plaats van een, om meer beitels te 
hebben (figuur 1 d). Deze trommel ruimt de Iwlen 
op een andere manier: hij duwt ze naar de trans­
porteur in axiale richting, dus loodrecht op de VOOI'­
uitgangs~ichting van de machine, zoals een schroef 
van Archimedes. Dit heeft de winning in twee rich­
tingen mogelijl< gemaald, na vervanging van de 

J 

Evolution des formes des tambours. 
a) tambour cylindrique a pies rapproches d) tambour a vis d'Archimede 
b) tambour cylindrique a pics ecartes e) tambour mixte 
c) tambour helicoidall 

Evolutie in de vorm del' trommels. 
a) cylindrische trommel met dieht bij elkaar staande beitels d) trommel met schroef van Archimedes 
b) cylindrische trommel met vel' van elkaar staande beitels e) gemengde trommel 
c) helicoidale trommel 
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mode de transport a permis I' abattage dans les deux 
sens de marche, en remplayant la lourde charrue de 
chargement par un « Cowl» ou « deflecteur », plus 
leger et rabattable; ce deflecteur epouse la forme 
du tambour, Ie charbon etant eva cue dans l' espace 
annulaire existant entre Ie massif et ce deflecteur. 

Enfin, on a essaye de combiner sur un seul tam­
bour les avantages des types helicoidal et a vis. Le 
tambour helicoidal evacue bien Ie charbon au mur, 
a l' entree de la saignee, qui doit etre souleve jus­
qu' au rebord superieur du convoyeur, mais moins 
bien Ie charbon abattu a fond de saignee ; Ie tam­
bour a vis ales proprietes contra ires. De cette idee 
est ne Ie tambour Z de la firme EicIdlOff (fig. 1 e), 
a 3 segments d'heIices, dont l' angle avec l' axe du 
tambour va en decroissant du fond de Ia saignee 
vers Ie convoyeur. Ainsi Ie tambour trans porte 
comme une vis, a fond de saignee, et souIeve comme 
un helicoidal pres du convoyeur. Ce tambour pre­
sente encore un autre avantage. En effet, la section 
annulaire transporteuse entre les nervures des heli­
ces augmente du fond de Ia saignee vers Ie con­
voyeur, tout com me la quantite de charbons a eva­
cuero Enfin, Ie rapprochement entre Ies Iignes d' atta­
que des pics augmente vers Ie fond de saignee, OU 
Ie travail de coupe est Ie plus eleve. 

Fo/mes pm·ticulieres de tamboul's. 

II s' agit de tambours pour cas particuliers, cons­
truits notamment par Ia firme Mining Supplies. 

1") Pour eviter Ie broyage par recyclage de beaux 
blocs detaches de Ia laie surincombante, la firme 
a co nyU un tambour a helices avec aubes deflectri­
ces, cOte convoyeur (fig. 2). 

Fig. 2, 

Tambour a vis d'Archimede avec aubes deflectrices. 

Trommel met schroef van Archimedes, met afJeid ings­
schoepen. 

zware laadsol<kel door een « Cowl» of « deflector» 
die lichter is en kan omgeldapt worden. De deflec­
tor voIgt de vorm van de trommel en de IwIen wor­
den ge.evacueerd in de schroefvonnige ruimte tussen 
de deflector en het trommellichaam. 

T enslotte heeft men gepoogd de eigenschappen 
van het helicoid ale en schroeftype in een trommel 
te verenigen. De heIicoidale trommel is geschild 
voor het ontruimen van de Iwlen tegen de vIoer aan 
de ingang del' snede, maar mindel' voor de lwlen 
afgebouwd in de diepte ; bij de schroeftrommeI is 
het juist het tegenovergestelde. Uit deze idee ont­
stond de Z-trammeI van de firma Eickhoff (figuur 
1 e) met drie helicoidaIe segmenten, waarvan de 
hoel< met de as van de trommel vennindert van de 
diepte del' sneden naar de transporteur toe. De trom­
mel vervoert dus zoaIs een schroef in het dieplig­
gend gedeeIte van de snede, en heeft een ophef­
fende 'werking zoals een helicoide nabij de trans­
porteur. Deze trammel heeft noll' een ander voor­
deei. De ringvormige sectie, waar langs de IwIen 
vervoerd worden, tussen de vleugels van de heli­
coidale, neemt toe van de diepte der sneden naar 
de uitgang, evenals de hoeveelheid te ontruimen 
Iwlen. Ook Iwmen de beiteIIijnen dichter bijeen in 
de bodem del' snede waar de snijarbeid dan 001< 
hoger ligt. 

Bijzondel'c VOl'men van t.l'ommels. 

Het betreft trommels voor speciale gevaIIen, ver­
vaardigd door de firma Mining Supplies. 

1") Om te beletten dat dild<e bloHen uit de over­
hangende Iwlenbanl< toch noll' gebrol<en worden, 
heeft de firma een helicoidale trammel gemaald met 
afleidingsschoepen aan de zijde van de transpor­
teur (figuur 2). 

Deze schoepen leiden de Iwlen rechtstreeh naar 
de laadsol<I<eI. 

Het systeem werkt aIleen dan goed, wanneer men 
snijdt van de vloer naar het dale 

De snijmachine lYluschamp voor dumle lagen be­
zit een soortgelijke trommel (eft'. § 123). 

2°) Demonteerbare trommels. 
Is het dak broHelig dan moet men onmiddeIIijl< 

na het snijden het dal< door middel van vrijdragende 
Imppen Imnnen ondersteunen. Voor zuII<e pijlers 
heeft men trammels waarvan op het einde van de 
reis gemald<elijl< een segment Imn afgenomen wor­
den zodat de trommel tijdens de terugreis niet tegen 
de inmiddels opgehangen hppen Iwmt stoten (fig. 
3). Oit segment schuift over twee T -profielen en 
wordt vastgezet met [wee veerldemmen. In lagen 
onder de 75 cm moet men een segment van de 
trammel zelf Imnnen wegnemen om hem Idein ge­
noeg te mal<en vooral wanneer hij een dubbele heli­
coidale draagt (fig. 4). Om dit segment uit te ne­
men treld men twee tapbouten weg', men doet het 
segment ongeveer 7 cm verschuiven in axiale rich-
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Les aubes dirigent ces blocs immediatement vers 
Ie soc de chargement. 

Pour que Ie systeme soit efficace, il faut couper 
du mur vers Ie toit. 

Une forme analogue de tambour existe sur Ia 
haveuse Muschamp pour couches minces (dr. 
par. 123) . 

2'°) Tambours demontabIes. 

Avec toit fragile, iI faut pouvoir placer des beIes 
en porte-a.-faux immediatement apres Ia coupe par 
r abatteuse. Pour de telles taiIIes, iI existe des tam­
bours avec segments aisement enlevables en fin de 
coupe, pour qu'a la course retour Ie tambour ne 
heurte pas les beles placees (fig. 3) . Ce segment 
glisse sur 2 rails en T et se fixe par 2 prisonniers 
a. ressort. Dans des couches inferieures a. 75 cm, il 
est necessaire d'enlever un segment du tambour lui­
meme pour reduire suffisamment son encombre­
ment, surtout s'il est equipe d'une helice double 
(fig. 4) . Pour en lever ce segment, on retire 2 gou­
jons, on Ie fait glisser de 7 em environ parallele­
ment a. I'axe, vers Ie bati de I' abatteuse (a. gauche 
de la figure) , ceci pour degager les creneaux des 
rails de guidage lateral en L. L' enlevement est faci­
lite par l' obliquite don nee a. ces rails. 

Le demontage des tambours faciIite aussi Ie trans­
port au fond. Ces secteurs ou segments sont assem­
bles sur place par boulons. II existe 5 types de sec­
tionnement de tambour : 

partie en secteurs, partie en segments, 

anneaux normaux a l' axe du tambour, eux­
memes en 2 secteurs diametraux, 

Fig. 3. 
Tambour a vis d'Archimede avec segment demontable. 

Trommel met schroef van Archimedes-, met demonteerbare 
segmenten. 

ting naar de machine loe (linb op de figllUr), dit 
om het uit de l<analen te hijgen van de zijdelingse 
L-vormige leisporen. Het uitnemen wordt vergemal<­
kelijkt door de sdmine helling' van deze sporen. 

Fig. 4, 

Tambour a vis d'Archimede forme de 2 secteurs creneles. 

Trommel met schroef van Archimedes, gevormd door twee 
in elkaar grijpende sectoren. 

Het demonteren van de trommels vereenvoudigt 
001< het vervoer in de ondergrond. De verschillende 
sectoren of segmenten worden ter plaatse met bou­
ten aan eII<aar vastgemaald. Er zijn 5 typen van 
verdeling van een trommel : 

gedeeItelijk in sectoren. gedeeItelijl< in segmen­
ten, 
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2 secteurs diameITaux, 

3 segments, 

- 5 secteurs annulaires fonnant Ie tambour. 

La figure 5 montre un tambour completement de­
montable. 

Fig. 5, 

--------------------------------------------

- in ringen Ioodrecht op de as van de trommel. en 
elh ring in twee halfcirhlvonnige sectorcn, 
2 halfcirkelvormige sectoren, 
3 segmenten, 
5 ringvonnige sectoren die samen de trommel 
vonnen. 

Figuur 5 toont een volledige demonteerbare trom­
mel. 

Tambour a vis d'Al'chimede completement demontable, 
Trommel met schroef van Archimedes, volledig demonteerbaar. 

3°) Tambour pour convoyeur a rampe de char­
gement cote front (fig. 6). C' est un tambour nor­
mal. a simple ou double helice, avec une partie 
tronconique portant une helice sans pic ajoutee cOte 
convoyeur. Ce morceau d'helice facilite Ia montee 
du charbon sur la rampe de chargement vel'S Ie 
convoyeur, 

Etude des pies. 

Les pics ont fait I'objet de recherches longues et 
tres fructueuses de la part du M.RE. Ces recIler-

Fig, 6. 
Tambour a vis d'Archimede con<;u pour rampe de charge­

ment de convoyeur. 
Trommel met schroef van Archimedes, gemaakt voor 

gebruik bij ruimplaten, 

3°) Trommel voor transporteur met ruimplaten 
aan de frontzijde (fig. 6). Het betreft een nonnale 
enhl- of dubbelhelico'idale trommel. met de vorm 
van een afgelOlotte hgel en daarop een helico'idale 
zonder beitels aan de zijde van de transporteur. Dit 
stuk helico'idale vergemalekelijh het opheffen van 
de lwlen over de ruimplaten tot op de transporteur" 

Stw:lie clef' beitels. 

De kwestie van de beitels werd langdurig en met 
goed gevolg onderzocht door het M.RE. Deze op­
zoeldilgen hebben geleid tot een wijziging van vonn 
en inplanting del' beitels. 

Men heeft bij deze proeven vastgesteld dat de 
benodigde snijIcracht niet door de handheid van de 
kolen bei'nvloed wordt, en 001< niet door de andere 
factoren zoals de beitels, en dat de splij tingshoel< 
vooral van belang is voor de manier van brel<en van ' 
de lwlen, dus oole voor hun granulometrische samen­
stelling. 

Vol'ln en inplanting van de beitels is van over­
wegend belang' voor een doelmatige winning, dus 
001< voor de stofontwikleelin g en de slulegrootte. 

De· lweken clm' beitels. 

Volgens het M.RE. moet de vrijhoel< (B op fi­
guur 7) 5° bedragen, noch min noch , meer. 
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ches ont abouti a modifier les formes et l'implanta­
tion des pies. 

Au cours de ces essais, on a reconnu que la 
durete du charbon n'affecte que i'importance de 
I' effort de coupe, non les autres facteurs tels que les 
pics, et que i' angle du cIivage influence surtout Ie 
mode de rupture du charbon, partant sa granulo­
metrie. 

La forme et I'implantation des pies ont une im­
portance primordiale sur I' effieacite de I' abattage, 
done sur Ie degagement de poussiel'es et sur la gra­
nulometrie. 

Angles des pies. 

0' apres Ie M.R.E., I' angle de depouille (B fig. 
7) doH avoir So, ni plus ni moins. 

L' angle de degagement (A fig. 7) doit atteindre 
30° et plus si possible, pour limiter Ie broyage par 
Ie pie. 

Les pies d' angle de coupe aigu sont done a re­
commander. 

Acuite des pies. 

Avec pies emousses, les efforts necessaires au 
decoupage sont beaucoup plus eleves, surtout i' ef­
fort normal au front. Ou fait que ces pies broient 
Ie charbon avant de penetrer et frottent contre Ie 
front, il faut exercer deja un effort important pour 
obtenir une faible profondeur de coupe. 

C ' est pour cela que les constructeurs donnent la 
preference alL" pies d' an~tes vives, d ' angle aigu, voire 
meme ponctuelies. 

Esp'aeement (les pies (profondeur de coupe - effet 
d e detente) . 

L' effort d e coupe necessaire croit lineairement 
avec la profondeur de coupe, mais n'est pas nul a 
profondeur nulIe, a cause des frottements. L' energie 
specifique (travail par unite de poids de charbon 
abattu) diminue dans Ie meme sens, rapidement 
puis plus lentement, jusqu'a une profondeur de 
c.oupe qu'il n' y a plus interet a depasser. 

L' effort total necessaire pour abattre un volume 
d e charbon es t plus faible avec pics ecartes, gros et 
longs, penetrant profondement, qu' avec pics rap­
proches de faible penetration. II faut cependant que 
la profondeur de coupe atteigne au moins 1/3 de 
I' espacement des pics (mesure suivant I' axe du tam­
bour) : a ce moment, Ie travail du pic est facilite 
par une detente due au travail du pic voisin pre­
cedent. La granulometrie est aussi amelioree. II est 
donc opportun de choisir d es pics, plus longs et 
plus gros, soumis a de plus grands efforts mais plus 
reguliers, et penetrant profondemen t. 

Toutes ces considerations ont conduit les cons­
trudeurs a concevoil' d es pics dits « tangentiels » 

De spaanhoel, (A figuur 7) moet 30° of meer 
zijn, opdat de 1(OIen niet te zeer door de beitel zou­
d en gebroi<en worden. 

De voorl,eur moet dus gaan naar b eitels met 
scherpe snede. 

x---

Fig. 7. 

----y 
'~ 

Angles caracteristiques des pies d'abatteuse a tambour. 

Kal'akteristieke hoeken van beitels van trommelsnijmachines. 

Selw'1J1e del' beitels. 

M et botte beitels liggen de hachten nodig voor 
het snijden veel hoger, vooral d e normale Iuacht op 
het front. Omdat deze beitels de 1{OIen brei<en voor­
aleer er in door te dringen, en tegen h et front schu­
ren, h eeft men al heel wat hacht nodig voor het 
mal,en van een ondiepe snede. 

Daarom geven de construdeurs d e voorl,eur aan 
beitels met scherp afgetel,ende snijl,anten, en scher­
pe hoei<en, zeUs met punten. 

Afstal1.cl tussen cle beifels (Snijdiepte - ontspannend 
e ffect) . 

De snijl<l'acht stijgt evenredig' met de snijdiepte, 
cil wordt ze niet nul wanneer d e snede nul is, we'­
gens de wl'ijving. De sool'telijh arbeid (arbeid per 
eenheid gewonnen 1{Olen) vennindert in dezeUde 
zin, eerst snel, dan langzaam, tot op een snijdiepte, 
waarboven men geen verder voordeel meer Imn be­
l{Omen. 

De totale arbeid nodig om een bepaald volume 
1{OIen af te bouwen is Jdeiner met uiteenstaande, 
diHe en lange b eitels die diep indringen, dan met 
beitels die dicht bijeen staan en niet diep indringen. 
T och is het nodig dat de snijdiepte minstens tl3 
bedraagt van de afstand tussen de beitels (gemeten 
volgens d e as van de trommel) : van dat ogenbliI, 
af is het werl, van iedere beitel vergemal,i<elijh door 
de ontspanning van het massief veroorzaah door de 
voorgaande b eite!. 001, de stul,grootte wordt verbe­
terd. Men heeft dus voordeel bij lange en dikke bei­
tels , met grotere doch regelmatiger h achten, en die­
pere indringing. 

AI deze beschouwingen hebben de constructeurs 
gebracht tot de zogenaamde « tangentiele» beitels 
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(fig. 8), c ' est-a.-dire longs (11,5 cm), de forme sub­
conique avec pointe en Widia. Ces pies peuvent 
travaiIIer profondemen t (jusqu'a. 5 cm dans des 
charbons durs) , ce qui est actuellement possible 
grace aux fortes puissances dont on dispose. 

L' ecart entre les pies peut etre plus grand, c' est 
ainsi que sur un tambour de 1,07 m de diametre, 
de 0,61 m de largeur, on place actuellement 20 pies 
tangentiels , au lieu de 57 pies ciassiques. 

L'energie specifique est reduite (efficacite accrue 
de I' abattage) , la granulometrie est favorable (Ie 
pourcentage de > 50 mm est double) et Ie degage­
ment de poussieres est fort reduit. 

Evidemment en charbon dur, il faut multiplier Ie 
nombre de points d'attaque, c'est-a.-dire Ie nombre 
de pies par ligne (perimetre d 'un cercle du cylin­
dre). 

Ceci peut se faire de deux manieres (fig. 9) : 

- so it avec double helice, 2 pics par Iigne en equi­
pant toutes les boites de fixation, 

- soit en augmentant Ie nombre d'helices. Avec 
quadruple helice, 2 pics ou 4 pics par ligne, sui­
vant qu' on equipe une sur 2 ou toutes les boites 
de fixation. 

Fig. 8. 

Fixation rapide pour pic, systeme « Staple Lock ». 

Snel klemmen van beitels, systeem « Staple Lock ». 

I) 

(fig. 8) t.t.z. lange (11,5 em) beitels met sub­
conische vorm en punt in Widia. Ze dringen diep 
door (tot 5 cm in hade Iwlen) h etgeen thans moge­
Iijk wordt gemaakt door het grote beschil<bare ver­
mogen. 

De afstand tussen de beiteIs mag groter genomen 
worden, zodat men nu op een trommel met een dia­
meter van 1,07 m en een breedte van 0,61 m 20 tan­
gentiele beitels aantreft in plaats van de 57 Idas­
siel<e. 

D~ soorteliji<e arbeid is Idein (meer doelmatige 
winning), de stukgrootte is gunstig (het percentage 
> 50 mm is verdubbeld) en er wordt minder stof 
verwerkt. 

In harde kolen moet men het aantal beitels natuur­
lijl< opdrijven, zodat er meer beitels lwmen per lijn 
(omtrel< van de cylinder). 

Dit Imn op twee manieren gebeuren (fig. 9) : 

- hetzij met een dubbele helico'ide, 2 beitels per 
lijn, met gebruil< van al de inplantingen, 

- hetzij door meer helicordalen te gebrnii<en. Met 
een viervoudige helico'idale, met 2 of 4 beitels 
per lijn, naargelang men de helft van of al de 
inplantingen gebruild. 
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Fig. 9. 

Modes d'implantation des pies sur Ie tambour. Representation sur tambour developpe. 

- Tambour a simple helice. Chaque boite a pie est equipee. 1 pie par ligne (perimetre d'un cercle du tambour). 
Tambour a 4' segments d·helice. Chaque boite est equipee. 4' pics par ligne. 

- Tambour a double helice. Une boite a pic sur deux est equipee dans chaque helice. 1 pie pal' ligne. 
- Tambour a 1 segments d·helice. Une boite a pic sur deux est equipee dans chaque helice. 2 pies par ligne. 
- Tambour a double helice. Chaque boite a pic est equipee. 2 pics pa r ligne. 
Les pics sont distants de I" (251 cm) suivant l'axe du tambour (normalement aux lignes). 

Inplantingswijze van de beitels op de trommel. voorgesteld op een ontwikkelde trommel. 
- Trommel met enkelvoudige helicoidale. Een beitel in elke houder. Een beitel per lijll (cirkelomtrek op trommel). 
- Trommel met 1 helicoidale segmenten. Een beitel in elke houdeI'. Vier beitels per lijn. 
- Trommel met dubbele helicoidale. Eell beitel in een houdel' op twee in elke helico·idale. 1 beitel per lijll. 
- Trommel met 4' helicoidale segmenten. Een beitel in een houder op twee in elke helicoidale. 2 beitels per lijn. 
- Trommel met dubbele helicoidale. Een beitel in elke houder. 2 beitels pel' lijn. 
De afstand tussen de beitel is I" (251 cm) vol gens de as van de trommel (Ioodrecht op de lijnen) . 

Nominal web depth: profondeur de coupe nominale (largeur du tambour) : nominale snijdiepte (breedte van de trommel) 

Etude de Ia fixation des pies. 

La fixation des pics par vis de serrage ne donnait 
pas satisfaction, car les vis rouillent a cause de 
I'arrosage et Ie filet s'use (resserrage). La difficulte 
d.e remplacer les pics engage Ie personnel a travail- . 
leravec des pics emousses et Ie desserrage des pics 
par: 'suite des vibrations augmente les pertes. II 
existe main tenant de nombreux systemes de fixation 
rapides et surs, qui suppriment I'emploi de la vis. 
Ces systemes peuvent Nre utilises aussi bien sur 
abatteuses-chargeuses a tambour et sur trepanners 
que sur mincurs conti nus et machines a bosseyer. 

Stu.di.e van 'wt klemmen del' beilels. 

Het Idemmen der b eitels met Idemschroe f gaf geen 
voldoening, omdat de schroeven door het sproei­
water roes ten en de draad verslijt (weder aanspan­
nen). Omdat de beitels moeilijl, te vervangen zijn 
werld het personeel liever met botte beitels en om­
dat de beitels loslmmen door de trillingen gaan er . 
meel' verloren. Er bestaan nu talrijl(e snelle en ze­
I,ere Idemsystemen zonder schroeven. Ze Imnnen 
evengoed toegepast worden op win- en laadmachi­
nes met trammel of op trepanners als op continuous 
miners en galerijclrij [machines. 
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t) Le systeme « LocHast » de la firme Hoy, ame­
lion~ en systeme « bayonet » meiIIeur marche et plus 
robuste (fig. to) . 

Fig. 10. 

Fixation rapide de pic, systeme « Lockfast bayonet ». 
Snel klemmen van beitels, systeem « Lockfast bayonet ». 

Le mecanisme de fixation com porte une goupiIIe 
transversale sertie sur Ie pic par interposition d'un 
anneau en caoutchouc dur qui s' engage dans une 
rainure de la bolte. II presente divers avantages: 

Le mecanisme etant bon marche a pu etre atta­
che a chacun des pics ; a chaque pic renouvele, 
on dispose donc d'une fixation neuve ; il n'y a 
pas d'usure de la borte a pics . 

La fixation et l' enlevement sont tres rapides en 
utilisant un levier extracteur. 

La forme compacte de l' attache permet d' aug­
menter Ie nombre de pics par metre courant de 
chaine (20 contre 13 avec fixation a vis). 

2) La firme Mining Supplies presente Ie « Staple 
Locl< », premiere fixation en date a se passer du ser­
rage par vis (fig. 8). EIIe convient pour les pies 
tangentiels de cette firme dits « Point attacl< », c'est­
a-dire « a attaque par point », dont la partie active 
est conique, et l' emmanchement cylindrique. 

Un cavalier en acier est enfonce par 2 trous diver­
gents traversant la boite ; les branches viennent en­
serrer de part et d' autre une rainure de l' emman­
chement du pic. 

Ce systeme pennet au pic en travail d' effectuer 
de petites rotations et d' absorber les chocs sans 
dommage . 

t) Het systeem « LocHast» van de fjrma Hoy, 
verbeterd tot h e t « bajonet »-systeem dat goedlwper 
en sterl<er is (fig. 10). 

Dit ldemmechanisme bestaat uit een dwarse split­
pen die op de beitel wordt vastgemaaid met tussen­
lwmst van een ring in harde rubber die in een gleuf 
in de beitelhouder past. Het systeem heeft verschil­
lende voordelen : 

Het is goedlwop en i<an op eIi<e beitel worden 
aangebracht; elke nieuwe beitel heeft dus een 
nieuw Jdemsysteem; de beitelhouders lopen 
geen sleet op. 
Het inbrengen en wegnemen gaat zeer gemal<­
hlijk danl< zij een aangepaste hefboom. 
Danl< zij de compacte vorm van de Idem l<an 
men meer b eitels p er lopende meter plaatsen 
20 tegen 13 bij de schroefIdem). 

2) De firma Mining Supplies brengt de « Staple 
Locl( », die choronologisch de eerste was zonder 
schroef (fig. 8). Ze is geschikt voor de tangentiele 
beitels van deze firma die « Point attacl<» of « met 
puntwerldng » heten, met een werI<zaam deel in 
hgelvorm en een cylindrische steel. 

Een stalen ruiter wordt langs twee divergente . 
openingen doorheen de beitelhouder gedreven; de 
beide benen Iwmen rechts en links in de gleuf van 
de beitels teel terecht. 

M et dit systeem i<an de beitel tijdens de werldng 
Ideine rotaties uitvoeren en schokl<en opvangen zon­
der beschadigd te worden. 

3) De klem ;( Studlocl< » van de firma Padloy 
(fig. 11) is geschikt voor beitels met rechthoeldge 
steel. in de gIeuf waarvan een stalen tap komt. 

Rond de tap zit een huls in hard neopreen, dat 
zeIf opgevangen zit in een stalen bout die in de 
houder gescIuoefd is. 

Om een beitel te verwijderen gehruil<t men een 
soort van ideine Iwevoet die men omhoog duwt 
(efr. fig.) : door de verdil(king aan het uiteinde van 
de tap wordt het neopreen steri< uitgezet (door wel­
h weerstand voorIwmen wordt dat de tap voortijdig 
uitkomt). 

De beitelhouders zijn verschiIIend voor trommels 
en schijven. 

4) De Idem « Swiftsure » van d e firma Matthias 
Spencer bestaat uit een wig in gehard staal die op 
een dwars geplaatste elastische band steunt en mid­
den door de opening steeid (fig. 12). De uiteinden 
van d e wig en d e band zijn door i<appen beschermd 
tegen water en stof. Men drijft de beitel met behuIp 
van een zachte hamer in ; de eIastische plaat spant 
zieh; vervolgens slaat m en de wig in de I<eel van 

de b eitel. 

Om de beitel uit te nemen gebruiI<t men een ex­
tractor. Hiervan bestaan twee modeIIen naargelang 
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3) La fixation « Studlocl(» de la firme Pad loy 
(fig. 11) convient pour des pics a emmanchement 
rectangulaire, dans la rainure duquel vient s' ap­
puyer un goujon d' acier. 

Ce goujon est entoure de neoprene dur, lui­
meme loge dans un boulon en acier visse dans Ie 
porte-outds. 

Pour retirer Ie pic, on utilise un pied de biche 
qu'on pousse vers Ie haut (efr. fig.) : la surepais­
seur a I' extremite du goujon dilate fortement Ie 
neoprene (c' est cette resistance qui empeche son 
ejection intempestive). 

Les boites a pics sont differentes pour tambours 
et pour disques. 

4) La fixation « Swiftsure » de la firm e Mattllias 
Spencer com porte une clavette en acier trempe' ap­
puyant sur une bande elastique placee en travers, 
et depassant de l'interieur du trou (fig. (2). Les 
extremites de la clavette et de la bande son t cou­
vertes de chapeaux les protegeant de I'eau et de la 
poussiere. On enfonce Ie pic dans la boite au moyen 

Fig. 12. 
Fixation rapide de pic, systeme «Swiftsure ». 

Snel klemmen van beitels, s-ysteem «Swiftsure ». 

d'un maillet tendre; la lame elastique se bande, 
puis on enfonce Ia clavette dans la gorge du pic. 

L' enlevement du pic se fait a I' aide d' un extrac­
teur. II en existe de 2 modeles differents suivant 
qu'il s' agit d'un emmanchement cylindrique de pies 
tangentiels ou rectangulaire de pics radiaux. 

102. Reglage du niveau de coupe. 

Les machines c1assiques ne sont pas conyues pour 
modifier elles-memes Ie niveau de coupe du tam­
bour. Or, iI est necessaire que Ie tambour ne penetre 
ni dans Ie toit ni dans Ie mur. 

Dans ce but, plusieurs firmes, dont Eclibrac et 
Mining Supplies, construisent des chassis pour abat­
teuses-chargeuses a tambour montes sur verins hy­
drauliques verticaux. 

Le chassis Edibrac (fig. 13) comporte un verin 
a chaque coin, monte sur patin (course: 10 cm). 

het gaat om de cylindrische steel del' tangentiele 
beitels of de rechthoeldge steel van de radiale bei­
tels. 

Fig. 11. 
Fixation rapide de pic, s'ysteme « Studlock ». 

Snel klemmen van beitels , systeem «Stud-lock ». 

1 02. Regeling van de snijhoogte. 

Bij de Idassiei<e machines bestaat geen mogelijk­
heid waardoor ze zelf hun snijniveau Imnnen wij­
zigen. T och is het vereist dat de trommel niet in de 
vloer of het dak zou dring'en . 

Daarom bouwen verschillende firma's waaronder 
Edibrac en Mining Supplies onderstellen voor trom­
melsnijmachine, die voorzien zijn van hydraulische 
vijzels. 

Het Edibrac-onderstel (fig. 13) bevat op eII(e 
hoel{ een vijzel opgesteld op een schaats (Iwers 
10 cm) . Hiermee l<an men de vulIingI<ant oplichten 
ten opzichte van de kolenl<ant, en omgeherd, of de 
voorl<ant ten opzichte van de achterkant, en omge­
herd. De vijzels worden gevoed met een hand­
pomp, eII{ uit een eigen reservoir, of wei door d e hy­
draulische kringloop van de machine langs geijkte 
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Ces 4 venns permettent un soulevement du cOte 
remblai par rapport au cOte front, ou inversement, 
et de I' avant par rapport a I' arriere, ou inversement. 
IIs sont alimentes par une pompe a main avec un 
reservoir independant, ou directement par Ie circuit 
hydraulique de I' abatteuse et des sou~apes tarees. 
T ous les elements du chassis sont interchangeables. 

II existe 4 dimensions de ce chassis correspondant 
a 4 gammes de diametres de tambour: 1,02 m a 
1,25 m - 1,19 rna 1,42 m - 1,35 m a 1,57 m - 1,50 m 

a 1,73 m. 

Avec chaque type, il suffit d' utiliser des sabots 
de glissement de hauteur differente pour s' adapter 
au diametre du tambour. 

Chez Mining Supplies, Ie chassis est similaire ; 
il est aussi porte par 4 paires de verins. 

La course des verins est de 6,5 cm, ce qui donne 
une inclinaison maximale de la machine de 13": 
avec convoyeur de 62 cm de largeur et tambour per­

mettant une passe de 50 cm, la hauteur de coupe 
peut etre modifiee de 18 cm environ. 

Des sabots reglables permettent de modifier Ie 
diametre du tamboUl' d'au moins 15 cm sans modi­
fier Ie chassis. 

Le sens de I'inclinaison est choisi au moyen du 
levier de la soupape de controle (1 soupape pour 
Ie cOte front, 1 pour Ie cOte remblai). Puis on 
actio nne la pompe a main jusqu'a obtenir I'indinai­
son voulue; si on lache la pompe, Ie levier de 
soupape revient a zero et verrouille les verins : toute 
manipulation ulterieure de la pompe n'y change 
rien. Si par accident on touche a ce levier de sou­
pape, rien ne se passe tant qu'on ne touche pas a 

la pompeo 

II existe une adaptation pour couches plus minces 
que 1,05 m (fig. 14), munie de verins cOte remblai 
seulement. Leur course est de 15 cm, ce qui permet, 
avec convoyeur de 62 cm de largeur et tambour de 
50 cm de largeur, de couper jusqu'a 17 cm sous Ie 

niveau inferieur du convoyeur. 

Fig. 13. 

Chassis d'abatteuse a tambour, ri!glable en hauteur, de la 
firme Edibrac. 

In hoogte regelbaar onderstel voor trommelsnijmachine van 
de firma Edibrac. 

Ideppen. AI de onderdelen van het onderstel zijn 
onderling verwisselbaar. 

Dit onderstel heeft vier andere afmetingen naar­
gelang van de 4 gamma's van trommeldiameter: 

1,02 tot 1,25 m - 1,19 tot 1,42 m - 1,35 tot 1,57 m -

1,50 tot 1,73 m. 

Met ell{ type hn men zich aan de trommeldia­
meter aanpassen door middel van glijschaatsen van 

verschillende hoogte. 

Bij Mining Supplies bestaat een soortgelijk on­
derstel ; ool{ dit wordt door vier paren vijzels gedra­

gen. 

De Iwers van de vijzels is 6,5 cm, hetgeen leidt 
tot een grootste helling van de machine van 13°: 
met een breedte Van de transporteur van 62 em en 
een trommel die een snede van 50 cm toelaat Iwmt 
men tot een wijziging van het snijniveau van maxi­

mum 18 cm. 

Met regelbare bloHen hn de hoogte van de 
trommel tenminste 15 cm gewijzigd worden zonder 
verandering aan het onderstei. 

De zin van de helling wodt bepaald door mid­
del van de hefboom op de controleldep (1 Idep voor 
de fronthnt, een Idep voor de vuIIinghnt). Daarna 
zet men de handpomp in gang totdat de gewenste 
helling belwmen is; wanneer men ophoudt met 
pompen Iwmt de Idephefboom terug op nul en wor­
den de vijzels daardoor geblold{eerd. Alles wat men 
nu nog aan de pomp doet heeft geen uitwerldng 
meer. AIs men per ongelul{ aan de Idephefboom 
raald gebeurt er nog niets zolang men niet raald aan 
de pomp. 

Er bestaat een model voor lagen van minder dan 
1,05 m (fig. 14), dat enhl aan de vullinghnt vij­
zels heeft. Ze hebben een loop van 15 cm en Imn­
nen met een transporteurbreedte van 62 cm en een 
trommel met een breedte van 50 em, gaan tot 17 cm 
onder het peil van de transporteur. 
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a 

b 

Fig. 14. 

Chassis d'abatteuse a tambour, reglable, pour couches minces, de la fil'me Mining Supplies. 
Regelbaar onderstel vaal' trommelsnijmachine Vaal' dunne lagen, van de firma Mining Supplies . 

103. Amelioration du chargement sur le con­
voyeur. 

Le chargement sur Ie convoyeur conditionne 
I' abattage dans les deux sens, la granulometrie et 
la vitesse d' avancement. 

II depend de la forme des tambours, deja invo­
quee, de I' adaptation--de deflecteurs et de rampes 
de chargement, et de 'Ja Foi'Jne du bati des abat­

teuses. 

Deflecteul's de cTwl'gement .. . : 

Avec les abatteuses coupant dans un seul sens, 
on emploie une charrue de chargement (fig. 15), Ie 
tambour coupe du mur vel'S Ie toit. projetant les 
produits par-dessus, vers la charme. 

Pour abattre dans les deux sens, il a fallu conce­
voir un nouveau dispositif chargeur, leger et aise­
ment deplar;able. Un dispositif brevete a ete mis au 
point en Grande-Bretagne, par Ie Central Enginee­
ring Establishment de Bretby. II s' appelle « Cowl» 
ou « deflecteur» (fig. 16 et 17) . C'est un simple 
plateau incurve monte tres pres du tambour de 

. ~ '. 

103. Verbetering van het laden op de transpor­
teur. 

Van het laden op de transporteur hangt de win­
ning in twee richtingen af. evenals de stul<grootte 
en de verplaatsingssnelheid. 

Het laden hangt samen met de vor;n der trom­
mels zoals reeds gemeld, van de juiste opstelling 
van deflectoren en ruimplaten, en van de vorm van 
het onderstel del' winmach ine. 

Ladingsdeflectol'en. 

Met enkelwerl<ende winmachine3 gebmih men 
een laadploeg (fig. 15). De trommel snijdt van de 
vloer naar het dak en werpt de produlden langs 
boven op het laadploegmes. 

Om in twee richtingen te lmnnen snijden had 
men een nieuwsoortig laadmiddel no dig, dat licht 
en gemakI<elijI< verplaatsbaar was. Er werd in 
Engeland door het Central Engineering Establish­
ment van Bretby een toes tel uitgewerh en gebreve­
teerd. Men heet het « Cowl» of deflector (fig. 16 
en '7). Het bestaat uit een eenvoudige gebogen 
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Fig. 15. 

Abatteuse 11 tambour AB 16-80. avec charrue de chargement. 
Trommelsnijmachine AB 16-80. met Iaadsokkel. 

Fig. 16. 

« Cowl » . ou deflecteur de chargement. 

« Cow). » of laaddeflector. 

Fig. 17. 

Vue du « Cowl ». tambour enIeve. On remarque l'orifiee par OU passent les charbons abattus. 
Zieht op de « Cowl» met weggenomen trommel; men bemerkt de opening langs waar de gewonnen koIen gaan. 
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Fig. 18. 

Schema de fonctionnement de l'abatteuse a tambour bidirectionnelle, avec deflecteur de chargement. 
Werkingsschema van dubbelwerkende trommelsnijmachine, met laaddeflector. 

I'abatteuse (du type a. vis d'Archimede), dont il 
epouse la forme. En course montante, I' abatteuse 
progresse corps en avant (fig. IS), Ie tambour cou­
pant du toit vers Ie mur pour que la vis pousse les 
produits dans Ie bon sens , vers Ie convoyeur; Ie 
dcflecteur acheve Ie nettoyage. En fin de course, on 
bascule Ie defiecteur de ISO" autour de son axe 
d' attache. c' est-a.-dire Ie manchon d' entrainement du 
tambour. L'abatteuse en tame la passe descendante, 
tambour en avant (fig. IS), tournant toujours dans 
Ie meme sens, coup ant donc cette fois du mur vers 
Ie toit; les charbons abattus sont soul eves et eva­
cues entre tambour et defiecteur. Ce dispositif a ete 
decrit dans les Annales d es Mines de Belgique (I). 

En AIIemagne, un dispositif brevete analogue a 
ete adopte, appele « Raumschild » ou « Bouclier de 
nettoyage ». Mais il se fixe a. plus grande distance 
du tambour et est plan (fig. 29). 

, Rampes de chargement. 

Avec abatteuse travaiIIant dans les deux sens, les 
ouvriers doivent pouvoir riper Ie convoyeur 20 m 
derriere la machine et avancer Ie soutEmement. II 

(1) dr. Annales des Mines de Belgique, mai 1963, p. 615 
et suivantes. 

plaat die zeer dicht bij de trommel (van het type 
schroef van Archimedes) geplaatst wordt en de­
zelfde vorm heeft. Tijdens de opgaande reis (fig. 
IS) gaat de winmachine vooruit met het Iichaam 
naal' voor en snijdt de trommel van dal< naar vloer 
opdat de schroef d e I<oIen in de goede richting zou 
vooruitduwen. De deflector voltooit de zuivering. 
Op het einde van de reis Imntelt men de deflector 
over ISOO rond zijn bevestigingsas, die in feite de as 
van de trammel is. De winmachine begint nu de 
dalende reis, met de trommel naar VOOl' (fig. IS), en 
draait steeds in dezelfde richting, van vloer naar 
dak ; de 1<oIen worden opgeslingerd en weggeruimd 
tussen trommel en deflector. Dit systeem werd be­
schreven in de Annalen del' Mijnen van Belgie (1). 

In Duitsland werd een soortgelijl< eveneens gebre­
veteerd systeem aangenomen, onder de naam 
« Raumschild » of « Ruimschild ». Het wordt op een 
grotere afstand van de trommel vastgemaal<t en is 
vlalc 

Ruimplaten. 

Wanneer een winmachine in twee richtingen 
snijdt moet men de transporteur 20 m achter de 
machine Imnnen omdrul&en en er de ondersteuning 

(1) dr. Annalen der Mijnen van Belgie, mei 1963, 
biz. 615 e.v. 
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faut s'dforcer d' assurer mecaniquement et rapide­
ment Ie travail de nettoyage pour eviter Ie nettoyage 
manuel qui presente toujours un certain danger: ' 

A cet effet, on a fixe une rampe au convoyeur, 
cOte front. C eUe rampe (fig. 19) est fonnee par une 
tole inclinee avec bord inferieur droit ou dente. Au 
cours du dpage, Ie charbon qui reste dans I'aIIee 
d' abaUage est pousse par dessus la rampe sur Ie 
convoyeur. 

Fig. 19, 

Rampe de eha rgement, a hard droit au dente. 

Ruimplaten, met reehte en met getande rand. 

Cependant, cette rampe s'avere parfois insuffi­
sante si la veine se delave fortement apres passage 
de I' abatteuse. EicldlOff a prevu pour ce cas une 
rampe activee E R III qui semhle fort interessante 
(fig. 2.0). 

Ce sont de tres petits soes d e ehargemenl, dispo­
ses tous les 1,50 m sur 15 m; iIs emhrassent un 
guide formant rampe, fixe au convoyeur et dans 
lequel circule une chaine marine sans fin, action nee 
par des tetes motrices situees aux extremites de 
taiIIe. Les socs sont fixes sur un hrin et animes d'un 
mouvement de va-et-vient ii I' en droit ou I' on veut 
riper Ie convoyeur, c' est-ii-dire entre 10 et 35 m envi­
ron derriere I' ahatteuse. lis mettent les produits ii 
charger en mouvement et la poussee des verins hy­
drauliques de ripage fait Ie reste . lis sont actionnes 
par Ie machiniste du pied de taiIIe , prevenu par 
signaux Iumineu;'(. 

Ces socs peuvent passer enlre Ie convoyeur et Ie 
tambour du type special prevu avec l'ampe de char­
gement (dr. par. 101). lis sont utilises avec Ia 
plupart des ahatteuses EicldlOff a tambour reglahle 
en hauteur. IIs p euvent s' adapter sur convoyeur du 
type PFI. 

plaatsen. Het mimen moet noodzahlijkerwijze me­
chanisch en sneI Imnnen gebeuren zodat het steeds 

' ge,;aarlijh mimen met de hand I<an achterwege 
blijven. 

Daarom' heeft men ruimvlald{en aangebracht aan 
de frontzijde van de transporteur. Het is een heIling 
(fig. 19) gevormd door een heIlende plaat waarvan 
de onderste boord recht of getand !mn zijn. Tijdens 
het omdruld{en worclen cle restI<olen hmgs~e heI­
ling omhoog en zo op de transporteur gedu~,d. 

Deze ruimplaten zijn nochtans in sommige geval­
len onvoldoende, wanneer de Jaag na h et voorbij­
gaan van de machine sterl{ afbroI<hlt. Voor dat 
geval heeft EicldlOff een gealdiveerde l'uimplaat 
E R III die aIle aanclacht verdient (fig. 2.0). 

Fig. 20. 

Rampe aetivee de ehargement ER III. 

Geaetiveerde ruimplaten ER III. 

Ze bestaat uit versciliIlende zeer kleine laadsol{­
his, die om de 1,50 III opgesteld staan over een: 
lotale afstand van 15 m; ze omvatten een glijbaan 
clie zoaIs een ruimplaat tegen de transporteur ge,­
bouwd is, en hinnen in de"veII{e een eindloze 
schalml<etting hewogen wordt, die aangedreven 
wordt door twee aandrijfi<oppen aan de uiteinden 
van de pijlel'. De sold<eIs staan vast op een hUing­
eind en worden ,heen en weer h ewogen op de plaats 
waar men de transporteul' wil omdruld{en, 't is te 
zeggen tussen de 10 en de 35 m achtel' de win­
machine. Ze cloen cle te laden I<oIen bewegen , en 
de hydraulische omdrulwylinders doen het overige. 
Ze worden in gang gezet door de machinist aan de 
voet van de pijler, die door Iichtsignalen verwittigd 
wordt. 

De soId<els lmnnen passeren tussen de transpor­
teur en cle trommel die speciaaI voor een ruimplaat 
gehouwd ' is (dr. § 10 1). Men vindt ze met de 
meeste snijmachines EicldlOff met in de hoogte 
regelbare trommels. Ze Imnnen aangebracht wor­
den op de transporteur van het type PF 1. 
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Forme des bc1tis de machines. 

Depuis la mise en service du tambour helicoi'dal. 
qui souleve les charbons vers Ie convoyeur, et des 
defJecteurs de chargement, les constructeurs ont etu­
die des formes de bati qui genent Ie moins possible 
I' ecoulement transversal des eharbons. Comme Ie 
montre par exemple la figure 29 relative it la 
EW 60 G, la tete motrice devient compacte ; I' arbre 
du tambour est reporte it son extremite, Ie carter 
est aminci it eet endroit. Chez d' autres eonstruc­
teurs, tels que Muschamp (fig. 28), une ouverture 
est amenagee pour Ie passage des praduits. 

Dans certaines abatteuses-chargeuses it tambour 
reglable en hauteur, Ie probleme a e te simplifie en 
reportant Ie tambour, au bout d'un bras, it I'exte­
rieur du gabarif de la mach~ne (fig. 31 et 33). 

104. Contrale automatique du halage hydrau­
lique. 

La conduite des abatteuses, notamment it tam­
bour reglable en hauteur, exige de I' adresse; Ie 
machiniste doit surveiller Ie soutenement et Ie con­
voyeur, regler la hauteur de coupe du tambour sui­
vant les variations du toit et du mur, tout en s'effor-
9ant d' obtenir une vitesse d' avancement optimale 
sans surcharger Ia machine. 

Pour liberer Ie machiniste du controle de la vi­
tesse d' avancement, tout en maintenant Ie moteur 
d' abattage it son regime, queUes que soient les con­
ditions de marche, diverses firmes ont con<;u un con­
trole electro-hydraulique du halage. 

La plupart des finnes britanniques adoptent Ie 
controle dit magnamatique. 

Le circuit principal comprend une pompe IlYdrau­
lique, eon tt-olant la vitesse d 'un moteur IlYdraulique 
a piston radial. qui commande Ie halage. Ce con~ 
trole s'obtient par deplacement d'un exeentrique it 
la pompeo L'excentricite maximale, donc la vitesse 
maximale de halage, est choisie a la main; mais 
I' excentricite reelle se situe en tre 0 et ce maximum 
g;ace au eontrole automatique suivant: une sou­
pape electro-magnetique commandee par Ie moteur 
electrique principal d' abattage, placee sur un cir­
cuit hydraulique auxiliaire, fonctionne pour une 
valeur determinee du courant de force. Si cette va­
leur est depassee, Ia soup ape actionne un thrusteur 
qui reduit I' exeentricite de la pompe, donc la vitesse 
de halage. A ce moment, Ie courant absorbe par 
I' abatteuse diminue, la soupape s' ouvre a nouveau, 
I' excentrique revient a sa valeur initiale. 

Chez la firme EicldlOff, Ie reglage automatiqUe 
s' appelle « Eicomatil(» (fig. 2 [) . 

Le principe fondamental est de repartir la' puis­
sance du moteur electrique EM entre Ie tambour 

Ve/'schillende vormen van ondershel vOOJ' de ma­
chines. 

Na het invoeren van de helicoi'dale trammels die 
de kolen op de transporteur heffen, en van de laad­
deflectors, hebben de constructeurs gezocht naar een 
vorm van onderstel die voor de in dwarse richting 
aangevoerde Iwlen de minste hinder oplevert. D e 
aandrijflwp wordt kleiner, zoals blijld uit figuur 29 
die de EW 60 G geeft ; de as van de trammel gaat 
naar zijn uiteinde; het carter wordt op die plaats 
smaller. Bij andere bouwers zoals Muschamp (fig. 
28) wordt op de plaats waar de pradulden door­
gaan een opening gelaten. 

Bij bepaalde win- en Iaadmachines met in de 
hoogte regelbare trammel is het eenvoudiger: de 
trammel staat op het uiteinde van een arm en lwmt 
buiten het gabarit van de machine (fig. 31 en 33). 

104. Het automatisch gekontroleerde hydrau­
lisch slepen. 

Het besturen van een winmachine vergt handig­
heid, en zehr wanneer de trammel in de hoogte 
regelbaar is; de machinist moet letten op onder­
steuning en transporteur en de snijhoogte van de 
trammel regelen volgens de veranderIijh stand van 
dal( en vloer, en bij dat alles een optimale snelheid 
aanhouden zonder de machine te overbelasten. 

Om de machinist van deze controle van de snel­
heid te ontlasten en toch de motor steeds op regiem 
te laten lopen in aIle omstandigheden, hebben ver­
sehillende fimla's een eleldrohydrau lische controle 
van het slepen ingevoerd. 

De meeste Engelse firma's passen het zoge­
naamde magnamatiel( systeem toe. 

De hoofdhingloop bevat een hydraulische pomp 
die een hydraulische motor met radiale zuigers aan­
drjift en aid us de machine sleept. De controle werld 
op de verplaatsing van een excentriel( in de pomp. 
De maximale excentriciteit die met de hoogste sleep­
snelheid overeenlwmt, wordt met de hand bepaald ; 
maar de werhlijh excentriciteit ligt tussen 0 en dit 
maximum en wordt door automatische contrale a ls 
voigt bepaald : een eleldromagnetische ldep, aange­
dreven door de eleldrische hoofdmotor die de win­
ning verricht, en geplaatst in een hydraulische hulp­
hing, lwmt in beweging voor een bepaalde waarde 
van de voedingsstroom. Vvordt deze waarde over­
troHen, dan brengt de Idep een servo in beweging, 
die de exeentriciteit vennindert en dus ool( de sleep­
snelheid. Daardoor vermindert de door de machine 
opgenomen straom. de Idep gaat terug open. en de 
excentriciteit Iwmt terug tot haar nonnale waarde. 

De finna EicldlOff heet haar automatische rege­
ling « Eicomatil(» (fig. 2 [). 

Het Iwmt er in hoofdzaal( op neer het elektriseh 
vennogen van de motor E M zo te verdelen tussen 
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Fig. 21. 

Schema de principe du regiage Eicomatik. 
Princiepschema der regeiing Eicomatik. 

SW et Ie treuil hydraulique KR. de tclIe fac;:on 
que la somme des puissances absorbees soH tou­
jours egale a la puissance nominale du moteur elec­
trique. 

Pour que Ie reglage soit e fficace, la vitesse « V 
solI», choisie par Ie levier d e commande, doH etre 
superieure a celIe qu' on se propose reellement d ' at­
teindre . Cette manceuvre m et en circuit, par ampli­
ficateur hydraulique HV, Ie dispositif de reglage 
hydraulique H St M , qui agit sur Ie debit de la 
pompe HP. 

Le reglage electrique compare, dans un coffret a 
resistance WI(, la puissance absorbee list (par Ie 
tambour Sw et la pompe HP) a la puissance nomi­
n ale du moteur IsolI. Si une difference de puissance 
existe, elle agH par Ie reglage HGI sur I' amplifica­
teur hydraulique HV, donc sur la vitesse de halagc. 

En meme temps, un autre dispositif de reglage 
hydraulique HG2 protege Ie treuil IlYdraulique KR 
contre les surcharges, en reduisant Ie debit de la 
pompe: il suffit que la press ion hydraulique dans 
Ie circuit pompe HP-Moteur hydraulique HM d e­
passe une valeur donnee. 

Ce dispositif de controle n ' existe pas sur les abat­
teuses a tambour pour couches minces telles que 
la EW 60 G. 

Les constructeurs prevoient frequemment Ie reje t 
a I'extremite de la taiIIe , du treuil de halage. C'est 
Ie « halage independant ». 

Cette disposition a pour avantage de reduire la 
longueur des abatteuses, donc des niches a creuser. 

Le treuil est alors fixe au con voyeur blinde, avec 
moteur hydraulique et boite d e vitesse (fig. ~l2). L e 
moteur es t du type a vitesse lente et couple eleve ; 
il est alimente a basse pression (cJ.o l(g/ cm2 ) par 
un groupe moto-pompe place en voie avec pompe 

de trommel SW en d e hydraulische lier KR. dat de 
som steeds gelijl{ is aan het nominaal vermogen van 
de eleldrische motor. 

Voor een doeltreffende regeling moet de snelheid 
« V solI» met de stuurhandel bepaald worden op 
een waarde die hoger ligt d an die welke m en in 
werl(elijldleid wil b ereihn. Door dit manceuver 
wordt door d e hydraulische versterhr HV de hy­
draulische regeling H St M, die het debiet van de 
pomp HP bei'nvloedt, ingeschahld. De eleldrische 
regeling vergelijld door middel van d e w eerstanden 
WK het (door de trommel Sw en de pomp HP) 
apgenomen vermogen list met het nominaal vermo­
gen Isoll van de motor. Bestaat er een verschil in 
de vermogens, dan w erh dit langs de reg-eling 
HG I in op de hydraulisch e versterhr en dus op d e 
sleepsnelheicl. 

T erzelfdertijd b eschermt eell andere hydraulische 
veiligheid HGl d e sleeplier KR tegen overbelasting, 
door het pompdebiet te verminderen: dit gebeurt 
zohaast de oliedrul{ in de hingloop pomp HP­
hydraulische motor HM een zel{ere waarde over­
schrijdt. 

Deze controle bestaa t niet op d e trommelsnijma­
chines voor dunne lagen zoals de EW 60 G. 

Vaal{ leggen de constructeurs de sleeplier aan het 
uiteinde van d e pijler. Oit is het « onafhanhlijk 
slepen ». 

Het voordeel is een lwrtere machine, dus ldeinere 
nissen. 

De lier staat dan vast op de transporteur, met 
hydraulische motor en tandwiellmst (fig. 22). Men 
gebruih een traaglopend e motor met haog Iwppel ; 
d e voeding gebeurt op lage drul{ (120 l{g/cm2) met 
cen motor-pomp-grocp in d e galerij, met verander-
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a debit variable. La poulie de renvoi est situee a 
I' autre extremite de taille. Les maillons de la chaine 
sans fin ont 18 ou 22 mm de diametre. 

105. Guidage des abatteuses - charge uses ex 
tambour. 

Le guidage classique com porte, cOte front de la 
machine, des patins d'appui sur Ie rebord du con­
voyeur, et, cOte arriere-taiIIe, un patin enserrant une 
corniere de guidage. 

Dans Ie guidage tubulaire, la machine ne pos­
sede pas de patin cOte front. COte arriere-taiIIe, Ie 
patin possede une section arrondie enserrant un 
tube qui remplace la corniere classique. Ces tubes, 
de longueur egale a celie d'une tole de convoyeur, 
sont assembles par verrous articules, qui donnen t de 
la souplesse a I' ensemble. Ce guidage offre plusieurs 
avantages : 

la machine peut s'incliner transversalement 
autour du tube, done Ie reglage du niveau de 
mupe est possible; 

Ie tube, se pla9ant sous Ie corps de la machine, 
ne gene nullement les dispositifs de manutention 
automatique des cables d'alimentation (Cable 
Handling Device) ; 

la suppression du patin cOte front permet d' utili­
ser une rampe activee du type ER III de la Firme 
EicldlOff (efr. par. 103 et fig . 20). 

Cependant, en couches tres minces, il peut se 
fa ire que les ondulations de la veine amenent Ie 
chassis au contact du to it. Rapprocher les patins 
de guidage es t une solution nuisant a la stabilite. La 
firme EicldlOff projette de creer pour ce cas un tam­
bour du type « Ra~ging», en ce sens que Ie reduc­
teur du tambour seraH articule. 

Fig. 22. 

Treuil hydraulique de halage independant par chaine de 
18 mm, entrainant J'abatteuse a tambour «Minimatic ». 

Onafhankelijke hydraulische sleeplier met ketting van 
18 mm voor trommelsnijmachine «Minimatic ». 

lijl, pompdebiet. Aan het ander pijleruiteinde ligt 
een herschijf; de eindloze l,etting heeft een dilde 
van 18 tot 22 mm. 

105. Het geleiden van de trommelsnijmachines. 

De ldassieh geleiding bestaat aan de frontzijde 
uit schaatsen die over de rand van de transporteur 
glijden en aan de vullingzijde uit schaatsen die om­
he en een hoel,profiel grijpen. 

Bij buisgeleiding heeft de machine aan de front­
zijde geen schaatsen. Aan de vullingzijde heeft de 
schaats een rond gedeelte dat de buis, die hier de 
plaats van het hoekprofiel inneemt, omvat. Deze 
buizen hebben dezelfde lengle als een goot van de 
transporteur; ze zitten vast door mid del van be­
weegbare grendels die h et geheel de nodige soepel­
heid geven. Deze geleiding heeft verschillende voor­
delen : 

- de machine l.an l,antelen dwars op de buis; 
regeling van het snijniveau is bijgevolg moge­
lijl, ; 

de buis zit onder het lichaam van de machine 
en hindert in genendele de inrichtingen voor de 
automatische behandeling van de voedingsImbel 
(Cable Handling Device) ; 

omdat er frontzijde geen schaats is l.an men 
gebruil, mahn van de geactiveerde ruimplaten 
type E R III van de firma Eicl,hoff (efr. § 103 

en fig. 20). 

In dunne lagen l.an h et echter gebeuren dat het 
onderstel wegens de golvingen van de laag tegen 
het dal< stoot ; brengt men de schaatsen dichter bij 
eII.aar dan vermindert · de stabiliteit. De firma 
Eickhoff wil voor die gevallen een trommel van het 
type « Ranging» uitvinden. hetgeen wil zeggen dat 
de reductor van de trommel geleed is. 
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II. Abatteuses-chargeuses 
ex tambour classiques. 

Ill. L'abatteuse-chargeuse Anderson Boyes 16 
(A.B. 16). 

Cette abatteuse, construite par Ia Finne Anderson 
Boyes A.B., a une puissance de 100 au 125 ch. 

Elle a re~u des elements de prehavage destines a 
ameliorer Ia granulometrie. Ce sont : 

a I'extremite cOte du tambour, des bras de ha­
vage achevant Ia decoupe de Ia section abat­
tue: 

soit un bras recourbe de havage au toit ou de 
hauteur reglagle de 45 em, 
soit un bras ' de havage au mut'; '. 

a I'extremite cC/te du halage, des bras de pre­
havage: 

soit un bras de prehavage au mur (fig. 23), 

soit un bras de prehavage' au toit de hauteur fixe 
au reglable de 30 cm maximum, 

soit un bras de prehavage au toit et un bras de 
prehavage au mur. 

II. De klassieke trommelsnijmachines. 

Ill. De snijmachine Anderson Boyes 16 
(A.B. 16). 

Deze machine, gebouwd door de firma Anderson 
Boyes, heeft een vennogen van 100 of 125 pIc 

]\lIen heeft er verschillende voorsnijelementen aan 
toegevoegd am de stuI<grootte van het produld te 
verbeteren; het zijn : 

op het uiteinde aan de I(ant van de trom~eI : 
snijarmen am de gemaalde gIeuf af te werhn : 

- of weI een gebogen snijann tegen het daI< ofweI 
eeo. snijann op regelbare hoogte, met een Iengte 
van 45 em; of weI een snijann tegen de vloer; 

op het uiteinde aan de I<'ant van de Iier: voI­
gende snijarmen: of weI een voorsnijann tegen 
de vloer (fig. 23), 

of weI een voorsnijarm tegen het dak op cons­
tante of op regelbare hoogte, van maximum 
30 em, 

ofweI een voorsnijarm tegen het daI< en een voor­
snijarm tegen de vloer. 

Fig. 23. 
Abatteuse a tambour AB 16, avec bras de prehavage au mur dans raJlee en CaUl's d'abattage. 

TrommeIsnijmachine AB 16, met voorsnijarm teg en de vIaeI' in het pand waar gesneden wordt. 

L'abatteuse-chargeuse Eickhoff E. W. 100 G. 

Cette abatteuse est construite par Ia Finne Eick­

hoff, representee en Grande-Bretagne ' par Ia firme 

« Steel Props and Mining Equipment ». 

II2. De snijmachine Eiclchoff E W 100 G. 

Deze machine wordt gebouwd door de finna 
EiddlOff die in Engeland vertegenwoordigd wordt 
door de firma «Steel Props 'and Mining Equip­
ment ». 
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.. C'est une variante de la EVv 60 G pour couches 
minces (fig. 29) adaptee aux ouverrures de 1 m a 
1 ,60 ~. Elle est bidiredionnelle. 

- 'Puissance: 134 ch 

:-- Longueur: 4 , 10 m 

- Largeur: 0:73 ~ 
- Vitesse de translation : a vide: 11,70 m/min 

en charge: 5,90 m/ min 

CeUe vitesse est reg lee automatiquement par Ie 
systeme « EicomatiI<» (dr. par. 104). 

"La tete motrice a la meme forme que celIe de Ja 
EW 60 G, afin de facilUer Ie chargement des pro-
duifi. 

12. Abatteuses-chargeuses a tambour 
pour couches minces. 

121. La « Ten Twelve". 

, ! 

La « Ten Twelve » (fig. 24) d e la finne Anderson 
Boyes est specialement adaptee aux couches minces 
a partir de 0,60 m d'ouverture. Dotee d'un deflec­
teur bidirectionnel, elle peut prendre dans les deux 

sens une enlevure de 61 a 76 cm de hauteur. Son 
encombrement est faible : 

- Longueur : 2,50 m. 
- Larg'eur du corps de machine : 65 cm (sur 

blinde de 61 cm de largeur). 
- Largeur avec tambour: 1,40 m. 

Fig. 24. 

Het is een variante van· de EW 60 G voor dunne 
lagen (fig. 29) aangepast aan openingen van 1 m 
tot 1,60 m. Ze is dubbelwerhnd. 

- Verlllogen : 134 pl< 

- Lengte : 4 , 10 III 

- Breedte : 0,73 m 

- Verplaatsillgssnelheid: Ieegloop: 11,70 m/min 

in werJdng: 5,90 m/ min 

Deze snelheid wordt automatisch geregeId door 
het systeem « Eicomatil(» (eEr. 104). 

De aandrijflwp 'h eel't dezelfde vorm als die van 

de E\\! 60 G, met het oog op het vergemald<elijhn 
van het laden del' Iwlen. . 

12. TrommeIsnijmachlnes voor dunne lagen. 

121. De « Ten Twelve n. 

De « Ten Twelve » (fig. 24) van de firma Ander­
son Boyes is speciaal gemaaid voor dunne lagen 
van eell opening van 0,60 m af. Ze heeft een dub­
belwerhnde deflector en n eemt in beide richtingen 

een snede met een hoogte van 61 tot 76 cm. De af­
meting'en zijn gering: 

- Lengte: 2,50 m. 

Breedte van het lichaam del' machine: 65 cm 
(optransl~orteur van 61 cm breedte). 

Breedte met trommel : 1,40 m. 

Abatteuse it tambour « Ten' Twelve» pour couches minces. 
Trommelsllijmachinc « Ten Twclve » voor dUlllle lagcn. 
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Hauteur au-dessus du blinde : 31 cm. Avec 
blinde de 13 cm de hauteur et tambour de dia­
metre minimum de 61 cm, ou avec blinde de 
18 cm et tambour minimum de 71 cm, I' espace 
libre au-dessus de la machine est respectivement 
de 18 ou de 23 cm. 

Le moteur de 80 ch est particulierement compact : 
25 cm de hauteur, avec saiIIies de 2,5 cm au-dessus 
et en dessous . 

Le treuil de halage peut etre in dependant (c' est­
a-dire place a une extremite de la taiIIe) ou inc or­
pore a la machine. Le C'ontrole de I'avancement est 
automatique. 

Quand Ie dispositif de halage est incorpore a la 
haveuse, il est fait usage d'un moteur hydraulique 
a grande vitesse, du type a palettes, avec reducteur 
a vis sans fin et engrenages droits. Le controle de 
la vitesse d'avancement a lieu comme sur I'AB 16 
a I' aide d' un petit moteur a couple de torsion, dis­
pose pres du reducteur et que cornman de une sou­
pape pilote. 

Cont,.ole de l' abattage. 

Le moteur de 80 ch attaque Ie tambour au moyen 
d' un reducteur a 3 etages, I' etage intermediaire com­
portant un train baladeur (permettant differentes 
vitesses de rotation) et Ie mecanisme de debrayage 
du tambour. 

Ce moteur est commande uniquement par les 
boutons « marche» et « arret», cOte arriere de la 
machine, independamment des commandes du ha­
lage ou du con voyeur blinde. L' arret se fait automa­
tiquement en cas de surcharge et en cas de defaut 
d'isolement. 

De plus, en cas de danger, I'ouvrier actionne un 
interrupteur verrouilleur, commande par la traction 
d'un fil de part et d'autre du tambour. 

Cont,.ole du niveau de coupe. 

Pour ameliorer la stabilite lorsque Ie tambour est 
en avant, on dispose d'un verin stabilisateur a front 
derriere Ie tambour. Ce verin s' efface ponr la coupe 
dans I' autre sens. 

Le niveau de coupe est controle par 2 verins 
hydrauliques places cOte foudroyage, dont la course 
totale est de 76 mm (51 vers Ie haut, 25 vers Ie 
bas). 

Ces verins sont alimentes par Ie circuit hydrau­
lique de halage. 

Commande du dispositif ele Tlalage et du convoyew'. 

A la machine on dispose: 

des boutons « marche» et « arret» du halage, 

- du commutateur de sens de marche, 

- Hoogle bOoven de transporteur: 31 cm. Met een 
transporteur met een hoogte van 13 em en een 
minimum trommeldiameter van 61 cm, of met 
een transporteur van 18 em hoogte en een mini­
mum trommeldiameter van 71 em is de vrije 
hoogte boven de machine respectievelijl( 18 of 
23 em. 

De motor van 80 pl( is bijzonder gedrongen : 
hoogte 25 cm, met uitsprongen van 2,5 cm zowel 
onder als boven. 

De sleeplier Imn onafhanI.elijl( zijn ('t is te zeg­
gen aan een der pijleruiteinden) of in de machine 
ingebouwd. De verplaatsingssnelheid wordt auto­
matisch geregeld. 

\ Vanneer de sleeplier ingebouwd is gebruikt men 
een snellopende hydraulische motor, namelijl( een 
palettenmotor, met als reductor een worm en recht 
tandwiel. De controle van de verplaatsingssnelheid 
gebeurt zoals op de AB 16, met behulp van een 
Heine torsiemotor, die bij de reductor opgesteld is 
en die een pilootIdep bedient. 

Controle van ele winning. 

De motor van 80 pI, drijft de trommel aan langs 
een reductor in drie trappen, met op de middenste 
trap een loper (die verschillende omwentelingssnel­
he den l<an geven) en het ontlwppelmechanisme van 
de trommel. 

Deze motor wordt enI.e1 bediend door de Imoppen 
« in» en « nit» op de achterkant van de machine, 
onafhanI.elijl, van de bediening van de sleeplier of 
de pantsertransporteur. Hij vaIt automatisch stil bij 
overbelasting of isolatiedefect. 

Bovendien Imn de machinist in geval van gevaar 
een vergrendelsysteem in werldng brengen door 
middel van een Imbel die aan weerszijden van de 
trommel hangt. 

Contl'Ole van het snijniveau. 

Om de stabiliteit te verhogen wanneer de trom­
mel voorop gaat staat er een stabilisatievijzel achter 
de trommel aan de frontzijde ; bij de terugreis wordt 
deze vijzel ingetrol(I.en. 

De snijhoogte wordt gecontroleerd door twee 
hydraulische vijzels die aan de vuIiingl,ant staan, 
met een totale Iwers van 76 mm (51 naar boven, 
25 naar onder). 

Deze vijzels worden gevoed door de hydraulische 
Iuing van de sleeplier. 

Bediening van de sleepinl'icTlting en van de tr'ans­
pOI'tew'. 

Op de machine staan : 
de Imoppen « in» en « uit» van de sleeplier, 

- de omschakelaar voor de richting del' beweging, 
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- du selecteur de vitesse maxima (0 it 90 cm/min). 

La vitesse est controlee automatiquement suivant 
la charge du moteur. Ce controle peut ramener un~ 
vitesse en dessous de la valeur choisie, manuelle­
m~nt trop elevee. 

Un cable it 6 conducteurs assure la transmission 
de ces commandes. 

Cependant, des boutons-poussoirs jumeles, situes 
a intervalles reguliers en taille, permettent ]'un de 
signaler, ]' autre de commander]' arret et Ie verrouil- · 
lage du halage et du convoyeur. Sur demande, ces 
boutons peuvent etre remplaces par un fiI continu 
a tirer. 

En prenant contact avec Ie machiniste au poste 
de commande, on peut redemarrer Ie convoyeur 
apres deverrouillage du bouton, mais Ie hal age de la 
machine ne reprendra qu' en actionnant Ie bouton 
« marche » dispose sur la machine elle-meme. 

En cas de necessite, la commande de hal age peut 
s' operer it partir du bloc moto-pompe. Pour ce faire, 
il faut transferer de la machine au bloc une de 
« Castell». Un signal est emis par haut-parleur, en 
taiIIe, 5 secondes avant Ie demarrage de la machine. 

A'Tel d'ul'gence et dispositifs de v el'l'Ouillage. 

En plus des commandes ordinaires, les moteurs 
d'abattage et de hal age peuvent etre stoppes et ver­
rouilles tous deux, par 2 leviers disposes sur la 
machine, dJacces aise pour un ouvrier qui s'appro­
che du tambour de ]' un ou ]' autre cOte. 

122. La « Minimatic» (fig. 25). 

La « Minimatic» est construite par la British 
Jeffrey Diamond (B.J.O.). Ses caracteristiques sont 
les suivantes : 

- Puissance : 90 ch 
- Longueur : 2,37 m 
- Largeur: 635 mm 
- Hauteur: 305 mm 

Cette machine circule sur blinde PF 1 ou PFo. 
Elle convient pour couches minces de 0,60 it 1 m 
et est unidirectionnelle. 

Avec halage independant (fig. ':U) , Ie ' groupe 
moto-pompe, actiorine par un moteur electrique de 
50 ch, alimente un moteur hydraulique qui n' a que 
0,50 m de diametre exterieur. Ce moteur permet une 
vitesse de halage comprise entre 0 et 9 m/min, la 
vitesse maximale est choisie manuellement mais la 
vitesse de regime est ajustee automatiquement. 

- de schakelaar voor de maximum snelheid (0 tot 
90 cm/min) . 

De snelheid wordt automatisch gecontroleerd 
naagelang van de belasting van de motor. Daar­
door I<an de snelheid eventueeI lager gelwzen wor­
den dan die welh met de hand opgelegd doch te 
hoog was. 

Een !mbeI met zes geleiders brengt de bediening 
over. 

T och staan er 001, op regelmatige afstanden in de 
pijler gelwppelde druldmoppen waarmee men hetzij 
signalen !mn geven, hetzij de sIeeplier en de trans­
porteur I<an stiIIeggen en blokl,eren. Op aanvraag 
kunnen die knoppen worden vervangen door een 
doorlopende treI&abei. 

Nadat men zich heeft in verbinding gesteld met 
de machinist op de bedieningspost !mn men de 
transporteur terug in gang zetten na de Imop' te 
hebben ontgrendeId; de sIeepinrichting !mn enhI 
terug in dienst gesteld worden door middeI van de 
Imop « in » op de machine zelf. 

In geval van nood I<an het slepen bediend worden 
van de motor-pomp-groep af. Te dien einde zendt 
men van de machine uit een « Castell» sIeuteI naar 
het blok Vijf seconden v06r het vertrel, van de 
machine wordt door een Iuidsprel,er een signaal 
gegeven. 

Het snel stilleggen en de vel'gr'endelsystemen. 

Buiten de gewone bediening om Imnnen de snij­
en de sleepmotoren beide worden stiIgelegd en ver­
grendeld door middeI van twee handels op de ma­
chine, die gemaHelijk toeganhlijI< zijn voor een 
arbeider die zich langs de ene of de andere zijde in 
de nabijheid van de trommel bevindt. 

122. De « Minimatic» (fig. 25). 

De « Minimatic» wordt gebouwd door de British 
Jeffrey Diamond (B.J.D.). Haar I<enmerfH'1l zijll de 
volgende: 

- Vermogen : 90 pk 
- Lengle 2,37 m 
- Breedte: 635 mm 
- Hoogte : 305 mm 

Deze machine Ioopt over een PF 1 of een PFo. 
Ze I<an dienen voor dunne Iagen van 0,60 tot 1 m 
en werl<t in een richting. 

De sleepinrichting is onafhankelijl< (fig. 22); 

de motorpompgroep wordt aangedreven door een· 
elel<trische motor van 50 pk en bevat een hydrau­
lische motor die nauweliji<s 0,50 m in diameter 
heeft. Met deze motor I<an een sleepsnelheid van 
o tot 9 m/min bereikt worden; de maximum sneI­
heid wordt uit de hand bepaald, maar de regiem­
snelheid voigt uit de automatische regeling. 
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Fig. 25. 

Aba tteuse a tambour « Minima tic » pour couches· minces. 
Trommelsnijmachine « Minimatic » VOOl' dunne lagen . 

En cOllches fort minces, iI es t diffic iIe J'install er 
un soc de chargem ent dont la rampe soit suffisam­
ment haute pour amener dans Ie convoyeur Ie char­
bon d'un cope au d e 0,50 a 0.60 m de largeur. C 'est 
pourquoi Ie soc de chargement est equipe d ' aubes 
(fig. 26) de 7,5 cm d 'epaisseur, qui poussent Ie 
charbon vers Ie convoyeu r. C es aubes sont mises 
en rotation par un moteur hydrauIique loge dans Ie 
soc. Ce moteur es t alimente par une 130mpe Iogee 
dans Ie corps de la machin e. L e soc ainsi equipe 

Fig. 26 . 

Soc de chal'gement a aubes, de la « Minimatic ». 

Laadsokkel met schoepen van de « Minimatic ». 

In zeer dunne lagen kan men moeilijl< een laad­
sold<el krijgen , die hoog genoeg is om de kolen van 
een snede met een diepte van 0,50 tot 0,60 mop. d'e 
transporteur te brengen. Daarom is de laadsokhl 
voorzien van schoepen (fig. 26) m et een dil<te van 
7,5 cm, die d e 1<oIen naar de transporteur duwen. 
Deze schoepen worden b ewogen door een hydrau­
lisch e motor binnen in d e soHel. Hij wordt zelf in 
be\oveging gebracht door een pomp die in het Ii­
chaam van d e machine ondergebracht is. D eze sol<­
hi met zijn uitrusting heeft een hoogte van 0,50 m 
en een Iengte van 1,45 m. 

123. De « Thin Seam Shearer 105 ». 

D eze machin e is gebouwd door d e firma 
]VIuschamp in samenwerldn g met het N a tional Coal 
Board. 

D e afmetingen zijn haast d ezelfde als die van d e 
Minimatic. 

- V ennogen : 80 131< 
- SIee13vermo gen (onafhanl<elijl<) : 25 pl< 
- V erpl aatsingssnelheid : tussen 0 en 7 In/min 

D e machine is goed voor dunne lagen boven de 
0,60 cm opening; ze is dubbelwerkend. 

D e eleldrische I<ontroie 013 d e tractie krijgt inlich­
tingen over het opgenomen vermogen. vergelijh die 
met vooraf gel<ozen waarden. en brengt een even-
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a une hauteur maximum de 0,50 m et une lon­
gueur de 1.45 m. 

123. La « Thin Seam Shearer 105 ». 

Cette abatteuse est construite par la firme 
Muschamp, en collaboration avec Ie National Coal 
Board. 

Ses dimensions sont sensiblement les memes que 
celles de la « Minimatic » : 

- Puissance: 80 ch 
- Halage (independant) : 25 ch 
- Vitesse de translation : entre 0 et 7 m/min 

La machine convient pour couches minces au­
dessus de 0,60 m d' ouverture. Elle est bidirection­
nelle. 

Le controle electrique de la traction re<;oit des 
indications de puissance consommee, les compare it 
des valeurs choisies et retablit I' egalite, afin d' utili­
ser au mieux les capacites de I' engin. 

La machine peut etre cornman dee manuellement 
ou it distance it partir du coffrd de voie. Le niveau 
de coupe est lui-meme controle; cOte remblai face 
au tambour, se trouve un groupe moto-pompe ac­
tionnant un verin fixe verticalement entre Ie chassis 
et Ie corps de machine. Ce reglage est de 10 cm 
environ. 

Le tambour est de conception speciale. II porte 
des palettes de chargement, reparties it sa surface, 
ainsi que Ie montre la figure 27, et peu de pies pour 
reduire Ie bris. Le charbon, emprisonne entre Ie tam­
bour et Ie deflecteur, est pousse lateralement vel'S Ie 
convoyeur it raison de 4 poussees par revolution; il 
se deverse sur Ie convoyeur par une ouverture bien 
visible sur la figure 28. 

Ce type de tambour est decrit plus amplement 
dans les Annales des Mines de Belgique (2). 

wicht tot stand, leidend tot een optimaal gebruil{ 
van de mogelijl<heden del' machine . 

De machine I{an uit de hand bes tuurd worden 
of weI van op afstand uit de galerij. De snijhoogte 
wordt gecontroleerd ; aan de vullinglwnt, tegenover 
de trommel. staat een motor-pomp-groep die een 
vijzel aandrijft die vertil{aal tussen he t onderstel en 
de eigenlijl{e machine staat; de Iwers is ongeveer 
10 cm. 

De trommel is speciaal gebouwd. Hij draagt over 
zijn oppervlal{ verdeelde laadschoepen, zoals men 
ziet op figuur 27, en maa r heel weinig beitels, dit 

Fig. 27. 
Tambour a palettes de chargement, utilise sur la «Thin 

Seam Shearer 105 ». 
Trommel met laadschoepen, gebl'uikt op de « Thin Seam 

Shearer 105 ». 

om stuldwol te belwmen. De koIen zitten tussen 
trommel en deflector, en worden dwars naar de 
transporteur geschoven, en weI met vier stuwingen 
per omwenteling; de opening langswaar ze op de 
tl'ansporteur Iwmen is goecl zichtbaar op figuur 28. 

Oil type van trommel wordt uitvoerig beschreven 
in de Annalen del' Mijnen van Belgie (2). 

Fig. 28. 
Ouverture pour Ie passage des charbons vel'S Ie convoyeul', 

avec la « Thin Seam Shearer 105 ». 

(2) efr. Annales des Mines de Belgique, juin 1965, p. 932 
et suivantes. 

Opening voor de dool'gang van de kolen naal' de trans­
porteur, met de « Thin Seam Shearer 105 ». 

(2) efr. Annalen del' Mijnen van Belgie, juni 1965, 
bIz. 932 e.v. 
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124. L'abatteuse-chargeuse Eickhoff E. W. SO G. 
(fig. 29). 

Cette abatteuse est construite par la firme Eick­
hoff. 17 de ces abatteuses sont en service actuelle­
ment en Grande-Bretagne. Les caracteristiques de 
cette abatteuse sont: 

- Puissance: 80 ch 
- Longueur: 3,60 m 

Largeur : 0,65 m 

., 

124. De snijmachine Eickhoff E.W.SOG. (fig. 29). 

Deze winmachine wordt gebouwd door de firma 
Eickhoff. Op het ogenblil{ zijn er 17 in bedrijf in 
Engeland. Haar hnmerken zijn : 

- Vermogen: 80 pl{ 

- Lengte: 3,60 m 

- Breedte: 0,65 m 

Fig. 29. 

Abatteuse a tambour E.W.60.G. pour couches minces. A noter Ie bouclier de nettoyage et la forme ramassee de la 
tete motrice. 

Trommelsnijmachine E.W.60.G. voor dunne lagen. Bemerk het ruimschildr en de gedrongen vorm van de aandrijfkop. 

La machine convient pour couches minces de 
0,70 a 1, 10 m. Les etall(;ons peuvent etre places a 
1,20 m seulement du front. Dans une couche de 
0,90 m d' ouverture, la hauteur maximale de la 
machine et du convoyeur n'atteint que 0,63 m. 

L' abatteuse est bidirectionneIle; il suHit de bas­
culer Ie bouclier defJecteur. On l'emarque sur la 
figure la forme ram as see de la tete motrice, avec 
I' axe du tambour a son extn'!mite, afin de facilHer 
Ie chargement des produits sur Ie convoyeur. 

Elle est equipee d'un tambour a vis d'Archimede, 
qui prend une enlevure etroite de 0,40 m. 

La vHesse de translation durant I' abattage, limitee 
a 3,80 m/min, suffit amplement, etant donne que 
Ie machiniste doit pouvoir suivre I' abatteuse en 
couche mince. 

La machine est maintenue sur Ie convoyeur par 
un guidage tubulaire (dr. par. 105). Le convoyeur 
est du type PFI (62 cm de largeur), de 14 ou I~ cm 
de hauteur. 

De machine is geschikt voor dunne lagen van 
0,70 tot I m. De stijlen staan maar 1,21 m van het 
front. Voor een laag met een opening van 0,90 m 
is het geheel van machine en transporteur slechts 
0,63 m hoog. 

De winmachine is dubbelwerkend; men moet 
aIleen de deflector omleggen. Opvallend is de ge­
drongen aandrijfiwp, met de as van de trammel op 
het uiteinde, waardoor het laden van de i{Olen op 
de transporteur vergemal{kelijld wordt. 

De machine draagt een trommel met schroef van 
Archimedes, die een smalle snede maakt van 0,40 m. 

De verplaatsingssnelheid bedraagt bij het snijden 
3,80 m/min hetgeen ruim voldoende is, vermHs de 
machinist in staat moet zijn de machine te volgen 
in een dunne laag. 

De machine wordt over de transporteur geleid met 
behulp van een buisgeleiding (efr. § 105). De trans­
porteur is van het type PF I (620 mm breedte, met 
een hoogte van 14 of 18 cm. 



Februari 1966 TellIoollstellillg van mijnlllaterieel - Londen - filii 1965 215 

13. Abatteuses-chargeuses ex tambour 
pour grandes couches d'ouverture variable. 

(Ranging Drum Shearer). 

Plusieurs £irmes ont imagine des abatteuses a 
tumbour reglable en hauteur, pour I' abattage de vei­
nes de 1,40 m a 2,50 m d'ouverture en pratique. 

Ce tambour est porte au bout d'un bras pivotant, 
dont les rotations, correspondant a des levees ou des 
descentes du tambour, sont commandees par verins 
hydrauliques. 

Ce tambour reglable offre deux avantages mar­
quants: 

1°) En couche d' ouverture variable, II peut sui­
vre les ondulations du toit. Par contre, dans une 
zone en etteinte, il peut ne decouper qu'une hau­
teur minim~le. 

En couche de grande ouverture, il attaque la 
veine sur tQute sa hauteur, en procedant par tran­
ches : par exemple, il coupera une laie superieure 
dans un seps, puis la laie inferieure au retour. 

2°) II permet de supprimer ou tout au moins de 
reduire fortement une des niches. 

Ces avantages ont ete augmentes dans certains 
modeles d'abatteuses, par I'adjonction d'un second 
tambour, qui pennet de couper la veine sur toute 
sa hauteur en une seule passe et de reduire au 
maximum les deux niches. 

Un autre avantage du Ranging Drum est que Ie 
chargement est encore facilite par Ie report · du tam­
bour au bout du bras pivotant. Enfin, ces machI­
nes peuvent couper sous Ie niveau inferieur du con­
voyeur blinde. 

En general. Ie guidage n'est pas tubulaire (efr. 
par. 105) puisque Ie tambour est reglable en hau­
teur. 

Etant donne leur poids, ces abatteuses deman­
dent un con voyeur large (de I' ordre de 75 cm). 
mais dans de nombreux cas Ie type PFt (62 cm de 
largeur) suHit. 

Les niches ant pu Hre reduites a la longueur des 
tHes motrices, grace a quelques manceuvres de 
/' abatteuse aux extremites de la taille. 

II serait interessant d' arriver a supprimer ces 
temps de manceuvres, par exemple en pouvant en­
foncer axialement Ie tambour dans Ie massif, au 
moyen des verins de ripage du convoyeur. Les An­
glais appellent ce mouvement « Sumping ». 

Cependant aucun modele satisfaisant n'existe 
encore sur Ie marche. 

131. L' Anderson Boyes 16 Ranging Drum 
Shearer (fig. 30 et 31). 

L es caracteristiques de ce tte machine sont: 
- Puissance: 125 ou 200 ch 

13. Trommelsniimachines voor lagen 
met grote en veranderliike opening. 

(Ranging Drum Shearer). 

Verschillende firma's h ebben winmachines uitge­
dacht waarvan de trommel regelbaar is in de hoogte, 
voor lagen waarvan de opening praktisch gaat van 
1,40 tot 2,50 m. 

Deze trammel staat op een · bewegende arm; h y-
draulische vijzels zorgen voor het wentelen van de 
arm en daardoor, voor h et stij gen en dalen van de 
h·ommeI. 

Deze regelbare trommel biedt twee voorname 
voordelen: 

to) Bij veranderlijh opening Imn hij de golvin­
gen van het dal< volgen ; I<omt er daarentegen een 
vernauwing dan bouwt hij slechts een minimale 
hoogte af. 

In lagen met grate opening bouwt hij de laag over 
gans haar hoogte af in schijven : hij zal bij voor­
beeld de bovenste helft afbouwen in een richting, 
en de onderste tijdens de terugreis. 

2°) Men I<an een der nissen afschaffen of althans 
stell ini<rimpen. 

In sommige modellen I<omen deze voordelen nag 
meer tot hun recht, daar men een tweede trommel 
heeft ingebouwd, zodat men de laag over gans haar 
hoogte I<an snijden in een enl<ele reis, en beide nis­
sen tot hun Ideinst mogelijl<e afmetingen vennin­
deren. 

Een ander voordeel van de Ranging Drum: het 
laden verloopt nog gemaki<eliji<er omdat de trommel 
op het uiteinde van de beweeglijke arm staa t. T en­
slotte Imnnen deze machines snijden onder het laag­
ste punt van de pantsertransporteur. 

De geleiding zal meestal niet met buizen zijn, 
vermits de trommel regelbaar is in de hoogte (efr. 
§ 105). 

Wegens hun gewicht vergen deze machines 
eigenlij l< een brede transporteur (van de grootteorde 
van 75 cm) maar in vele gevallen I<omt men er 001< 
met een PFt (breedte: 62 cm). 

De nissen ·hebben nog juist de lengte van de aan­
drijfl<oppen, het overige wordt afgebouwd danl< zij 
en l<ele manceuvers van de winmachine aan het 
pij leruiteinde. 

Het ware wenselijl< indiend men deze manceuvers 
I<on vermijden, bij voorbeeld Cloor de trommel axiaal 
in het front te duwen, met b ehulp van de omdrul<­
cylinders van de transporteur. De Engelsen noemen 
deze bewerldng « SUinping ». 

Er zijn nog geen modellen op de marh die dit 
I<unnen. 

131. De Anderson Boyes 16 Ranging Drum 
Shearer "(fig. 30 en 31) . 

De I<enmeri<en van deze machine zijn : 
- Vermogen: 125 of 200 pl< 
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Fig. 30. 

Ranging D rum Shearer AB-16, avec tete motrice du type « bas ». 
Ranging Drum Shearer AB-16, aandrijfkop « Iaag» type. 

Fig. 31. 

Ranging Drum Shearer AB-16, avec tete motrice du type « haut ». 
Ranging Drum Shearer AB-16, aandrijfkop « hoog » type. 
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- Longueur maximale: 4,34 m 

- Largeur: convient pour convoyeurs blindes de 
61 ou 76 em de largeur. 

- Vitesse de halage maximale: 8,50 m/min. Le 
controle du halage est magnamatique (dr. 

par. 104). 

Le tambour et son reducteur a engrenages pivo­
tent autour de l' arbre horizontal de sorl"ic de la tete 
motrice. 

L e diametre du tambour peut etre compris entre 

915 mm et 1.500 mm. 

Normalement, Ie deplacement verti cal de ce tam­
bour peut atteindre 1,05 m. C ependant, ce tte valeur 
peut etre portee a 1,35 m si l' on introduit un reduc­
teur de tambour a bras allonge, dit « H eavy Duty ». 

La hauteur libre entre Ie convoyeur blinde et Ie 
bati de l' abatteuse peut etre de 30, 4 1 ou 51 em 
suivant Ia hauteur des patins du chassis. 

Enfin, la tete motrice sera choisie dl! type « bas » 
(25 cm de hauteur) ou du type « haut » (48 cm de 
hauteur) suivant que ron veut du jeu au-dessus 
ou en dessous du corps de l' abatteuse. La figure 30 
a trait au premier type; la figure 31 au second. 

L' abatteuse est bidirectionnelle. En premiere 
course, tambour leve, elle abat la laie superieure. 
Au retour, elle abat Ie restant, tambour abaisse," jus­
que 4 em sous Ie niveau du convoyeur, et charge 
au m~yen du deflecteur. 

132. La « Maximatic )} (fig. 32). 

Construite par la firme B .J.O., cette abatteuse es t 
une variante de la « lVIinimatic », pour couches de 

Maximale Iengte: 4,34 m 
Breedte: geschih voor transporteurs van 61 of 
76 cm breedte 
Hoogste verplaatsingssnelheid : 8,50 mlmin. 
Magnamatiel(controle op de sleepinrichting (dr. 
§ 104) . 

Trommel en tandradreductor draaien rondom de 
horizontale uitgaande as van de aandrijflwp. 

D e diameter van de trommel ligt tussen 915 mm 
en 1.500 mm. 

NOlmaal Imn deze trommel zich vertilmal ver­
plaatsen over een hoogte van 1,05 m . D eze waarde 
lmn opgevoerd worden tot 1,35 m wanneer men 
gebrui]( maald van de trommelreductor met extra 
lange arm, die men « Heavy Duty » heet. 

De vdje hoogte tussen tr~nsporteur en onderstel 
van de machine Imn 30, 41 en 51 cm bedragen naar­
gelang van de hoogte del' schaatsen van het onder­
steI. 

D e aandrijflwp zal tenslotte gelwzen worden tus­
sen een « laag » type (25 em hoogte) of een « hoog » 
(48 cm hoogte) naargeIang men een grote opening 
w enst boven of onder de machine. Figuur 30 geeft 
het eerste type, figuur 31 het tweede. 

D e winmachine is dubbelwerhnd. In een rich­
ting bouwt ze, met opgeheven trommel, het bovenste 
deel van de Iaag af. Bij de terugreis bouwt ze het 
onderste deel af, met neergeIaten trommel, tot 4 cm 
onder de bodem van de transporteur, en laadt ze 
door mid del van een deflector. 

132. De « Maximatic» '(fig. 32). 

D eze winmachine is gebouwd door de firma 
B.J.O. en is een variante van de « Minimatic » voor 

Fig. 32, 
Abatteuse a tambour reglable en hauteur « Maximatic ». 

In hoogte regelbare trommelsnijmachine « Maximatic ». 
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plus grande ouverture (1,40 11 2.50 m), grace 11 son 
tambour reglable en hauteur. 

EIIe est plus longue (3 ,75 m), plus haute 
(1,015 m) et plus puissante (200 ch). 

133. L'abatteuse-chargeuse Eickhoff E.W. 130 L. 
(fig. 33). 

Cette abatteuse est construite par la Finne Eick­
hoff. 

Sa puissance atteint 175 ch (parfois 135 ch). 

EIIe differe de la E .W.l00 G par l' adaptation 
d'un tambour « Ranging» . 

EIIe s' appeIIe « L» parce que Ie bras pivotant et 
l' axe du tambour dessinent un 1. Le bras pivotant 
contient des engrenages planet aires, systeme de 
transmission qui s' est avere robuste et fort peu en­
combrant. 

L' abatteuse peut etre utilisee, avec cable de secu­
rite, en forte pente atteignant 45°. 

Lorsque 1'ouverture est importante, la hauteur de 
veine est prise en deux fois . Lors de la course aller, 
Ie tambour en avant de la machine est eleve au toit, 
et charge sur Ie convoyeur. Dans la course retour, 
Ie tambour est amene au mur, tournant dans Ie 
meme sens ; un boucher de chargement, jusqu' alors 
rabattu contre la machine, est deploye derriere Ie 
tambour, ramassant ce qui a echappe 11 ce demier. 

Actuellement, 4 machines E.W.130 L sont en 
service dans la Ruhr, et 6 dans les lignites d'Autri­
che. 

I 

l 
Fig. 33. 

lagen met grotere opening (1,40 tot 2,50 m), dimk 
zij haar in de hoogte regelbare trommel. 

Ze is langer (3,75 m) , hoger (1,015 m) en ster­
hr 200 pl{) . 

133. De sniimachine Eickhoff E. W. 130 L. 
(fig. 33). 

Het is een machine van de firma Eicldl0ff. 

Het vermogen beloopt 175 pl{ (soms 135 pk). 

Van de E.\iV.loo G verschilt ze door een «Ran­
ging» trommel. 

Ze heet « L» omdat de draaiende arm en de as 
van de trommel samen een L vormen. De zwen­
I{ende arm bevat planetaire tandwielen, een over­
brengingssysteem dat zeer stell is geblel{en en wei­
nig plaats inneemt. 

Met veiligheidslmbel Imn deze winmachine ge­
bruild worden in steri{e hellingen, gaande tot 45°. 

Een zeer grote opening wordt in twee maal geno­
men. Bij de heengaande reis, met de trommel voor­
op, gaat deze tegen het dal{ en laadt hij op de trans­
porteur. Tijdens de terugreis loopt de trommel tegen 
de vloer en draait hij in dezeIfde zin; de lwlen 
worden gel aden door middel van een deflector, die 
voordien tegen de machine geldapt was, en nu ach­
tel' de trommel wordt uitgelegd om op te vangen 
wat aan de trommel ontlwmt. 

4 machines E.\iV.130 L zijn thans in bedrijf in 
de Ruhr, en 6 in de lignietmijnen van Oostenrijk 

--=------ , 

Abatteuse it tambour reglable en hauteur E .W . 130 L. 
In hoogte regelbare tl'ommelsnijmachine E.W. 130 L. 
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134. La haveuse ex deux tambours Eickhoff 
E.D.W.200 (fig. 34). 

Cette abatteuse est construite par la firme Eid{­
hoff et a ete decrite dans les Annales des Mines 
de Belgique (3). Nous rappelons simplement ici les 
caracteristiques de cette machine conc;ue pour cou­
ches de grande ouvedure (1.60 m) : 

- Puissance: 270 ch 
- Longueur: 6 m 
- Largeur : 0.90 m 
- Poids: 15.5 t 

134. Snijmachine met twee trommels Eickhoff 
E.D.W.200 ·(fig. 34). 

Deze snijmachine is gebouwd door de firma Eick­
hoff en wordt beschreven in de Annalen der Mijnen 
van Belgi,e (3). We herhalen hier enl{el de hnmer­
I{en van deze machine. die gemaakt is voor grote 
openingen (1.60 m) : 

- Vermogen : 270 pk 
- Lengte: 6 m 
- Breedte: 0.90 m 
- Gewicht: 15.5 t 

Fig. 34. 

Abatteuse a deux tambours rE!glables en hauteur EOW 200. 
Winmachine met twee in de hoogte regelbare trommels EOW 200. 

L'abatteuse travaille avec Ie tambour avant au 
mur. coupant du mur vers Ie toit ; Ie tambour arriere 
au toit coupe du toit vers Ie mur. En course inverse. 
Ie sens de rotation des tambours peut donc rester Ie 
meme. Cependant. a cause du bouclier de charge­
ment place sous Ie tambour haut. on doit inverser 
la position des tambours en deux etapes : 

Relever au toit Ie tambour bas. Venir fixer sous 
lui Ie boudier de chargement. 

Abais3er au mm Ie tambour hauL 

Les tambours ne se trouvent pas aux extremites 
de la machine. Le chargement sur Ie con voyeur a 
ete ameliore par un dispositif situe entre les tam­
bours. entrainant par secousses les produits vers Ie 

(J) A.M.B .• novembre 1964. p. 1434 et suivantes. 

De voorste trommel zit tegen de vloer. en snijdt 
van de vloer naar het dak ; de achterste trommel zit 
tegen het dak en snijdt van het dal{ naar de vloer. 
De draaizin van de trommels hn bijgevolg tijdens 
de terugTeis dezeIfde blijven. OmwiIIe van het laad­
schild dat achter de bovenste trommel geplaatst is 
moet men echter de stand der trammels wijzigen in 
twee trappen : 

de onderste trommel tot tegen het dal{ hijsen; 
daarander de laaddefledor vastmahn ; 
de bovenste trommel laten zal{ken tot tegen de 
vloer. · 

De trammels zitten niet op de uiteinden van de 
machine. Het laden op de transporteur wordt verge­
mald{elijl{t door een toes tel dat tussen beide trom­
mels opgesteld wordt en door sdwHen de kolen 

(3) Annalen der Mijnen van Belgie. november 1964. 
biz. 1434 en volgende. 
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convoyeur ; une etoile armee de pies es t placee au­
dessus de l'engin de chargement et a pour objectif 
de concasser Ies produits trop volumineux. MaIgre 
ceIa, des produits res tent souvent sur Ie mur; iIs 
sont enleves, Iors du ripage, par Ia rampe de charge­
ment fixee au convoyeur (efr. par. 103). Si des 
chutes de charbon surviennent apres Ie passage de 
Ia machine, iI faut utiliseI' une rampe activee (efr. 
par. 103). Dans ce cas, on peut se passer du dispo­
sitif de chargement median; mais iI es t preferable 
d'inverse1' Ia position et Ie sens de rotation des 
tambours , Ie tambour avant etant cette fois au toit 
et coupan t du mur vers Ie toit. 

Pour evi ter de creuser une niche trop lon gue, on 
pro cede comme sui t en fin de course , avant d' enta­
mer Ia course inverse (fig. 35). 

- On arrete Ie ripage du convoyeur a 30 m environ 
de Ia niche, l' abatteuse terminant sa course. 

L' abatteuse recule de 20 m; Ie tambour ' ex­
avant, releve au toit, enleve Ia partie de Iaie au 
toit, abandonnee entre Ies t'ambours au COUfS de 
Ia passe precedente. 

On ripe Ia tete motrice du con voyeur. 
A ce moment, celui-.ci dessine un arc ayant Ia 
machine pour sommet. 

- Le meme J tambour avant ayant ete rabaisse, 
l'abatteu;l~oupe un triangle de charbon jusqu'a 
Ia niche. 

n reste a supprimer par ripage l' arc du con­
voyeur. 

On peut alors inverser Ia position des tambours 
et entamer Ia course inverse. 

Plusieurs abatteuses ED W 200 sont en service. 
L'une d'elles a produit plus de 200.000 tala niine 
Dawdon, dans Ie Durham. Une autre de ces abat­
teuses produit actueIIement dans Ia Rulli' 3.500 t/ 
jour en 17 h de marche. 

2. TREPANNERS ET TREPAN-SHEARERS 

21. Trepanners sur convoyeur blinde. 

L'A.B. 16 (fig. 36) cons truit par la Finne Ander­
son Boyes ales caracteristiques suivantes : 

Puissance: 125 ch 

- Vitesse de translation: 0 a 7,30 m/min 

- Ouverture prise en abattage : 0,82 a 1,07 m 

~' Le diametre de Ia tariere est de 762 ou de 
, 864 mm. Un touret d' axe vertical. recti fie Ie 

'front , a l' arriere; son niveau superieur de coupe 
peut varier entre 724 et 877 mm. 

Le convoyeur blinde, sur Iequel gl isse [' abatteuse, 
peut avoir 13 ou 18 cm de hauteur. 

op de lransporteur helpt; boven de Iaadinrichting 
staat een met beitels voorziene ster die te grote blol,­
hn moet brehn. Niettegenstaande dat aIIes blijven 
er noll' diln,vijIs Iwlen op de vloer achter ; ze worden 
tijdens het omdrul,hn opgeheven door de ruimpla­
ten (efr. § 105). \Vanneer er nog iwlen navaIIen 
na de doorgang van de machine moet men geahi­
veerde ruimplaten gebruihn (efr. § 103). In dat 
gevaI heeft men het middenste toesteI niet nodig ; 
beter is nochtans de sl-and van de draaizin van de 
trommels om te I,eren, zodat de voorste trommeI nu 
tegen het dal, zit en snijdt van de vloer naar het 
dale 

Om geen Ie grole llissell Ie moeten drijven kan 
men op het einde van een snede vooraleer de terug­
reis aan te vangen, als voigt te werk gaan (fig. 35). 

- TerwijI de machine haar reis beeindigt, stopt 
men met het omdruid,en van de transporteur op 
ongeveer 30 m van de nis. 

De machine Iwmt 20 m terug; de trommel die 
tot nu toe voor was, wordt tegen h et dal, gehe­
sen en neemt dat gedeeIte van de Iaag tegen het 
dak weg, dat bij de vorige reis tussen de trom­
mels was blijven zitten. 

Men drul,t dan de aandrijfIwp van de transpor­
teur om; deze beschrijft nu een boog met de 
machine in de top. 

Nadat de voorste trommel opnieuw beneden is, 
wodt een driehoel, Iwlen weggenomen tot in de 
nis. 

T enslotte moet de boog uit de transporteur ge­
druId worden. 
Daarop Imn men de stand van de trommeIs om­
I,eren en de terugreis aanvatten. 

E1' zijn verschillende machines ED W 200 in be­
drijf. Een ervan heeft meer dan 200.000 t afge­
bouwd in de mijn Dawdon in Durham. Een andere 
wint op dit ogenblil, in de Ruhr 3.500 t per dag 
gedurende een 17-urige werl,dag. 

2. TREPANNERS EN TREPAN-SHEARERS 

21. Trepanners op pantsertransporteur. 

De AB. 16 (fig. 36) van Anderson Boyes heeft 
de volgende I,enmerl,en : 

Vermogen: 125 pI, 

Verplaatsingssnelheid: 0 tot 7,30 m/min 

Afbouwhoogte : 0,82 tot 1,07 m 

De boor heeft een diameter van 762 of 864 mm. 
Een schijf met vertil,ale as werld het front Iangs 
achter af; zijn bovenvlal, ligt tussen 724 en 
877 mm. 

'De panlsertransporleur waarover de machin(; 
gIijdt is 13 of 18 cm hoog. 
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Fig. 36. 

Trepanner AB 16. monte sur convoyeur blinde. 

Trepanner AB 16 op pcmtsertransporteur. 

22. Trepan-Shearers. 

lIs combinent les avantages du Trepanner (gros­
ses productions. pourcentage plus eleve d e classes) 
avec la simplicite et la robustesse de I' abatteuse a 
tambour. L' engin principal de coupe reste Ie trepan. 
C es abatteuses ne coupent que dans un sens. 

to) Le modele de Ia firme Anderson Boyes (fig. 
37) ales caracteristiques suivantes : 

- Puissance: 80 ch (moteur refroidi a rair) 
100 ou t25 ch (moteurs refroidis a 
reau) 

Vitesse de translation : 0 a 7.30 In/min 

Ouverture minimaIe abattue: 0.99 m 

Profondeur de passe : 0.71 m 

La tariere a un diametre de 86 ou de 96 cm 

22. Trepan-Shearers. 

D eze hebben de voordelen van d e trepanners 
(grote produhie. hoog gehaIte aan stuI(kolen) en de 
eenvoud en steride van de trommelsnijmachines. De 
boor blijft het voornaamste snijwerlduig. Deze ma­
chines zijn steeds enhlwerhnd. 

1°) Het model van d e firma Anderson Boys (fig. 
37) he eft de voIgende kenmerhn : 

- Vermogen : 80 I) I( (Iuchtgelwelde motor) 
100 of 125 pk (watergelwelde mo· 
tor) 

VerplaatsingssneIheid : 0 tot 7.30 m/ min 

Minimum afbouwhoogte : 0.99 m 

Snijdiepte : 0.71 m 

De diameter van de boor is 86 of 96 cm. 

Fig. 37. 

Trepan-Shearer AB sur convoyeur blinde. On remarque Ie 
bras de havage au toit decoupant dans rallee en avant de 

celie en cours d·abattage. 

Trepan-Shearer AB op pantsertransporteur. Bemerk de 
voorsnijarm tegen het dak werkend in het pand voor dat­

gene da t gesneden wordt. 
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L' abatteuse est doft~e d' un bras de havage (fig. 
37) qui effectue un prehavage non plus dans I'aIIee 
en cours d' abattage comme dans les abatteuses a 
tambour (fig. 23), mais deja dans I' allee suivante, 
afin de provoquer une detente prealable du massif. 

L' abatteuse circule sur convoyeur blinde. 

Le niveau de coupe peut etre regIe au moyen 
d'un verin vertical a front, posant sur Ie mur par 
un large patin. 

L 'abatteuse peut devenir du lype Ranging, grace 
it I'introduction d'un reducteur special. qui permet 
de fixer Ie tambour au bout d'un bras pivotant. 

2°) Le modele de la firme British Jeffrey Dia­
mond (B.JD.) a comme caracteristiques (fig. 38) : 

- Puissance: 150 ch 

- Vitesse de translation: 0 a 7,60 m/min 

De machine bevat ook een snijarm (fig. 37) die 
een snede op voorhand aanbrengt, niet meer in het 
aFbouwpand zoals bij de trommelsnijmachine (fig . 
23) maar reeds in het volgende pand, zodat het 
massief voorafgaandelijI( ontspannen wordt. 

De winmachine Ioopt over de pants~rtransporteur. 

De snijhoogte lmn geregeld worden door middel 
van een vertilmle vijzeI tegen het front, die op een 
brede schaats rust. 

De winmachine Imn van he[- « Rallging »- type 
worden wanneer men met behulp van een speciale 
reductor de trommel voor op een draaiende arm 
bevestigt. 

2°) De I,enmerken van het model van British 
Jeffrey Diamond (BJD) zijn (fig. 38) 

- Vermogen : 150 pI, 

- Vcrplaatsingssnelheid : 0 tot 7,60 m/min 

Fig. 38. 

Trepan-Shearer de la firme British Jeffrey Diamonds. 

Trepan-Shearer van de · firma Britisch Jeffrey Diamonds. 

Cette abatteuse circule aussi sur blinde (de 76 cm 
de largeur). On peut placer a front un pied-verin 
stabiIisateur. 

La puissance elevee permet de realiser des vitesses 
de coupe eIevees, soit de 46 it 72,5 tr/ min, ce qui 
ameliore Ie rendement en classes . Pour Faciliter ces 
vitesses de coupe, la tariere porte, a I' arriere, des 
pics elargissant la section et, a i'interieur, des pies 
brisant la carotte de charbon. 

Le controle de la vitesse de translation cst magna­
matique. 

001, deze machine glijdt over een pantsertrans­
porteur (breedte 76 cm). Aan het Front l<an men 
een stabilisatievijzel hehhen. 

Danl, zij het grote vermogen Imn de snijsnelheid 
hoog opgedreven worden, namelijl< van 46 tot 
72,5 t/ min, waardoor meer stuJdwol gewonnen 
wordt. Om gemakhJijI,er tot deze snijsneIheden te 
Jwmen zet men achter op de boor heitels die de 
snede verruimen, en in het inwendige beitels die de 
IwJenhrn brehn. 

De verplaatsingssnelheid wordt automatisch ge­
controleerd. 
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23. Trepanners travaillant 
dans les deux sens. 

C es engins, entierement symetriques, possedent 
notamment une tariere a chaque extremite. 

1°) L 'Anderson Boyes « Lon g \iValI » a comme 
caracteristiques ; 

Puissance; 69 ch 
Vitesse de transla tion; 0 a 1,80 m/ min 
Ouverture prise en abattage ; 0,99 a 1,22 flI 

Profondeur d e passe ; 0,685 m 

Outre les t a rieres, l' abatteuse est equipee d' un 
loure t a disque de havage, de 2 bras rouilleurs e t 
d'un bras d e prehava ge au mur. 

2°) L'Anderson Boyes « H eavy Duty » (fig. 39), 
Comme son nom Ie fait suppose,,, es t aJaptee aux 
couch es tres dures. 

Puissance ; 125 ch 
Vitesse de transla tion ; 0 a 2,75 m./min 
Ouverture minimale coupee; 0,97 m 
Profondeur d e passe ; 0,76 m 

23. Dubbelwerkende trepanners. 

D eze toestellen zijn voIlwmen symmetrisch en 
dragen onder meer ' een boor aan ell( uiteinde. 

1°) D e Anderson Boyes « Long Wall » h eeft vol­
gende hnmerl(en ; 

- V ermogen ; 69 pI( 
- V erplaatsingssnelheiJ; 0 tot 1,80 m./ min 
- Afbouwhoogte ; 0,99 tot 1,22 m 
- S nijdiep te ; 0,685 m 

Behalve de boren draagt de win ma chine een to­
ren m et snijschijf. twee I(erfarmen en een voorsnij­
arm tegen de vloer. 

2") D e Anderson Boyes « H eavy Duty » (fig. 29) 
is zoa ls d e naam het zegt, geschild voor zeer harde 
la gen. 

- V ermogen ; 125 pl( 
- V erplaatsingssnelheid ; 0 tot 2,75 m./min 

lVlinimum snijhoogte ; 0,97 m 
- Snijdiepte; 0,76 m 

Fig. 39. 

Trepanner AB « H eavy Duty » travaillant dans les deux sens, ci rculant sur Ie mur en avant du convoyeur blinde. 
Trepanner AB « Heavy Duty » dubbelwerkend, glijdend over de vloer v66r de transporteur. 

Comme elle do it travailler en couches tres dmes, 
/' abatteu se possede un toure t central reglable et, 
pour chaque sen s, un bras rouill eur e t un bras d e 
preh avage au mur. C e bras prehaveur travaille d a ns 
l' allee en avant d e celIe en cours d ' abattage. L e 
reducteur est protege par un embrayage a pla teau , 
qui ced e en cas d e surcharge. L e controle de l' avan ­
cement es t magna ma tique. Le niveau d e coupe es t 
controle par 2, stabilisateurs h ydrauliques. 

W egens de h arde kolen waarin ze moet w erl(en 
draagt d eze m achine een regelba re centrale toren, 
en in ell<e ri chting een I<erfann en een voorsnijarm 
tegen de vloer. D eze voorsnijarm w erh in h et pand 
voor d a tgene dat m en op dat ogenblil< afbouwt. T er 
b escherming van de reductor. is ~r een platenlwppe­
ling die h et in geval van o~~~'be las ting b egeeft. Er 
is controle van de vooruHgan g nwt m agnamati elc 
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3. RABO'fS 

L' abattage mecanise en Grande-Bretagne est en 
grande partie realise actueIIement au moyen d'abat­
teuses-chargeuses a tambour et trepanners. Cepen­
dant. Ie rabotage trouve un certain nombre d'appli­
cations grace aux progres importants obtenus ces 
dernieres annees dans cette technique. Aussi cer­
tains constructeurs presentent des modeles recents 
de rabots, qui temoignent· de cette evolution. 

31. Rabots sans recul 
pour charbons tres durs. 

311. Le Gleithobel. 

Cet engin, presente par la Finne Underground 
Mining Machinery CU.M.M.) (licence Westfalia), 
est tres interessant parce qu'il permet d' etendre Ie 
rabotage aux charbons tres durs de Grande­
Bretagne. 

Pour abattre des charbons tres durs, il est neces­
saire d' exercer avec Ie rabot une poussee importante 
c~ntre Ie front. Lors de son passage, Ie rabot doit 
vaincre cette poussee pour refouler Ie convoyeur de 
Ia quantite necessaire a sa circulation. On · con­
somme ainsi une energie importante, perdue pour Ie 
rabotage. 

Pour raboter des charbons tres durs. iI faut done 
Iiberer entierement Ie rabot de r obligation de refou­
Ier Ie convoyeur. 

Le rabot sans recuI ou rabot gIissant (GIeit­
hobe!) res out cette difficuIte (fig. 40). II gIisse sur 
une rampe inclinee, qui faciIite en meme temps Ie 

3. SCHAVEN 

Op dit ogenblil< gebeurt de mechanische winning 
in Engeland grotendeeIs met trommeIsnijmachines 
en trepanners. T och wordt het schaven in enl<ele 
gevaIIen toegepast danI< zij de grote verbeteringen 
die de Iaatste tijd in deze technieI< optraden. Er zijn 
dan ook constructeurs die de nieuwste modeIIen van 
schaven, waaruit deze verbeteringen blijhn, ten 
toon steIIen. 

31. Terugstootvrije schaven 
voor zeer harde kolen. 

311. De Gleithobel. 

Deze machine, die wordt voorgesteld door de fir­
ma Underground Mining Machinery (U.M.M.) 
(licencie Westfalia) is bijzonder interessant omdat 
men daarmee het schaven l<an uitbreiden tot de zeer 
harde Iwlen van EngeIand. 

Om zeer harde Iwlen te winnen moet men nood­
zahlijl< een grote zijdelingse drukking op de schaaf 
uitoefenen. Vvanneer de schaaf voorbijIwmt moet 
ze deze druIddng ovenvinnen, en de transporteur ver 
genoeg terugdringen om voorbii te Imnnen. Dit 
slorpt heel wat energie op die voor het schaven ver­
loren is. 

Wil men bijgevolg zeer harde Iwlen winnen, dan 
moet men een schaaf hebben die de transporteur 
niet langer moet terugdringen. 

De terugstootvdje schaaf of gIijdende schaaf 
(GleithobeI) lost dit probIeem op (fig. 40). Hij 
glijdt over een schuine pIaat die terzelfdedijd het 

Fig. 40. 
Rabot sans recul, en execution standard. 

Terugstootvrije schaaf, standaard uitvoering. 
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chargement des charbons abattus, et se guide Ie 
long de I' arete superieure de la rampe, recourbee en 

forme de tube (2, fig. 41). Le rabot ne possede donc 
pas de sabre sous Ie convoyeur, ce qui a pour effet 
d' annuler les frottements importants sur Ie mur, lors 
du hal age ; cette puissance est recupen§e pour 
I' abattag'e. 

Les chaines circulent dans des chenaux a I'inte­
rieur de la rampe (3 et 4 fig. 41). Le brin superieur 
(de traction) est visible sur toute sa longueur, cOte 
remblai du convoyeur. 

Le bord inferieur de Ia rampe (a, fig. 41), en 
forme d' arete, repose sur Ie mur et sert de soc de 
chargement. II est applique contre Ie front de taille 
par des pousseurs hydrauliques ne permettant aucun 
recul du convoyeur. Le convoyeur n' est pas non 
plus souleve, puisque ce rabot n' a pas de sabre. 

Les couteaux (fig. 41) debordent I' arete infe­
rieure de la rampe de la quantite S, egale a la pro­
fondeur de coupe. Celle-ci est regIee, a partir de 

Fig. 42. 

laden van de gewonnen Iwlen vergemal{kelijkt, en 
wordt geleid door de bovenste rand van deze pla­
ten, die omgepIooid zijn tot een buisprofiel (2 fig. 
41). Er is dus geen zwaard meer onder de trans­
porteur, zodat de hier optredende belangrijh wrij­
ving tijdens het slepen wegvalt ; dit vermogen wordt 
voor de winning gerecupereerd. 

Fig. 41. 

Guidage du rabot sans recu!. 

1. Guidage inferieur, avec arete en forme de soc a, limitant 
la profondeur de coupe. 

2. GUidage superieur recourbe. 
3. Chenal du brin de traction d~ la chaine. 
4,. Chenal du brin de retour. 

Geleiding van de terugstootvrije schaaf. 
1. Onderste geleiding, met sokkelvormige rand a tot beper-

king van de snijdiepte. 
2. Omgebogen bovenste geleiding. 
3. Kanaal van het trekkend eind van de ketting. 
4. Kanaal van het terugkerend eind. 

De httingen Iopen in l<anaIen in het inwendige 

van de helling (3 en 4 op fig. 41). Het bovenste 
(of tractie-) cind is over zijn ganse lengte zicht­
baal', aan de vuIIingzijde . 

De onderste rand van de plaat (a op fig. 41) 
hecft de vorm van een rib, schuift over de vIoer, 
en dient aIzo aIs laadsoHeI. Hij wordt door hsdrau­
lische omdrul{cylinders die de transporteur niet meer 
Iatcn achteruit Iwmen, tegen 'het pijlerfront geduwd. 

De transporteur wordt ook niet meer opgeIicht ver­
mits de schaaf geen zwaarden meer heek 

De messen (fig. 41) stehn voor de onderste rib 
van de hellendc platen uit met een hoeveeIheid S, 

Rabot sans recu!, en execution tandem. 
Terugstootvrije schaaf, uitvoering tandem. 
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r allee de circulation. en agissan t sur les couteaux 
de mur; les autres couteaux sont munis de coiffes 
tranchantes. Ce reglage de la profondeur de coupe 
empeche Ie rabot de monter sur Ie charbon ou de 
penetrer dans Ie mur. 

Le rabot lui-meme est constitue de 2 tourelles 
porte-couteaux pivotant sur leur socle. e t reliees par 
une chaine; la piece intercalaire peut recevoir un 
porte-couteaux a empilages ou des bras-tandem 
(fig. 42). 

312. Le rabot Dutch Siate Mines Bretby-Huwood 
(fig. 43) . 

Ce rabot est construit par la firme Huwood en 
collaboration avec Ie Central Engineering Esta­
blishment (Bretby). a partir du rabot D.S.M. 
(Dutch State Mines) represente par la figure 44. 

Rabot Bretby-Huwood DSM. 
Schaaf Bretby-Huwood DSM. 

II es t du type sans recuI. comme Ie Gleithobel. 
Ses caracteristiques sont les suivantes : 

- Vitesse d 'avancement : 0.38 a 0.50 m/s 
- Profondeur de coupe obtenue : 7.5 cm 

On envisage d e passer a la vitesse d e 0.76 m/s . 
L' engin convient pour des couches d' ouverture 

superieure a 0.50 m. 

Son guidage es t realise par un tube sou de a la 
partie superieure d e la rampe. avec changement 
progressif de courbure pour Faciliter I' evacuation 
des charbons (fig. 45). 

Fig. 45. 
GUidage du rabot Bretby-Huwood DSM. 

Geleiding van de schaaf Bretby-Huwood DSM. 

die de snijdiepte is. D eze snijdiep te wordt van in 
het gaanpad geregeld door inwerl<en op de vloer­
messen; d e andere beitels zijn bedeh met I<appen 
in snijstaaI. Deze regeling van de snijdiepte belet 
de schaaf in de vloer te dringen of op de lwlen te 
klimmen. 

De schaaf zelf bestaat uit twee met beitels voor­
ziene torens die op hun voetstuld<en Imnnen draaien 
en m et een I<etting verbonden zijn ; het tussengele­
gen stul< l<an nog voorzien worden van een stapel 
beitelhouders of een armentandem (fig. 42). 

312. De Dutch State Mines schaaf Bretby­
Huwood ·(fig. 43). 

D eze schaaf ""ordt gemaald door de firma 
Huwood in samenwerldng met het Central Engi­
neering Establishment (Bretby) naal' h et model van 
de D .S.M. (Dutch State Mines) van figuur 44. 

Fig. 44. 
Rabot DSM (Dutch State Mines). 
Schaaf DSM (Dutch Sta te Mines ). 

H et is een terugs tootvrij e schaaf zoals de Gleit­
hobeI. 

Zijn l<enmerken zijn de volgende : 

Verplaatsingssnelheid: 0.38 tot 0.50 m/ s 
- Snijdiepte : 7.') em 
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La tete unique porte-couteaux peut pivoter, pour 
effacer les couteaux du cOte n e travaillant pas dans 
Ie sens de I' avancement; il existe un regIage verti­
cal des couteaux. 

Pour lutter contre la penetration du rabot en mur, 
on a dispose sous la rampe des verins hydrauliques 
verticaux, commandes a partir du cOte remblai du 
convoyeur. Pour empecher Ie rabot de grimper sur 
la veine, on agit sur les pousseurs de ripage. qui 
sont en meme temps eJevateurs. 

32. Rabots-pupitres 
pour couches de grande ouverture. 

Ces types de rabot ont ete mis au point par Ja 
firme U.M.M. (licence vVestfalia). 

Le pupitre est une piece centrale intercalaire dans 
Ie corps du rabot, constitue d'un empilage de blocs 
porteurs de couteaux et de bras de prehavage. II 
est ainsi appele a cause de la position inclinee a 
450 du bras prehaveur (fig. 46). 

Fig. 46. 

Rabot-pupitre c1assique. 
Klilssieke lessenilarschaaf. 

Ce type de rabot pennet d ' etendre Ie rabotagE 
aux couches de grande ouverture ou I'avancemenl 
est freine par Ie sillon superieur qui colle au toit et 
doit etre abattu au marteau-piqueur, ou se detache 
en tres gros blocs diHiciles a evacuer et dangereux 
pour Ie personnel. 

En charbon tendre, Ie rabot-pupitre attaque Ie 
front suivant un plan quasi vertical. En charbon dur 
au contra ire, on abat d' abord Ie sillon superieur au 

Men zou willen overgaan op een snelheid van 

0,76 m/s. 
De machine is geschih voor openingen boven 

0,50 m . 

Ze wordt geleid langs een buis die boven op de 
ruimvlald(en gelast is, zo dat de hommingsstraal 
geleidelijl( verandert, in het voordeel van het Jaden 
van de Iwlen (fig. 45). 

De enige beitelhouder I(an draaien zodat de be i­
tels die voor een bepaalde richting niet werhaam 
zijn zich Imnnen terugtreld<en; er is een vertil<ale 
regeling van de beitels . 

Om het indringen van de schaaf in de vloer te 
voorkomen heeft men vertiI<ale hydraulische vijzels 
die van aan de vulingI<ant van de transporteur wor­
den bediend, onder de ruimplaten ingebouwd. Om 
het op de lwlen Idimmen te beletten werh men op 
de omdrukcylinders, die 001< in staat zijn de pant­
sertransporteur op tt> heffen . 

32. Lessenaarsch<lven voor grote openingen. 

Deze typen werden uitgewerl<t door de firma 
U.M.M. (licen~ie Westfalia). 

De lessenaar is een centraal stul( in het schaaf­
Iichaam, en bestaat uit een stapel beitelhouders en 
een voorsnijarm. De naam lwmt van het feit dat de 
voorsnijarm een helling van 45° vertoont (fig. 46) . 

Met dit type van. schaaf l<an men het schav;n 
uitbreiden tot de grote openingen, waar de vooruit­
gang geremd wordt door de bmrenste banl< die aan 

het dal< Ideeft en met afbouwhamers moet gewon­
nen worden, of weI in zeer grote blol<ken afvalt, zo­
dat het vervoer gehinderd wordt en er gevaar ont­
staat voor het personeel. 

In zachte lwlen b ewerh de lessenaarschaaf het 
front volgens een bijna vertilmal vlaIc In harde Iw­
len neemt men echter eerst de bovenste laag door 

Fig. 47. 

Mode de travail du rabot-pupitre. 
Werkmethode van de lessenaarschaaf. 
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moyen du bras prehaveur sorti graduellement, apres 
avoir coupe l' alimentation des pousseurs du con­
voyeur (fig. 47, partie gauche). Apres avoir rabote 
ce banc sur une certaine profondeur, Ie bras preha­
YeW' est rentre et on rabote les sillons inferieurs, 
apres remise en pression des pousseurs de dpage. 

Le principe du pupitte est applique au rabot 
ajoute, au rabot-tandem, au rabot sans recul et sur­
tout au rabot-ancre. 

Dans les 3 premiers cas, il suffit d'intercaler entre 
les 2 socles du rabot un pont porteur d'empilages 
avec eouteatL'( (fig. 40). 

321. Rabot-anere avec pupitre (fig. 46). 

Le pupitre est monte sur un rabot-anere du type 
lourd. Le corps de rabot, en forme de trapeze, pos­
sede des ailerons d' extremites reglables. Sur la 
plate-forme de ce corps est fixee la toureIIe-pupihe 
avec bras porte.-couteaux effac;able, du type B 
(fig. 46) ou effac;ahle et orientable. dll type S 
(fig. 48). 

En ajoutant un bloc intercalaire, 011 rehausse Ie 
rabot pupitre de 0,535 m. 

La toureIIe-pupitre possede suivant un axe verti­
cal central des couteaux prehaveurs orientables qui, 
en penetrant dans Ie charbon, font pivoter par un 
systeme de bieIIettes des clapets mobiles d' extre-

middel van de voorsnijann, nadat men eerst de 
drulddng van de omdrul<cylinders van de transpor­
teur h eeft weggenomen (fig. 47 linb) . Zohaast deze 
banl< over een zehre diepte geschaafd is, treh men 
de snijarm in en bouwt men de onderste lagen af, 
na de drul< opnieuw op de cylinders te hebben 
gezet. 

Het lessenaarprinciep wordt toegepast op de 
passaanschaaf, de tandem-schaaf, de terugstootvrije 
schaaf en vooral de ankerschaaf. 

In de eerste drie gevaIIen moet men niets anders 
doen dan tussen de twee voetstuld<en van de schaaf 
een stapel beitelhoudel's aanbrengen (fig. 40). 

321. Anlcerschaaf met lessenaar (fig. 46). 

De lessenaar staat op een anI<erschaaf van het 
zware type. Het sehaaflichaam is trapeziumvormig 
met regelbare vleugels aan de Liteinden. Op het 
platform van dit lichaam wordt de lessenaar-toren 
b~vestigd met intrel<bare met beitels bezette arm, 
van type B (fig. 46) of weI een arm die kan inge­
troHen en georienteerd worden, bij type S (fig. 48). 

]'vIet behulp van een verlengstuk verhoogt men de 
lessenaar met 0,535 m. 

De lessenaar-toren draagt omheen een vertilmle 
as orienteerbare voorsnijbeitels die wanneer ze in 
de 1<oIen dringen door een hulmssysteem aan elk 
uiteinde beweegbare kleppen in werldng brengen, 
die aan beide zijden zijn opgesteld en van beitels 

Fig. 48. 

Rabot-pupitrc, avcc tOUl'cUe du type it bras reglable et orientable. 
Lessenaarschaaf met toren van het type met regelbare en orienteerbare annen. 

mite, existant pour chaque sens de marche, et munis 
de eouteaux. Le bras prehaveur est fixe par broehe, 
permettant un ~eglage facile de 4 cm en 4 cm. 

La hauteur de ce rabot-pupitre peut varier entre 
0,86 et 1,70 m ou 0,955 et 2,45 m suivant Ie type 
de rabot-ancre. 

zijn voorzien. De voorsnijann wordt met een pen 
vastgezet en Imn gemald<elijl< met passen van 4 cm 
verschoven worden. 

De hoogte van deze Iessenaar-schaaf Imn schom­
melen tussen 0,86 en 1,70 m of 0.955 en 2,45 m 
vol gens het type anI<erschaaf. 
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322. Rabot « Huckepack » ou ex empilage 
(fig. 49). 

Ce rabot, derive du precedent, pennet de s'adap­
ter rapidement et dans un large domaine aux varia­
tions frequentes de l' ouvedure suivant la direction. 
Dans ce but, les empilages sont assembles unique­
ment par broches, sans boulon, donc aisement de­
playables. 

La hauteur de ce rabot peut varier entre 0,425 et 
2,80 m ; il peut donc interesser une tres large gamme 
d' ouvertures. 

322. De « Huckepack» of stapelschaaf (fig. 49). 

D eze schaaf stamt af van d e vorige en l<an sne! 
en in een breed domein aangepast worden aan een 
voortdurende verandering van opening. T e dien 
einde worden de delen van de stapel met pennen en 
zonder bouten op elkaar bevestigd, zodat ze gemak­
Icelijlc Imnnen weggenomen worden. 

De hoogte van dergelijlce schaven kan veranderen 
van 0,425 tot 2,80 m; ze Iwmen dus voor een uit­
gestrelde gamma van openingen in aanmerldng. 

Fig. 49. 

Rabot « Huckepack ». 
Huckepackschaaf. 

4. MACHINES A CREUSER LES NICHES 

Cinq constructeurs presentent des machines a 
creuser les niches: Huwood, Mavor and Coulson, 
Crawley, Joy et Underground Mining Machinery 
CU.M.M., representant vVestfalia en Grande-Bre­
tagne). 

Ces machines ont un cerl-ain nombre de points 
communs (fig. 50) : 

Ie convoyeur parallele au front de la niche, de 
longueur egale a celie de la niche, 

fengin d'abattage hale sur Ie convoyeur, 

Ie convoyeur transversal pe liaison avec Ie con­
voyeur de taille ou Ie repartiteur de voie. 

Elles ne different essentiellement que par Ie dis­
positif d' abattage : 

1°) Les finnes Huwood et Mavor and Coulson 
presentent les versions les plus n§centes du 
Dawson Miller Cfig. 50). Elles ont conserve 

4. DE NISMACHINES 

Vijf constructeurs hebben nismachines : Huwood, 
Mavor and Coulson, Crawley, Joy en Underground 
Mining Machinery CU.M.M. die Westfalia in En­
gel and vertegenwoordigt). 

Deze machines hebben enkele punten gemeen 
(fig. 50) : 

een transporteur evenwijdig aan het front van 
de nis en zo lang als de nis zelf ; 

de winmachine die over de transporteur wordt 
versleept ; 

een dwarstransporteur die d e verbinding vonnt 
met de pijler- of de verdeeltransporteur. 

Het eigenlijl, verschil zit hem enl<el in de win­
machine: 

1°) De firma's Huwood en Mavor and Coulson 
brengen de nieuwste versies van de Dawson 
Miller (fig. 50). Hun winmachine is nog steeds 
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HaU5settes 

Supports des cables et des flexibles 
Support des pu\verisateurs 

5upport du rideau de protection 
Disque d' ottaque . 

Doigt d' entrainement 
de la raclette 

Moteur electrique de 15 ch. 

convoyeur ,~ 

~ .. auxiliaire/ section intermedioire 
\Voyeur infrastruct, rigide .'":' 

Verins delevage hydrauliques 

I et reducteur 
Chariot support de to 
machine d'abatage 
Chaine de 14mm assuront 

La translation 

Pignon 6 5 dents 
(Mouv! translotion) 

Pompe hydroulique . 
Moteur electrique de 7Y2 ch.-----"' ....... ~· 

Cy\indres pousseurs hydrauliques-­
~,/Boite6 

Sabot de co\age . 4viteS5e5 
Redudeur 
a vis helico'idole 
Station motrice de 
l' infrastructure rigide 

Fig, 50, 

Vue sehematique du Dawson Miller, 
Sehematiseh zieht van de Dawson Miller, 

comme organe d' abattage, Ie disque vertical 
paraIIele au front arme de gros pics qui decou­
pent un mince cope au de 2 a 2,5 cm d 'epais­
seur, 

2°) Les firmes Crawley et Joy (fig, 52 et 53) ont 
adopte Ie tambour vertical, derive de I' abat­
teuse « Dranyam », dont il est fait mention dans 
les Annales des Mines de Belgique (4). La 
machine Joy est meme equipee de 2 tambours, 

3°) La firme U,M,M. s' est basee sur un mode 
d' abattage tres neu£. L'unite de coupe est for­
mee de 2 disques opposes, assez ecartes I'un de 
I' autre; eIIe est donc bidirectionneIIe (fig, 54), 
Ces disques sont d' axe horizon tal mais paralle­
les au convoyeur, 

41. Machines du type Dawson Miller. 

Le Dawson Miller est la premiere machine pour 
niche parue sur Ie marche , Elle a ete decrite deja 
dans les Annales des Mines de Belgique (5), Etant 
donne son interet, il serait opportun d' en rappeler 
brievement Ie principe (fig, 50), 

- Puissance : 

Moteur d'abattage: 30 ch (contre 15 initiale­
ment) 

(4) efr, Annales des Mines de Belgique, fevrier 1961. 
p, 175 et suivantes, 

(5) efr, Annales des Mines de Belgique, jUillet-aout 1962, 
p, 684- et suivantes, 

de vertil<ale sehijf evenwijdig uan h et front; m~t 
zware beitels voor het afbouwen van een dunne 
schijf met een dilde van 2 tot 2,5 em, 

2°) De firma's Crawley en Joy (fig, 52 en 53) Iw­
men met een vertilmle trammel. afgeleid van de 
winmachine « Orang'um », waarvan spraal< is in 
de Annalen del' IvIijnen van Belgie (4), De 
machine van Joy draagt zeUs twee trommels, 

3°) De finna U,tv'Ltv'L werh met een gans nieuw 
winprocede , De snijkop bestaat uit twee tegen­
over eIImar staande schijven, met een zel<ere 
tussenafstand; hij is dus dubbelwerhnd (fig. 
54), Die schijven hebben een horizontale as 
doch staan evenwijdig met het transportmiddeI. 

41. Machines van het type Dawson Miller. 

De Dawson tv'IiIIer was de eerste nismachine op 
de marid, Ze werd reeds beschreven in de Annalen 
del' Mijnen van Belgie (5), Wegens haar groot be­
lang is het misschien beter het werJdngsprinciep in 
het lwrt te herhalen (fi g, 50), 

- Vermogen: 

Snijmotor : 30 pl< (tegen vraeger 15) 
Transporteur- en translatiemotor: 7,5 pl< ' 
tv'Iotor van de dwarstransporteur: 2,5 pl 

(4) efr Annalen der Mijnen van Belgie, februari 1961, 
_biz, 175 e.v, 

(5) efr. Annalen del' Mijnen van Belgie, juli-augustus 
1962, biz. 684 e,v, 
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Moteur du convoyeur et de translation: 7,5 ch 
Moteur du convoyeur transversal: 2,5 ch 

- Ouverture attaquee: 1,05 a 1,55 m 
- Longueur de niche creusee: 6 a 18,50 m 

Le disque d' abattage vertical parallele au front 
comporte 12 bras (au lieu de 6 a 1'origine) armes 
chacun d' un gros pic. Les pics sont disposes du 
cOte de la face frontale du disque. Anime d'une 
grande vitesse de rotation, Ie disque fraise une enle­
vure tres mince (2 a 2,5 cm d'epaisseur) sur toute 
la hauteur de veine. 

Le disque et son moteur, montes sur chariot, sont 
hales sur Ie convoyeur de niche tout au long du 
front. Les gros blocs eventuels sont broyes entre les 
raclettes et la plaque a dents placee a la base du 
chariot. 

Le mecanisme de halage com porte une chaine 
sans fin actionnee par un pignon horizontal a 5 
dents, monte sur l' arbre d' entrainement des raclet­
tes. A tout moment la vitesse de translation vaut 
environ la moitie de celIe des raclettes. 

Le changement du sens de marche est automa­
tique. La chaine de halage porte un ergot lateral. 
engage dans une lumiere a la base du chariot (fig. 
51). Quand 1'ergot tourne autour d'un pignon, il 
glisse dans la lumiere, puis entraine Ie chariot dans 
Ie sens oppose. On obtient done un va-et-vient con­
tinu. 

Ergot soude a 
La chaine 

Sens de deplacemetlt 
du chariot ... 

=-.Jr~""""'LChaine pour 
deplacement 
.lr:ansversaL 

14mm 

- Afgebouwde opening: 1,05 tot 1,55 m 

- Lengte van de gedreven nis: 6 tot 18,50 m 

De vertilmle schijf evenwijdig met het front 
draagt 12 armen (vroeger 6) met op elk een grote 
beitei. De beitels staan op de frontzijde van de 
schijf. De schijf draait zeer snel e~ freest een dunne 
schil (2 tot 2,5 em) weg over gans de hoogte van 
de laag. 

De schijf en haar motor staan tip een wagen en 
worden langs de transport~ur gesleept over heel de 
lengte van het front der nis. Dild(e broHen worden 
zo nodig· gebrol(en tussen de meenemers en de ge­
tande plaat aan de basis van de wagen. 

Het sleepmechanisme bestaat uit een eindloze 
htting die aangedreven wordt door een horizontaal 
rondsel met vijf tanden op de aandrijfas van de 
meenemers. De verplaatsingssnelheid blijft steeds 
ongeveer gelijk aan de helft van die der meenemers. 

De richting der beweging wordt automatisch om­
geschahld. De sleephtting draagt terzijde een vin­
gel' die ingrijpt met een opening in de basis van de 
wagen (fig. 51). VVanneer deze yinger over een 
rondsel loopt schijft hij in de opening, en treid de 
wagen vervolgens mee in de omgeherde zin. Zo 
belwmt men een doorlopende heen- en weergaande 
beweging. 

lissiere dans 
La base du 
chariot 

5ens de rotation 
du pig non Sens de de-placement 

du chariot 

Fig. 51. 

DiSpositif de renversement automatique ctu sens de marche, aux extremite~ de la niche. 
Inrichting voor het automatisch omkeren van de richting, aim de uiteinden van de nis. 

Le convoyeur occupe toute la longueur de la' 
niche. Son introduction a resolu de nombreuses 
questions: 

appui stable sur Ie mur, 

guidage du dispositif abatteur, 

progression automatique de l' ensemble, 

evacuation des produits. 

Les raclettes sont libres a une extremite. Le brin 
de transport et celui de retour ne sont pas super­
poses comme dans un blinde, mais defilent run a 

De transporteur beslaat gans de lengte van de nis. 
Met deze transporteur heeft men vele problem en 
tegelijl( opgelost : 

een stabiel steunpunt op de vloer, 

geleiding voor de winmachine, 

automatische vooruitbeweging van het geheel. 

ontruiming van de Iwlen. 

De meenemers zijn aan een Imnt vrij. Het ver­
voereind en het hereind liggen niet boven elkaar 
zoals in een pantsertransporteur, maar naast elkaar, 
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cOte de I' autre. entraines ,par un pignon coaxial a 
celui du halage. a nombre de dents plus eleve. 

Un seul moteur de 7.5 ch entraine les radettes du 
convoyeur et Ie dispositif de halage. par I'interme­

diaire d' une boite a 4 vitesses (11.8 a 31m/min 
pour les radettes. 5 a 12.7 m/min pour Ie halage). 
et une pompe alimentant les pousseurs hydrauliques 
du convoyeur et des verins de contrale du niveau 

du convoyeur. 

Le ripage du convoyeur est automatique. Les 
pousseurs maintiennent au contact du front deux 
plaques sensitives. au niveau du mur. une a chaque 
extremite du convoyeur cOte front. Quand Ie disque 
vient a couper Ie charbon en avant de ces plaques. 
la resistance qui leur est offerte disparait. ce qui 
dedenche la poussee du cylindre. 

Les charbons passent. par une trappe decoupee 
dans une tale du convoyeur. proche du centre en 
general. sur Ie convoyeur transversal de liaison avec 
Ie blinde de taille (cas d'une niche de tete) ou avec 

Ie repartiteur. 

Ce convoyeur transversal possede une partie hori­

zontale. glissee sous Ie convoyeur de niche. et une 
indinee relevant les produits. II peut etre deplace 
par rapport au convoyeur de niche. ce qui. grace a 
l' emploi de tales deflectrices. laisse 1,35 m de jeu. 
necessaire car normalement la niche avance plus 

vite que la taille. 

Le Dawson l'Vliller realise aisement un avance­
ment de 3 m/poste. Grace a l' automatisation de la 
translation du disque. de l'inversion du sens de 
marche et du ripage du con voyeur. un seul homme 
peut surveiller l'installation et effectuer Ie soutene­

ment de la niche. 

42. Le « Transom Miner» (fig. 52). 

Les caracteristiques de cette machine de In Finne 
Crawley sont les suivantes : 

Moteur d'abattage : 75 ch - 110 tr/min. Hydrau­

Iique. reversible 

Ouverture abattue : 0.60 m a 1.05 m 

Profondeur de passe: 50 cm 

Translation: 

Moteur hydraulique reversible 
Vitesse maxima en coupe: 4.50 m/min 

en nettoyage: 6 m/min 

Convoyeur: 

Puissance : 20 ch (moteur electrique) 

Capacite: 100 tlh 

Vitesse : 0.75 m/ s 
Longueur de la niche maxima: 30 m 

minima: 6.90 m 

en worden aangedreven door een tandwiel op de­
zelfde as als dat van de sleepbeweging. doch met 

meer tanden. 

Een enkele motor van 7.5 pI, drijft de meenemers 
van de transporteur en de sleepinrichting aan. door 
tussenlwmst van een tandwiell<ast met 4 versnellin­
gen (11.8 tot 31m/min voor de meenemers. 5 tot 
12.7 m/min voor het slepen). alsmede een voedings­
pomp voor de hydraulische omdrul,cylinders van de 
transporteur en de vijzels voor het controleren van 
het niveau van deze transporteur. 

De transporteur wordt automatisch omgedruld. 
Door de drul, del' cylinders blijven twee tasters aan 
de frontzijde in contact met de Iwlenlaag. een aan 
ell, uiteinde van de transporteur. Wanneer de schijf 
de Iwlen voor een van deze platen wegneemt valt de 
weerstand weg hetgeen de cylinder doet drul,ken. 

Langs een val die in de bodem van de transpor­
teur meestal nabij het midden ervan open gelaten 
'is. vallen de Iwlen op de dwarstransporteur die de 
Iwlen naar de pijlertransporteur (in het geval van 
een Iwpnis) brengt of weI naar de verdeeltranspor­
teur. 

Deze dwarsh'ansporteur bestaat uit een horizon­
taal gedeelte dat onder de nistransporteur gescho­
ven wordt. en een hellend gedeelte dat de Iwlen 
opheft. Hij l<an zich ve1'plaatsen ten opzichte van de 
nistranspo1'teur; danl, zij het gebruil, van defIec­

toren Iwmt men zo tot een speling van 1.35 m. die 
noodzakelijl, is omdat de nis normaal vlugger voo1'­
uitgaat dan de pijler. 

Met de Dawson Miller maakt men gemaHelijk 
3 m per dienst. Vennits de schij f automatisch voo1'­
uitgaat en van richting verandelf. en de transpor­
teur automatisch worelt omgedruld. is een man in 
staat aileen de ins tall a tie te bewahn en tevens de 
ondersteuning in de nis te plaatsen. 

42. De « Transom Miner» (fig. 52). 

Deze machine van de firma Crawley heeft de 
voIgende kenmerI,en : 

- Afbouwhamer : 75 pI< - 110 tJjmin. Hydraulisch. 
oml<ee1'baar 

AFgebouwde hoogte: 0 .60 lot 1.05 m 

Snijdiepte: 50 cm 

Verplaatsing: 

Oml<eerbare hydraulische motor 

Hoogste snelheid in het snijden : 4.50 m/min 
in het ruimen : 6 m/min 

- T 1'ansporteur : 
Vennogen: 20 pI< (eIeIdrische motor) 
Capaciteit: 100 tlu 

Snelheid: 0.75 m/s 
Lengte van de nis : maximum: 30 m 

minimum: 6.90 m 
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I 
,I 

_J 
Fig. 52. 

Machine a creuser les niches «Transom Miner ». 
Nismachine «Transom Miner ». 

Convoyeur transversal: 
Puissance: 7,5 ch (moteur electrique) 
Capacite: 110 t/h 
Vitesse: 1 m/s 

- Groupe moto-pompe : 90 ou 120 ch 

L' abattage est assure par un tambour d' axe verti­
cal. actionne par un moteur hydraulique reversible 
de 75 ch (110 trjmin), loge a I'interieur du tam­
bour. Ce demier est guide dans son deplacement 
lateral par un tube courant Ie long du convoyeur. 
Son enfoncement en massif. a chaque extremite de 
la niche, s' effectue au moyen de pousseurs hydrau­
liques . Le convoyeur est ouvert cOte front, avec 
racIettes libres a une extremite; il possede une 
rampe cOte remblai, avec trappe pour deversement 
des produits sur un convoyeur transversal. Grace a 
la rampe, I' ouverture de la trappe de transfert des 
produits d'un convoyeur sur I'autre est beaucoup 
plus grande que dans Ie Dawson Miller, ce qui faci­
lite I' ecoulement du charbon et remedie a un grand 
defaut. 

Le convoyeur se ripe par verins hydrauliques. II 
est rigide dans Ie plan horizontal, mais possede 
une articulation verticale pour suivre les ondula­
tions des couches. 

Le controle du niveau d' abattage se fait en soule­
vant Ie tambour: celui-ci est supporte par une tra­
verse glissant sur Ie tube et par un pied posant sur 
Ie convoyeur. Ce pied peut subir un deplacement 
vertical. 

- Dwarstransporteur : 
Vermogen: 7,5 pl< (eleldrische motor) 
Capaciteit: 110 tlu 
Snelheid: 1 m/ s 

Motor-pomp-groep : 90 of 120 pl< 

Voor de winning is er een tronunel met vertilmle 
as, aangedreven door een oml<eerbare hydraulische 
motor van 75 pk (110 tr/min) in de tl'ommel inge­
bouwd. De trommel wordt in zijn zijdelingse ver­
plaatsing geleid door een langs de transporteur lig­
gende buis. Hij wordt aan beide uiteinden van de 
nis in de laag geduwd door hydraulische cylinders. 
De transporteur is aan de frontzijde open en de 
meenemers vrij aan een Imnt ; aan de vullingkant is 
er een helling met een val langswaar de produkten 
op de dwarstransporteur vall en. Danl< zij de helling 
is de opening van de val waardoor de Iwlen van de 
ene transporteur op de andere vallen veel groter dan 
bij de Dawson Miller, waardoor de ontruiming van 
de kolen vergemakl<elijh wordt en aan een emstig 
gebrel< verholpen. 

De transporteur "vordt door hydraulische cylin­
ders omgedruld. Hij is stijf in het horizontaal vlal< 
maar Imn plooien in het vertilmle om zodoende de 
golvingen in de vloer te lmnnen volgen. 

Om schommelingen in het niveau te volgen wordt 
de trommel opgelicht; deze trommel steunt op een 
dwarsstang die over de buis glijdt, en een voet die 
op de transporteur rust. Deze voet Imn vertilmal ver­
plaatst worden. 
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Un groupe moto-pompe fournit I'huile au tam­
bour, au dispositif de halage du tambour et aux 
pousseurs. Son moteur electrique a double arbre de 
sortie attaque des pompes a debits variables (ca­
rnes) a plusieurs pistons. Un moteur a plusieurs pis­
tons cornman de Ie halage. 

43. Le « Short Face Miner» (fig. 53). 

Les caracteristiques de la machine de Ia firme 
Joy, sont les suivantes : 

Moteur d'abattage : 45 ch, electrique, communi­
quant aux pics une vitesse de 2 m/ s 

Ouverture abattue: 0,90 a 1,50 m 
Profondeur de passe: 0,40 m 

Translation :" lYloteur hydraulique, reversible 
'Vitesse de halage: 0 a 3 m/min 

Convoyeurs: 15 ch, electrique 

- Longueur d~' niche: 5 ,20 a 17,20 m 

Le Short Face lYliner, tout comme la ... machine 
precedente de la firme Crawley, effectue I; abattage 
au moyen de tambour vertical, principe applique 
pour la premiere . fois sur I' abatteuse « Dranyam ». 
lYlais ici les tambours sont au nombre de deux, dis­
poses paraIIelement. Leur enfoncement en massif. ~ 
chaque extremite de niche, est obtenu au moyen 
de pousseurs hydrauliques. 

Le moteur d' ubattage est dispose dans Ie bilti 
reunissant les tambours. II attaque, par engrenage 
et chaine de haveuse disposee au centre, les 2 tam­
bours verticaux de hauteur ajustable. Chaque tam­
bour peut etre eleve ou abaisse a partir de leur 
support arriere. Cet ensemble est guide a I' arriere 

Een motor-pomp-groep zendt olie naar de tram­
mel, naar de sleepmotor en naar de hydraulische 
cylinders . De eleldrische motor met twee assen drijft 
pompen aan met veranderlijl( debiet (nold(en) met 
verschiIIende zuigers. Een motor met verschiIIende 
zuigers drijft de sleepinrichting aan. 

43. De « Short Face Miner» (fig. 53) . 

Deze machine van de firma Joy heeft als kenmer-
I(en : 

Afbouwmotor: 45 pk eleldrisch, met een snel­
heid van 2 m/ s aan de beitels 

Afgebouwde hoogte : 0,90 tot 1,50 m 

- Snijdiepte: 0,40 m 

Verplaatsing : 
Hydraulische motor, omherhaar 
Sleepsnelheid : 0 tot 3 m/min 

Transporteurs: 15 pk eleldrisch 

Lengte van de nis : 5,20 m tot 17,20 m 

Fig. 53. 

Machine a creuser les niches «Short Face Miner ». 

Nismachine «Short Face Miner ». 

Evenals de voorgaande machine van de firma 
Crawley werh de Short Face Miner met vertiImle 
trommels, volgens het princiep dat de eerste maal 
werd toegepast op de winmachine « Dranyam». 
Hier zijn er echter twee trommels, evenwijdig aan 
eII(aar. Om ze aan beide uiteinden van de nis in de 
bIen te drijven gehruih men hydraulische cylin­
ders . 

De winmotor zit in het basisonderstel dat beide 
trommels verhindt. De twee vertilmle trommels met 
verstelbare hoogte worden aangedreven door tand­
wielen en een centraal opgestelde snijhtting. Elh 
trommel Imn van uit zijn achterste steunpunt wor­
den opgehaald of neergelaten. Dit geheel wordt 
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par un rail couvrant les haussettes du convoyeur et 
cOte front par un pied articule. 

L' evacuation se fait par 2 con voyeurs actionnes 
par un moteur electrique. lis ramenent les produits 
vcrs Ie centre de la niche, OU une trappe leur donne 
passage sur Ie convoyeur transversal. Les bacs ont 
une longueur de 1 ,20 - 2,40 m ou sous-multiple. 

Le moteur du convoyeur actionne encore une 
pompe pour Ie halage, Ie dispositif de tension de 
chaine, les pousseurs et les cries. 

44. La machine ex creuser les niches V 'M 4 
(fig, 54). 

Nous disposons de tres peu de renseignements sur 
cette machine toute recente, presentee par la firme 
U.M.M., sous licence Vvestfalia. Elle est entiere­
ment hydraulique. Les 2 disques opposes, d' axe 
horizontal et parallele au convoyeur, travaillent 
chacun dans un sens. lis possedent des pies leur 
permettant de couper it la fois frontalement et radia­
lement. L'unite de coupe peut etre elevee ou abais­
see par des verins hydrauliques (fig. 55), ce qui lui 
permet d'attaquer toute la hauteur de veine, com­
prise entre 0,82 et 1,20 m. 

Fig. 54. 

langs achter geleid door een spoorstaaf die over de 
opzetplaten lig!, en langs de frontzijde door een 
gelede voet. 

H et ontruimen vergt twee eleldrisch aangedreven 
transporteurs. Ze brengen de Iwlen naar het middel­
punt van de nis, waar ze langs een val op de dwars­
transporteur terecht Iwmen. De goten zijn 1,20 -

2,40 m' lang of een onderdeel daarvan. 
De motor van de transporteur drijft 001< nog een 

pomp aan voor het slepen van de machine, het toe­
stel dat de htting spant, en de cylinders en domme­
luachten. 

44. De nismachine V M 4 (fig, 54). 

Wij bezitten zecr weinig gegevens over deze ma­
chine, die zopas werd voorgesteld door de firma 
U .M.M., onder licencie van Vvestfalia. Ze is voIIe­
dig hydraulisch. De twee tegenoverellmar staande 
schijven met de as horizontaal en evenwijdig aan 
het front werhn elI< in een richting. Ze hebben bei­
tels waarmee ze zowel frontaal als radiaal sriijden 
lmnnen. De snijlwp hn hydraulisch opgelicht en 
neergelaten worden (fig. 55) en alzo gans de hoogte 
van de laag ~fbouwen, van 0,82 tot 1,20 m. 

Machine 11 ere user les niches VM 4. 
Nismachine VM 4, 

Fig. 55. 

Mode d'attaque du massif par la machine VM 4. 

Afbouwwerking van de machine VM 4, 
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Le changement de sens de marche est automati­
que, comme sur Ie Dawson Miller. Les charbons 
abattus sont deverses par Ie convoyeur sur un con­
voyeur transversal. et de la sur Ie convoyeur de 
taille. Le convoyeur de niche peut avoir une lon­
gueur comprise entre 5 et 16 m. 

5. ABATTEUSES QUI PERMETTENT 
DE SUPPRlMER LES NICHES 

Parmi les abatteuses citees, la premiere est aussi 
la premiere machine de longue taille capable de 
creuser elle-meme I' emplacement necessaire aux te­
tes motrices du convoyeur blinde. Les deux autres, 
de par leur conception, permettent de se passer de 
niches. 

51. L'abatteuse E.D.W. 130 L. 

Cette abatteuse de la firme EicI{hoff est une 
E W 130 L que I'on a equipee d'un second tam­
bour (fig. 56). Elle est donc du type Ranging; elle 
convient pour des couches de tres grande ouverture 
(1,40 a 2.50 m en pratique). 

Elle differe essentiellement de la E D W 200 
(fig. 34) par Ie fait que les bras portant les tam­
bours sont fixes aux extremites du bati de la ma­
chine, et donc que les tambours debordent large­
ment Ie gabarit de I' abatteuse. 

Ceci a pour avantage de permettre au tambour 
avant (qui travaille au toit) de sortir du massif de 
charbon, en fin de course. L' abatteuse creuse ainsi 
la niche necessaire a la tete motrice du convoyeur. 
en travaiIIant suivant un processus analogue a celui 
de la figure 35. 

Zoals bij de Dawson Miller verloopt het veran­
deren van richting automatisch. De gewonnen Iwlen 
worden door een transporteur op een dwarstrans­
porteur gebracht en zo op de pijlertransporteur. De 
nistransporteur I{an van 5 tot 16 m lang zijn. 

5. WINMACHINES WAARMEE 
DE NISSEN KUNNEN AFGESCHAFT WORDEN 

De eerste der vermelde win machines is ool{ de 
eerste machine voor lange pijlers die zeIf de nodige 
ruimte vrijmaald voor het plaatsen van de aandrijf­
Iwppen van de gepantserde transporteur. D e beide 
andere zijn zo gemaakt dat ze geen nissen nodig 
hebben. 

51. De winmachine E.D.W. 130 L. 

Deze winmachine van de firma EicIdlOff is een 
E Vv 130 L voorzien van een tweede trommel (fig. 
56). Ze behoort bijgevolg tot het Ranging type; 
ze Imn aangewend worden in lagen met zeer grote 
opening (1,40 tot 2,50 m in de praldijk). 

Ze verschiIt grondig van de E D W 200 (fig. 34) 
door het feit dat de twee armen waar de trommels 
op bevestigd zijn op de uiteinden van het onderstel 
der machine zitten. en dus ver over het gabarit van 
de machine uit stehn. 

Daardoor Imn de voorste trommel (die tegen het 
dal{ zit) op het einde van de reis uit de laag Iwmen. 
Zodoende maald de machine zeIf de nis die de aan­
drijf!wp van de transporteur nodig heeft, waarbij 
men te werl{ gaat volgens eenzeIfde processus aJs 
voorgesteld wordt op figuur 35. 

Fig. 56. 

Abatteuse 11 deux tambours EDW 130 L. avec rampe activee ER III. 
Tweetrommelsnijmachine EDW 130 L, met geactiveerde ruimplaten ER III. 
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Cette disposition des tambours facilite aussi Ie 
chargement, d'autant plus que les tambours ont une 
forme appropriee et que Ie convoyeur peut etre equi­
pe d'une rampe de chargel1lent, eventuellement 
activee (fig, 56), 

52. Le Bretby Full Face Miner (fig. 57). 

Cette abatteuse est un Dawson Miller adapte 
pour effeCtllel' I' abattage sur tOllte Iu longueur de 
front. 

i Elle fait I'cibjet d'une description dans les Anna­
(es des Mines de Belgique (6). 

Elle ales caracteristiques suivantes : 

Puissance: 
abattage: 60 ch 
halage indepenclant: 25 ch (hydraulique) 
Profondeur de coupe: 7,5 cm 
Vitesse de translation: 22 m/min 
Production: 75 tj h dan's un~ Ollverture de 
0 ,60 111 

Ouverture minimale : 0,60 m 

Elle differe du Dawson Miller par la puissance 
du moteur electrique d'abattage (60 ch au lieu de 
30) et par I'el1lploi de tres gros pics, capables de 
prendre une enlevure de 7,5 cm, 

53. Le Mavor Miner (fig. 58). 

Dans cet eng in, fabrique par la firme Mavor and 
Coulson, Ie disp~sitif d' abattage est constitue par 
un empilage de 3 disques ne portant chacun que 2 

gros pies. II coupe des copeaux etroits de 18 cm 
d'epaisseur, donc environ Ie tiers de celui des abat­
teuses a tambour ordinaires. 

La machine est equipee de delL,{ tetes d' abattage 
pour travaiIIer dans les deux sens, Ces tetes sont 
portees en bout de bras mobiles, reglables en hau-

(6) dr. Annales des Mines de Belgique ,novembre 1964, 
p. 1460 et suivantes, 

Deze opstelling van de trommels is eveneens 
gunstig voor het laden, temeer daar de trommels 
daartoe een geschilde varm hebben, en de transpor­
teur Imn uitgerust worden .met ~ desgewenst geak­
tiveerde - ruimplaten (fig, 56), 

52. De Bretby Full Face Miner (fig. 57), 

Deze win machine is een Dawson ]\IIilIer omge­
houwd voor de l<olenwinning langs gans het pijler­
front. 

Fig, 57, 

Le « Bretby Full Face Miner » permettant la suppression 
des niches. 

De « Bretby Full Face Miner» die geen nissen nodig heeft. 

Ze werd beschreven in de Annalen der ]\IIijnen 
van Belgie (6). 

Haar I<enmerl<en zijn de volgende : 

- Vermogen: 
winning : 60 pl< 
onafhanhlijl< slepen : 25 pl< (l1)'draulis'ch) 
Snijdiepte : 7,5 em 
Verplaatsingssnelheid: 22 rn/min 

- Produhie : 75 t/u in een opening van 0 ,60 m 
- ]\IIinimum opening: 0,60 m 

Ze verschiIt van de Dawson ]\IIiller door het ver­
mogen van de eleldrische afbouwmotor (60 pl< in 
plaats van 30) en het gebruil< van zeer zware beitels 
die een snede van 7,5 cm lmnnen mal<en, 

53. De Mavor Miner (fig. 58). 

In deze machine van de · firma ]\IIavor and Coul­
son bestaat de snijl<op uit drie naast elImar geplaat­
ste schijven met elI< slechts 2 grote beitels. Ze maah 
smalIe sneden van 18 cm, ongeveer een derde dus 
van de snede der gewone trommelsnijmachines. 

De machine heeft twee snijl<oppen om in beide 
riehtingen te lmnnen "verl<en, Deze staan op de uit­
einden van beweeglijh arme~, die in de hoogte 
verstelbaar ziin en buiten het gabarit van de ma-

(6) dr. Annalen del' Mijnen vall Belgie, november 1964. 
bIz, 1460 e.v. 
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teur et qui debordent Ie gabarit de l' abatteuse. Cette 
disposition permet Ia suppression des niches. 

Les caracteristiques de l' engin sont Ies suivun­
tes : 

Puissance: 

abattage: 120 ch (eIectrique) 
oonvoyeur: 120 ch 
haIage: groupe moto-pompe 75 ch. Pression de 
service: 162 I<g/ cm2 

Vitesse de haJage: 0 - 25 cm/s 

Profondeur de coupe: 18 cm 

Hauteur du corps de machine: 30 cm 

Ouverture minimaIe attaquee : 0,60 m (0 mini­
mum du disque: 56 cm) 

Capacite du convoyeur: 120 t/h (it 0,91 m/s) 

On travaiIIe av~c un tambour au toit, I'autre au 
mur. Un moteur eIectrique unique attaque un re­
ducteur de part et d' autre. 

A noter Ia forme ram as see en hauteur (30 cm) 
du corps de l' abatteuse, destinee a se depIacer sur 
convoyeur en couche mince. 

Le niveau de coupe peut etre modifie en relevant 
Ies disques de 1 a 2 cm a Ia fois, ou encore en modi­
fiant au moyen de crics Ie niveau du convoyeur 
cOte arriere-taiIIe. 

Quand I'abatteuse approche d'une extremite de 
taiIIe, 'un interrupteur rend manuel Ie contraIe, qui 
est automatique pour Ie restant du front; Ia vitesse 
de hal age tumbe a 5 cm par seconde. Les disques 
sont con9us pour s' enfoncer dans Ie massif, en fin 
de course, fors du ripage. 

EgaIement a chaque extremite de taiIle, se trouve 
un mterrupteur de fin de course. L' abatteuse est 
munie, a chaque extremite de son bati, d' un stop 
d'urgence qui arrete toute I'installation en cas de 
danger. 

Le convoyeur est coude a l'extremite de Ia taiIle, 
de sorte que Ia station de deversement est ramenee 
dans Ia voie de base a une vingtaine de metres en 
arriere du front de taiIIe. Le convoyeur est equipe 
d'une rampe de chargement cOte front. Les palettes 
rabaltabIes du convoyeur sont fixees d'un seuI cOte, 
mais a 2 chaines disposees dans un me me plan ver­
tical. Le moteur de 120 ch, tout comme Je dispositif 
de tension des chaines, se trouve au deversement 
en voie. 

Dans une taiIIe de 185 m de longueur et de 
0,61 m d' ouverture, Ie ]\IIavor Miner a produit 
70 I/h. Une passe Clait realisee en 19 minutes et 
donnait une production de 23 t. II a realise un 
avancement· de 2 , 10 m par poste en 4 heures de 
marche. 

chine uitsteken. Daardoor Imnnen de nissen afge­
schaft worden. 

De machine heeft voIgende hnmerken : 

- AfboU\'VVermogen : 
120 pI< (eIeIdrisch) 
transporteur: 120 pI{ 
sIeepinrichting: motor-pomp-groep: 75 pI< 
dienstdruI<: 162 I<gl cm2 

Sleepsnelheid: 0 - 25 mls 
Snijdiepte: 18 em 

Hoogte van het lichaam del' machine: 30 cm 

Minimum afbouwhoogte : 0,60 m (0 minimum 
van de schijf: 56 cm) 

- Capaciteit van de transporteur: 120 I/u (bij 
0,91 m/s) 

]\lIen weri<t met Mn trommel tegen het daI< en een 
tegen de vloer. Een enhIe eIeldrische motor drijft 
de twee redudoren aan weersl<anten aan. 

Men zal opmerhn dat het Iichaam der machine 
in de hoogte zeer gedrongen is (30 cm) zodat ze in 
Ideine Iagen op een transporteur I<an liggen. 

Men l<an de snijhoogte wijzigen door de schijven 
teIl<ens 1 tot 2 cm op te lichten, of weI door de trans­
porte~r aan de vullingzijde met vijzeIs op te Iichten. 

Wanneer de machine een pijIeruiteinde bereiId 
wordt de besturing door een schahlaar uit de hand 
overgeschahId, terwijI ze voor het overige van de 
pijler automatisch is; de verpIaatsingssnelheid 
wordt 5 cm pel' seconde. De schijven zijn gemaaid 
om op het einde van de reis tijdens het omdruId<en 
in de Iwien te dringen. 

EII< pijieruiteinde heeft ook een eindeloopschai<e. 
Iaar. Op eIl< uiteinde van de machine staat een 
noodstopinstallatie waardoor de ganse installatie in 
gevai van gevaar wordt stiIgeIegd. 

De transporteur maaId aan het uiteinde van de 
pijier een rechte hoek zodat de Iwlen een eind in 
de gaierij, tot op ongeveer 20 m van het pijIerfront 
imnnen gevoerd worden. De omidapbare meenemers 
van de transporteur zijn siechts aan een kant vast, 
doch beide keltingen iiggen in eenzeIfde vertihai 
vlale De motor van 120 pi< en het spansysteem voor 
de i<etting staan aan het overstortpunt in de gaIerij. 

In een pijier met een iengte van 185 m en een 
opening van 0,61 m heeft de Mavor Miner 70 t/h 
geproduceerd. Een reis duurde 19 minuten en gaf 
23 t. Er werd een vooruitgang geboeId van 2,10 m 
per dienst dit wii zeggen 4 uren effedief werlc 



Fevrier 1966 Exposition de materiel 1lU11Iel' - LOlldres - '!tillet 1965 241 

6. MINEURS CONTINUS 

61. Le Collins Miner (fig. 59). 

L'engin, construit par la Finne Crawley, a ete 
decrit brievement dans les Ann'ales des Mines de 
Belgique (7). 

6. DE CONTINUOUS MINERS 

61. De Collins Miner (fig. 59). 

Het toes tel dat vervaardigd wordt door de firma 
Crawley werd in het Iwrt beschreven in de Anna­
len der Mijnen van Belgie (7). 

Fig. 59. 

Vue fl'ontale du « Collins Miner ». 
Vooraanzicht van de « Collins Miner ». 

II assure I' automatisation de I' abattage du char­
bon en couches minces, par chambres et piliers 

abandonnes. sans personnel it front. 

Un panneau, de 1.000 m de largeur par exemple 
(fig. 60), est decoupe par des tra9ages paralleles 
de 3,60 m de largeur en pied sur 2,10 m de hauteur, 
distants de 190 m. A partir de chacune de ces gale­
ries, I' engin creuse des chambres perpendiculaires it 
l' axe de la galerie, de 1,80 m it 2,10 m de largeur, et 
de 90 m de longueur: il reste donc 10 m de pro­
tection entre panneaux exploites. Entre les cham­
bres, on abandonne des piliers de 1,40 m. 

L'engin travaille en couches de 0,75 m it 1 m. II 
existe un modele pour couches tres minces (45 cm it 
56 cm) comportant, pour conserver la largeur du 

tra9age, 4 tarieres au lieu de 3 et 2 moteurs de 
60 ch au lieu d'un seul de 120 ch. 

L ' installation comprend: la tete d' abattage, la 
plate-forme de voie et I'instaIIation de force mot~ice 
en voie (fig. 61) . 

(7) dr. Annales des Mines de Belgique, decembre 1962, 
p. 1285 et suivantes. 

Het verricht de kolenwinning in dunne lagen, 
met kamers en veri oren pijlers, zonder personeel aan 
het front. 

Een paneel, met cen breedte van bij voorbeeld 
1.000 m (fig. 60), wordt doorsneden met evenwij­
dige richtgalerijen met een breedte van 3,60 m aan 
de voet en een hoogte van 2,10 m op afstanden 

van 190 m. Van uit deze galerijen graaft de ma­
chine l<amers die met de as evenwijdig staan op de 
galerij, 1,80 tot 2 , 10 m breed zijn, en 90 m lang; 
er blijft bijgevolg een massief van 10 m tussen de 
ontgonnen panelen. T ussen de kamers blijft een 
massief van 1,40 m. 

De machine werl<t in lagen van 0,75 tot 1,00 m. 
Er bestaat een model voor zeer dunne lagen (45 tot 
56 cm), dat om de nodige breedte te behouden 4 
boren draagt in plaats van 3, en 2 motoren van elk 
60 pl< in plaats van 1 van 120 pk. 

Een volledige inrichting bestaat uit de afbouw­
Iwp, het galerijplatfonn en de drijfkrachtinstaIIatie 
in de galerij (fig. 61). 

(7) dr. Annalen del' Mijnen van Belgie, december 1962, 
bIz. 1285 c.v. 
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Fig. 60. 
Exploitation d'un panneau par «Collins Miner ». 

Ontginning van een panee! met de «Collins Miner ». 

Elle est commandee par un seul homme, place au 
poste de controle ' en voie. 

La tete d' abattage it 3 tarieres avec moteur elec~ , 
trique de 120 ch est poussee par verin hydraulique 
de 25 t contre Ie front de charbon de la chambre. 
Elle entraine dans son sillage un convoyeur d'eva­
cuation it courroie, extensible, sur lequel deverse Ie 
petit collecteur place au centre de la machine. Elle 
entraine aussi une ligne de canars d' aerage. Les 
elements sont allonges it mesure de I'avancement, 
au moyen de tronyons ajoutes dans la voie. La tete 
porte encore Ie dispositif sensitif de guidage vertical 
en charbon du Mining Research Establishment (8), 
des verins de guidage lateral (2) et vertical (2) et 
des methanometres-interrupteurs de courant. 

La chambre terminee, la tete d' abattage est reti­
ree it I' aide de verins hydrauliques et revient sur ia 
plate-forme en voie. Cette plate-forme est ripee sur 
rails jusqu'en face de I'axe de la chambre suivante. 

T oute I'installation de puissance et de controle, 
en voie, tient dans un train de 8 chariots , ripe en­
semble sur rails . 

A la mine Rochvell (Y orbhire), I' equipe realise 
en un poste un cycle cOinplet, soit : 

creusement d'une chambre de 90 m de longueur 
et 2,10 m de largeur; 

retrait de la machine; 

(8) efr. Annales des Mines de Belgique. decembre 1961, 
p. 1270. 

Een man, bij de controlepost in de galerij, be­
dient alles . , 

De afbouwlwp wordt met zijn drie boren en de 
eleldrische motor van 120 pl< door een hydraulische 
cylinder v'an 25 ton tegen het Imlenfront van de Im­
mer gedruld. Hij sleept achter zich in de gemaalde 
uitholling een uittrel<bare bandtransporteur mee, die 
de produlden opvangt van de Heine collector op de 
machine. De machine treld ook een Iwhrleiding 
mee. De elementen hiervan worden naarmate van 
de vooruitgang bijgevoegd door middel van passtul<­
ken, in de galerij. De afbouwlmp is ve~der nag 
.voorzien van de vertilmle tasthip voor Iwlen van 
het Mining Research Establishment (8), van vijzeIs 
va or de zijdelingse (::~) en de vertible (2) gelei­
ding. en ;van mijngasmeters die de stroom uitscha­
hlen. 

VVanneer de bmer beeindigd is wordt de ma­

chine door iniddel van hydraulische vijzels terug­
getrold<en tot op het .platform in de galerij. Dit plat­
form wordt over sporen vooruitgedruld tot het tegen­
over de as van de volgende Immer staat. 

De ganse drijfhacht- en controleinrichting staat 
in de galerij op een sleep van 8 wagentjes die samen 
over sporen omgedruld worden. 

In de mijn Rochvell (Y orhhire) werld de ploeg 
in een dienst een volledige cyclus af. hetgeen 'bete­
hnt: 

drijven van een Immer met een iengte van 90 m 
en een breedte van 2,10 m ; 

(8) efr. Annalen der Mijnen van BelgHi. december 1961, 
bIz. 1270. 
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CD SANDBAG 
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([) TRANSFORME R I ® WIDE 

CD GATE END BOX © 1\'>0 STAGE CENTRIFUGAL 
" TROLLEY FAN AND MOTOR TROLLEY 
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@POWER CABLE..!. CONTROL CAB~E 
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DIA . AIR HOSE 
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@ IDLER ROLLER @ HOSE ETC. IS SHOWN 
ASSEMBLY BROKEN FOR ClARITY 

WINNING ROADWAY ® Ii WIDE X 7~b' HIGH __ ~~~~~~~;~;~~~~~~ 
(II' BETWEEN PROPS) 

@ LAUNCHING PLATFORM 

Fig, 61-
Collins Miner: ensemble de I'installation en voie, 

Ontginning van een paneel met de « Collins Miner », 

Sandbag stopping: barrage en sacs de sable : afdamming in zandzakjes - Push rod: barre de poussee: drukstang -
Launching platform : plate-forme de lancement: vertrekplatform - Travelling pulley unit: poulie de mise sous tension: 
spanrol - Winch: treuil: Iier - Transformer: transformateur: transformator - Wide belt: large courroie: brede band 
- Control cabin : poste de commande : bedieningspost - Guide roller attached to launching platform: rouleau gUide fixe a la 
plate-forme: aan het vertrekplatform bevestigde leirol - Power cable, control cable and water hose taped to 6" dia, 
air hose: ci\ble de force, ciible de telecommande et flexible a eau, plus flexible a air de 15 cm de diametre : kabels voor 
drijfkracht en afstandbediening, waterslang en persluchtslang van 15 cm diameter - Gate end box trolley: wagonnet de 
la boite de jonction d'extremite de voie: wagentje voor eindschakelaar - Two stage centrifugal fan and motor trolley: 
wagonnet du ventilateur a 2 etages et de son moteur: wagentje met tweetrapsventilator en bijhorende motor - Hos'e '" 
clamped to angle station: flexible, etc", fixes a la station d' angle : slang,,, vastgemaakt aan het hoekstation - Idler roller 
assembly: assemblage a rouleau fou: montage met vrijwiel - Hose ' " is shown broken for clarity: flexible, etc", sont 
rnontres coupes pour Ia comprehension: slang,,, wordt opengewerkt vertoond voor de duideIijkheid - 12' wide X T ~ 6" 
high winning roadway (11' between props) : gaIerie d'evacu a tion de 3,6 m de largeur sur 2,25 m de hauteur (3,3 m entre 
etanc;ons) : afvoergaIerij met een breedte van 3,60 m en een hoogte van 2,25 m (breedte 3,30 m tussen stijIen). 

ripage de Ia machine jusque dans I' axe de Ia 
chambre suivante. 

La production fut de 200 a 220 t/poste avec un 
rendement de 30 t par homme-poste. 

Cependant ces resultats n' ont pas de' significa­
tion absolue. II faut, avec ce pro cede, consentir a 
abandonner un pourcentage eleve de gisement regu­
lier (45 :% en moyenne). 

terugtreId{en van de machine ; 
het omdruId{en van de machine tot v66r de voI­
gende Immer. 

De produldie bereilde 200 tot 220 t/ dienst met 
een effect van 30 timan} dienst. 

Deze resultaten hebben echter geen absolute 
waarde. Het procede verpIicht tot het achterlaten 
van een hoog percent van een regeImatige afzetting, 
namelijk gemiddeld 45 ,%. 
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L'engin merite cependant d'etre cite pour divers 
details particllIierement bien etudies, tels : 

Ie guidage parfait entre epontes, grace au dispo­
sitif a rayons gamma; 
Ie guidage exceIIent dans Ie plan horizontal 
(deviation maximale sur 90 m de chambre: 
8 cm) ; 
les analyses grisoumetriques ; 
la station d' angle a 90" pour Ia courroie, les ca­
nars et les cables electriques: 

62. Le Wilcox Miner (fig. 62). 

Cet engin de la Finne Crawley convient pour 
couches relativement minces (0,79 a 1,20 m), meme 
tres dures exploitees par chambres et piliers. 'II me­
rite d' etre cite pour sa maniabilite et son haut ren­
dement. II peut convenir pour des trac;ages rapides 
par courtes taiIIes avanc;antes en preparation a de 
longues taiIIes retraitantes. 

Avec une equipe de 4 hommes, on extrait par poste 
190 t, sur un front de 6 a 10 In de largeur avance 
de 19 m. 

L' abatteuse comporte 2 tarieres frontales qui 
ramenent Ie charbon sur un convoyeur a raclettes 
central. Celui-ci est relie au convoyeu~ principal 
par un convoyeur auxiliaire, bien visible sur la 
figure et articule sur la tete d' abattage. CeIIe-ci 
peut pivoter de plus de lBo", ce qui donne 3000 

Toch verdient het toestel een vermelding, we gens 
enkele bijzonderheden die zeer goed bestudeerd 
werden zoals : 

de zeer goede geleiding tussen de nevengesteen­
ten, door middeI van gamma-stralen ; 

de zeer goede geleiding in het horizon tale vlal( 
(maximum afwijking' op 90 m : 8 cm) ; 

de mijngasontleding; 

het hoelcstation van 900 voor de banden, de 
ko](ers en de elektrische Imbels. 

62. De « Wilcox-Miner» (fig. 62). 

Deze machine van de firma Crawley is geschikt 
voor betreHelijl( dunne lagen (0,79 tot 1,20 m) 
doch met zeer harde kolen, ontgonnen met I(amers 
en pijlers. Ze verdient een vermelding wegens haar 
handelbaarheid en hoog rendement. Ze Imn ge­
bruild worden voor traceerwerl(en met korte voor­
uitgaande pijlers tot voorbereiding van lange terug­
waarts ontgonnen pijlers. 

Met een ploeg van 4 m belwmt men 190 t/dienst, 
op een front van 6 tot 10 m breedte en een vooruit­
gang van 19 m. 

De winmachine bevat twee frontale boren die de 
Iwlen op een centrale meenemertransporteur bren­
gen. Deze is met de hoofdtransporteur verbonden 
door middel van een op de figuur goed zirhtbare 
hulptransporteur, die ten opzichte van de albouw­
kop draaibaar opgesteld is. Deze Iwp lean ov(,r meer 
dan 1800 draaien, hetgeen neerkomt op me('r dan 

Fig. 62. 
Mineur continu «Wilcox ». 

Continuou~ Miner «Wilcox ». 
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autour du convoyeur principal. La Iargeur de Ia 
chambre ne depend donc que des conditions de 
to it. 

Chaque tariere, en forme de vis sans fin , a un 
diametre de 72,5 cm et tourne a 99 tr/ min. Sa pro­
fondeur de coupe, donc sa longueur, est importante : 
1 m. EIIe peut Hre elevee ou abaissee au moyen de 
verins hydrauliques . 

Derriere les tarieres , au niveau du mur, Ie petit 
convoyeur est entoure sur 3 cOtes, par des vi~ sans 
fin qui ramenent les produits vers lui. 

Gn peut controler Ie niveau de coupe au moyen 
de verins disposes a I' an'iere. 

Un seul moteur electrique de 80 ch commande 
les tarieres, Ie systeme de halage et 2 porn pes hy­
drauliques pour les differeuts verins. 

Le cycle commence par I'enfoncement de la ma­
chine en charbon d'une profondeur de 1 m a une 
extremite du front, tarieres abaissees, par halage sur 
2 ancrages a front . Gn eleve alors les tarieres pour 
abattre toute la hauteur. Puis I'engin est hale late­
ralement vers un ancrage dans la paroi opposee, la 
tariere opposee au sens du deplacement etant abais­
see. En bout de course, on effectue un nouvel enfon­
cement de 1 m et Ie cyele recommence. Le soutene­
ment de la passe consiste en une longue bele au 
toiL parallele au front , po see sur etanyons. II ne 
peut Hre place qu' apres I' enfoncement dans la passe 
suivante, a cause de la disposition et de I' en com­
brement des tarieres. 

63. Le Joy Continuous Miner C.U.43. 

La machine Joy C.U.43 permet la mecanisation 
de r abattage et de I' evacuation du charbon dans 
Ie cas de couches minces d' environ 1 m d' ouverture. 

Cette machine utilisee dans une couche de 1,10 m 
d' ouverture donne une production de 300 t par 
poste dans une mine de charbon de I'Etat de West 
Virginia. 

Descl'lption genemle de- la machine. 

La figure 63 montre que la machine, montee sur 
chenilles, est constituee essentiellement d'un con­
voyeur a raelettes et de deux anneaux armes de 
pies fixes a deux bras rabattables autour de deux 
axes verticaux situes de part et d' autre du con­
voyeur. 

La figure 64 permet de se rendre compte de la 
fayon dont Ie charbon est abattu. La machine tra­
vaille par passes de 45 cm. 

3000 rondom de hoofdtransporteur. De breedte van 
de kamer hangt bijgevolg niet af van de hoedanig­
heid van het dale 

Elke boor heeft de vorm van een schroef zonder 
einde, een diameter van 72,5 cm en een omwente­
lingssnelheid van 99 tr/min. De snijdiepte, met an­
dere woorden, de lengle, is aanzienlijl<: 1 m. Ze 
I<an met hydraulische vijzels worden opgeheven of 
neergelaten. 

Achter de boren , op de hoogte van de vloer, ligt 
de Ideine transporteur, langs drie zijden omgeven 
door schroeven zonder einde die de Iwlen er op 
werl<en. 

De snijhoogte hn bepaald worden door middeI 
van achteraan opgestelde vijzels. , .. -

Er is een enkele eleldrische motor van 80 pl< voor 
de boren, het sleepsysteem en de twee hydraulische 
pompen voor de vijzels. 

Een cyelus begint met het indrijven van de ma­
chine in de laag, over de diepte van 1 m, aan een 
I<ant van het front, met de boor in onderste positie, 
en dit door middel van twee veranhringen in het 
front. V ervolgens wordt de boor opgeheven zodat 
de volledige hoogte al'gebouwd wordt. Daa~na 
wordt het zijdelings naar een ankerpunt in de te­
genoverliggende wand getrokhn, waarbij de boor 
tegengesteld aan de zin van de verplaatsing wordt 
neergelaten. Op het einde van deze verplaatsing 
wordt de machine opnieuw in het front gedreven 
en begint er een nieuwe cyelus. Voor elke pas be­
staat de ondersteuning uit een lange l<ap tegen het 
dal< evenwijdig met het front , op twee stijlen. We­
gens stand en omvang van de boren l<an deze l<ap 
maar geplaatst worden wanneer de machine voor 
een voIgende cyelus in het front gedreven is. 

63. De Joy Continuous Miner C.U.43. 

Met de Joy C.U.43 kan men de winning en het 

vervoer mechaniseren van de Iwlen in dunne Iagen 

met een opening van ongeveer 1 m . 

Gebruil<t in een Iaag van 1,10 m opening geeft 

deze machine een produktie van 33 t per di enst in 

een IwIenmijn in de Staat West Virginia. 

Algemcllc bcscltl'iiving van lle macl1 inc. 

Figuur 63 toont de machine op rupskettingen, 

hoofdzahlijI< bestaande uit een meenemertranspor­

teur en twee met beiteIs bezette ringen die beves­

tigd zijn aan twee annen w elh ImQnen omgeldapt 

worden omheen twee vertiI<ale assen, die aan weers­

zijden van de transporteur gelegen zijn. 

Gp figuur 64 ziet men hoe de kolen worden afge­
bouwd. De machine maah sneden van 45 cm. _ 
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Fig. 63. 

Le mineur continu Joy CU-43 Compton pour couches minces n'a gu'une hauteur de 760 mm. Ses tetes de havage circulaires 
montees sur bras articuies produisent une forte proportion de gaillettes. 

De Continuous Miner Joy CU-13 0 Compton voor dunne lagen is siechts 760 mm hoog. Zijn cirkelvorrhige snijkoppen op 
gelede armen produceren een hoog percentage stukkolen. 

Fig. 64 . 

1. Les tetes de havage en position haute, les bras articules ouverts, la machine avance et penetre dans la couche de 
35 a 45 cm. 

2. Les bras articules se ferment en arc de cerc1e. La grande partie du charbon produit tombe directement sur Ie convoyeur. 

1. De machine gaat vooruit en dringt in de laag met een opening van 35 tot 45 cm, ~et de snijkoppen in bovenste stand 
en de gelede armen gespreid. 

2. De gelede armen worden gesloten en vormen een cirkel. Het grootste gedeelte van de afgebouwde kolen valt recht­
streeks op de transporteur. 

Au debut de la coupe d'une passe, les deux bras 
rabattables sont places dans un plan perpendicu­
laire a raxe de la machine, les deux anneaux de 
coupe etant a ce moment en contact avec Ie front 
de charbon. 

L'ensemble de Ia machine est alors avance de 
45 cm et les deux anneaux animes d'un mouvement 
de rotation penetrent dans Ie massif de charbon. 

A r aide de verins hydrauliques, les 2 bras rabat­
tables sont alors ramenes vers I' axe de la voie en 
abattant une tranche de charbon sur une profon­
deur de 45 cm, suivant un arc de cercle. On cons­
tate a la figure 65, qu'en fin de course, les 2 an­
neaux ode coupe arrivent presque en contact run 
avec I' autre. 

Bij het aanzetten van een snede staan de twee 
.QlnI<iapbare Annen in een vlaJ( loodrecht op de as 
~7an de machine, terwijl de twee snijringen op het­
zelfde ogenblil( aan het lwlenfront rahn. 

Vervolgens wordt de machine in haar geheel 
45 cm vooruitgedruh en dringen d e beide ringen 
die een . draaiende beweging hebben in het l<olen­
massie£. ° 

° ° Door middel van °hydraulische vijzels worden de 
O2 omldapbare armen vervolgens naar de as van de 
galerij gebracht waarbij ze een snede 1<oIen afbou­
wen met een breedte van 45 cm volgens een cirkel­
boog. Men ziet op figuur 65 hoe de beide ringen 
op het einde van hun loop bijna tegen eII<aar J<o­
men. 
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Fig. 65. 
Bras articules fermes en fin de havage. 

Gelede al'lnen gesloten op het einde van de snijbewerkinq. 

Lorsque I'epaisseur de la coudle depasse Ie dia­
metre des anneaux, les deux bras de coupe sonl 
releves a I' aide de verins et une seconde coupe est 
effectuee m;ant d'avancer la machine. Generale­
ment d' ailleurs 10rsqu'i1 y a deux coupes a faire pal' 
passe, on commence par la coupe superieure, la 
coupe inferieure s~rvant en meme temps a nettoyer 
Ie mur de la voie. 

Comme on Ie constate a la figure 63, Ia section 
de coupe est parachevee par deux chaines de coupe 
armees de pies et fixees a chacun des deux bras. 
Chacun des 2 anneaux de coupe est anne de 24 pics 
a carbure de tungstene de marque Kennemetai. 

Le charbon abattu est eva cue vel'S l' an'iere au 
moyen d' un convoyeur a radettes incorporees, ter­
mine a I'avant par un soc de chargement. Le con­
voyeur est termine par une queue orientable qui 
peut tourner de 45° par rapport a I' axe de Ia ma­
chine. 

Sauf la commande de la rotation des anneaux et 
de la translation du convoyeur, tous les autl'es en­
gins sont commandes hydrauliquement. 

La granulometrie du charhon abattu est tres Favo­
rable. 

Cpractelistiques de la machine. 

Le tableau I donne les cara'cteristiques de la 
madhine Joy Go. 43. 

TABLEAU 1. 

Caractelistiques de la macl'line Joy c. U. 43. 

Hauteur du corps de Ia machine 0,61 m 

Largeur totale 2.90 m 

Longueur totale, y compris la queue 
orientable du convoyeur 10,70 m 

Wanneel' de diide van de laag de diameter van 
de ringen overlreft worden de t'vvee snijannen door 
middel van hydraulische vijzels opgeheven en wordt 
een tweede snede aangebracht vooraleer de machine 
vooruitgebracht wordt. \Vanneer er twee sneden 
moeten gemaal<t worden voor een pas bcgint men 
ten andere in het algemeen met de bovenste snede, 
zodat men bij de onderste terzeIfdertijd de vloer 
opruimt. 

Men ziet op figuur 63 dat de snijsectie afgewerkt 
wordt door twee met beiteIs bezettc snij l<etHngen 
die aan het uiteinde van eil<e arm bevestigd zijn . 
E il< van de 2 snijringen is voorzien van 24 beitels 
met wolframcarbide van het mell Kennemetai. 

De gewonnen Iwlen worden naar achter ont­
ruimd door mid del van een transporteur met inge­
bouwde meenemers, die aan het front in een laad­
sol<hl uitloopt. Hij eindigt in een wendbare staart 
die over 45° l<an zwenl<en ten 0pzichte van de as 
van de machine. 

Aile bijhorigheden worden hydraulisch in bewe­
ging gezet behalve het draaien der annen en de 
verplaatsingsheweging van de transporteur. 

De gewonnen lwlen hebhen een zeer goede stul{­
grootte. 

Kenmel'ken van de machine. 

Tabel I geeft de hnmerhn van de machine Joy 

c.u. 43. 

TABEL 1. 

Ken mel'ken V(1n de macl'lin,z J 0)' c. U. 43. 

Hoogte van het li chaam van de ma-
chine 0,61 m 

T otale hreedte 2,90 m 
T ol-a le lengte, de wendbare staart 

van de transporteur inbegrepen 10,70 m 
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Poids 

Diametre des anneaux de coupe (min. 
(max. 

Ouverture (min. 
(max. 

Largeur de la voie 

23 t 

0,76 m 
0,86 m 

0,90 m 
1,40 m 

6 m 

Largeur du convoyeur 0,62 m 

Capacite du chargement 3 it 4 t/min 

Moteurs electriques (total 5 
(puissance totale 3 a 5 ch 

]'Vloteurs de rolation des 2 anneaux 2 X 115 ch 

Moteur de la pompe hydraulique 
(2 vitesses) . 1 X 95 ch 

Moteurs du convoyeur 

Reservoir it huile 

2 X 10 ch 

Vitesse de rotation des 2 anneaux 
de coupe 

Vitesse de translation des chaines 
de coupe 

Vitesse de translation de la machine 

450 litres 

70 tr/min 

120 m/min 

27 m/min 

7. MACHINE A CREUSER LES MONTAGES 

La finne Demacom (Demag Angleterre) presente 
I'Unicorn, qui n'est autre que la Nashorn en AIIe­
magne et qui a ete decrite dans les Annales des 
Mines de Belgique (9). 

EIIe est sppcialement conc;:ue pour Ie creusement 
mecanise des montages et de ce fait est equipee d'un 
moteu!' it air comprime. 

EIIe comprend (fig . 66) : 

une tete coupante fixee it un bras; 

- un bati. comprenant un corps central et 2 petits 
chassis lateraux. Ie tout equipe d' etanc;:ons 
hydrauliques avec beles ; 

un systeme d'evacuation du charbon abattu 
(convoyeur it radettes it I' avant, ramenant les 
produits vers un convoyeur lateral qui lui est 
perpendiculaire) . 

Moteurs it air com prime : 

Abattage: 36 ch 

Systeme hydraulique : 12 ch (calage, ripage, 
mouvements de la tete coup ante) 

Evacuation: 2 X 7,5 ch 

Longueur: 5,30 m 
Largeur : 3 m 

Hauteur: 0,80 m 

Poids: 10 

(9) efr. Annales des Mines de Belgique, novembre 1964, 
p. 1138 et suivantes. 

Gewicht 

Diameter van de snijringen 

Opening (min. 
(max. 

Breedte van de galerij 

(min. 
(max. 

23 t 

0,76 m 
0,86 m 

0,90 m 

1,40 m 

6m 

Breedte van de transporteur 0,62 m 

Laadcapaciteit 3 it 4 t/min 

Eleldrische motoren (totaal aantal 5 
(totaal vermogen 3 it 5 pl{ 

Draaimotoren van de twee ringen 2 X 115 pk 

Motor van de hydraulische pomp 
(2 snelheden) 

Motoren van de transporteur 

Oliehouder 

Omwentelingssnelheid van de 2 

snijringen 

Translatiesnelheicl van de 2 snij­
httingen 

T ranslatiesnelheid van de machine 

1 X 95 pk 

2 X 10 pl{ 

450 liter 

70 h/min 

120 rn/min 

27 rn/min 

7. MACHINE VOOR HET DRIJVEN . 
VAN DOORTOCHTEN 

De firIl1a Demacom (Demag in Engeland) brengt 
de Unicorn, die niet verschilt van de Nashorn in 
Duitsland en die reeds beschreven werd in de An­
nalen der Mijnen van Belgie (9). 

Ze is speciaal gemaaid voor het drijven van door­
tochten en om die reden uitgerust met een pers­
luchtmotor. 

Ze bestaat uit (fig. 68) : 
een snijlwp bevestigd op een arIl1 ; 
een onderstel bestaande uit een centraal gedeelte 
en twee zijvleugels, het geheel voorzien van 
hydraulische stijlen met imppen ; 
een ontruimingssysteem voor de gewonnen kolen 
(vooraa~ een meenemertransporteur, die de pro­
dulden naar een loodrecht er op staande zijtrans­
porteur brengt). 

Persluchhnotoren : 

Winning: 36 pl{ 

Hydraulisch systeem: 12 pI{ (verankeren, om­
druld{en, bewegingen van de snijkop ) 

Ontruiming: 2 X 7,5 pk 

Lengte: 5,30 m 

Breedte: 3 m 

Hoogte: 

Gewicht: 

0,80 m 

10 

(9) efr. Annalen del' Mijnen van Belgie. november 1964. 
bIz. 1138 e.v. 
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Pente maximale creusement montant : 50 a 60" 
Pente maximale creusement descendant: 13° 

Elle peut creuser une section de 4 m de largeur, 
reduite a 3,65 m au toit si la couche a une grande 
ouverture (de 2 m par exemple). 

Elle est capable de travailler dans des veines 
dont I'ouverture minimale est de 0,90 m . 

Maximum helling stijgend werl, : 50 tot 60° 

Maximum helling dalend werl{: 13° 

De sectie gaat to 4 m hreedte ; aan de Iwp wordt 
dit 3,65 m in grote openingen (2 m bij voorheeld) . 

De opening van de laag mod minstens 0,90 m 
bedragen. 

.-------------~~----------------~~-----------------~ 

Fig. 66. 
Machine Nashorn pour creuser les montages. 

Nashornmachine voor het drijven van ophouwen. 

Mode operatoil'e. 

La tete coupante est enfoncee de 50 cm it I' aide 
de 2 verins hydrauliques, en prenant appui sur les 
2 chassis lateraux, ceci dans la laie de charbon' Ia 
plus tendre, au mur de preference. 

On recale Ie corps central du bati entre toit et 
mur, puis on ripe If'S chAssis IMeraux et on Ies 
reeale. 

La tete coup ante, depIacee en tous sens, abat 
aIors Ie charbon dans toute Ia section. 

Si Ie toit est bon, Ie sou tenement definitif es t 
place a I'arriere de la machine. Sinon, il se pose 
a 1 m du front de charbon, et les beles de cal age 
viennent s' appuyer contre lui. 

Dans 5 montages d'une mine de la Ruhr, I'avan­
cement moyen realise fut de 2,5 a 3 mjh en mon­
tant et 2 mjh en descendant, soit 9 a 10 m/poste. 

Wel'kmetlwde. 

De snijlwp wordt 50 em ingedreven door middeI 
van 2 hydraulische vijzels steunend. op de beide 
zijvleugels van het onderstel; men doet dit in het 
zachtste deel van de laag', bij voorhur tegen de 
vloer. 

Het centrale gedeeIte van het ondersteI wordt nu 
vastgezet tussen dal, en vloer; men druid vervoI­
gens de zijlmnten vooruit en zet ze ook vast. 

De snijlwp wordt nu in aIle riehtingen verplaatst 
en bouwt de Iaag over gans de sectie af. 

Bij goed dak wordt de definitieve ondersteuning 
achter de machine geplaatst. In het andere gevaI 
bouwt men op 1 m achter het Iwlenfront, en wor­
den de venlnhringsImppen ertegen geplaatst. 

In vijf doortochten in een mijn van de Ruhr werd 
een gemiddelde vooruitgang gemaal<t van 2,5 tot 
3 m/u in stijgend weri{ van 2 m/u in dalend werIc 
Dit Iwmt neer op 9 tot 10 m/dienst. 
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II. OREUS8MENT MECANIQUE DE VOlES DE CHAN'TIER 

II. HET MBCHANISCH DRIJVEN VAN PIJLERGAL5RIJEN 

par door 

H. van DUYSE 

1. VOlES EN VEINE CREUSEES 
EN ARRIERE DE LA T AILLE 

La technique du creusement de la voie de chantier 
en arriere de la taille est adoptee d'une fa<;on quasi 
generale en Grande-Bretagne et les pierres prove­
nant du creusement des voies sont systematiquement 
remises en taille et utilisees a la confection des epis 
de remblai en bordure des voies. 

L'utilisation generalisee de cette technique a con­
duit Ie N.C.B. a concevoir et a mettre au point une 
serie de machines appelees « bosseyeuses », desti­
nees au creusement mecanique du toit, au charge­
ment mecanique et a I'evacuation des pierres abat­
tues et, si possible, a la confection mecanique des 
epis de remblai. 

II existe, actuellement, quatre finnes qui construi-
sent des bosseyeuses : 

1 . Joy-Sullivan, 
2. Meco, 
3. Sutcliffe, 
4. Greenside. 

Les quatre machines se compo sent d'un bati et 
d'un chariot porte-outils monte sur glissieres et mo­
bile sur Ie bati. Elles decoupent Ie terrain par pas­
ses de 2 a 30 cm d'epaisseur au moyen de tam­
bours ou de disques arllleS de pies solidilires d'un 
bras mobile decrivant un arc de cercle de 180 a 
190V et fixe au chariot mobile. 

Le nombre et la disposition des tambours varient 
d' un type a l' autre. Pour les 4 machines, la rotation 
du bras est operee au moyen de 2 verins hydrauli­
ques, disposes d'une fa<;on differente pour chaque 
type. La translation du chariot sur Ie bati est assu­
ree par des verins hydrauliques. Le ripage vers 
l' avant du bati s' opere en general tous les 90 cm au 
moyen de verins verticaux prenant appui sur Ie mur 
de la voie et de verins horizontaux. La penetration 
des tambours dans la roche est effectuee aussi par 
deux verins hydrauliques. 

Dans les 4 machines, un dispositif d' arrosage est 
prevu dans chacun des tambours ou disques; la 
pulverisation a lieu par des ram pes perforees dispo­
sees devant les pies. 

Chaque bosseyeuse est equipee d'un moteur elec­
trique d'une puissance de 45 a 80 ch, qui commande 

1. GALERIJEN IN DE LAAG GEDREVEN 
ACHTER DE PIJLER 

De techniel< van het drijven der galerijen achter 
de pijler is bijna algemeen in Engeland ; de stenen 
van deze fronten worden systematisch terug naar de 
pijler gevoerd en gebruild voor het aanleggen van 
steendammen langs de galerijen. 

Het feit dat deze techniel< vrij algemeen aange­
wend werd, was voor het N.C.B. aanleiding om 
een reeks machines uit te denl<en en te bouwen, 
die men « galerijdrijfmachines » noemt; ze bouwen 
mech~isch hd dal< af, de stenen worden mecha­
nisch geladen en afgevoerd, en de steendammen zo 
mogelijl< mechanisch aangelegd. 

Op dit ogenblil< worden dergelijh machines door 
4 firma's gemaal<t : 

1. Joy-Sullivan, 
2 . Meco, 
3. Sutcliffe, 
4. Greenside. 

Ze bestaan aile vier uit een onderstel en een wa­
gen die de werlduigen draagt en danl< zij een sys­
teem van sleden over het onderstel kan bewegen. 
Ze bouwen het gesteente af met passen van 2· tot 
30 cm, door middel van met beitels bezette trom­
mels of schijven, die vastzitten op een bewegende 
arm die een cirhlboog Imn beschrijven van 180 tot 
1900 en zelf aan de beweegbare wagen vastge­
hecht is. 

Aantal en opstelling van de trommels verschillen 
van type tot type. In de vier gevallen wordt de om­
wenteling van de arm belwmen door middel van 
twee hydraulische vijzeIs, die voor ell< type anders 
werI<en. Voor de beweging van de wagen over het 
onderstel zijn er hydraulische vijzels. Het vooruit­
brengen van het onderstel gebeurt in het aIgemeen 
om de 90 cm door middeI van vertilmle vijzels die 
op de vloer van de galerij steunen en van horizon­
tale vijzels. 001< voor de drul< van de trommels 
tegen het gesteente wordt gebruil< gemaald van 
hydraulische vijzels. 

De vier machines bevatten een sproeisysteem in 
eII< van de trommels of schijven; de verstuiving 
gebeurt in de doorboorde pijpen die voor de beitels 
staan. 
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directement la rotation des tambours par I'interme­
diaire d'un reducteur (sauf dans Ie cas de la bos­
seyeuse Greenside) et entraine une pompe qui four­
nit I' energie hydraulique a tous les autres organes 
de la machine. Le tambour unique de la bosseyeuse 
Greenside est equipe d'un moteur IlYdraulique. 

T outes les bosseyeuses ont deux verins de calage 
de la machine au toit. Ces verins sont relies entre 
eux par une poutrelle qui permet de repartir la 
pression c~ntre plusieurs couronnes de cadres. 
Cette poutreIIe est gem!ralement munie d'une ral­
longe vers I' avant, commandee parfois par un verin 
auxiliaire et utilisee pour la pose des beles du 
soutenement. 

Chaque constructeur peut aussi fournir des bos­
seyeuses equipees d'un petit convoyeur transversal 
place sur une infrastructure it I' avant de la ma­
chine, qui recoIte les deblais et les dirige vers 
un convoyeur, place soit Ie long de la machine, 
soit passant sous la machine. Toutes les bosseyeu­
ses sont pourvues d'un bfiti permettant Ie passage 
d'un convoyeur sous la machine. 

Le tableau de commande se trouve, soit latemle­
ment, soit a I' an'iere de la machine. Un plancher de 
travail sureleve est aussi prevu pour Ie machiniste. 

Actuellement, toutes les machines sont equipees 
d'un dispositif de securite coupant I' alimentation 
electrique des que la temperature de I'huile depasse 
60° C et des que Ie niveau d'huile descend sous un 
certain niveau. 

Pour les 4 machines, la hauteur libre minimale 
en avant de la machine varie de 1,05 it 0,75 m. Le 
poids varie entre 14 et 15 t. Les 4 constructeurs ont 
prevu 3 types de machines pennettant de creuser 
des voies de 4 m X 3,15 m, de 4,60 mX 3.45 m 
et de 5,20 m X 3,75 m. 

11. La bosseyeuse Joy (ou «Mark II «). 

La bosseyeuse Joy (fig. 67) comprend un bras 
radial portant 3 tambours garnis de pics, dont les 
axes sont pamlleles a celui de la voie et qui cou­
pent la roche par passes de 30 cm d' epaisseur. Les 
tambours sont commandes par un moteur electrique 
de 60 ch et Ie bras, sous I' effet de 2 cylindres hy-
drauliques, peut decrire un al'C de 180" dans un plan 
vertical. 

Cette machine, decrite en detail dans un article 
de M. Stassen (to), est en service en Grande­
Bretagne depuis 1961. 

(10) « Les enseignements d'un voyage recent en Grande­
Bretagne» par P. STASSEN - Annales des Mines de Bel­
gique - juillet-aout 1962, p. 673 a 696. 

Elh machine wordt aangedreven door een elek­
trische motor met een vermogen van 45 tot 80 pk 
die langs een reductor om rechtstreeh op de as van 
de trommels gelwppeld is (behalve in het geval van 

' de Greenside), en een pomp aandrijft die al de 
andere organen van de machine van hydr~ulische 
energie voorziet. De enige trommeI van de Green­
side machine wordt aangedreven door een hydrau­
lische motor. 

AIle galerijdrij fmachines worden tegen het daI( 
veranhrd door mid del van twee vijzels; deze zijn 
onderling verbonden met een balI( waardoor de druI( 
over verschillende ramen verdeeld wordt. Gewoon­
lijI( bevat die baII( langs de frontzijde een voorspan­
bip die soms met een afzonderlijh vijzeI gezet 
wordt en gebruih wordt voor het aanbrengen van 
de Imppen der ondersteuning. 

Elh bouwer Imn met de machine een Jdeine 
dwarstransporteur leveren, die vooman op het on­
derstel wordt aangebracht; hij vangt de stenen op 
en brengt ze naar een andere transporteur, die langs 
de machine ligt of er onder door loopt. Bij al de 
machines is het ondersteI zo gemaald dat er een 
transporteur onder door l(an gelegd worden. 

De bedieningstafel staat langs of achter de ma­
chine; de machinist staat op een verhoog. 

AI de machines zijn nu voorzien van een veilig­
heid waardoor de eleldrische stroom wordt uitge­
schal(eld wanneer de temperatuur van de olie boven 
6()0 stijgt of wanneer het peil onder een bepaalde 
waarde daalt. 

De vier machines vergen langs voor een vrije 
hoogte van 1,05 tot 0,75 m. Hun gewicht gaat van 
14 tot 15 ton. De bouwers hebben eII( drie typen 
van machines gebouwd, voor galerijsecties van 
4 X 3,15 m, 4,60 X 3,45 m en 5,20 X 3,75 m. 

11. De galerijdriifmachine Joy 
(of «Mark II»). 

Deze machine (fig. 67) bevat een radiaal opge­
stelde ann met drie met beitels bezette trommels, 
met hun as . evenwijdig aan die ' van de galerij, en 
die passen van 30 cm mal(en. De trommels worden 
aangedreven door een elel(h;sche motor van 60 pl( 
en de arm, bewogen door 2 hydraulische cylinders 
lmn in het vertil<aaI vlal( een boog beschrijven 
van 180°. 

Deze machine, die door dhr Stassen in een artikel 
uitvoerig beschreven werd (to) is sinds 1961 in ge­
bruiI( in Engeland. 

(10) « Inlichtingen ingewonnen tijdens een recente reis 
in Engeland », door P . STASSEN - Annalen der Mijnen 
van Belgie - juli-augustus 1962, biz. 673 tot 696. 
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Fig. 67. 
Bosseyeuse Joy equipee de 3 tambours fixes a un bras mobile autour d'un arbre horizontal et deCl'ivant un arc de 1800 

dans Ie plan vertical. 

Galerijdrijfmachine Joy met drie trammels op een arm die beweegbaar is om een horizontale as en een cirkel van 1800 

beschrijft in het vertikaal vlak. 

La bosseyeuse Joy permet d' abattre une passe de 
30 cm en 2. minutes et a ainsi un debit instantane 
depassant 1 m 3 de deblais par minute, ce qui est 
superieur au debit des concasseurs-remblayeurs ha­
bituels. 

Depuis lors, peu de modifications ont ete appor­
tees a la machine; signalons cependant : 

,0) L'adoption d'une « base auto-avan<;ante» sous 
les poutrelles de base de la machine; ceci per­
met de riper Ie bati, sans devoir haler I' ensem­
ble a partir de deux points fixes constitues par 
des etan<;ons cales entre to it et mur dans la zone 
dehouillee en avant de la machine. Cette « base 
avan<;ante» est constituee par 2. poutre lIes ser­
vant de patins, de 4 verins verticaux et de 2. 

verins horizontaux supplementaires. Les 4· ve­
rins verticaux soulevent la machine et font por­
ter Ie po ids de la machine par les patins, ce qui 
permet aux 2. verins horizontaux d' avancer Ie 
bati proprement dit de la bosseyeuse. 

Les 4 verins verticaux offrent aussi un autre 
avantage: il est possible, lors de la derniere 
passe creusee la veille d'un weel{-end, de couper 
la roche 6 a 7 cm plus haut que normaIement. 
Lors de Ia premiere passe apres Ie weel{-end, on 

Met de machine Joy kan men een pas van 30 em 
afbouwen in 2. minuten, zodat een ogenbIil{hlijl( 
debiet van meer dan 1 m 3 stenen per minuut, dit is 
meer dan dat van de huidige brehrvuImachines, 
bereih wordt. 

De machine is silldsdien niel veel veranderd ; wij 
merhn toch het voIgende op : 

1") E1' werd een « basis met automatische vooruit­
gang» onder de basisstructuur van de machine 
geplaatst; hiermee Imn men de machine voor­
uitbrengen zonder het geheeI te moeten VOOTUit­

trekI(en, met behuIp van 2. anhrpunten be­
staande uit 2. stijlen die voor de machine, in het 
ontlwolde pand, tussen daI{ en vIoer geldemd 
zijn. Deze « automatische basis» bestaat uit 2. 

als schaatsen gebruihe balhn, 4 vertilmle en 
2. horizon tale bijlwmende vijzels_ De 4 vertihle 
vijzeIfs heffen de machine op zodat ze op de 
schaatsen rust; inmiddels Imnnen de 2. hori­
zontale vijzels hct eigenlijI{e ondersteI vooruit­
treld{en. 

Deze 4 vertiImle vijzels bieden noll' een ander 
voordeeI: wanneer men de Iaatste pas maah 
daags voor het weel{einde, Imn men 6 tot 7 cm 
hoger snijden dan gewoonlijk Op die manier 
voorkomt men dat de arm van de machine bij 
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evite ainsi tout frottement du bras de la ma­
chine contre Ie terrain. Les effets d e la conver­
gence durant I' arret, sont compenses . par les 
quelques centimetres supplementaires decoupes 
lors du creusement avant Ie weel(-end. 

2") L' amelioration des rampes d 'arrosage. 

3") L 'utilisation d 'un reducteur supplementaire qui 
permet de reduire la vitesse de rotation des tam­
bours de 40 a 27 trj min et meme, dans certains 
cus extremes, a 19 trjmin. La vitesse peripheri­
que d es pies diminue de 85 m/ min a 57 mj min 
e t mem e a 42 m/min. 

La- diminution de la vHesse de coupe des pics 
permet de reduire de plus de moitie la quantile 
de poussieres degagees par la machine, d ' atta­
quer des roches plus dures e t de diminuer Ie 
nombre d ' etincelles produites par les pics. 

4 0
) L' adaptation d'un convoyeur transversal en 

avant de la machine pour recolter les deblais et 
les diriger vers un convoyeur passan t so us la 
machine ou Ie long de celle-ci. 

12. La bosseyeuse Bretby-Meco. 

La bosseyeuse Bretby-Meco (fig. 68) possede un 
cylindre unique arme e1e 22 pies dont I' axe d e rota­
I ion est paraIIele au front dn bo~seyement et qui 
tourn" de 1800 autour d e I' aXE, de rotation d e la 
machine. Le cylindre decoupl" des pas~es de 30 cm. 
U peut etre prolonge par des rehausses, ce qui per­
met a la machine de cremer des voies de 3,35 X 
2,75 m a 5,20 x 4 m. Un disque arme de 12 pies 
est disP9se au centre R I' uvant de I' axe de la ma-

Fig. 68. 

Bosseyeuse Bretby-Meco equipee d'un cylindre arme de 
22 pies dont raxe de rotation est paraIJeJe au front du 
bosseyement et qui tourne de 1800 autour de raxe de rota-

tion de la machine. 

GaJerijdrijfmachine Bretby-Meco met een cylinder met 22 
beiteJs met de omwenteJingsas evenwijdig aan het galerij­
front en zo dat ze een boog van 1800 kan beschrijven om-

heen de draaias van de machine. 

het drijven van de eerste pas na de onderbre­
ldng tegen h e t gesteente wrijft. H et gevolg van 
de convergentie tijdens de stilstand wordt te 
niet gedaan door vQ6r het weehinde enhle 
centimeters hoger te snijden. 

2 0
) Het sproeisysteem werd verb eterd. 

3") Er werd een bijlwmende reductor geplaatst 
waarmee de omtrebnelheid del' trommels Imn 
verminderd worden van 40 tot 27 toeren per 
minuut en zelfs in uitzonderlijh gevaIIen tot 
19 trjmin . D e omtrebnelheid van de b eitels 
verrnindert van 85 tot 57 en zeUs 42 m/min. 

Door d e vermindering van de snijsnelheid der 
b eitels wordt de opgewelde hoeveelheid stof 
meer dan gehalveerd, lmnn en hardere gesteen­
ten verwerh worden, en worden door de beitels 
minder vonl(en voortgebracht. 

40
) Voor de machine werd een dwarstransporteur 

gelegd om d e stenen op te vangen en naar een 
transporteur onder of langs de machine te 
brengen. 

12. De galeriidriifmachine Bretby-Meco. 

D e galerijdrijfmachine Bretby-Meco (fig. 68), 
heeft een met 22 beitels b ezette cylinder met de as 
evenwijdig met he t galerijfront en in staat om een 
hoel( van 1800 te beschrijven omheen d e omwente­
lingsas van de machine. Hij maald passen van 
30 cm. Hij Imn door middel van opzetstuld(en ver­
lengd worden, in well( geval de machine galerijen 
Imn drijven van 3,35 X 2,75 m tot 5,20 X 4 m. 
Een schij~ m et 12 beitels staat voor d e machine in 
de as ervan. T ussen de cylinder en het achterdeel 
van de machine staat een scherrn. D e snijsnelheid 
bedraagt 40 mjmin. 

In tegensteIIing met wat voor d e andere drie ma­
chines het geval is. staat d e cylinder rechtstreeb op 
de draaias van de machine, zodat er geen ann nodig 
is en een eventuele convergentie van h et dal( lijdens 
een lange onderbreldng van h et werl( geell invloed 
m eer heeft. 

Door een cylinder te gebruihn voor h et albou­
wen heeft men zich Imnnen wagen aan Imlbteen 
waarvan de drul(weerstand hoger ligt dan 1.000 

I(m/crn2
• 

De motor heeft een vermogen van 65 1(\\1. 

Op de vijzels voor de veranhring tegen het daI( 
staan veren die de zuigers sneller intreld(en. 

D e sproeilansen staan op de rand van het sch~rm 
opges teld. Men gebruild beitels van grote afme­
tingen. Men Imn op het scherm ool( een droge s tof­
afzuiginstaIIatie aanbrengen ; h et stof wordt naJien 
in een ontstoffer neergeslagen. 

De wagen staat op het onderstel vast door mid del 
van een vijzel die in het zwaartepunt opgesteld is, 
om triIIingen te voorlwmen. 
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chine. Un ecran est place en tre Ie cylindre et I' ar­
riere de la machine. La vitesse de coupe des pics est 
de 40 m/min. 

Contrairement aux 3 autres types de bosseyeuses, 
[e cylindre est directement fixe a I' axe de rotation 
de la machine, ce qui permet la suppression du bras 
et evite ainsi I'inconvenient du a une convergence 
eventueIle du toit au cours d'un arret · prolonge de 
la machine. 

L' emploi d'un cylindre pOUI' Ie decoupage a pennis 
d' attaquer des calcaires durs dont la resistance a la 
compression depasse 1.000 I<gj cm2 • 

La puissance du moteur est de 65 ch. 

Les verins de cal age au toit sont munis de res­
sorts de rappel pour faciliter la descente des pistons. 

Les rampes d' arrosage sont disposees sur les bords 
de I'ecran de protection. Les pies utilises sont de 
grande dimension. La presence de I' ecran permet 
d' y adapter un dispositif d' aspiration a sec des 
poussieres; ceIIes-ci sont ensuite abattues dans un 
depoussiereur. 

Le chariot est cale sur Ie baH au moyen d'un 
verin place au centre de gmvite de [a machine , pour 
eviter [es vibrations. 

La machine es t pourvue aussi de 4 verms auxi­
Iiaires de 5 t disposes de chaquc cOte, a 30 cm du 
sol a I' avant et aIm du sol a I' arriere de Ia b03-
seyeu'se pour permettre Ie reglage en direction . 

En augmentant Ie diameh'e du cylindw, il est pos­
sible d' augmenter [a profondeur des pa3ses et- d' at­
teindre 42 cm. La duree d'une rotation !~st au mini­
mum de 1 min 15 s. Dans la mine « Lancton » ou 
des essais sont en COUl'S, Ia duree d'une coupe est 
de 5 min. 

13. La bosseyeuse Sutcliffe. 

La bosseyeuse Sutcliffe (fig. 69) est equipee de 4 
disques at'mes chacun de 1 - 2 ou 4 pics (11 pics au 
total), decoupant la roche par copeaux de 1,2 it. 
5 cm d'epaisseur, suivant Ia durete de Ia roche. 

A chaque fin de course, les 4 disques sont enfon­
ces automatiquement de 1,2a 5 cm dans la roche, 
puis Ie bras recommence sa rotation de 1960 dans Ie 
sens oppose. Les mouvements du bras et [a pro­
gression de la machine sont automatiques pour 
un avancement de 0,90 m. 

L'intervention du machiniste est ainsi limitee a 
I' avancement du bati et au reglage de la profondeur 
de coupe. 

De machine draagt 001< vier hulpvijzels van 5 t 
elk die aan de twee zijl<anten staan, langs de VOOf­

Imnt op 30 cm van de vloer en langs de achterl<ant 
op 1 m van de vloer; ze dienen om de machine in 
de juiste richting te houden. 

]'VIet een grotere diameter aan de trommel te ge­
ven Imn men een grotere pas belwmen en tot 42 cm 
gaan. Een omwenteling duurt minstens 1 min 15 s. 
In de mijn «Lancton» ,,,,am proeven bezig zijn, 
duurt het aanbrengen van een snede 5 min. 

13. De galerijdrijfmachine Sutcliffe. 

De ga[erijdrijfmachine Sutcliffe (fig. 69) draagt 
vier schijven, eIl< met 1 - 2 of 4 beitels (11 beitels in 
totaai), en snijdt passen van 1,2 tot 5 em naarge­
lang van de hardheid van de steen. 

Fig. 69. 

Bosseyeuse Sutcliffe equipee de 4 disques armes de 1 - 2 
ou 4 pies decoupant la roehe par copeaux de 1,2 a 5 em 

d'epaisseur. 

Galerijdrijfmaehine Sutcliffe met vier sehijven met 1 - 2 of 
4 beitels die het gesteente snijden met sehalen van 1,2 of 

5 em. 

Op het einde van eII<e lweI'S worden de 4 schij­
ven atitomatisch 1,2 tot 5 cm diep in het gesteente 
geduwd, waama de arm opnieuw begint te zwen­
l<en over 1960 in de omgeherde riehting. Arm en 
machine zeIf bewegen automatisch met een voomit­
gang van 0,90 m. 

De machinist heeft dus niets anders meer te doen 
dan te zorgen dat het onderstel vooruit komt en dat 
de snijdiepte wordt geregeld. 
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La puissance du moteur eIectrique est de 45 ch. 
La vitesse de coupe des pics est de 80 ou de 
40 m/min. 

L' effort exercc pour fa ire penetrer Ies disques 
dans Ia roche peut atteindre 7 t par verin, tan dis 
que Ie biHi de base peut etre avance avec un effort 
de 11 t. 

La duree d'une coupe est, au maximum, de 48 s. 
II faut, en general. compter 1 heure paur couper 
90 cm de roche. 

La rotation du bras est assuree par un systeme a 
pignon et cremaiIIere commande par deux verins. 

La bosseyeuse possede aussi 4 verins Iateraux dis­
poses de chaque cOte de Ia machine, a l' <want et a 
I' arriere, pour Ie mettre en direction apres ehaque 
avancement de Ia base. 

T ous Ies pies sont pourvus d'une arrivee d' eau 
propre dirigee vers leur pointe; Ie debit J' eau est 
de 14 a 15 Iitres/min pour une pression de 1,4 
I<gl cm2

. 

La protection du cable eIectrique est assuree par 
une gaine artieuIee, sembIabIe a eeIIe utiIisee pour 
[es cables de h aveuses. 

Le' debit des produits abattus , dont [a granuIo­
metrie est faibIe, est tres reguIier et atteint environ 
0,10 a 0,20 m3/min, soit 25 a 30 t/heure, ce qui cor­
respond a Ia capacite des rembIayeuses habitueIIes. 
La quantite de poussieres par unite de temps est 
plus faibIe. 

Par contre, 1'usure des pies, Ia consommation 
totaIe d' energie et l' empoussierage, mesures pendant 
un poste compIet, sont plus grands avec cette ma­
chine qui broye Ies roches tres finement. 

14. La bosseyeuse Greenside. 

La bosseyeuse Greenside (fig. 70) est munie d'un 
tambour unique arme de pics, qui gIisse Ie long 
d'un bras anime d'un mouvement de rotation de 
1800 autour de I' axe de Ia machine. 

La rotation du tambour de 90 cm de diametre est 
commandee par un moteur hydrauIique, ce qui as­
sure une tres grande soupIesse pour Ie reglage de la 
vitesse de coupe des pies. CeIIe-ci peut varier, d'une 
fayon tres progressive, de 0 a 67 m/min et peut 
donc etre adaptee a Ia durete des roches. Ce tam­
bour unique est pourvu de 30 grands pics fixes au 
moyen d'un boulon qui Ie traverse de part en part; 
ceci evite Ics pertes de pics dues a un mauvais ser­
rage : 22 pies sont fixes sur Ia face Iaterale du tam­
bour et les 8 auh'es se trouvent sur Ia face frontale. 

La translation du tambour sur Ie bras est assuree 
au moyen d'une chaine fixee aux pistons de deux 
verins loges dans Ie bras lui-meme. 

Het vermogen van de eIeldrische motor bedraagt 
45 pk. De snijsnelheid van de beitels is 80 of 
40 m/min. 

Om de schijven in het gestecnte te dringen wordt 
door elh vijzel een luacht van 7 t uitgeoefend; 
voor het vooruitbrengen van de vijzel wendt men 
een stoothacht van 11 t aan. 

Een snijbeweging duurt ten hoogste 48 s. In het 
algemeen heeft men een uur nodig voor een voor­
uitgang van 90 em in het gesteente. 

De wenteling van de arm wordt veroorzaald door 
een systeem met tandwiel en heugel. aangedreven 
door twee vijzels. 

De machine heeft 001< vier vijzels langs beide 
[mnten, voor en achter, 'waannee ze na eII<e vooruit­
gang van het onderstel terug in de juisterichting 
wordt gezet. 

Elke beitel heeft zijn eigen watertoevoer, langs 
waar vers water op de punt van de beitel gericht 
wordt ; het waterdebiet is 14 tot 15 liter/min en de 
waterdruk 1,4 lq~/ cm2

. 

De eleldrische hbel zit in een gelede huIs die 
te vergelijI<en is met die voor Imbels van snijma­
chines. 

De afvalprodulden zijn fijnI<orrelig ; het debiet is 
zeer regelmatig en bedraagt ongeveer 0,10 tot 
0,20 m3/min of 25 tot 30 t/uur, wat overeeukomt 
met de capaciteiten van de gewone vulmachines. De 
hoeveelheid stof voortgebracht per eenheid van tijd 
is I<leiner. 

Daarentegen constateert men met deze machine, 
die de stenen zeer fijn breeld, per voIIedige dienst 
een grotere sleet van de beitels, een groter energie­
verbruik en een grotere stofontwikhling. 

14. De galerijdrijfmachine Greenside. 

Deze machine (fig. 70) heeft een enkele met bei­
tels bezette trommel. die glijdt over een arm die een 
draaibeweging uitvoert over 1800 rondom de as van 
de machine. 

De trommel met een diameter van 90 cm wordt 
in draaiende beweging gebracht door een hydrau­
lisehe motor hetgeen een zeer soepele regeling van 
de snelheid der beitels mogelijl< maald. Deze 'sneI­
heid I<an zeer geleidelijl< veranderen van 0 tot 
67 cm/min en' bijgevolg aangepast worden aan de 
hardheid van de steen. Deze trommel draagt 30 

grote beiteIs die vastgemaal<t worden met een bout 
die van d e ene Imnt van de trommel naar de andere 
loopt ; op die manier verliest men geen beitels door 
het slecht vastzetten; 22 beitels staan op de zij. 
Imnten van de trommel. 8 andere op de frontzijde. 

De trommel wordt op de ann voorui"tgebracht 
door middeI van een htting die bevestigd is afln de 
zuigers van twee in de arrr~ zelf ingebouwde ~ijzels. 
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Fig. 70. 
Bosseyeuse Greenside equipee d'un tambour unique qui glisse Ie long d'un bras anime d'un mouvement de rotation de 180' 
aut~ur de l'axe de la machine. Les deblais sont recoltes par un convoyeur unique frontal, puis deverses sur Ie convoyeur 

de voie place Ie long de la machine. 

Galerijmachine Greenside met een trommel glijdend over een arm die zelf een rota tie van 180' kan uitvoeren omheen de 
as van de machine. De stenen worden opgevangen op een enkele frontale transporteur en overgestort op de galerij~ 

transporteur die langs de machine loopt. 

Pour couper une passe de 30 cm, Ie tambour est 
d' aboI'd enfonce dans l' axe de la galerie, Ie bras 
etant en position horizontale. Le tambour est en­
suite ripe lateralement de 90 cm environ, puis on 
effectue une premiere rotation du bras de 180°. En­
suite, Ie tambour est ripe une deuxieme [ois et- Ie 
bras -opere une nouve([e rotation de 180°. 

Ce systeme de translation du tambour Ie long dll 
bras permet de modifier rapidement la section cou­
pee par la machine en ajolltant des rallonges au 
bras et -en changeant les deux verins. Ce systeme 
de commande offre en outre 1'avantage d'avoir un 
jeu assez important en~re l' extremite du bras et Ie 
terrain, suffisant pour empecher tout coin cement 
lors de la premiere coupe apres un arret de plusieurs 
jours de la machine, 

La lutte contre les poussieres est assuree par des jets 
d' eau diriges vers la pointe de chacun des pies situe 
sur la surface cylindrique du tambour. La souplesse 
de commande, tant de la rotation de tambour que 
de la rotation du bras, permet de regler a volonte la 
profondeur de coupe ell fonction de la nature des 
roches. Le tambour unique evite aussi Ie recyclage 
d'un tambour a 1'autre des produits abattus. 

T outes les bosseyeuses Greenside utili sees jus­
qu'ici sont pourvues a ravant d'un pont transversal 

Om een pas van 30 cm te mal<en duwt men de 
trommel eerst volgens de as van de galerij in het 
front, met horizontale arm. VervoIgens wordt de 
trommel ongeveer 90 cm zijdelings gedrukt, waarna 
de arm een eerste maal over 1800 gedraaid wordt. 
De arm wordt vervolgens een tweede maal omge­
drul<t en voert nadien een tweede omwenteling over 
180" uit. 

Het systeem van - voortbegewing van de trommel 
over de arm is zo dat de door de machine gemaalde 
sectie vlug lmn gewijzigd worden door het gebruil< 
van opzetstuld,en en verandering van de twee vij­
zels. Een ander voordeel van deze aandrijfwijze is 
dat er voldoende ruimte blijft tussen het uiteinde 
van de arm en het terrein, voldoende in ell, geval 
om ell, ldemmen te vermijden wanneer de machine 
na een stilstand van verschillende dagen terug in 
gang gezet wordt. 

Voor de stofbestrijding richt men waterstralen op 
de punt van al de beitels die op de cylindrische 
oppervlalde van de trommel liggen. Danl, zij de soe­
pelheid in het bedienen van de trommel zowel als 
van de arm kan men de snijdiepte naar believen 
aanpassen aan de aard van het gesteente. Met een 
enhle trommel loopt men ook niet het gevaar dat 
de afvalprodulden van de ene trommel door een 
andere noll' eens worden bewerl<t. 
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equipe de 1 ou de 2 petits convoyeurs a radettes. 
Ces convoyeurs recoltent les deblais abattus par Ie 
tambour et les evacuent a mesure vers Ie convoyeur 
de voie qui a son tour dirige les deblais, soit vers Ie 
convoyeur de taiIIe, soit vers I' arriere de la voie. La 
figure 70 montre une bosseyeuse equipee a I' avant 
d' un seul convoyeur dirigeant les deblais vers Ie 
convoyeur de voie place Ie ,long de la machine. 

Bij al de tot nu toe gebruilde galerijdrijfmachines 
Greenside treft men vooraan een dwarsligger aan 
met 1 of 2 Ideine meeneemtransporteurs. Ze vangen 
de door de trommel afgebouwde stenen op en bren­
gen ze ofwel naar de pijlertransporteur of weI naar 
achter in de galerij. Figuur 70 toont een machine 
met vooraan een enkele transporteur die de stenen 
naar een transporteur langs de machine brengt. 

Fig. 71. 
Bosseyeuse Greenside equipee a I'avant de deux petits convoyeurs frontaux ramenant les deblais vers Ie convoyeur 

central qui passe so us la bosseyeuse. 

Galerijdrijfmachine Greenside met langs voor twee kleine frontale transporteurs die de stenen afleveren op een centrale 
transporteur die onder de machine door loopt 

La figure 71 montre une bosseyeuse equipee a 
I' avant de deux petits convoyeurs ramenant les de­
blais vers Ie convoyeur de voie central qui passe 
so us la bosseyeuse. Ces petits convoyeurs frontaux 
vont jusqu' aux parois de la voie, mais il est possible 
de les relever pour permettre Ie passage du person­
nel et du materiel Ie long de la machine. 

Les convoyeurs frontaux reposent sur deux pou­
tres glissant sur Ie chassis de base. lIs peuvent Hre 
ripes en meme temps que Ie chariot mobile. 

Le chassis de base de la machine est avance auto­
matiquement au moyen de 2 verins horizontaux et 
de 4 verins verticaux prenant appui sur une pou­
trelle tres large. Les 2 verins horizontaux p euvent 
Hre commandes separement pour pp.rmettre un 
changement de direction de la machine. 

La machine est equipee d'un moteur electrique 
antideflagrant de 65 ch. Un reducteur est monte 

Figuur 71 toont een galerijdrijfmachine met langs 
voor twee ldeine transporteurs die de stenen op de 
hoofdtransporteur der galerij brengen, welh laatste 
onder de machine door loopt. Deze ideine trans­
porteurs reil<en tot tegen de galerijwanden; men 
l<an ze even weI oplichten om doorgang te verlenen 
aan het personeel en het materiaal terzijde van de 
machine. 

De frontale transporteurs rusten op twee profielen 
die op het onderstel glijden. Ze Imnnen samen met 
de wagen vooruitgebracht worden. 

Het basisonderstel van de machine wordt auto­
matisch vooruitbewogen door mid del van 2 hori­
zontale vijzels en 4 vertil<ale vijzels die op een zeer 
brede baIl< steunen. De twee horizontale vijzels 
Imnnen afzonderlijI< aangedreven worden zodat het 
mogelijl< is de machine van richting te doen veran­
deren. 
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sur Ie moteur electrique avec une sene de points 
de prelevements de puissance, alimentant les pom­
pes hydrauliques commandant la rotation du tam­
bour, les divers verins, Ie ou les con voyeurs fron­
taux ainsi que les engins auxiliaires. 

La pompe Lucas qui fournit I' energie hydraulique 
pour Ie moteur de rotation du tambour de coupe 
est une pompe a piston variable avec soupape de 
blocage. Le moteur hydraulique est un moteur a 
piston radial a 5 cylindres. La pression d'huile peut 
atteindre 210 l<g/ cm2 et Ie debit 54 litres/ min. 

Les verins assurant la rotation du bras de coupe, 
Ie ripage du chariot sur Ie chassis de base, la trans­
lation du tambour sur Ie bras , Ie calage de la ma­
~hine au toit et I' auto-avancement du chassis de 
base de la machine sont commandes par des pom­
pes a engrenages de haute capacite ayant un debit 
de 9 a 13 ,5 litres/min. 

Le convoyeur transversal situe a I' avant de la 
machine est entraine par une pompe a engrenages 
et un moteur avec commande par soupapes avant et 
arriere. Un reducteur de vitesse permet d 'obtenir une 
vitesse de translation de 50 m/ min. 

La capacite du reservoir d 'huilc est d' environ 
560 Iitres. 

Mais afin de supprimer tout risque eventuel 
d'inflammation, on utilise actuellement un fIuide 
ininflammable (Aqua cent) constitue par un me­
lange de 40 % d'eau et 60 '% d'huile. La pression 
de service moyenne du f1uide est de 140 I<g/ cm2 

avec des pointes de 210 l<g/cm2 . 

Pour son transport dans les travaux elu fond, la 
machine est demontable, mais une des pieces a un 
encombrement assez important de 1,04 m X l,08 m 
X 1,44 m. 

On espere realiser des avancements de 5 m par 
poste avec une equipe de 3 hommes , meme dans 
des terrains relativement durs. Cette machine peut 
aussi etre utilisee pour Ie creusement d es voies de 
pied, car elle peut etre equipee d 'un chassis de base 
permettant Ie passage en dessous d' elle de 2 con­
voyeurs. 

2. CREUSEMENT DES TRA<;AGES 

Deux types de machines, pour Ie creusement de 
trat;:ages, etaient representes a I'Exposition de Lon­
dres : 

a) La « Bretby road-header », 
b) La « Greenside heading machine ». 

21. La « Bretby road-header » . 

En collaboration etroite avec Ie Centre de Re­
cherches de Brethy, les trois finnes: Mavor and 
Coulson, Anderson Boyes et Dinstington Engi-

De machine is uitgerust met een ontploffingsvaste 
eleldrische motor van 65 pic Op de elektrische mo­
tor staat een reductor met de mogelijl<heid energie 
af te tappen op verschiIIende plaatsen, voor de hy­
draulische pompen die zorgen voor de beweging 
van de trommel. de verschiIIende vijzels, de fron­
tale transporteur(s ) en de hulptoestellen. 

De Lucaspomp die de motor voor het aandrijven 
van de snijtrommel van hydraulische energie voor­
ziet is een 'pomp met veranderlijl<e zuiger en blol<­
l<eerklep. De hydraulische motor is stervormig met 
vijf cylinders. De oliedrul< gaat tot 210 l<gjcm2 en 
het debiet tot 54 liter/ min. 

De vijzels voor het draaien van de snijarm, het 
vooruitschuiven ~an de wagen op het basisstel. het 
verschuiven van de trommel over de arm, het veran­
keren van de machine tegen het dal< en de automa­
tische voortbeweging van het basisstel der machine 
worden gevoed door tandradpompen met hoge capa­
citeit en een debiet van 9 tot 13,5 liter/min. 

De dwarstransporteur v66r de machine wordt 
aangedreven door een trandradpomp en een motor 
bediend door 'middel van ldeppen voor en achter. 
Met een reductor wordt een translatiesnelheid beko­
men van 50 m/min. 

Het oliereservoir heeft een inhoud van ongeveer 
560 liter. 

Om echter aile gevaar voor brand uit te schal<e­
len gebruih men nu onontvlambare olie (Aqua­
cent) bestaande uit een mengsel van 40 '% water 
en 60 % olie . De gemiddelde dienstdruI< van de 
vloeistof bedraagt 140 kg/cm2 en de pieken belopen 
210 1<g:/cm2

• 

De machine is demonh~erhaar met het oog op het 
vervoer erva~ in de ondergrond. Er is echter een 
stuI< met een omvang van 104 m X 1,08 m X 
1.44 m. 

Men hoopt vooruit te gaan tegen 5 rn/dienst met 
een ploeg van 3 man, zelfs in ta,melijl< hard terrein. 
De machine l<an voor het drijven van voetgalerijen 
gehruih worden, vermits men een bas iss tel l<an 
plaatsen dat breed genoeg is om er twee transpor­
teurs onder te leggen. 

2. HET DRIJVEN V AN GALERIJEN 
IN VOL TERREIN 

Op de tentoonstelling van Londen stonden twee 
machines voor het drijven van galerijen in vol ter­
rein: 

a) de « Bretby road-header », 
b) de « Greenside heading machine ». 

21. De « Bretby road-header ", . 

Het Opzoeidngscentrum van Brethy hecft in nau­
we samenwerldng met drie firma's : Mavor and 
Coulson, Anderson Boyes en Dinstington Enginee-



Februari 1966 Telltool7SteLting van mijnmatel'ieel - Londen - 1"li 1965 259 

n eering Co. ont mis au point la « Bretby selective 
h eader Mark II A ». qui est derivee de Ia machine 
russe PK-3 . 

Cette machine (fig. 72). montee sur cheniIIes. 
abat Ie charbon e t les roches au moyen d'une tete 
tronconique fix ee a un bras capable de balayer toute 
la section. Les deblais sont amenes au moyen de 
deux « pinces d e homard » vers un convoyeur a 
raclettes relie a un second convoyeur dechargeant 
les deblais sur un convoyeur a courroie. La section 
d e la voie est de 4.30 sur 3 m. 

ring Co. een machine. de « Bretby selective header 
Marl( II A » uitgewerld. die afgeleid is van de Rus­
sische « PK-3 ». 

D eze machine (fig. 72) staat op rupsbanden en 
bouwt de Iwlen en stenen af door middel van een 
hgeltopvormige lwp die aan het uiteinde van een 
arm staat en op die "vijze gans de sectie lmn be­
strijl(en. Twee « h eeftenscharen » brengen de losse 
stenen naar een schraapl(etting die uitgeeft op een 
tweede transporteur die zelf h et puin op een trans­
portband brengt. De galerij heeft een sectie van 
4.30 m op 3 m. 

Fig. 72. 

Bretby road header. montee sur chenilles et equipee d·une tete tronconique fixee a un bras capable de balayer toute la sec­
tion de la voie: les deblais sont diriges vers un convoyeur a raclettes au moyen de deux « pinces de homard ». 

Bretby road header op rupskettingen met kegeltopvormige snijkop aan het uiteinde van een arm waarmee gans de sectie van 
de galerij kan bestreken worden; de stenen worden door twee « kreeftenscharen» op een schraapketting gebracht. 

La rotation de la tete (de 610 mm de diametre) 
es t assuree par un moteur electrique de 40 ch. tan­
dis quO un second moteur electrique de 65 ch en­
trairre ".quatre pompes hydrauliques alimentant tous 
les verfns de commande. La capacite du reservoir 
d'huile est de 320 litres . La v itesse peripherique des 
pics est de 85 m/ min. 

La machine travaiIIe par passes de 38 cm e t per­
met de realiser des avancements de 3 a 4 m par 
poste. Son encombrement est d e 3.96 m en largeur. 
7.39 m en longueur et 1.69 m en hauteur. Elle pese 
23 t. 

On espere encore ameliorer son rendement en ren­
dant Ie bras de coupe telescopique et en remplayant 
les chenilles par une base auto-avanyante. 

E en eleIdrische motor van 40 pl( zorgt voor het 
draaien van d e Iwp (die een diameter h eeft van 
610 mm) ; een tweede elektrische motor van 65 pk 
bedient vier hydraulische pompen die aIle bedie­
ningscylinders van en ergie voorzien. De olievergaar­
hal{ heeft een inhoud van 320 liter; de beitels heb­
b en een omtrebnelheid van 85 m/ min. 

D e machine maakt passen van 38 cm en is in 
staat tot een vooruitgang van 3 tot 4 m per dienst. 
Ze is 3.96 m breed . 7.39 m lang en 1.69 m hoog. 
Ze weegt 23 ton. 

Men wiI haar prestaties nog verbeteren door de 
snijarm teIescopisch te maken en de rupsbanden te 
vervangen door een basis met automatische voor­
uitgang. 



260 Annales des Mines de Belgique 2" livraison 

22. La « Greenside heading machine ». 

En apportant quelques modifications a sa bos­
seyeuse, la firme Greenside a contyu une nouvelle 
machine capable de creuser les voies en ferme (fig. 

73et74). 

Par une inclinaison du chariot de la machine de 
1'arriere vers 1'avant (fig. 74 en bas), Ie tambour 
peut decouper une saignee horizontale au niveau 
du mur de la voie en glissant Ie long du bras mobile 
place en position horizon tale. Apres avoir decoupe 
une saignee sur toute la largeur de la voie, Ie chas­
sis de la machine est redresse et Ie terrain situe au­
des sus de la saignee est abattu comme dans Ie cas 
d'un bosseyement dans Ie toit. 

L'inclinaison du chariot, et par suite de 1'arbre, 
amenant Ie bra~ de la machine en position horizon­
tale sur Ie mur d e la galerie, est realisee au moyen 
de 2 verins presque verticaux places a l' avant du 
chariot, l' arriere du chariot pouvant tourner autour 
d'un axe horizontal fixe au chassis de base. Pour 
la coupe de la saignee horizon tale, les pistons de 
verins sont rentres dans Ie cylindre tandis que, pour 
Ie bosseyement dans Ie toit, la machine est relevee 
a l' avant par les verins. 

Pour eviter la formation de redents dans Ie mur 
de la voie, Ie tambour de coupe est tres legerement 
tronconique. Par c~ntre, cette disposition donne de 
petits redents aux parois de la galerie. 

Le tambour, semblable a celui des bosseyeuses 
Greenside, est aussi arme de 30 grands pics. Lors de 
la coupe de la saignee horizontale qui s' effectue en 
deux fois avec Ie bras dans la moitie droite infe­
rieure de la gal erie puis dans la moitie gauche infe­
rieure, iI faut inverser Ie sens de rotation du tam­
bour sur une des 2 demi-coupes pour toujours rame­
ner les deblais vers Ie centre de la gal erie. Pour 
assurer la coupe dans les deuxsens: I' arriere des 
pies a ete revetu de « stellite ». 

Les deblais abattus lors de la saignee horizontale 
sont charges par un convoyeur transversal qui peut 
etre pousse vers 1'avant dans Ie tas de debIais par 
2 verins. Le convoyeur glisse sur Ie mur et est muni 
du cOte front d'une tole inclinee vel'S 1'avant qui 
forme soc de chargement. Cette tole peut etre rele­
vee a I' aide de deux verins pour deverser plus facile­
ment les deblais dans Ie convoyeur. Elle travaille 
ainsi comme une pelle. 

Les produits abattus lors du bosseyement dans Ie 
toit tombent directement sur Ie convoyeur lateral. 

Ce convoyeur transversal deverse les debIais sur 
une serie de trois convoyeurs lateraux places Ie long 
et a l' arriere de la machine qui les dirige vers Ie 
CGnvoyeur principal a courroie. 

22. De « Greenside heading machine». 

De firma Greenside heeft enkele wijzigingen aan 
haar galerijdrijfmachine aangebracht en zo een 
machine verluegen die in staat is galerijen te drij­
ven in vol terrein (fig. 73 en 74). 

Indien men de wagen van deze machine selwin 
legt door hem van achter op te heffen (fig. 74 on­
der) , kan de trommel door langs de horizontaal ge­
plaatste beweegbare arm te glijden een horizontale 
snede tegen de vloer mahn. Eenmaal deze snede 
over gans de breedte van de galerij Idaar brengt men 
de machine terug recht en bewerld men het terrein 
boven de snede gelijl< in het geval van het drijven 
van een galerij in het dak van een laag. 

Om de wagen, en dan ook de arm, schuin te leg­
gen zodat de arm van de machine in horizontale 
stand tegen de vloer van de galerij Iwmt gebruild 
men twee vijzels die bijna vertikaal opgesteld staan 
aan de voorlmnt van de wagen, terwijl de achter­
kant van de wagen kan wentelen omheen een hori­
zontale as die vastzit aan het basisstel. Terwijl de 
sneden tegen de vloer gemaal<t worden zijn de zui­
gers van deze cylinders ingetrol<ken, voor het drij­
ven in het dak wordt de machine aan de voorlmnt 
door de vijzels opgeheven. 

Om geen trappen in de vloer te krijgen heeft men 
de trommel licht konisch gemaakt ; deze vorm levert 
echter tan den op in de wanden van de galerij. 

De trommel die gelijld op deze van de galerij­
drijfmachines Greenside bevat eveneens 30 grote 
beitels. De horizon tale snede wordt in twee maal 
uitgevoerd, met de arm eerst in de rechterheIft van 
de galerij en vervolgens in de linker, telkens tegen 
de vloer ; daarbij is het nodig voor een van de twee 
heIften de draaizin van de trommel om te I<eren, 
opdat de stenen steeds naar het midden van de 
galerij zouden gevoerd worden. Om in beide rieh­
tingen te kunnen snijden dragen de beitels « steI­
liet» op hun rugzijde. 

De stenen die van deze horizontale snede voort­
komen worden geladen door middel van een dwars­
transporteur die vooruitgestoten Imn worden in de 
hoop stenen door middel van 2 vijz'els. De trans­
porteur glijdt over de vloer en is aan de frontzijde 
voorzien van een naar voor afhellend vlal< dat als 
laadsold<el dienst doet. Deze plaat kan door middel 
van twee vijzels opgeheven worden, zodat de stenen 
gemaHelijhr in de transporteur vaIIen. De plaat 
werl<t dan als een schop. 

Bij het drijven in het dakgesteente valt het puin 
rechtstreeks op de zijdelingse transporteur. 

Deze dwarstransporteur brengt de stenen op een 
reeh van drie zijdelingse transporteurs die ze langs 
en achter de machine door naar de hoofdtranspor­
teurband brengen. 

De eerste twee zijdelingse transporteurs staan 
vast op de machine en worden samen met haar mee 
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Fig. 73. 
« Greenside heading machine » utilisee pour Ie creusement de voies ou de bouveaux en ferme. 

« Greenside heading machine » gebruikt voor het drijven van galerijen of steengangen in vol terrein. 

Fig. 74. 
Representation schematique du travail de decoupage de la machine a tracer Greenside; en bas : creusement de la saignee 

horizontale ; en haut: abattage du reste de Ia section. 

Schematische voorstellen van het drijven met een machine Greenside VOOI' galerijen in vol terrein; onder: het maken 
van de horizon tale snede; boven: het afbotlwen van het overige van de sectie. 
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Les deux premiers convoy curs lab!!raux sont fixes 
directement a la machine et avancent avec elle. Le 
troisieme conVOYCllr est monte sur une infrastructure 
reposant sur des slds. II est avance par un systeme 
auto-avanc;ant identiqlle u celui de la machine. 
Cette independance du troisieme convoyeur par rap­
port au deuxieme permet un jeu de 5 m entre les 
2 convoyeurs . Le convoyeur a courroie vient se glis­
ser sous Ie troisieme convoyeur, ce qui permet un 
jeu de 14 m entre les 2 convoyeurs. 

La machine est equipee d'un moteur electrique 
antideflagrant de 120 ch. Les commandes sont iden­
tiques a celles de la bosseyeuse deja decrite . 

II faut cependant prevoir en plus: 

la poussee vers {' avant et Ie retrait du convoyeur 
transversal. 

Ie relevage et {' abaissement du soc de charge­
ment, 

la commande des trois convoyeurs lateraux, 

Ie mouvement du dispositif auto-avanc;ant de 
{'infrastructure du troisieme convoyeur. 

La capacite du reservoir d'huile est de 675 litres . 
Cette machine permet de creuser des voies de 4 

a 5,20 m de largeur et de 3 a 3,70 m de hauteur. 

La machine peut Nre utilisee pour des trac;ages 
en ferme, ainsi que dans des voies creusees en avant 
des tailles. Un telle machine est actuellement a 
{' essai en Grande-Bretagne dans une galerie ou 
toute la section est en roche. 

23. La machine de rabassenage 
des galeries de la firme Hausherr. 

La firme Hausherr a mis au point un engin pour 
Ie rabassenage des galeries de mines; la figure 75 
montre un des trois types de machines existants. 
Ces machines sont montees sur chenilles. 

Le chargement des deblais est effectue au moyen 
d' un godet fixe a un bras mobile autour du chassis 
de la machine. Le godet d'une capacite de 185 litres 
est pourvu de 5 pics tres robustes (fig. 76) qui peu­
vent Nre actives a {'air comprime. Chacun de ces 
5 pics effectue 940 fois par minute un travail de 
4,56 kgm. Le godet peut Nre bascule dans un plan 
vertical pour permettre une attaque directe du mur 
par les pies (fig. 77). Une plaque escamotable est 
fixee au fond du godet pour permettre Ie decharge­
ment des deblais dans toutes les positions de la 
pelle. 

Le bras pivote de 30° de part et d' autre de l' axe 
de la machine; iI peut deplacer Ie godet de 30 cm 
sous Ie niveau -des chenilles a 2,50 m au-dessus du 
niveau de rouIage. 

vooruitgebracht; de derde staat op een infrastruc­
tuur die zelf rust op sIds. Men brengt hem vooruit 
met een automatisch systeem identiel( aan dat van 
de machine. Wegens de onafhanhlijkheid van deze 
derde transporteur ten opzichte van de tweede kun­
nen deze beide een relatieve verplaatsing ondergaan 
van 5 m. De transportband gIijdt eveneens onder de 
derde transporteur in zodat ooI( hier een reIatieve 
verpIaatsing van 14 m mogelijk is. 

De machine bevat een ontpIoffingsvaste elek­
trische motor van 120 pIc Hij wordt op dezeIfde 
wijze hediend aIs die van de hoger beschreven gaIe­
rijdrijfmachine. -

Toch moet men bovendien beschikken over voI-
gende commando's: 

het vooruitdrukhn en terugtreld(en van de 
dwarstransporteur, 

het opheffen en laten zakken van de Iaadsokkel. 

de bediening van de drie zijdeIingse transpor­
teurs, 
het in beweging brengen van het automatisch 
systeem om de infrastructuur van de derde band 
vooruit te brengen. 

De olievergaarbak he eft een inhoud van 675 liter. 

Met deze machine kunnen gaIerijen gedreven 
worden met een breedte van 4 m tot 5,20 m en een 
hoogte van 3 m tot 3,70 m. 

Men Imn de machine gebruiken voor het drijven 
in volle terrein en ook voor het drijven van gale­
rijen voor de pijler. Een dergeIijh machine loopt 
op dit ogenblil( proef in Engeland in een galerij die 
volledig in de steen zit. 

23. Nadiepmachine voor galerijen 
van de firma Hausherr. 

De firma Hausherr heeft een machine voor het 
nadiepen van de mijngangen uitgewerld. Figuur 75 
toont een van de drie bestaande typen. Deze ma­
chines lopen op rupsl(ettingen. 

De stenen worden gel aden door middeI van een 
emmer aan het uiteinde van een arm die omheen 
het onderstel van -de machine beweegbaar is. De 
inhoud van de emmer is 185 liter; hij is voorzien 
van vijf zeer stevige beitels (fig. 76), die met pers­
lucht lmnn~n in beweging gebracht worden. Elh 
beitel levert 940 maal per minuut een arbeid van 
4,56 l(gm. De emmer kan in het vertilmal vlal( wen­
telen zodat hij rechtstreeb met de beilels op de 
vloer inslaat (fig. 77). In de bodem van de emmer 
is een klapvloer zodat de stenen lmnnen gelost wor­
den in eender welh houding van de schop. 

De arm Imn 30" uitslaan linb en rechts van de 
as del' machine; hij lmn de emmer brengen van 
30 cm onder het peil van de rupshttingen tot 
2,50 m boven het rijniveau. 
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Fig. 75. 
Machine de rabassenage Hausherr du type GSR I et II. 

Nadiepmachine Hausherr van het type GSR I en II . 

Ces machines sont actionnees, soit a l' air com­
prime, soit a l'electricite ; dans ce demier cas, il faut 
prevoir une distribution d'air com prime pour la com­
mande des 5 pics de percllssion. 

Le modele a air com prime com porte deux moteurs 
a palettes de 9 ch pour I' entrainement d es chenilles 
et un moteur de 8 ch pour la commande du bras et 
du godet par I'intermediaire d'une pompe hydrau­
!ique. 

Dans Ie modele electro-hydraulique, Ie moteur 
de 8 ch est remplace par un moteur electrique de 
30 eh qui attaque 3 pompes hydrauliques; deux 
d ' entre eIIes alimentent les deux moteurs hydrauli. 
ques d'entrainement des chenilles; Ie troisieme as­
sure la commande du bras et du Rodet. 

• 
Fig. 76. 

Commande du godet et du bras; Ie godet est pourvu de 
5 pies percutants actionnes it J'air comprime. 

Aandrijving van de emmer en de arm; de emmer draagt 
5 slagbeitels die door perslucht worden aangedreven. 

1. Verin de rotation du godet: zwenkcylinder van de 
emmer 

2. Verin de dechargement du godet et protection: cylinder 
voor het lassen van de emmer en bescherming 

3. Verin de relevage du bras: hijscylinder Vaal' de arm 
4. Godet: emmer 
5. Pics percutants : slagbeitels 

D eze machines Imnnen elel<trisch of m et pers­
lucht worden aangedreven. Bij eleidriciteit moet er 
nag perslucht voorhanden zijn Vaal' het aandrijven 
van de 5 slagbeitels . 

Het persluchtmodel b eva t twee palettenmotoren 
van 9 pl{ Vaal' het aandrijven van de rupsen en een 
van 8 pI{ va or de arm en de emmer: dit laatste door 
middeI van een hydraulische pomp. 

In het eleI<trisch model wordt de motor van 8 pk 
vervangen door een van 30 pl< die drie hydraulische 
pomp en aandrijft. Twee ervan va eden de twee 
hydraulische motoren van de mpsi<ettingen; de 
derde dient Vaal' de beweging van de arm en de 
emmer. 
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Chargement Destruction 

• 
Fig. 77. 

Possibilite d'utilisation de la machine a rabassener; Ie godet en position verticale peut etre utilise pour cassel' les blocs durs . 

Gebruiksmogelijkheden voor de nadiepmachine; in vertikale stand kan de emmer dienen voor het stukslaan van harde stenen. 

TABLEAU II. 

CaracMristiques cles machines it I'abassenel'. 

GSR I 

Longueur totale en m 5 
Longueur du chassis en m 2,70 
Largeur totale en m 0,85 
Hauteur en m 1,42 
Po ids en t 3,4 

Godet j largeur en em 50 
eapacite en litres 185 

Largeur des chenilles en em 17 
Consommation totale d' air comprime en m 3/min 10 it 14 

TABEL II. 
Kenmel'k.en clel' nadiepmachines, 

T otale lengte in m 
Lengte van het onderstel in m 
T otale breedte in m 
Hoogte in m 
Gewicht in t 

~ 
breedte in em 

Emmer 
inhoud in liter 

Breedte van de rupsen in em 
Totaal persluchtverbruil( in m3/min 

GSR I 

5 
2,70 

0,85 
1,42 

3.4 
50 

185 
17 

10 tot 14 

GSR II 

5 
2,70 

1,42 

4 
50 

185 
25 

10 it 14 

GSR II 

1,42 

4 
50 

185 
25 

10 tot 14 

GSR III 

6 
3 

0,85 ou 1 
1,10 

3,55 
50 

185 
17 ou 25 
10 it 14 

GSR III 

6 

3 
0,85 of 1 

1,10 

3,55 
50 

185 
17 of 25 
10 tot 14 
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Ces machines permettent d' a tteindre des rende­
ments de 15 a 38 m3/poste en schis te et 10 a 
21 m 3/poste en psammite avec un seul homme et 
dechargement des deblais. soit sur un con voyeur. 

soit en berline. 

Trois types de machines sont en service actuelle­
ment : GSR I. II et III. Les types I et II sont prevus 
pour des voies de grande section et Ie type III pour 
des voies de section plus faible. 

Le tableau II donne les caracteristiques des types 

GSR I. II et III. 

III. TRANSPORT 

]VIet deze toestellen b ereikt men effecten van 15 

tot 38 m 31 dienst in leisteen en 10 tot 2 [ m31 dienst 
in psammiet. en dit met een man. waarbij de stenen 
geladen worden of wei op een transporteur of wei in 
wagens. 

Er zijn thans drie typen van machines in gebruil< : 
GSR I. GSR II en GSR III. T ypen I en II zijn ge­
maal<t voor grote secties en III voor gangen met 
Ideinere sectie. 

T abel II geeft de !<enmer!<en van de typen GSR 1. 
II en III. 

VERVOER 

par door 

V. CHANDELLE 

1. ENGINS MOBILES DE CHARGEMENT 
ET (OU) DE TRANSPORT 

P armi les produits Atlas Copeo, les nouve lles 
pelIes Cavo 310. 320 et 330 sont en evidence. Le 
tableau III en donne les principales caracteristiques. 

1. BEWEEGBARE TOESTELLEN 
VOOR HET LADEN EN (OF) VERVOER 

T ussen de produkten Atlas Copeo beldeden de 
nieuwe schoppen Cavo 310. 320 en 330 een opval­
lende plaats. T abel III geeft hun bijzonderste !<en­
meri<en. 

TABLEAU III. 

Capacite I Capacite de I Vitesse 

I 
Pente Pression I Dimension I Poids 

Type de la pelle l'accumulateur de maximale d'emploi des total 
eventuel . deplace·ment negociee pneus 

Cavo 3[0 125 litres 1.000 litres [ U 1,40 mls 14° 4 a 7 l<g/cm2 9.00 X 
.. 

2.700 l<g 10 

Cavo 320 300 litres [ a 1.40 mls 14° 4 a 7 l<g/cm2 9.00 X 10 3.500 l<g 
Cavo 330 500 Iitres 1 a 1,40 m/s 14° 4 a 7 l<g/cm2 9.00 X 10 

.. 
3.500 l<g 

TABEL III. 

I Capaciteit I Eventuele I Verplaatsings- I Grootst.e 

I I 
Afmetingen I Totaal 

Type van de schop capaciteit snelheid toegelaten Dienstdruk del' gewicht 
van de bak helling banden 

Cavo 3 10 125 liter [ .000 liter 1 tot 1.40 mls 14° 4 tot 7 l<g/ cm 2 
9.00 X 

.. 
2.700 l<g 10 

Cavo 320 300 liter - 1 tot 1,40 mls [4° 4 tot 7 I<g/ cm2 
9.00 X 

.. 
3 .500 I<g 10 

Cavo 330 500 liter - 1 tot 1,40 m/s 14° 4 tot 7 I<g/ cm2 9.00 X 
.. 

3.500 I<g 10 
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II s'agit d'engins montes sur 4 roues a pneus mo­
trices. Chaque type com porte un chassis et une 
unite de traction identiques. La Cavo 310, qui est 
une auto-pelle, accomplit a. la fois Ie chargement, 
Ie transport et la vidange avec un seul ouvrier. Elle 
peut operer a. environ 90 m de son point d' alimen-

Fig. 78. 
Pelle Cavo 320 de la firme Atlas'. 

Schop Cave 320 van de firma Atlas. 

tation. La Cavo 320 (fig. 78) est unepelle destinee 
a. charger des berlines ou des engins tracldess. EIIe 
est susceptible d'un debit de 45 m3/ h. Quant au 
modele 330 (fig. 79), il est conc;:u pour deverser sa 
charge, sur con voyeur ou en cheminee. II est muni 
d'une pelle a. deversement lateral d'un demi-metre 
cube de capacite. La vHesse maximale des 3 engins 
s' Hablit a. 1,40 m environ, soit presque Ie double 
des chargeuses montees sur chenilles. 

A signaler que, vis-a.-vis des engins plus anciens 
T2GH les nouveaux modeles disposent de mo­
teurs et reducteurs de construction renforcee. L' ame­
nee de ces engins au fond est possible en les divi­
sant en 5 pieces. 

Aveling Bm-!ord a conc;:u un dumper sur roues 
perfectionne (fig. 80). II comporte une benne en 
acier a. haute resistance avec renforcement par 
equerres. Un moteur Diesel Leyland 400S assure 
r entrainement et sa puissance (125 ch) est large­
ment suffisante pour transporter 10 t en toutes cir­
constances. Le moteur est equipe d'un conditionne­
ment de r echappement avec oxydation catalytique 
et barbotage dans la soude, qui assure un traitement 
complet des gaz nocifs. Cet engin a ete etudie pour 
travailler avec de petites chargeuses et la benne en 
position completement basculee n' exige que 2,36 m 
de hauteur. L' angle maximal de basculage, soit 67°, 

Deze toesteIIen hebben vier aangedreven wielen 
met luehtbanden. Het onderstel en het drijfwerk 
zijn hetzelfde in de versehillende typen. De 
Cavo 310 (fig. 78), een rijdende schop, kan laden, 
vervoeren en lossen, met een arbeider. Ze lmn wer­
hn tot op ongeveer 90 m van het voedingspunt. 
De Cav0320 is bestemd voor het laden van wagens 
of tracldess toesteIIen. Ze Imn een debiet van 
45 m3/u geven. Het model 330 (fig. 79) is gemaakt 
om zijn lading over te storten in een transporteur 
of een schouw. Het bezit een zijdelings Idppende 

Fig. 79. 

Pelle Cave 330 de la firme Atlas. 

Schep Cave 330 van de firma Atlas. 

sehop met een inhoud van een halve kubieke meter. 
Bij de drie toestellen ligt de grootste snelheid onge­
veer bij 1,40 mis, dit is bijna het dubbele van de 
snelheid van machines op rupshttingen. 

Op te merl(en valt dat de nieuwe toestellen van 
de oudere typen T2GH verschillen door de moto­
ren en reductoren die versterld zijn. Om deze ma­
chines naar de ondergrond te brengen kan men ze 
uiteen nemen in 5 delen. 

Aveling Bm·ford presenteert een verbeterde dum­
per op wielen (fig. 80). Hij heeft een bal( uit hoog­
waardig staal met versterldngshoe/(en. Hij wordt 
aangedreven door een Diesel Leyland 400S motor 
(125 pl() die ruimschoots volstaat yo or het vervoer 
van 10 ton in elh omstandigheid. De uitlaat van 
de motor is speciaal verzorgd met een katalytische 
oxydatie en onderdompeling in een natriumbad, zo­
dat de giftige gassen voIIwmen geneutraliseerd wor­
den. Het toes tel is onhvorpen om te werl(en met 
kleine Iaadmaehines en wanneer de bak volledig ge­
idpt is vergt hij sIechts een hoogte van 2;36 m. Het 
volledig Idppen, tot een heIIing van 67°, vergt 10 

seconden, en gebeurt met behuip van een dubbele 
hydraulische vijzel. 
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Fig. 80. 
Vehicule autonome de transport « Aveling Barford ». 

Onafhankelijk transportvoertuig « Aveling Barford ». 

s'obtient en 10 secondes au moyen d'un double ve­
rin hydrauliq·ue. 

Dans la gamme des chargeuses sur chenilles a 
deversement lateral, Salzgitter presente ses trois ty­
pes ; HL 80 -K. HL 180 K (fig. 81) et HL 580 K 
dont les principales caracteristiques sont donnees au 
tableau IV. 

Fig. 8l. 
Pelleteuse-chargeuse Salzgitter HL 180 K. 

Laadschop Salzgitter HL 180 K. 

Salzgitter presenteert in de reeb der laadwagens 
op rupsl<eWngen met zijdelings lossen zijn drie 
typen ; HL 80 1(, HL 180 F (fig. 81) en HL 580 K. 
Hun I,enmerl<en worden gegeven in tabel IV. 

TABLEAU IV. 

Capacite de la pelle 
Puissance moteur traction 

a) pneumatique (ch) 
b) electrique (I,W) 

Puissance moteur elevation 
a) pneumatique (ch) 
b) electrique (1,\\1) 

Poids (version A.C.) t 
Poids (version electrique) t 
Capacite de chargement moyenne m 3/ h 

Inhoud van de schop 
Vermogen van de drijfmotor 

a) pneumatisch (pI,) 
b) eleldrisch (I,W) 

Vermogen van de hefmotor 
a) pneumatisch (pI,) 
b) eleldrisch (1,\\1) 

Gewicht (versie persIucht) t 
Gewicht (versie eleldriciteit) t 
GemiddeId Iaadvermogen m3/u 

I HL 80 K I 

350 litres 

2 X 9 
2 X 4 

9 
7,5 
2,6 
3,1 

25 a 40 

TABEL IV. 

HL 80 K 

350 liter 

2 X 9 
2 X 4 

9 
7.5 
2,6 
3,1 

25 a 40 

HL 180 K I HL 580 K 

600 litres I .200 I itres 

2 X 13 2 X 24 
2 X 6,5 2 X 10 

13 24 
II 22 
4,6 8,5 
4,9 9 

35 a 50 60 a 100 

HL 180 K HL 580 K 

600 liter 1.200 liter 

2 X 13 2 X 24 
2 X 6,5 2 X 10 

13 24 
11 22 
4,6 8,5 
4,9 9 

35 a 50 60 it 100 
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2. COURROIES TRANSPORTEUSES 

Parmi les produits d e la firme B.T.R. IncfustJies, 
c'est la courroie Varistud qui retien t I'attention . La 
presence d ' ergots caoutchoutes, sou des sur la cour­
roie et disposes suivant des schemas variables, per­
met d'employer ce type de convoyeur dans d es pen­
tes allant jusqu'a 45Q

, suivant la nature du materiel 
trans porte. La presence d e ces chevrons 11' empeche 
pas d'imposer a la courroie des vitesses de t ,50 m 
par seconde. Elle n 'oblige pas non plus a adopter 
des diame tres speciaux pour les tambours. Enfin, 
cette courroie p eut s'incurver en form e d' a uge tout 
comme les modeles courants. 

Outre la gamme complete des convoyeurs Scan­
dura, la Bl'itish. Belting and A sbes/'os presente un 
nouveau type d e raccord pour courroies. C e procede 
constitue somme toute une vulcanisation, mais son 
inte[(~ t reside d ans Ie fait qu'elle peut etre effectuee in 
situ au moyen d'un atelier mobile conc;:u pour operer 
au fond. L e joint Scandura « V Butt» a une resis­
tance garantie de 85 a 90 .% d e la resistance mini­
male de la comroie eIle-meme. II est ininfIam­
mabIe et repond alLX criteres du N.e.B. Son appli­
cation n' enleve rien a la fl exibilite de la bande, a 
son aptitude a former I'auge et a sa resistance a 
I'usure. 

Une courroie d e la mine Maurits en Hollande, 
traitee d e cette maniere en 4 points de sa longueur, 
ales caracteristiques suivantes : largeur: 600 mm ; 
vitesse : 2,70 m/ min ; tete motrice d e 375 ch, debit 
moyen : 500 a 600 t/ h, maximal : 800 t/ h . 

De Dunlop, nous retiendrons Ie pro cede dit de 
courroie segmentee ou Ie convoyeur est constitue 
d 'un assemblage d e longueurs relativement courtes 
de courroies standardisees a 4,50 m, 6 m et 7,50 m. 
Ces divers segments sont rapidement interchan­
geables et Ie procede d e raccordement est tel que 
Ie joint es t plus resistant que la courroie eIie-meme. 
Les extremites de chaqllc segment sont crenelees ; 

Fig. 82. 

Schematisation de la ligature Dunlop par courroie. 

Schema tische voorstelling van een Dunlop bandverbinding . . 

2. TRANSPORTBANDEN 

T us sen de produlden van de firma B. T.R. lnilus­
tdes treld vooral de band Varis tud de aandacht. 
Danl< zij rubber tappen die volgens afwisselende 
schema's op d e b and gelas t zijn, Imn dit type van 
transporteur gebruil<t worden tot hellingen van 45°, 
naargelang van h et vervoerde materiaai. Ondanh 
deze l'ibben hn d e band een snelheid ontwild<elen 
van 1,50 m/ s. Er moeten geen trommels van spe­
ciale afmetingen gebruih worden. T enslotte lmn de 
band even goed d e tro gvorm aannemen als d e ge­
wone modellen. 

D e Bl'itish Belting ancl Asbestos presenteert naast 
de volledige gamma der Scandllra-transporteurs 
een nieuw type van bandverbindin g. H et procede 
lwmt neer op een soort van vuII<anisatie, maar het 
voordeel zit h em in het fe it dat d eze ter plaatse l<an 
worden uitgevoerd danl< zij een verplaatsbaar ate­
lier dat gemaal<t is om in de ondergrond te worden 
gebruild. D e w eerstand van d e verbinding Scan­
dura « V Butt » wordt gewaarborgd op 85 tot 90 .% 
van d e oorspronhlijh w eers tand van de band zelf. 
De verbinding is onontvlambaar en beantwoordt 
aan d e Iuiteria van het N.C.B. Door deze verbin­
ding wordt d e band niet sHjver, hij hn even goed 
de trogvorm aannemen, en zijn sleetvas theid ver­
mindert niet. 

In d e mijn ]'vlaurits in N ed erland loopt een b a nd 
die op vier plaatsen met di! procede behandeld is ; 
zijn hnmerken zijn : breedte: 600 mm; snelheid: 
2.70 m/min; aandrijflwp van 375 pl<; gemiddeld 
debie t : 500 tot 600 tju; piehlebiet: 800 t/u. 

Bij Dunlop onthouden wij he t procede van de 
zogenaamde band in stul<jes , waarbij de band be­
staat uit een gehed va n b e treH elijJ< brte eindjes 
van 4,50 m . 6 men 7.50 m . D eze verschillende stul<­
hn lmnnen vlug uitgewisseld worden; h et verbin­
dingsprocede is van die aard. d a t de voeg een 
hogere w eerstand heeft dan de band zelf. D e uit­
einden van elk segment zijn gesneden in d e vorm 
van kantelen; in eII< lmnteel zit een versterldngs­
band in roestrij staal d a t met nylon draden in de 
band vastzit. Om twee stuld<en aan eIImar te ma­
lIen moet men a Ileen. d e J<antelen in eIimar passen 
en de gewenste verbinding tot stand brengen door 
een soepel snoer in roestvrij staal doorheen d e rin­
gen Ie stehn (fig. 82). 

D eze b edoeling om b a ndvel'bindingen te belw­
m en met een weel'stand die gelijl< is aan die van 
het matel'iaal zelf ligt 001< voor bij d e firma Fennel' 
die een band heeft waarop een splitsing l<an worden 
toegepast. H et N.C.B. maah reeds nu gebruil< van 
deze b and. die zowel in d e ondergrond als op de 
bovengrond lmn aaneen gemaald worden door een 
ploeg die over het aangepast m a teriaal b eschild. 
Het procede vergt het voIiedig drenhn in P.v.e. 
van d e inwendige weefseIIaag die dicht geweven is. 
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chaque creneau comportant une bague de renforce­
ment en acier inoxydable ancree a la courroie par 
des attaches en nylon. Pour solidariser 2 segments, 
il suffit d' engrener les parties crenelees et de passer 
une tige de liaison souple, inoxydable a travers 
les bagues de fat;:on a realiser la ligature voulue 
(fig. 82). 

Cette preoccupation d' obtenir des raccordements 
de courroie d'une resistance analogue a celIe des 
materiaux memes, est mise en evidence par la firme 
Fennel' qui presente une courroie raccordable par 
epissure. Le N.e.B. utilise des it present cette cour­
roie raccordable sur place au fond ou en surface 
par une equipe munie de I' outilIage ad hoc. Le pro­
cede com porte une impregnation complete au 
P.v.e. des fils interieurs de la carcasse a tissage 
dense. 

A signaler aussi la composition speciale de la 
courroie Fenaplast Diamond (fig. 83). 

La chaIne et la trame sont tout en nylon (I). Le 
tissage complexe (2) supprime la possibilite de 
separation des plis. Une couche de coton (3), dite 
amortisseuse, protege la carcasse nylon c~ntre les 
deteriorations dues au choc. L'impregnation sous 
vide (en P.Ve.) (4) renforce la solidite de la 
bande et sa resistance vis-a-vis d' actions corrosives. 
Enfin, Ie renforcement des bords en nylon (5) four­
nit une protection supple menta ire it la carcasse. 

La firme Greengate and Il'well fournit des cour­
roies de convoyeur en P.V.C., antistatiques et in­
infIammables avec adjonction d' elements coton­
nylon a haute resistance. Ainsi cont;:ues, les cour­
roies sont capables de transmettre des puissances 
jusqu'a 3.000 ch. 

I. C.I. Fibres s' est specialise dans les renforce­
ments de courroies pour convoyeurs au moyen de 
nylon ou de terylene. Le N.e.B. estime que I'em­
ploi de ce type de courroie renforcee economise cha­
que annee de 8 a 9 milIions de Iivres, soit de I' ordre 
de 5 FB par tonne de charbon extrait en Grande­
Bretagne. Ses resultats ont d' aiIIeurs permis I'exten­
sion de Ia firme dans des domaines ~xtra-miniers. 

L' usage croissant des fibres synthetiques dans la 
fabrication des courroies paraH avoir largement con­
tribue a I' expansion du transport par convoyeurs. 

Dans un domaine analogue, la firme Leylan.d 
presente des courroies transporteuses a haute resis­
tance au feu. 

La Mastabal' Mining Equipment presente son 
systeme d' agrafage Comet qui permet de relier des 
courroies en caoutchouc ou en P.V.C. de toutes lar­
geurs. Le materiel comprend I' agrafeuse Comet, une 
serie d' outils de coupe et de mise a equerre pour 
courroies d'une largeur maximale de 1,37 m, un dis­
positif assurant I' etancheite des agrafages et em­
pechant I'accumulation des Fines sur I'inFrastructure 
du convoyeur. 

Fig. 83. 

Composition de la courroie Fenaplast-Diamond. 

Samenstelling van de band Fenaplast-Diamond. 

Wij vragen 001, de aandacht Vaal' de speciale 
samensteIIing van de band Fenaplast Diamond 
(fig. 83). Schering en inslag (1) zijn voIIedig in 
nylon. Door de ingewil,I-elde structuur van het 
weefseI (2) is elk Ioskomen van de verschiIIende 
lagen uitgesloten. Een Imtoenlaag (3) dient als 
schoI,demper, om de nylon ImrIms te beschermen 
tegen schade door schoI,ken. Door het drenhn in 
P.Ve. onder Iuchtledige (4) wodt de stevigheid 
vah de band en zijn weerstand tegen cOITosie ver­
hoogd. De versterIdng van de randen in nylon (5) 
betehnt tenslotte een bijlwmende bescherming van 
de hrhs. 

De firma G"eengate and Invell levert antista­
tische en onontvlambare PVC-banden met toevoe­
ging van Imtoen-nylon-elementen met hoge weer­
stand. Op die manier verhijgt men banden die in 
staat zijn om tot 3.000 pI, over te brengen. 

I.C.l. Fibres heeft zich toegelegd op het verster­
I-en van transportbanden door middel van nylon en 
theryleen. Het N.e.B. is van oordeel dat het ge­
bruil, van dit type versterlde band voldoende is om 
een besparing van 8 tot 9 miljoen pond per jaar 
te bereil,en, dit is van de grootteorde van 5 FB per 
ton bIen die in Engeland wordt gedolven. Het is 
ten andere aan deze resultaten te danl,en dat de 
firma zich ontwil,keld heeft in domeinen buiten de 
mijnnijverheid. 

lYlen zo~ zeggen dat een toenemend gebruiI, van 
synthetische vezeIs bij het vervaardigen van ban­
den sted, bijgedragen heeft tot de uitbreiding van 
het vervoer langs banden. 

De firma Leyland biedt in hetzeIfde domein ver­
voerbanden met een hoge weerstand tegen het yuur. 

Mastabm' Mining Equipment presenteert een 
nieuwe verbinding Comet die toepasbaar is op ban­
den in P.Ve. of rubber van elI-e gewenste breedte. 
Het materiaaI bestaat uit een nietrnachine Comet, 
een reeh werlduigen om banden met een maximale 
breedte van 1,37 m rechthoeldg af te snijden, een 
uitrusting om de nietverbinding dicht te mahn en 
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La firme f.1oseley s' est preoccupee egalemen t 
d' obtenir une courroie de haute resistance, fabri­
quee avec d e la toile de coton et nylon et des fils 
de fibres de nylon a haute resistance. Les plis du 
type « 2 I premium » sont utilises aussi bien dans Ie 
sens de la chaine que celui de la trame, simultane­
ment avec un remplissage de caton pour donner Ie 
corp3 n ecessaire a la courroie . Les pli§ sont impre­
gnes et recouverts de composes ininfIammables a 
base de P.v.c. 

L e convoyeur teIescopique a bande Crawley 
com porte 2 sections coulissant I' une sur I' autre. La 
longueur de fonctionn em ent oscille entre 5,70 m et 
8,50 m. Elle s'adapte automatiquement. Son emplo-i 
s'indique particuIierement a I' arriere de machines 

de bosseyement au de mineurs continus. II forme Ie 
trait d'imion essen tiel entre Ia machine d' abattage 
et Ie dispositif de transport principal. La courroie a 
50 cm d e Iargeur. Sa vitesse atteint 1,50 mj s et est 
susceptible d e transporter 1 10 t/ h grace a un mo­

teur eIectrique d e 7,5 ch (fig. 84). 

Fig. 84 . 

Convoyeur telescopique Crawley. 

T elescopische transporteur van Crawley. 

3. CONVOYEURS SPECIAUX 

La firme Crawley a mis au point un nouveau 
typ e de te te motrice denommee « Flat Top » (fig. 85 
et 86). EIIe p ermet de reduire d' une fayon subs tan­
tielle Ia longueur d es niches d' extremite d e taille. 

de ophoping van fijnkoI~n op de infrastructuur van 

de transporteur te voorlwmen. 

De firma Moseley tracht eveneens een band met 
hoge weerstand te bieden, gemaai<t uit weefsel in 
Imtoen en nylon en draden uit nylonvezels met hoge 
weerstand. D e lagen « 21 premium » worden zoweI 
voIgens de schering als voIgens de inslag gebruild 
samen m et een vulling in Imtoen om aan de band 
de nodige samenhang te geven. De Iagen worden 
gedrenId in en b edeId m e t onbrandbare verbindin­
gen op basis van P.V.C. 

D e teIescopische transportband Crawley b estaat" 
uit twee over ellmar schuivende secties. Zijn nuttige 

lengte schommelt tussen 5.70 m en 8,50 m. Deze 
lengte wordt au tom a tisch aangepast. Hij is vooral 
geschih voor het gehruiI, achter een gaIerijdrijf­
machine of een continuous miner. Hij vormt uiter­
aard h e t verbindingstel<en tussen de afhouwma­
chine en de hoofdtransporteur. De band is 50 cm 
breed . D e sneIheid hedraagt 1,50 m/ s en een debiet 
van 110 t/ u is mogeIijI, danl, zij een eIeIdrisc.he 
motor van 7,5 pk (fig. 84) . 

3. BIJZONDERE TRANSPORTEURS 

D e firma Crawley h eeft een nieuwsoortige aan­
drijflwp uitgewerlct, die de « Flat top » noemt (fig. 
85 en 86) . J'Vlen Imn daarmee m et heel wat kIeinere 
nissen aan d e pijleruiteinden voIstaan. 

Fig. 85. 
Tete motrice Crawley « Fla t Top ». 
Aandrijfkop Crawley « Flat Top ». 

Fig. 86. 
Tete motrice Crawley « F,lat Top », vue laterale. 

Aandrijfkop Crawley « Flat Top », zijzicht. 
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Cette tete motrice va a I' encontre des systemes 
cIassiques, en ce sens que la surface superieure du 
chassis d' entrainement reste horizontale et au meme 
niveau que les bacs du convoyeur de la taille. Des 
lars, la tole de fond reste horizontale et les chaines 
sont tendues en ligne droite. Le changement de ni­
veau se realise dans Ie brin inferieur. Cette dispo­
sition speciale de la tete motrice permet a la ma­
chine d' abattage, montee sur Ie convoyeur, de pro­
gresser sur Ie chassis d' entrainement sans etre arre­
tee par les bacs de raccordement du type dassique. 
Cette nouvelle tete motrice est susceptible de 
s' adapter au convoyeur habituel de la taille, Ie chas­
sis etant la seule piece nouvelle. 

II est bon de signaler pourtant que I'usage de 
cette tete motrice impose que la voie de chan tier 
soit creusee dans Ie mur de la coudle sur une hau­
teur de 50 cm minimum. La tete motrice y est im­
mobilisee par une plaque support et on realise par 
Ia meme occasion un ancrage qui s'oppose a tout 
depIacement du convoyeur en taille. 

Mavo,' ancI Coulson presente un convoyeur mo­
bile de transfert : chaque extremite de ce convoyeur 

com porte un bras qui peut pivoter de 45° de part 
e t d'autre de I'axe du convoyeur fixe (fig. 87). 

Fig. 87. 

Convoyeur mobile de transfert «Mavor and Coulson» 
associe a une machine de creusement. 

Beweegbare overslagtransporteur «Mavor and Coulson» 
gecombineerd met een drijfmachine. 

L' extremite de chargement e3t munie de hausset­
tes qui permettent une certaine accumulation de 
materiaux. L'extremite de dechargement peut s'ele­

ver de 800 111111 au-dessus de l'horizontale. 

- \ 

Wat deze machine van de gewone doet verschil­
len is het feit dat de bovenlmnt van de aandrijf­
goten horizontaaI verIoopt en op de hoogte van de 
gewone goten blijft; bijgevolg ligt de bodempIaat 
van de goten horizontaal en worden de kettingen in 
rechte lijn gespannen. Het hoogteverschil zit hem 
hier in het onderste httingeind. Danl< zij deze spe­
ciale bom", van d e aandrijflwp lmn de winmachine 
die over de transporteur glijdt over de aandrijflwp 
gaan zonder gehinderd te worden zoals bij de Idas­
siege constructie h et geval is . Vermits het enige 
nieuwe element de aandrijfgoot is, Imn deze vorm 
van aandrijflwp aangepast worden op een gewone 
transporteur. 

Er moet niettemin op g'ewezen worden dat deze 
aandrijfJwp aIleen Imn gebmi!<t worden daar waar 
de galerij minstens 50 cm in de vloer gedreven is. 
De aandrijfIwp wordt daar vastgelegd op een steun­
plaat. en terzeUdertijd veranhrd zodat de transpor­
teur in de pijler geen enl<ele beweging meer kan 
uitvoeren. 

Mavo,' ancI Coulson. hebben een beweegbare 
overslagtransporteur (fig.) ; hij heeft aan eII< uit­

einde een arm die een hoel< van 45° kan beschrijven 
aan beide zijden van de as van de transporteur 
(fig. 87). 

Op het laaduiteinde staan opzetplaten die een 
zekere hoeveelheid materiaal Imnnen bevatten. Het 
stortuiteinde l<an 800 mm boven de horizontale 
komen. 

Een motor van 50 pk levert de energie voor de 
schraaphtting, de hydraulische vijzels "en de rups­
httingen die het geheel dragen. 

De transporteur is in zijn geheel 10,90 m lang; 
zijn nuttige breedte bedraagt 530 mm en zijn debiet 
gaat tot 5 t Iwlen per minuut. Hij is bijzonder ge­
schild voor het gebruil< tussen eender welh laad­
machine aan een front, en de hoofdtransporteur. 
Hij heeft het groot voordeel te lmnnen werhn in 
een bocht van de galerij. Men Imn hem zeUs gebrui­
l<en voor het vervoer in een dwarsgalerij met een 
lengte van 20 m die loodrecht op een afvoergalerij 
uitgeeft. 

AlhoeweI daterend van 1951, is de Imbeltrans­
portband van de firma Cable Belt nog steeds even 
interessant, en dan vooral voor zeer lange installa­
ties . De band dient en hI om de lading te dragen, 
terwijl de l<abels zorgen voor de tractie. In Japan 
loopt op de bovengrond een installatie met een 
lengte van 6 l<m; er bestaat ~en ondergrondse 
installatie met een lengte van 4 l(m in de IwIenmijn 
Gedling in Nottinghamshire. 

Eveneens bij de l<abeltransportbanden vernoemen 
wij de « Ropebelt» die aan de Ene l<ant een aan­
drijflwp heeft en aan het andere einde een uittrel<­
baar omkeerstation. Een van de voornaamste voor­
delen van de « Ropebelt » is de geringe omvang van 
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Un moteur de 50 ch alimente Ie convoyeur a ra­
e1ettes, les verins hydrauliques et les chenilles qui 

constituent Ie support de I' ensemble. 

L'ensemble du convoyeur a 10,9 m de longueur; 

sa longueur interieure est de 530 mm et il peut 
transporter jusqu'a 5 t de charbon par minute . Cet 
engin est particulierement indique pour servir d'in­
termediaire entre tout engin de chargement au front 
du chan tier et Ie convoyeur d'evacuation. Son grand 
interet est de s' accommoder de tournants dans les 
voies. II lui est nH~me possible de degager une re­
coupe de 20 m de longueur, creusee perpendiculaire­
ment a la galerie de deblocage. 

Bien que sa premiere conception date de 1951, 
Ie convoyeur a cable de la firme Cable Belt con­
serve tout son interet. Cet engin de transport est 
particulierement indique pour les installations tres 
longues : la courroie n'y a plus qu'une fonction por­

teuse, Ie cable assurant la traction de I' ensemble. 
On connait au Japon une installation de 6 I<m de 
longueur en surface et, dans les exploitations souter­
raines, il existe un convoyeur de 4 Iml au charbon­
nage Gedling du Nottinghamshire. 

T oujours dans Ie domaine des convoyeurs a cable, 
citons Ie «Ropebelt» ou I' on trouve, a une extre­
mite, la tete motrice et, a I' autre, une station de 
retour extensible. Un des principaux avantages du 
« Ropebelt» est Ie faible encombrement du mate­
riel d'infrastructure au moment du montFlge ou du 
demontage, ce qui influence heureusement la solu­
tion des prohlemes de stocImge et de transport (fig. 
88). A titre d'exemple, Ie materiel d'infrastructure 

necessaire au montage de 60 m de convoyeur occupe 
un volume inferieur a 2 ,80 m 3 (fig. 89) . 

Parmi les progres recents en ce domaine, on peut 
encore citeI' Ie con voyeur tremie a cahle qui permet 
des accumulations de 100 a 600 t et ce, sans rou­
leaux ni chaines , c'est-a-dire avec un encomhrement 

Fig. 89. 
Accumulation d'elements d'infrastructure d'un tronr;:on de 

convoyeur de 60 m. 
Voorraad infrastructuurelementen van een eind transporteur 

van 60 m. 

het infrastructuurmateriaal bij het monteren en af­
brehn. Dit is zeer belangrijl< met het oog op de 
problem en in verband met opslagruimte en vervoer 
(fig. 88). Het materiaal nodig voor de infrastmc­
tuur van een band met een lengte van 60 m neemt 
minder plaats in dan 2,80 m 3 (fig. 89). 

Fig. 88. 

Ropebelt avec infrastructure aile gee. 

Ropebelt met lichte infrastruktuur. 

In hetzelfde domein verdient de bunhrImbel­
transporteur zel<er een vemlelding ; men lmn daarop 
100 tot 600 t opslaan, terwijl de transporteur noch 
rollen noch httingen hevat, dus minder plaats in­
neemt dan de beweegbare bunl<ers. Men bouwt 001< 
stalen schubbentransporteurs die op hetzelfde prin­
ciep gebaseerd zijn. De band wordt vervangen door 
Iwmmen in geplooide plaat. Deze Iwmmen zijn met 
elkaar verhonden door scharnieren, waarvan de pen­
nen aan weerszijden uitstel<en. Over de uitstel<ende 
einden der penn en zitten bloJd<en in mbber die op 
de treJ<kabel rusten en zijn trelduacht op de lwmmen 
overbrengen zoals dit gebeurt bij de Idassieh cable 
belt. Een soortgelijh schubbenhand is in Schot­
land in gebruik sedert 6 maanden. Hij vervoert een 
Jading van 200 t in een helling van 21 0 . 

In het algemeen schijnen de constructeurs in het 
domein van de bunl<ertransporteurs een grate voor­
uitgang te hebhen geboeh. Naast de reeds vermelde 
bunl<erlmbeltransporteur presenteert Crawley een 
statische vliegwielbunhr die zo gebomvd is, dat 
men niet langer verplicht is bij het ledigen van de 
bunl<er het geheel van de daarin aanwezige mate­
rialen te verplaatsen. Dit leidt tot een vereenvou­
digde constructie en lagere lwsten. De oplossing he­
staat in een statische bunl<er verdeeld in een aantal 
genormaliseerde secties, waarvan de bodem bestaat 
uit schuifdeuren die door hydraulische vijzels in 
beweging gebracht worden (fig. 90). De band die 
de materialen aanbrengt strekt zich uit over gans de 
lengte van de bunhr. Het materiaal wordt in de 
bunker gehracht met een wagen op heweegbare sol<-
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moindre que celui des tremies mobiles. On construit 
aussi d es convoyeurs a ecaiIIes bases sur Ie meme 
principe. D es cuvettes en acier profile en forme 

,d ' auge remplacent la courroie. C es cuvettes sont re­
Iiees par des charnh'!res a travers lesqueIIes passent 
d es tiges faisant saillie d e chaque cote. Aux extre­
mites de ces tiges en saiUie, s' adaptent d es patins 
en caoutchouc qui reposent sur Ie cable d' entraine­
m ent et transm ettent son effort aux ecailles d 'une 
maniere analogue a celie du « cable belt » c1ass ique. 
C e type d'ecaille fonctionn e depuis 6 mois en 
Ecosse. II transporte une charge de 200 t}h dans 
une pente de 21° . 

Les constructeurs paraissent, par ailleurs, avoir 
fait un gros effort dans Ie domaine des convoyeurs 
accumulateurs. Outre Ie convoyeur tremie a cable 
d eja cite, on trouve la tremie statique tampon 
C rawley conc;:ue dans Ie but d ' eviler d e deplacer 
I' ensemble d es mah~riaux accumules dans la tremie, 
lors de sa vidange. On p eut ainsi simplifier la cons­
truction et reduire les frais. On y est parvenu en 
utilisant un accumulateur statique comportant une 
serie de sections normalisees dont Ie fond est cons­
titue par des portes coulissantes manceuvrees par 
verins hydrauliques (fig. 90). La courroie alimen­
tant I' accumula teur s' etend sur toute sa longueur. 
L e materiau es t deverse dans la tremie au moyen 
d'un chariot a soc mobile. La vidange d e I'accumu­
lateur s'obtient en omrrant les portes coulissantes 
inferieures, en serie. De cette maniere, on peut con­
troler I' alimenta tion du convoyeur d ' evacuation loge 
dans I'infrastructure de la tremie. On arrive avec 
une puissance installee inferieure a 10 ch a com­
mander toutes les operations d e I' accumulateur dont 
la capacite p eut varier entre 20 e t 1 .000 t. 

C e dispositif est susceptible d' apporter une solu­
tion a des problemes tels que I' absOl-ption des pro­
ductions de pointe d e tailles qui depassent la capa­
cite du systeme d e transport general. les pannes de 
transport general. genera trices d ' arrets en taille, les 
chargements d e pierres pendant les postes d' abat­
tage du charbon, la separation ou Ie m elange de 
charbons de types divers, e t enfin I' accumulation 
d e la production de tailles a faible debit et leur 
introduction dans Ie transport general en vue de 
lui assurer constamment et d a ns la mesure du pos­
sible une saturation normale. 

Sutcliffe presente des sections de son plus grand 
accumulateur jama is construit pour Ie fond: 1.000 t 
de capacite. II s' agit d'un accumulateur statique, 
avec automatisation complete d e I' alimentation et 
d e la vidange. 

Enfin, la firm e Cowlishaw Walker et fils fournit 
une gamme de convoyeurs accumulateurs dont la 
contenance peut varier entre 40 et 500 t. 

L ' accumulateur es t ici form e de 2 convoyeurs a 
wcleHes montes en parullele ct munis latera lement 

hI. Om h em te ledigen opent men de onderste 
schuifdeuren, de ene na de andere. i\1en heeft dus 
een zel<ere controle over de voeding van d e afvoer­
transporteur die in de onderbouw van , d e bunh'r is 
aangebracht. Een gelnstalleerd vermogen \'an 10 pl< 
volstaat voor al d e bewerldngen op deze vliegwiel­
bunhr, die een capaciteit I<a n h ebben van 20 tot 
1.000 t. 

Fig. 90. 
Porte coulissante de tt'emie Crawley. 

Schuifdeur van bunker Crawley. 

Dit systeem b etel<ent een oplossing voor verschil­
lende problem en : het opnemen van piel<produidies 
in d e pijler, die d e nonnale capaciteit van het alge­
meen vervoerapparaat overtreffen; de sto ringen in 
h et vervoer die h et stilvallen van de pijler veroor­
zal<en; h et lade n van stenen tijdens de windien­
sten; het scheiden of mengen van Iwlen van ver­
schillende typen; tenslotte: het opslaan van de 
produldie van Ideine pijlers , die op een ander ogen­
blil< in het a lgemeen vervoer w orden gebracht en 
er toe bijdragen dit laatste con'tinu op de b est moge-
Iijh manier te verzadigen. ' 

Sutcliffe toont onderdelen van zijn bunl<er, de 
grootste die ooit voor de ondergrond gemaal<t werd : 
1 .0QO t capacitei t. H et is een statische bunl<er, met 
volle dig automatisch vullen en ledigen. 

T enslotte is d e firma Cowlishaw WalkeI' en 
zoon, met een reel<s bunl<ertransporteurs waarvan 
de inhoud gaat van 40 tot 5 00 t. 

D e bunhr bestaat hier uit fwee langs ellmar 
lopende schraapl<ettingen tussen twee zeer hoge 
stalen opze tplaten. De voeding gebeurt langs een 
band die over de bunl<er heen gebouwd is en hem 
aan een ui teinde vult. Zola n g de schraaphtting in 
tegengestelde zin beweeg t als de vervoerband, 
worelt het materi aa l gestocl<eerd. In het tegenoverge-
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de parois tres hautes en acier. II est alimente par un 
convoyeur a bande pass ant en surplomb et dever­
sant par son extremite. Si Ie mouvement imprime 
aux raclettes de l' accumulateur est contraire a celui 
du convoyeur d' alimentation, il y aura emmagasi­
nage. Dans Ie cas contraire, l' accumulateur deb i­
tera sur un convoyeur de deblocage. 

On parvient ainsi a stocI<er de 1 a 3 tonnes par 
0,90 cm de raclette ; la longueur de l' accumulateur 
peut varier entre 30 et 150 m, sa hauteur entre 
1,30 m et 2,60 m . La commande est hydraulique et 
la vitesse variable entre 0 et 3 m/min dans les 2 

sens. La vidange peut donc s'effectuer au rythme de 
600 t a 1'heure. Caracteristique particuliere : les ope­
rations de chargement et de vidange peuvent etre 

rAV~AW~'¥f:S>WA'WA'&''l)~ff'WA'W''(4 
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stelde geval wordt de bunhr geledigd op een 
afvoerband. 

]'lien l<an op die wijze 1 tot 3 t opslaan per 0,00 m 
schraapl<etting; de bunl<ertransporteur l<an van 30 

tot 150 m lang zijn, met een hoogte van 1,30 m tot 
2,60 m. Hij wordt hydraulisch aangedreven met 
een snelheid van 0 tot 3 m/min in beide richtingen. 
]'lien bn hem dus ledigen tegen een Iythme van 
600 tlu. Een interessante bijzonderheid is dat het 
vuIIen en ledigen desgewenst automatisch l<an gere­
geld worden, zodat er niet altijd iemand bij de 
machine moet zijn. 

De watervaItransporteur van Steel Props and 
Mining Equipment is va oral aangepast voor het 

Fig. 91. 

Schema d 'ensemble du convoyeur a cascade. 

Overzichtschema van de watervaltransporteur. 

Fig. 92. 

Element du convoyeur a cascade. 

Element van de watervaltransporteur. 

Fig. 93. 

Convoyeur a cascade: 
principe de fonctionnement. 

Watervaltransporteur : 
werkingsprinciep. 
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pn'ivues et commandees automatiquement sans ne­
cessiter la presence constante d'un operateur a 
I'engin. 

Le convoyeur a cascade de la Steel Props and 
Mining Equipment est particulierement bien adapte 
au transport de remblai (fig . 91) la ou I'on peut 
tirer parti de la gravite. Le convoyeur est de section 
carree ou rectangulaire. II s' assemble en elements 
de 1,25 m ou 2,50 m de longueur (fig. 92). A I'in­
terieUi", on trouve, en porte-a-faux, des plates-formes 
d' arret disposees alternativement sur chaque face 
du convoyeur et ecartees d' un intervalle predeter­
mine (fig. 93). Les remblais coulent ainsi d' une 
plate-forme a I' autre pratiquement sans toucher les 
parois du caisson. Le type Koster dont la Steel 
Props lYlining Equipment assure la representation, 
presente quelques particularites interessantes. Les 
plates-formes d' arret sont mobiles dans Ie plan hori­
zontal et peuvent aussi, par commande exterieure, 
pivoter de 35° par rapport a I'horizontale. Ce double 
reglage pennet d' adapter Ie descenseur au produit 
transporte, a sa granulometrie, a son humidite, 
etc... On est ainsi parvenu a realiser d es descen­
seurs de 300 a 700 m. L'usure et les dechirures y 
sont minimes vis-a-vis des descenseurs helicoldaux 
classiques. Les orifices de chargement et de vidange 
peuvent etre prevus sans difficulte en tous points 
du parcours. On connait un engin de 650 m cons­
tamment rempli, d'une capacite voisine de 400 t, 
qui ne possede pas moins de 7 orifices fonctionnant 
d' aiIIeurs simultanement. 

4. TRANSPORT DU MATERIEL 
ET DU PERSONNEL 

Outre ses machines d'abattage, Blitish Jeffrey 
Diamonds presente un vehicule Diesel con9u pour 
Ie transport du materiel au fond. Denomme Bretby 
Wakefield, ce dumper a chenilles est specialement 
conditionne pour transporter sur sa plate-forme des 
charges palettisees. Un moteur Diesel antidefiagrant 
a 2 cylindres commande une transmission hydrosta­
tique. Le refroidissement est prevu par un double 
radiateur ventile. Les commandes de direction, de 
vitesse et de freinage se realisent a partir d'un seul 
levier. L ' ensemble est muni de [reins a disques. Les 
dimensions exterieures du vehicule atteignent 2,58 m 
en longueur, 1 m en largeur et 0,78 m en hauteu;r 
jusqu'a la plate-forme, ou 1,20 m jusqu'au siege du 
conducteur. Le poids de I'ensemble atteint 2.750 kg, 
I' effort de traction, 2.300 I<g et la vitesse maximale, 
9,6 Ion a I'heure dans les deux sens. 

La firme Distington a realise la fabrication d'un 
transporteur pour hommes et materiel denomme 
« Huntrider » (fig. 94). Ce systeme, deja men­
tionne lors de la Conference Internationale sur 
I'Avancement Rapide dans les Chantiers d' exploi-

vervoer van vulmateriaal (fig. 91), waar de zwaar­

tehacht voldoende is. De sectie van deze transpor­

teur is vierImnt of rechthoeldg. Hij bestaat uit ele­

menten met een lengte van 1,25 m of 2,50 m (fig. 

92). Aan de binnenkant staan, afwisselend op elk 

der zijvlaHen, uitstehnde platfo~en, op welbe­

paalde afstanden (fig. 93). De stenen vall en van 

het ene platform op het andere en raken praktisch 

niet aan de wanden. Het type Koster dat door Steel 

Props and Mining Equipment vertegenwoordigd 

wordt heeft enhle interessante bijzonderheden. De 

platformen zijn beweeglijl< in het horizontaal vlal< 

en Imnnen 001< danl< zij een manreuver van buiten 

uit, een hoel< van 35° innemen ten opzichte van de 

horizontale. Met deze dubbele regeling Imn men 

de transporteur aanpassen aan het vervoerde pro­

duid, aan zijn Iwrrelgrootte, zijn vochtigheid enz ... 

Men heeft op die wijze goten gemaakt met een 

hoogte van 300 tot 700 m. De sleet .en het scheuren 

zijn gering in vergelijking met de gewone wentel­

goot. Laad- en aftappunten Imnnen zonder moei­

lijldleid op elI< punt van de parcours worden inge­

richt. Er bestaat een soortgelijl< toestel met een 

hoogte van 650 m, dat voortdurend gevuld blijft, 

een capaciteit heeft van 400 t, en niet minder dan 

7 openingen heeft die ten andere tegelijkertijd in 

werldng zijn. 

4. VERVOER VAN MATERIEEL 
EN PERSONEEL 

Buiten zijn winmachine heeft Blitish Jeffrey 
Diamonds een Dieselvoertuig voor het vervoer van 
materieel in de ondergrond. Het heet Bretby Wal<e­
field en is eigenlijl< een Imr op rupsen en speciaal 
gemaaid voor het vervoer van materieel op palet­
ten. D e mijngasveilige Dieselmotor met twee cylin­
ders drijft een hydrostatische overbrenging aan. 
Voor de afiweling zorgt een dubbele geventileerde 
radiator. Voor het sturen, het regelen van de snel­
heid en het remmen volstaat een handel. De wagen 
heeft schijfremmen. De buitenafmetingen zijn : een 
lengte van 2,58 m, een breedte van 1 m, en een 
hoogte van 0,78 m tot aan het platform en 1,20 m 
met inbegrip van de zitplaats van de bestuurder. 
Het totale gewicht is 2.750 I<g; de trekhacht is 
2.300 I<g en de hoogste snelheid 9,6 Ion/ u in beide 
richtingen. 

De firma Distington maakte een transportmiddeI 
voor manschappen en materieel; de naam is 
« Huntrider» (fig. 94). Het systeem werd reeds 
vermeld tijdens de Internationale Conferentie over 
de SneIIe Vooruitgang in de Winplaatsen der Ko-
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Fig. 94. 

Transport de personnel au moyen de Huntrider. 

Personeelvervoer in de Huntrider. 

tation des l\/Iines d e Houille (Liege 1963), comporte 
des bennes suspendues it partir de « trolleys» entrai­
nes par une piste tubulaire tournant it environ 
300 b/ min. Chaque trolley com porte 4 petits rou­
leaux (fig. 95). En manreuvrant un levier, l' opera­
teur peut incliner les rouleaux d'un certain angle 
vis-a-vis du tube d' entrainement et pennettre ainsi 
un mouvement dans chaque direction, a une vitesse 
qui peut atteindre les 9 Ion a 1'heure. Pour des char­
ges legeres, de I' ordre de 250 I<g par support, Ie tube 
porteur a un diametre de 11 cm et une longueur de 
4,50 m. I' ensemble des tubes s' appuyant sur des 
paliers a roulemenls a billes disposes lollS les 4 a 
5 m. Pour des charges jusqu 'a 4 '-, Ie tube a 18 cm 
de diametre et es t supporte lous les 2,70 m. Les 
tubes sont accouples par des joints a cardan. II n'y 
a pas de graissage prevu ni aux joints ni aux paliers 
a roulement qui sont bourres de graisse au montage. 
On peut negocier des pentes d e 22° sur un tube lisse 
et sec. Les tubes moletes sont disponibles pour des 
conditions de fonctionnement en zones humides. 
L' entrainement du tube se realise tous les 400 m 
environ par courroie trapezordale ou dentee, mise 
en mouvement par un moteur de 10 ch. Pour des 
conditions de service tres penibles , on peut disposer 
d'un moteur de 40 ch. Des oscillations sont permises 
dans Ie plan horizontal ou vertical. Les « trolleys» 
peuvent Hre groupes de maniere a constituer un 
train porteur manreuvrable a partir d\1I1 seul le-

lenmijnen (LuiI< 1963) ; het bestaat uit wagentjes 
opgehangen aan « trolley's » die worden aangedre­
ven door een buisvormig spoor, dat zeIf draait tegen 
300 tr/ min. EII<e trolley bevat vier ideine wielen (fig. 
95). Door middel van een hefboom hn de bestuur­
del' aan de wieltjes een zel<ere helling geven ten 
opzichte van de drijfstang, en daardoor een ver­
plaatsing in eIl< der beide richtingen veroorzaken, 
tegen een snelheid die gaat tot 9 l<m/u. Voor Iichte 
lasten, van de orde van grootte van 250 l<g per 
ophangpunt, gebruil<t men stangen met een dia­
meter van 1 I cm en een lengte van 4,50 m, terwijl 
het geheel der stangen rust op l<ogeliegers om de 
4 tot 5 m. Voor lasten tot 4 t heeft de stang een 

Fig. 95. 
Trolley avec rouleaux pour Huntrider. 

Trolley met wiel voor Huntrider. 

a gauche: point mort - links: dode punt 
a droite : position de marche - rechts : in beweging 

diameter van 18 cm en \-"ordt ze aIle 2.70 m onder­
steund. T ussen de stangen zitten cardan-l<oppelin­
gen. Er moet niet gesmeerd worden, noch aan de 
koppelingen noch aan de legers die bij de montage 
vol vet gestopt worden. Met een effen en droge 
stang gaat men tot een helling van 22°. Geprofi­
leerde stangen Imnnen verhegen worden voor het 
werl< in vochtige omgeving. De stang wordt om de 
400 m aangedreven door een motor van 10 pI< door 
middel van een V- of getande riem . In zeer moei­
Iiji<e omstandigheden I<an men een motor van 40 pI< 
plaatsen. Golvingen in het horizontaal en he t verti­
Imal vlal< zijn toegelaten. De « trolleys» worden 
bijeengevoegd tot treinen die door mid del van een 
eni<ele handel Imnnen bestuurd worden. Danl< zij 
het goede rendement van een hachtoverbrenging 
per as is het verlies van vermogen te verwaarlozen. 
Wegens het ontbrei<en van tandwielen is er 001< 
geen verlies onder de vorm van warmte. T enslotte 
biedt het systeem mogelijldleid tot een zei<ere ener­
gierecuperatie in dalende galerijen, waar de wieltjes 
een meeslepende werldng uitoefenen op de stangen. 
Juist omdat men niet nauwi<eurig een rechte lijn 
moet volgen wordt het plaatsen van de stangen zeer 
gemald<elijk. Men I<an deze stangen zonder bezwaar 
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vier. La pede de puissance est negligeable, du fait 
du haut rendement d'une transmission par arbre. 
II n'y a pas de chaleur gaspillee vu I'absence d'en­
grenages. Le systeme peut enfin restituer une cer­
taine energie en pente descendante, I.es rouleaux 
tendant a entrainer l' arbre. L'installation de la piste 
tubulaire est tres aisee du fait qu'il n'est pas neces­
saire d'obtenir un alignement precis. Le systemc 
peut se fixer sans difficultes aux cadres de soutene­
ment. Les bennes peuvent etre mises ' en mouvement 
individuellement, dans n'importe que I sens. Enfin, 
on p eut negocier des virages jusqu'a un rayon mini­
mum de 0,75 m. 

Outre ses tracteurs Diesel de 300, 100 et 360 ch, 
la firme HUlls let propose un vehicule bivalent, a la 
fois pour Ie transport du personnel et du materiel. 
Sa capacite de transport est de 26 personnes. II est 
aisement convertible pour Ie transport d'une charge 
utile de 3 t. II est monte sur pneus et entraine par 
un moteur Diesel antidefiagrant Perldns a 3 cylin­
dres. Sa vitesse maximale est de 12,6 I<m, son effort 
de h'action maximal atteint 2.720 t. Ses dimensions 
principales sont les suivantes : longueur hors-tout : 
5,40 m, largeur hors-tout: 1,50 m, hauteur hors­
tout: 1,50 m, poids a vide: 3,5 t. 

Du meme fabricant, Ie tracteur pour mine MT 25 

(fig. 96) a ete conr;u pour un service de transport 
de materiel de travalLX preparatoires ou de recupe­
ration. Actionne par un moteur Diesel Perldns 
entierement antidefiagrant, Ie tracteur peut etre 
equipe d'un groupe hydraulique et de dispositifs 
de raccordement hydraulique pour la fixation 
d' equipements auxiliaires varies (treuil hydraulique, 
lame de bulldozer, pelle, etc ... ). Sa vHesse maxi­
male atteint les 6 lon/h. . 

Dans Ie domaine du transport de personnel. 
Sheep bridge Equipment propose ses engins de 
transport a freinage hydraulique particulierement 
interessants pour les parcours en galeries inclinees 
(fig. 97). Ses principales caracteristiques sont: 
1) une traction qui peut se realiseI', soit par cable 
sans fin, soit par cable-tete, cable-queue, soH par 
une attache directe au dernier wagon net ; 2) une 
application automatique des freins el~ cas de defaut 
au systeme hydraulique, de vitesse excessive ou de 
fonctionnement defectueux de toute autre nature; 
3) une position tres basse du centre de gravite, 
d' ou resulte une stabilite accrue sur les voies de 
mauvaise qualite; 4) une legerete de l' engin vis­
a-vis de sa capacite de transport; 5) un dispositif 
special prevoyant Ie relevage des roues en pentes 
superieures a 14°, dispositif qui permet d'utiliser 
aux fins de freinage 100 ,% du poids du car et de 
sa charge. 

La principale attraction du stand Qualter Hall 
est incontestablement son nouveau systeme de mo­
norail a entrainement Diesel (fig. 98) . Ce mono-

aan de ondersteuningsramen ophangen. De wagen­
tjes lmnnen ell< afzonderlijl< in eender weli<e rich­
ting worden in beweging gebracht. Men l<an boch­
ten beschrijven met een minimum homtestraal van 
0,75 m. 

Naast haar dieseltractors van 300, 100 en 360 pl< 
stelt de finna HUlls let een bivalent voertuig voor 
dat zowel voor personeel als voor materieel lmn ge­
bruih worden. Het biedt plaats aan 26 personen; 
het lmn gemaid<elijl< aangepast worden voor het 
vervoer van 3 t nuttige last. Het loopt op luchtban­
den en wordt aangedreven door een ontploffings­
vaste Perldns dieIselmotor met 3 cylinders. De 
hoogste snelheid is 12,6 ImJu, de grootste trek­
hacht 2,720 t. De hoofdafmetingen zijn: lengte 
5,40 m alles inbegrepen ; breedte 1,50 m alles inbe­
grepen; hoogte 1,50 m alles inbegrepen; gewicht 
Ieeg : 3,5 t. 

DezeIfde constucteur heeft de mijntractor MT 25 

(fig. 96) gebouwd voor materieelvervoer in voorbe-

-----~-~~ j 

Fig. 96. 
Tracteur pour mine MT 25 Hunslet. 

Mijntractor MT 25 Hunslet. 

reidings- en opruimingsweri<en. Hij wordt aange­
dreven door een volledig ontpIoffingsvaste Perldns 
dieselmotor en Imn uitgerust worden met een hy­
drauIische groep en hydraulische toebehoren voor 
het voeden van allerlei hulptoestellen (hydrauIische 
lieI', bulldozerschop, enz ... ). De hoogste sneIheid 
bedraagt 6 lon/u. 

Voor personenvervoer biedt Slwepbl'idge Equip­
ment zijn transportmiddeIen met hydraulische rem­
ming die bijzonder veel belang hebbenvoor het 
vervoer in hellende gaIerijen (fig. 97). Voornaamste 
kenmeri<en zijn : 1) het trel<ken !<an gebeuren hetzij 
met eindloze !<abel, hetzij met kop- en staartkabel. 
hetzij door aanhaken aan de voorgaande wagen; 
2) de remmen werken automatisch bij storing in 
het hydraulisch systeem, te hoge snelheid of elke 
andere storing in het bedrijf; 3) het zwaartepunt 
ligt zeer laag, hetgeen de stabiliteit ten goede komt 
waar de sporen te wensen overIaten; 4) het eigen 
gewicht is laag ten opzichte van de nuttige lading; 
5) danl< zij een speciaaI systeem Imn men de wiel.en 
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Fig. 97. 

Engin de transport Sheepbridge. 

Transportmiddel Sheepbridge. 

rail est susceptible de transporter personnel et mate­
riel. La locomotive munie d ' un systeme antide­
flagrant sur les gaz d ' echappement est capable de 
negocier des pentes de 14°. L 'unique roue motrice 
est montee sur un equipage oscillant en contact 
avec la semelle inferieure du monorail. C'est du fait 
de cette application du rouleau moteur que Ie mono­
rail Qualter Hall a de nombreux avantages sur Ie 
systeme de transport cIassique. En effet, l' adhe­
rence de la roue motrice augmente avec un accrois­
sement des exigences de Ia tra'ction ou du freinage. 

Pour une nH~me puissance du moteur, elle est done 
susceptible de transporter une charge utile supe­
rieure a celIe d'une locomotive equivalente cIassique 
sur rail. De telles possibilites de traction et de frei­
nage, combinees avec la garantie antideraillement 
propre au monorail. en font un systeme susceptible 
d' opereI' a vitesse et a securite accrues. 

A signaler accessoirement les stations de charge­
ment automatiques de la meme firme qui connais­
sent un grand succes particulierement aux Pays­
Bas; deux installations sont en service a la mine 
rvIaurits. De telles stations fonctionnant sans person­
nel. sont susceptibles d'un debit de 800 t/h. Elles 
comportent des dispositifs propres a eviter des de­
bordements de charbon, a controler la charge de 
chaque berline et a riper automatiquement les ele­
ments du convoi. 

Dans Ie meme secteur, Underground JVlil1ing JVlct­
chinery propose ses monorails Scharf deja bien con­
nus. 

A tirer hors pair une application de ce monorail: 
1'Autorail Diesel. L' automotrice circule sur Ie patin 
inferiem d'une poutrelIe Grey PBL 160. Sa progres­
sion est assuree par deux batteries de 8 roues, toutes 
motrices. Le moteur Diesel de 30 ch, antideflagrant, 
refroidi a l' eau, dispose d'une transmission hydrau­
lique qui lui assure une vitesse variant selon Ia 
pente entre 0,8 mJ s et 2. m/ s. L' automotrice circule 

opheffen daar waar de helling boven de 14° gaat, 
zodat het eigen gewicht van de wagen voor 100 % 
aangewend wordt voor het remmen. 

Op de stand van Qualter Hall vormt het nieuw 
monorailsysteem met dieselaandrijving ongetwij­

feId de grote attractie (fig. 98). Deze monorail lean 
dienen voor het vervoer van personeel en materieel. 
De locomotief bezit een ontploffingsvaste uitlaat ; 
zij Imn helIingen van 14° verwerl(en. Het enige aan­
drijfwiel zit op een wal5en, die slingerend opge-

Fig. 98. 
Monorail Qualter Hall. 
Monorail Qualter Hall. 

hangen is aan de onderste Hens van de monorail. 
Aan dit systeem van ophanging van het drijhviel 
danh de monorail Qualter Hall zijn taIrijh voor­
delen ten opzichte van het ldassiel(e vervoer. Het 
adhesievem10gen van het aandrijfwieI vermeerdert 
in dezelfde mate als de gevraagde tractie- oJ rem­
krachten. Met eenzeIfde motorvermogen zal men 
bijgevolg grotere lasten lmnnen vervoerei1 dan de 
ldassiel(e locomotief op sporen. Deze eigenschappen 
betreffende het treI(ken en remmen, samen met het 
feit dat het toes tel zoals aIle monorails niet lmn 
ontsporen, mal{en het geheel tot een systeem dat een 

hogere snelheid aan meer veiligheid paart. 

Wij signaleren terloops de automatische laad­
punten van dezelfde firma die bijzonder in Neder­
land een grote bijval genieten; de mijn Mamits 
heeft er twee in dienst. Deze inrichtingen werhn 
zonder personeel en verzetten een debiet van 800 

t/u. Ze bevatten inrichtingen die het overlopen van 
de Iwlen voorlwmen, de lading van elI(e wagen con­
troleren en de sleep automatisch vooruitduwen. 

In dezeIfde sector presenteert Underground 
Mining Machinery zijn welbekende monorail 

Scharf. 

Een bijzondere vermelding tussen de monorails 
verdient de Autorail Diesel. De tractor rijdt over 
de onderste Hens van een Grey-profiel PBL 160 . 

De tractie wordt verzel{erd door een stel van 8 wie­
len die aIle aangedreven worden. De dieselmotor 
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sans conducteur et peut franchir des pentes de 22°. 

Ajoutons enfin que Ie Royaume-Uni compte actuel­
lement 80 I(m de monorail cIassique et 150 km 
d'installations « Streckenkuli ». 

Les treuils destines a I' entrainement du monorail 
conventionnel a cable beneficient aussi d' ameliora­
tions: la firme Dusterloh. representee en Grande­
Bretagne par Thyssen. presente un treuil particu­
lierement bien adapte (fig. 99). 

II est actionne par un moteur electrique ou a air 
comprime de 16 a 55 ch tournant a 1.500 tr/min. 
Le couple moteur est transmis par une courroie den­
tee et des engrenages planetaires. Suivant I' effort 
de freinage. la vHesse peut varier de 0 a une valeur 
maximale. En modifiant Ie pignon d·entrainement. 
on peut faire varier les vHesses peripheriques de la 
poulie entre 1.20 m et 1,50 m pour un diametre de 
800 mm ou entre 1.70 m et 1.90 m pour un dia­
metre de 1.000 mm. Engrenages et roulements fonc­
tionnent en carter etanche a lubrification constante. 
La poulie motrice a 3 gorges est mise face a une 
poulie deflectrice a 2 gorges dont Ie role est de 
presenter une entree de cable correcte sur la poulie 
motrice (reduction de i'usure du cable). On peut 
fixer sur ce treuil un indicateur qui renseigne cons­
tamment la position de la charge transportee et per­
met a I' aide du frein. dH de fonctionnement. de cir­
euler a allure reduite sur les sections difficiles. Le 
treuil a planetaires possede 2 systemes independants 
de freinage: Ie premier est Ie Frein dit de charge. 
rigidement relie au tambour et retenant la charge 
sur Ie cable. Le second est Ie frein de deplacement 
dont Ie tambour forme la roue den tee interieure de 
i' engrenage planetaire. Lorsque ce frein est appli­
que. Ie tambour doH tourner. EnCin. Ie treuil est 
equipe de 2 guidage's a galets comportant chacun 2 

rouleaux horizontaux et verticaux en acier duro tour­
nant dans des paliers antifriction bourres de graisse. 

van 30 pk is ontploffingsvast. watergekoeid en voor­
zien van een hydraulische overbrenging waarmee 
hij een snelheid I(an bereihn die naargelang van 
de helling gaat van 0.8 tot 2 m./ s. Deze tractor 
werld zonder begeleider en I(an hellingen van 22° 

overwinnen. Wij voegen hier nog aan toe dat er in 
Engeland op du ogenblil( 80 I(m monorail van het 
Idassieke type en 150 km installatie « Streckenlmli » 
in gehruil( zijn. 

Verbeteringen werden eveneens ,aangebracht in 
de lieren die de Idassieh monorail aandrijven: de 
firma Dtistel'loh. die in Engeland door Thyssen 
vertegenwoordigd wordt. heeft een bijzonder goed 
opgevatte Iier (fig. 99) . 

Fig. 99. 

Treuil Dtisterloh - Lier Dtisterloh. 

Ze wordt aangedreven door een eleldrische of 
persluchtmotor met een vermogen van 16 tot 55 pk 
en een toerental van 1.500 omwentelingen per mi­
nuut. Het motoriwppel wordt overgebracht door een 
getande riem en een satellietlwppeling. De snelheid 
gaat van 0 tot een maximum dank zij een wijziging 
van de remhacht. Met een ander aandrijfrondsel 
I(an men de omtrebnelheid van de schijf kiezen 
hetzij op 1.20 tot 1.50 m voor een diameter van 
800 mm hetzij op , 1.70 tot 1.90 m voor een diameter 
van 1.000 mm. T andwielen en legers liggen in ge­
sloten carter met oliebad. De aandrijfschijf heeft 
drie kanalen en een daartegenover opgestelde lei­
schijf met twee Imnalen zorgt voor een passend inlo­
pen van de kabel op de aandrijfschijf (vermindering 
van de sleet van de I(abel). Men !<an op deze lier een 
aanwijzer plaatsen. waarop de stand van de ver­
voerde lading op eII( ogenblil( !<an afgelezen wor­
den. zodat men met de zogenaamde bedieningsrem 
de snelheid b.n verminderen op gevaarlijh plaat­
sen. De satellietlier heeft twee onafhanhlijh rem­
systemen; de eerste is de zogenaamde ladingsrem. 
die stevig op de trommel werh en de last afremt 
door afremmen van de Imbel; de tweede is de 
bedrijfsrem. waarvan de trommel het tandwiel met 
inwendige vertanding van de satellietlwppeling is. 
Wanneer deze rem dicht is moet de trommel 
draaien. Tenslotte bevat de lier twee leistellen met 
ell( 2 horizon tale en 2 vertilmle wIlen in hard staal. 
die in wrijvingsloze en met vet opgestopte Iwgel­
legers lopen. 
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S. APPLICATION DE L'HYDRAULIQUE 
AUX ENGINS DE TRANSPORT 

II reste a signaler I' extension marquante prise 
dans Ie domaine du transport par les commandes 
hydrauliques. En ce qui concerne les engins de 
taille, Ie passage aux commandes hydrauliques est 
bien visible lorsqu'on parcourt les stands de nom­
breuses firmes . Le Cenh'al Engineering Est,ablish­
ment (C.E.E.) du N .C.B. a pris une grande part 
dans Ie developpement des moteurs du type radial 
a faible vitesse et a couple eleve. Les principaux 
avantages de ces types de moteur sont leur faible 
encombrement, leur faible inertie et leur aptitude a 
suporter des blocages sans dommage pour leurs 
organes. 

La figure 100 montre la double tete motrice hy­
draulique pour convoyeur blinde de la firme Sut­
cliffe. 

On a pu cons tater a Londres que, sur des con­
voyeurs blindes de types et de puissances diverses, 
apparaissaient tres souvent les moteurs Staffa fabri­
ques par la firme Chambe,.lain qui pourtant n' etait 
pas elle-meme representee a I'Exposition. Les mo­
teurs Staffa ont certes joue Ie role de precurseur de 
I'hydraulique en taiIIe; conyus pour s'accoupler 
directement a tout arbre de machine sans passer par 
I'intermediaire d' organes de reduction, ils transmet­
tent des couples eleves a faible vitesse sous un en­
combrement et un poids minimum. S'ils sont ali­
mentes par une source a debit variable, ils au tori­
sent de gran des plages a variation de vitesse conti­
nue et progressive avec une bonne stabilite dans les 
plus basses vitesses d'utilisation. 

Enfin les accelerations sont acquises dans des 
temps tres courts en raison de la faible inertie des 
mo'teurs. Le tableau V donne une idee des princi­
paux types de moteur Staffa disponibles, avec leur 
cylindree, leur vitesse, leur couple et leur moment 
d'inertie. 

L es dimensions extremes des divers types de mo­
teur vont, pour la hauteur hors-tout, de 470 mm 
pour Ie type MK 15 a 711 mm pour Ie type MK 5, 
et pour la longueur hors-tout dans Ie sens du prolon­
gement de I'arbre, de 473 mm pour Ie type MK 15 
a 946 mm pour Ie type MK 10. 

S. TOEPASSING VAN DE HYDRAULICA 
OP HET VERVOER 

Er moet tenslotte nog gewezen worden op de 
grote vooruitgang die de hydraulische aandrijvings­
systemen in het vervoer hebben geboeld. Wat de 
pijlermachine betreft ziet men de overgang naar de 
hydraulische aandrijving duidelijl< wanneer men 
langs de stands van verschillende firma's loopt. 
Het Centl'al Engineering Establishment van het 
N.C.B. (C.E.E,) heeft een groot aandeel gehad in 
de ontwil<keling van de stervormige motoren met 
laag toerental en hoog IW'Ppei. De voornaamste 
voordelen van deze motoren zijn : hun Ideine om­
vang, hun geringe inertie, en het feit dat ze geen 
schade oplopen bij eventueel bloid<eren. 

Fig. 100 

Tete mot rice hydraulique double pour convoyeur blinde 
Sutcliffe. 

Dubbele hydraulische aandrijfkop voor pantser transporteur. 

Fig. 100 toont een dubbele hydraulische aandrijf­
kop voor pantsertransporteur van de firma Sutcliffe. 

Men heeft te Londen pantsertransporteurs Imnnen 
zien van verschillende typen en vermogens, die aile 
voorzien waren van de motoren Staffa gebouwd 
door de firma Chamberlain die nochtans zelf geen 
stand had op de tentoonstelling. Het lijdt geen twij­
feI dat de motoren Staffa baanbre1<end zijn geweest 
op het gebied van de hydraulica in de pijler. Ze zijn 
gebouwd om onmiddellijl< zonder reductor op de as 
van eender weII<e machine te worden geplaatst en 
leveren een hoog Iwppel bij lage snelheid en dat 
met een minimum aan omvang en gewicht. Wan­
neer de energiebron een veranderlijk debiet kan 
geven !<an men uitgestreide snelheidsgebieden be­
strijl<en met een vollwmen progressiviteit en een 
goede stabiliteit ook in de laagste snelheden. 

T enslotte liggen de versnellingen zeer hoog we­
gens de ideine inertie van de motoren. T abel V 
geeft een idee van de voornaamste beschil<bare ty­
pen van motoren Staffa, met hun cylinde~inhoud, 
hun snelheid, hun lwppel en hun traagheidsmo­
ment. 

D e uiterste afmetingen, a IIes inbegrepen, gaan 
voor de verschillende motoren, voor de hoogte van 
470 mm voor het type MK 15 tot 711 mm voor het 
type MK 5, voor de lengte van 473 mm voor het 
type MK 15 tot 946 mm voor het type MK to, dit 
in de richting van het verlengde der as. 
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TABLEAU V. 

Couple disponible Couple disponible 
Type MK Cylindree en Vitesse en eontinu sous en pointe sous Moment d'inertie 

em3/tr tr/min 175 kg/em2 225 kg/em2 en kg/m2 

15 680 o a -+- 300 185 235 0,022 

7 1360 o a -+- 300 370 470 0,022 

8 2450 o a -+- 150 636 815 0,133 

14 0,156 

4 3090 o it -+- 100 795 103 1 0,156 

9 0,156 

5 4320 o it -+- 75 1143 1472 0,368 

10 6180 o it -+- 50 1650 2100 0,496 

. ; 

~~ 

,. 

-

0' TABEL V. 

Snelheid 
Type MK Cylinderinhoud in omw/min 

in em3/omw 

15 680 o tot -+- 300 

7 1360 o tot -+- 300 

8 2450 o tot -+- 150 

14 

4 3090 o tot -+- 100 

9 

5 4320 o tot ± 75 

10 6180 o tot -+- 50 

Les dernieres ameliorations prevoient un nouveau 
type it 10 cylindres it 2 etages de fac;on it reduire 
davantage encore l' encombrement et aussi des mo­
difications portant sur les palicrs internes it equili­
brage lwdrostatique, modification qui tend it four­
nir un meiJleur couple de demarrage. 

Besehikbaar Besehikbaar 
koppel bij koppel bij Traagheidsmoment 

175 kg/em2 225 kg/em2 in kg/m2 

185 235 0,022 

370 470 0,022 

636 8 15 0,133 

0,156 

795 1031 0,156 

0,156 

1143 1472 0,368 

1650 2100 0,496 

De laatste verbeteringen leiden tot een nieuw 
type met tien cylinders in twee lagen, waardoor de 
omvang nog venninderd wordt, en bevatten 001< wij­
zigingen in de inwendige legers die hydraulisch uit­
gebalanceerd zijn ; wijzigingen waardooi' een beter 
aanJoopJwppel moet bekomen worden. 
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D'une maniere similaire, Ie moteur a 5 cylindres 
de la firme Ruston et Hornby est egalement digne 
d'interet; susceptible de tourner entre 200 et 300 

tours/min, il fournit des couples variant entre 250 

et 940 I<gim avec des pressions d'utilisation oscil­
lant entre 175 l<g/cm2 et 286 l<g/cm2

• Ces moteurs 
ont des pistons creux et, par Ie jeu d'un palier 
excentrique a orifices judicieusement disposes, la 
coIonne d'huile dans chaque cylindre agH a une 
extno)mite sur Ia tete du cylindre et a I' autre extn!­
mite directement sur I' excentrique du vilebrequin 
de fayon a engendrer la rotation (fig. 101) . 

r-----

Fig. 101. 

Moteur hydraulique Ruston avec son arbre a excentrique. 

Hydraulische motor Ruston met zijn excentrische as. 

Dans Ie do maine du transport en voie, on peut 
mettre en exergue la nouvelle commande hydrosta­
tique de la firme R. Sutcliffe (fig. 102). Elle com­
porte Ie tambour habituel du con voyeur ; de chaque 
cOte de celui-ci, on peut fixer par bridage 4 mo­
teurs hydrauliques de 15 ch (voir fig .) de telle sorte 
qu'un tambour dispose d'une puissa~ce d'entraine­
ment de 120 ch. Chaque tambour a son propre bloc 
moto-pompe. Le liquide utilise est une 11UiIe mine­
raIe. Un convoyeur peut Nre entraine par 6 tam-

De motor met 5 cylinders van de firma Ruston 
.en Hornby is eveneens de volle aandacht waard; 
hij maakt van 200 tot 300 toeren per minuut en 
geeft Iwppels van 250 tot 940 l<g/m voor een werk­
drul< van 175 tot 286 lqrl cm2

• Deze motoren hebben 
holle zuigers; danI< zij een excentrisch leger met 
oordeeIImndig gepIaatste openingen werld de oIie­
IwIom in eII<e cylinder aan de ene zijde op de cylin­
derlwp en aan de andere zijde rechtstreeh op het 
excentrieI< van de Iuukas, waardoor het draaien 
wordt bevorderd (fig. 101). 

In het domein van het gaIerijveIvoer springt de 
nieuwe hydraulische aandrijving van de firma R. 
Sutcliffe in het oog (fig. 102). Ze bevat de gewone 
aandrijftrommeI voor transporteurs, met aan beide 
zijden de mogelijl<heid om twee motoren van 15 pl< 
op te HeInen (zie figuur) zodat een trommel door 
een vennogen van 60 pl< I<an worden aangedreven. 
De vloeistof is een minerale olie. Eli<e trommeI heeft 
zijn eigen motorpompgroep. Op een transporteur 
l<an men 6 trommels zetten, hetgeen in totaal een 
aandrijvend vermogen van 720 pl< levert. 

Fig. 102. 

Commande hydrostatique de tambour de convoyeur. 

Hydrostatische aandrijving van trommel voor transporteur. 

NIen zal zich 001< herinneren dat het ledigen van 
de vroeger beschreven statische vIiegwielbuni<er 
Crawley geheel verioopt met behulp van hydrau­
Iische vijzels. Op ·die manier voIstaat een gei'nstaI­
leerd vermogen van minder dan 10 pI< voor de be­
diening van een vliegwielbunl<er met een capaciteit 
gaande van 1 tot 3,3 t per Iopende meter. 

In dezeIfde gedachtengang past de beweegbare 
vIiegwieitransporteur van de firma Cowlishaw 
WalkeI' aIs het type van poIyvaIente inrichting, 
waarin men allerIei materiaIen I<an opsIaan : stenen 
of Iwlen van het galerijfront; stenen bestemd voor 
de vulling; stenen voortkomend van het drijven 
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bours et des lors disposer d' une puissance d' entrai­
nement de 720 ch. 

On peut rappeler aussi que I' ensemble des opera­
tions de vidange de la tremie statique tampon 
Crawley, deja decrite plus haut, s'opere au moyen 
de verins actionnes hydrauliquement. Ceci permet, 
avec une puissance instaIIee inferieure a 10 ch, de 
commander cet accumulateur dont la capacite d' em­
magasinage varie entre 1 et 3,3 t par metre courant. 

Dans Ie meme ordre d'idees, Ie convoyeur accu­
mulateur mobile de la firme Cowlishaw Walker est 
Ie type de I' engin polyvalent, puisqu'il permet aussi 
bien d' emmagasiner, soit les pierres ou Ie charbon 
d 'un tra<;age, soit les pierres destinees au rem­
blayage, les deblais de bosseyement en arriere des 
fronts et meme de la production d'une taiIIe. lei 
aussi, I' energie hydraulique alimente Ie moteur du 
convoyeur- accumulateur, celui du convoyeur de 
relevage ramenant les produits depuis Ie niveau du 
mur et enfin Ie treuil destine a assurer la mobilite 
de I'ensemble. 

Enfin dans Ie cadre du transport de materiel. il 
faut citer Ie treuil Dilsterloh a planetaires et a com­
mande hydrostatique pour monorail ou pour tr~ns­
porteur a cable (fig. 103). La commande hydrau­
lique comporte 2 unites principales, a savoir I'unite 
pompe et Ie moteur hydraulique proprement dit. 

Fig. 103. 

Vue en plan du treuil hydrostatique Diisterloh. 

Plan van de hydrostatische lier Diisterloh. 

a) Dans l'unite pompe, Ie reservoir d'huile et Ie 
moteur electrique sont montes sur Ie meme chassis, 
Ie moteur entraine la pompe a piston axial a haute 
pression logee a I'interieur du reservoir; cette 
pompe peut etre orientee de plus ou moins 25° de 
part et d' autre de sa position neutre, ce qui permet 
de regler et de controler a la fois Ie debit du fIuide 
et son sens d'ecoulement. Ce sens determine d'ail­
leurs Ie sens de rotation du moteur hydraulique et 
Ie debit en regIe la vitesse. Le debit maximal est 

der galerijen achter de pijlers; zelfs de produktie 
van een pijler. Ool{ hier wordt hydraulische energie 
aangewend voor het aandrijven van de vliegwiel­
transporteur, van de overslagtransporteur die de 
produhen van h et peil van de vloer opheft, en ten­
slotte van de lier die het geheel in beweging bren~t. 

Op het gebied van het materieelvervoer moet men 
om te eindigen melding mal<en van de Dustel'loh­
lier met sateIIietlwppeling en hydrostatische aan­
drijving voor monorail of hbelvervoer (fig. 103). 
De hydraulische aandrijving bestaat uit twee voor­
name eenheden -: de pompgroep en de eigenlijke 
hydraulische motor. 

1----- --- -3'7 7/6'-' ---~-i 

a) Ill< de pompeenfleicl staan ' het oliereservoir en 
de elektrische motor op hetzeIfde onderstel ; de mo­
tor drijft de axiale hoogdrul{pomp aan , die in het 
inwendige van het reservoir ingebouwd is; deze 
pomp l{an gekanteld worden over -+- 25° rondom 
haar nulstand waardoor zowel het debiet als de 
stromingszin van de vloeistof worden geregeld en 
gecontroleerd: De stromingszin regeIt ten andere de 
draaizin van de hydrauIische motor en het debiet 
bepaalt zijn snelheid. Met de uiterste stand van de 
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obtenu en inclinant la pompe en position extreme 
et engendre de ce fait la vitesse maximale pour I'en­
gin. L e reglage s' opere par controle de l' angle de 
deplacement de la pompe et se realise au moteur 
hydraulique meme, au moyen d'un levier actionne 
a la main. L' ensemble des organes de commande 
et de distribution, y compris Ie refrigerant d'huiIe, 
sont loges dans Ie reservoir d'huiIe. 

b) Moteul' hyel,·aulique propl'ement elu. 

n s'agit d'un moteur DiisterIoh a faibIe vitesse 
(en moyenne de 10 a 300 tr/min). Ce moteur est a 
depIacement volumetrique constant et iI forme, avec 
Ie reducteur de vitesse a engrenages droits, I'unite 
secondaire. 

Le chassis de treuil auquel Ie reducteur est bride 
est de construction soudee avec sections Iargement 
dimensionnees pour eviter toute deformation. La 
poulie a 3 gorges executee en 2 pieces est fb~ee au 
tambour au moyen de 8 bouIons. Les gorges de Ia 
poulie sont munies de fourrures interchangeables 
en un temps minimal. Le Frein de charge a double 
sabot est capable de retenir toute charge avec secu­
rite. Le cable est guide sur des poulies defIectrices 
de fac;on a se presenter correctement sur Ia poulie 
d' entrainement. 

Enfin, un positionneur de course signaIe a tout 
moment au machiniste la situation geograpllique de 
Ia charge transportee. 

Ce type de treuiI a ete etudie en vue de pouvoir 
assurer Ie transport du personnel avec toutes garan­
ties de securite. 

6. CONCLUSIONS 

61. Transport en taille. 

Grace a sa robustesse, a sa flexibilite et a sa 
fonction porteuse de l' engin d' abattage, Ie con­
voyeur blinde conserve son role primordial dans Ie 
transport du charbon en taiIle. On note une ten­
dance a creer des tetes motrices d' entrainement de 
plus en plus puissantes. Alors qu'auparavant, on se 
limitait a des moteurs de 50 ou 65 ch maximum, on 
en arrive actueIlement a produire des unites de 
125 ch. Ceci s' expIique par Ia puissance toujours 
croissante des engins d' abattage, par l' accroissement 
des longueurs de taiIles et par l' augmentation des 
charges imposees au convoyeur de deblocage. L'in­
troduction et Ie developpement de la traction hy­
draulique s' expIiquent d' aiIleurs par des raisons 
analogues. A signaler aussi l' attention pretee desol'­
rna is aux points de dechargement du convoyeur de 
taiIle sur Ie repartiteur. Que ce soit par un mon­
tage sur roues ou une suspension par monorail. on 
vise dans la mesure du possible a faciliter Ie depla­
cement du convoyeur repartiteur et on peut estimer 
que Ie but Final poursuivi est de synchroniser l' avan-

pomp bekomt men het hoogste debiet en de grootste 
snelheid voor de machine. De regeling gebeurt door 
de controle van de helling der pomp en dit ge­
schiedt bij de hydraulische motor zeIf, door middel 
van een uit de hand bediende hefboom. Het geheeI 
van de b edienings- en verdeelorganen van de oIie, 
met inbegrip van de Iwelapparatuur, is ingebouwd 
in het oliereservoir. 

b) De eigenlijke· llyelraulische motOJ'. 

. Het betreft een Diisterloh-motor met Iaag toeren­
tal (gemiddeld 10 tot 300 per minuut). Hij heeft 
een constante volumetrische verplaatsing en vormt 
samen met de rechtgetande reductor de secunda ire 
eenheid. 

Het onderstel van de lier, ,vaarop de reducteur is 
aangefIensd, is gelast en zeer breed bemeten om 
elh vervorming te voorIwmen. De schijf h eeft drie 
I(8nalen, is in twee delen gemaald en staat door 
middel van 8 bouten vast op de trommel. De I(8na­
len van de schijf zijn beIdeed met een voering die 
in een minimum van tijd l(8n vervangen worden. 
De Iastrem heeft twee kal<en en is berehnd om elh 
last met voldoende zehrheid tegen te houden. D e 
Imbel loopt over leirollen die een volmaald inlopen 
van de ImbeI op de drijfschijf waarborgen. 

T enslotte is er een standaanwijzer waarop machi­
nist op eII< ogenblil< kan zien waar de vervoerde last 
zich bevindt. 

Dit type van lier werd gemaald om dienst te Imn­
nen doen voor het vervoer van person eel in aIle 
gewenste voorwaarden van veiligheid. 

6. BESLUITEN 

61. Vervoer in de pijler. 

De pantsertransporteur, die robuust is, plooibaar 
en in staat de winmachines te dragen, blijft het 
hoofdvervoermiddel voor de hI en in de pijler. Er 
bestaat een tendens om aandrij flwppen met steeds 
groter vermogen te bouwen. \Troeger bleef het bij 
motoren van hoogstens 50 tot 65 pk nu gaat men 
tot eenheden van 125 pk. De reden hiervan ligt in 
het steeds toenemend vermogen van de winmachi­
nes en de lengte van de pijlers, en van de toene­

mende belasting van de ontruimtransporteurs. H et 

is ten andere om soortgelijh redenen dat men zich 

heeft toegeIegd op het invoeren en ontwild<elen van 

de hydrauIische aandrijving. Er wordt voortaan 001< 

meer aandacht besteed aan het overstortpunt van 

de pijlertransporteur op de verdeeItransporteur. Of 

men deze laatste nu op wielen zet of ophangt aan 

een monorail. men streeft er in elk geval naal' hem 

zo gemald<elijl< mogelijI< te hmnen vooruitbrengen 

p.n daarbij schijnt men er uiteindelijI< te willen toe 
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cement du convoyeur blinde d e tai lle et celui du 
repartiteul' en solidarisant ces 2 unites. On par­
vient ainsi it se liberer de la double contrainte que 
constitue un allongement journalier du convoyeur 
repartiteul', entrecoupe episodiquement d e raccour­
cissements d' ensemble au moment ou I' on prolonge 
la courroie transporteuse d e deblocage. 

62. Transport en voia. 

Dans la toute grande majorite d es cas, il conti­
nue it etre assure, soit par locomotives, soit par 
ban d es transporteuses. Les locomotives presentees 
par les diverses firmes constructrices sont presque 
exclusivement it traction Diesel ou it trolley. On no­
tera que I' on dispose main tenant d' unites dont la 
puissance varie dans une gamme assez e tendue, pra­
tiquem en t entre 30 ch et 400 ch . L es convoyeurs 
it bande suivent I' evolution commune aux autres 
appareils de transport fond . On tente d' obtenir des 
unites plus puissantes, plus resistantes, mieux pro­
tegees, d 'un fonctionnement plus sur. Les tetes mo­
trices Huwood, par exemple, permettent avec un 
entrainement par simple tambour de reprendre d es 
puissances de 500 et 1 .000 ch. En combinant 2 tam­
bours en serie, on arrive it imposer 2 .000 ch a la 
courroie. 

Sutcliffe expose une tete motrice pour convoyeur 
de goo ch it I'usage d'une mine anglaise. Cette tete 
motrice comporte un equipement protecteur parti­
culierement complet avec avertissement automatique 
des avaries telles que surch auffe des paliers, frotte­
ment d es freins, ou baisse du niveau d'huile. 

A noter, d a ns ce domaine aussi, les progres de la 
commande hydraulique. 

Enfin, la courroie it cable offre une solution 
seduisante puisqu' elle permet d es longueurs d'ins­
tallation 'superieures aux systemes classiques. Une 
telle courroie, ne remplissant plus qu' une fonction 
porteuse, est nettement moins sollicitee e t sa duree 
de vie s' en ressent. 

Dans Ie meme ordre d'idees , on peut aussi noter 
les nombl'eux dispositifs presentes pour Ie raccorde­
ment des courroies . 

L a British Belting and Asbestos, Dunlop, Fen­
ner, Mastabal' Mining Equipment proposent des 
systemes de concep tion peut-etre differente, mais 
qui conserven t en tous cas deux points communs, it 
savoir la possibilite d' operer Ie raccordement in situ 
e t I' obtention a I' endroit d e I' agrafage d' une resis­
tance approchant celie de la courroie elle-meme, 
I' egalant ou allant meme jusqu'a la depasser. 

Parallelement, les firmes telles que Moseley, I.e.I. 
Fibres, portent leurs efforts sur Ie renforcement des 
courroies elles-memes. Dans ce domaine les fibres 
synthetiques en general et Ie nylon e t Ie teryIene 
en particulier, paraissent avoir permis de subs tan-

Iwmen d e vooruitgang van de pijlertransporteur en 
de verdeeltransporteur te syncluoniseren door beide 
eenheden aan ell<aar te koppel en . Zo vermijdt m en 
terzeIfdertijd twee lastige bewerldngen: het dage­
lijh vooruitbrengen van ,d e verdeelpantsertranspor­
teur en het periodiel{ inlwrten ervan op het ogenblil{ 
dat de vervoerband verlengd wordt. 

62. Vervoer in de galerij. 

In de overgrote meerderheid van de gevallen 
wordt het nog steeds gedaan met de locomotief en 
de vervoerband. De locomotieven die door de ver­
schiIIende firma' s worden voorgesteld worden 
meestal door diesel of trolley aangedreven. M en 
heeft nu de l{euze over een tamelijl{ grote reeh van 
vermogens, praldisch van 30 tot 400 pic D e ver­
voerbanden vol gens de algemene tendens van de 
andere machines voor ondergronds vervoer: men 
gaat naa r eenheden met een groter vermogen, een 
grotere weerstand, een betere b escherming, met gro­
tere bedrijfszehrheid. De aandrijfmachines Hu­
wood lwmen bij voorbeeld met een enhle trommel 
tot een vermogen van 500 en 1 .000 pIc Met twee 
trommels in serie l<an men 2.000 pl{ op de band 
uitoefenen. 

Sutcliffe toont een aandrijfkop voor vervoerband, 
van goo pk in b edrijf in een Engelse mijn. Hij 
bevat een zeer voIIedige beschermingsinrichting met 
automatisch alarm in he t geval van b eschadigingen 
zoals verhitting van de lagers, wrijving del' remmen, 
daling van h et oliepeiI. 

Op hetzelfde gebied dient de vooruitgang van 
de hydraulische aandrijving opgemerl{t te worden. 

T enslotte is er de Imbelband die een zeer aan­
treHelijh oplossing biedt waar de vervoerlengte 
het normale te boven gaat. Deze band dient aileen 
om de lading te dragen ; hij wordt dus veel mindel' 
belast en heeft een langere levensduur. 

In dit verband noteren wij ool{ de talrijh toesteI­
len om vervoerbanden te verbinden. 

D e British Belting and Asbestos, Dunlop, Fen­
ner, Mastabar Mining Equipment stellen oplossin­
gen voor die zel{er van eII<aar verschiIIen maar twee 
punten gemeen . h ebb en : ze bieden de mogelijldleid 
om ter plaatse te werken, en ze geven aan de band­
verbinding een weerstand die d e weerstand van de 
band zeIf benadert, evenaart of zeIfs overtreft. 

Parallel daarmee zijn firma's zoals Moseley, 
I.e.I. Fibres bezig om de banden zelf te versterl{en. 
Op dat gebied is een wczenlijh vooruitgang be­
rijh, blijl{baar danl{ zij d e synthetische vezels in 
het algemeen en nylon en theryIeen in het bijzon­
der. E en band met een breedte van 1 m en zes lagen 
is bij voorbeeld in staat een vermogen van goo pI, 
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tiels progreso A titre d'exemple, une courroie ainsi 
renforcee d'un metre de large a 6 plis, est capable 
de transmettre une puissance de 900 ch a une vitesse 
de 2,50 m/s. On envisage meme la fabrication de 
courroies a cordes d' acier susceptibles de transmet­
tre des puissances de plus de 1.500 ch. 

L'infrastructure des convoyeurs, quant a eIIe, s' est 
aile gee et I'emploi de rouleaux suspendus se gene­
ralise. A signaler aussi les types de courroies dont 
Ie profiI en auge s' accentue avec la charge trans­
portee, ce qui ameliore evidemment Ie debit tout en 
diminuant les chutes de produit pendant Ie trans­
port. Les firrnes ]'vlavor and Coulson, Meco, Sut­
cliffe et Huwood ont travaille dans ce sens. 

Les infrastructures du type ouvert facilitent gran­
dement Ie transport et I'entreposage, au moment du 
montage ou du demontage. Enfin, I' accroissement 
des puissances a do: aussi se porter sur la concep­
tion des tt~tes motrices de convoyeur. Si des ensem­
bles de 2 ou 3 tambours engrenant ensemble et en­
traines par un seul moteur res tent valables pour une 
puissance inferieure a 300 ch, on constate, pour des 
puissances superieures, une tendance a monter en 
serie des tambours a entrainement individueI. Pour 
soustraire dans la mesure du possible I' ensemble de 
la tete motrice au mouvement des terrains, on monte 
actuellement, d' une manU~re frequente, I' ensemble 
reducteur moteur sur un chassis de base tres raide. 
En ce qui concerne Ie dispositif de mise sous ten­
sion de la courroie, on peut noter une solution hy­
draulique controlee par un bras d' equilibre 'com­
mande par ressort qui detecte les variations de ten­
sion dans Ie mou de la courroie. 

Les convoyeurs a accumulateurs prennent un de­
veloppement tres marque. Leur role de tampon dans 
des unites a grosse production les fait particuliere­
ment apprecier, Plusieurs constructeurs tels que: 
Sutcliffe, Cowlishaw, Huwood et Crawley presen­
tent de tels silos, qui peuvent se diviser en deux 
grandes categories: dans la premiere, Ie convoyeur 
accumulateur, qu'il soit a ecaiIIes, a bande ou a 
raclettes, circule entre des plaques laterales assez 
elevees qui augmentent sa section transversale. II 
constitue donc ainsi Ie silo. Celui-ci est alimente 
a un niveau superieur par un convoyeur normal. a 
bande par exemple; la repartition de la charge 
dans I' accumulateur est effectuee, soit par un soc 
mobile qui se deplace sur Ie convoyeur d' alimenta­
tion, soit par I' accumulateur lui-meme qui est sus­
ceptible de se deplacer progressivement dans les 
delL,{ sens. La capacite maximum d'un accumula­
teur de cette categorie est de 500 t. 

Dans la seconde categorie, Ie silo est forme d'une 
auge longitudinale munie d'une serie de portes a 

. ouverture hydraulique. Chaque porte autorise la 
vidange d'une portion d' auge determinee, sur un 
convoyeur circulant a un niveau inferieur. L'alimen­
tation est realisee par un convoyeur circulant au-

op te nemen tegen een snelheid van 2,50 m/ S. Men 
denh zeIfs over de fabril<atie van vervoerbanden 
met staaldraad die verrnogens van meer dan 1.500 

pl< zouden Imnnen overbrengen. 

De infrastructuur der Landen is langer geworden, 
en hangende rollen worden algemeen gebruild. Men 
merh 001< die typen van banden op, waarbij de trog 
dieper wordt bij toenmende lading, waardoor het 
debiet natuurlijl< verbetert terwijl de produlden tij­
dens he t veryoer minder diep gestort worden. De 
firma's Mavor and Coulson, rVleco, Sutcliffe en 
Huwood hebben in die richting gewerh. 

]'vIet infrastructuren van het open type wordt het 
vervoer en het opslaan, vooral tijdens de perioden 
van opbouwen en uitbrel<en, sterl< vereenvoudigd. 
T enslotte heeft een toenemend vermogen natuurlijl< 
ook gevolgen gehad voor de aandrijO<oppen der ver­
voerbanden. Voor vermogens onder de 300 pk blijft 
men noll' werl<en met steIIen van 2 of 3 trommels die 
in elI<aar vertand zijn en door een motor worden 
aangedreven; voor grotere verrnogens begint men 
verschillende trommels met individuele aandrijVing 
te monteren. Om het geheel van de aandrijving zo 
veel mogelijl< te onttreId<en aan de terreinbewegin­
gen, bouwt men thans het blol< reductor-motor vrij 
algemeen op een zeer stijve basis . V" at de imich­
tingen betreft om de band te spannen, noteert men 
een hydraulisch toes tel dat bediend wordt door een 
door een veer beinvloede balans, die veranderingen 
in de loos van de band detecteert. 

De buni<ertransporteurs hebben een grote uitbrei­
ding genomen. Ze worden vooral op prijs gesteld 
als vliegwiel bij grote produldieeenheden. Verschil­
lende constructeurs zoals Sutcliffe, Cowlishaw, 
Huwood en Crawley presenteren dergeliji<e silo's, 
die tot een van volgende twee soorten behoren: in 
de eerste soort loopt de transporteur, met schubben, 
banden of meenemers, tussen tamelijl< hoge opzet­
platen die zijn sectie doen toenemen. Op die manier 
wordt dus de silo gevormd. Deze wordt langs bo­
ven gevuld door middel van een gewone transpor­
teur, bij voorbeeld een vervoerband; de lading 
wordt over de silo verdeeld hetzij met behulp van 
een verrijdbare sol<kel die zich over de voedings­
transporteur verplaatst hetzij door de buni<er zelf 
die in staat is zich in de twee richtingen te verplaat­
sen. De hoogste capaciteit in deze categorie be­
draagt 500 t. 

In de tweede soort wordt de silo gevormd door 

een langwerpige trog met een ree1<s deuren die h y-

draulisch geopend worden; langs elI<e deur I<an een 

welbepaald volume van de bun1<er getrol<ken wor­

den op een vervoerband die op een lager niveau ligt. 

De' buni<er wordt gevuld met behulp van een trans-
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dessus du silo et sur lequel voyage un soc mobile. 
On remarque que, dans ce cas, la vidange ne neces­
site pas la mise en branle de tout Ie materiau accu­
mule. Pour ce type, on atteint des capacites de 
I' ordre de 1 .000 t. 

63. Transport personnel et materiel. 

L' approvisionnement des chan tiers en materiel 
cree un circuit de transport qui va tres generalement 
en sens inverse du circuit de transport de charbon. 
II est rare, mis a part Ie transport principal sur rail. 
de pouvoir utiliser I'infrastructure des moyens de 
transport charbon pour assurer I' approvisionnement 
en materiel. La meme remarque s'impose d' ailleurs 
pour ce qui concerne les deplacements du person­
nel. Dans ce domaine aussi, I' effort des firmes cons­
tructrices est tres apparent. 

L'Underground Mining Machinery presente 
plusieurs solutions; I'une prevo it une circulation 
au niveau du mur au moyen du Coolie-Car, la se­
conde tire parti du monorail suspendu. Dans les 
deux cas, la traction est assureepar cable sans fin. 

Underground Mining et Qualter Hall proposent 
un systeme monorail actionne par une loco Diesel 
suspendue. Ces diverses solutions sont valables tant 
pour Ie deplacement du materiel que du personnel. 

Plus specifiquement reserve au personnel. Ie 
Huntrider de la firme Distington se deplace sur un 
arbre en rotation constante. Le principal avantage 
de ce dernier systeme est que chaque unite de trans­
port regie elle-meme sa pro pre vitesse. 

Pour des conditions d' emploi plus particulieres, 
on trouve encore une serie de vehicules a pneus , tres 
maniables, de dimensions ramassees. Dans ce 
domaine, on tend davantage a des transmissions 
hydrostatiques, parfois meme avec moteur hydrau­
Iique independant incorpore a chaque roue. Tel est 
Ie cas du Hunslet. 

porteur die er over heen loopt en een verrijdbare 
sol,hi. Men bemerld dat het ledigen in dit geval 
niet noodzahlijk het in beweging brengen van de 
ganse inhoud vergt. In deze soort worden capacitei­
ten van 1 .000 t bereild. 

63. Vervoer van personeel en materieel. 

De bevoorrading der werI,plaatsen in materieel 
leidt tot een vervoer dat meestal in tegengestelde 
richting loopt als de Iwlen. Met uitzondering van 
het spoorwegnet zal men zelden de infrastructuur 
van het Iwlentransport Imnnen gebruil,en voor de 
aanvoer van materieel. HetzeUde geldt ten andere 
voor het vervoer van het personeei. 001, op dit ge­
gied hebben de constructiefirma's mer!,waardige 
inspanningen geleverd . 

De Underground Mining Machinery heeft ver­
schillende mogelijldleden : in het ene geval gaat het 
om een Coolie-Car die op het niveau van de vloer 
blijft, in het andere wordt gebruiI, gemaakt van de 
monorail; in ell, van beide gevallen is er hbel­
tractie. 

Underground Mining en Qualter Hall hebben 
een monorail aangedreven door een zwevende die­
sellocomotief. AI deze toestellen vervoeren zowel 
materieel als personeel. 

Meer bepaald voor personeeI is de Huntrider die 
zich verplaatst over een stang die voortdurend om 
haar as draait. Het voornaamste voordeel van dit 
systeem is dat elh transporteenheid haar eigen snel­
heid onafhankelijl, Imn regelen. 

Voor meer beperkte doeleinden vindt men nog 
een aantal zeer beweeglijh toestellen op Iuchtban­
den, met gedrongen afmetingen. Hier gaat de ten­
dens nog meer naar de hydrostatische transmissie, 
soms zeUs met een eigen hydraulische motor inge­
bouwd in ell, wiei. Dit is het gevaI met de Hunslet. 
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IV. MA TERIEL ELECTRIQUE ET Po.MPES 

IV. EL6CTRISCH MATERIEEL EN POMPEN 

par door 

v. CHANDELLE 

1. MATERIEL · ELECTRIQUE 

L' extension des possibilites de mecanisation et 
d' automatisation de la mine fera de ceIIe-ci un 
domaine ouvert toujours davantage a I'electrifica­
lion. Ceci explique la presence a la Foire de Lon­
dres d'une quinzaine de firmes specialisees en ma­
teriel electrique et electronique. . 

Dans Ie domitine des transformateurs a haute ten­
sion, on observe une· tendance a pr~senter en prio­
rite· des transformateurs secs, antidefiagrants d'une 
puissance maximale de 500 I,VA. 

De nombreuses firmes exposent par aiIieurs des 
stations mobiles de transformation dans lesqueIies 
Ie transformateur proprement dit est complete d' un 
equipement haute tension et d'un groupe basse ten­
sion. La partie haute tension comprend en general 
un disjoncteur a huile ou encore un sectionneur sec 
en charge. La partie basse tension quant a eIIe com­
porte un disjoncteur automatique. 

La firme Brush propose deux transformateurs 
secs antigrisouteux respectivement de 300 et de 
500 I,VA (fig. 104). D'une conception analogue, 
Ie transformateur sec antideFiagrant de 300 I,VA, de 

L_.~~ ___ _ 

1. ELECTRISCH MATERIEEL 

De steeds toenemende uitbreiding van de mecha­
nisering en de automatisering mal,en dat . de mijn 
meer en meer voor elektrificatie in aanmerldng Iwmt. 
Dit verldaart de aanwezigheid, op de T entoonstel­
ling van Londen, van een tiental firma's die gespe­
cialiseerd zijn i~ eleldriciteit of eleldronica. 

Bij de hoogspanningstransformatoren bestaat er 
een neiging om prioriteit te geven aan de droge 
ontploffingsvaste transformatoren met een vermogen 

van hoogstens 500 I,VA. 

Talrijh firma's brengen ten andere beweegbare 
transformatieposten, waarin men behalve de eigen­
lijl,e transformator 001, · nog een hoogspanningsuit­
rusting en een laagspanningsgroep hijgt. Aan de 
hoogspanningszijde gaat het meestal om een droge 
of olielastschal,elaar. De laagspanningsinstaIiatie 
bestaat uit een automatische schal,elaar. 

De firma Brush heeft twee droge mijngasveilige 
transformatoren van respectievelijl, 300 en 500 I,VA 
(fig. 104). De droge ontploffingsvaste transformator 
van 300 I, V A van de firma Had,bridge Faraday, op 
dezelfde manier opgevat, worelt aan de primaire 

Fig. 104. 

Transformateur sec 300 kVA de la firme Brush. 
Droge transformator 300 kVA van de firma Brush. 



Fevrier 1966 Exposition de 1I/el/eriel lI11mer - Londres - !Nillet 1965 289 

Ia firme Hacl,bridge Faraday, est alimente, cOte pd­
maire, a 6 .600 V et est pourvu d'un sectionneur 
automatique en charge qui declenche en cas de 
defaut it Ia terre a I'interieur du transfo ; cOte secon­
daire, ou la sortie est prevue a une tension de 
1.130 V ou de 565 V, on trouve un disjoncteur de 

300 A adapte a ces deux voltages. 
Les tendances actuelles imposent au transfonna­

teur sec de se trouver a proximite immediate des 
fronts de taiIle . De ce fait, on deplore souvent que 
de grandes portions de voie de taiIIe soient privees 
de moyenne tension. C' est ainsi que, pour actionner 
de petites unites indispensables, teIIes que pompes, 
ventilateurs, etc., il est necessaire d' envisager Ie 
placement d'une importante longueur de cable. 

La firme precitee a conyu une toute nouvelle unite 
qui permet de parer aces inconvenients; il s' agit 
d'un transformateur de chantier qui comporte, dans 
un ensemble monobloc transportable, un transfo sec 

de 25 I,VA (3 .300 \1./565 V), avec isolateur et 
coupe-circuit a fusibles, cOte primaire , et avec dis­
joncteur muni de dispositif de protection contre les 
surcharges et contre les mises a la terre, cOte secon­
daire. A signaler en fin la forme cylindrique du 

transformateur sec de 300 I,VA (3.300 V /565 V -
isolation classe B), de la firme Belmos Peebles 
(fig. 105). L' absence des ailettes « ramasse-pous­
sieres» pennet un nettoyage ' tres rapide. 

II est bon d' ajouter enfin que tous les transfor­

mateurs secs cites sont montes sur roues adapta­
bles it plusieurs gabarits de voie. La majorite d' en­
tre eux comporte en plus un dispositif a essieu pivo­
tant p ermettant de negocier plus aisement les cour­
bes accentuees de la voie . 

Les appareillageselectriques sont proteges dans 
des coffrets antidefiagrants dont les dimensions sont 
normalisees par Ie N.C.B. Ces coffrets comportent 
des banes collectrices avec sectionneur ou commu­
tateur-sectionneur incorpore. La fermeture est assu­
ree, soit d'une maniere centrale, soit par boulon­
nage multiple. Lu plupart des uppareilluges sont 

zijde gevoed op 6.600 V en bevat een automatische 
Iastschal,elaar die uitschai<elt in geval van aard­
defect binnen in de transformator; aan de secun, 
daire, waar de spanning 1.130 of 565 V bedraagt, 
staat een schaI,elaar van 300 A die voor deze beide 

voltages geschih is. 

Volgens het huidig streven moet de droge trans­
formator zich zo dicht mogelijl, bij het pijlerfront 
bevinden . Dit heeft echter voor gevolg dat er in 
uitgestrelde gedeelten van de galerij vaal, geen 
gemiddelde spanning beschiI,baar is. Om Ideine toe­

stellen zoaIs pompen , ventilatoren enz. te voeden 
moet men dilnvijls lange ImbeIs plaatsen. 

De reeds genoemde firma heeft een gans nieuw­
soortige eenheid tot stand gebracht, die aan ~I die 
bezwaren verhelpt. Het gaat om een fronUransfor­
mator die in een eni<el verplaatsbaar geheeI de voI­
gende toesteIIen bevat: aan de primaire zijde een 
droge transformator van 25 I,VA (3 .300 V/565 V), 

, met isolator en smeltveiligheden, aan de secundaire 
zijde een Iastschai<elaar met beveiligingen tegen 
overbelastingen en aardstromen. T ensloUe dient de 
cylindervormige droge transformator van 300 I,VA 

(3.300 V /565 V - isolatie Hasse B) van de firma 
Belmos Peebles (fig. 105) venneld). Daar er geen 
Iwelribben zijn, die echter stofvangers vormen, is 
het reinigen gemald,elijIc 

Fig. 105. 

Transformateur sec Belmos Peebles de 300 kVA. 

Droge transformator Belmos Peebles van 300 kV A. 

\Vij willen nog vermelden dat deze trans formato­
ren zijn opgesteld op wielsteIIen die aan verschil­
lende spoorbreedten lmnnen aangepast worden. In 
de meeste gevaIIen is er 001, een systeem met 
draaiende assen, waardoor de scherpe bochten in 
het spoor gemald,elijI,er Imnnen genomen worden. 

De eleldrische toe3teIIen worden beschermd door 
ontploffingsvaste omhulsels, waarvan de afmetingen 
door het N.C.B. genormaliseerd zijn. Deze lwffers 
bevaUen verzamelraiIs met ingebouwde scheidings­
schahlaars of ompoler-scheidingsschaI<elaurs. Ze 
worden ufgesloten of weI met een centrale grendel 
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conc;:us pour 80 ou 150 A et 550 V. Quelques types 
sont ce.pendant prevus pour une tension d'utilisation 
de 1.100 V. 

Chez beaucoup de constructeurs, on note en ce 
qui concerne I' alimentation des grosses unites, com­
me par exemple les machines d'abattage, une ten­
dance a preferer une tension d' alimentation plus 
elevee que la tension actuelle. 

Les moteurs eleclriques paraissent de mieux en 
mieux adaptes aux dures conditions de travail du 
fond. La firme Laurence Scott et Electromotors en 
presente une serie tres complete. Parmi ceux-ci se 
detachent les moteurs Stamicarbon, specialement 
conc;:us pour I'entrainement des convoyeurs blindes. 
La gamme des puissances disponibles varie de 40 

a 120 ch. L' accouplement hydraulique est directe­
ment incorpore au moteur. Alors que Ie coupleur 
hydraulique classique se situe entre Ie moteur et Ie 
reducteur de la machine en trainee, I'accouplement 
est ici monte a I' autre extremite de I' arbre moteur, 
ce dernier etant directement bride au reducteur. 
L' attaque du reducteur par r accouplement se realise 
par un arbre tournant a I'interieur de I' arbre creux 
du moteur. Cette construction fournit un ensemble 
beaucoup plus compact; I'accouplement monte a 
I' arriere du moteur est d' un acces aise; une forte 
circulation d' air de refroidissement peut etre dirigee 
sur I' accouplement de telle sorte que, meme en cas 
de forte surcharge, il ne subisse pas de surchauffe. 
Des essais ont montre que I' arbre de sortie de I' ac­
couplement pouvait rester cale plusieurs minutes 
avant que Ie bouchon fusible ne fonde; dans ces 
conditions, les protections du moteur electrique 
fonctionneraient bien avant qu'une surchauffe ne se 
manifeste au coupleur. Le moteur Stamicarbon per­
met ainsi pratiquement d'eliminer tous risques d'in­
cendie du a une surchauffe de I'huile; il evite, 
d' autre part, des pedes de temps et de production 
inevitables lorsque Ie bouchon fusible doit etre rem­
place. Enfin I'alignement du moteur avec Ie reduc­
teur est simple et direct si on Ie compare a I' aligne­
ment de I'ensemble classique. 

La meme firme expose un moteur de 90 ch, rc­
froidi a I' eau; ce moteur fonctionnant a sa puis­
sance nominale et tournant a 1.450 tr/min ne de­
passe pas les 65°. La classe d 'isolation est la 
classe B. 

Dans ce type de moteur, on menage un espace 
annulaire etroit entre Ie cylindre d' acier exterieur et 
la peripherie du noyau du stator. Au moment de 
la fabrication, une double feuille de metal conve­
nable Cici, en acier inoxydable) est introduite dans 
cette espace et gonfiee par une pression hydraulique 
de quelques centaines d' atmospheres. De la sorte, 
les feuillets intercalaires sont appliques en contact 

. intime avec les surfaces cylindriques interne et ex­
terne. eet intervalle creux constitue ainsi Ie trajet 
d'ecoulement d e I'eau. Comme sa section transver-

of weI met verschillende bouten. De meeste toestel­
len zijn gebouwd voor 80 of 150 A bij 550 V. En­
l<ele typen Imnnen gaan tot 1.100 V. 

Verschillende bom-vers leggen voor het voeden 
van grate eenheden zoals winmachines een voor!<eur 
aan de dag voor hogere spanning en dan de thans 
gebruil<elijl<e. 

De elektrische motoren schijnen steeds beter op­
gewassen te zijn tegen de harde omstandigheden 
in de ondergrond. De firma Laurence Scott en Elec­
tromotors brengt een zeer volledige reeb. De aan­
dacht valt hierin vooral op d~ motoren Stamicarbon 
die bijzonder voor pantsertransporteurs bestemd 
zijn. Het beschil,baar vermogen gaat van 40 tot 
120 pIc De vloeistofkoppelingen zitten rechtstreeks 
in de motor gebouwd. Terwijl de gewone vloeistof­
I<oppeling tussen de motor en de reductor van de 
aangedreven machine zit, staat ze hier aan de over­
l<ant van de motoras, en de motor rechtstreeb op de 
reductor. Deze constructie is veel compacter; waar 
ze nu staat is de l<oppeling gemaI<l<elijl<er toeganke­
lijl<; ze hn door middel van een hevige lucht­
stroom afgel<oeld worden, zodat verhitting zeIfs bij 
sterke overbeIasting vermeden wordt. Men heeft 
proefondervindelijI< vastgesteId dat de drijfas ver­
schillende minuten onbeweegIijI< lwn blijven voor­
aIeer de smelts top het begaf; in dat geval zal de 
elehrische veiIigheid van de motor aansprel<en lang 
voordat de temperatuur van de l<oppeIing te hoog 
wordt. fYIet de motor Stamicarbon be staat er prak­
tisch geen gevaar meer voor brand door oververhit­
ting van de oIie ; men vermijdt 001< tijd- en produk­
tieverlies bij het doorsmelten van de stop; het ver­
band tussen motor en reductor tenslotte is recht­
streeb en eenvoudig, vergeIel<en met wat het is in 
de Idassiel<e uitvoering. 

DezeIfde firma steIt een motor van 90 pk ten 
toon die met water geIweld wordt; op zijn hoogste 
vermogen en tegen 1.450 tr/min gaat hij niet over 
de 65° C. De isolering is van Masse B. 

Bij dit type van motor laat men .een Ideine ring­
vormige ruimte bestaan tussen de stalen buiten­
cylinder en de omtrel< van de statorl<ern. Bij het 
monteren brengt men een dubbel blad van een of 
ander geschil<t metaal (hier roestvrij staal) in deze 
ruimte, waarna men het opblaast door mid del van 

een hydraulische druI< van enl<ele honderclen at­

mosferen. Daardoor brengt men de metaalbIaden 

vast in contact met de buitenste en de binnenste 

cylindermanteIs. Deze ruimte wordt de well' die door 

het water gevolgd wordt. Omdat de dwarsdoor­

snede Idein is Ioopt het water zeer sne! en worden 

hete punten vermeden. De warmteverspreiding ge­

beurt zeer goed wegens de Heine radiale afstand 



Februari 1966 T entoonstelling vein mijnmeltel'ieel - Londen - luli 1965 291 

sale est faible, la circulation d' eau y est tres rapide, 
ce qui elimine la possibilite de formation de points 
chauds. La dissipation thermique est tres bonne du 
fait de la faible distance radiale entre la source de 
chaleur et I' eau de refroidissement et aussi par Ie 
contact intime entre Ie bloc stator et la poche d' eau. 

La firme Brush expose une serie de moteurs anti­
deflagTants, a refroidissement par ventilation for­
cee exterieure et d'une puissance variant entre 7,5 et 
120 ch. La figure 106 donne une vue eclatee d' un 
moteur a cage d' ecureuil de ce type, totalement fer­
me et refroidi par ventilateur. 

La meme firme presentait egalement 3 moteurs 
antideflagrants du type a refroidissement par eau 
et respectivement de 80, 120 et 300 ch. 

tussen de warmtebron en het koelwater en ook we­
gens de manier waarop het statorblol, met het water 
in aanraldng lwmt. 

De fim1a Brush heeft een reeb ontploffingsvaste 
motoren met aflweling door gedwongen uitwendige 
ventilatie en met vermogens van 7,5 tot 120 pk. Fi­
guur 106 geeft een opengewerkte tel,ening van een 
soortgelijh motor met lwoianhr, die totaal gesloten 
is en afgekoeld wordt met een ventilator. 

Dezelfde firma presenteert 001, drie ontploffings­
vaste motoren van het watergelwelde type met een 
vermogen van respectievelijk 80, 120 en 300 pIc 

Fig. 106. 

Vue ecia tee d'un moteur antideflagrant it ventilation forcee de la firme Brush. 
Opengewerkte ontploffingsvaste motor met gedwongen ventilatie van de firma Brush. 

2. POMPES 

Les pompes Megator a sabot glissant ont deja ete 
decrites dans les Annales des Mines de Belgi­
que (11). Rappelons simplement qu'il s' agit de 
pompes a 3 excentriques dont chacun est anime 
d'un mouvement de va-et-vient a I'interieur d'un 
sabot d'une maniere analogue au mouvement d'un 
piston dans un cylindre. Simultanement, Ie sabot 
est anime d'un mouvement vertical; de la sorte, 
les orifices du sabot COIncident alternativement avec 
les orifices d'aspiration et de refoulement d'une 
plaque. Quoique Ie debit de chaque sabot soit inter­
mittent, Ie mouvement alterne des 3 elements assure 

(11) Voir Annales des Mines de Belgique, janvier 1956, 
p.47. 

2. POMPEN 

D e pompen Megator met glijbloHen werden 
reeds beschreven in de Annalen der Mijnen van 
Belgie (1 L). Wij herinneren er enkeI aan dat het 
ging om pompen met drie excentrieken die elI< heen 
en weer bewogen worden in het inwendige van een 
blok zoals een zuiger in een cylinder. Terzelfder­
tijd ondergaat de blok een op- en neergaande b ewe­
ging; dnardoor lwmcn de openingen van de blok 
beurtelings tegenover de aanzuig- en persopeningen 
van een plaat terecht. Alhoewel elh bIoI, een dis­
continu debiet heeft, geeft de afwisselende werking 
van de drie blokhn toch een continu debiet. De in 

(II) Zie Annalen der Mijnen van Be1gie, januari 1956, 
biz. 47. 
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un debit continuo Les senes expo sees a Londres 
presentent quelques caraderistiques nouvelles et 
-ameliorations de conception. La plus importante pa­
raIt etre I'utilisation de nouveaux sabots P.B. (fig. 
107) en matiere synthetique moulee. Ces elements 
mobiles constituent d' ailleurs Ie cceur de la pompeo 

Fig. 107. 

Pompe Megator avec sabots sortis. 

Megator pomp met uitgetrokken blokken. 

Par ailleurs, les nouvelles construdions sont plus 
ramassees et - a debit egal. moins cheres que celles 
qu'elles remplacent. Les nouvelles series compren­
nent des pompes: 1°) du type L ou DL. pour des 
hauteurs de refoulement jusqu'a 30 m ; 2°) du type 
H ou K ou DK. pour d es hauteurs de refoulement 
jusqu'a 75 m. 

Le tableau VI donne Ies principales caraderisti­
ques des types extremes. 

TABLEAU VI. 

Type Debit I Hauteur de Puissance 
de en refoulement moteur 

pompe m3jh max.jm en ch 

L 75 I.) ')0 Ij2 
L 400 55 30 15 
H 75 1,3 75 
DK 400 45 75 20 

Les chiffres iridiques ci-dessus sont valables pour 
une hauteur d' aspiration inferieure ou egale a 6 m 
d'eau. 

Par ailleurs, pour conserver ces performances, Ie 
Iiqllide doH avoir \Jnf' viscosite maximaJe de 2') cen-

Londen tentoongestelde reei<sen bezitten nieuwe 
I<enmerl<en en ook verbeteringen. De voornaamste 
verbetering schijnt het gebruik te zijn van nieuwe 
bloHen P.B. (fig. 107) in synthetisch gegoten ma­
teriaaI. Het zijn ten andere deze bewegende delen 
die het hart van de pomp uitmal<en. 

Overigens nemen de nieuwe vonnen minder 
plaats in voor eenzelfde debiet en zijn ze minder 
duur dan de oude. De nieuwe reei<sen behelzen 
pomp en : 1°) van het type L of DL. voor stijg­
hoogten tot 30 m en 2" ) van het type H of K of OK. 
voor stijghoogten tot 75 m. 

T abel VI geeft de voornaamste J<enmerhn del' 
meest uiteenliggende typen. 

TABEL VI. 

Type Debiet Stijg- I Vermogen 
van in hoogte motor 

pomp m3Jh max./m in pk 

L 75 1,3 30 1/2 
L 400 55 30 15 
H 75 1,3 75 
DK 400 45 75 20 

Voorgaande cijfers veronderstellen een aanzuig­
hoogte van minder dan of gelijl< aan 6 m water. 

001< moet de vloeistof, opdat de gegeven presta­
ties zouden geleverd worden, een viscositeit hebben 
van maximum_ 25 cst of 4° Engler. Tenslotte mag 
de temperatuur van de opgepompte vloeistoffen niet 
hoger liggen dan 35° C. 

De pomp Mono werd ooI< bondig beschreven in 
de Annalen der Mijnen van Belgie van januari 
1956, bIz. 48. Wij herhalen dat zij hoofdzai<elijI< 
bestaat uit een as in de vorm van een helicordale 
schroef met enI<elvoudige pas, die op excentrische 
wijze draait in een soort van moer met twee door 
elkaar gewerl<te schroefdraden. De dubbel gegroef­
de moer die 001< stator genoemd wordt is in het alge­
gemeen gemaal<t uit rubber, natuurlijl< of Imnstma­
tig, en met uiteenlopende hardheid. Voor sommige 
speciale gevallen b estaan er stators uit ferrobest , 
plastiek brons, gietijzel', roestvrij staal of iets an­
ders. Voor eIke vloeistof me t een andere chemische 
samenstelling wordt de stator gekozen die het best 
aangepast is. Voor rubber stators ligt de grenstem­
peratuur bij de 90 a 100° C, voor metalen stators 
rond de 2600 C. 

De draaiende as of rotor is in het aIgemeen in 
staal en slechts uitzonderlijl< in plastielc 

De rotor wordt aangedreven door de hoofdas door 
tussenlwmst van een Iwppelstang met twee card an­
Iwppelingen. Danl< zij deze stang I<an de rotor rond 
zijn as clraaien in een zin tf',::(en,::(esteIcl aan die van 
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tistol<es ou encore 4" Engler. Enfin la temperature 
du fluide pompe ne depassera pas 35° C. 

La pompe Moineau a ete egalement brievement 
commentee dans les Annales des Mines de Belgi­
que (12). Rappelons qu' elle se compose principale­
ment d'un axe en fonne de vis helicordale it pas siIn­
pie, qui tourne d'une maniere excentrique dans une 
sorte d'ecrou a pas double. L'ecrou a pas double, 
encore appele stator, est generalement fabrique en 
caoutchouc, soit natureI, soit synthetique, de dure­
tes diverses. Pour certains cas speciaux, il existe 
des stators en ferrobest, matiere plastique, bronze, 
fonte, acier inoxydable ou autre. Pour chaque li­
qui de de composition chimique differente, on choi­
sit Ie stator de qualite convenant Ie mieux. La tem­
perature limite pour les stators en caoutchouc est 
d' environ 90 a 100° C et pour les stators metalliques 
environ 260" C. 

L'axe tournant ou rotor est normalement fabrique 
en metal et seulement dans certains cas en matiere 
plastique. 

Le rotor est entralne par I'axe principal, par I'in­
termediaire d'une tige d'accouplement a 2 joints 
cardan. Cette derniere pennet au rotor de tourner 
autour de son axe en sens oppose du sens de rota­
tion de I' arbre. Les points de contact entre Ie rotor 
et I' ecrou a pas double (Ie stator) forment une ligne 
de fermeture continue qui se deplace continueIIe­
ment et regulierement Ie long du stator. On obtient 
ainsi un effet de pompage uniforme et toujours posi­
tif semblable a celui d'une pompe a piston a course 
infinie (fig. 108). 

Le principal interet des pompes Moineau est de 
pouvoir pomper sans difficulte une grande quan­
tHe de produits liquides ayant des proprietes physi­
ques totalement differentes les unes des autres. 
Dans Ie domaine minier, elles conviennent parfaite­
ment pour I' aspiration des schlamms, des gravil­
Ions; elles s'accommodent volontiers d'un melange 
d'eau et d'air. 

Ajoutons enfin que cette pompe est auto-am or-
9ante, qu'elle ne comporte ni vannes, ni engrenages, 
ni dispositifs de fraisage. Les divers types de pompe 
dont on peut disposer, fournissent des debits, allant 
de 50 a 80.000 Ii tre s:/h , 

( 12) Voir A.M.B., janvier 1956, page 48. 

(a suivre) 

de as. De contactpunten tussen de rotor en de moer 
met dubbele pas (stator) vonnen een doorlopende 
afsluiting die zich op continue en regelmatige ma­
nier over heel de lengte van de stator verplaatst. 
Men belwmt dus een gelijl{lnatig en positief pomp­
effect als van een zuigerpomp met een oneindige 
loop (fig. 108). 

Fig. 108. 

Illustration du prtnClpe de fonctionnement de la pompe 
Moineau. Les figures ci-dessus representent une rotation 

de 1800 du rotor dans Ie stator. 

Toelichting bij het werkingsprinciep van de Moineau-pomp. 
De bovenste figuren stellen een rotatie van 1800 voor van 

de rotor in de stator. 

Het groot voordeel van de Mono-pomp is dat ze 
zonder bezwaar een groot aantal vloeibare produl(­
ten met de meest uiteenlopende samenstelling kan 
oppompen. In de mijn is ze bijzonder geschil(t voor 
het opzuigen van slik en fijn grint; ze verwerId 
gemald{elijl{ een water-Iucht-mengsel. 

T enslotte vermelden we dat de pomp zelfstartend 
is, en noch Ideppen, noch tandwielen, noch schu­
rende elementen bevat. De verschillende beschik­
bare typen leveren debieten van 50 tot 80.000 liter 
per uur. 

(12) Zie A.M.B., januari 1956, bIz. 48. 

(wordt vervoIgd) 





LIActivite des Services dlinspection 
de II Administration des Mines en 1964 

par A. VANDENHEUVEL, 
Diredeur General des Mines. 

(Rappol"l etabli en application des mticles 20 et 21 

de la convention internationale nO 81 « Inspection 
du Travail» (947). 

Bedriivigheid van de Inspectiediensten 
van de Administratie van het Miinwezen in 1964 

door A. VANDENHEUVEL, 
Directeur-Generaal der Mijnen. 

(Dit verslag werd opgesteld bi; toepassing van de 
artikelen 20 ~n 21 van het intemationaal verdrag 

n' 81 « Arbeidsinspectie» (947). 

RESUME 

Sous la rubrique « Lois et reg lem.ents » le I'apport 
enonce les principales modifications apportees en 
1964 it la Z,egislation sociale en Belgique et examine 
en pal'ticuliel' la 10i du 15 ;u.illet 1964 sur la duree 
dw iravail, qui consaere la reduction it 45 hew'es de 
la dw'ee hebdomadail'e elu travail, ',e plus souvent 
rep artie SUI' ci11CJ jours. 

Le ch,apilllB' « Personnel de l'inspection», par la 
comparaison eles effectifs reels it ceuiX pI'evus au 
cadre, montre la dimin;ution persistante du cadl'e 
d'ingenieurs de .l'inspection et en rappe,zze les motifs. 

La statistique des etablissements assujeltis a tins­
peetion et du nombre des tl'availleurs qu'ils occu­
pent a eie mise· a jour; celle des visiles fait appa­
raili'e une I'eduction sensible du nombre des visites 
d"inspection cl,ans les miru:!s, consequence de la 
I'eduction de l'activi/e dans l'inclusllie' charbonniere 
et de la baisse des effectifs de l'inspection. En 

SAMENV ATTING 

In het hoofclstuk « Welten en I·eglemenlen» wor­
den de voornaall'LSte wi;zigingen aangestipi die in 
de loop van 1964 aan de Belgische sociale wetge­
geving werden aangebraeht. De wet van 15 juli 
1964, Jie d'e verkorting van de arbeiclsduw' tot 45 
w'en per wee,k, meestal over 5 dagen verde'eId, be­
hachtigt, wordt bijzonde r onder eIe loep genomen. 

In het hoofdstuk « Personeel van de Inspectie» 
wijst het verschil tussen de feitelijke personeels­
sierkte en het aantal betrekkingen in het kadel' VOQl'­

zien, op de aanhoudende inkrimping van het inge­
niew'sk,adel' van de inspectie. De redenen hielvan 
zijn nogmaa1s in het verslag vemwld. 

De statistiek van de aan inspectie ondelworpen 
inl'ichtingen en van de aldaar te wel'k gestelde. werk­
nemel'S wel'd bijgewerkt. Die van de inspecliebezoe­
ken wijst op een merkelijke Jaling van het aantal 
inspecties in de mi;nen, als gevolg van de gelingere 
bedrijvigheid in de kolenni;verheid en de verminJe­
ring van het inspectiepersoneel. Het aanial inspecties 
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revanche elle montre un aCCl'oissement substan­
tiel des visites Jans les minieres et carlier'es, conse­
quence de la pleine activite des delegues-ouvriers a 
l'inspection de ces industries extmctives . 

Lp. statistique des accidents, si elle comporte tou­
jow'S un nombre eleve de victimes, fait appamitre 
une diminution tres rriarquee<du nombre d'accidents 
models dans les mines de houille ~n 1964. En side­
rw'gie aussi Ie nomb;'e d'accidents mortels (3i). di- . 
minue notablement pm' mpport a 1963 (52) tombant 
meme sensiblement en-dessous cle son niveau relati­
vement favornble de 1962 (38). Il en a eM de meme 
dans les minieres et c,ar'rieres a ciel ouvert oil 1'on 
est revenu au chiffre de i962 (9). 

INHALTSANGABE 

Untel' del' Rubrik: « Gesetze und Bestimmun­
gen », minner·t der' Bericht an ·die zahlneichen. im 

Jahre 1964 in Belgien vorgenommenen Abandemn­
gen del' Sozialgesetze und prilft im Besonderen das 
Gesetz vom i5/uli i964 uber die ·Arbf!itsd,auer, das 
die' Hel'absetzung auf 45 Stunden der' wochi!!ntliche 
Arbeitsdauel' bekraftigt, meistenteils verteilt uber 
funf Tage. 

Das Kapitel « Inspections-Personal» zeigt, im 
Vel"gleich zum tatsachlich vor·gesehenen Effektiv­
Bestand eine d.::l.Uel'l1de Vermindemng im Rahmen 
de!' Inspektions-Ingenieur'e und gibt hilfll-Jur die 
Grilnde an. 

Die Statistik del' Untel'l1ehmen" welche' del' Inspek­
tion unterworfen sind uncI die' del' Anzahl Arbeite1', 
die sie bescllaftigen, wurclen klargestellt, cl'ie Sta­
tistik del' Besuchezeigt ein fuhlbares Nachlassen 
cler Inspektionen im Bergbau, Folge, del' Arbeits­
vermindemllg in del' Koh.lenindustrie und del' Ab­
nahme der' Inspektion-Effektive, Dagegen zeigt die 
Statistik eine wesentliche Zunahme del' Inspek­
tionen in den Erzgmben und Steinbrilchen, Fol.ge 
der: Inspektionsau.{nahme clurcll . Arbeiter-Delegiel'­
ten in diesen Ind'ustl'i,ezweigen. 

Die Unfall-Statistik, obwohl sie noch eine hohe 
Z:lhl Opfer feststellt, zeigt ein.e ansehliche Ve1'­
mindemng clel' Anzah.l cler todlichen Unfalle in clen 
Steinkohlen-Zechen, tm Laufe des ]ahres 1964. In 
cler' Eisen.-Industrie auch vermindert die Anzahl del' 
todlichen UnfaUe (31) ansehlicll gegenubel' 1963 
(52), fallt ja deutlich unter clie vel'haltnismassig 
gilnstige Holle (38) von i962. Eine gleichartig 
gilnstige Ve7'mindemng ww,de in den Er"Zgmben 
und Steinbrilchen beobachtet. Dp. fiel man zwilck 
auf die Zif!er von i962 (9). 

in groeven en gr'averijen is daarentegen aanzienlijk 
toegenomen, wat aan de volle bedrijvigheid van de 
afgeva,al'digden-werklieden voor' het toezicht toe· te 
schrijven is. 

De statistiek van de ongevallen wijst nog weI op 
een groot aantal slachtoffers, maar toch valt in i964 
een uitgesproken ver·mindming . van het aantal docle­
hjke ongev'allen in de kolenmijnen waar te nemen. 
Ook in de stap.lnijverheid is het aantal d'odelijke 
ongevallen (3i) nu vee I kleinel' dan in 1963 (52) 
en zelfs kleinel' dan het bi!! trekkelijk gunstige cijfel' 
van i962 (38). In de gl'Oeven en gl'averijen in open 
lucht wordt een gelijkaardige vermindel'ing waarge­
nomen. Daar werd opnieuw het cijfer van 1962 (9) 
bereikt. 

SUMMARY 

Under the heading « Rules and ReguLations », 
the report r'ecalls the main modifications in social 
legislation in Belgium b1'Ought about in i964 and 

'. examines in detail the law of July 15th 1964 on the 
dUl'ation of work, which r18cognizes the, I'eduction to 
45 how's of work pel' week, mostly distributed OVel' 

five clp.ys. 

The chaptel' « Inspection staff », by compming 
the actual number of st'af! with the number envi­
saged in the lists, shows the per'sistent decrease in 
the number of inspecting engineers and necalls the 
reasons for' this. 

The report publishes the statistics of establish­
ments subject to inspection and the number of work­
men employed in them; the statistics of inspection 
reveal a marked !'eduction in the number of inspec­
tions in the mines, resulting fl'Om the redut:ed 
p.ctivity in the' coal mining indUstry and the 
deCl'ease iru the numbe)' of inspection staff. On the 
other' hmld, they show a substantial ina'ease: in 
the number of ·inspections in surface-mines and 
qup.n'ies, resulting fr'om the full employment of 
wOl,kmen's clelegates to the inspection of these 
exh'uctive industde·s. 

Accident statistics, even if the number' of victims 
is still high, s,hows a pronounced de'a'ease in the 
number of fatal accidents in the coal mines in 1964. 
In ironworks as well, the number of fatal acciclents 
(3i) dea'eases n,oticeably in compm'ison with i963 
(52), falling even markedly below its relp.tively 
favoul'able level of 1962 (38). The same occurred 
in sw-Jace mines and quarrws where they fell back 
ag,:l,in to the same figure, as in 1962 (9). 
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Les attributions respectives des diverses admi­
nistrations qui se partagent en Belgique les taches 
de !'Inspection du Travail visees par la convention 
internationale nO 81 n'ont subi en 1964 aucune 
modification. 

Le present rapport relatif a I'annee 1964, passe en 
revue, dans I' ordre, les differents sujets enumeres a 
I' article 21 de la convention. Le rapport precedent 
concernant I' annee 1963, publie dans la livrai­
son d'avril 1965 des « Annales des Mines», a donne 
lieu a une demande d'eclaircissement de I'Organisa­
tion Internationale du Travail quant aux mesures 
envisagees pour parer a I'insuffisance des cadres de 
I'Inspection. 

Annee 1964 

a) Lois et reglements relevant de la competence 
de !'inspection du Travail. 

A. Lois. 

Au cours de I'annee 1964 de nouvelles modifica­
tions ant He apportees en Belgique a la legislation 
du travail. Ces modifications ont une portee gene­
rale et ne concernent pas specialement les branches 
d'industrie dont la surveillance incombe a I'admi­
nistration des mines. 

Aussi Ie present rapport se borenra-t-il a rappeler 
la date et I' objet des plus importantes d' entre elles 
renvoyant pour une analyse detaillee de leur con­
tenu aux rapports correspond ants des autres admi­
nistrations interessees par la convention. 

Une loi du 9 mars 1964 a modifie les lois coor­
donnees relatives aux allocations familiales pour 
travailleurs salaries et porte majoration des cotisa­
tions y afferentes (a la charge exclusive des em­
ployeurs). 

Une loi du 28 mars a integre I' allocation comple­
mentaire de vacances dans Ie regime des vacances 
annuell~s des travaillems (<< double pecule» pour 
fa deuxieme. semaine de conges payes). 

Une loi du 15 avril a modifie la legislation sur la 
suspension du contrat de louage de travail pour 
cause de service militaire. 

Le 6 juillet, une nouvelle loi sur Ie repos du 
dimanche a remplace la loi du 17 juillet 1905 sur 
Ie repos du dimanche dans les entreprises commer­
dales et industrielles. 

L'importante loi du 15 juillet 1964 sur la duree 
du travail dans les secteurs publics et pl'ives de 
('economie nation ale a remplace la loi du 14 juin 
1921 instaurant la journee de 8 heures et la semaine 
de 48 heures. Elles cons acre la reduction a 45 heures 
de la duree hebdomadaire du truvail, deja acquise 
dans la plupart des industries depuis plusieurs an­
nees en application d' accords conclus en commis-

De onderscheiden ambtsbevoegdheden van de ver­
schillende administraties die in Belgie de tal<en van 
de Arbeidsinspectie bedoeld in het internationaal 
verdrag n" 81 uitoefenen, zijn in 1964 niet veran­
derd. 

In dit verslag over het jaar 1964 worden de vel'­
schillende in artihl 21 van het verdrag opgesomde 
onderwerpen in de gegeven volgorde behandeld. 
Het voorgaande verslag over het jaar 1963 is in het 
aprilnummer van 1965 van de Annalen del' Mijnen 
van Belgie verschenen. T oen heeft het Internationaal 
Arbeidsbureau ophelderingen gevraagd over de 
maatregelen die overwogen werden om het telwrt 
aan inspectiepersoneel te vel'helpen. 

Jaar 1964 

a) Wetten en reglementen die tot de 
bevoegdheid van de arbeidsinspectie behoren. 

A. V/etten. 

In 1964 heeft de Belgische al'beidswetgeving nog­
maals wijzigingen ondergaan. Deze wijzigingen zijn 
van algemene toepassing en hebben niet speciaal 
betrelddng op de bedrijfstaldw1 die onder het toe­
zicht van de Administratie van het Mijnwezen 
staan. 

Dam'om worden enhI de datum en het onderwerp 
van de voornaamste nieuwe wetten in dit verslag 
vermeld; voor een gedetailleerde ontleding van de 
inhoud wordt naal' de gelijl<aardige verslagen van 
de overige bij het verdrag betrold<en administraties 
verwezen. 

Een wet van 9 maart 1964 heeft de samengeor­
dende wetten beheffende de Idnderbijslag voor loon­
arbeiders gewijzigd en de bijdragen (uitsluitend ten 
laste van de wer!<gevers) in deze sector verhoogd. 

Een wet van 28 maart heeft de integratie van de 
vahnliebijslag in het stelsel van de jaarlijl<se 
val<antie del' werlmemers tot stand gebracht (dubhel 
val<antiegeld voor de tweede vaJ<antieweel<)", 

Een wet van 15 april heeft de wetgeving op de 
schorsing van de arbeidsovereenJwmst ingevolge 
militaire dienst gewijzigd. 

Op 6 juli heeft een nieuwe wet op de zondagsrust 
de 'wet van 17 juli 1905 op de zondagsrust in han­
dels- en nijverheidsondernemingen vel'vangen. 

De belangrijh wet van IS juli 1964 betreffende 
de arbeidsduur in de openbare en particuliere sec­
tors van's lands bedrij fsleven, heeft de wet van 
14 juni 1911 tot invoering van de achturendag en 
de achtenveel'tig-urenweeI< vervangen. Zij beIuach­
tigt de verlwrting van de arbeidsduur tot 45 uren 
per week een regeling die in de m eeste nijverheids­
tald<en al verscheidene jaren werd toegepast inge­
volge overeenlwmsten in paritaire comites gesloten 
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sions paritaires, accords souvent rendus obligatoires 
par arretes royaux. 

La duree journaliere du travail reste fixee a 8 
heures (article 4). 

Toutefois I' article 6 dispose que la limite quoti­
dienne de la duree du travail peut etre portee a 
9 heures, lorsque Ie regime de travail comporte par 
semaine un demi jour (semaine anglaise) un jour 
(semaine de cinq jow's) ou plus d'un jour de repos 
autre que Ie dimanche. 

A notre que dans les mines de houiIIe, la duree 
hebdomadaire du travail a ete reduite a 41 h 15 au 
fond et 42 h 30 a la surface a dater du 15 mai 1964, 
par decision de la Commission nation ale mixte des 
mines du 25 octobre 1963, sans reduction de la remu­
neration hebdomadaire. 

Un: arrete royal du 27 juillet 1964 a reglemente 
la fonction de conciliateur social et un arrete du 
17 aout 1964 a nomme sept conciliateurs sociaux, 
repartis par un arrete ministeriel du 26 aout 1964 
entre sept districts qu'il definit. Aucun de ces con­
cilateurs n' est issu du cadre de I' administration des 
mines. 

B . Police, des Mines. 

Ol'ganes de seew'He, d'hygUm.e et d'embellissement 
des lieux de travail. 

Deux arretees royaux des 10 juillet et 29 septem­
bre 1964 ont modifie I' arrete royal du 29 avril 1959 
relatif aux organes de securite, d'hygiene et d' embel­
lissement des lieux de travail concernant les mines, 
minieres et carrieres souterraines. 

Le premier en a modifie I' article 24 definissant 
les groupes de provinces ou sont constitues des co­
mites regionaux de securite et d'hygiene concernant 
les minieres et les carrieres souterraines. II y en a 
dorenavant 4 au lieu de 3. 

Le second en a modifie les articles 33 et 40 defi­
nissant la composition du Conseil superieur de la 
securite miniere et du Conseil superieure d'hygiene 
des mines. 

Le ,nombre de representants lant des employeurs 
que des travailleurs y a ete porte de 10 a 11, de ma­
niere a assurer une meilleure representation de I'in­
dustrie des minieres de terre a briques. 

C. Delegues-ouvrim's it l'inspection. 

Aucun changement n' est plus intervenu dans la 
legislation relative aux delegues-ouvriers. 

en in veIe gevallen algemeen verbindend gemaaId 
bij koninldijl{ besluit. 

De arbeidsduur per dag bIijft vastgesteld op 8 
uren (artil{eI 4) . 

ArtihI 6 bepaalt evenwel dat de dagelijhe grel1S 
van de arbeidsduur op negen uren kan worden ge­
bracht, wanneer de arbeidstijdregeling per weel{ een 
halve (Engelse week), een hele (vijfdagenweel{) of 
meer dan een rustdag, behalve de zondag, omvat. 

Aangestipt zij dat de wehlijkse arbeidsduur in 
de kolenmijnen, luachtens een beslissing van 25 
oktober 1963 van de Nationale Gemeng-de Mijn­
commissie, van 15 mei af tot 41 uren' 15 minuten 
in de ondergrond en tot 42 uren 30 minuten op de 
bovengrond werd verminderd, zonder dat aan het 
weeldoon werd geraald. 

Een Iwninldijk besluit van 27 juli 1964 heeft het 
ambt van sociale bemiddelaar geregeld en bij besluit 
van 17 augustus 1964 werden zeven sociale bemid­
delaars benoemd, die bij ministerieeI besluit van 
26 augustus 1964 over zeven daarin bepaalde dis­
tricten werden verdeeld. Van deze bemiddelaars be­
llOort geen enhle tot de Administratie van het 
Mijnwezen. 

B. Mijnpolitie. 

O,'ganen voo,' veiliglwid, gezondheid en verfraaiing 
del' w81·kplaatsen. 

Twee Iwninldijh besluiten van 10 juli en 29 sep­
tember 1964 hebben het koninklijk besluit van 
29 april 1958 betreffende de organen voor veilig­
heid, gezondheid en verfraaiing der werI{plaatsen in 
de mijnen, graverijen en ondergrondse groeven ge­
wijzigd. 

Het eerste heeft artihl 24 gewijzigd, waarbij de 
groepen provincies bepaald zijn waarin gewestelijke 
comites voor veiligheid en gezondheid in de mijnen 
en ondergrondse groeven opgericht worden. Voor­
taan zijn er 4 i.p.v . 3. 

Het tweede besluit heeft de artihlen 33 en 40 
gewijzigd waarbij de samenstelling van de Hoge 
raad voor veiligheid in de mijnen en de Hoge raad 
voor hygiene in de mijnen bepaald is. 

Het aantaI vertegenwoordigers, zo van de werI{­
gevers aIs van de ,"verImemers, werd van lOOP 11 
gebracht, zodat de graverijen van bahteenaarde nu 
beter vertegenwoordigd zijn. 

C. Afgevaal'digden-wel'klieden bij het toezicht. 

In 1964 werd de wetgeving betreffende de afge­
vaardigden-werldieden niet meer gewijzigd. 
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D . R eglement gener.al POUl' la Pro/·ection du Tra­
vail. 

Au cours de I' annee 1964, sept arretes royaux et 
1 arrete ministerieI ont a nouveau apporte d es modi­
fi~ations, Ie plus souvent mineures, au R.P.G.T. et 
a ses annexes. 

Les plus import ants du point de vue d e I' admi­
nistration des mines sont les arrete royaux : 

- du 22 octobre 1964 introduisant dans Ia sec­
tion 10 « industries diverses » du titre III. chapitre 
II, un paragraphe IV « sablage et desablage » et 

- du 5 novembre 1964, modifiant Ies documents 
a produire a I'appui d 'une demande d'autorisation 
de carrieres et supprimant I' obligation du rapport 
mensueI du chef de service de securite, d'hygiene 
et d ' embellissement des Iieux de travail dans Ies 
etablissements occupant moins de 50 travailleurs, ce 
qui est Ie cas de Ia plupart des carrieres. 

Commissions p·mitaires. 

En application de I' article 12 d e I' arrete-Ioi du 
9 juin 1945 fixant Ie statut d es commissions paritai­
res, 29 arretes royaux ont, en 1964, donne force 
obligatoire a d es conventions collectives adoptees 
par Ies commissions paritaires tant regionales que 
nationales de I'industrie des carrieres, dont Ia com­
petence s'etend aux minieres de chaux et d e dolo­
mies considen~es comme carrieres jusqu' en 1957, et 
d e I'industrie d es briques (minieres de terre a bri­
ques et leurs dependances). Trois arretes ont pareil­
Iement rendu obligatoires d es decisions de commis­
sions paritaires interessant les employes des indus­
tries surveillees par I' administration d es mines . 

b) Personnel de l'Inspection du Travail. 

lngenieurs. 

Les effectifs du Corps des ingenieurs des mines 
ont a nouveau diminue, de six unites cette fois , en 
cours d' exercice . 

Un jeune ingenieur est entre en service. 

Quatre jeunes ingenieurs ont quitte I'Administra­
tion dont trois pour des emplois mieux remuneres 
dans I'industrie. Trois ingenieurs en chef-directeurs 
ont ete mis a Ia retraite. 

Au 31 decembre 1964, les 56 ingenieurs en acti­
vite de service se repartissaient comme indique au 
tableau I ci-dessous. 

D. Algemeen I'eglement voor cle m,beidsbescher­
mingo 

In d e loop van 1964 hebben zeven Iwninldijh en 
een ministerieeI besluit andermaaI meestaI geringe 
wijzigingen aan het A.R.A.B. en de bijlagen aan­
gebracht. 

De behlllgrijbte voor de Administratie van het 
Mijnwezen zijn de Iwnin1dijh besluiten : 

- van 22 oIdober 1964, waarbij in afdeling 10 

(verschillende industrieen) van titeI III, hoofdstuI< 
II, een paragraaf IV « Zandstra ling en ontzanding » 
ingevoegd werd, 

- en van 5 november 1964, waarbij de beschei­
den die bij d e vergunningsaanvraag van een groef 
moeten worden gevoegd, gewijzigd werden en 
waarbij de verplichting van het maandelijb verslag 
van het hoofd van d e dienst voor veiligheid, gezond­
heid en verfraaiing d el' werI<plaatsen in de inrich­
tingen die mindel' dan 50 werImemers te weri< steI­
len, wat voor de meeste groeven het gevaI is, aIge­
schaft werd. 

Pal"it,aim comites. 

Bij toepassing van artihI 12 van de b esluitwtt 
van 9 juni 1945, houdende vaststelling van het sta­
tuut van de paritaire comites, werden in 196429 coI­
Iectieve overeenlwmsten van paritaire comites - zo 
gewestelijl<e aIs nationale - van het groefbedrijf, 
waaronder 001< de I<all<- en de dolomietgraverijen 
ressorteren, die tot in 1957 aIs groeven beschouwd 
werden, en van de steenbald<erijen (graverijen van 
babteenaarde en aanhorigheden daarvan) bij even­
veeI Iwninldijh besluiten aIgemeen verbindend ver­
Idaard. 

Drie b esIissingen van paritaire comites voor I<an­
toorbedienden van nijverheidsta/d<en die onder het 
toezicht van de Administratie van het rvIijnwe~en 
staan, werden eveneens bij IwninIdijI< besIuit aIge­
meen verbindend verkIaard. 

b) Personeel van de arbeidsinspectie. 

lngenieurs. 

In de loop van het jaar is het aantaI ingenieurs 
weer met zes verminderd. 

Een jonge ingenieur is in dienst getreden. 

Vier jonge ingenieurs hebben de Administratie 
verIaten, drie onder hen voor betel' bezoIdigde be­
trekIdngen in d e nijverheid. 

Drie hoofdingenieurs-directeurs werden op rust 
gesteld. 

Op 31 december 1964 waren de 56 ingenieurs in 
actieve dienst verdeeId zoals in onderstaande tabeI J 
aangeduid is . 
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TABLEAU I - TABEL 1. 

1 2 

Nombre Services Adminis-
extericurs tration 

Centrale 
GRADES 

I 

I Aantal Buiten- Hoold-
I diensten bestuur I 

-
I 

Directeur general 1 (1 ) - 1 ( 1 ) 
Inspecteur general 2 (2 ) 1 (1 ) 1 ( 1 ) 
Directeur divisionnaire 9 (4 ) 5**"'(4) 1 (-) 
Ing. en chef-directeur 11 (18) 7 (13) 1** (2 ) 
Ingenieurs principaux 

divisionnaires 15 (16) 11 (13) 1 ( 1 ) 
Ingenieurs principaux 

et ingenieurs 18 (40)'" 16 (31) 2':''''** (2) 
--- -

1

56 Total ingenieurs (81) * 40 (62) 7 (7 ) 
Delegues-ouvriers 

a J'ins'pection des: 
mines 52 (54) 52 (54) --.. 

minieres· et carrieres 14 (15) 14 (15) -

'" Dont 5 « ingenieurs ou geologues » - 11 y a, en plus 
des ingenieurs, 4 geologues (voir tableau II) mais 
ceux-ci ne font pas partie reglementairement du 
« Corps des MineS' ». 

** Detaches des services exterieurs, mais J'un d·eux . est 
affecte a une autre administration. " 

*** Dont I detache de J'administratidn centrale. 
**** Dont I detache au cabinet du ministre. 

Les effectifs theoriqlles prevus au cadre du Mi­
nistere des Affaires economiques y figurent entre 
parentheses. 

Compte tenu des 4 geoiogues en fonction au Ser­
vice Geologique ces chiffres font apparaitre un defi­
cit de 21 ingenieurs (26 '%). 

Ce deficit entrave depuis longtemps la pieine effi­
cacite de I'inspection. rvleme en tenant compte de 
I' adaptation eventuelle du cadre a la nouveIIe divi­
sion du territoit'e sous Ie rallPort dll service des 
mines, etablie par I' arrete royal du 29 mai J 962, ce 
deficit depasserait encore 20 %. 

Encore faut-il tenir compte de ce que I'un des 
ingenieurs de I'Administration Centrale est detache 
au Cabinet du rvlinistre et I'un des ingemeurs en 
chef-directeur du service geologique detache dans 
une autre administration. 

C'est surtout a Ia base, parmi les ingenieurs char­
ges de v isites d'inspection , que Ie manque d e per­
sonnel perturbe les services, dont Ie fonctionnement 
n' est assure qu' en chargeant les ingemeurs princi­
paux divisionnaires d'une partie croissante du ser­
vice de district. 

II convient enfin, pour une juste appreciation du 
tableau 1. de grouper ensemble, comme precedem­
ment, les effectifs des directeurs divisionnaires et 

3 1 5 I 
Service Service Institut 

des Geologique National 
Explos iEs des I 

Mines I GRADEN 

Dienst Aard- Nationaal I Spring- kundige Mijn- I stoffen Dienst Instltuut I 
"--' .-

- - - Directeur-generaal 

- - - Inspecteur-generaal 
1 (-) 1 (-) 1 (-) Divisiedirecteur 
-( 1) 2** ( 1 ) 1**( 1 ) Hoofdingenieur-dinic teur 

1 (1 ) - (- ) 2 (I) E.a. divisiemijningenieur 
E.a. ingenieur 

- (- ) - (5)* - ( I) en ingenieur 

2 (2 ) 3 (6 )* " 4 (3 ) 

I 
Totaal ingenieurs 
Afgevaardigden_ 

werklieden: 
- - I mijnen 
- - -

I 
groeven en graverijen 

,~ Onder wie 5 « ingenieurs of geologen » - Buiten de 
ingenieurs zijn er nog 4 geologen (zie tabel II) , maar 
deze behoren reglementair niet tot het Mijnkorps·. 

** Gedetacheerd van buitendiensten, maar een onder hen 
is aan een andere administratie verbonden. 

*** Onder wie I gedetacheerd van het hoofdbestuur. 
**** Onder wie 1 gedetacheerd aan het kabinet van 'de 

minister. 

oDe theoretische personeelssterlde in het l<ader van 
h~t rvlinisterie van Economische Zal<en voorzien is 
in tabel I tussen haal<jes aangeduid. 

Rel<ening gehouden met de 4 aardlmndigen die 
aan de Aardlmndige Dienst verbonden zijn, biijkt 
hi~ruit dat er 21 ingenieurs te Iwrt zijn (26 -%). 

Dit teIwrt tast sedert geruime tijd de doeItreffend­
heid van de inspectie aan. ZeUs aIs men rei<ening 
houdt met een eventuele aanpassng van het l<adel' 
aan de nieuwe verdeling van het grondgebied inzake 
mijndienst, door het Iwninldijl< besluit van 29 mei 
1962 tot stand gebracht, zou dat telwrt nog meer dan 
20 % bedragen. 

Bovendien moet er rekening mee gehouden wor­
den dat een van de ingenieurs van het hoofdbestuur 
van het Mijnwezen aan het Kabinet van de Minis­
ter en een van de hoofdingenieurs-directeurs van d e 
Aardlmndige Dienst aan een andere udministratie 
verbonden zijn. 

Het is vooral uan de basis, bij de ingenieurs die 
inspectieschouwingen moeten verrichten, dat deze 
toes tand een ontwrichting teweegbrengt. De wer­
l<ing van d eze diensten I<an slechts verzehrd worden 
door een toenemend gedeeIte van de districtsdienst 
aan de eerstaanwezende divisiemijningenieurs toe te 
vertrouwen . 

Om tabel I juist te beoordelen dienen de cij fers 
van de divisiedirecteurs en hoofdingenieurs-direc-
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des ingenieurs en chef-directeurs, certains postes 
organiques d'ingenieurs en chef-directeurs etant 

occupes par des fonctionnaires ayant rang de diree­

teur divisionnaire. 

Delegues-ouvlie/'s. 

52 delegues-ouvriers it 1'inspection des mines 
etaient en service it la date du 31 decembre 1964 
c~ntre 53 it la fin de l' exercice precedent et 62 fin 

1962. 

Six de ces delegues sont de nationalite etrangere, 
en application de la loi du 28 avril 1958. 

D' autre pa,rt, quatorze delegues-ouvriers it 1'ins­
pection des minieres et des carrieres sont en fonc­

tions . 

Personnel technique et adminish'atif. 

Outre les ingenieurs et delegues, 1'Administration 
des Mines oecupe un certain nombre de fonction~ 
naires et, d' agents, dont certains sont charges de 
missions techniques dans Ie cadre de 1'inspection 
du travail. La repartition en est donnee au 
tableau II. 

teurs , zoals voorheen, te worden samengevoegd, d~ar 
enhle betreIddngen van hoofdingenieur-directeur 
momenteel door ambtenaren met de rang van divisie­

directeur beldeed worden: 

A!gevaardigden-wel'klooden. 

Op 31 december 1964 waren 52 afgevaardigde.n­
werldieden bij het toezicht in steenkolenmijnen in 
dienst, tegen 53 op het einde van het vorige jaar en 
62 op het einde van 1962. 

Zes van deze afgevaardigden zijn bij toepas~ing 
van de wet van 28 apri l 1958 van vreemde nationa­
liteit. 

Ande~zijds zijn veertien afgevaardigden-werldie­
den bij het toezicht op groeven en filraverijen in 
dienst. 

T echnisch en administl'atief pel'soneel. 

Buiten de ingenieurs en afgevaardigden teIt de 
Administratie van het Mijnwezen een zehr aantal 
ambtenaren en bearnbten van wie sommigen tech­
nische opdrachten in het mam van de arbeidsinspec­
tie te vervullen hebben. De verdeling van dat per­
soneel is in tabel II aangeduid. 

TABLEAU II - TABEL II. 

I 2 3 

Services Adminis .. Service 
exterieurs tration des 

GRADES Centrale . Explosifs 

Buiten ... Hoofd-
diensten bestuur 

a) Techniques 

Geologue et geologue principal - - - _ . 

Geometre-verificateur et geometre 12 (15) - (- ) 
Conducteur des mines 3 (16) - (- ) 
Controleur principal et controleur - (9 ) - (-) 
Agent technique des mines 2 (4 ) - (-) 
Personnel de maitrise I - (- ) - (- ) 

I 
b) Adrninistratifs I 

! 
Directeur 

I 

(- ) 1 (I) -
Traducteur-reviseur - (-) 1 (I) 
Secretaire d'administration - (-) 2 (2 ) 
Sous-chef de bureau et assimiles 4 (4 ) J (3 ) 
Stenodactylographe-secretaire, 12 (14) 8 (9) 

stenographe et dactylographe 
Redacteur et assimiles 6 (7 ) 4 (10) 
Commis principal et commis 7 (8 ) 6 ( 3) 
Classeur expeditionnaire - (- ) - (1 ) 

Total I 46 (77) 25 (30) 

I 

N ,B, - Les chiffres entre parentheses se rapportent a l'effectif 
)revu au cadre de I'Administration. Ils sont mis en regard chaque 
iois de l'effectif reel. 

Dienst 
Spring" 
stoffen 

- -
- (-) 
- (- ) 

2 (2 ) 
- (-) 
- (-) 

- (-) 
- (-) 
- (- ) 
- (-) 

I ( 1 ) 

- (-) 
- (-) 
- (-) 

3 (3 ) 

i 

Service TOTAL 
Geologique 

GRADEN 
.' " 

A~rd-
TOTAAL 

kundige 
dienst 

I 

I . ~ 

I 
a) Technisch personeel 

4 (5 ) 4 (5 ) Geoloog en e.a. geoloog 

1 (I) 13 (16) Mijnmeter-verificateur en mijnmeter 

- (-) 3 (16) Mijncondu'cteur 

- (-) 2 (II) E.a. contraleur en controleur 

- (- ) 2 (4 ) Technisch mijnbeambte 

7 ( 7) 7 (7 ) Meesterpcrsoneel 

b) Administratief person eel 

- (-) 1 (I) Directeur 
-

- (- ) 1 ( 1 ) Vertaler-revisor 

- (- ) 2 (2 ) Bestuurssecretaris 
2 ( 2 ) 9 (9) Onderbureauchef en gelijkgestelden 

2 ( 3 ) 23 (27) Stenotypiste-secretaresse, s teno 
en typiste 

2 (2 ) 12 (19) Opsteller en gelijkgestelden 

- (I) 13 (12) E/ A klerk en klerk 
I (- ) 1 ( I ) Klasseerder-expeditionair 

- ._---
19 (21) 93' (13) 

-
Nota. - De cijfers tussen haakjes duiden op de be\rekkingen 

voorzien in het kader van de Administratie. Zij staan tel kens 
naast de werkelijke personeelssterkte. 
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Trois des seize nouveaux postes de « condudeur 
des mines» inscrits au cadre ont ete pourvus de 
titulaires au cours de I'exercice. 

Ayant la qualification d'ingenieur technicien, ces 
agents assistent les ingenieurs en service de distrid 
dans certaines de leurs missions d'inspedion et sup­
pleent partieIlement a I'insuffisance de leurs eHec-
tifs. .. 

Les laboratoires de I'Institut National des Mines, 
organisme autonome place sous la tutelle du mi­
nistre ayant les mines dans ses attributions, assu­
ment pour I'Administration des Mines certaines des 
taches techniques de I'inspedion. 

Le personnel de I'Institut n' a pas subi de modi­
fication en 1964. 

L'Institut d'Hygeine des Mines, organisme prive, 
et I'Institut National de I'Industrie charbonniere 
(Inichar) sont mentionnes ici pour memoire. Ces 
Instituts contribuent, directement ou indiredement. 
a la recherche scientifique ou technologique en ma­
tiere d'hygiene ou de securite des mines, indepen­
damment de I'Inspedion. 

c) Statistique des etablissements assujettis au 
controle de l'inspection et nombre de travail­
leurs occupes dans ces etablissements. 

(Situation au 31 decembre 1964 ': tableau ill). 

D~ns I'industrie charbonniere trois sieges d'ex­
tradion ont encore He fermes en 1964. Deux socie­
tes onl fusionne en une seule entreprise qui pour­
suit I'~xploitation de leurs deux sieges d'extradion. 
En n~vanche, un siege precedemment arrete a ete 
rem is en activite en 1964. 

Le nombre d'ouvriers inscrits s'est quelque peu 
rdeve en 1964 et a augmente de 1319 unites au fond 
(2 ·%). Le nombre d'inscrits a la surface a encore 
Jiminue de 853 unites (- 4 '%) de sorte que Ie 
qain global n'est que de 466 (0,5 :%), dont 80 eleves 
des ecoles professionneIles de mineurs sur 959. Pour 
['ensemble du personnel occupe, ouvriers et em­
ployes, I' augmentation n' a cte que de 2.72, soit 
0,3 !% au cours de I' annee. 

Le tableau a He etabli sur la base des donnees 
fournies par les divisions de I' administration des 
mines. 

L' unique mine metaIlique encore en activite en 
1963 a ete fermee en 1964. 

Pour I' ensemble des minieres et carrieres tant sou­
terraines qu' a del ouvert ou cons tate une augmen­
tation de 2.720 unites du personnel ouvrier 
(+ 8,8 .%) et une diminution de 298 employes 
(- 13,9 %). 

Drie van de zestien nieuwe betrelddngen van 
mijncondudeur die in het l,ader voorzien zijn, wer­
den in de loop van het jaar begeven. 

De mijnconducteurs, die technisch ingenieur zijn, 
staan de mijningenieurs in districtsdienst voor be­
paalde inspedieopdrachten bij, waardoor het telwrt 
aan ingenieurs gedeeltelijl, wordt goedgemaakt. 

De laboratoria van het Nationaal Mijninstituut. 
een zelfshindige insteIling onder de voogdij van de 
minister tot wiens bevoegdheid het mijnwezen be­
hoort, verrichten voor de Administratie van het 
Mijnwezen bepaalde technische taken van de 
inspectie. 

In de loop van 1964 heeft het personeel van het 
Instituut geen veranderingen ondergaan. 

Het Instituut voor Mijnhygiene, een private iris tel­
ling, en het Nationaal Instituut voor de Steenlwlen­
nijverheid (Inichar) worden pro memorie vermeld. 
Buiten de inspedie om, verrichten deze instituten 
001, wetenschappelijh of teclmologische navorsin­
gen · op het gebied van de veiligheid of de hygiene 
in de mijnen. 

c) Statistiek van de inrichting onderworpen 
aan inspectie en aantal aldaar te werk 
gestelde werlmemers. 

(T oestand op 31 december 1964 : tabel III). 

In 1964 werde~ in de Iwlennijverheid weer twee 
bedrijfszetels gesloten . T'..vee vennootschappen wer­
den tot een enl,ele onderneming samengesmolten, die 
de ontginning van hun twee bedrijfszeteIs voortzet. 
Daarentegen werd een stilgelegde zetel in 1964 op­
nieuw in bedrijf genomen. 

Het aantal ingeschreven werldieden is iels loege­
nomen in 1964, ni. met 1.319 in de ondergrond 
(2 %), maar met 853 verminderd op de bovengrond 
(- 4 i%), zodat er aIles samen maar 466 arbeiders 
meer waren dan in 1963 (+ 0,5 '%), onder wie 80 
Ieerlingen van mijnwerl,ersberoepscholen op een 
totaal van 959 leerlingen. Het aantaI werldieden en 
lmntoorbedienden samen is in 1964 met 272 toege­
nomen d.i. 0,3 %. 

De gegevens van de tabel werden door de afde­
lingen van de Administratie van het IVIijnwezen 
verstreh. 

De enige metaaImijn die in 1963 nog in hedrijf­
was werd in 1964 gesloten. 

Voor aIle graverijen en groeven samen - zo on­
dergrondse als in open Iucht - is het aantal wer!,­
lieden met 2.720 toegenomen (+ 8,8 %) en het 
uantal Imntoorbedienden met 298 verminderd 
(--13,9 %). -, .} . 



19
64

 
T

A
B

L
E

A
U

 I
II

. 
-

T
A

B
E

L
 I

II
. 

19
64

 

IN
D

U
S

T
R

IE
S

 

A
. 

ex
tr

ac
ti

v
es

 

1)
 

M
in

es
 d

e 
ho

ui
ll

e 
2)

 
M

in
es

 m
et

al
li

qu
es

 
3)

 
M

in
ie

re
s 

av
ec

 
le

ur
s 

d
e­

p
en

d
an

ce
s:

 
a)

 
ch

au
x

 e
t 

do
lo

m
ie

 
b)

 
te

rr
es

 
a 

br
iq

ue
s 

et
 

a u
tr

es
 
a 

ci
el

 
o

u
v

er
t 

c)
 

so
u

te
rr

ai
n

es
 

(t
er

re
 

pl
as

ti
qu

e)
 

4)
 

C
ar

ri
er

es
 

av
ec

 
le

ur
s 

d
e­

p
en

d
an

ce
s:

 
a)

 
so

u
te

rr
ai

n
es

 
b)

 
a 

ci
el

 
o

u
v

er
t 

T
o

ta
l:

 
3)

 
+

 4
) 

B
. 

d
e 

tr
an

sf
o

rm
at

io
n

 
p

ri
­

m
ai

re
 d

es
 p

ro
d

u
it

s 
d

es
 

in
du

st
ri

es
 

ex
tr

ac
ti

v
es

 

5)
 

C
o

k
er

ie
s 

6)
 

F
ab

ri
q

u
es

 
d'

ag
gl

om
er

es
 

B
E

D
R

I)
F

S
T

 A
K

K
E

N
 

A
. 

E
x

tr
ac

ti
ev

e 
u

ij
v

er
h

ed
en

 

1)
 

S
te

en
ko

le
nm

ij
ne

n 
2)

 
M

et
aa

lm
ij

n
en

 
3)

 
G

ra
v

er
ij

en
 

m
et

 
aa

n
h

o
ri

g
­

h
ed

en
: 

a)
 

k
al

k
 e

n
 d

ol
om

ie
t 

b)
 

b
ak

st
ee

n
aa

rd
e 

en
 

an
d

er
e 

in
 o

p
en

 l
u

ch
t 

c)
 

o
n

d
er

g
ro

n
d

se
 

(p
la

st
is

ch
e 

aa
rd

e)
 

4)
 

G
ro

ev
en

 m
et

 a
an

h
o

ri
g

­
h

ed
en

: 
a)

 
o

n
d

er
g

ro
n

d
se

 
b)

 
in

 o
p

en
 l

u
ch

t 

T
o

ta
a
l:

 3
) 

+
 4

) 

B
. 

B
ed

ri
jv

en
 v

o
o

r 
p

ri
m

ai
re

 
b

ew
er

k
in

g
 v

. 
d.

 p
ro

d
u

k
­

te
n

 d
er

 e
x

tr
ac

ti
ev

e 
b

ed
r.

 

5)
 

C
o

k
es

fa
b

ri
ek

en
 

6)
 

A
g

g
lo

m
er

at
en

fa
b

ri
ek

en
 

N
om

br
e 

I d
e 

si
eg

es
 

d
'e

n
tr

e-
d

'e
x

p
l.

 
p

ri
se

s 
(*

) 
en

 a
c
t.

 

A
an

ta
.l

 
O

n
d

er
-

I 
Z

et
eI

s 
ne

m
in

..
 

in
 

g
en

 (
.)

 
b

ed
ri

jf
 

36
 1 

52
 

19
4 2 21
 

83
5 

1.
10

4 17
 

26
 

58
(1

) 
1 

79
 

23
0 16

 

22
 

93
8 

1.
28

5 18
(4

) 
27

(5
) 

P
er

so
n

n
el

 
o

cc
u

p
e 

(i
n

sc
ri

ts
) 

O
u

v
ri

er
s 

I 
I 

F
o

n
d

 
I 

S
u

rf
ac

e 
I 

E
m

p
lo

y
es

 
T

o
ta

l 

T
e 

w
er

k
 

ge
st

el
d 

pe
rs

on
ee

l 
(i

n"
g'

es
ch

re
ve

n)
" 

W
er

k
li

ed
en

 
I 

I 
O

n
d

er
-

I 
B

ov
en

..
 

B
ed

ie
n

d
en

 
T

o
ta

a
l 

g
ro

n
d

 
g

ra
n

d
 

65
'.6

46
 9 36
 

24
7 

28
3 

20
.3

04
 3 

5.
11

6 

12
.8

14
 

19
 

24
6 

7.
57

2 

25
.7

67
 

4.
08

7(
6)

 
59

9 

3.
65

7 1 

88
0 

17
1 7 

30
 

75
9 

1.
84

7 

64
6 27
 

89
.6

07
(2

) 
13

 

5.
99

6 

12
.9

85
 

62
 

52
3 

8.
33

1 

27
.8

97
 -

4.
73

3 
62

6 

O
B

S
E

R
V

A
T

IO
N

S
 

O
P

M
E

R
K

IN
G

E
N

 

S
it

u
at

io
n

 
a
u

 
T

o
e
st

a
n

d
 

o
p

 

31
 

d
ec

em
b

re
 

19
64

 
31

 
d

ec
em

b
er

 
19

64
 

S
it

u
at

io
n

 
a
u

 
T

o
e
st

a
n

d
 

o
p

 

30
 j

u
in

 1
96

1 
30

 j
u

n
i 

19
61

 

o
f 

au
 

op
 

15
 

o
ct

o
b

re
 

19
64

 
15

 
o

ct
o

b
er

 
19

61
 

-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-

n
o

n
 

co
m

p
ri

s 
le

s 
em

p
lo

y
es

 

d
es

 f
ab

ri
q

u
es

 
d

ep
en

d
an

t 
d

es
 

m
in

es
 

d
e 

h
o

u
il

le
 

d
e 

b
ed

ie
n

d
en

 
v

a
n

 
d

e
 

fa
­

b
ri

ek
en

 
v

a
n

 
k

o
le

n
m

ij
n

en
 

n
ie

t 
in

b
eg

re
p

en
 

c:.
 m

et
al

lu
rg

iq
ue

s 
(3

) 

7)
 

H
au

ts
-f

o
u

rn
ea

u
x

 
8)

 
A

ci
er

ie
s 

9)
 

L
am

in
oi

rs
 

10
) 

A
u

tr
es

 e
ta

bl
is

se
m

en
ts

 d
e 

J'
in

du
st

ri
e 

si
d

er
u

rg
iq

u
e 

T
o

ta
l:

 
7)

 
a 

10
) 

D
. 

de
s 

ex
pl

os
if

s 

11
) 

F
ab

ri
q

u
es

 
12

) 
M

ag
as

in
s 

d
e 

v
en

te
 d

is
ti

nc
ts

 
de

s 
fa

br
iq

ue
s 

T
o

ta
l 

( *
) 

C
h

 H
fr

e 
n

o
n

 
d

is
p

o
n

ib
le

 
si

g
n

if
ie

 
p

a
r 

».
 

C
. 

M
et

al
lu

rg
ie

 
(3

) 

7)
 

H
o

o
g

o
v

en
s 

8)
 

S
ta

al
fa

b
ri

ek
en

 
9

) 
W

al
se

ri
je

n
 

10
) 

A
n

d
er

e 
in

ri
ch

ti
ng

en
 

v
. 

d.
 

ij
ze

r-
en

 s
ta

al
n

ij
v

er
h

ei
d

 

T
o

ta
a
l:

 
7)

 
to

t 
10

) 

D
. 

S
p

ri
n

g
st

o
ff

en
 

11
) 

F
ab

ri
ek

en
 

12
) 

V
er

k
o

o
p

sm
ag

az
ij

n
en

 
n

ie
t 

b
eh

o
re

n
d

 
to

t 
fa

b
ri

ek
en

 

T
o

ta
al

 

(1
) 

II
 

y 
a
v

a
it

. 
en

 
o

u
tr

e,
 

3 
si

eg
es

 
en

 
re

se
rv

e.
 

eg
al

em
en

t 
v

is
it

es
. 

11
(3

) 
28

(3
) 

28
(3

) 

15
(3

) 

82
 

15
 

» 

1.
28

1 

13
 

37
 

38
 

44
 

13
2 18
(7

) 

10
 

1.
54

9 

(2
) 

N
o

n
 

co
m

p
ri

s.
 

Ie
 

p
er

so
n

n
el

 
o

u
v

ri
e
r 

d
es

 
fa

b
ri

q
u

es
 

d
'a

g
g

lo
m

e
re

s 
d

es
 

h
o

u
il

le
re

s;
 

y 
co

m
p

ri
s 

Ie
 

p
er

so
n

n
el

 
d

es
 

a
u

tr
e
s 

d
ep

en
d

an
ce

s 
d

e 
su

rf
ac

e 
e
t 

le
s 

em
p

lo
y

es
 

d
es

 
fa

b
ri

q
u

es
 

d
'a

g
g

lo
m

e
re

s 
d

es
 

h
o

u
il

le
re

s,
 

ai
n

si
 

q
u

e 
le

s 
el

ev
es

 
d

es
 

ec
o

le
s 

p
ro

fe
ss

io
n

n
el

le
s 

d
es

 
m

in
es

 
(9

5
9

).
 

(3
) 

P
ar

m
i 

le
sq

u
el

le
s 

8 
g

ra
n

d
s 

co
m

p
le

x
es

 
S

li
d

er
u

rg
iq

u
es

 
a
y

a
n

t 
a 

la
 

fo
is

 
h

au
ts

-f
o

u
rn

ea
u

x
. 

co
k

er
ie

s,
 

ac
ie

ri
es

. 
Ia

m
in

o
ir

s 
e
t 

H
ab

li
ss

em
en

ts
 

d
iv

er
s.

 
. 

(4
) 

D
o

n
t 

3 
co

k
er

ie
s 

m
in

ie
re

s 
eU

 
1

0
 

si
d

er
u

rg
iq

u
es

. 
(5

) 
D

o
n

t 
21

 
m

in
ie

re
s.

 
(6

) 
Y

 
co

m
p

ri
s 

le
s 

o
u

v
ri

er
s 

d
es

 
co

k
er

ie
s 

m
in

ie
re

s 
e
t 

si
d

er
u

rg
iq

u
es

. 
(7

) 
D

o
n

t 
7 

m
an

u
fa

ct
u

re
s 

d
e 

p
y

ro
te

ch
n

ie
.·

 

7
5

2
3

 
14

.9
28

 
30

.3
99

 

9.
22

4 

62
.0

74
 

96
7 

2.
75

0 
4.

67
3 

1.
86

2 

10
.2

52
 

8.
49

0 
17

.6
78

 
35

.0
72

 

11
.0

86
 

72
.3

26
 

n
o

n
 

co
m

p
ri

s 
Ie

 
p

er
so

n
n

el
 

d
es

 
co

k
er

ie
s 

si
d

er
u

rg
i ..

 

qu
es

 

h
e
t 

p
er

so
n

ee
! 

v
a
n

 d
e 

co
k

es
 .. 

fa
b

ri
ek

en
 

v
a
n

 
st

a
a
lb

e
d

ri
j­

v
en

 
n

ie
t 

in
b

eg
re

p
en

 

3.
50

6 
19

0 
3.

69
6 

S
o

u
rc

e
: 

S
er

v
ic

e 
d

es
 

E
x

-
B

ro
n

: 
D

ie
n

st
 

d
e
r 

S
p

ri
n

g
 .. 

p
Io

si
fs

 
(e

ff
ec

ti
fs

 
m

o
y

-
st

o
ff

en
 

( g
em

id
d

el
d

e 
g

e-
29

 
11

 
40

 
en

s 
19

61
) 

ta
ls

te
rk

te
 

19
61

) 

65
.9

38
 

11
6.

36
9 

16
.6

3,
1 

19
8.

93
8 

(*
) 

N
ie

t 
b

es
ch

ik
b

ar
e 

ci
jf

er
s 

a
a
n

g
e
d

u
id

 
d

o
o

r 
».

 
.. 

(1
) 

E
r 

w
a
re

n
 

b
o

v
en

d
ie

n
 

n
o

g
 

3 
ze

te
ls

 
in

 
re

se
rv

e.
 

d
ie

 
ev

en
ee

n
s 

g
es

ch
o

u
w

d
 

w
er

d
en

. 
(2

) 
D

e
 

w
er

k
li

ed
en

 
v

a
n

 
d

e
 

co
k

es
 .. 

e
n

 
ag

g
lo

m
er

at
en

fa
rb

ie
k

en
 

v
a
n

 
k

o
le

n
m

ij
n

en
 

n
ie

t 
in

b
e
g

re
p

e
n

: 
h

e
t 

p
er

so
­

n
ee

! 
v

a
n

 
d

e 
o

v
er

ig
e 

b
o

v
en

g
ro

n
d

se
 

a
a
n

h
o

ri
g

h
e
d

e
n

 
en

 
d

e
 

b
ed

ie
n

d
en

 
v

a
n

 
d

e
 

co
k

es
-

en
 

a
g

g
lo

m
e
ra

te
n

­
fa

b
ri

ek
en

 
v

a
n

 
k

o
le

n
m

ij
n

en
. 

a
ls

o
o

k
 

d
e
 

le
er

 li
n

g
 e

n
 

v
a
n

 
cl

t. 
b

er
o

ep
ss

ch
o

le
n

 
v

a
n

 
d

e
 

m
ij

n
en

 
w

eI
 

in
b

eg
re

p
en

 
(9

5
9

).
 

(3
) 

W
a
a
ro

n
c
le

r 
8 

g
ro

te
 

st
aa

lc
o

m
p

le
x

en
 

m
et

 
h

o
o

g
o

v
en

s.
 

co
k

es
fa

b
ri

ek
en

. 
st

aa
lf

ab
ri

ek
en

. 
w

al
se

ri
je

n
 

en
 

d
iv

er
se

 
in

ri
ch

ti
n

g
en

. 
(4

) 
W

a
a
ro

n
d

e
r 

3 
co

k
es

fa
b

ri
ek

en
 

v
a
n

 
k

o
le

n
m

ij
n

en
 

e
n

 
1

0
 

v
a
n

 
st

aa
lb

ed
ri

jv
en

. 
(5

) 
W

aa
ro

n
d

er
 2

1 
v

an
 k

o
le

n
m

ij
n

en
. 

(6
) 

D
e
 

w
er

k
li

ed
en

 
v

a
n

 
d

e
 

co
k

es
fa

b
ri

ek
en

 
v

a
n

 
ko

le
D

.m
ij

ne
n 

en
 

st
a
a
lb

e
d

ri
;v

e
n

 
in

b
eg

re
p

en
. 

(7
) 

W
a
a
ro

n
d

e
r 

7 
v

u
u

rw
er

k
fa

b
ri

ek
en

. 

>
'Ij

 

3- .... ,:::
 

I»
 :::.
 

.....
. 

\D
 

0
\ 

0
\ to
 

~
 ~
 

...
:. 

.....
.. 
~
 ~
 

~
 ~
 ~ :;::

... 
~
 ::;.
 

'-
, ""'"
 

~
 

~
 .... ~ ~ ~. ~ ~ ;::
 ....
 

;:::
: .....
. 

\Q
 

0
\ 

-!>
.. 

<
j.

l 

o <
j.

l 



304 Annates des Mines de Belgiq1le 26 livraison 

En ~ol<erie on observe encore une diminution mi­
nime de I' effectif ouvrier (- 2,2 %) [ace a une 

~ugmentation de 2,7 % de la production. En agglo­
meres, la diminution de 15 % de I'effectif va de 

paill <:vec une diminution de la production de 38 % 
de 1963 a 1964. 

Les effectifs de la siderurgie sont egalement en 
baisse sensible malgre I' augmentation de la produc­
tion. 

d) Statistique des visites d'inspection. 

La diminution du nombre des sieges d 'exploitation 
en activite , Gonjuguee avec celIe des effectifs d'inge­
nieurs en service de district, a eu pour consequence 
une nouvelle reduction sensible du nombre de visites 
d'inspection dans les mines (13 ~% pour les inge­

nieurs, 3 %. pour les delegues-ouvriers) . Le nombre 
de visi't~'s par siege d' exploitation en activite a di­

minu~ de 9 %. pour les ingenieurs et augmente de 
2,5 % "'pour les delegues. 

';', -En~ "revanche, Ie nombre des visites d'inspection 
,,>'~~dans les minieres, les carrieres et leurs dependances 
~ , . fl augmente de quelques 32 % en raison de la pleine 

; ~ actiyite des delegues-ouvriers a !'inspection de ces 
etablissements qui, etant entres en service Ie 1 eJ' jan­

vier 1963, avaient d'abord du etre formes au cours 
de ce premier exercice. . 

e) Statistiques des infractions commises 
et des sanctions imposees. 

Les infractions, l~s irregularites, les causes de 
danger relevees au cours des visites d 'inspection 
font I'objet d'inscriptions au registre d 'ordres obliga­
toirement tenu a la disposition des ingenieurs des 
mines et des delegues a I'inspection au siege des 
exploitations. 

Ces inscriptions vont de la simple notification 
des constatations faites aux recommandations , ob­
servations et rappels a I' ordre avec invitation impe­
rative a se conformer, dans un delai determine ou 
sans del ai, aux prescriptions reglementaires ou au 
recommandations faites. 

Ce n' est qu' en cas de refus de I' exploitant de se 
conformer a ses injonctions ou a celles reconnues 
justifiees des delegues-ouvriers que I'ingenieur des 
mines releve la contravention par un proces-verbal 
transmis aux autorites judiciaiies. 

Lorsque les enquetes effectuees par les ingenieurs 
a la suite 'J'accidents etablissent qu'une ou plusieurs 
contraventions sont a I' origine d' un accident, ceIIes­

ci sont expressement relevees dans Ie proces-verbal 

In de col<esfabriel<en is het aantal werldieden nog 
iets verminderd (- 2,2 %), ho~wel de produldie 
met 2,7% gestegen is. In de agglomeratenfabriel<en 
ging de vermindering van het personeel (- 15 .%) 
gepaard met een productievermindering van 38 '%. 

001< in de staalnijverheid is het personeeI merI<e­
lijl< verminderd, hoewel de produldie gestegen is. 

d) Statistiek van de inspectiebezoeken. 

De vermindering van het aantal in bedrijf zijnde 
ontginningszetels , gepaard met een vermindering 
van het aantaI ingenieurs in districts dienst, heeft 

weer een aanzienlijl<e daling van het aantaI inspec­
tiebezoel<en in de mijnen tot gevoIg gehad, (13 '% 
voor de ingenieurs, 3 % voor de afgevaardigden­
werIdieden). Het aantal bezoel<en per in bedrijf 
zijnde ontginningszetel is met 9 % verminderd voor 
de ingenieurs, maar met 2,5 toegenomen voor de 
afgevaardigden. 

In de graverijen, de groeven en hun aanhorighe­
den is h et aantal inspectiebezoel<en daarentegen met 
nagenoeg 32 % gestegen, wegens de volle bedrijvig­
heid in 1964 door de afgevaardigden-~'VerIdieden bij 
het toezicht op deze inrichtingen aan de dag gelegd. 
Op 1 januari 1963 in dienst getreden, hebben deze 
afgevaardigden in de loop van dat eerste jaar hun 
opIeiding moeten ontvangen. 

e) Statistieken van begane overtredingell 
en van opgelegde straHen. 

De overtredingen, de onregelmatigheden, de oor­
zaI<en van gevaar die tijdens inspectiebezoeken 
w'orden waargenomen , worden ingeschreyen in het 

bevelenregister dat op de zetel van de b edrijven ter 
beschiIddng van de mijningenieurs en van de afge­
vaardigden moet worden gehouden. 

Deze inschrijvingen gaan van de eenvoudige 
opteI<ening van de gedane vaststellingen tot de aan­
b eveling en, aanmerIdngen en terechtwijzingen met 
formeel verzoeI< binnen een bepaalde termijn of 
onmiddellijI< de reglementaire voorschriften of de 
aanbevelingen na te leven. 

Slechts wanneer de expIoitant weigert zich naar 
deze beveIen of naar die van de afgevaardigden­
werklieden die veranhvoord bevonden zijn te schiI<­
l<en, maald de mijningenieur van de overtreding 
proces-verbaal op, dat aan de gerechtelijl<e overhe­
den wordt overgemaaI<t. 

VI/ anneer het onderzoek door de mijningenieur na 
een ongeval ingesteld uitwijst dat het ongevaI door 
pen of verscheidene overtredingen veroorzaaI<t werd. 
worden deze Iaatste in het proces-verbaal van onge· 
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TABLEAU IV - T ABEL IV. 

Fond Surface I 
Bovengrond , 

Total 

Ondergrond Totaal 
BEDRljFSTAKKEN INDUSTRIES 

----------~--------------------------

A . Extractives A. Extractieve nijverheden 
1. Mines et leurs dependances: 1. Mijnen en aanhorigheden: 

a) ingenieurs 630 128 758 a) ingenieurs 
b) agents techniques 154 29 183 b) technische beambten 
c) delegues-ouvriers 10.481 245 10.726 c) afgevaardigden-werklieden 

2. Minieres et leurs dependances 
J. Carrieres et leurs dependances 

78 1.022 1.100 2. Graverijen en aanhorigheden 

131 2.636 2.767 3. Groeven en aanhortgheden 

B. C. Cokeries et fabriques d'agglome­
res, divisions d'usines siderurgiques 

D . Explosifs 
' 11. Fabriques 
12. Magasins dis tincts des fabriques 

135 135 

50 50 
11 11 

B. C . Cokes- en agglomeratenfabrieken 
behorend tot ijzer- en staalfabrieken 

D. Springstoffen 
11. Fabrieken 
12. Magazijnen niet behorend tot fa-

brieken 

Total 114-74-
------ 1 

4.256 15.730 Totaal 

I 

TABLEAU V - TABEL V. 

Observations · Iaites par 

les delegues 
ouvriers les ingenieurs 

(inser. au 
registre) Inser. au 

1 
Autres. obs. 

Infractio~s " registre ecrHes 
relevees 

INDUSTRIES Door de BEDRljFSTAKKEN 
afgevaar .. 

digden Door de inge:nieurs Opgetekende 
werklieden overtredingen 

I 

gemaakte aanmerkingen 
( Inschri; vin. 

I 
Inschrijv. 

gen in het in het 
register) register 

A. 1. Mines et leurs dependances 3.104- 171 
2. Minieres, carrieres et leurs 

dependances: 
- a) souterraines 109 -

b) a ciel ouvert 4.131 66 
B, C. Cokeries, fabriques d'agglo-

meres, siderurgie - -
D . E xplosifs (fabriques et maga-

sins B) - 43 

Total 7.344 280 

d' enquete qui est toujours transmis a l' autorite judi­
ciaire. 

II arrive auss i que, sans qu'iJ y ait eu contraven­
tion, I' enquete revele des situations dangereuses ou 
'des pratiques defectueuses. En pareil cas, des 
observations ecrites et des recommandations sont 
adressees a J'exploitant avec priere d'en accuser 
reception. 

I Andere 
schriltelijke 

aanmerkingen 

57 - 3 IA. 1. Mijnen en . aanhorigheden 
2. Graverijen, groeven en 

aanhorigheden 

10 - a) ondergrondse 

220 9 b) in open lucht 

B. C. Cokes- en agglomeratenfa-

4 2 brieken, ijzer- en staalbedrijven 
D . Springstoffen (fabrieken en 

- - magazijnen B) 

-

291 14 Totaal 

val uitdruHelijl< opgetel<end, waarna vermeld pro­
ces-verbaaI steeds aan de gerechtelijke , overhcid 
wordt gezonden. 

H et gebeurt ool< dat het onderzoek. zonder dat er 
een ovel'treding heeft plaa tsgehad, gevaarlijl<e toe­
stand en of gebreHige prnldijl<en aan h et licht 
brengt. In dat geval worden sch riftelijl<e opmerldn c . 
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Les memes motifs qui ont entraine la diminution 
du nombre des visites dans les mines ont eu pour 
consequence celIe des observations faites par les 
ingenieurs et les delegues-ouvriers dans les mines. 
On note, en revanche, une augmentation sensible 
du nombre d' observations faites par les ingenieurs 
et par les delegues-ouvriers it !'inspection dans les 
minieres et carrieres. L' efficacite des nouveaux 
agents de I'inspection que sont les delegues-ouvriers 
est ainsi confirmee. 

f) Statistiques des accidents du travail. 

(tableaux VI it IX). 

1) Mines de houille. 

La statistique des accidents du travail survenus 
dans les mines de houilIe, etablie par I'Administra­
tion des Mines, repartit les accidents, d'une part, 
suivant leur cause materielIe en 10 grandes rubri­
ques, subdivisees pour les accidents du fond en 75 . 
sous-~ubriques; d' autre part, suivant I'importance 
de I'incapacite de travail resultante, en 5 classes: 

a) 1 ou 2 jours, et 

b) 3 jours ou plus d'incapacite temporaire totale ; 

c) moins de .20 %, et .• ~ , 

d) 20 % ou plus d'incapacite perITIanente par­
. tielle ; 

e) mort. 

Le tableau VI resume les gran des rubriques de 
cette statistique et donne les resultats globaux pour 
Ie pays entier. 

On observe en 1964 une augmentation du nombre 
total des victimes dans les travaux souterrains 
(+ 4,8%), superieure it celIe du nombre de postes 
prestes au fond, qui n'est que de 2,2 %. 

En revanche Ie nombre d' accidents mortels a for­
tement diminue, tombant de 68 it 51 au fond 
(- 33 %) et de 11 it 5 it la surface (- 55 %), celui 
des accidents it incapacite permanente aussi, encore 
que dans une moindre proportion (- 6,5 %). 

A la surface Ie nombre total des victimes a tres 
sensiblement diminue (- 12'%), plus que Ie nom­
bre de postes prestes (- 7,3 %). 

La repartition des accidents entre les differentes 
rubriques n' a pas subi des variations significatives 
en 1964. Le nombre d'accidents par eboulements et 
chutes de pierres ou de blocs de houilIe s' est main­
tenu en 1964 it 41 % du nombre total d' accidents, 

gen en aanbevelingen aan de ontginner gezonden 
met verzoel( de ontvangst ervan te melden. 

De redenen die een daling van het aantal ins pec­
tiebezoehn in de mijnen tot gevolg gehad hebben, 
hebben ook het aantal aanmerldngen van de inge­
nieurs en de afgevaardigden-werldieden in de mij­
nen do en afnemen. Het aantal aanmerldngen door 
de mijningenieurs en de afgevaardigden-werldieden 
bij het toezicht op de graverijen en groeven gemaald 
is daarentegen aanzienlijl( gestegen. De doeltref­
fendheid van deze nieuwe beambten van de inspec­
tie, die de afgevaardigden-werldieden zijn, wordt 
hierdoor bevestigcl. 

f) Statistieken van arbeidsongevallen. 

(tabellen van VI tot IX). 

1) Steenkolenmijnen. 

In de statistiel( van de arbeidsongevallen in de 
Iwlenmijnen, door de Administratie van het Mijn­
wezen opgemaaid, zijn de ongevalIen naarhun 
materiele oorzahn in 10 hoofdstuld(en ingedeeld, 
die voor de ongevallen in de ondergrond in 75 
onderverdelingen verdeeld zijn : bovendien zijn die­
zelfde ongevalIen naar de belangrijldleid van de 
veroorzaakte arbeidsongeschildheid in 5 ldassen ver­
deeld: 

a) 1 of 2 dagen en 
b) 3 dagen of meer volIedige tijdelijh onge-

schiidheid ; '.; 
c) minder dan 20 % en 
d) 20% of meer gedeeltelijh blijvende onge­

schildheid ; 
e) dood. 

In tabel VI zijn de hoofdrubriehn van deze sta­
tistiel( samengevat en zijn de globale uitslagen voor 
het Rijl( aangeduid. 

In 1964 is het totaal aantal slachtoffers in de on­
dergrondse werhn meer toegenomen (+ 4,8 .%) 
dan het aantal . ondergronds verrichte diensten 
(slechts 2,2 %). 

Het aantal dodelijh ongevalIen i~ daarentegen 
aanzienlij l( verminderd, ni. van 68 tot 51 in de on­
dergrond (- 33 '%) en van 11 tot 5 op de boven­
grond (- 55 %). Dat van de ongevallen met blij­
vende ongeschiidheid eveneens, maar in mindere 
mate (- 6,5 1%). . 

Op de bovengrond is het totaal aantal slachtoffers 
zeer steri( verminderd (- 12 %), d.i. meer dan het 
aantal verrichte diensten (- 7,3 %). 

De verdeling van de ongevalIen onder de ver­
schilIende rubriehn heeft in 1964 geen opmerhlijh 
veranderingen ondergaan. Het aantal ongevallen 
door instortingen en door het vall en van stenen en 
blold(en Iwol veroorzaakt is in 1964 op het peil van 
1963 nl. op 41 % van het totaal aantal ongevaIIen, 
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comrne en 1963 celui des accidents de transport 
a 12%, et celui des accidents imputables aux mani­
pulations diverses a 24 % . 

II n'y a eu, en 1964 pas plus qu'en 1963, aucun 
accid~nt grave du au grisou non plus qu'aux feux 
et incendies ni aux explosifs. 

En revanche on a enregistre a nouveau cette an­
nee un accident mortel par electrocution. 

II n' y a a pas eu en 1964 d' accident collectif 
entrainant la mort de plus d'une victime. 

Rapportes au nombre moyen de presences pen­
dant les jours ouvrables (44.141 au fond et 16.234 
a la surface en 1964) et au nombre total des postes 
prestes, dans l' annee (13.523.172 au fond et 
5.338.718 . a la surface) ces nombres d'accidents 
donnent une proportion de 11,5 tues par 10.000 pre­
sents au fond ct 3,1 tues par 10.000 presents a la 
surface, 3,8 tues par million de postes prestes au 
fond et 0,9 a la surface. Le taux de frequence de 
tous les accidents (nombres d' accidents par million 
d'heures d'exposition au risque) a ete de 411 au 
fond (401 en 1963, 395 en 1962 et 415 en 1961) 
et 67 a la surface (66 en 1963, 67 en 1962 et 65 en 
1961). Ce taux vade done relativement peu. 

2) Minie,.es et cal'liei'es a del ouvert. 

Seule Ia statistique' des accidents mortels des car­
rieres a ciel ouvert a ete dressee jusqu'ici. La repar­
tition en est faite suivant les memes grandes rubri­
ques que pour les accidents des mines, comme indi­
que au tableau VII. 

Elle comprend les accidents survenus dans les 
minieres a ciel ouvert (chaux, dolomie, terres a 
briques). Le nombre d' accidents mo.rtels est revenu 
a son niveau de 1962 (9) alors qu'il avail atteint 
14 au cours de l' exercice 1963. II y a encore eu 4 

gebleven; dat van de ongevallen tijdens het ver­
voer op 12 '% en dat van de ongevallen veroor­
zaald door allerhande manipulaties op 24%. 

Mijngas, vuur en brand, noch springstoffen heb­
ben in 1964, zomin als in 1963, zware ongevallen 
veroorzaald. Maar dit jaar is weer een dodelijI{ 
ongeval door elektrocutie gebeurd. 

In 1964 heeft zich geen enl{el collectief ongeval 
voorgedaan dat de dood van verscheidene sIacht­
offers veroorzaalde. 

Op het gemiddeld aantal aanwezigheden op 
werI{dagen (44.141 in de ondergrond en 16.234 op 
de bovengrond in 1964) en op het totaal aantaI in 
de loop van het jaar verrichte diensten (13.523.172 
in de ondergrond en 5.338.718 op de bovengrond) 
6erel<end, geven deze cijfers een verhouding van 
11,5 doden per 10.000 aanwezigheden in de onder­
grond en 3,1 doden per 10.000 aanwezigheden op de 
bovengrond, 3,8 doden per miljoen verrichte 
diensten in de ondergrond en 0,9 op de bovengrond. 
De veelvuldigheidsvoet van aI de ongevallen (aan­
tal ongevallen per miljoen uren blootstelling aan 
het gevaar) bedroeg 411 in de ondergrond (401 in 
1963, 395 in 1962 en 415 in 1961) en 67 op de 60-
vengrond (66 in 1963, 67 in 1962 en 65 in 1961). 
Dat cijfer is dus vrij stabieI. 

2 . Graverijen en gl'Oeven ill. open lucht. 

Tot dusver werd aileen de statistiek van de dode­
lijl<e ongevallen in openluchtgroeven opgemaakt. 
De hoofdrubriel<en zijn dezelfde als voor de onge­
vallen in mijnen, zoals uit tabel VII blijld. 

In deze statistieI{ zijn ooI{ de ongevallen in grave­
rijen in open lucht (kalk. dolomiet, bahteenaarde) 
begrepen. Het aantal dodelijl<e ongevallen is op­
nieuw tot het peil van 1962 (9) gedaald; in 1963 
was het tot 14 gestegen. Er zijn nog 4 arbeiders 
omgelwmen bij instortingen en 2 door te valIen; 

TABLEAU VII - TABEL VII. 

I 
Nombre de tues 

I 
Categorie d'accidents Categorieen van ongevaJlen 

Aanta! doden 

1. Eboulements, chutes de pierres ou de blocs 4 1. Instortingen, vallen van stenen en blokken 
2. Transport - 2. Vervoer 
3. Emploi d 'outils, machines et mecanismes 1 3. Gebruik van werktuigen, machines, enz. 
4. Manipulations et chutes d'objets - 4. Manipulaties, vall en van voorwerpen 
5. Chute de la victime 2 5. Vallen van het slachtoffer 
6. Asphyxies et intoxications - 6. Verstikking en vergiftiging 
7. Explosions, incendies, feux I - 7. Ontploffingen, brand, vuur 
8. Emploi des explosifs I 2 8. Gebruik van springstoffen 
9. Electrocution - 9. Elektrocutie 

10. Divers - 10. Allerlei 

Total 9 Totaal 
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ouvriers tues par eboulements et 2 par chute; en 
outre l' emploi des explosifs a cause deux accidents 
mortels. En revanche il n' y a plus eu d' accident mor­
tel de transport ni d'electrocution. 

3) Usines (Siderurgie, cokeries et fabriques d' al!­
glomeres, etc.). 

lei non plus I'Administration des Mines ne dresse 
encore que la statistique des accidents mortels, les 
seuls qui donnent reglementairement lieu it enquete 
de ses ingenieurs. lei aussi, dans un but d'unifica­
tion, on a adopte en 1962 pour la classification des 
accidents les memes grandes rubriques que dans les 
industries extractives, en remplac;:ant toutefois la 
premiere (eboulements) par «Operations de la 
fabrication» . 

En siderurgie aussi on observe une forte diminu­
tion du nombre d' accidents mortels (31) par rap­
port it 1963 (52) et meme par rapport it 1962 (38). 
A I'inverse de ce qui s'etait passe I'annee prece­
dente, les accidents de manipulation et les chutes 
mortelles sont les principaux responsables de cette 
amelioration: ils retombent de 24 it 11. Les ~cci­
dents de transport res tent les ph~s nombreux. Le 
nombre d' asphyxies et d' explosions a egalement 
beaucoup diminue par rapport it 1963, tombant de 7 
a 2. En revanche 4 electrocutions mortelles en 1964 
font passer cette cause d' accident mortel en 3111e rang 
par Ie nombre des victimes. 

Pas plus que pour les carrieres a ciel ouvert 
(tableau VII) ces variations ne peuvent etre tenues 
pour significatives, etant donnes les nombres peu 
eleves de cas. 

Le comite de la siderurgie beige, en accord avec 
la C.E,C.A., a poursuivi I'etude d'une statistique 
communautaire des accidents pour l' ensemble des 
entreprises qui lui sont affiliees et plus specialement 
pour les Imit grands complexes siderurgiques du 
pays. 

bovendien heeft het gebruil( van springstoffen twee 
dodelijl(e ongevallen veroorzaald. Door het vervoer 
of door electrocutie werd daarentegen niemand meer 
gedood. 

3) Fabrieken (IJzer- en staalfabriel<en, col<es- en 
agglomeratenfabriehn, enz.) . 

Ook in deze sector maald de Administratie van 
het Mijnwezen nog maar aIl een de statistiek van de 
dodelijl<e ongevaIIen op, de enige waarvoor haar 
ingenieurs reglementair een onderzoel( moeten in­
steIIen. Voor de eenvormigheid hebben wij in 1962 
ool( hier voor de indeling van de ongevallen 
dezelfde grote rubriehn aangenomen als in de 
extractieve nijverheid, maar de eerste rubriel( (in­
stortingen) dan vervangen door « Verrichtingen van 
de fabricatie ». 

Ool( in de staalnijverheid is het aantal dodelijh 
ongevallen (31) veel Ideiner dan in 1963 (52) en 
zelfs Ideiner dan in 1962 (38). Oit is vooral te dan­
ken aan de ongevallen veroorzaald door manipula­
ties en het vall en van de slachtoffers: hun aantal 
is van 24 tot 11 verminderd. De ongevallen bij het 
vervoer zijn nog altijd het talrijbt. Ool( het aantal 
ve~stilddngen en ontploffingen is in vergelijldng met 
1963 aanzienlijl( afgenomen, nJ. van 7 tot 2. Daar­
entegen hebben zich 4 dodelijh electrocuties voor­
gedaan, zodat deze oorzaal{ van ongevaIIen, voort­
gaande op het aantal slachtoffers, de derde plaats 
inneemt. 

Zomin als voor de openluchtgroeven (tabel VII) 
Imnnen deze veranderingen, we gens het Idein aan­
tal gevaIIen, als betekenisvol beschouwd worden. 

In overleg met de E.G.K.S. heeft het Comite van 
de Belgische Siderurgie de studie voortgezet van een 
Europese statistiel( van de ongevallen in haar aan­
gesloten bedrijven en meer bepaald in de acht grote 
staalcomplexen van het lanel . 

TABLEAU VIII - TABEL VIII. 

I 
Nombre de tues 

I 
Categorieen van ongeva llen Categorie d'accidents 

Aantal dod.n 

I . Operations de la fabrication 2 1. Verrichtingen van de fabricatie 
2. Transport II 2. Vervoer 
3. Emploi d'outils, machines et mecanismes I 3. Gebruik van werktuigen, machines, enz. 
4. Manipulations, chute d'objets, eboulements 4 4. Manipulaties en vallen van voorwerpen 
5. Chute de la victime 7 5. Vallen van het slachtoffer 
6. Asphyxies et intoxications I 6. Verstikking en vergiftiging 
7. Explosions, incendies, feux I 7. Ontploffingen, brand, vuur 
8. Emploi des explosifs - 8. Gebruik van springstoffen 
9. Electrocution 4 9. Elektrocutie 

10. Divers 

I 
- 10. Allerlei 

Total 31 Totaal 
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Parallelement, un groupe de travail du Conseil 
Superieur de securite, d'hygiene et d'embellissement 
des lieux de travail a entrepris I'etude d'une revision 
de la classification des accidents teIIe qu' eIIe est 
prevue par Ie reglement general pour la Protection 
du Travail (article 835 octies). Ces travaux ne sont 
toujours pas termines et I' on ne dispose encore pour 
1964 que de renseignements globaux sur Ie nombl'e 
total d' accidents chomants (incapacite de travail 
d'un jour au moins, non compris Ie jour de I'acci­
dent). 

Ces renseignements sont donnes au tableau IX. 
IIs comprennent les accidents mortels. 

Le nombre d'heures d' exposition au risque relatif 
aux accidents recenses par Ie « Comite de la Side­
rurgie beIge» s'est eleve en 1964 a 119.149.703 pour 
les ouvriers (dont 95.085.272 dans les grands com­
plexes siderurgiques) et a 22.033.515 pour les em­
ployes (dont 18.010.587 dans les grands complexes). 
Le nombre d' accidents mortels rei eves par Ie comite 
dans les memes etablissements s'elevait pour 1964 
a 20. Dans ce chiffre les grands complexes inter­
viennent pour 18. Toutes les victimes ont ete des 
ouvriers. 

Ces chiffres montrent une recrudescence marquee 
de la frequence des accidents ouvriers dans les 
grands complexes ou Ie taux de frequence (nombre 
d' accidents chomants par miIlion d'heures d' expo­
sition au risque), est passe de 105,05 en 1962 a 
106,34 en 1963 (+ 1,2 %), puis a 112,98 en 1964 
(:+ 6,2 :%). 

D<:lns les autres etablissements affilies au groupe­
ment Ia diminution notee en 1963 ne s'est pas pour­
suivie, Ie taux de frequence passant de 126,69 en 
1962 a 121,54 en 1963 (-4 %) pour rem on tel' a 
125,160+3,8:%) en 1964. 

II reste neanmoins sensiblement moindre dans les 
grands complexes, bien que I'ecart entre ce groupe 
d' etablissements et les autres ait ete ramene de 
21,64 en 1962 a 15,2 en 1963 et a 12,18 en 1964. 

Le tau x de. gravite (1), en revanche, a quelque 
peu diminue en 1964 dans I'ensemble de Ia siderur­
gie et est tombe de 5,59 en 1963 a 5.44 en 1964. 

Pour la premiere fois ceUe annee deux divisions 
de I' administration des mines sur trois, ceIIes d' ail­
leurs qui ont la surveillance des Imit grands com­
plexes siderurgiques que compte a ce jour Ie pays 
et de Ia majorite des autres entreprises relevant de 
la siderurgie (acieries et laminoirs), ont tente d' ex­
ploiter les rapports annuels des chefs de service de 
securite, d'hygiene et d' embellissemen t des lieux de 
travail de ces entreprises pour dresser une statistique 

(1) Nombre de journees chomees des suites d'accidents 
par 1.000 heures d' exposition au risque, y compris les jour­
nees chomees conventionnellement attribuees aux accidents 
mortels (7.500) ou aux accidents entrainant une incapacite 
permanente de travail (7.500 pour 100 % d'invalidite). 

Anderzijds is een wer!,groep van de Hoge Raad 
voor veiligheid, gezondheid en verfraaiing der wer!,­
plaatsen begonnen aan de herziening van de inde­
ling van de ongevallen die in het AIgemeen Regle­
ment voor de arbeidsbescherming voorlwmt (artihl 
835 octies). Deze studies zijn nog steeds niet Idaar ; 
voor 1964 beschih men nog maar aIleen over glo­
bale inlichtingen over het totaal aantal ongevallen 
met arbeidsverzuim (arbeidsongeschiktheid van ten 
minste een dag, buiten de dag van het ongevaI zelf). 

Die inlichtingen zijn in tabel IX aangeduid. De 
dodelijh ongevaIlen zijn erin begrepen. 

Voor de ongevallen door het Comite van de Bel­
gische Siderul'gie opgetekend, bedroeg de duur van 
de blootstelling aan het risico in 1964 119.149.703 
uren voor de werldieden (waarvan 95.085.272 uren 
in de grote siderurgiecomplexen) en 22.033.5 15 
uren voor de kantoorbedienden (waarvan 18.010.587 
uren in de grote complexen). In 1964 heeft het 
Comite in deze inrichtingen 20 dodelijl,e ongevallen 
opgetekend. Daarvan gebeurden er 18 in de grote 
complexen. AIle slachtoffers waren werl,lieden. 

Deze cijfers wijzen op een uitgesprol<en toename 
van de frelnventie van de ongevaIIen overlwmen aan 
werldieden in de grote complexen. De veelvuldig­
heidsvoet (aantal ongevallen met arbeidsverzuim per 
miljoen uren blootsteIIing aan het risico) is er van 
105,05 in 1962 tot 106,34 in 1963 (+ 1,2 :%) en 
112,98 in 1964 gestegen (.+ 6,2 %). 

In de overige bij het Comite aangesloten bedrijven 
is de vermindering die in 1963 werd vastgesteld niet 
blijven voortduren. De veelvuldigheidsvoet is er van 
126,69 in 1962 tot 121,54 (- 4 %) gedaald in 1963 
en tot 125,16 (+ 3,8 %) gestegen in 1964. 

In de grote staalcomplexen blijft hij toch veel 
lager dan in de Ideinere bedrijven, hoewel het ver­
schil van 21,64 in 1962 en 15,2 in 1963 nl! tot 12,18 
afgenomen is. 

De ernstvoet (1) daarentegen is in 1964 in geheel 
de staalnijverheid iets afgenomen; hij bedroeg nu 
5,44 tegenover 5,59 in 1963. 

Dit jaar hebben twee van de drie afdelingen van 
de Administratie van het Mijnwezen, die t"vee trou­
wens weII,e toezicht houden op de acht grote staal­
complexen die het land nu telt en op de meeste 
andere staalbedrijven (staaIfabriel,en en walse­
rijen), voor het eerst getracht de jaarverslagen van 
de hoofden van de diensten voor veiligheid, gezond­
heid en verfraaiing der wer\,plaatsen van deze on­
dernemingen tc benutten, om een meer gedetail­
leerde statistiel, van de ongevaIIen naar hun mate-

(1) Aantal dagen met arbeidsverzuim inIJevolge onge­
vallen per 1.000 uren blootstelling aan het risico, met inbe­
grip van het convention eel aantal verloren dagen wegens 
dodelijke ongevallen (7.500) of wegens ongevallen die een 
blijvende arbeidsongeschiktheid veroorzaakt hebben (7.500 
voor 100 % invaliditeit). 
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TABLEAU IX - TABEL IX. 

I 
Nombre total 

I Nombre d' d'accidents chomants 

Quvriers I employes ouvriers I employes 

USINES ---- FABRIEKEN Tataal aanta! ongevallen 

Aantal met arbeidsverzuim 

werkJieden 1 bedienden werkHeden I bedienden 

8 grands complexes siderurgiques I 46,606 8,368 10.743 174 I 8 grate siderurgische complexen 
Autres usines siderurgiques (a J'ex- I Andere ijzer- en staalfabrieken (met 

ception des etablissement ne pro- uitsluiting van de inrichtingen die 
duisant que des aciers de moulage) 12,077 1.842 3,012 27 slechts gietstaal voortbn!nge'1) 

Total 58.683 10.210 13.755 201 Totaal 
I 

TABLEAU IXbis. - Accidents dans les etablissements de l'industl'ie sidel'Ul'gique. 

TABEL IXbis. - Ongevallen in ijzel'- en staalbedl'ijven. 

CAUSES 

- Machines 
- Machines motrices ou generatri-

ces et pompes 
- Ascenseurs et monte-charges 
- Appareils de levage 
- Transporteurs-courraie. chaines 

a godets etc ... 
- Chaudieres et autres recipients 

soumis a pression 
- Vehicules 
- Animaux 
- Appareils de transmission 

d' energie mecaruque 
- Appareillage electrique 
- Outils a main 
- Substances chimiques 
- Substances brulantes ou tes in-

flammables 
- Poussieres 
- Radiations et substances radio-

actives 
- Surfaces· de travail qui ne sont pas 

cIassees so us d'autres rubriques 

Nombre 
de 

victimes 

Aantal 
slachtoffecs 

I 1.027 

71 
12 

704 

117 

33 
789 

45 
140 

1.744 
339 

1.665 
1.638 

79 

2.919 
4.470 

Nombre de v ic times 
ayant subi 

une incapacite 

te mporaire. I permanente 
totale 

Aantal sIachtoHers met 

volledige I bli;vende 
tijdelijke onge.-

onge... schiktheid 
schiktheid 

706 

70 
12 

458 

83 

32 
567 

42 
129 

1.405 
334 

1.252 
1.379 

77 

2.046 
3.643 

38 

38 

13 

I 
57 

3 
5 

44 
3 

28 
8 

III 
149 

Tues 

Doden 

6 

4 

3 

I 
2 - Agents materiels divers I 

- Agents non classes faute de / ___ _ ___ _ _ _ ____ _ _ __ _ donnees suffisantes 3.187 2.288 71 -

Total 18.979 14.523 570 19 

OORZAKEN 

- Machines 
- Aandrijfmachines. generatoren en 

pomp en 
- Personen- en goederenliften 
- HeftoestelJen 
- Transporteurs~banden. emmerlad~ 

del'S. enz. 
- Stoomketels en andere vaten on~ 

der druk 
- Voertuigen 
- Dieren 
- Transmissies van mechanische 

energie 
- Elektrische apparatuul' 
- Handgereedschap 
- Chemische stoffen 
- Brandende of licht ontvlambare 

stoffen 
-- Stof 
- Stralingen en radioactieve stoffen 

- Niet onder een andere rubriek 
ingedeelde werkvlakken 

- Verscheidene materiele agentia 
- Wegens onvoldoende gegevens 

niet ingedeelde agentia 

Totaal 
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plus detaillee des accidents suivant leurs causes 
materielles telles qu' elles sont enumerees a I' article 
835 octies du Reglement general pour la Protection 
du Travail. 

Les entreprises siderurgiques de ces deux divisions 
occupent 59.054 ouvriers sur les 62.074 et 9.371 em­
ployes sur les 10.252 recenses au tableau III. On 
trouvera au tableau IXbis Ie resuhat de ce travail. 

On notera que Ie «nombre de victimes» com­
prend aussi les victimes d' accidents benins ayant 
rec;u des soins au dispensaire de I\ISine sans que 
I' accident ait entraine (!'interruption dn travail au 
dela du jour me me de I' accident. 

Une premiere constatation s'impose: les nombres 
les plus eleves se trouvent sous les rubriques «di­
vers » des trois dernieres Iignes du tableau ( << sur­
faces de travail qui ne sont pas classees sous d' au­
tres rubriques», « agents materiels divers », « agents 
non classes faute de donnees suffisantes»). 

Ces trois rubriques totalisent pres de 55 i% du 
nombre total d' accidents «chomants» ici recenses 
(7.967 sur 14.523). Des efforts sont pomsuivis 
depuis pluseurs annees pour realiser une meilleure 
coordination des services de secm·ite des divers Ha­
blissements siderurgiques quant a cette classification 
des accidents et surtout pour obtenir que les agents 
subalternes qui, dans les grands etablissements, 
dressent les fiches d' accident, approfondissent da­
vantage la recherche . des causes materielles precises 
de chaque accident plutot que de les dasser dans 
une de ces rubriques passe-partout qui ne debou­
chent sur aucune conclusion utile en matiere de 
prevention. 

On voH qu'il reste fort a fa ire dans ce domaine. 
Mais par ailleurs il semble que les rubriques de 
classement ne soient pas adequates et c' est pourquoi 
Ie Conseil Superieur de SecUl·ite et d'Hygiene s'est 
(Jreoccupe de leur revision ainsi qu'it est dit plus 
haut. 

Pour Ie reste, Ie maniement ' des ,JUtils a main, les 
poussieres (lesions oculaires Ie plus souvent) et les 
brulures, sont les causes les plus frequentes d' acci­
dents, mais ce sont les rubriques « appareils de le­
vage» , «vehicules» (transports par vehicules) et 
« appareillage electrique» qui comportent la plus 
forte proportion d'accidents graves (13 tues sur 19, 
100 incapacites permanentes sur 1.154 accidents 
chomants de ces classes). 

1) FabJiques d'explosiFs. 

Il y a eu en 1964 dans les fabriques ·d'explosifs 
338 accidents chomants. Aucun accident sur les 
lieux de travail n' a He martel au n' a eu pour conse­
quence une incapacite permanente partielle de tra­
vail. En aucun de ces cas I'incapacite temporaire 
totale n' a excede 30 jams. Le nombre total d' acci-

riele oorzahn, die in artikel 835 octies van het 
Algemeen Reglement va or de arbeidsbescherming 
opgesomd zijn, op te mahn. 

De staalbedrijven van deze twee afdelingen tellen 
samen 59.054 werldieden op de 62.074 en 9.371 be­
dienden op de 10.252 die in tabel III vermeld zijn. 
Het resultaat van dat werl< is in tabel IXbis opge­
nomen. 

In het «aantal slachtoffers» zijn ook de slacht­
offers van ongevaIIetjes begrepen die in het dispen­
sarium van het bedrijf verzorgd werden, zander dat 
het ongeval arbeidsverzuim na de dag van het onge­
val zelf veroorzaaId heeft. 

Opvallend is dat men de hoogste cijfers aantreft 
in de rubriek « aIIerIei» van de drie laatste regels 
van de tabeI (<< werldieden welh niet onder een 
andere rubriel< gerangschikt zijn», «verscheidene 
materiele agentia », « niet gerangschilde agentia bij 
gebrel< aan voldoende gegevens »). 

Deze drie rubrieI<en tellen samen haast 55 % van 
het totaal aantal ongevallen met arbeidsverzuim die 
hier geteld werden (7.967 op 14.523). Sedert ver­
scheidene jaren worden pogingen gedaan om voor 
deze indeling van de ongevallen een b'etere coordi-

. natie tussen de diensten va or veiligheid van de ver­
schillende staalbedrijven tot stand te brengen. Men 
tracht vooral te belwmen dat de lagere personeels­
leden die in de grate ondernemingen de ongevaIs­
I<aarten opmaI<en beter hun best zouden doen om 
de juiste materiele oorzaken van de ongevallen te 
achterhalen, in plaats van ze onder te brengen in 
die nietszeggende rubriehn die voor het voorlwmen 
van ongevallen tot geen eni<ele nauwi<eurige conclu­
sie Ieiden. 

Op dat gebied moet nag veel gedaan worden. 
Maar anderzijds blijken de indelingsrubriehn niet 
goed gelwzen te zijn ; daarom houdt de Hoge Raad 
voor Veiligheid en Gezondheid zich, zoaIs hierbo­
yen gezegd, met de herziening bezig. 

Vaal' het overige zijn de meest voorlwmende oor­
zaI<en van ongevallen : het hanteren van handwerk­
tuigen, het stof (meestaI oogIetsels) en ·verbranding. 
Maar de meeste zware ongevallen worden aange­
troffen in de rubrieI<en « hefwerktuigen», « voertui­
gen (transport) » en « elektrische apparahmr» (13 
doden op 19, 100 gevallen van blijvende arbeids­
ongeschiktheid op 1.154 ongevallen met arbeidsver­
zuim in deze Hassen). 

4) SplingstoFfenFab,ieken. 

In 1964 zijn in de springstoffenfabriehn 338 
ongevallen met arbeidsverzuim gebeurd. Geen enhl 
ongeval op de plaats van het werI< heeft een dode­
Iijh afloop gehad of een blijvende gedeeltelijke 
arbeidsongeschildheid veroorzaakt. In geen enkeI 
van deze gevallen heeft de volledige tijdelijke 
arbeidsongeschildheid meer dan 30 dagen gedumd. 
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TABLEAU X - TABEL X. 

Nomhre de vic times ayant subi 
une LT.T. 

I 
un~ LP.P. 

I 
la mort 

Nomhre de 

I 
de I 

de 1 ou 3 jours <20% i > 20% 
victimes 2 jours ou plus I -----_. 

CAUSES Aantal slachtnffers I OORZAKEN 
Aantal met volledige tUde.-
sIacht- lijke ongeschiktheid 
offers van 

I 
van 

1 of 3 dagen 
2 dagen of meer 

A. Fond I 
L Eboulements, etc . 19 - 19 
2. Transport 9 - 3 
3. Maniement d'outils, 

machines, mecanismes 38 3 35 
4 .. Manipulations 51 3 48 
5. Chutes 26 1 25 
6. Coups de grisou ou de 

poussieres, asphyxies 1 1 -
7. Incendies et feux - - -

8. Explosifs - - -
9. Electricite - - -

10. Divers - - -
---

Total fond 144 8 136 

B. Surface 
1. Eboulements, etc. 7 - 7 
2. Transport I 2 - 2 
3. Maniement d'outils, 

machines, mecanismes 13 1 12 
4. Manipulations 27 2 25 
5. Chutes 15 - 15 
6. Coups de grisou ou de 

poussieres, asphyxies - - -

7. Incendies et feux - - -
8. Explosifs - - -

9. Electricite - - -
10. Divers 20 2 18 

- ! Total su~face I 84 5 79 
- I 
C. Chemin du Travail I 12 2 10 
--

Total gelll!ral I 240 15 225 

I , 

dents est, ici aussi, en diminution notable sur celui 
de I'exercice precedent (391 accidents) et inferieur 
a celui qui avai.t ete enregistre en 1962 (347) . 

5) ]\1ines mc'dalliques, mi.nieres et carJ'ieres souter­

raines . 

Le recensement et la classification d es accidents 
survenus dans les mines metaIliques (1), les minie­
res et les carrieres souterraines est fait par I'Admi­
nistration des Mines sur les memes bases que pour 
les mines de houiIle. 

(1) La derniere mine metallique encore en ac tivite en 
Belgique a ete fermee au cours de I'exercice 1961 . 

I 
met ged. blijvende 

I 
Doden 

ongcschiktheid I 

i I < 20% > 20% 
I I 

A. Ondergrond 
1 1 - 1. Instortingen, enz. 
1 - - 2. Vervoer 

I 3. Hanteren van gereedschap, 
1 - - I machines, mechanismen 
3 .- -

I 

'1. Manipula:ies 
- - - 5. Vallen 

6. Ontploffingen van mijngas 
- - - of kolenstof. verstikking 
- - - 7. Brand en vuur 
- - - 8. Springstoffen 
- - - 9. Elektriciteit " 
- - - 10. Allerlei oorzaken 

6 1 -

lB. 
Totaal Ol\dergro!1d 

Bovengrond 
- - - I . Instortingen, enz. 

- - - I 2. Vervoer 

I 3. Hanteren van gereedschap, 

- - - I machines, mechanismen 
- - - 4. Manipulaties 
- - - 5. Vailen 

6. Ontploffingzn v. mijngas 
- - - of kolenstof. verstikking 

- - - 7. Brand en vuur 
- - - 8. Springstoffen 

- - - 9. E lektricitcit 

- - - 10. Allerici corzaken 
----

- - - Totaal bovcngrond 
.------.~ ----------- - _ . 

- - - C. O:1derweg 
---. ._-- ._ - - - --

6 1 - Algemcell totaal 

In vergelijJdng met h et vorig'e jaar (391) is het 
totaal aantal ongevaIlen 001< in d eze fabrie1<en fel 
verminderd ; Jwt is 001< lager dan in 1962 (347). 

5) ]vletaalmijll€n , graveJ'ijen ell onclergrolldse groe .. 

ven. 

De teIIing en de indeJing vun d e ongevaIIen in 
metaalmijnen (1), graverijen en ondergrondse groe­
ven worden door de Adminis tratie van het Mijn­
wezen op dezeIfde grondslagen aIs die van de onge­
vaIlen in de steenJwlenmijnen verricht. 

( I) De laatste metaalmijn die in Belgie nog in bedriji 
was, werd in de loop van 1964 gesloten. 
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Les donnees du tableau X relatives a I' annee 
1964 concernent les carrieres souterraines selon I' an­
cienne definition (ardoisieres. terres plastiques. gres. 
marbre. tuffeau. etc ... ) et. pour une partie de I' an­
nee. I'unique mine metallique. fermee depuis. Ces 
etablissements ont occupe ensemble. en 1964 548 
ouvriers. dont 283 au fond et 265 a la surface. 

g) Statistique des maladies professionnelles. 

En ce qui concerne les m&.l'ldies professionnelles. 
r inspection du travail. dans les etablissements 
places sous la surveillance de I'Administration des 
Mines. est exercee conjointement par les ingenieurs 
des mines et par les medecins-inspecteurs du hav~jl 
relevant de la Direction Generale de ['Hygiene et 
de la Medecine du Travail. 

La reparation de la silicose du mineur comme 
maladie professionnelle est assuree depuis Ie 
1 e,' janvier 1904 par la lai du 24 decembre 1963. 

II n' a pas ete possible d' obtenir en temps utile 
du « Fonds maladies professionnelles» les donnees 
statistiques afferentes a cette an nee de transition. 

De gegevens van tabel X over het jaar 1964 heb­
ben betrelddng op de ondergrondse groeven vol gens 
de oude bepaling (leisteen. plastische aarde. zand­
steen. marmer. tufsteen. enz.) en voor een gedeelte 
van het jaar op de enige metaaImijn. die nu gesIo­
ten is. AI deze inrichtingen samen hebben in 1964 
548 arbeiders te werk gesteId. onder wie 283 in de 
ondergrond en 265 op de bovengrond. 

g) Statistiek van de beroepsziekten. 

Wat de beroepsziekten betreft. wordt de arbeids­
inspectie in de inrichtingen die onder het toezicht 
van de Administratie van het Mijnwezen staan uit­
geoefend door de mijningenieurs samen met de 
geneesheren-arbeidsinspecteurs van de AIgemene 
Directie van de Arbeidshygiene en -geneeslmnde. 

De schadeloosstelling vaor mijnweri{erssiIicasis 
aIs beroepszielde is sedert 1 januari 1964 door de 
wet van 24 december 1963 verzekerd. 

De statistiel{en over dat overgangsjaar hebben wij 
niet tijdig bij het Fonds va or BeraepszieIden kunnen 
belwmen. 



Aper~u sur les travaux de IIOrgane Permanent 
pour la Securi+e dans les Mines de Houille 

(suite) <I) 

par G. LOGELAIN. 
Inspecteur General des Mines, 

Membre de l'Organe Permanent. 

HUITIEME PARTIE 

DIRECTIVES GENERIALES CONCeRNANT LA REOUVERTURE 
DES QUARTIERS INCENDIES 

INTRODUCTION 

Apres avoir adopte. lors de sa session pleniere 
du 20-12-196Q. des recommandations pour I'isole­
ment par barraf;!es des feux et incendies (2). 1'01'­
gane Permanent a decide d' examiner certains autres 
problemes en sus pens lies a cette question. 

II a charge les groupes de travail «Incendies et 
feux de mine» et «Sauvetage» d' etudier : 

- la question relative au materiau a utiliseI' et au 
mode de construction a adopter. 

- la question de la reouverture des quartiers in­
cendies. 

L ' examen de Ia premiere question s' est termine 
par la presentation d' un rapport qui a ete adopte 
par I'Organe Pennanent en sa session pleniere du 
28-4-1964 (3). 

La question. de la reouverture des quartiers in-

(1) La premiere partie de cet article a paru dans Ie n° 2 
de fevrier 1962, pp. 162/168. La deuxieme partie a paru 
dans Ie nO 1- d'avril 1961. pp. 398/40.4-. La troisieme partie 
dans Ie n° 10 d'octobre 1961. pp. 1085/1090.. La quatrieme 
partie dans Ie n° 2,de fevrier 1962, pp. 168/ 175. La cinquie­
rne partie dans Ie n" 10 d'octobre 1964, pp. 1284/1291. La 
sixieme partie dans Ie nO 2 de fevrier 1965, pp. 275/282. 
La septieme partie dans Ie nO 9 de septernbre 1965, pp. 
J 185/1189. . 

(2) Voir n° 2 de fevrier 1962, pp. 168/173. 
(3') Voir n° 9 de septembre 1965, pp. 1185/1189. 

cendies a ete etudiee pour la premiere fois par les 
groupes de travail. lors de leur reunion commune 
du 7-12-1961. Les delegations des pays de la Com­
munaute et du Royaume-Uni ayant fourni par la 
suite une abondante documentation sur les procedes 
appliques dans leurs pays dans Ie domaine de la 
reouverture des quartiers incendies, cette documen­
tation a ete soumise a un premier examen, au cours 
de la reunion du 13-4-1962. A 1a suite de cet 
examen, il fut decide de charger un expert de 
I' analyse de cette documentation. Apres une etude 
approfondie de cette documentation, comportant 
d' ailleurs des publications de pays autres que ceux 
de la Communaute et du Royaume-Un.i, cet expert 
a elabore une etude synoptique pennettant d' eta­
bhr une comparaison claire et complete des diffe­
rents procedes appliques. 

Un sous-comite, institue par les groupes de tra­
vail. a elabore, sur la base de cette etude, des pro­
positions que les groupes de travail ont examinees 
avec soin et qu'ils ont soumises a I'Organe Perma­
nent sous la forme de directives generales qui sont 
de nature a fournir aux responsables de la reouver­
ture des quartiers incendies des indications utiles 
sur Ja maniere dont il convient de proceder. 

Ces directives generales ont ete adoptees par 
I'Organe Permanent en sa seance pleniere du 16 
octobre 1964. 
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DIRECTIVES GENERALES CONCERNANT LA REOUVERTURE 

DES QUARTIERS INCENtDIES 

r. GENERALITES 

On peut etre amene ,a . ouvdr un quartier. barre · 
apres un feu notamment pour les raisons suivantes : 

- degagement des corps des victimes , 
- recupemtion de materiel. 

recuperation de galeries et chClllliers, 
- rapprochement des barrages plus pres elu I'uyer, 
- reconnabsance du quartier, 

et meme, eventueIIement, 
- lutte directe contre I'incendie. 

L' ouverture des quartiers banes presente les dan­
gers suivants : 

- degagemenl de CO, d' air vicie et d' atr chaud 
et humide, 

- explosion de grisou ou de gaz d'incendie lors­
que I'incendie n' est pas eteint, 
reprise eventuelle du feu, laquelle n'est pas 
necessairement immediate mais peut survenir 
meme apres un assez long laps de temps. 

Cette reprise est toutefois plus vraisemblable dans 
Ie cas d' un feu ayant une cause exterieure et est 
favorisee par un refroidissement insuffisant des re­
gions incendiees. Elle ne peut se produire qu'a 
]' arrivee d'air frais sur I' emplacement de I' ancien 
foyer; c' est pOlll'quoi, dans tous les travaux de 
reouverture d'un quartier barre, il faudra s'attacher 
tout parti~ulierement a une surveillance constante 
des clifferents circuits d' air .et essayer de recon­
~aitre Ie plus rapid~ment possible I' ensemble des 
r~gions suspectes d' avoir ete des foyers d'incendie. 

A priori, la reou,Terture d'un quartier barre a la 
suite d'un feu ou incendie comporte toujours un 
~isque. Chaque cas doH eh~e considere isolement 
et, etant donne les nombreuses . incertitudes devant 
lesq~elles Oil. se trouve , aucune directive generale 
ne peut garantir la rel,lssite de I' opera tion ; I'echec 
d'une operation de reouverture n' est pas forcement 
I'in~lice d' un mauvais choix de la methode, mais 
p~ut resulter de I'action d'imponderables impossibl~s 
a 'deceler avant Ie debut de r operation. . 

II. REGLES FONDAMENTALES 

D' apres les reglements en vigueur dans les dif­
ferents pays membres, on ne pourra pro ceder a 
I' ouverture d' un 'quartier barre qu' apres en avoir 
averti I' autorite competente ou en . avoir obtenu 
I' autorisaHon. 

Avant I'ouverture, il faut pre lever des echan­
tillons de gaz . dans Ie quartier incendie, a chaque 
barrage et a tous les tuyaux de prise . On s' efforcera 

d' apprecier les resultats d' analyse quant au caractere 
explosif de r atmosphere de I' enceinte fermee et 
I' etat du foyer. 

En outre, j I faudra prendre en consideration Ie 
temps de refroidissement de ce foyer. 

Dans la mesure du possible, une reconnaissance 
du Cfuarlier barre devrail avoir liell prealablement 
a la remise de I' aerage ou a I' execution des travaux. 

Les details de la methode a suivre sont deter­
. mines par les risques a prevoir, notamment celui 
d!une reprise du feu pouvant entrainer une explo­
sion de grisou ou de gaz ' d'incendie. 

Avant de passer a I'execution, il y a lieu d'eta­
blir, conjointemcnt avec la centrale de sauvetage, 
un plan d' ouverture du quartier. 

Sont a consigner dans ce plan: 
la methode, 
la nature, I' ampleur et I' ordre des travaux, 
la direction et la sun:eiUance, 
Ie contI'ole de I' aerage et la composition de 
I' air, 

I' organisation des liaisons, 
-Ia preparation du materiel necessaire, 
I'evacuation, I'interdiction d'acces et la re­
occupation des travaux miniers menaces, 
I'intervention de I' equipe de ' sauvetage, 
Ie declenchement et I' enclenchement, ainsi que 
la mise hors tension d'installations electriques 
et _ <,Ie -Ia partie du rese~u interesse, . 
I' ~u'v~;ture et la fenneture des dispositif~ d' ob­
turation des conduites d'air com prime et d'.eaiI 
et des conduites de captage de grisou, -
la refermeture . eventuelle en cas d' echec. 

La methode a suivre pour o~vrir des quartiers 
ban'es va~ie selon qu'il se troU\Te dans ce quartie'r : 

- des melanges gazeux non e~plosifs, Ie restant 
apres dilution, 

- des melanges gazeux non explosifs, pouvant 
Ie devenir par dilution ave~ de I'air ou 

- des melanges gazeux explosifs. 

Les quartiers barres peuvent etre ouverts, soit en 
un seul endroit, soit en plusieurs endrofts a la fois. 
Dans ce dernier cas, il s' etablH automatiquement 
un aerage pass ant a travers Ie quartkr incendie, 
dont il faut prevoir les repercussions sur I' ensemble 
de I' aerage et sur Ie quartier lui-meme. 

Un quartier barre peut Nre ouvert, soit · par 
- I'ouverture d'un ou plusieurs barrages d'iQcen­

die (avec ou sans utilisation d' un sas), soit par 
- recoupe du quartier incendie. 

Toutes les ouvertures qui seront pratiquees de­
vront pouvoir etre refermees immediatement en cas 
de besoin. 
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Les barrages d'incendie ne doivent etre ouverts 
que sous la direction du chef de service du fond 
et sous Ie contr6le constant des surveillants desi­

gnes par lui. 
Les' travaux miniers qui, apres I' ouverture ' des 

barrages, peuvent etre exposes au parcours de gaz 
toxiques ou Vicies ou d' explosion doivent etre au 
prealable' evacues et interdits au personnel. 

Etant donne que I' etat du foyer, les conditions 
regnant dans Ie quartier et les risques d' explosi­
bilite des gaz peuvenl se modifier durant I' ouvetiure 
du secteur barre, il faut, durant les travaux, deter­
miner a intervalles reguliers la composition des gaz 
d'incendie. II faut fixer d' avance la nature et Ie 
nombre des echantillons ainsi que I' endroit ou ils 
seront preleves. A cette occasion, il faudra se me­
fier d' une eventuelle formation de nappes de gaz (4). 

Si I'on ouvre sachant que I'incendie n'est pas 
encore eteint ou si Ie foyer est ravive par suite de 
I' ouverture du quartier barre, il faut refermer celui-ci 
immediatement si la composition des gaz d'incen­
die se modifie de telle sorte qu'il pourrait y avoir 
risque d' explosion. Lorsqu' il s' agit d' un quartier 

c~ntenant des melanges gazeux non explosifs, ceci 
n' est obligatoire que si les travaux d' extinction ne 

semble~t pas avoir de succes. 
II appartient a I' equipe de sauvetage de proceder 

a I' ouv~rture et a la visite des quartiers incendi€~s, 
meme apres qu'ils ont ete ventiles. 

Sur I' entree d' air, il n' est pas necessaire que les 
travaux de percement des barrages soient effectues 
par I' equipe de sauvetage, tant qu' une irruption 
de gaz dangereuse n' est pas a c'raindre. 

On devra tenir compte, pour I' emploi des sauve­
teu~s, des conditions climatiques , diffidles qui peu­
vent regner sur les lieux de leur intervention even­
tuelle. 

III. OUVERTURE DE QUARTIERS INCENDIES 
CONTENANT DES MELANGES GAZEUX 

NON EXPLOSIFS 

1. Ouverture en un seul point. 

On peut envisager d' ouvrir en un seul point un 
quartier incendie contenant des melanges gazeux 
non explosifs, meme si I'incendie n' est pas encore 
eteint. 

II faut verifier d' abord si les autres barl'ages et 
fermetures sont suffisamment etanches et ne pre­
sen tent pas, en d' autres points des travaux miniers 
qui peuvent se trouver en communication avec Ie 
quartier incendie, des risques de degagement de 
gaz d'incendie et notamment d'oxyde de carbone. 

(4) La formation de nappes de gaz est, en general, favo­
risee par de faibles vitesses de courants d'a ir, et par des 
differences de temperature. 

Si Ie barrage a ouvrir se trouve sur Ie retour d' air 
du quartier, il 'faut surtout surveiller Ie degagement 
d' oxyde de carbone ou d' autres gaz toxiques ou 

nodfs. 

Sur Ie point de savoiI" si les h'avaux dans Ie 
quartier incendie doivent etre effectues sans air ou 
avec uh aerage secondaire, la decision sera prise 
suivant les motifs de I'ouverture du quartier, la 
duree probable de I'intervention et les risques qu' elle 
comporte. Un aerage secondaire sera particuliere­
ment souhaitable pour des travaux de longue duree. 
a) T ravailler sans air, notamment derriere un sas, 

presente I' avantage que I' on ne risque pas de 
l'aviver Ie foyer d'incendie (S). 

b) Si I' on utilise un aerage secondaire, il faut pro­
ceder de preference par ventilation aspirante. II 
est recommande de separer, par un barrage auxi­
haire, la partie en aerage secondaire du quartier 
incendie de la partie non aeree, si Ie foyer se 
trouve dans cette derniere. 

2. Ouvertllre en deux points pour etablir 
un courant d'aerage dans Ie quartier barre. 

Un quartier barre contenant des melanges gazeux 
non explosifs ne do it eh'e parcouru par un courant 
d'aerage que s'il est probable que I'incendie est 
eteint. 

Une equipe de sauvetage portant des appareils 
isoJants peut deja visiter Ie quartier barre pendant 
r etablissement de I' aerage, pour reconnaitre la situa­
tion dans Ie quartier et eteindre les foyers d'incendie 
eventuels . 

IV. OUVERTURE DE QUARTIERS BARRES 
-CONTENANT DES MELANGES GAZEUX 

POUV ANr:I' DEVENIR EXPLOSIFS 
PAR DILUTION AVEC DB L'AIR 

1. Ouverture en un seul point. 

On peut envisager d' ouvrir en un seul point un 
quartier barre con tenant des melanges gazeux pou­
vant devenir explosifs par dilution avec de I' air, -
meme si I'incendie n' est pas encore eteint. II faut 
cependant qu'un sas etanche se trouve devant Ie 
barrage a ouvrir, de maniere que I'isolement reste 
garanti. 

II y a lieu de verifier au prealable si les autres 
barrages et dispositifs d ' obturation sont suffisam­
ment etanches et ne presentent pas de risque de 

(5) Lors des travaux d'extinction effectues sans aerage 
et dans des conditions climatiques defavorables. iI peut etre 
opportun de monter tout d'abord des lances et des duses 
d'arrosage qui Ie cas echeant ne sont mises en service que 
lorsque Ie personnel de sauvetage a quitte Ie quartier barre. 
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degagements de gaz d'incendie, en particulier d' oxy­
de de carbone, en d' autres endroits des travaux 
miniers pouvant se trouver en communication avec 
Ie quartier incendie. Lorsque Ie barrage a ouvrir 
se trouve sur Ie retour d'air, iT faut surveiIIer no­
tamment Ie degagement d' oxyde de carbone, de 
methane et d' air vicie. T ous les travaux doivent 
etre effectues -s~ns air. II faut controler, par des 
prelevements reguliers d'echantiIIons et par I'exploi­
tation des resuItats d' ana lyse, si les melanges gazeux 
demeurent non explosifs. En ce qui concerne les 
travaux d' extinction, il y a lieu de se conformer 
aux directives de la note (S). 

Si Ie champ doit etre resserre, il faudra construire 
un nouveau barrage resistant aux explosions. Pour 
construire ce barrage dans des conditions climatiques 
supportables et eventueIIement sans port d'un appa­
reil isolant, on ins taIl era un aerage secondaire. 

Pour cela, on construira, en atmosphere inerte, un 
barrage auxi Iiaire que I' on etanchera (6). La partie 
de Ia galeri'! ainsi gagnee sur I'incendie doit ensuite 
etre aeree par ventilation secondaire afin de creer 
un cIimat favorable a la pose du barrage principal. 

Lors de Ia mise en ceuvre de I' aerage secondaire, 
il ne faut pas perdre de vue que Ie melange gazeux 
devient explosif par dilution avec de I'air. C'est 
pourquoi il faudra au prealable etre certain qu'il 
n' existe sur Ie parcours de ce melange aucune source 
d'inflammation. De meme, il convient de s' assurer 
que Ie ventilateur utilise ne peut provoquer de risque 
d'i nfIammation. 

Prealablement a la mise en route de I' aerage 
secondaire, il faut evacuer et interdire I' acces de 
tous les travaux minicrs menaces par les gaz d'in­
cendie ou par des explosions. II faut, par la meme 

"occasion, mettre hoI's tension les instaIIations elec­
triques. Enfin, il faut autant que possible reglel' 
I' aerage de maniere a eviter que des melanges ga­
zeux presentant des risques d' explosion ne s' eten­
dent sur de grandes distances. A ce tte fin, il faut 
au besoin renforcer Ie courant d' aerage. 

2. Ouverture en deux points 
du quartier :incendie 

pour y elablir un courant d' aerage. 

Ce systeme d' ouverture entraine automatiquement 
la creation d' un courant d' aerage dans Ie quartier 

ouvert, mais pas necessairement dans toutes les 
branches si Ie quartier est tres ramifie. II faut done, 
avant de Ie mettre en ceuvre, s'assur~r qu'il n'y a 
plus d'indice d'existence du feu dans Ie quartier. 
Par ailleurs, il faut qu' un delai suffisant se soit 

(6) On estimera, suivant les risques a courir, si on peut 
construire plusieurs barrages auxiliaires successifs avant 
d 'eriger Ie barrage definitif. 

ecoule depuis I' extinction presumee du feu pour 
avoir permis un refroidissement suffisant du foyer. 
La meilleure methode - si on peut I' appliquer -
est de faire pro ceder a une reconnaissance en at­
mosphere inerte par des sauveteurs . Si cette methode 
n' a pu etre adoptee, on utilisera les resuItats des 
analyses d'echantillons preleves aux tuyaux reni­
Heurs pour pouvoir se rendre compte de I'etat du 
foyer. De plus, dans de tels cas, il convien t d' exa­
miner s'il ne vaudrait pas mieux employer Ie pro­
cede decrit au chapitre IV, 1. 

Dans chaque cas, il faut s' efForee!' de juger de 
la reprise possible du feu pendant I' assainissement 
par des analyses de gaz. Ceci est surtout valable 
dans Ie cas d' un quartier ramifie. 

Avant d' etablir Ie courant d' air dans Ie quartier 
incendie, il faut evacuer tous les ouvrages miniers 
qui peuvent etre menaces par des gaz d'incendie 
ou des explosions de grisou ou de gaz d'incendie 
lors de I' ouverture du barrage. Les installations 
electriques de ces t.'avaux seront mises hors tension. 

Pour des raisons de securite, il est opportun 
d' ouvrir d' abord Ie barrage de retour d' air. Apres 
Ie retrait de I' equipe de sauvetage, on procedera 
a I' ouverture du barrage d' entree d' air. 

Lors de l' etablissement du courant d' air dans Ie 
quartier incendie, il faut controler Ie debit d'air 
et la teneur en g"az explosibles de I' air parcourant 
Ie quartier incendie ainsi que du circuit qu'il rejoint 
ensuite. Les deux circuits d' aerage seront ajustes 
reciproquement de maniere a eviter qu' apres leur 
jonction des melanges gazeux explosifs ne s' accu­
mulent sur de grandes etendues. 

II est defendu de visiter les quartiers incendies 
tant qu'iTs ne sont pas assainis. 

V, OUVERTURE DE QUARTIERS INCENDIES 
CONTENANT 

DES MELANGES GAZEUX EXPLOSIFS 

T ant que la presence de melanges gazeux explo­
sifs est constatee derriere les barrages, les quartiers 
ban-es ne doivent etre ouverts ni d' un seul cOte, ni 
de deux cOtes. 

VI. OUVERTURE 
DE QUARTIERS INCENDIES INONDES 

Apres Ie denoyage, la composition de I' air des 
quartiers incendies qui ont ete inondes devra etre 
surveillee. 

Dans les travaux miniers OU il y a du charbon 
en place, il faut compter, apres Ie denoyage, avec 
un accroissement du risque d'infIammation spon­
tanee. 
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Lorsque des quartiers incendies ont He isoles. non 
par des barrages. mais par des noyages locaux. il 
faut. lors de I' ouverture de tels quartiers. observer 
mutatis mutandis les regles figurant aux chapitres 
I a V. 

VII. REOCCUPATION 
DES QUARTIERS INCENDIES 

Lorsque Ie quartier incendie a ete assaini. les 
travaux miniers ne doivent etre reoccupes que lors-

que I' equipe de sauvetage a cons tate la disparition 
des gaz nocifs. 

Si I' on se borne a reduire les dimensions du 
quartier incendie. les travaux miniers exempts de 
gaz nocifs ne seront reoccupes que lorsque Ie reste 
du quartier incendie aura He isole par des barrages 
definitifs. 

(a suivre). 





REVUE DE LA LlTTERATURE TECHNIQUE 

Selection des fiches d1lnichar 

Inichar publie regulierement des fiches de documentation classees, relatives a l'industrie charbonniere' 
et qui sont adressees notamment aux charbonnages belges. Une selection de ces fiches parait clans chaque 

livraison des Annales des Mines de Belgique. 

Cette double parution repond a deux objectifs distincts : 

a) Constituel' une documentation de fiches classees pal' objet, a consulter uniquement lors d'une recherche 
determinee. II importe que les fiches proprement dites ne circulent pas; eUes risqueraient de s' egarer, 
de se souilier et de n' etre plus disponibles en cas de besoin. II convient de les conserver dans un meubip 

ad hoc et de ne pas les diffuser. 

b) AppOJ'lel' I'eguliel'ement (les in.fol'mations gl'Oupees pal' obj'3 t, donnant des vues sur toutes les nouveaute!l 

C'est a cet objectif que repond Ia selection publiee dans chaque livraison. 

A. GEOLOGIE. GISEMENTS. 
PROSPECTIONS. SONDAGES. 

IND. A 33 Fiche n° 41.385 

X, Seco~d symposium on oil sha le. Second sympositlm 
Sill' l' hltile de sehiste. - Colorado School of Mines, 
1965, juillet, 200 p., nombr. fig. 

La brochure concerne les exploitations des im­
portants gisements de schistes bitumineux de 
ITtah, it l'Ouest du Colorado et du Wyoming Sud­
Ouest. Elle contient les articles suivants : auteurs: 
E. Childs: L'etat du probrleme de l'huile du schis­
teo - Lekas et Carpenter: La fracturation . des 
schistes bitumineux avec les explosifs nucleaires 
pour la distillation sur place. - Cetrver : L'exploi­
tation de l'huile de sohiste : une nouvelle possibi­
lite pour ~a mecanisation. - Hetmilton : Elabora­
tion d'lUl prototype de minem' continu All,:irk pour 
schiste bitumineux: tete coupante rotative, avee 
trou pilote, 9 m de diametre. 17.560 t par jour de 
production en 2 postes. - T. Ertl : L'exploitation 
des schistes bitumineux du Colorado. - Delaney: 
La necessite de l'approvisionnement en eau pour 

l'industrie de l'huile de schiste. _ . Stetrlight: La 
politique d'importation et I'huile de schiste. -
Ccuneron: Le four vertical pour la distiHation de . 
l'huile de schiste. - Feldki,rchner : Le programme 
de recherche sur l'huile de schiste it I'Institut de 
teclll101ogie des gaz. - Sarapun : L'electrocarboni­
sation souterraine de l'huile de schiste. 

IND. A 47 Fiche nO 41.393 

O.W. NICOLLS, M.M. COLE et J.S. TOOMS. Geo­
botany and geochemistry in mineral exploratio.n <in the 
Dugald River area, Cloncurry District, Australia. PrOJ­
peetions r;eobotaniqlle et geoehimiqlle dans Ie ten·;toii·e 
de la I'iviel'e Dttgald, District de Clol1C11rry, Attstl'dlie. 
- Bulle}in of the Institution of Mining and Metallurgy, 
1965, aout, p. 695/ 800, 33 fig. 

Etude tres fouillee de prospection d'tme region 
mineralisee d'Austmlie voisi.ne clu mont Isa-Clon-· 
curry. Les anoma.Jies geochimiques interessent .Ie .. 
cuivre, Ie plomb et 1e zinc. Les particularites bota­
niques qui y sont associees sont egalement notees., 
Apres une description generale de la region sou; 
les aspects de la geologie, la physiographie, la geo­
morphologie, la climatologie, les resultats des 
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recherches geochimiques sont exposes et interpre­
tes. Les auteurs font un exam en detaiJile des fac­
teurs influen<;ant la distribution de la vegetation, 
des associations geobiochimiques en relation ave.c 
la mineralisation du sous-sol, refletee par Ie sol. 
Des con~lusions en sont tirees, constituant des prin­
cipes pratiques de geochimieet geobotanique 
appliquees. 

B. ACCES AU GISEMENTS. 
METHODES D/EXPLOIT ATION. 

IND. B 114 Fiche nO 41.526 

W. STAENDER. Ein Verfahren zur Regulierung des 
Standes der inneren Frostgrenze von Gefrierschachten. 
Vne methode pour la regldation dtt nivealt d'e la limite 
de congelation intel'iettre dans Ie cas de pllits fonce pal' 
congelation. - Gliickauf-Forschungshefte, 1965, aoGt. 
p. 225/231, 6 fig. 

Description d'une methode permettant Ie re­
chauffement, au moyen d'tm tuyau de. chauffage 
central dans lequel circu'le de la vapeur d'eau satu­
ree, du volume de terrain congele, destine it etre 
enleve et ce, en vue de faciliter les travaux de fon­
«age de puits. L'auteur reproduit tme serie de 
formules qui permettent de determiner par voie de 
calcul: 1) Ie niveau de congelation e~ fonction 
du rapport des coefficients de conductiMlite ther­
mique, 2) Ia temperature, moyenne. it la circonfe­
rence externe de la tuyauterie de chauffe, 3) la 
consonllnation de vapeur, 4) la temperature. maxi­
male admissible it front, au fond du puits, 5) la 
distance entre Ie piston dans la tuyauterie de 
chauffe et Ie fond du puits en cours de fon«age. 
A l'aide d'tm exemple pratique, l'auteur montre. 
comment les formules citees permettent d'obtenir 
rapidement tme expression numerique des gran­
deurs en question. . 

IND. B 14 Fiche nO 41.597 

W. SCHMIDT et G. HANNEM'AN. Das Weiterteufen 
von T agesschachten beim Eschweiler Bergwerks-Verein. 
Le rava/ de pllits de sieges dtt « Eschweitel' Bergwel'ks­
Verein», - Gliickauf, 1965, 29 septembre, p. Ii 57/ 
1165,10 fig. 

I) Raval de 2 puits d'extraction (Eduard et 
Adolf I) au moyen d'tm grappin de 300 litres et 
d'tm puits d'aerage (Anna III) par recarrage d'tm 
trou de sonde de 1 m de diametre, prealablement 
fore. Tous ces puits sont acheves au diametre. utile 
de 6 m - II) Disposition, construction et amena­
gement des planchers de securite. Mise en place 
du coussin de cendres de protection contre les 
chutes d'obje,ts - III) Equipement prevu pour Ie 
transport des tel'l'es et du materie'l - IV) Travaux 

effectues it front, sur Ie fond du puits - V) Soute­
nement et equipement du puits - VI) Comparai­
son des deux methodes. ICelle-ci est synthetisee par 
Ie tableau suivant : 

Trou 

de sonde 

Grappin de 300 litres de 1 m 

+ cuffats de 0 

Eduard 

Hauteur du raval en m 250 
Epaisseur du revete­
Illent en ma«onnerie en 
briques 2,.5 
Section terre nue au 
creusemerrt en 1112 42,3 
Rendements moyens, 
valables POtU' toute la 
duree de l'ouvrage, 
puits termine et equipe 
A) Personnel it front 

en cm/hp 
en m 3/hp 

B) Persomlel total oc-
cupe (y compris exe­
cution de sondage. prea­
lahIe) encm/hp 

en m 3 /hp 

'IND. B 24 

4,4 
1,95 

2,91 
1,29 

Adolf I 

250 

2,5 

42,3 

3,83 
1,71 

2,83 
1,26 

+ grappin 

Anna III 

150 

2 

38,5 

5,49 
2,12 

3,94 
1,41 

Fiche nO 41.636 

W. LUETZOW. Erste Erfahrungen mit der vollhydrau­
lischen Grosslochbohrmaschine Wirth HG. 170 unter 
Verwendung von Wirth-Hughes-Erweiterungsrollen­
meisseln bei der Saarbergwerke A.G. Premieres expe­
riences dans les HOllilleres de La Sal're avec la jorellse 
poftr tr01ls it grand diametre lI'J'il'tb HG. 170 entierement 
bydraltliqlle en tltilisant d'es Ofttits albelll'S it molettes 
Jf/irth-Hftghes, - Bergbauwissenschaften, 1965, 25 
septembre, p. 387/ 392, 16 fig. 

Le fon«age de bures et l'approfondissement de 
puits principaux it l'aide de forages a grand dia­
metre ont ete de plus en plus utilises pendant les 
dernieres annees. Pour pouvoir forer des trous 
avec des diametres les plus grands possibles avec 
tme seule machine, la f~reuse Wirth HG. 170 fut 
develop pee avec succes pour la premiere fois par 
la Saal,bergwerke AG. La fOl'euse est decrite en 
detail en indiquant surtout l'etroit contr6le de la 
marche de la foration elle-me-me. L'autetti' indique 
les raisons potU' lesquelles on utilise de nouvelles 
tiges de foration de plus grand diametre et qui 
presentent des avantages du point de vue de l'eva­
cuation des fines de foration et du contr6le de l'a­
brasion. Enfin l'auteur cite les resultats et les couts 
de deux forages (l'elargissement en mettant surtout 
en evidence l'application economique des rouleaux 
aleseurs Wirth-Hughes du type lVIR et HH utilises 
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depuis plusieurs annees par la Saal,bergwerke AG. 
(ReslUne de I'auteur). . , 

IND. B 31 Fiche n() 41.384 

I. KRUMNACKER. Vorort-Bergebrecher in Gesteins­
strecken vortrieben mit Gummigurtforderung. Utilisa­
tion de bl'oyeNI'S a fl'ont lars dtt cremement de voies dll 
rachel' et eVdcttation des pl'odttits pal' cOttl'J'oie tl'anspor­
tmse en caolttchoNc. - Gliickauf, 1965, lor septembre, 
p. 1089/ 1091, 4 fig. 

En l'occurrence, il s'agit d'un broyeur de la 
finne Beien. 

I. Donnees techniques relatives a la construc­
tion: Pnissance dn motenr eIectriqne de com­
mande 38 kW, 1500 tr/min; vitesse de l'arbre du 
broyeur ! 36 tr/min; dimension de l'ouvertlue 
rectangnlaire d'alimentation: 660 X 790 nun; 
taille des prodnits broyes comprise entre 80 et 
100 nun; rendement horaire, apres modification 
de I'arrangement des dents broyeuses SlU les ar­
bres : 50 a 60 m 3 /h; encombrement dn broyeur 
(avec station de retour de la bande) : 10ngnelU' 
2 m, largellr 1,44 m hautelu 1,6 m, poids 4,1 t. 
II. Depenses globules joumalieres de marche de 
l'instaHation pour un traitement de 150 m 3 de pro­
dllits abattus par minage grossier: 121,3 DM. 
Sont compris dans ce montant : Ie service dn capi­
tal, les frais d'amortisselllent et d'nsure dn mate­
riel, les pieces de rechange, les reparations, I'en­
tretien et la surveillance, la consommation d'ener­
gie (90 kWh pour 180 min de temps d'utilisation 
journaliere), 'Ies depenses de main-d'reuvre consa· 
cree au deplacement vel'S l'avant de l'installation. 
III. Economie et rentabili,te. L'auteur donne, sons 
forme de tableau it douh'le entree, Ie pOlucentage 
minimal en roche dure et abrasive, abattue par 
Ie minage, en gros fragments, par rapport it la 
quantite totale de terre it abattre qui assure une 
utilisation economique du broyeur VB. 30 a front 
d'un bouveau desservi par bande. A titre d'exem· 
pIe, c'est ainsi que pour Hne production de terres 
abattues de 60 m 3 /jour et lUI volmne global de 

'roches en p'lace de 50.000 m 3 (qui correspond it la 
longuem' totale du tron~on de bouveau it creuser), 
Ie pOlucentage en question qui constitue Ie senil 
de rentabilite d'utilisation de l'equipement est de 
14,2. 

IND. B 4112 Fiche nO 41.600 

D. JACKSON. Building up with longwall at Clifftop 
Smokeless. Etablissement de I' exploitation pal' 10ng1les 
tct.jffes a Clifftop Smokeless, - Coal Age, 1965, sep­
tembre, p. 68/ 73, 14 fig. 

Depuis Ie debut de l'alll1ee, la methode d'exploi. 
tation par longues tailles a ete adoptee au charbon· 
nage fie Clifftop Smokeless, Virginie Ouest. n en 

est r esuIte un gain ·de rerrdement et une economie 
de main-d'reuvre et de fom'nitures deja tres appre. 
ciable. La profondeur sous la surface varie entre 
180 m et 30 m en raison des ,d'enivellations topo. 
graphiques. La couche a 1,05 m d'ouverture, un 
bon mur, mais Ie toit est compose de schiste tendre 
surmonte de gres. La longueur des taiUes est d'en· 
viron 160 m, exploitee en rahattant. On a employe 
des etan~ons hydrauliques a 3 etan~ons par unite, 
mais des tmites it 5 etan~ons vont etre mises en 
service. Commande a distance du souten8ment. Les 
panneaux circonscrits par les entrees it 3 tra~ages 
ont de 480 a 660 11l de 'longueur. Les tra~ages sont 
Cl'euses avec une machine 1n1neur continu Lee 
Norse, navettes et boulonneuse de toit, chargeuse, 
convoyeur etberlines de 5,5 t. En taille, la veine 
est attaquee par machine, J effrey.Anderton avec 
disque a double spirale qu'on peut disposer de 
maniere a avancer dans les deux sens. Le convoyem' 
blinde a 0,75 m de largem' avec tete motrice a 
double moteur de 60 ch et un moteur de meme 
puissance en queue, plaques de rampe. InstaHa· 
tions ,de telephones et d'extincteurs it intervalles 
de 27 m. Les equipes sont ,de 8 hommes normale· 
ment, 11 quand Ie sou tenement presente des dif· 
£icuItes. 

IND. B 415 Fiche n° 41.604 

B. LAZER. Mining seams above mined-out lower seams. 
L' exploitation de CONches aft-dessfts de CONches infe­
l'ielll'es deja dehollilJees (exploitations sfts-jacentes). -
Mining Engineering, 1965, septembre, p, 75/ 77, 2 fig. 

Parmi les nombreux cas d'exploitation simulta· 
nee ou successive de p'lusietus couches de charbon, 
l'auteur envisage Ie dehouillement de la serie de 
couches denommees Pocahontas dans la Virginie 
Ouest, couches horizontales separees par des inter· 
vaUes de 9 it 30 m, 1,50 m it 2 m d'ouverture gene. 
ralement. Profondeur tres variable en raison des 
importantes denivellations de la surface du sol. 
Des nombreuses observations qui ont ete faites au 
coursdes dehouillements, on peut tirer les conclu· 
sions suivantes valables pour les conditions analo· 
gues de gisement et d'exploitation: 1) L'affaisse. 
ment des terrains se produit apres Ie dehouillement 
complet et se pl'opage jusqu'it la surface, se termi· 
nant apres 2 ans en general. 2) Dne couche peut 
etre prise 'avec avantage au·dessus d'tme autre 
anterieurement dehouililee it un niveau inferieur, 
si I'exp loitation a ete correcte et Ie depilage total. 
3) N ormalement, l' ouverture de la couche infe· 
rieurea peu d'importance sur I'exploitation de la 
couche superieure et l'intervalle peut ne pas etre 
superiem it 15 m. 4) Si I'on cree des excavations 
d'abord dans une couohe superieure puis qu'ou 
exploite une autre couche en dessous, les ouver· 
tures de la premiere donneront des effondrements 
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et les piliers seront perdus. 5) L'exploitation simul­
tanee de deux couches superposees avec depilage 
complet apparait impraticable. 

C. ABATTAGE ET CHARGEMENT 

IND. C 21 Fiche nO 41.409 

G. LUDWIG. Ueberlegungen zu der in den Gesteins­
strecken des deutschen Steinkohlenbergbaus erreichten 
Abschlaglange . Considerations concernant les longttem's 
de volh de til' realisees lol's d" Cl'ettsement des bOltVeattx 
dans les charbonnages allemands. - Nobel Hefte, 1965, 
juillet, p. 131 / 140, 5 fig. 

Vauteur propose till indice 'permettant de deter­
miner la profondem de volee la plus favorable 
dans les galeries au rocher des charbonnages : cet 
in dice, dit «Ie rendement de volee », est dMini 
comll1eJe rapport entre ~a profonde,ur effective de 
la volee et la longueur foree des trous de mine. II 
.'!xplique la maniere de calculer l'indice et etudie 
les possibilites de l'ameliorer en tenant compte, des 
differents factem's exel'l;ant nne influence sur Ie 
rendement de volee, te]s que ]a forme du bouchon, 
la .longueur des coups de bouchon, la longuem' 
tota1le de metres fores, la consommation d'explosifs 
et les relations entre ]a nature des roches et l'ex­
plosif. En resnnle, l'utilite du rendement de volee 
pour Ie controle des travaux de til' est soulignee. 

IND. C 21 Fiche nO 41.410 

U. KROPP. Entwick lung und Fortschritte bei der An­
wendung des Ei.nbruchverfahrens mit parallelen Bohr­
Iochern ·beim Auffahren von Gesteins- und Flozstrecken 
unter Verwendung eines neuartigen Einbruchbohrge­
rates im Gestein. Developpement et progl'cs dans I'llti­
lisation dlt bOllchon a mines paralteles realises lors dlt 
cremement des galeries (/ft 1'ocher OIl en cOllche, pal' la 
mise en (E/tvre d'lt11 nOftvel eqttipement de forage des 
mines dtt b01lchon en roches. - Nobel Hefte, 1965, 
juiliet, p. 141 / 153, 21 fig. 

Les methodes de tra,<age appliquees jusqn'ici 
dans . les galeries au rocher ou dans les voies en 
veine de section reduite sont loin de donner satis­
faction. Dans Ie champ d'exploitation est des Char­
bonnages d'Ibbenbiiren, ce probleme se reveIait 
particulierement urgent; la tache s'imposait de 
mettre tout en ceuvre pour augmenter la profon­
deni de volee et Ie rendement an creusement, 
surtout dans l'exploitation de couches minces. 
Dans ce but, tIDe etilde systematique de l'efficacite 
des . differents types de bouchon fut entreprise. 
Par rapport aux types utilises jusqu'ici, Ie bou­
chon en coin on SOlIS forme d\me combinaison 

entre bouchon en coin et en eventail, les resultats 
obtenus a l'aide de coups de bOllchons paralleles 
etaient extremement encourage ants. En effet, ce 
type de bouchon pennet d'ameIiorer ile rendement 
an creusement d'environ 25 % dans les galeries 
au rocher et de 18 '% dans les voies en veine. 
L'auteur decrit la construction et Ie principe d\m 
nouveau nlecanisme d'aV'ance pneunlatique, assu­
rant Ie paral,lelisme des trous de mine, qui fut mis 
a l'epreuve au cours de ces essais .. Grace a cet 
appareil, on reussit a atteindre regulierement une 
profondeur de volee de l'ordre de 3 m, meme dans 
un gres compact. Ce mecanisme d'avance semble 
appele a remplir une iJacnne qui jusqu'ici etait l'un 
des obstacles principallX qui empechaient l'emploi 
du bouchon sous forme de trous paralleles dans les 
galeries au rocher. (Resume de la revue). 

IND. C 40 Fiche nO 41.448 

J. Mac DONALD. Engineering problems associated 
with concentrated production. Problcmes de constmc­
tion associh a la concentration de la production. -
Colliery Guardian, 1965, 3 septembre, p. 297/ 306, 
17 fig. 

L'auteur expose quelques-tms des problemes qui 
se presentent couralUlnent dans l'application de 
plus en plus etendue de la mecanisati~n et de la 
concentration de la production. II montre que la 
capacite de production de l'equipement 1l10delne 
peut etre fort augmentee par lIDe stU'veiHance at­
tentive du fonctionnement, de l'entretien, de la 
constl'uction. Le temps d'utilisation des machines 
de ta~lles a nne grande importance: cel'taines peu­
vent produire 2.000 tonnes par jom' e.t, en 
moyenne, elles ne produisent que 2.000 tonnes par 
semaine. On a cree en Grande-Bretagne lID orga­
nisme destine a ameliorer cette situation: l'Engm­
eering Control Centre est charge de fournir aux 
charbonnages des avis teclmiques pour augmenter 
Ie rendement du materiel, eviter les pannes ou y 
remedier, rendre l'entretien plus efficace. Un 
certain nombre de points sont successivement exa­
mines pour montrer iles gains de rendement qu'on 
peut obtenir par quelques ameliorations de details 
aux equipements de tailles. Les exem}},:J.es cites 
concernent successivement : les pies de havage et 
leur disposition sur Ie tambour de la machine, les 
tetes motrices hydraulicflles de halage des machi­
nes haveuses et Ie renl!plissage de leur huile, les 
convoyeurs blindes flexi'bles, les hoites de vitesse, 
les chaines et organes de connexion, Ie soutene­
ment a progression mecaniques. On mentionne les 
dispositifs nouveaux et les alJp'lications ameliorant 
Ie rendement, tels que les tendeurs de chaine, les 
ram pes de chargement, les sons-chassis de direotion 
verticale des haveuses, etc .. . 
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IND. C 40 Fichen 0 41.591 

E. ELLSIEPEN. Wirtschaftliche Moglichkeiten und 
Grenzen der Mechanisierung. LeJ pOJJibilith econo­
miqlle! et Ie! limite! de la mecaniJation. - Zeitschrift 
fur Erzbergbau und Metallhuttenwesen, 1965, septem-
bre, p. 450/ 455. . 

Apres avoir expose l'histoire. de la mecanisation, 
l'auteur discute des relations Ies plus importantes 
de celle·ci vis-a-vis de' la situation economique, les 
elements de cette del'niere etant en particulier : Ie 
marche de Ia main-d'reuvre, l'ampleur des frais, Ia 
concurrence internationale, Ie developpement de Ia 
technique. Les limites de Ia mecanisation sont 
mises en evidence, en relatioIi avec Ies frais qu'el'le 
implique, les questions du marche et les possibili­
tes de financement. En outre, l'auteur explicite 
quelques notions relativement a l'inflexibilite des 
investissen;tents a l'egard de Ia rationalisation et 
sur la necessite du profit et de 'la maintenance de 
la substance. Un dernier chapitre est reserve aux 
quelques aspects sociaux de Ia question. 

IND. C 4224 Fiche nO 41.518 

D. ERNST. Entwicklung des Rammverfahrens. Deve­
loppement de la methode d'abat/age par belief. -- Berg­
freiheit, 1965, septembre, p. 251/258, 14 fig. 

Dans un gisement fortement pente, pour qu'une 
methode d'abattage soit capable d'assumer un 
rendement satisfaisant, il est a'vant tout necessaire 
qu'une concentration eIevee au chantier soit reali­
see. Au puits General BlwnenthaI, dans de lon­
gues taill~s, en ayant recours au procede d'abattage 
par belier percutant, on obtient des productions 
par taille depa'ssant 600 t/jour. La technique du 
pro cede applique s'ecarte des methodes usitees 
jusqu'ici par Ie choix d'un angle de talus relative­
ment faible, resultant d'une mise en place ~u 
remblai par coulee. Les resultats economiques 
obtenus de la sorte me11ent en evidence tout l'in­
teret de ce modele d'exploitatio:U et Ie designent 
pour une generalisation d'application subsequente. 

IND. C 44 Fiche n° 41.453 

W.H. HAMILTON. Preliminary design and evaluation 
of an Alkirk oil shale miner. Plan du prototype et eva­
Itlation d'lln « minellr» Alkirk pom' JchiJte petrolifere. 
- Quarterly of the Colorado School of Mines, 1965, 
juillet, p. 51 /8 1, 10 fig. 

Selon Ie plan conc<u pour sa version industrielle, 
Ie mineur Alkirk pour schistes petroliferes aura 
9,1 m de diametre et produira journellement 
1'7.560 t de schiste, sur Ia base d'une activite de 
2 postes/jour. Compte tenu qu'environ 10 % de la 
production brute (c'est-a-dire Ies fines de calibre 

inferieUl' a 3 mm) sont a rejeter et que 9,5 '% 
environ du temps du poste seront ·consacres a 
l'entretien de la machine, on prevoit que la mine 
produira 56.800 t/jour de mater-iau a traiter, ce 
qui constitue un volume de laproduction suffi­
sant pour assurer la rentahilite de l'operation. On 
eva:Ju~ que l'achat des 4 mineurs necessaires a cet 
eHet correspond a un investissement .glohal de 
$ 5.707.000. Le cmlt des depenses directes de la 
tonne produite sera .de 11 cents; il comprend Ies 
frais de mHin-d'reuvre, Ies depenses d'entretien, les 
consommations d'energie et de l~lagasin, l'amortis­
sement.Cette estimation n'englobe pas les frais 
indirects, c'est-a-dire ceux afferent!! a l'equi'pement 
auxiliaire de la mine, aux services generaux tels 
que ventilation, transport des produits au depart 
du minelli', les taxes, les depenses d'assurance et 
l'interet du capital investi; Vu Ie montant eIeve 
des fonds a engager, Ia firme « Lawrence Machine 
and Manufacturing Inc. », chargee par 1'« Union 
Oil Company of California» de la construction, 
a jugeopportun de realiseI', prealablement a la 
mise en fabrication en serie du type indti~triel 
(,a 9,1 m de diametre), un prototype similaire a 
celui-ci, a echelle reduite. n n'aura que 3,05 ni de 
diainetre et servil'a comme unite d'etude et de bas~ 
au developpement subsequent. Les caractei:istiques 
telles que vitesse variable de 'la tete de- coupe, pas 
et arrangement des outills de coupe y seront parti­
culierement . etudiees. Le cout estime de la cons­
truction de ce prototype, modele reduit, est de 
$ 505.000. 

D. PRESSIONS ET MOUVEMENTS 
DE TERRAINS. SOUTENEMENT. 

IND. D II Fiche nO 41.379 

D. MEISTER. Das Spannungsverformungsverhalten kor­
niger, Kohasionsloser Lockergesteine. Le comportement 
all point de vue de la deformation, JO!IJ I' effet d' effortJ, 
de · terrainJ mellbles, grenllJ, Jam cohhion . - Bergbau­
wissenschaften, 1965, aoGt, p. 34~/356, 10 fig. 

Apres ·ml court aperc<u sur l'importance, pour la 
pratiqtie~ de la connaissance des deformations et du 
mouvement de terrains luellbles, en grail~s, sa~ 
cohesion mutuelle, sous l'effet des efforts appli­
ques, l'auteur formule une serie de considerations 
fondamentales mettant en relief Ie comportement 
mecanique different des terrains meub'les de celui 
des corps metalliques. En particulier, il souligne 
Ie comportement , different des terrains sans cohe­
sion, au com"s des essais de compression effectues 
en lahoratoires et in situ. II rapporte, entre autres, 
des essais en compression executes en empechant la 
dilatation latel'ale. II met surtout en evidence des 
etudes effectuees en vue de determiner l'influence 
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de ,la g.ranulometrie, sur Ie compoi"tement en com­
pression et sur la rigidite du materiau experimente. 
Enfin, l'article deCI·it comment on peut etndier Ie 
comportement en compression a l'aide d'une me­
thode acoustique. 

IND. D 120 Fiche nO 41.377 

H. MATSCHAK. Die Bodenmechanik im Bergbau in 
Betrieb und Forschung. La mecaniqNe des sols dans 
I' exploitation des mines SONS Ie double aspect de I' ex­
ploitation proprement dite et de la recherche. - Berg­
bauwissenschaften, 1965, aout, p. 336/ 345, 24 fig. 

Dans l'introduction, l'autellr montre 'que les 
problemes de mecanique des sols dans les exploi­
tations de lignite a ciel ouvert sont determines ' 
essentiellement par les conditions geologiques, phy­
siques du sdl et technologiques. II montre I'impo!,­
tance de la stratigraphie des terrains meunles lies 
ou non-lies, sur la secm·ite des differentes pentes 
de talus de foisonnement. II montre, it I'aide de 
plusiem's exemples, !'importance de la tension 
superficielle de l'eau contenue dan's les pores de la 
roche sur :le comportement d'un mur sous chai'ges 
et decharges repetees. Les differentes formes de 
pentes de terrHs sont etudiees. On etudie entre 
autres les questions de la separation des terrains et 
de glissement de ces pentes. Enfin, on etudie des 
problemes de compression et de solidification des 
terrains dans l'exploitation des lignites it ciel 
ouvert. 

IND. D 21 Fiche nO 41.525 

R. BALS. Elastische Ruckverformungen des Steinkohlen­
gebirges beim Abbau und ihre Bedeutung fur die 
Auswirkungen des Abbaus steil gelagerter und gefal­
tener Floze im Gebirgskorper und an der T agesober­
flache. Deformaiions etastiques du massif de terrains 
houillers (lit COlt/'S de I' exploitation et importance , de 
celles-ci pOllr les influences d'exploitation des cONches 
fortement pentees et plissees, dans Ie massif des roches 
et a la S1trface. - Gliickauf-Forschungshefte, 1965, 
aout, p. 2 13/ 224, 8 fig. 

Sur la base d'observations effectuees par des spe­
cialistes et, par lui-me-me sur Ie mouvement vel'S Ie 
haut des massifs de roches comprenant des couches 
exploitees, I'auteur expose comment, dans Ie cas 
d'~ gisement fortement pente ou fortement plisse, 
ill est arrive it formuler lIDe interpretation de I'in­
fluence de I'eX'ploitation sur les deplacements des 
massifs de roches sus-jacents aux chantiers miniers 
et sur la configuration de la surface. Dans un cas 
exceptionnel qui concerne une partie du sol sur 

lequel sont erigees certaines constructions de I'Uni­
versite 'de Bochum, I'auteur montre combien peu 
fondees etaient les craintes fOl'nmlees quant it I'ins­
tahilite des terrains et it leur inaptitude it servir de 
base aux batiments. Par contre dans un autre 
exemple, il fait ressortir qu'il peut etre dangereux 
d'appliquer, d'une maniere aveugle et inconside­
ree, certaines regles -admises jusql.l'ici en m,atiere 
de calcul desaffaissements miniers. En particulier, 
la presente etude souligne la necessite d'appol~er 
aux methodes de determination a priori des mOll­
venlents de suiface, certaines corrections pennet­
tant de les adapter aux recentes connaissances de 
11i mecanique des l'oches, notamment dans Ie cas de 
gisement fortement pente. Cette 'adaptation, com­
parativement au passe, se trouve grandement faci­
litee du £ait des possibilites decalcul qu' offrent 
-les ordinatrices electroniques model'lles. 

IND. D 2221 Fiche nO 41.392 

A. ROBERTS et I. HAWKES. Optical load measure­
ment technique on mine support systems. Techniques 
de meStll'es de charge StIr les sOltfe,lements de mines, 
pal' methode optiq1te. - Colliery Guardian, 1965, 
20 aout, p. 240/ 250, 6 fig. 

L'artiole expose les progres accomplis dans Pap­
pli'cation de nouveaux' instruments con '<us POtU' la 
mesure sur' place des ' efforts, des deformations et 
des 'charges subis par les engins servant au soutene­
ment. Cell instrwnents comprennent notanrnlent 
des dispositifs optiques qui emettent des signaux 
visibles et dessins sur plaques dont on peut deduire 
la mesure de charge sans devoir recom'ir it un eqlri­
pement electrique auxilioail'e. II decrit des applica­
tions de I'extensometre photoelastique et de la 
jauge photoeiJ.astique 'biaxiale, it la mesme sur des 
cintre~ en acier de revetement de galeries. Les pla­
ques obtenues sont 'examinees en huniere polarisee, 
revelant par leurs 'dessms les e£1orts subis. Les 
essais en galeries ont montre de fa,<on concluante 
la facilite relative de ces teclrniques et les resul­
tats qn'on pent en attendre. On a pn observer que 
la direction maitresse de l'effort principal subi par 
Ie soutenement est generalement variable, et oscille 
parfois ientement de part et d'autre de Ia verticale. 
Des details sont fournis sur Jes caracteristiques des 
cellules op.tiques de me sure des charges et le,m's 
applioations. II importe que celles-ci soient bien 
choisies pour le genre d'instruments adoptes et 
judicieuse~nent interpretees. En particuliel', certai­
nes utilisations sont decrites pour des celhues de 
charge d'etan,<ons et pour des mesures de tension 
de boulons de toit, cltaque cas demandant Ie type 
d'instl'lrnlent qui y est Ie nrieux ada pte et necessi­
tant ,naturellement une calibration bien etudiee. 
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IND. D 31 Fiche nO 41.590 

X. Die Verwendung von Grube,nholz. Das Holz bleibt 
weiterhin im Bergbau unersetzlich. L'tttilisation dtt bois 
dans les mines. Le bois contin1le a rester irremplclfable 
en exploitation de mines, - Bergbau, 1965, septembre, 
p. 269/ 280, 17 fig. 

Au sommaire: I) Proprietes des bois de mines 
et llleStU'es de protection du bois a Ia surf-ace. 
2) Erreurs et {autes couramment cOllnuises a l'oc­
casion de l'emploi du bois COlllllle element de sou­
tenement des galeries. 3) Utilisation rationnelle 
et economique des bois de mines: a) pour Ie sou­
tenement des galeries par ca'dres isoles, b) POtU' Ies 
piles de bois placees en bordure des voies, c) potU' 
Ie soutenement de la taille, d) comme elements de 
renforcement du soutenement des tailles, e) pour 
Ies piles de bois en taille. 4) Recuperation des 
bois de mines en galerie. 5) Recuperation des bois 
en taille : a) lors du remblayage par terre prove­
nant de fausses-voies, b) 1101'S du remblayage com­
plet par terre apportee de l'exterieur de Ia taille. 
6) Recuperation du 'bois lors du foudroyage. 7) 
Voies ec~nollliques et antieconomiques en ce qui 
concerne Ia recuperation des bois. 

IND. D 47 Fiche nO 41.382 

G.J. BAKKER, L.P.H. MOBERS, A.J.H. BERGSTEIN 
et N.A.P. PAPPEN. Erfahrungen mit schreitendem Aus­
bau auf der Grube Willem-Sophia. Experiences acq1lises 
a'vec Ie sottthzement mecanise cI la mine Willem-Sophia. 

Gliickauf, 1965, I e,' septembre, p. 1073/ 1083, 
23 fig. 

En vue d'augmenter Ie. rendement dans une lon­
gue taille dans Ia couche «Finefraua» (0,45 m 
a 0,60 m d'ouvel:ture), l'unique moyen qui s'offrait 
etait d'en mecaniser Ie soutenement. Dans les 
chan tiers experimentaux, on proceda a des essais 
de soutenement avec cadres mecanises Westfalia et 
KlOckner Ferromatik afin de determiner Iequel 
des deux eta it Ie mieux approprie aux conditions 
d'exploitation. Les resultats de cette exploitation 
experimentale justifierent, tant sur Ie plan de la 
technique miniere que de Ia mecaniclue, ainsi que 
du point de vue economie et rentabilite, l'adop­
tion des cadres hydrauJiques \Vest£alia POtU' l'equi­
pement de toute Ia taille. La mise en service du 
souteneluent, apres mi temps record, ne rut possi­
ble que grace a l'application : 1°) d'tme methode 
entierement nouvelle et originale de transport et de 
montage ,des elements de soutenement; 2°) d'un 
planning bien etudie et par£aitement au point du 
transport et du montage en liaison avec les autres 
op.erations minieres. Sur Ie plan teclmique, a part 
quelques difficuhes inherentes au demarrage et 
rapidement resolues, .1a mise en reuvre des cadres 
hydrauliques s'avera etre mi reel succes. A l'occa-

sion d'une comparaison avec nne taille presentant 
sensiblement les memes caracteristiques, mais equi­
pees avec des etanc<ons a frottement, il fut demon­
tre que Ie volume jotU'nalier de la production et Ie 
rendement taille s'etaient accrus d'mie maniere 
stthstantielle. Grace a ol'utilisation du soutenement 
mecanise, apres une annee d'activite au COlU'S de 
laquelle la taille en question produisit 114.000 t, 
Ie prix de revient du soutenement mecaruse n'ex­
cede que de 0,28 DlVI/t cehu des etanc<ons a friction 
et beles articulees. On escolllpte qu'a hre£ delai la 
difference s'etablira en f,aveur du soutenelllent 
Illecanise. 

IND. D 53 Fiche nO 41.520 

H. BREUER. Untersuchungen uber die Ursachen der 
Staubentwicklung beim Blasversatz. Et1ldes des callses 
de la formation des potlSsieres dans Ie cas dtt remblayage 
pnem17atiqtte, - Gliickauf-Forschungshefte, 1965, aoQt, 
p. 177/ 185, II fig. 

L'autem' etudie, en ordre principal, l'influence 
StU· ,la formation de poussieres, de la consommation 
d'air comprillle, de'la granulometrie et de la tenClU' 
en hmuidite du materiau de rem1Jlai, ainsi que des 
caracteristiques de la tuyauterie de remblayage. 
Parallelement, il donne des indications et formule 
.les conseils, d'une part, pour l'etablissement cor­
rect d'tme tuyauterie en ce qui concerne son elia­
metre, son developpement et son tr,ace topographi­
que relativement aux cOlU'bes, et, d'autre part, 
pour la realisation rationnelle, au point de vue de 
]a seclU'ite, de 'l'operation de remb'layage s'effe.c­
tnant dans Ie cadre cl'tme exploitation efficiente. 

E. TRANSPORTS SOUTERRAINS. 

IND. E 1312 Fiche nO 41.428 

K. BRADE. Untersuchung automatischer Gurtspann­
vorrichtu,ngen an langen Gurtforderern im T agebau. 
Recherches stir des dispositifs de tension attlomatiqtles 
de fa bande dans les longlles installations d'e transport 
fltilisees dans les mines cI ciel ott'vert. - Bergbautechnik, 
1965, aoQt, p. 413/ 419, 10 fig. 

Vu la necessite de recourir a des dispositifs auto­
matiques de mise e,n tension de la bande des trans­
porteurs, l'auteur presente trois systemes differ-ents 
l~tilises a cette fin et discute des resultats d'expe­
rience obtenus. Des considerations theoriques 
ayant trait a la vitesse de mise en tension necessaire 
sont sluvies d'tme description des mesures appli­
quees clans les mines en vue de determiner l'unite 
de controle adequate et Ia vitesse de mise en ten­
sion de l'appareil de traction pour transporteur a 
bande. 
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IND . . E 53 Fiche n° 40.380III 

M. OULES. La transmission des informations dans les 
mines. Chapitre III. A) Telephonie et signalisation dans 
les tailles. B) Liaisons phoniques entre engins fixes et 
mobiles. - Mines nO 117, 1965, p. 341/346, 9 fig. 

Le role de 1',aute1U' se borne a dresser 1m cata'lo­
gue par orru'e croissant de dif.ficultes et a presenter 
les solutions proposees 'par les divers utilisate1U's et 
constructeurs pour permettre ces liaisons. Pour 
chacune d'elles, il presente les avantages et incon­
venients, dans la luesure, bien entendu, ou il pos­
sede des informations precises a leur sujet. Dans 
la categorie A, on note: 1) Liaison telephonique 
simple entre pied et tete de taiBe et liaison tele­
phonique entre Ie persOlmel evoluant dans les 
tailles (au moyen du genephone). 2) Telephonie 
avec appels reciproques entre Ie personnel de, la 
tail'le et les extremites: a) par utilisation de 
hublots d'eclairage conmle dispositifs de sign ali­
sation; b) par utilisation des postes autogenera­
teurs avec appel; c) par utilisation du systeme de 
signalisation et telephonie avec appels recilproques 
en taille (emploi simultane du genephone et du 
gigaphone). 3) Liaisons telephoniques a haute. fre­
quence (dispositif gigaphone a haute frequence 
utilise en combinaison avec des picophones). 4) 
Liaisons telephoniques a com'ants portem's dans 
les tailles (appareils mis au point par Ie Cerchar 
et dilfuses par' la Societe «Les Teletransmissions 
electroniques »). Dans la categorie B, c'est-a-dire 
des liaisons entre eng ins mobiles et stations fixes et 
liaisons entre des engins mobiles, on note : 1) Ie 
systeme Montavox (etudie en coUaboration par 
Tele.funken et F1Ulk-Huster); 2) Ie systeme trol­
ley phone de Femco; 3) les apparei'ls sensib'le­
ment equivalents de Siemens-Halske, Standard 
Electric Lorenz, Funk-Huster; 4) par la suite, les 
systemes locophones mis au point par Ie Cerchar 
et la Ste Teletransmissions Electroniques. Pom' 1a 
liaison entre cage et jour, on signale Ie gigaphone 
H.F. 

IND. E 6 Fiche n" 41.643 

A.W. DAVIES et H.M. FAULDS. Undergrou.nd man­
riding with particular reference to conveyors. Le 
transport sOllterrain dtt personnel, partimiiel'ement pal' 
convoyellrs. - Colliery Guardian, 1965, I octobre, 
p. 421/425. 

Le transport souterrain du personnel par con­
voyeurs a ete interdit dans certaines mines et peu 
recommandable en genera'l. Toutefois, moyennant 
~el'taines regles et prescriptions, il peut etre auto-

rise, sm' tout si Ie convoyeur est aUecte a ce seul 
mode de tl'anslation. On peut en citeI' plusieuTS 
exemples dans la Division Nord-Ouest du N.C.B. 
ainsi qu'en Allemagne. Les accidents sont genera­
lement causes par une pente trop forte, un boisage 
de£ectueux, un eclairage insuffisant, une resistance 
insu.ffisante de la bande, 1Ule vitesse excessive, des 
outils encombrants portes par 'les hommes, etc. 
L'artide propose une serie de stipulations desti­
nees a prevenir ces accidents. Elies concernent Ie 
transport proprement dit, les installations, en parti­
culier celIe de la station terminale, les dispositifs 
de securite, etc. On examine ensuite les autres 
moy'ens de translation de personnel: vehicu'les 
speciaux pourvus de moyens de freinage hydrau­
lique, avec traction par dible. Le .frein agit sur ~e 
rail en soulevant les roues. On cite egalement Ie 
systeme monorail de Brellby, Ie « ski-lift» suspendu 
a un ciible sans fin, Ie «baton du pieton » 'sorte 
de tige en acier que 1'on accroche a illI dible sans 
fin P01U' remonter une pente avec f.acilite. On 
decrit enfin sommairement 'les modes de transport 
suivants, deja assez repandus: Ie Coolie Car, Ie 
« Hunt-lift », Ie monorail automobile diesel, etc. 

IND. E 54 Fiche n<1 41.381 

K.P. REPETZKI. Automatic operation in coalmining 
- Requirements and realization. La commande dItto­
matiqlle dans les charbonnages. Exigences f01'lJ1Iflees et 
realisation. - The Mining Electrical and Mechanical 
Engineer, 1965, aoQt, p. 47/ 56, 16 fig. 

Au sommall'e: 1. Introduction. Generalites. II. 
Prescriptions ~xigees en vue de l'automatisation 
des operations au fond. a) Instnunents de tele­
mesure au fond (Television - Circuits de super­
vision - Teleindicatems des valeurs mesurees). 
b) Transmission vel'S les stations centrales conunu­
nes. c) Stations centrales communes pour teleindi­
cation (Panneaux synoptiques d'affichage avec 
representation des circuits de roulage - Centres de 
controle du puits). d) Evaluation des mesmes. e,) 
Instruction de telecontrole. III. Quelques rea!lisa­
tions d'automatisation au fond. a) Controle auto­
matique de la l)l'ession d'air comprime d'un rem­
blayage pnemuatique. b) Broyage des schistes de 
remblayage. c) Marquage magnetique des wagon­
nets. d) Automatisation de l'exhame principal de 
la mine. e) Automatisation de la mise a niveau cor­
recte -des cages a paliers multiples aux envoyages et 
aux recettes de puits et automatisation des opera­
tions d'encagement et de decagement. £) Manreuvre 
automatique des machines d'extraction, meme 
POtU' translation de personnel. g) Autres operations 
automatiques. IV. Evaluation economique. V. Con­
clusions. 
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F. AERAGE. ECLAIRAGE. 
HYGIENE DU FOND. 

IND. F III Fiche n<l 41.521 

J. VOSS. Beitrag zur Vorausberechnu.ng der Erwar­
mung und der Wasserdampfaufnahme der Wetter 
in Steinkohlenbergwerken. Contribution aN calml ptea­
lable de !'echaNffement et de I' absorption d' ea" de i' air 
de ventilation dans les mines de charbon. - Gliickauf­
Forschungshefte, 1965, aout, p. 187/ 198, 8 fig. 

Expose d'une methode d'approche pour Ie calcul 
des variations de la temperature et de la teneur en 
vapeur d'eau (degre hygrometrique) de l'air de 
ventilation dans les galeries humides, en se basant 
sur les fonuules exprimant les differentes gran­
deurs, Sllpposees connues, pour ce qui concerne. les 
voies cOlupletement seches. Communication des 
caracteristiques determinees a ce jour et leur inter­
dependance. Possibilite de calculer l'influence 
exercee en vue d'tme amelioration du climat de la 
mine.: 1) par Ie remblayage. pnemnatique e.t par 
Ie foudroyage; 2) par Ie degagement de calories 
cedees par Ie charbon brut tout-venant. 

IND. F 21 Fiche n<l 41.155 

E.G. LAMBA, I.L. ETTINGER et V.G. ADAMOV. 
Determination de la capacite de concentration du 
metha.ne dansles charbons, pour des pressions allant 
jusqu'a 50 atmospheres. - Bulletin de l'Academie des 
Sciences U.R.S.S., «Metallurgie et Mines », 1964, 
fevrier, p. 188/ 191, 2 fig. Traduction franliaise Ini­
char n° 106. 

. L'article decrit nn appareil - et son mode 
d'ell1cploi - qui permet de. determiner la capacite 
de co~centration de. methane. dans les charbons, sm' 
une methode volumetrique qui realise la liqlle­
fa·ctioll du CH4 • Cette methode permet de deter­
miner: 1) la capacite d'adsol'ption de CH4 par Ie 
chal'bon jusqu'·a des pressions atteignant 50-60 
atmospheres; 2) l'espace libre dans l'appareil au­
dessus du charbon et la densite reelle du charbon 
et ce, en ·ar-ant recours a de l'helimn; 3) Ie degre 
de compression du methane obtenu dans l'appareiJ, 
rlans les conditions de l'experience; 4) l'adsollJtion 
et la rlesor:rtion rlll me,than e. par Ie charbon. 

IND. F 231 Fiche ,n° 41.527 

H.T. RAM,SAY, C.A.A. WASS et F.J. HARTWELL. 
A summary account of the manner and the frequency 
of ignition of firedamp in british coal mines. Compte 
rendN sommet-ire dN mode et de la freqttence d'inflam­
mation dtt grisolt dans les charbonnages britanniq1les. 
- The Mining Engineer, 1965, septembre, p. 728( 746 
(y compris discussio,ns), 5 fig. 

Les auteurs etablissent un large panorama des 
dangers d'inflammation de grisou dans les char-

bonnages britanniques. A lme discussion des condi­
tions qui peuvent exister pTealablement a l'inflam­
mation possible des melanges air-methane, succe­
dent des chapitres exposant les causes e.t som'ces 
d'inflammation classees en 3 categories principales, 
a savoir: 1) les explosifs, 2) les chocs et frotte­
ments, 3) l'electricite. Les voies et processus !;elon 
lesquels surviennent les inflammations et les 
moyens qu'on applique pourprevenir celles-ci sont 
emuneres et discutes au sein de ces trois categories. 
Le chap,itre final de l'etude traite des statistiques 
d'inflanllnation, en Grande-Bretagne, au cours de 
la periode 1952-1963, annee par annee, 'la base du 
classement etant Ie lieu · ou l'in£lanlluation s'est 
produite et les causes qui l'ont engendl'ee: 

IND . F 50 Fiche n° 41.530 

W.A. BARDSWICH. Ventilation of deep mines in 
Northern Ontario. L'ahage des mines profondes dans 
Ie Nord Ontario. - The Canadian Mining and Metal. 
lurgical Bulletin, 1965, aout, p. 827/ 831, 5 fig. 

L'auteur decrit les nonl'breux facteurs associes 
aux problemes d'aerage efficace. des mines can a­
diennes chaudes et lllimides. Les principales sour­
ces de chaleur sont l'auto-compression et la chaleur 
transmise par les roches, due au degre geothel'mi­
que. La tempel'ature atteint 36° C a la profondeur 
de 2430 m. Diverses methodes sont utilisees pom 
combattre 1a chaleur, emploi de blocs de glace et . 
echangeurs de chaleur. II importe de. controler Ie 
degre d'humidite, d'assurer la ,circulation d'nn 
volume d'air suffisant avec une vitesseadequate de 
courant et d'etudier la section des galeries et la 
distribution des reseaux. Deux exem·ples de mines 
profondes sont choisis pour compareI' leurs tempe­
ratures, degres d'hwl1idite, types de galeries et sys­
teme de ventilation. On insiste sm l'utilite d'isoiler 
autant que possible l'arrivee de l'air fmis et sec 
aux challtiers de travail par Ie plus COlU't chemin 
et rl'eviter les recirculations d' air chaud et humide. 
La ventilation auxiliaire, judicieuselllent appli­
quee, peut etre d'un grand seCOlU'S. 

IND. F 722 Fiche n° 41.581 

L. ADAM. Radioactive mine safety signalling system 
with enamel source. Signalisation radioacti've de SeC1t~ 
rite a soltrce de Imniere parde !'emad (Texte en anglais). 
- Publications of the Hungarian Research Institute 
for Mining, 1963/ 64, nO 7, p. 319/ 323, 8 fig. 

Notes prelilllinaires sur les proprietes radioacti­
yes et de l'ayonnelllent de lwnier~ des sources de 
rayonnement en email resistant a la corrosion de 
20 mC 90sI' + 90y/ g preparees dans Ie Lahoratoire 
de Recherches Isotopiques de l'Institut de Recher­
ches Minieres, ainsi que leur com.paraison avec 
d'autres emaux silllilaires de 90s I' + 90y, 147PIII et 
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204T1 prepares au cours des essais preliminaires. 
L'article rend compte aussi de la solution trouvee 
pour la construction de la premiere serie de 
20 pieces. 

H. ENERGIE. 

IND. H 402 Fiche nO 41.599 

F. HELLBERG. Die Stromversorgung der Bundesrepu­
blik Deutschland. L'approvisioimement en courant elee­
tl'icjlte de la Repllbliqlte Federale d' Alle1l7agne. - Jahr­
buch des deutschen Bergbaus, 1965. Edition Gllickauf 
GmbH, Essen, p. 13/70, 31 fig. 

L'auteur, president de la «Wirtschaftsvereilli­
glmg Bergbau» (Union economique de I'Industrie 
Miniere), dirigellllt de l'industrie des lignites, est 
qualifie pour brosser 1m tableau du developpement 
de l'economie electrique de l'AUemagne de rOuest. 
n Ie f.ait franchement, en toute objectivite, de 
meme qu'il expose les aspects futurs de la concur­
rence qui regne entre les differentes sources d'e­
nergie primaires, ainsi que les prohlemes techni­
ques, economiques et structurels de l'approvision­
nement p,uhlic en eIectricite. 

IND. H 5342 Fi che nO 41.451 

J.L. WATTS. Electrical earthfault protection and pre­
vention. La protection contre les mises a la terre defec­
tlle1tSes et lellr pre'vention, - Mining and Minerals 
Engineering, 1965, septembre, p. 501 / 506, 5 fig. 

L'article considere ila protection contre leg de­
fauts des prises de terre, 'montrant les moyens de 
les eviter dans les dibles eIectriques, machines et 
appareils. II dbcrit les methodes d'essai de la resis­
tan~e de l'isolement dans les machines en general, 
et en particulier dans les enroulements (bobina­
ges); il fournit des exelnples typiques d'interpre­
tation des resultats de ces essais et suggere les 
remedes a apporter aux de£auts constates. 

IND. H 5314 Fiche n() 41.529 

H.N. MILLER. Non-destructive testing and cable fault 
locati ng with high-voltage direct current. L'essai non 
destmctif et la localisation des defallts des cables etec­
triq"es a'vec Ie cOflrant contin" a hatt! voltage. - The 
Canadian Mining and Metallurgical Bulletin, 1965, 
aout, p. 807/813, 8 fig. 

Le reCOlU'S aux essais avec Ie COlU'ant continu a 
haut voltage est souvent 1m moyen efficace d'en­
tretien evitant des pertes de temps causees par des 
pannes d'equipement electrique ou des de£auts 
aux cables. L'artiole ,discute les merites relatifs des 
essais avec COlU'ant alter'natif compares aux essais 
avec com' ant continuo II l110ntre les avantages de 

celui-ci au point de vue du cOllt et de 'l'encombre­
ment de l'~quipel11ent et aussi des resultats plus 
significatifs. II explique les principes generam( 
de l'experimentation avec Ie COlU'ant continu a 
haut voltage, les types d'essais, les methodes ope­
ratoires et l'interpretation de leurs resultats. II 
discute la valeur des m_esures de la resistance des 
isolements et lelU' relation avec l'essai a haut vol­
tage. II decrit la localisation physique ponctuelle 
d'un de£aut de cable ave.c l'el11ploi d'un appareil 
« ad hoc ». PlusielU's exemp'les d'applications de la 
methode d'essai a haut voltage sont mentionnes, 
delllontrant sa v,alelU' economique, mellle dans Ie 
cas de cables enterres et _dont Ie l'evetement exte­
rieur peut etre reste intact. 

IND. H 5314 Fiche nO 41.60 I 

W.A. BEASLEY. Cable maintenance : how to locate 
cable faults. L'entretien des cables: comment localiser 
des defallts de cable. - Coal Age, 1965, septembre, 
p. 96/99, 10 fig. 

La localisation d'un de£aut d'isolem,ent d'un 
cable electrique est souvent difficile. Apres quel­
ques recol11lllandations concernant l'inspe,ction 
d'un cable ,de£ectueux, on passe a la determination 
de l'emplacement du de£aut en utilisant les carac­
teristiques eIectriques du cable; resistance, oapa­
citance, inductance, conductance. II existe divers 
types d'appareils detecteurs de dMaut bases sm 
des princip~s diven. Les plus pratiques utilisent 
la resistance et la capacitance, Illesurees par des 
methodes simples. L'article expose les effets de la 
temperatlU'e sur la resistance des conducteurs, la 
me sure de celle-ci dans plusieurs cas ; cable a trois 
conducteurs dont un seul est de£ectueux, puis dont 
deux sont de£e.ctueux; cable. a 1m seul conductem 
mis a la terre p:ar dMaut; deux cables dont un mis 
a la terre par defaut. On explique ensuite les deux 
methodes de la localisation classiques ; la boucle 
de Murray et la bolic'le de Varley. On expose aussi 
la methode des mesures de capacitance dans Ie cas 
d'tm cable a deux conducteurs dont un ouvert et 
dans Ie cas d'un cable a conductem's multiples. 
Forl11ules a appliquer. On envisage enfin la meS1U'e 
de la resistance avec un voltmetre et la mesure de 
Ia capacitance dans 1m seul conducteur, avec enve­
loppe blindee. 

IND. H 56 Fi che nO 41.634 

H. DRESIA. Anwendung radioaktiver Isotope in Berg­
bau und Hlitte,nwesen . Utilisation d'isotopes l'adioactifs 
dans les mines et la 1J7hallfll'gie. -- Aufbereitungs­
Technik, 1965, septembre, p. 559/ 562. 

Liste des comnnmications exposeesau COUl'S de 
la J olU'nee organisee en commlUl par Ie « Deutsche 
Atomforum », la «Haus de)' Technik» et I'Ecole 
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municipale d'lngenieurs, qui eut lieu a Essen Ie 
11 'l11ai 1965. 1) P. Fischotter. Mesme continue de 
l'luunidite dans ,Ie coke et autres matieres en vrac, 
a l'aide de neutrons. 2) L. Hu,rdt. Determination 
continue de la teneur en cenches du coke de 
houille au moyen d\m faible rayonnement y. 

3) A. Trost. Les procedes de controlede niveau 
de remplissage des tremies a l'aide des isotopes et 
possibilites de me sure ,de la hautelu de charge dans 
les hauts-fom·neaux. 4) K. Sauerwein. Recherches 
sur Ie mouvement du materiau dans 1m four rota­
tif a dolomite au moyen d'isotopes tracems. 5) H. 
Dresia. Recherche continue des defauts dans les 
blooms et ]n'ames encore chauds au moyen de 
rayons y et de neutrons. 6) H.O. Raclmer. Prohle­
mes qui se posent lors de la construction et au 
cours d'exploitation des installations cl'epreuves de 
retasslues POtU blooms chauds, travaillant en con­
tinu. 7) H. Dresia. Recherche des defauts sur les 
ma90IDleries en refractaireau moyen de rayons y. 
8) H.J. Kopineck. Mesure de l'epaisseur des toles 
fines, ayantju~qu'a 10 nun d'epaisseur, au moyen 
de rayons Rontgen et irradiation de freinage de 
sources de rayons {3. 

IND. H 7 Fiche nO 41.602 

T.H. RANDALL. Pumpability of fire-resistant hydraulic 
fluids. Aptitude all pompage des flttides bydrattliqlles 
ininflammables. - Coal Age, 1965, septembre, p. 
100/ 106, 15 fig. 

Les fluides hydrauliques ont des caracteristiques 
d't~coulement differentes de celles des hui,les de 
petrole et a des temperatures assez basses, avec les 
emulsions d'eau dans I'huile, Ie pompage peut etre 
difficile ou impossible. Dans certaines conditiom, 
ces fluides sont done inutiIisables. ,C'est pourquoi 
Texaco a entrepris lme etude pom' determiner 
l'aptitude au pompage (caracteristique d'ecoule­
ment) de plusiems fluides hydrauliques non in­
flammables, des types emulsion et glycol-eau. On 
a cree un appareillage d'essai, fixe les donnees de 
base, etudie l'effet de la resistance de l'orifice 
d'entree du fluide. On a mesure la visco site de 
l'emulsion, qui tend a augmenter avec la dlu'ee 
d'emploi. Les variations de l'aptitude au pompage 
avec la temperature ont ete etudiees, ainsi que la 
relation entre l'aptitude au pompage et la viscosite. 
On a construit des com'bes qui pour chaque fhude 
permettent d'estimer l'aptitude au pompage a une 
temperature determinee. Cette temperature peut 
ihre plus basse avec un fhude 1110ins visquenx. 
L'appreciation de l'aptitude au pomp age par l'ob­
servation du « point» de versement est inadequate. 
II y a avantage a ameIiorer Ie pompage en agis­
sant sur l'orifice d'entree du £Iuide dans la pompeo 

I. PREPARATION ET AGGLOMERATION 
DES COMBUSTIBLES. 

IND. I 10 Fiche nO 41.651 

E.C. BLANC. Repercussion de la recherche sur la 
technologie des appareils de fragmentation indus­
trielle. Collection A.N.R.T. « Techniques modernes de 
broyage ». Editeur Eyrolles, Paris, 1965, p. 33/ 51 (y 
compris discussions), I I fig. 

Apres avoir examine les resultats de la recherche 
specialisee (notamment etude des lois du broyage 
et recherches dans des directions en apparence 
entierement nouvelles) et de la recherche gene­
rale, l'anteur indique les principales voies actuel­
les et les perspectives: 1) Broyage par vibrations. 
2) Self-service. 3) Emploi des adjuvants. 4) Auto­
matisation. 

IND. I II Fiche n() 41.650 

A. JOISEL. Limites du rendement de la fragmenta­
tion. Collection de A.N.R.T. « Techniques modernes 
de broyage ». Editeur Eyrolles, Paris, 1965, p. 11 / 32 
(y compris discussions), 22 fig. 

C'est la nature de la matiere a fragmenter qlU 
est principalement responsable de la faiblesse du 
rendement des appareils de fragmentation C£lu 
operent par deformation; dans l'etatactuel de la 
technique, on ne voit pas conmlent ils pOluTaient 
operer antrement. II faut eviter les trop grandes 
contraintes de compression. Si la sm'face specifique 
de la matiere fragmentee est sa principa,le caracte­
l'istiqne, Ie rendement maximal d\m appareil peut 
etre obtenu, en plus, en extrayant au pIns tot les 
fragments qui ont atteint une dimension desiree. 
En conclusion, l'auteur :a aborde Ie probleme ma­
thematique de la transformation d'energi~ C£ll'est 
la fr,agmentation; il a montre 'les possibilites 
d'ameIioration du rendement energetique. (Resu­
me de l'auteur). 

IND. I II Fiche nO 41.652 

J.F. CHUPIN. Le broyage par attrition et ses conse­
quences sur la structure des particules et la granulo­
metrie ponderale des poudres. Collection A.N.R .T. 
« Te:hniques modernes de broyage ». Editeur Eyrolles, 
Paris, 1965, p. 53/ 71 (y compris discussions). 

Des modifications de la structure des particules 
et ,des variations de la granulometrie ponderale 
caracterisent l'utilisation des broyeurs par attri­
tion. Ces modifications et variations se referent 
aux pouches des memes produits obtenues classi­
quement au moyen des meules et cylindres de 
1neunerie, ainsi qu"au 1noyen des broyeurs a Inar­
teaux dans les industries de l'alimentation animale. 
Un vaste domaine de recherches s'ouvre P01U l'eIa-
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boration des produits alimentaires en poudre. 
(Resume de Ia revue) . 

IND. I II Fiche n° 41.654 

A. TEMOIN. Influence de la charge d'un broyeur 
Aerofall sur la granulome+rie. des produits obtenus. 
Collection AN.R.T. «Techniques modernes de broy­
age ». Editeur Eyrolles, Paris, 1965, p. 89/ 1 14, (y 
compris discussions), 17 fig. 

L'etude complete de I'influence de la charge sur 
Ie debit et Ia granulometrie du produit a ete faite 
dans deux cas: Roche serpentine '- Minerai de fer ' 
IOlTain. Des essais ont ete effectues aussi sur: Ie 
laitier granule - Ie calcaire - Ie gypse - Ie 
feldspath - la dolomie frittee - la chaux - Ie 
corindon. Dans tous les cas, Ie broyeur peut pren­
dre les produits en gros morceaux et Ies amener en 
un seul passage it Ia granulometrie desiree, effec­
tuant, si necessaire, Ie sechage simultane au broya­
ge, (Resmne .cle l'auteur). 

IND. I 13 Fiche n() 41.653 

J. GEOFFROY. Developpement d'un secheur-broyeur 
par la station experimentale de Marienau. Collection 
AN .R.T. «Techniques modernes de broyage ». Edi­
teur Eyrolles, Paris, 1965, p. 73/ 87 (y compris dis­
cussions), 4 fig . 

Apresdes essais preliminaires effectues it Ia fin 
de 1961 stU' lID petit appareiI, lID appareil experi­
mental fut construit en 1962 pour assurer Ie pre­
chauffage et Ie ·broyage simultanes clu charbon des­
tine it etre charge dans les fours it coke. Actuelle­
ment, ce broyelu-prechauffeur fonctionne cle fa ,<on 
tres satisf'aisante, et la granulometrie peut etre 
ajustee avec precision it la valeur reconnue comme 
Ia plus favorable pour Ia fabrication du coke. Ces 
essais ont ·amene it construire un broyelu-sechem' 
destine it traiter 250 it 300 tonnes par jour de fines 
de charbon. La mise en route de cette installation a 
ete faite au mois de fevrier 1964. Ainsi, en moins 
de deux ans et demi, il a ete possible de passel' des 
premiers essais it l'echeIJe pilote it lID ' appareil 
d'echelle industrielle. Par ailleurs des etudes sont 
actuellement hites pour appliquer ce nouveau type 
de secheur-broyeur au traitement de nombreux 
materiaux autres que Ie charbon. (Resume de la 
revue). 

IND . I 23 Fiche nO 41.656 

M. VENUAT. De I'importance de la finesse de mou­
ture de clinker. Collection AN.R.T. « Techniques mo­
dernes de broyage ». Editeur Eyrolles, Paris, 1965, 
p. 129/ 142 (y compris discussions), 7 fig. 

L'emploi d'ml separateur it air Walther a permis 
de realiser des finesses et des cOUl'bes granulome-

triques tres differentes. On a trouve des relations 
interessantes entre la surface specifique Blaine 
(methode de mesure normalisee en cimenterie) et 
lID certain nombre de caracteristiques des mortiers 
et betons telles que: temps de prise - resistances 
mecaniques - retrait - fissurahilite - chaleur 
d'hydratation - resistance au gel. Oil a pu montrer 
qu'il y avait lIDe bonne correlation entre Ia surface 
specifique Blaine et Ie pourcentage ·de grains de 
diametre inferieur it 7 microns. Ln graphique 
retrait-resistance peut etre tl1ace pour chaque 
nature de clinker de fa«on it determiner la finesse 
de mouture optimale (Reslmle de Ia revue). 

IND. I 24 Fiche n° 41.655 

R.J. TESTUT. Utilisatio.n des hydrocyclones classifica­
teurs dans les circuits de broyage des minerais. Col­
lection A N.R.T. « Techniques modernes de broyage ». 
Editeur Eyrolles. Paris , 1965, p. I 15/ 128 (y compris 
discussions), 5 fig. 

Les m eilleurs r esultats dus it l'utilisation de cy­
clones correspondent au cas des minerais dans les­
quels Ia difference de densite entre les mineraux 
de valeur et la gangue est grande (minerais de 
plomb, zinc, cuivre); on constate alors 1m broyage 
plus selectif des minerais denses, favorable it leur 
concentration. La classification plus selective des 
cyclones tient surtout it ce qu'elle s'effectue dans 
un champ d'acceleration elevee atteignant plu­
sieurs centaines de fois la pesanteur. La densite 
plus elevee du milieu de classification frcquem­
ment utilisee dans les cyclones ajoute son effet, 
mais dans une lllesure beaucotLp plus faible. Cette 
selectivite dans Ia classification par cyclone permet 
d'obtenir lIDe llleme liberation des lllineraux de 
valem' avec un broyage plus grossie.r de la gangue 
et d'augmenter pal' suite la capacite de broyage du 
circuit. (Resume de la revue). 

IND. I 31 Fiche nO 41.352 

S. HEINTGES. Die Praxis der Vorausberechnung von 
Sortierergebnissen nach der Teilungszahle.nkurve. La 
pratique du ealettl prealable des remltats . de triage 
d' apres la com'be nmneriqlle de partaKe. - Schlagel und 
Eisen, 1965, aout, p. 494/ 498, 3 fig. et septembre, 
p. 573/ 577, 7 fig. 

Au sonunaire : I) Generalites, rappel de notions 
de base en matiere d'epuration et de classification. 
II) Aper,<u des differentes possibilites offertes par 
la determination prealable des resultats d'une sepa­
ration. III) Prescriptions fondamentales de calcul, 
en vue de la determination prealahle des resultats 
en se basan! sur la courbe numerique de partage. 
IV) Mise it l'epreuve de la fiahilite de la methode 
en confrontant les resultats obtenus par un calcul 
prealable selon Ia cOUl'be de partage et ceux releves 
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par une etude experimentale. directe effectuee 
dans Ie cas particuliex du lav.age des fines de char. 
bon, a l'aide d\m bac a pistonnage hydraulique 
a lit filtrant. 

Par l'expose de quelques exelllples tires de la 
pratique, l'auteur a voulu lllontrer: 1°) Ie carac· 
tere idoine du procede de calcul a priori des resul· 
tats de la classification obtenus au moyen des 
cOUl·bes muneriques de partage; 2°) la precision du 
procede par comparaison avec les resultats obtenus 
par voie experilllentlale directe. Le pl'Ocede en 
question permet Ie calcul prealable des produits 
classes, en relation avec: a) Ie debit de l'appareil; 
b) Ie degre de purete au COUl'S des epreuves de 
densites bien de£inies; c) nne teneur caracteristi· 
que determinee, et ce, a l'echelle de la nettete 
de coupure obtenue en realite ou exigee d\m classi· 
ficateur. En ce qui concerne l'appreciation de la 
nettete de coupure, la cOUl'be nmnerique ·de par· 
tage a prouve qu'elle etait apte a Ie faire vu que, 
dans ,Ie cadre ·de laprecision de la recherche, elle 
opere efficacement m:.e classification, independam. 
ment de la composition de la matiere premiere 
brute a traiter. En vue de fixer Ie mode de fonc· 
tionnement des classificateurs conforlllement aux 
donnees garanties par Ie fournisseur, la coul,be 
numerique de partage s'avere d'nn grand interet 
pour Ie calcul des resultats determines a priori, 
ceux-ci constituant des valeurs de direction. Ce 
llleme calcul prealable est dorenavant tout indique 
pour les etudes cl'economie comparees en ce qui 
concerne l'aptitude a la preparation d'tm minerai 
par les differentes methodes possibles. Le calcul 
d'nne cOUl'be de lavahilite, lors d\me separ.ation 
a 3 elements, n'est 'cependant pas possible; aussi 
en lieu et place de celle.-ci, il est recommande 
d'etablir les courbes de classification par produit 
classe isole. En vue de faciliter l'execution des ope­
rations de calcul, l'utilisation de calculatrices se 
demontre eminenunent avantageuse. 

IND, I 35 Fiche nO 41.535 

J. LASKOWSKI. Coal flotation in solution with a 
raised concentration of inorganic salts. Flottation dtt 
charbon danJ tme Jo/ution avec tme concentration eievee 
de Jels inorganiqtteJ. - Colliery Guardian, 1965, 
17 septembre, p. 361 / 366, 7 fig. 

A beaucoup de points vue, la flottation au sel est 
plus avantageuse que la flottation avec reactifs 
typiques et son application industrielle a ete rea­
lisee. Le mecanisme de la flottation au sel est 
simple. Le procede est analyse et on expose les 
resultats obtenus sur Ie taux de flottation en ajou­
tant des reactifs typiques aux solutions de sel 
(petro Ie, huiles). Les ions augmentent l'hyru'o­
phobie de la surface du charbon et augmentent 
ainsi la probabilite de collisions et de depot de 

gouttelettes d'huile sur la surface du charbon. 
Les eaux d'exhaure, souvent riches en sel, convien­
nent aux installations de. flottation. Le procede 
accrolt Ie rendement de la flottation en economi­
sant du temps et en reduisant la quantite de reac­
tifs organiques. Toutefois, i1 peut y avoir augmen­
tation de la teneur en cendres du produit. II y a 
lieu de determiner pour chaque cas la concentra­
tion optimale en sels inorganiques dans la solu­
tion. 

IND. 144 Fiche nO 41.483 

E. BROCKE. Waschwasserklarung und Schlammaufbe­
reitung in den Aufbereitungsanlagen der Huttenwerke 
Oberhausen AG - Bergbau, Oberhausen (Rheinland). 
Clarification des eattx de lavage et preparation des 
schiam1l7J dans les ilUtallations de preparation de la 
« Hiittenwerke OberhafIJeI1 AG », charbonnages de 
OberhallJen (Rhenanie). - Montan-Rundschau, 1965, 
septembre, p. 237/243, 5 fig. 

Au COUl'S de l'operation de la clarification des 
eaux et de la preparation des schlaml11s de la 
«H.O.A.G.-Bergbau », 1) 'l'introduction de la 
clarification d'nne partie du COUl'ant d'eau de 
lavage, avec la separ~tion complete des particules 
solides ultra fines, 2) la mise en service d'un reser­
voir d'epaississement et de clarification nouvelle­
ment edifie, 3) l'utilisationde reactifs floculants 
e££icaces, ont notablement ameliore .]a qtlalite des 
eaux en circulation dans Ie lavoir, a l'occasion 
d'nne production accrue d'ultrafins dans les 
schlanlms, non seulement en vue d'augmenter l'eco· 
nomie de l'exploitation mais egalement ,d'epargner 
la qtlantite toujours insuffisante d'eau fraiche. De 
plus, on visait a obtenir 1me eau residuelle puri­
fiee qui ne chargerait plus la derivation d'eau de 
particules solides et qui ne contiendrait pJus 
qu'tme quantite relativement minime de chlorures. 
Au sommaire de l'article : 1) Caracteristiques fon­
damentales du charbon et de son transport. 2) 
Installations de surface. 3) Installations de prepa­
ration de charbon. 4) Procedes de preparation. 
S) Clarification des eaux de lav.age et preparation 
des schlamms. 6) Traitement des .dechets de £lot­
tation. 7) Modes de construction et fonctionnement 
du reservoir de clarification et d'epaississement. 
8) Consonlllation d'eau du lavoir. 

IND. 1 II Fiche nO 41.481 

R. TILLE. Contribution a I'etude de I'energetique du 
broyage. - Revue de l'lndustrie Minerale, 1965, 
aoGt, p. 549/ 560, 3 fig. 

On sait que la controverse qui divise Ie monde 
scientifiqtle depuis la fin du XIX· siecle, au sujet 
de l'energie necessaire pour obtenir Ie concassage 
d'tm materiau, n'est pas encore apaisee. Periodi· 
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quement paraissent des publications qui ten tent de 
perfe.ctionner les theories avancees par les anciens 
auteurs. Dans les presentes lignes, l'auteur a essaye 
de faire Ie point sur cette question et de formlller 
les diverses theories avec ~a precision et la riglleur 
mathematique desirables. En reCOlU'ant oa lIDe 
analyse statistique du phenomene de Ja fragmen­
tation, il a tente de. donner lIDe interpretation 
physique valable aux formulations proposees a 
priori par les auteurs classiques qui ont traite de 
ceUe q~lestion. 11 semble a l'auteur que les theories 
de Rittinger, Kick et Charles, si elles doivent 
trouver leur place dans lID expose historique des 
questions qui l'occupent ici, et si elles peuvent 
~:endre des services aux techniciens, sont aujour­
d'hui totalement depassees. Par contre, la voie 
ouverte par Griffith et develop pee par l'interpre­
tation statistique de. B. Epstein se revele tres 
fructueuse pour aSSlU'er lIDe 11leilleur comprehen­
sion du mecanisme intime du broyage. 

IND. I 64 Fiche .nO 41.627 

W. GOERTZ. Messen, Steuern und Regeln unter den 
besonderen Bedingungen der Aufbereitungstechnik. 
Mesltrage, controle et reg/tlation en presence des con­
ditions partictflieres rencontrees dans la preparation. -
Aufbereitungs-Technik, 1965, septembre, p. 50 1/ 508, 
10 fig. 

L'auteur donne la description d'un certain nom­
bre d'installations de me sure. et de regulation 
qu'il est possible, a l'hem'e actuelle, de designer 
conune etant d\m fonctionnement sih- dans les 
installations de preparation. Un chapitre de I'arti­
de est consacre a l'homogeneisation qualitative de 
matieres premieres it l'aide d'une analyse elemen­
taire automatique. Les avantages offerts pour les 
installations de preparation par l'utilisation d'ele­
ments it semi-conducteur dans les equipements de 
controle sont enonces et confirmes par des exem­
pIes pris dans la pratique, entre autres dans la 
preparation du charbon et des minerais. Ils sont 
naturellement valables, par analogie, pour d'autres 
matieres premieres minerales. 

J. AUTRES DEPENDANCES DE SURFACE. 

IND. J 14 Fiche n" 41.628 

F.J. KAAH. Wagen - Steuern - Regeln mit automa­
tischen Waagen. Pesage, controle et reglliation par 
bascules atltomatiq1tes. - Aufbereitungs-T echnik, 1965, 
septembre, p. 509/ 521, 22 fig. 

Les bascules automatiques de conception mo­
derne s'emploient en tant que bascules indepen­
dantes dans les operations de melange, malaxage, 

dissolution et agitation ou sous forme de bascules 
en serie ou d'installations de pesage centralisees a 
conlluande automatique. L'importance de ces pro­
cedes dans la preparation ou la technique opera­
tionnelle est mise en evidence par un grand nom­
bre de constructeurs qlU ont pour unique activite 
la fabrication d'appareils universels ou speciaux 
pour Ie melange, l'agitation, Ie malaxage et la 
dissolution. Ce sont des operations auxqueUes on 
n'avait attribue jusqu'ici qu'une importance secon­
daire. lVIais elles ont une influence decisive sur les 
proprietes et la composition du produit de£initif. 
L'article se termine l)ar des considerations au sujet 
du problemedu traitem.ent parfait de l'informa­
tion et des valem's pesees, avec la mise en reuvre 
de bascules automatiques, en partant d'un systeme 
susceptible d'extension, pour etre combine des 
lors ou plus tard it des instal1ations de traitement 
de l'information de tout type. 

IND. J 14 Fiche n° 41.630 

P. IOHN. Neue Austragvorrichtungen zum Dosieren 
von Schuttgut i,n Aufbereitungsanlagen. NoltveallX 
types d" extracteftrs pam' Ie dosage des matieres brutes 
dans les ateliers de preparation. - Aufbereitungs­
Technik, 1965, septembre, p. 536/ 543, 7 fig. 

L'auteur donne la description de certains dispo­
sitifs de dosage et de reglage quantatifs tels qu'ils 
sont utilises dans les di.fferents domaines de ]a 
preparation. 11 est d'ahorcl question du dosage 
quantitatif en combinaison avec l'extraction sous 
silo it fente et cellules. La diEposition des eqlupe­
ments de mesure et de reglage utilises avec des 
chariots extracteurs presente -bien des problemes, 
etant donne que les doseurs-peseurs it ban de em­
ployes ici off rent certains desavantages du fait que 
la bande sert simultanement d'extracteur et de 
peselU'. Lorsqll'il s'agit de silos it cellules, on a 
reCOlU'S aux doseurs it vis sans fin et doseurs it 
siphon. Par ailleurs, l'article fOUl'nit des renseigne­
ments au sujet du reglage quantitatif lors du char­
gement et du dechargement de broyeurs. Ledosage 
it l'alimentation doit se faire d'une part en .fonction 
de la finesse ,it la sortie et d'autre part en fonction 
dn bruit de la charge broyante. Dans la prepara­
tion humide, il s'agit d'assurer une constance de 
poids pour les soli des contenus dans une suspen­
sion, ce qui se fait en determinant simultanement 
la densite et Ie vohIDle de la suspension. L'appa­
reil con«;u en consequence fournit donc un poids de 
solides reglable, m:::is toujours constant pend·ant 
l\mite de temps, ceci est un point qui importe 
pour les installations de traitement par liqueur 
dense. Le meme resultat est obtenu, d'une autre 
fa«;on, avec un decanteul' coni que dans lequel, 
en combillaison avec lU1 dosage automatique de 
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l'eau d'appoint et apres separation des fines, Ia 
grosse fraction est epaissie a III degre qui corres­
pond a Ia densite d'un nl.elange sahle-eau variahle. 

Y. CONSTITUTION. PROPRIETE 
ET ANALYSE DES COMBUSTIBLES. 

SOLI DES FOSSILES. 

IND. Y 43 Fiche n" 41.433 

M.T. MACKOWSKI et E. WOLFF. Untersuchung des 
Koksbildungsvermogens von Kohlen versChiedener In­
kohlungsgrade unter besonderer Ber~cksichtigung von 
Packungsdichte und Aufheizgeschwindigkeit. Recber­
ches sur les proprietes de cokefaction de charbons de 
rangs difterents en prenant pctrticttlierement en consi­
deration la densite apparente (en vrac) et la vitesse de 
chattffe de la charge. - Erdol und Kohle , Erdgas, Petro­
chemie, 1965, aoOt, p. 621 / 625, 4 fig. 

L'article traite des epreuves de. carhonisation 
granulaire d'echantillons au cours desquelles des 
chal·bons de dif£erellts rangs furent traites a 3 regi­
mes dif£erents de vitesse de chauffe, a savoir: 
0,50 Cfmin, 2_3 0 Cfmin et environ 3000 C/min. 
Outre Ia vitesse de chauffe, les experimentateurs 
lllodifierent egalement Ia taille granulometrique et 
Ia ~ellsite apparente de la charge et ce, en raison 
du fait que ces parametres furent supposes exercer 
une influence sur Ies propriete coke£iantes du char­
bon. Par des exanlens microscopiques, on trouva 
que la formation des pores par emission de gaz et 
consequemment Ia porosite, Ia taille des pores et Ie 
nombre de pores par grain aussi hien que Ia dila­
tation individuell~ des grains sont influences, dans 
une large mesure, par la taille du grain, Ia densite 
apparente de l'echantillon charge et Ia vitesse 
de chauf£e. On a tenu compte des aspects chimi­
ques et physiques pour l'interpretation du pheno­
lnene observe au microscope. 

IND. K 24332 Fiche n'i 41.523 

W. SIMONIS et K.G. BECK. Ein Naherungsverfahren 
zur Vorausbestimmung der Koksfestigkeit. Une metho­
de d' approche pom' determiner d' a'vance la resistance 
dtt coke. - Gluckauf-Forschungshefte, 1965, aoOt, 
p. 20 I / 207, 9 fig. 

Les auteurs etudient, en premier lieu, l'influence 
de la granulometrie du charbon a coke et de q~lel­
qnes autres p'andeul's technologiques relatives aux 
conditions de coke£action et dont on dispose aise­
ment dans toute cokerie sur les proprietes m ecani­
ques du coke. Ils analysent, par voie statistique, 
l'ef£et specifique de chacun des facteurs principaux 
d'influence et montrellt ,comment il est possible de 
tirer parti des cOlubes obtenues pom' determiner 
a priori la resistance it l'ecrasement du coke it 
obtenir. Ils discutent ensuite les limites du champ 
d'application de cette methode d'approximation, 

de la 'P,recision dont elle est capable et de la veri­
fication de la validite de son application. 

P. MAIN D'CEUVRE. SANTE. SECURITE. 
QUESTIONS SOCIALES. 

IND. P 24 Fiche n" 41.383 

H. GEIGENMUELLER. Die menschliche Zusammen­
arbeit im Bergbau. Erkenntnisse und Anregungen aus 
heutiger Sicht. Les relations IJltmaines dans l'indllstrie 
miniere. Comzaissances et suggestions actuelles, 
Gluckauf, 1965, Ie .. septembre, p. 1083/ 1088. 

Au somma ire : ·Conception nouvelle du comman­
dement en tant qu'element important de la ratio­
nalisation. Influence de l'ambiance sur la conduite 
et Ie comportement des collaborateurs. Instaura­
tiond'un style nouveau; difficultes ·d'application 
qui en resultent et fa!.;on de les surmonter. Ef£ets 
hene£iques constates apres une periode d'applica­
tion du style nouveau. Delegation de la respon­
sabilite comme etape ultime. 

Q. ETUDES D'ENSEMBLE. 

IND. Q 1104 Fiche n° 41.429 

M. BRATKE. Die Hauptaufgabe der okonomischen 
Forschung im 'Industriezweig Kohle. Les taches fon­
damentales de la recherche economiqtte dans Ie sec/eftr 
industriel d" charbon. - Bergbautechnik, 1965, aoOt, 
p. 431 / 439, 9 fig . 

Dans l'introduction de son etude, l'auteur passe 
en revue les prohlemes en perspective de l'indus­
trie charbolliliere de la Republique democratique 
d'Allemagne, souligne les principales tendances de 
la recherche e.conomique et du travail de develop­
pement et expose les raisons de la necessite d'une 
generalisation a breve echeance ·de celles-ci. Dans 
Ie deuxieme chapitre, il discute les possibilites de 
reduire les depenses consa-crees it cette tache et les 
exprime, sous forme concrete, dans les differents 
secteurs de la production houillere. Le troisieme 
chap,itre concerne la reduction des depenses rela­
tives it la main-d'reuvre dans les secteurs non mrec­
tement productifs. L'auteur montre la necessite et 
esquisse Ie developpement d'un service du traite­
ment statistique des donnees it integrel' dans l'ill­
dustrie du charbon. 

IND. Q 1110 Fiche n° 41.646 

DIRECTOIRE DE L'INDUSTRIE CHARBOI\jNIERE. 
RapPJrt 1964. Verslag 1964 (texte bilingue). Directo­
rium voor de steenkolenniiverheid, 1965, 143 p., 32 fig., 
3 pI. 

Le chapitre l eI' fOUl'nit une description des prin­
cipaux aspects de l'evolution de la situation char-
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bonniere en ·1964. Une F e section se rapporte 
aux elements globaux de l'evolution du marche 
chal'bonnier dans le monde en general, et en 
particulier dans Ies pays faisant partie de la 
C.E.C.A., ave.c une mention speciale des efforts 
realises en vue de la mise au point d'tme poli­
tique energetiquecomnllmautair~. La 2e section 
de cette F a partie rassemble les elements prin­
cipaux de la ' situation charbonniere en Belgique. 
Le 'chapitre II reprend l'enumeration des prin­
Cipaux problemes pratiques qui ont fait l'objet 
'd'un exam en et ont necessite l'intervention des 
services du Directoire. Vne section particuliere est 
consacree it chacune des questions suivantes: 
1) les problemes d'ordre social; 2) Ie marche char­
bonnier; 3) Ie pro'bleme de la structure du bassin 
de ,Campine; 4) les regles lmiformes de comp­
tabilite; 5) le~ autres domaines d'activite des 
services du nil:ectoire; 6) les Consei'ls consultatifs 
crees aupres du Directoire. Le chapitre III traite 
des persp~ctives de l'industrie charbonniere beIge, 
telles qu'el1es resultent des rapports presentes it cet 
egaI'd par Ie Directoire au Gouvernement. On y 
trouvera l'explication des premieres mesures tran­
sitoires adoptees en 1964, de la determination des 
principes generaux d'tm progra'mme d'ensemble 
couVt~ant laperiode allant de 1965 it 1970, et enfin 
de ' la preparation du programme d'aide it l'in­
dustrie charbonniere en 1965, premiere phase du 
pro'gran~me it moyen teTme. Le Directoire a ajoute 
eit annexes divers 'elements d'information, relatifs 
it la loi du 16-11-1961 et ,it ses arretes d'exeeution, 
de meme qu'aux . decisions et aux recommanda­
tions prises; il y a joint en outre des cartes des 
concessions et des sieges d'exploitation des societes 
chal'bonnieres. 

IND. Q 1120 Fiche n° 41.482 

R. COEUILLET. Perspectives techniques des houilleres. 
- Revue de l'lndustrie Minerale, 1965, aout, p. 561 / 
582 (avec discussions), 28 fig. 

Expose qui com porte deux parties: une partie 
docwnentaire qui montre d'ou l'on partait et une 
vision d'avenir accompagnee de re£lexions parfois 
vigoureuses de l'auteur. La comnllmication est 
developpee selon Ie plan ci-apres: I) Situation 
actuelle. II) Preparation de l'avenir (La concen­
tration vue sous ses deux aspects: mecanisation et 
organisation). III) Mecanisation (Ravage integral 
- Rahot - Niches - Soutenement - Danger des 
pOUSSleres - Tele·commande). IV) Organisation 
(Controle - Televigi:les). V) II faut aller vite 
(Organisa tion correcte de ,la recherche technique 
miniere. Progres trop lents par manque. de con­
viction des. interesses, manque de methodes ou de 
q-6~its. Necessite d'tm programme coheren.t d'etu-

des it repartir sur de petites equipes conscientes 
de leurs responsabilites et tirant les conclusions 
logiques de leurs travaux). 

IND. Q 1132 Fiche nO 41.391 

H.E. TAYLOR et T.C. McCARTHY. The combined 
mine of Snibston, Whitwick nO 6 a nd South Leicester 
Collieries. La f"sion des ciJal'bonnages de Snibston, 
Whitwick n° 6 et S"d Leicester. - Colliery Guardian, 
1965, 20 aout, p. 233/ 239, 3 fig. 

La concentration de 3 charbonnages de la Divi­
sion d'Est Midlands fait l'objet de cet article. 
Toute· la production est amenee du fond it la sur­
face par une gwlerie inclinee aboutissant a Snih­
ston, equipee de convoyeur it ciibles et courroie 
pour Ie transport du charbon. Longueur 845 m, 
pente 24 '%, section 4,20 m X 2,88 m. Les systemes 
de transport du personnel, du materiel et des pier­
res ont ete reorganises. lIs sont effectues au puits 
nO 1 dont la machine a ete electrifiee. Un ensemble 
des galeries a ete creuse pour relier entre eux les 
sieges fusionnes. Une nouvelle installation de pre­
paration a ete construite pour laver la production 
des trois sieges, 5.500 t nettes par jour avec 2 pos­
tes de travai'l. Controles centralises. Reorganisa­
tion generale avec nouveLles installations de voies 
de chemin de fer, ateliers, ventilateurs, bureaux, 
lampisterie, etc... Echantillons des resultats obte­
nus: pour octobre 1964, periode de 4 semaines : 
production neUe 169.574 tonnes. Personnel 2.788 
hommes dont 980 au front de taille. Rendement 
total 64,1; taille 197. J oUTnees d'ouvriers par 
1.000 tonnes: totales 312, au front de tai'lle 101. 
Les resultats sontconsideres comme satisfaisants, 
mais on espere les ameliorer et augmenter la pro­
duction de 500 t/jour. 

IND. Q 1141 Fiche n° 41.364 

H. HAAS et R. BIEHL. Rationalisierung im Bereich der 
Grubenbetriebe der Saarbergwerke A.G.S. Rationali­
sation realisee en matiere d' exploitation all fond a la 
« Saarbergwerke A,G. », ~ Bergfreiheit, 1965, octobre, 
p. 288/ 297, 9 fig. 

Ristorique de l'operation de rationalisation en­
treprise aux chal1bonnages de la « Saarbergwerke 
A.G. » depuis 1957. Expose et analyse des meSUTes 
prises a ce.tte fin dans les differents domaines d'ac­
tivite. Consequences de l'appHcation progressive 
des mesures preconisees et resultats eru:egistres jus­
qu'it ce jour ~u point de vue productivite et econo­
mie. Au sommaire, les chapitres ci-apres : I) Fu­
sion et regroupement de sieges et de puits. II) 
Concentration des exploitations, au fond et au 
chantier. III) Mecanisation de l'exploitation. 
IV) Accroissement du taux d'eIectrification au 
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fond. V) Evolution de la productivite et des autres 
parametres caracteristiques de l'exploitation. 
VI) Rationalisation des installations de sudace. 

IND. Q 30 Fiche nO 41.475 

X. Elements statistiques 1964. France. Departements 
et territoires d'Outre-M'er. Autres Etats d'expression 
fran~aise. Communaute Economique Europeenne. Mon­
de. - Annales des Mines, 1965, iuiliet/ aoOt, p. 512/ 
628, 60 fig . 

L'auteur a essaye de regrouper quelques statis­
tiques etrangeres pour les produits qui lui ont 
semble les plus importants et les plus caracteristi­
ques. Unepremiere serie de tableaux traite des 

6 pays de la C.E.E. lIs donnent d'abord pour chacun 
d'eux, les principaux chiffres de production, stock 
et commerce international des combustihles mine­
raux soli des, ainsi que les chiffres de production 
et ·de consommation des autres sources d'energie. 
Sont en suite evoquees les principales activites mi­
nieres et metallurgiques de l'Europe des Six. Pour 
chaque rubrique, les chiffres sont donnes pour 
1963 et 1964 et pour 1m certain nombre d'annees 
anterieures. Une deuxieme serie de tahleaux per­
met de situer la C.E.E. dans Ie monde pour les 
productions suivantes: houille, l'etrole brut, gaz 
naturel, minerai de fer, fonte, acier, minerais .de 
plomb, de zinc, de cuivre, bauxite, aluminimn, 
potasse. Pour chaque substance, on a distingue les 
continents. Les chiffres de 1964 sont compares a 
ceux de 1963, 1962, 1921) et 11)13 . 

. ' 

. ~ - .. 
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Fortschritte in der Geologie von Rheinland und West­
falen. Band 7 : Die Kreide Westfalens. Ein Symposium. 
- Progres dans la geologie de la Rhenanie et de la 
Westphalie. Volume 7 : Le Cretace de Westphalie. 
Service Geologique de Rheno-Westphalie. Krefeld 
1964. Broche 18 x 25. p. 1/ I 0 et 1/178, 77 planches, 
166 figures, 35 tableaux. 

Par les 31 memo ires originaux qu'd comporte, Ie 
present Symposium refIete les progres realises au 
cours des dernieres annees dans l' etude du Cretace 
de Westphalie et fournit en meme temps une image 
fidele du niveau actuel des connaissances. 

L' envahissement graduel par la mer du massif 
rhenan, les implications geographiques et tectoni­
ques qui s'y associent, l' alternance des facies gre­
seux et pelitique conferent au Cretace westphalien 
une empreinte propre, bien specifique. A I'interieur 
de ce cadre, la pulsation du rythme epirogene supra­
regional conditio nne et regit Ie developpement du 
Cretace westphalien et celui-ci trouve son expres­
sion dans la lithologie, la paleontologie et la paleo­
geographie des formations de la craie. 

II fallait s' attendre it ce que, dans une telle unite 
geologique, sur Ie plan de la stratigraphie, de Ia 
paleontologie et du facies, les reconnaissances ope­
rees en surface par puits et forages pro fonds, ainsi 
que les methodes d' exploration modernes affinees, 
fournissent de nouveaux elements dans Ies faits, 
les correlations et les interpretations. En eHet, de­
puis Wegner (1926) et Kulmk (1938), Ja geologie 
regionale du Cretace de Westphalie, depuis 
Schluter (1876/77), sa faune et depuis Bartling 
(1921), son facies, n'avaient plus donne lieu it de 
nouveaux travaux fondamentaux ou importants. 
Aussi, souhaitait-on vivement que Ie present Sym­
posium consacre principalement a la stratigraphie, 
it la paleontologie et it la lithologie puisse apporter 
un terme a cet arret d' activite qui durait depuis 
plusieurs decennies. 

Malgre tout I'interet qu'ils pouvaient presenter, 
on ecarta systematiquement du cadre du Sympo­
sium les themes portant sur la morphologie, I' ero­
sion, I' alteration et la desagregation des terrains 
sous I' eHet des agents atmospheriques, sur la mine­
ralisation des cassures et la genese des filons ; il en 

etait de meme d' ailleurs pour les questions de geo­
logie appliquees telles que hydrogeologie, hydro­
logie et captage d' eau. 

Par contre, les questions relatives it la sedimento­
logie, it Ia stratigraphie et it la science des gise­
ments, en raison de leurs· relations et connexions 
etroites avec Ie facies, furent retenues. Dans ce 
cadre, on accepta egalement des discussions et des 
etudes relatives aux phenomenes d' alteration de Ia 
structure originelle de la craie westphalienne, tels 
que formation de faille, plissements et autres mani­
festations d' ordre mecanique. 

La plupart des memoires presentes concernent Ie 
Cretace superieur; 7 seulement traitent du Cretace 
inferieur. Des descriptions detaillees de la faune 
(qui s'etend des protozoaires aux arthropodes), des 
traces et pistes d' animaux et les problemes qu' elles 
posent, les decouvertes de nouvelles especes de Ia 
f10re fossile, I'etude du rythme et du cycle des trans­
gressions et regressions, Ie lithofacies, la tectonique 
du Cretace superieur et les donnees fournies dans 
Ie Sauerland sur les formations sur lesquelles repose 
la craie westphalienne prodiguent une foule de con­
siderations inedites, ouvrent la voie it de nouvelles 
connaissances et permettent I' etablissement de nou­
velles correlations. Plusieurs contributions furent 
consacrees a des exposes synthetiques sur la faune, 
Ie facies et I' epaisseur du Cretace dans Ie Miinster­
land. 

Deux cartes du Cretace de Ia Westphalie et de 
I' avant-pays septentrional des Wiehengebirge, eta­
blies sur Ia base de leves topographiques et geolo­
giques et d' observations en matiere de micro- et 
macropaleontologie, refletent une configuration du 
Cretace qui, comparativement aux connaissances 
datant de quelques annees, s' est grandement elargie, 
affinee et accrue en fiabilite. 

Du fait que de nombreux geologues ont contribue 
it la reconnaissance du Cretace westphalien, il s'im­
posait de consacrer un chapitre du Symposium it 
I'historique de la decouverte. 

En raison de I'importance et de I' extension que Ie 
Cretace connait dans notre pays, les geologues et 
les ingenieurs de mines belges consulteront cet 
ouvrage avec fruit et interet. 



Communique 

Sixieme Congres international de la Stratigraphie 
et de la Geologie du Carbonifere 

Sheffield, du 1 1 au 16 septembre 1967 

A I'issue du 5e Congres tenu a Paris en septem­
bre 1963, Ie Comite Permanent International du 
Congres de la Stratigraphie et de la Geologie du 
Carbonifere chargea Sir James Stubblefield et Mr 
Georges Armstrong de l' organisation du 6e Congres 
en Grande-Bretagne. Le Comite Permanent a 
accepte la recommandation du Comite Executif 
.Britannique que ledit Congres se tienne a Sheffield, 
du 11 au 16 septembre 1967, indus. Celui-ci suc­
cede immediatement au Meeting de la Commission 
Internationale de la Microflore du Palezorque 
(C.LM.P.) , qui, lui aussi, tiendra ses assises a 
Sheffield. Comme aux precedentes occasions, les 
Commissions Internationales de la Petrographie du 
Charbon et d e la Microflore du Palezorque, de 
meme que la sous-Commission de la Stratigraphie 
du Carbonifere integreront leurs travaux a ceux du 
6e Congres. L'annee 1967 a eM choisie afin que 
les decouvertes et les resolutions puis sent etre trans­
mises aux personnes interessees avant Ie 23e Con­
gres International de Geologie de Prague en 1968. 

Excursions. 

Les organisateurs se proposent d' offrir, au choix, 
4 excursions geologiques, chacun e de 6 a 7 jours, 
avant ou apres Ie Congres et de renouveler certaines 
ou toutes ces excursions, si Ie nombre de demandes 
de participation formulees est suffisant. L es excur­
sions auront lieu comme suit: 

1. Le Carbonifere in.ferieur et superieur d e la 
region de Bristol- Mendip et le Culm Ju Sud-Ouest 
de l'Anglefel1'e : S ection de I'Avonien de Vaughan 
(Dinantien) dans la Gorge d 'Avon; section du 
Dinantien dans les Mendip Hills; Ie bassin houiIIer 
de Somerset; des formations en bancs de Pilton, 
des grauwacks du Silesien et des sequences parali­
ques et turbidites dans Ie Devon et dans les Cor­
nouaiIIes orientales; tectonique de I'Hercynien. 

2. Galles d u Sud. L es sequences du calcaire du 
Dinantien du Glamorganshire oriental, la peninsule 
de Gower et Ie Pembrokeshire ; Ie Namurien vers Ie 
nord et vers Ie sud du gisement houiIIer; Ie West-

phalien du gisement houiIIer principal et du Pem­
brokeshire. 

3. Le's Pennines de l'AngleterJ'e septenhion:ale. 
Les calcaires du Vise en (y compris les complexes a 
recifs) dans la partie Nord du dome du Derbyshire; 
Ie Namurien et Ie Westphalien inferieur de la re­
gion orientale du Y orhhire; les seq~ences calcai­
n ;/schiste du Dinantien (y compris les cimes a 
recifs) et les sables detritiques du Namurien de 
Clitheroe et de Craven; les « yore dales » des Pen­
nines medianes; la sedimentation calcaire (sable/ 
schiste limoneux du synclinal du Northumberland) . 

4. La depression centrale d'Ecosse. Lithologies a 
contrastes d~ Dinantien Ie long de la cOte du Firth 
of Forth ; sedimentation cyclique du Carbonifere 
superieur, y compris les calcaires marins et les 'char­
bons du Namurien, presentant une valeur economi­
que; les couches de charbon et les « bancs rouges» 
remplaces par des calcaires dans Ie Westphalien ; 
roches ignees intrusives et extrusives cO'mprenant la 
coulee volcanique d'Arthur. 

En connexion avec la forme d' application a don­
ner a ces excursions, on demande aux participants 
d'indiquer (autant que possible) I'ordre de prefe­
rence et I'interet qu'ils manifestent a chacune de ' ces 
excursions et s'ils ont I'intention de prendre part a 
une ou a deux excursions. Ces renseignements per­
mettront aux organisateurs d'elaborer un programme 
ferme dont les dates et conditions de prix seront 
publiees dans une seconde circulaire. 

En outre, une serie d'excursions d'une journee 
ou d'une demi-journee seront organisees au cours 
du Congres (en association avec Ie C.LM.P.) au 
cours de la semaine de presentation publique des 
memoires afin d' etudier les roches du Carbonifere 
et du Permo-triasique de la region voisine de Shef­
field. 

Droit cl'inscl'iption. 

1) Membres participants ou non: £ 15. 
Les membres du Congres ont droit de recevoir Ie 
« Compte rendu ». 

2) Membres associes : £ 5. 
Les membres associes ont droit de participer aux 
visites organisees aux endroits interesses et d' as­
sister aux receptions officieIIes ; ils ne recevront 
pas Ie « Compte rendu ». 
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Progrp.mme' du Congres . 

Le programme detaille sera publie uiterieurement 
dans les circulaires. Les themes ci-apres ont ete ap­
prouves par Ie Cornite Permanent International. 

I. Stratigraphie du Carbonifere (y compris des 
sujets tels que: stratigraphie generale, sub­
divisions stratigraphiques detaillees et correla­
tions de sections choisies). 

II. Paleontologie du Carbonifere (y compris paleo­
ecologie et palynologie). 

III. Petrologie et sedimentologie du Carbonifere 
(Ie charbon exclu) , mais y compris les « red 
beds »' (passees rouges), les tonsteins et les 
actions metamorphiques ignees) . 

IV. Geochimie des sediments du Carbonifere (char­
bon 'exclu). 

V . Petro'logie du charbon (y compris geochimie 
du charbon et du gaz naturel). 

VI. Geologie economique du Carbonifere (y com­
pris I' occurrence de gites de minerais en rela­
tion avec les roches-hates (roches a inclusion) 

,' et les aspects geologiques de I' exploitation de 
, depofs de mineraux specialement du charbon). 

VII. T ectOl\ique en relation avec la sedimentation 
carbonifere. 

Preseh.fafion des memoil'es. 

' Tout membre du .Congres, present ou non, peut 
soumeJtre Ie texte de son memoire au Comite Per­
manent International; celui-ci se reserve Ie droit de 
refuser la contribution de I' auteur si Ie sujet traite 
s'ecarte trop des sujets officiellement fixes et enu­
meres ci-dessus ou si elle ne presente pas un interet 
general suffisant, ou si elle n' est pas conforme aux 
instructions qui suivent. Les memo ires qui n' au­
raienL pas encore ete publies jusqu'ici doivent etre 
rediges dans I'une des :3 langues officielles. lis ne 

'" ~ 

pourraient normalement exceder 10.000 mots, y com­
pris I' espace equivalent occupe par les illustrations 
du texte; aucune planche repliee ne sera permise. 
Des instructions ulterieures seront adressees aux 
membres, dont la communication est acceptee par 
Ie Comite Permanent. 

Les m embres desireux de soumettre leur memoire 
a I'avis du Comite d evront envoyer au Secreta ire 
General. avant Ie 31 decembre 1966, un resume de 
leur communication qui ne depassera pas 500 mots. 

Le Comite Permanent, se reserve Ie droit de limi­
ter Ie nombre de communications acceptees pour la 
presentation orale au CongI·es. 

Langues officielles. 

L es 3 langues officielles du Congres sont: Ie 
fran9ais, I' allemand et I' anglais. Les circulaires et 
les documents envoyes par Ie Comite Executif se­
ront rediges en anglais ; les questionnaires Ie seront 
dans les 3 langues officieIIes. 

Seconde cil'cu.Lail'e. 

La seconde circulaire ne sera envoyee qu' aux per­
sonnes qui auront signifie, en bonne et due forme, 
leur intention de participer au 6C Congres. 

Log,gment ef resfaul'Ution. 

Des details complementaires seront fournis par 
des circulaires ulterieures. 

COITe'spondances. 

T oute correspondance sera adressee au Secretariat 
General du 6C Congres International de Stratigra­
phie et de Geologie du Carbonifere: Geological 
Survey of Great Britain. Ring Road Halton. 
Leeds 15, England. 



ADMINISTRATION DES MINES 

Service Geologique 
de Belgique 

BULLETIN nO 12 - DECEMBRE 1965 

Sondages. 

Au 31 decembre 1965. Ie sondage de Grand­
Halleux avait atteint la profondeur de 3.200 metres 
tan dis que celui de Bolland se trouvait it 2.408 m. 

A Kallo. Ie sondage a He arrete it la profondeur 
de 621.75 m apres avoir traverse 29.50 m de phyl­
lades sa tines tres dives. en banes. ou strates alter­
nantes. gris clair et noir. stratifie it 800

• Le debitage 
en stratification est quasi impossible tant Ie divage 
it 1000 est preponderant. Les surfaces de stratifica­
tion sont ere tees par Ie c1ivage. A la limite des alter­
nances de phyllades straticules noirs et de phyllades 
gris. on rencontre des PYlitosphaera (d. F. Corin et 
Duchene) . 

II convient de comparer ces roches au Revinien 
(R. Legrand). 

Slalislique. 

Au cours de I'annee 1965. les « Archives de la 
Carte Geologique» ont ete eonsultees par quelque 
400 visiteurs. Dix mille echantiIIons sont entres au 
Service tandis que 170 nouveaux puits etaient repe­
res sur place. 

BESTUUR VAN HET MIJNWEZEN 

Aardkundige Dienst 
van Belgie 

MEDEDELING nl' 12 - DECEMBER 1965 

Boringen. 

Op 31 december 1965 bereilde de boring van 
Grand-HaIIeux een diepte van 3.200 m. deze van 
Boland 2.408 m. 

De boring van Kallo doorboorde 29.50 m glan­
zende zeer gespleten phyIIaden. in banl<en of lagen. 
afwisselend licht grijs en zwart. met een heIIing 
van 80 <> . Het brel<en langs het stratificatievlal< is 
bijna onmogelijk omdat de drul<splijting op 1000 

overwegend is. De stratificatievlal<ken ziin door de 
druksplijting gestoord. Aan de grens van de afwis­
selende zwarte en grijs gelaagde phyIIaden. vindt 
men Pyritosphaem (d. F. Corin en Duchene) . 

De gesteenten hjken het meest op leistenen van 
Reviniaan ouderdom. 

Slatistiek. 

Gedurende het jaar 1965. werden de « Archieven 
van de Aardlmndige Kaart» door 400 bezoel<ers 
geraadpleegd. Tienduizend monsters zijn op de 
Dienst binnengelwmen terwijl 170 nieuwe putten 
ter piaatse werden opgetekend. 



ANNALES DES MINES DE BELGIQUE 
ORGANE OFFICIEL 

de l'Institut National de I'lndustrie Charbonniere et de l' Administration des Mines 

Editeur : EDITIONS TECHNIQUES ET SCIENTIFIQUES 
rue Borrens, 37-41, Bruxelles 5 - Tel. 47.38.52 - 48.27.84 

NOTICE 

Les « Annalas d'es Mines de Belgique » paraissent mensuellement. En 1965, 
1740 pages de texte, ainsi que de nombreuses planches hors texte, ont ete publiees. 

L'Institut National de l'Industrie Charbonniere (Inichar) assume la direction et 10 
redaction de la revue. Celle-ci constitue un veritable instrument de travail pour une 

. partie importante de !'industrie nationale en diHusant at en rendant assimilable une 
abondante documentation : 

1) Des statistiques tres recentes, relati ves a la Belgique et aux pays voisins. 
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Techniques :ie I'Institut National de l'Industrie Charbonniere (Inichcrr) : « Mines », « Houille 
et Derives» et «Preparation des Minerais » , Les demandes sont ex adresser ex Inichar, 
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le compactage 
des couches superieures 
empeche les remblais ulterieurs 
de briser les pieux de fondation 

FRANKl LA PLUS GRANDE ORGANISATION 
MONDIALE DE FONDATIONS 

A I'usine de Dampremy de la S. A. Forges de Thy­
Marcinelle, Ie chemin de roulement longeant I'aire 
de stockage des materiaux construite en 1959 a 
ete fonde sur pieux verticaux et inclines. 

Le sol est compose de : 

A - 5 a 5,50 m. de ' remblai relativement peu 
compact, constitue de gravier, dechets 
de laitier, sable; 

B-1,50 a 2 m. d'alluvions tres peu consis­
tantes, limoneuses; 

C - 3 m. de sable graveleux et argileux 
compact reposant sur Ie schiste. 

Sous I'action des surcharges transmises par les 
materiaux stockes, il etait a craindre que les tasse­
ments et les deplacements horizontaux du remblai 
et surtout de la couche alluviale ne provoquent la 
mise en flexion et la rupture des pieux de fonda­
tion, specialement ceux inclines vers I'interieur de 
I'aire de stockage. 

Pour pallier ce danger, on a ameliore Ie terrain en 
executant un reseau de pieux de compactage, en 
laitier granule, de 0,60 m. de diametre et descen­
dant a 9 m. de profondeur, a partir d'une mail Ie 
de base rectangulaire ou carree de 2,50 x 2 m. 
ou 2,50 ou 3 m. 

L'amelioration du terrain a ete contr61ee au moyen 
d'essais de penetration. La resistance a la pointe 
moyenne de la couche de remblai est passee de 
55 a 95 kg/cm 2 et celie de la couche d'alluvions 
de 3,9 a 17 kg/cm 2

• 

L'aire de stllckage, construite depuis 1959, a ete 
soumise depuis lors a une exploitation intensive. 
Aucun desordre n'a ete signale dans la tenue de 
la fondation. 

Maitre d'CEuvre : S. A. Forges de Thy-Marcinelle. 
Etude: S. A. Pieux Franki. 
Execution : S. A. Pieux Franki. 

Sur demande, vous recevrez la documentation 
complete sur les procedes FrankL 

S. A. PIEUX FRANKl 
196, RUE GRETRY 
LIEGE (BELGIQUE) 

Imprimerie Robert LOUIS, s.p .r.i., 37-41, rue 6orrens, Bruxelles 5 


