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I
Date a prendre en considéra-
N° NOM ET INITIALES Date tion pour le calcul de (! Affectation
d'ord. des de de service
PRENOMS naissance ancienneté ancienneté
de grade de service
I. CORPS DES INGENIEURS DES MINES
A. SECTION D'ACTIVITE
Directeur général des mines
Inspecteur général des mines
" f I
| Directeurs divisionnaires des mines
Deckers F., C.C., L., 0. L., MC Jlepcl. ot ohimehkt 19.11.1925 01.06.1975 01.05.1953 |Division Nord
(Hasselt)
2 Rzonzef L., O.L., MC lecl...c.cciviriiinrnccannnen. 15.10.1931 01.09.1988 01.07.1959 |[Division Sud
(Liége)
Ingénieurs en chef-directeurs des mines
" Goffart P., CILIL, Ol L% 3) MCh 1ejcll oy e ! 02.03.1929 16.06.1972 16.07.1953 [Service Explosifs
M Bracke J., C.Lo 115205 L%, fcCaiielcl RNC T ol clEEEES 17.05.1926 16.09.1972 15.01.1951 INIEX-Col fontaine
1 de Groot E., 0. L., L., MC 1€ Cle,uueeeeennnnnnnnn 26.09.1930 01.10.1975 01.07.1959 |Division Nord
(Hasselt)
2 |[Fraipont R., C.L.II, O.L. 1I, L. CC lecl., MC : Diviie] el
1e cl.. 16.10.1924 01.12.1984 10.10.1949 |(Liége)
b Sartenaer ..l OILITTF Coit Ut MOl 1clc L om— 29.06.1929 01.05.1986 15.03.1954 [Serv. Car.xallsat.
souterraine
.03. 31.12.1952 |Division Sud
3 |Petitjean M., 0.L.II, L., MC Te Cloceiceroceraencee 19.02.1927 | 01.03.1987 (::_’;:;;’"




Date & prendre en considéra-

NOM ET INITIALES Date tion pour le calcul de |° Affectation
diord, des de I de service
PRENOMS naissance ancienneté ancienneté
de grade de service
Ingénieurs principaux divisionnaires des mines
1 Dupont L., O.L. II, MC 1€ cCl.ciececeecenccanccacanns 26.08.1932 01.09.1970 31.05.1955 |Division Sud
(Mons)
2 De Backer J., O.L.II, L. cuuiiiiiinnnnnanennnnannans 21.12.1934 01.06.1979 01.06.1963 |[Division Sud
(Namur)
3 FEHEE by (e oooa0 0600000800000 B DR T T 11.04.1943 01.04.1981 25.09.1972 |Division Sud
(Liége)
4 PIETEEE Nop (HENTS 568 St e 24.05.1942 01.11.1981 01.05.1968 |Division Nord
(Hasselt)
5 RS Jop Lo ooooogaaotn colr Rt i R PR 02.09.1937 01.12.1982 01.12.1973 [Division Nord
(Hasselt)
© QIENEIES dolPopy (bo ool doaano ottt & A Ao R, 12.10.1941 01.03.1985 01.01.1977 |Service Explo-
sifs
6 Fl=m7 Qo Lo Dl Gooott i e S 20.07.1929 01.03.1987 01.06.1975 |Division Nord
(Gand)
Ingénieurs principaux des mines
1 NRIEEE Vo, o anosdaco 868488 S8 AS 8 BN XTI 13.04.1925 01.10.1980 01.04.1973 |Division Sud
(Liege)
L FEIrF doy, Bs soooooe s 560040 006000000000000CCO0RE00 23.07.1927 01.05.1986 01.12.1977 |Service Central
2 DT (AR (Po SO0 tmm o 12.04.1954 01.10.1987 01.09.1978 |[Division Nord
(Hasselt)
Ingénieurs des mines
1 [Hemala Bop Boy™ 8440008 88400t BB TR 30.11.1932 01.09.1979 16.07.1979 |Division Sud
(Liege)
2 DEEEM 120, 0000000 0a00 00060 0000 G0 o B s 1.10.1956 01.09.1979 01.09.1979 |Division Nord
(Hasselt)
3 LI dor s8000posoobbboooddBRoanria ] NPT 20.02.1947 01.10.1979 01.10.1979 |Division Sud
(Namur)
4 EEREEEE [Bop 60090000000 8000 38003000000 8 ORI 26.05.1952 16.10.1979 16.10.1979 |Division Sud
(Charleroi)
5 Van Buggenhout P., C., ....cccueeeeeeeeeeecennnnnans 05.09.1929 01.06.1980 01.06.1980 |Division Sud
(Liege)
6 KNOONSANTRS - oo c o olefere o 0 OTO 0000 OOTEH o 5SS oML BT 27.09.1956 01.05.1981 01.03.1981 |Division Nord
(Hasselt)
7 Van Isterdael 1., ............... 5 0GBGOO 000 0 B0 10.09. 1959 01.10.1984 01.10.1984 |Division Nord
; (Hasselt)
8 Bouko P., .......... obdo0 30 0 650006 64 B3 SBooood Sobdtno 11.08.1956 01.04.1985 01.04.1985 |Division Sud
(Mons)
9 Vervoort A., ........... e 3, e e eliTole e s os 03.06.1961 01.05.1987 01.05.1987 |Division Nord
(Hasselt)
Ingénieur
" |Goovaerts J., L...l..iiiiiiiiiiiieieiieeeeieieeaeaa.. 19.08.1946 | 01.02.1976 01.06.1972 |Service Explosifs




B. IMGENIEURS DES MINES A LA RETRAITE

vandenheuvel A., G.0.C., C. L., O. L.II, cCc 1ecl., cC D. 1lecl., MC 1l1e cl., MC D. 1e cl., (40), C. Ordre "Au
Mérite de la République italienne", directeur général des mines.

Logelain G., G.O0., L.II, C.C., O.L., CC 1e cl., MC 1e cl, MC D. 2e cl., (40), D.S.P. 2e cl., C. Ordre Etoile Noire,
0. Ordre "Au Mérite de la République italienne", 0.C.C.L., directeur général des mines.

Medaets J., G.0.C., C.L., C.C., O.L.II, cC 1e cl., MC 1e cl., directeur général des mines.

Linard de Guertechin A., G.O., L.II, L., CC 1e cl., MC 1e cl., inspecteur général des mines.

Sterwit R., C. C., C. L.II, o.L.Il, C., L., cC 1ecl., MC 1e cl., (40), (P.G.), D.S.P. 2e cl., Ch. Ordre "Au Mérite de

la République italienne", inspecteur général des mines.

Tondeur A., C. L.II, O.L.II, L., C., MC 1ecl., MC D. 3e cl., (40), (R), Croix du Prisonnier Politique, inspecteur

général des mines.

pelmer A., G.O.L.II, C. L.II, O.L., C., CC 1ecl., MC 1lecl., inspecteur général.

Sregoire H., G.O0.L.II, C.C., O.L., O.L.II, cC 1e cl., MC 1e cl., (40) (R), M.V. (40), D.S.P., inspecteur général des

mines

Stassen J., C.L.II, O.L., O.L.II, CC 1ecl., MC 1e cl., inspecteur général des mines.

venter J., C.L., C.C., C.L.II, O.L., O.L.II, L., C., CC 1ecl., MC 1e cl., 2 (14), Vict.,(14), (F), directeur

divisionnaire des mines.

Laurent J., C. C., C.L.II, O.L.II, L., CC 1lecl., MC 1e cl., (40), (P.G.), directeur divisionnaire des mines.

Demelenne E., C. C., O.L., CC 1e cl., MC 1ecl., MC D. 2e cl., avec barette, directeur divisionnaire des mines.

Van Malderen J., C.L.II, O. L., O.L.II, L., CC 1e cl., MC 1e cl., C. Ordre du Phénix, R. Ordre "Au Mérite de la

République italienne", directeur divisionnaire des mines.

Delrée H., C. C., C. L.II, O.L.II, L., MC 1e cl., MC D. l1e cl., directeur divisionnaire des mines.

Durieu M., C. L.II, O0.L., cC 1e cl., MC 1e cl., (40), (P.G.), ingénieur en chef-directeur des mines.

Van Kerkhoven H., O. L.II, L., (40), ingénieur en chef-directeur des mines.

Anique M., C. C., C. L.II, O.L., €., CcC 1ecl., MC 1e cl., (40), (R), ingénieur en chef-directeur des mines.

Leclercq J., O. L., C., MC 1le cl., 2 (40), (40, (40), MC D. 3e cl., C.0.M.L., ingénieur en chef-directeur des mines.

Fradcourt R., C.L.II, O.L., CC 1e cl., MC 1e cl., MC D. 2e cl., ingénieur en chef-directeur des mines.

Put Y., C.L.II, O.L., L., CC 1e cl., MC 1e cl., ingénieur en chef-directeur des mines.

Perwez L., C.L.II, O.L., CC 1e cl., MC 1e cl., ingénieur en chef-directeur des mines.

Mignion G., C.C.II, O.L., L., CC 1e cl., MC 1e cl., Ch. Ordre "Au Mérite de la République italienne', ingénieur en

chef-directeur des mines.

Hakin R., L., C., CC 1lecl., MC 1e cl., ingénieur principal des mines.

C. INGENIEURS DES MINES CONSERVANT LE TITRE HONGRIFIQUE DE LEUR GRADE

Boulet L., C.L. C.L. Il CC 1ecl. MC 1ecl. MC D. 2e cl., D.S.P. 1e cl., C. Ordre du Mérite Social de France,
C.C.C.L., C. Ordre d'Orange-Nassau, C. Ordre "Au Mérite de la République italienne", C. Ordre du Phénix, ingénieur en
chef-directeur des mines.

Laurent V., O.L. II, L., CC 1e cl., MC 1e cl., ingénieur en chef-directeur des mines.

Ruy L., C.L.II, O.L., L., CC 1ecl. MC 1e cl., ingénieur en chef-directeur des mines.

Snel M., L., MC 1le cl., "Ordre du Lion", ingénieur principal divisionnaire des mines.

Bourgeois W., L., ingénieur principal des mines.

Brison L., G.O.L. 1I, C.C., O.L., CC 1ecl., MC le cl., avec barrette (40, (R), ingénieur principal des mines.




= —

Date a prendre en considéra- I

NOM ET INITIALES Date tion pour le calcul de L' Affectation
des de de service
PRENOMS naissance ancienneté ancienneté
de grade de service

I11. GEOLOQES

Bouckaert J., O.L., O.L. II, MC 1e cl. inspecteur général 08.03.1930 01.12.1986 I 01.01.1959 ([Serv. géologique
Paepe R., O.L. géologue en chef-directeur .........cceeveunn 13.10.1934 01.04.1981 01.06.1964 |Serv. géologique
|De Jonghe L., O.L.II, géologue en chef-directeur............ 18.10.1946 01.06.1985 16.01.1972 Serv. géologique
Laga P., géologue en chef-directeur......ccccveeencnannceanas 06.06.1941 01.03.1987 01.02.1971 Serv. géologique|
Vandenven G., L. géologue principal.....ccceveeiecencncanans 04.06.1935 01.07.1978 01.02.1969 |Serv. géologique
Neybergh H., L., géologue principal...c.ccciirirenncennnnnns 18.03.1939 01.03.1982 29.04.1975 Serv. géologique
e [BEE Fop CERIGERTVE000 & Do ol o B e e A R A 24.01.1949 01.07.1977 01.05.1977 |Serv. géologique
Groessens E., géologue......cceiereereeccnncacaancascancancns 17.05.1944 01.11.1977 01.01.1973 Serv. géologique
WEAER dop @EEIES 000 00m0 0o 0000 SO0 O 6 T 15.11.1948 01.08.1979 01.12.1973 Serv. géologique
DUSETR e 5 CIERIGTNE 60506 60000 Gt E e A A 10.04.1949 01.04.1981 01.08.1980 Serv. géologique
GoethallSH NG 6 olllogte o o . s e s s dienanss 22.09.1946 01.05.1983 16.04.1983 Serv. géologique
D VR Vo, CEEINE s moo6 000000808 0000 000 E O TN S, 23.01.1951 01.09.1983 01.09.1983 (Serv. géologique
Hak e el P G0 [ O g UIe R R e e e = caceaceosanscasansaasns 07.04.1956 01.04.1987 01.04.1987 (Serv. géologique
De Geyter G., 9éologue. . .....cciueiecencnncrnccaacanacannens 05.04.1950 01.03.1988 01.03.1988 I[Serv. géologique

AUTRES FONCTIONNAIRES ET AGENTS DEFINITIFS

A. ADMINISTRATION CENTRALE

De Wijngaert M., O.L., O.L.II, MC 1e cl., conseiller...... 09.08.1933 01.03.1970 01.03.1970 |Service central
Laureyssens D., conseiller-adjoint......cccieiiiecinncannas 20.03.1950 01.03.1984 01.11.1977 |Serv. géologique
Baeteman C., secrétaire d'administration........ccccececuann. 05.05.1955 01.05.1977 01.01.1973 Serv. géologique
Fautre R., ingénieur industriel .........cccciiiciiacananns. 10.09.1931 01.03.1981 01.10.1977 |Serv. géologique
Van Wichelen P., C., MC 1e cl., géomeétre-vérif. des mines.. | 11.10.1927 01.02.1980 31.10.1958 |Serv. géologique
Audin C., L., C., CC 1e cl., MC 1e cl., chef administrat.| 23.10.1924 01.01.1976 31.05.1943 |Service central
Gueur J., C., MC 1le cl., chef administratif............... 28.07.1932 01.01.1979 01.03.1952 |[Service central
De Craemer F., MC 1e cl., ler controleur principal........ 03.03.1939 01.07.1980 21.03.1960 |[Service Explosifs
Bertrand A., sous-chef de bureau........ccccievervnrennnnnnn. 31.10.1959 01.06.1987 01.07.1983 |[Service central
Van Dyck S., sous-chef de bureau........ccciieieceeecenncass 05.04.1948 01.03.1988 01.12.1973 Serv. géologique
SoUpaGEINSEESolis=chefRdellbireau’ e Lo ol oele e oia o see lalaais T’ 16.05.1945 01.03.1988 01.08.1979 |Service central
[pegulne T., controleur spécial de 1e classe ....ccceeenen.n. 03.06.1957 01.05.1988 03.11.1982 Service Explosifs
Troch R., controleur spécial de 1e classe .......ceevevunnns 17.04.1947 01.01.1989 01.03.1982 |Service Explosifs
Mambourg G., CC 2e cl., MC 1e cl., secrétaire de direct. | 28.03.1929 09.07.1973 02.09.1946 |Service central
Dardenne 1., secrétaire de direction....c.cceeeeeeececcacaces 15.03.1961 01.12.1985 01.12.1985 |Service central
Beeckmans R., rFédaCteur .......c.cececececcccccecccccacannses 09.06.1945 01.04.1975 16.08.1963 |Service central
Heene QRGINICECaC LOUTE - <1 o] ole/= = = eis o sz sloloje s s s = s o/sslsiscennsssnes 22.11.1951 01.04.1978 16.06.1971 Service central
PRl Bep MEREETEP (0008000000 S0 N R s A 27.11.1950 01.04.1978 15.08.1972 |Service central
FAlENSE € 5 PEESEE 6 oootooaaie 060 G000 BOoCE LRI 04.12.1961 01.11.1986 19.11.1981 |Service central
Cousin Y., CC 2e cl., MC 1le cl., commis-sténodactylo-

CIrEfenG EMET o oo obous coos 8 0aanotnos BoGo BB OB B A 01.02.1927 01.04.1979 02.05.1952 Service central
Defrére C., commis-sténodactylographe principal...ccccca.... 15.02.1952 01.03.1980 01.04.1970 |Service central
Verbeerst H., cammis-dactylographe principal...ccceeeeeeesees 25.10.1955 01.05.1982 01.11.1976 |Service central
Patti J., commis-dactylographe principal...cceeeveeeecneenn. 06.08.1932 01.08.1982 01.04.1975 [Serv. géologique
Van Schelverghem M., commis FEFIREN D b0 000 b6 pooansoab dAGBAGH 03.02.1954 01.10.1985 16.10.1976 |Serv. géologique
Delie G., camis-stérwdactylographe principal cececeeceann.. 29.10.1959 01.05.1987 16.04.1983 |Serv. géologique
De Graeve N., commis-sténodactylographe principal.......... 24.06.1963 01.05.1987 16.04.1983 [Service central
Verbeeck E., commis-dactylographe principal.....ccccceenn.. 03.01.1943 01.11.1987 16.10.1983 |Serv. géologique
Collet C., commis-dactylographe principal.......cceceeeenn. 16.02.1963 01.06.1987 01.06.1982 |serv. géologique
Petit C., commis-dactylographe principal.c..ccceeeeeceneann. 21.10.1955 01.06.1987 16.05.1983 |Service central
Goossens H. chef préparateur ..............ceceecencncennn. 14.05.1958 | 01.09.1987 16.05.1980 [serv. géologique




Date & prendre en considéra-

NOM ET INITIALES Date tion pour le calcul de (° Affectation
des de de service
PRENOMS naissance ancienneté ancienneté
de grade de service
Mignon P., préparateur technicien principal ............... 04.04.1961 01.08.1987 01.03.1985 |Serv. géologique
Luyckx, N., ler ouvrier spécialiste A ....ccevececececnanas 05.04.1943 01.05.1988 04.04.1966 |Serv. géologique
Moorkens F., ler ouvrier qualifié B.......coveeuccencncnss 29.04.1952 01.03.1988 01.12.1975 |Serv. géologique
Pacolet 0., ouvrier qualifié B .......cccvecueencccnccanans 07.04.1934 01.06.1988 01.10.1987 |Serv. géologique
Van Achter J., ouvrier qualifié B ..... R o e 06.03.1935 01.06.1988 01.10.1987 IServ. géologique
B. SERVICES EXTERIBRS
Ingénieurs industriels principaux
Van D@ PULLE F., L.ucceceeceaoencaccacaccaccaanacaacecenas 05.09.1944 01.01.1984 01.10.1969 |Division Nord
(Gand)
MOP@AUX J.P., coeceeennsconsnnancacensosessesssseadl Ruaahe 02.10.1947 01.05.1987 01.02.1971 |Division Sud
(Charleroi)
Ingénieurs industriels
ChriSpeels C., .mowaiumssss i ssty ke NPT 05.12.1939 01.01.1981 01.12.1965 [Division Sud
(Charleroi)
HUYSMANS L., o cieeecncaaccioinneonenssnsesses ool atti it inuiospms 31.01.1937 01.03.1981 15.02.1965 |Division Nord
(Hasselt)
Delescolle A., L ..cueeieacecanacoaoaaaanaancneon ol iy 13.02.1943 01.07.1981 09.05.1966 |Division Sud
(Mons)
WAgEMaN J., ceeseescocadansonanesssssnossosesslosllelatlll 13.06.1953 01.12.1981 01.05.1976 |Division Nord
(Gand)
MaterNe J.P., e ssseococsnssasssiotsseslssssesessel il 01.07.1951 01.06.1983 01.07.1976 |Division Sud
(Namur)
Ingénieurs techniciens principaux
GOTfIN C., mne mddimmr soia s s patn i oo e o e e P e e 19.03.1942 01.12.1974 01.12.1965 |Division Sud
(Charleroi)
WAULT@ A., o, tececeonceonnonenncneeascssesene ool mtmr iy 14.08.1930 01.08. 1981 24.07.1972 |Division Sud
(Mons)
Géometres-vérificateurs des mines
Suray 1Ge L Comp MR re L c U e o b e e e T 30.01.1933 01.07.1976 01.10.1956 |Division Sud
(Charleroi)
Bertrand 0., C R MCE Hrel cl. o e T T T 05.07.1934 01.10.1981 01.04.1960 IDivision Sud
(Liége)
Géométre des mines de 1re classe
SWINNMEN S., .. ...ieivieieeneneneneeeenencnnnnnns oo 26.11.1944 | 01.01.1986 01.09.1973 |pivision Nord
(Hassel t)
Géométres des mines
Nélissen B R e K AT BAAE 535 & SE 19.07.1950 16.05.1980 16.05.1980 |[Division Nord
(Hasselt)
Harche ATl so smaa L S, e, 11.08.1955 | 16.02.1987 | 01.08.1979 [Division Sud
(Liége)
eSS




Date & prendre en considéra-
NOM ET INITIALES Date tion pour le calcul de L Affectation
des de de service
PRENOMS naissance Ancienneté ancienneté
de grade de service
Personnel administratif
Herbillon P., L., C., CC 1recl., MC 1re cl., (40),
M.V. (40), chef administratif .......ceviieneeceecannnns 16.01.1926 01.01.1976 01.02.1947 |Division Sud
(Liége)
De Coster C., CC 1re cl., MC 1re cl., chef edministratif | 24.03.1927 01.01.1984 29.05.1946 |Division Nord
(Hasselt) (1)
|Destexhe F., sous-chef de bureau ......ciussuceccoceosnnsas 26.08.1950 01.11.1988 01.03.1972 |[Division Sud
(Liege)
[Bosmans J., deSSiNateUr ....oveeevecennceeeerecaccannaanas 07.02.1952 01.09.1982 01.04.1971 |Division Sud
(Liege)
Haumont F., rédacteur, MC Trecl. ....civevinnnnnnennnn. 14.09.1933 01.01.1976 01.04.1958 |Division Sud
(Liége)
Vansimpsen J., rédacteur, MC Trecl. ............c...... 17.04.1946 01.11.1976 16.08.1962 |Division Nord
(Hasselt)
Ve RaUCh S A C b et L e e i e o B A 5 4 14.08.1948 01.04.1978 01.03.1972 |Division Sud
(Charleroi)
Ghoos M., CC 2e cl., MC 1re cl., commis chef ......... 08.02.1927 08.11.1971 28.01.1946 |Division Nord
(Hasselt)
Leemans A., CC 2 cl., MC 1re cl., commis chef ....... 10.05.1929 08.11.1971 19.04.1948 [Division Nord
(Hassel t)
Cheruy A., MC 1re cl., commis-sténodactylographe chef .. 30.09.1936 01.12.1982 01.09.1956 [Division Sud
(Charleroi)
Schnoeck J., MC 1re cl., commis-dactylographe chef ..... 25.06.1941 01.05.1977 16.03.1959 |[Division Sud
(Liege)
Baudoin M., MC 1re cl., commis chef ....:secoscacecnrans 21.03.1939 01.11.1978 17.12.1960 |[Division Sud
(Mons)
JBaudoin J., commis-dactylographe chef .......c.cesnaacuasas 05.10.1946 01.07.1979 21.04.1964 |Division Sud
(Namur)
|Quairia A., comnis-dactylographe chef ....i:ssssaasssnsass 17.12.1951 01.07.1979 16.03.1970 |Divivision Sud
(Charleroi) (1)
Goor J., CC 2e cl., MC 1 cl., commis-dactylographe chef. 10.06.1933 01.01.1982 01.11.1951 |Division Nord
(Hasselt) (2)
Huenaerts P., commis chef ........ ot caddoal sl pOOGH 0 00 DOG 15.06.1945 01.10.1988 02.06.1963 |Division Nord
(Hasselt)
Hayoit E., MC 1re cl. commis principal ...scscscsssscsss 25.08.1944 01.01.1976 01.09.1962 |Division Sud
(Mons)
Vanden Bossche J., commis principal .......cccceeeennnnne 29.06.1947 01.01.1976 01.04.1968 [Division Sud
(Charleroi)

(1) Détachés de l'Administration du Commerce

(2) Détachée de la Direction Générale des Etudes et de la Documentation




Date a prendre en considéra-

NOMS ET INITIALES Date tion pour le calcul de ! Affectation
des de de service
PRENOMS naissance ancienneté ancienneté
de grade de service
Wilmots A., commis principal .....ccceeceececeecnccacaanns 13.07.1954 01.03.1977 20.04.1972 |Division Nord
(Hasselt)
Dubois Y., commis-dactylographe principal :.sssccccccsaszas 02.02.1949 01.04.1980 01.04.1970 |[Division Nord
(Hasselt)
Raemaekers M., commis principal de statistique ........... 26.07.1952 01.07.1980 16.10.1970 |[Division Nord
(Hasselt) (1)
Lepape C., commis principal ....ccececcececcecancacaanannn 09.06.1949 01.01.1982 13.03.1972 |Division Sud
(Mons)
Lanquet P., commis principal .....cccciieeeceennecccnancans 03.10.1933 01.11.1982 01.11.1978 |Division Sud
(Namur) (2)
Claesen M., commis dactylographe principal ........cccc... 10.05.1962 01.04.1987 01.04.1983 |Division Nord
(Hasselt)
van Nevel C., commis-sténodactylographe principal ........ 11.10.1961 01.05.1987 01.05.1983 [Division Nord
(Gand)
Bovy M., commis principal ......ciccieeierncncecacnanns 21.05.1958 01.06.1987 16.05.1983 |Division Sud
(Liége)
Scifo A., comis-dactylographe principal ........ccccevenn. 28.07.1959 01.06.1987 16.05.1983 [Division Sud
(Mons)
(1) Détachée de L'I.N.S.
L(Z) Détachée de l'Administration de l'Energie
NOMS ET INITIALES Date Derniére date |Premiére date Affectation
des de d'entrée de de service
PRENOMS naissance en fonctions nomination
Délégués-ouvriers a l'inspection des mines
Alenis A., D.S.1., 2e'cll . 8 R e e 13.01.1953 01.07.1987 01.07.1983 |Division Nord
Klingeleers A., D.S. 1., 2ec i 23.03.1940 01.07.1987 01.07.1983 |Division Nord
Miermans M., ... ... e el T LT 22.08.1943 01.07.1987 01.01.1986 |Division Nord
Raemaeckers R., D.S.I. 1re cl., D.S.I. 2e cl., Médaille
d'Or Ordre-de Léopold Il,uR.0.C. @ e eI L 09.04.1936 01.07.1987 16.04.1972 [IDivision Nord
Délégués-ouvriers & l'inspection des miniéres et carriéres
D EerdH. DS o120l L o et ie e s o o e el lo T 21.02.1927 01.01.1987 01.01.1967 |Division Nord
Hulin F., C., D.S.I. 1re cl., D.S.I. 2e cl., Lauréat du
Travai lli(bronze et angents) il o o 13.12.1936 01.01.1987 01.01.1983 |[Division Sud
L) T Y R s e R S 0 OO GO U DG OO AAIIT0 GO 000 06 40 0 0 16.01.1943 01.01.1987 01.01.1983 |Division Nord
N1 Gbabaoeatina poobad oo o pdoaoe o e 0o blbE 666000603060 0000 04.09.1938 01.01.1987 01.01.1987 |Division Sud
Mah § eU o T e e T T 17.09.1947 01.01.1987 01.01.1987 |Division Sud
Martindpl, ale . N TN L e 02.03.1932 01.01.1987 01.01.1984 |[Division Sud
Nigot 1P DLSTIL 12e el o N NN N NN vy 17.07.1936 01.01.1987 01.01.1975 |Division sud
Ninane LV s . i R e S SOy W SRR S 10.11.1926 01.01.1987 01.01.1963 |Division Sud
Ronve aux RPN DESHITE] celic (FRN DSR2 cll cllE R ey ey 16.11.1926 01.01.1987 01.01.1963 |Division Sud
SOCUAY, L., 1acaenconnnnnas o ioria. ool st Rt PEREE 26.12.1940 01.01.1987 01.07.1982 |Division Sud
Hegner |G, DS H1iE 2e fc L e e e 19.01.1936 01.01.1987 01.01.1983 [Division Nord




EXPLICATIONS DES ABREVIATIONS ET SIGNES REPRESENTATIFS
DES ORDRES ET DECORATIONS

Abréviations

VIISIET FUo) 6000000000000 0000600000000 B Div. Sud
DIVISTON NOTG ..eiuiieeeeeeeneeenoceceaacacncacasanannsaanaceennnes Div. Nord

Institut national des Industries extractives. Section Colfontaine.. INIEX-Colfontaine

Service de surveillance des canalisations souterraines ......=..... S€rv. canal. souterr.

Décorations nationales

Ordre de Léopold = Chevalier .......ceceeeereeecencncenanacencaanas L.

- B IEIEP 0ooooooboo Saco0E SO 5 i P . o.L.

== COMMANAEUr ... veeeonccncanacancancancsasacsnnns C.L.

== Grand OffiCier .....cecececeenecnacacasaacaannnnns G.O.L.
Ordre de la Couronne : Chevalier .......cceceeeenncecnnccannanaaans (o

- AT 60000t GO 0.C.

e COMMANdeUr ....cceeeeeccecncaancaccanannnnns C.C.

s Grapd RO fifiCiie N N . . e e e G.0.C.

oo PEES . (YO o or 5 000cooto oo BRI P.0.C.
Ordre de Léopold Il : Chevalier ......ccieieiecneneeccncnnccaannns L.11

e @FTICUEFR 550056 Botonn o & 65 o0 oo e PRI P 0.L.II

= BEIERRENP o aoo oo 6 oooo0BOaaoa s SR C.L.II

== GRaRdROfificile nm . .. e G.0.L.I1
Croix civique pour années de ServiCe .......c.eeveeenceccscnanaannns CC 1 ou?
Croix civique pour actes de dévoueMeNnt .......c..ceececacacacancnn- CC D
Croix de guerre 1914-1918 ......cciiiinrnnernceceacenaanaanncnnnns 2 (14)
Croix de guerre 1940 ........iiieueeoeeenccnceeneccnncaanecansnonns 2 (40)
CPeX Y TG 060000666000 0 6000EOOOREIO SOOI AR [ (F)
Médail le commémorative de la guerre 1914-1918 ... ... ... .ccciue... (14)

Médaille commémorative de la guerre 1940-1945 ......ccovveeneeceeenn (40)
Médaille de la Victoire
Médaille de d'Yser
Médaille du Volontaire Cambattant 1914-1918 .........ccceeenenccnnn MEVEC?
Médaille du Volontaire de 1940-1945

............................... M.V. (40)
Médaille du Prisonnier de GUerTe ........c.cececceccecencnacanacanns (P.G.)
Médaille de 1a RESISTANCE .....ccveveeenenacacesasacaacacnsancannns (R)
Médaille du Centenaire ........cccecececececacecacacacncacacannannns (30)
Médaille civique pour années de SErviCe ........ceeeeecenennnnennns MC
Médaille civigue pour actes de dévouement ........cceeveeecacnncnns MC D
Médail le comémorative du Comité National de Secours et
G AT 600000000 8a0a0aaea0E B B N C.N.
DeCORA T ORI I T8 1O I tatele e ale e e = olele o e s o ss o o o e seceasesssaosessaensss 3
Décoration spéciale de prévoyance ..........cceeeecenecnccnnnnanans D.S.P.
Décoration spéciale industrielle (ou Décoration du travail) ....... D.S.!I
Décoration spéciale (MUtualité) .........cccciiiiiininnncnnnnecnnnns D.S.M
Décorations étrangéres
Légion d'Honneur 3 Chevalier ........cceeeeeeeeeecenencecsnncecaans L.H.
. OFHCHEFR coooooo oo b SOodot oo S BRSSP AT O.L.H.
- G OTIMAN Bl Gt e . e e e o e aslciecccsnconcacansanans C.L.H.
Ordre de Polonia Restituta (POlOGNE) ....ceveeeeeceeceececccacnnens P.R.
Ordre de la Couronne d'ltalie .......cccevecece’encncncencacacnacanas Bollg
Ordre du British EMPire ........cceeeeeeeeneccneccanacconacanaannans B.E.
Ordre de la Couronne de Chéne (G.-D. Luxembourg) .....c.ceeeeeeeee. CICHL%
Ordre du Mérite (G.-D. LuxemboUrg) ....cceceeceececcnnacancanaccnns 0.M.L.
S C TR N I R e e e e e e o aeacasosasoacasass (C0) L
Ordre de Charles IIl (Espagne) ....... 00000 -0 DT TITETTTO b A TR TR C.III
Ordre de la Couronne de ROUNANIEe .....c.ccceeeeccecnacaceccacacananns C.R.
Ordre de l'ouissam Alaouite (MAroC) .......c.eveeeeeeaccnenannnanss 0.A.
G (T Bl oontionaoo O X K R R T TR i S I S W.M

10




MINISTERIE VAN ECONOMISCHE ZA}(EN

Administratie van het Mijnwezen

PERSONEEL

1 JANUARI 1989

TECHNISCHE EN WETENSCHAPPELIJKE
VASTE AMBTENAREN

Rang-
|| nummer

Datum in aanmerking te
NAMEN EN BEGINLETTERS Geboorte- nemen voor de berekening van | Dienst waartoe
van de datum 21j behoren
VOORNAMEN graad- graad-
anciénniteit | anciénniteit
I. KORPS DER MIJNINGENIEURS
A_ IN ACTIEVE DIENST
Directeur-generaal der mijnen
Cajot P., C.L., O. L., L., M.V. (40), (40), (R) CC 04.01.1924 01.01.1988 01.04.1949 -
1le kl., MC 1e kl.,
Inspecteur-generaal der mi jnen
lu.
Divisiedirecteurs der mi jnen
Deckers F., C.K., L., 0. L=, TMCET el kil e 19.11.1925 01.06. 1975 01.05.1953 |Afdeling Noord
(Hasselt)
Rzonzef'L., O.L., MC Telkl . @ o o ey e rar s 15.10. 1931 01.09.1988 01.07.1959 |Afdeling Zuid
(Luik)
Hoofdingenieurs-directeurs der mijnen
Goffart!P., CIL.II, OJU., L%, MC i1 el kil Sy — 02.03.1929 16.06.1972 16.07.1953 |Dienst Spring-
stof fen
Bracke Wi, BC.LUI L. 50 CC 11elk L2158 MC 1 el K [T 17.05.1926 16.09.1972 15.01.1951 NIEB-Col fontaine
de.GroothES, O L., L, [ MCH e K [ et A 26.09.1930 01.10.1975 01.07.1959 |Afdeling Noord®
(Hasselt)
Fraipont R., C.L.II, O.L. II, L CC 1e kl., MC Afdeling 2uid
Te Lk Usaie s, mmas, my s 1), LT e 16.10.1924 01.12.1984 10.10.1949 |(Luik)
Sartenaer J., O.L.II, K., L., MC le kl.ccecueon.... 29.06.1929 01.05. 1986 15.03.1954 |Dienst Ondergr.
Leid.
Petitjean M., O.L.II, L., MC le kl....cocevuenennn. 19.02. 1927 01.03.1987 31.12.1952 |Afdeling Zuid
(Luik)
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S——
Datum in aarmerking te
Rang- NAMEN EN BEGINLETTERS Geboorte- nemen voor de berekening van | Dienst waartoe
nummer van de datum == zij behoren
VOORNAMEN graad- dienst-
anciénniteit | anciénniteit
Eerstaanwezende divisiemijningenieurs
1 Dupont L., O.L. II, MC Te kl.....ccvveiencncnnnn. 26.08.1932 01.09.1970 31.05.1955 IAfdeling Zuid
(Bergen)
2 pE LD G do o (Dol s oooaoina it T T T T 21.12.1934 01.06.1979 01.06.1963 |Afdeling Zuid
(Namen)
3 FOTRIEE (g e 5006 00000000000 R0t SRS 11.04.1943 01.04.1981 25.09.1972 [Afdeling Zuid
(Luik)
4 PUETEEE Lon (oo lily 6088 oto000 0 o go0 oS R 24.05.1942 01.11.1981 01.05.1968 |Afdeling Noord
(Hasselt)
5 PEFEE doy Lo 0o0an counan opao0t SeOONBaa XX X T R TR 02.09.1937 01.12.1982 01.12.1973 |[Afdeling Noord
(Hasselt)
o RUGER dulPo, (L8 Baonaas BEEESE S 12.10.1941 01.03.1985 01.01.1977 |Dienst Spring-
stoffen
6 Falsry Rop Lo U0y 000000000068 SaTOEIE0 e R I 20.07.1929 01.03. 1987 01.06.1975 |Afdeling Noord
(Gent)
Eerstaanwezende mijningenieurs
1 VAR Vop K6 650648 45608 docr BRI TN, o R 13.04.1925 01.10. 1980 01.04.1973 |Afdeling Zuid
(Luik)
¥ SxePEE dop 801 coar855006806648000000BE00NA &oGGSEAANE 23.07.1927 01.05.1986 01.12.1977 |Centrale Dienst
2 P2 MIAER [Pog 600000000850 000000 BT I S, 12.064.1954 01.10.1987 01.09.1978 |Afdeling Noord
(Hasselt)
Mi jningeni eurs
1 [REAUGEE 805 (Sop 5568608 B6ao60EOON HEEGE ATI AR 30.11.1932 01.09.1979 16.07.1979 |Afdeling Zuid
(Luik)
2 RN (B0 o6 ab 68680666 506000000MA IR LS 18.10.1956 01.09.1979 01.09.1979 |Afdeling Noord
(Hasselt)
3 LIVAR Jog 88080008 50000t BocEEOE0BEAR00 00 bOGED COOE LU 20.02.1947 01.10.1979 01.10.1979 [Afdeling Zuid
(Namen)
4 Gots e st el B Iy I P ey . e Y L L AL L 26.05.1952 16.10.1979 16.10.1979 |Afdeling Zuid
(Charleroi)
5 VER el Pag Bon So6 0Boobotnabaaadant o basas R 05.09.1929 01.06.1980 01.06.1980 |Afdeling Zuid
(Luik)
6 TS op | sooo00b Soo00h 88 SoanotabatonaCCEBINOTTE 27.09.1956 01.05.1981 01.03.1981 |Afdeling Noord
(Hasselt)
7 Vanglsite cdae, IR e B N e ele e « o o ol %F, FULT 10.09. 1959 01.10.1984 01.10.1984 |Afdeling Noord
! (Hasselt)
8 VG D, 4 Smnos bl booo ot HOoraet o R P R S 11.08.1956 01.04.1985 01.04.1985 |Afdeling Zuid
(Bergen)
TTETFE Lo 0ooossbaga 60600 oatamtbiBaIce ot (TP 03.06.1961 01.05.1987 01.05.1987 |Afdeling Noord
(Hasselt)
Ingenieur
GO0V ae Bt S Y T e e e e F T o e e 19.08.1946 | 01.02.1976 01.06.1972 |[Dienst Spring-
stof fen
12
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B. OP RUST GESTELDE MIJNINGEMIELRS

Vandenheuvel A., G.0.K., C. L., O. L.II, c€C 1e kl., CC M. 1e kt., MC 1e kl., MC M. 1e kl., (40), C. Orde "Au
Mérite de la République italienne", directeur-generaal der mijnen.

Logelain G., G.O.L.II, C. K., O. L., CC 1e kl.,MC 1e kl MC M. 2e kl., (40), B.V.Z. 2e kl., C. Orde Zwarte Ster,0. Ordre
"Au Mérite de la République italienne", 0.E.L., directeur-generaal der mijnen.

Medaets J., G.0.K., C.L., C.K., O.L.II, CC 1e kl., MC 1e kl., directeur-generaal der mijnen.

Linard de Guertechin A., G.O.L.II, L., CC 1e kl., MC 1e kl., inspecteur-generaal der mi jnen.

|Sterwit R., C. K., C. L.II, O.L.II, K., L., CC 1e kl., MC 1e kl., (40), (K.G.), B.V.Z2. 2e kl., R. Orde 'Au Mérite de
la République italienne', inspecteur-generaal der mijnen.

|Tondeur A., C. L.II, O.L.II, L., K., MC 1e kl., MC M. 3e kl., (40), (W), Kruis van de Politieke Gevangenen,
inspecteur-generaal der mijnen.

Delmer A., C.O.L.II, C. L.II, O.L., K., CC 1e kl., MC 1le kl., inspecteur-generaal.

Gregoire H., C.K., O.L., O.L.II, cC 1e kl., MC 1le kl., (40), (R), M.V. (40), B.V.Z., inspecteur-generaal der mi jnen.

Stassen J., C.L.II, O.L., O.L.II, cC 1e kl., MC 1e kl., inspecteur-generaal der mijnen.

venter J., C.L., C.K., C.L.II, O.L., O.L.II, L., K., CC 1ekl., MC 1e kl., 2 (14), O.W., (14), (V.K.), divisie-
directeur der mijnen.

Laurent J., C. K., C.L.II, O.L.II, L., cC 1e kl., MC 1le kl., (40), (K.G.), divisiedirecteur der mijnen.

Demelenne E., C. K., O.L., CC 1e kl., MC 1e kl., MC M. 2e kl., met baret, divisiedirecteur der mi jnen.

Van Malderen J., C.L.II, O. L., O.L.II, MC 1e kl., C. Ordre du Phénix, R. Orde "Au mérite de la République italienne",
divisiedirecteur der mijnen.

Delrée H., C. K., C. L.II, O.L.II, L., MC 1e kl., MC 1e kl., divisiedirecteur der mijnen.

Durieu M., C. L.II, O.L., cC 1e kl., MC 1e kl., (40), (K.G.), hoofdingenieur-directeur der mijnen.

Van Kerkhoven H., O. L.II, L., (40), hoofdingenieur-directeur der mijnen.

IAnique M., C. K., C. L.II, O.L., K., CC 1e kl., MC 1e kl., (40), (R), hoofdingenieur-directeur der mi jnen.

Leclercq J., O. L., K., MC 1e kl., 2 (40), MC D. 3e kl., C.0.M.L., hoofdingenieur-directeur der mi jnen.

Fradcourt R., O.L., CC 1e kl., MC 1e kl., MC D. 2e kl., hoofdingenieur-directeur der mijnen.

Put Y., O.L., L., CcC 1e kl., MC 1e kl., hoofdingenieur-directeur der mi jnen.

Perwez L., C.L.II, O.L., CC 1e kl., MC 1e kl., hoofdingenieur-directeur der mijnen.

Mignion G., C.C.II, O.L., L., CC 1e kl., MC 1e kl., C. Orde "Au Mérite de la République italienne!, hoofdingenieur-
directeur der mijnen.

Habin R., L., C., CC 1e kl., MC 1e kl., e.a. mijningenieur.

D. MIJNINGENIEURS DIE DE ERETITEL VAN HUN GRAAD BEHOUDEN

Boulet L., C.L. C.L. Il cC 1e kl. MC 1e kl. MC M. 2e kl., B.V.Z. 1e kl., C. Ordre du Mérite Sociale de France,
C.E.I., C. Orde van Oranje-Nassau C. Orde '"Au Mérite de la République italienne', C. Ordre du Phénix, hoofdingenieur-
directeur der mijnen.

Laurent V., O.L. Il, L., CC 1e kl., MC 1e kl., hoofdingenieur-directeur der mi jnen.

IRuy L., C.L.II, O.L., L., CC 1le kl. MC 1e kl., hoofdingenieur-directeur der mijnen.

‘Srel M., L., MC 1e kl., "Ordre du Lion", e.a. divisiemijningenieur.

|Bourgeois W., L., e.a. mijningenieur.

IBrison L., G.O.L. II, C.K., O.L., CC 1e kl., MC M. le kl., met baret (40), (W), e.a. mijningenieur.




Datun in aarmerking te
NANEN EN BEGINLETTERS Geboorte- |nemen voor de berekening van | Dienst waartoe
van de datum zij behoren
VOORNAMEN graad- graad-
o anciénniteit | anciénniteit
1l . GEOLOGEM
Bouckaert J., O.L., O.L. II, MC 1e kl. inspecteur-generaal | 08.03.1930 01.12.1986 01.01.1959 [Geolog. Dienst |
Psepe R., L. O.L., hoofdgeoloog-directeur ........cccceceaee 13.10.1934 01.04.1981 01.06.1964 Geolog. Dienst
De Jonghe L., O.L.II, hoofdgeoloog-directeur ........cccco.. 18.10.1946 01.06.1985 16.01.1972 |Geolog. Dienst
Laga P., hoofdgeoloog-directeur .......ccceeeeeeeccccecccanns 06.06.1941 01.03.1987 01.02.1971 Geolog. Dienst
VEREEmEN 8oy ko Gl LEAEES) co800006800000800000 R R RTr 04.06.1935 01.07.1978 01.02.1969 |Geolog. Dienst
Neybergh H., L., €.8. GE0l00G ...cveveeeneeeececacacacncannns 18.03.1939 01.03.1982 29.04.1975 Geolog. Dienst
D3 G 75, CIIMGEL] 46580000 000000ttt S R A 24.01.1949 01.07.1977 01.05.1977 |Geolog. Dienst
EREESIED Bo, CEUIEET] 65550058000 oo o S 17.05.1944 01.01.1977 01.01.1973 Geolog. Dienst
He EMan R P G 0.0 00 G e P o ele fae afe = clelelas o sfa o /e a'aa’s's s'a’s ¢'a a"sTs"e ¢ & « = 15.11.1948 01.08.1979 01.12.1973 Geolog. Dienst
DOS aCEM N GE0 /O OGN s etalore = elele ale s cie o s = e e s s s easecsasencsseans 10.04.1949 01.04.1981 01.08.1980 |Geolog. Dienst
IR Nog CEDIEEE gA56ad0000008 50 & 8o N RSP P K 22.09.1946 01.05.1983 16.06.1983 |Geolog. Dienst
DERV 0SNG €0 (00 I e ettt el le elel = « « ae| o/ sla|ofele]e slajaja/sa e s o o 23.01.1951 01.05.1983 01.09.1983 |Geolog. Dienst
WERES Lo, @EMI@EY coooon000n00p00000s0sac0t 8o EEONRoE CaEC D 07.04.1956 01.04.1987 01.04.1987 |Geolog. Dienst
e EXAEP Bo,; CEOEET 54665068 S8E8 OGO A A 05.04.1950 01.03.1988 01.03.1988 IGeolog. Dienst
AMDERE VASTE AMBTENAREN EM BEAMBTEN
A. HODFDBESTWAR
De Wijngaert M., O.L., O.L.II, MC 1e kl., adviseur ....... 09.08.1933 01.03.1970 01.02.1970 |Centralel Dienst
Laureyssens D., adjunct-adviSeur ..........cccceeecececccnnas 20.03.1950 01.03.1984 01.11.1977 |[Geolog. Dienst
Baeteman C., bestuurssecretaris ......c.ceeeecececccaccaccss 05.05.1955 01.05.1977 01.01.1973 |Geolog. Dienst
Fautre R., industrieel ingenieur .........ccceceececccaccnses 10.09. 1931 01.03.1981 01.10.1977 |Geolog. Dienst
Vanwichelen P., K., MC 1e kl., mijnmeter-verificateur .... 11.10.1927 01.02.1980 31.10.1958 |Geolog. Dienst
Audin C., L., K., CC 1e kl., MC 1e kl., bestuurschef ... | 23.10.1924 01.01.1976 31.05.1943 |Centrale Dienst
GUEToEEP KESEMCEE el ki be st aunschefs .. i 2o el iafale e las e 28.07.1932 01.01.1979 01.03.1952 |Centrale Dienst
De Craemer F., MC 1e kl., eerste hoofdcontroleur ......... 03.03.1939 01.07.1980 21.03.1960 |Springstoffen
Bertrand A., onderbureauchef .........ccccceeieececennacacnns 31.10.1959 01.06.1987 01.07.1983 |Centrale Dienst
IVaniDy ckiESEy londeLblRealch € s ol sl il fela o jole o (s ole = ofale o ote o s ola 05.04.1948 01.03.1988 01.12.1973 |Geolog. Dienst
Soupart N., onderbureauchef .........cccciiviiinecenananns 16.05.1945 01.03.1988 01.08.1979 |Centrale Dienst
Degulne T., speciaal controleur 1ste klasse ..........c..... 03.06.1957 01.05.1988 03.11.1982 |Springstoffen
Troch R., speciaal controleur 1ste klasse .......c.cceveeene 17.04.1947 01.01.1989 01.03.1982 |[Springstoffen
“Mambourg G., CC 2e kl., MC 1e kl., directiesecretaresse. | 28.03.1929 09.07.1973 02.09.1946 |Centrale Dienst
Dardenne 1., directiesecretaressSe ........cececececececcacss 15.03.1961 01.12.1985 01.12.1985 |[Centrale Dienst
Beeckmans R., opsteller .......cccieeeecececencncncacananase 09.06.1945 01.04.1975 16.08.1963 |Centrale Dienst
Hee Gen RGN 0D S te L' e L e fe%e e ool e e e e atelolsialole s alefola o s ofsja’s 22.11.1951 01.04.1978 16.06.1971 [Centrale Dienst
R RRSTHEESTIRODS e IILE GRSt T1s e elofelelelolo o sle'els ols|slale s o slslols o's o s ols 27.11.1950 01.04.1978 15.08.1972 |Centrale Dienst
FAlIEE €0, IMEP ¢0b60000000 0000000 OO O 04.12.1961 01.11.1986 19.11.1981 |Centrale Dienst
Cousin Y., CC 2e kl., MC 1e kl., hoofd klerk-steno-
TINGER £ 408 0 00068 cHBTOHEH S SEE El S R R . 01.02.1927 01.04.1979 02.05.1952 |Centrale Dienst
Defrére C., e.a. klerk-stenotypiste .....cceeeceunnnnceecnne 15.02.1952 01.03.1980 01.04.1970 |Centrale Dienst
Vepbe ens R eFa T ik lerkatypistel ol oo calldefe’efe o o eldle sla o s os 25.10.1955 01.05.1982 01.11.1976 |[Centrale Dienst
1) Jop ot [AERPFISEE coatoo00000000000000BR0a0B0000) 06.08.1932 01.08.1982 01.04.1975 |Geolog. Dienst
Van Schelvergem M., e.a. klerk .....ceeeeeeerecccaccccacanes 03.02.1954 01.10.1985 16.10.1976 |Geolog. Dienst
Delie G., e.a. klerk-stenotypiSte .......cceeeeeeeaaenccnns 29.10.1959 01.05.1987 16.04.1983 [Geolog. Dienst
De Graeve N., e.a. klerk-stenotypiste .....c.cceeceueeeaccces 24.06.1963 01.05.1987 16.04.1983 |Centrale Dienst
Verbeeck E., e.a. klerk-stenotypiSte ......ccceeeencacseens 03.01.1943 01.11.1987 16.10.1983 [Geolog. Dienst
Collet C., e.a. klerk-typiSte ....cceeeeceeeenaccsccccanans 16.02.1963 01.06.1987 01.06.1982 |Geolog. Dienst
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Datum in aanmerking te

NAMEN EN BEGINLETTERS Geboorte- |memen voor de berekening van | Dienst waartoe
van de datum zij behoren
VOORNAMEN graad- graad-
anciénniteit | anciénniteit
Petit.-C., e.a. klerk-typiste .......... oot to. o..erls. 21.10.1955 01.06.1987 16.05.1983 |[Centrale Dienst
Goossens H., hoofd amanuensis-technicus ...........cccucu-.. 14 .05.1958 01.09.1987 16.05.1980 |Geolog. Dienst
Mignon P., eerste amanuensis-technicus ............cccecu.. 04.04.1961 01.08.1987 01.03.1985 Geolog. Dienst
Luyckx, N., eerste vakman A ........cccccceeccccccaccacacas 05.04.1943 01.05.1988 04.04.1966 |Geolog. Dienst
Moorkens F., eerste werkman ..........cccccieccceccnccncens 29.04.1952 01.03.1988 01.12.1973 |Geolog. Dienst
Pacolet 0., geschoold werkman B ........cccuccicccnncnncnnn 07.04.1934 01.06.1988 01.10.1987 |Geolog. Dienst
Van Achter J., geschoold werkman B ......-:ccscscaascaannas 06.03.1935 01.06.1988 01.10.1987 IGeolog. Dienst
B. BUITENDIENSTEN
e.a. Industrieel Ingenieurs
Van De PUtte F., Luueeccenncrecenncncencaceacaconacaanaans 05.09.1944 01.01.1984 01.10.1969 |Afd. Noord
(Gent)
MOFEaUX J.P., .iciuciueccnncencnanaareceacacaeacasaancananane 02.10.1947 01.05.1987 01.02.1971 |Afd. Zuid
(Charleroi)
Industrieel ingenieurs
Chrispeels iC., oo iilonsane e eo, NN N0 TN . Ny Da. 05.12.1939 01.01.1981 01.12.1965 |Afd. Zuid
(Charleroi)
HUYSMANS L v. fo e e e i st e e efe s anlie s O 31.01.1937 01.03.1981 15.02.1965 |Afd. Noord
(Hasselt)
Delescolle A., J.h..ooo. . 0L oo oo S, S 13.02.1943 01.07.1981 09.05.1966 |Afd. 2uid
(Bergen)
Wageman Ju, 1. mih . o o N L N N T e T T g 13.06.1953 01.12.1981 01.05.1976 |Afd. Noord
(Gent)
Materne J. B, o o o L T T N Y. L VPP 01.07.1951 01.06. 1983 01.07.1976 |Afd. Zuid
(Namen)
Eerste technische ingenieurs
GO f AN (€., o riim mimmm e i o e STk B o T R T TR LA RS S 19.03.1942 I 01.12.1974 01.12.1965 |Afd. 2uid
(Charleroi)
AUt T @ A B G, e e e e e e ocalolonsoosnoesenesselos e Ty Rty 14.08.1930 | 01.08.1981 24.07.1972 |Afd. 2uid
(Bergen)
Mi jnmeters-verificateurs
Suray 'G.,s |MCidslenk L 0 o NN . o N L 30.01.1933 01.07.1976 01.10.1956 |Afd. Zuid
(Charleroi)
Bertrand 0. C, i MC I re ic L 8 e e e 05.07.1934 01.10.1981 01.04.1960 |Afd. Zuid
(Luik)
Mi jnmeter 1e klasse
SWIMNBN §., .iiuiueveuneeeneeennnceenceeannsannssannsannnns 24.11.1944 01.01.1986 01.09.1973 |Afd. Noord
(Hasselt)
Mijrmeters
Nel issen R 1 T T e e T g DR OO OO0 O 0 19.07.1950 16.05.1980 16.05.1980 [Afd. Noord
(Hasselt)
Marche AT oo, ML RS me i B B S IR A0 G0 5 11.08.1955 16.02.1987 01.08.1979 |Afd. 2uid
(Luik)

15




Datum in aanmerking te nemen
NAMEN EN BEGINLETTERS voor de berekening van Dienst waartoe
van de Geboor te- z2ij behoren
VOORNAMEN datum graad- dienst-
anciénniteit | anciénniteit
Administratief personeel
Herbillon P., L., K., CC 1e kl., MC 1e kl., (40),
M.V. (40), bestuurschef ..civncecaannsnsnns T TE ot 16.01.1926 01.01.1976 01.02.1947 |Afd. Zuid
| (Luik)
De Coster C., CC 1e kl., MC 1e kl., bestuurschef ..... 24.03.1927 01.01.1984 | 29.05.1946 |Afd. Noord (1)
(Hasselt)
Destexhe F., onderbureauchef ..........c..cceeennennnnnenn. 26.08.1950 01.11.1988 01.03.1972 |Afd. zuid
(Luik)
HENERS doy WHIENDR 066600636000 SOEOaA0E BA O A S 07.02.1951 01.09.1982 01.04.1971 |Afd. 2uid
(Luik)
Haumont F., MC 1e kl., opsteller ........ccccvviiinnn... 14.09.1933 01.01.1976 01.04.1958 |Afd. Zuid
(Luik)
Vansimpsen J., opsteller ......c..ciiiiiiemiiininnnnnenens 17.04.1946 01.11.1976 16.08.1962 |Afd. Noord
(Hasselt)
Vergucht F., opsteller ......c.cocev-n b AR R s 14.08.1948 01.04.1978 01.03.1972 |Afd. zuid
(Charleroi)
Ghoos M., CC 2e kl., MC 1e kl., hoofdklerk ........... 08.02.1927 08.11.1971 28.01.1946 |Afd. Noord
(Hasselt)
Leemans A., CC 2e kl., MC 1e kl., hoofdklerk ,........ 10.05.1929 08.11.1971 19.04.1948 |Afd. Noord
(Hasselt)
Cheruy A., MC 1e kl., hoofdklerk-stenotypiste .......... 30.09.1936 01.12.1982 01.09.1956 |Afd. zuid
(Charleroi)
Schnoeck J., MC 1e kl., hoofdklerk-typiste ............. 25.06. 1941 01.05.1977 16.03.1959 |Afd. zuid
(Luik)
|Baudoin M., MC 1e kl., hoofdklerk ....ssusssssasanannnns 21.03.1939 01.11.1978 17.12.1960 |Afd. zuid
(Bergen)
[Baudoin J., hoofdklerk-typisSte ....:ccccessmsssssnsansness 05.10.1946 01.07.1979 21.04.1964 |Afd. Zuid
(Namen)
QuairialAL, hoofdklerk-tyPiSte wmmn iy o ssnn siaems s sn sy 17.12.1951 01.07.1979 16.03.1970 |Afd. zuid (1)
(Charleroi)
Goor J., CC 2e kl., MC 1e kl. hoofdklerk-typiste ....... 10.06.1933 01.01.1982 01.11.1951 |Afd. Noord (2)
(Hasselt)
Huenaerts P., hoofdklerk ......cccveeeeeececnnaen 6OOOQ00a0 15.06.1945 01.10.1988 02.06.1963 |Afd. Noord
(Hasselt)
Hayoit E., MC 1e kl., eerste klerk .......vevnenennennnn 25.08.1944 01.01.1976 01.09.1962 |Afd. zuid
(Bergen)
Vandenbossche J.P., eerste klerk .......ccceiviincecnnnnns 29.06.1947 01.01.1976 01.04.1968 |Afd. 2uid
(Charleroi)
(1) Gedetacheerd van de Administratie van de Handel
(2) Gedetacheerd van de Algemene Directie van de Studién en Documentatie
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Datum in aarmerking te
NAMEN EN BEGINLETTERS Geboorte- nemen voor de berekening van | Dienst waartoe
van de datum zij behoren
VOORNAMEN graad- graad-
anciénniteit | anciénniteit
Wilmots A., eerste klerk ......ccicieieneerncnceanncananns 13.07.1954 01.03.1977 20.04.1972 |Afd. Noord
(Hasselt)
Dubois Y., e.a. klerk-typiste .....cciiieiniinennnnccannns 02.02.1949 01.04.1980 01.04.1970 (Afd. Noord
(Hasselt)
RRaemaekers M., e.a. statistiekklerk ..........cc.ccuec.... 26.07.1952 01.07.1980 16.10.1970 |Afd. Noord (1)
(Hasselt)
llepapel C., eerste klenk ... o e e T T e e gy 09.06.1949 01.01.1982 13.03.1972 |Afd. 2uid
(Bergen)
Wanquet P., eerste klerk .......ceeeiecieereenrecncncannas 03.10.1933 01.11.1982 01.01.1978 |Afd. 2uid (2)
(Namen)
Claesen M., e.a. klerk-typiste .........cieieerarenencnnns 10.05.1962 01.04.1987 01.04.1983 |Afd. Noord
(Hasselt)
Wan Nevel C., e.a. klerk-stenotypiste .......c.ccceevuen.. 11.10.1961 01.05.1987 01.05.1983 |Afd. Noord
(Gent)
Bovy M., eerste klerk ......ciiiiinenennnececncacacannans 21.05.1958 01.06.1987 16.05.1983 |Afd. 2uid
(Luik)
Scifo A., e.a. klerk-typiste ......cocvirinenrnrnncannns 28.07.1959 01.06.1987 16.05.1983 |Afd. zZuid
(Bergen)
(1) Gedetacheerd van het N.I.S.
(:2) Gedetacheerd van de Administratie van de Energie
NAMEN EN BEGINLETTERS Geboorte- Laatste datum | Eerste datum | Dienst waartoe
van de datum van van zij behoren
VOORNAMEN indiensttred. benoeming
Afgevaardigden-werklieden bij het toezicht in de steenkolenmijnen
A.lenis A., B.N.E., 2e kl ... . .. . 13.01.1953 01.07.1987 01.07.1983 |Afdeling Noord
Klingeleers A., B.N.E., 2e KL, ..o e sl T 23.03.1940 01.07.1987 01.07.1983 |Afdeling Noord
MITErmans W., ccecececsascnaalonssaeloosieslefoeieioetl il 22.08.1943 01.07.1987 01.01.1986 |Afdeling Noord
R.aemaeckers R., B.N.F. 1e kl., B.N.E. 2e kl., Gouden Medail-
le der Orde van Leopold II, G.P.K. ....cccececennnccnanas 09.04.1936 01.07.1987 16.04.1972 IAfdeling Noord
Afgevaardigen-werklieden bij het toezicht in de groeven en graveri jen
D 'Eer H., B.N.E. 2e K. ot o e e e 21.02.1927 01.01.1987 01.01.1967 |Afdeling Noord
Hulin F., K., B.N.E. 1e kl., B.N.E., 2e kl., Laureaat van de
Arbeid (bronzen en zilveren) ......ceceieeceeceeeecacnans 13.12.1936 01.01.1987 01.01.1983 |Afdeling 2uid
0 R R B B BB 00 O OO O CBBOEBC0000 6506 5 6 00 0 © 16.01.1943 01.01.1987 01.01.1983 |Afdeling Noord
B35 2 N N O B0 D OOD B0 0 00 QOO0 B 0 6000 0 000 0 00 6 0 000 000 0 0 ¢ 04.09.1938 01.01.1987 01.01.1987 |Afdeling 2uid
W L T e R S BB D000 50 Soba.0.0 30 O00E BB 8B 6660 6c 60660 o 17.09.1947 01.01.1987 01.01.1987 |Afdeling 2uid
Mian LN P o e e o e e o SR S P 02.03.1932 01.01.1987 01.01.1984 |[Afdeling Zuid
STl B T T 2l s s o So0aG00 50,0 00 0 G000 0000 17.07.1936 01.01.1987 01.01.1975 |Afdeling 2uid
TN L A R o il s b8 s B BB B B OGO AC 6800 5L 60 - soc 10.11.1926 01.01.1987 01.01.1963 |Afdeling Zuid
Reonveaux R., B.N.E. 1e kl., B.N.E. 2e kl., ceceeecccnannnnn 14.11.1926 01.01.1987 01.01.1963 |Afdeling Zuid
SIOCQUAY L sy e wueimers ss v i o el e s e m e e e ol T L 26.12.1940 01.01.1987 01.07.1982 |[Afdeling Zuid
H1egner G., B.N.E. 26 Kl. seueeeeeenenneenaencanannsnnannans 19.01.1936 01.01.1987 01.01.1983 |Afdeling Noord
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VERKLARING DER AFKDRTINGEM EN DER HERKEMN INGSTEKENS
VAN RIOQDERCRDEN EN DECORATIES

Afkortingen

NG ZAIG) 66880680360 000000 BN S R Afd. 2uid
R e TG N OO T (] I P e = =« ala|e = = e aeeacesasasaccccacaccacnacs Afd. Noord
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= Grootofficier .......ccciecencencacnnacanannn G.O0.L.I1
BUggen(hli@kruisR(dilens tijaan )ity o s o .. CC 1 of 2
Burgerlijk kruis voor dagen van moed en zelfopoffering ............ CC M.
e rilis THR A € 450000000 5000000000 0000 T DI G LI RTCRI AN 2 (14)
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REPARTITION DU PERSONNEL
ET DU SERVICE DES MINES
NOMS ET ADRESSES

DES FONCTIONNAIRES

ler JANVIER 1989

CAJOT P., directeur-général des mines,
avenue Cardinal Mercier 11, 4020 Liége (Bressoux)
(041743 13 86) (087/37 62 60).

A. ADMINISTRATION DES MINES

1. SERVICE CENTRAL DES MINES

Rue De Mot, 30, 1040 Bruxelles,
tél. 027233 61 11

DE WIJNGAERT M., conseil ler, Verenigingstraat 40,
3200 Louvain (Kessel-Lo).

SACREZ J., ingénieur principal des mines,
Chaussée de Dinant 937,

5150 Namur (Wépion).

2. INSTITUT NATIONAL DES INDUSTRIES
EXTRACTIVES
Section Col fontaine

Rue Grande 60, 7260 Colfontaine,
tél. 065/67 23 43 - 66 31 49

BRACKE J., ingénieur en chef-directeur des mines,
rue Emile Vandervelde 88, 7210 Mons (Cuesmes).

VERDELING VAN HET PERSONE

EN VAN DE DIENST VAN HET MIJINWEZE
NAMEN EN ADRESSE

VAN DE AMBTENARE

1 JANUARI 198

CAJOT P., directeur-generaal der mijnen,
avenue Cardinal Mercier 11, 4020 Luik (Bressoux) .
(041743 13 86) (087/37 62 60).

A. HOOFDBESTULR

1. CENTRALE DIENST VAN HET MIJNWEZEN

De Motstraat, 30, 1040 Brussel,
tel. 02/233 61 11

DE WIJUNGAERT M., adviseur, Verenigingstraat 40,
3200 Leuven (Kessel-Lo).
. SACREZ J., e.a. mijningenieur,
Chaussée de Dinant 937,
5150 Namen (Wépion).

2. NATIONAAL INSTITUUT VOOR DE
EXTRACTIEBEDRIJVEN

Sectie Col fontaine

Rue Grande 60, 7260 Col fontaine,
tel. 065/67 23 43 - 66 31 49

BRACKE J., hoofdingenieur-directeur der mijnen,
rue Emile Vandervelde 88, 7210 Mons (Cuesmes).
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3. SERVICE GEOLOGIQUE

Rue Jenner 13, 1040 Bruxelles
tél. 02/647 64 00

BOUCKAERT J., inspecteur-général,
Livingstonelaan 7, 1980 Terwvuren.

PAEPE R., géologue en chef-directeur,
Doornstraat 27, 9550 Herzele.

DE JONGHE L., géologue en chef-directeur,
avenue H. Simons 8, 1160 Bruxelles.

LAGA P., Géologue en chef-directeur,
Almendreef 6, 3202 Lubbek-Linden.
VANDENVEN G., géologue principal,

rue Fossoul, 1/172 A, 4208 Seraing.
NEYBERGH H., géologue principal, Hanniéres
Decock 5, 5992 Nodebais-Beauvechain.

DE RYCKE F., géologue,

rue du Manil 65, 1301 Bierges.

GROESSENS E., géologue,

rue Marcelis 94, 1970 Wezembeek-Oppem.
HERMAN J., géologue,

Beigemsesteernweg 319, 1852 Beigem.

DUSAR M., géologue,

Steenveldstraat 27, 3202 Linden (Lubbeek).
GOETHALS H., géologue, Wilsele Steenweg 90,
3200 Louvain (Kessel-Lo).

DE VOS W., géologue, Grootveldlaan 46,
1150 Bruxelles (Woluwe-St-Pierre).

HANCE L., géologue, Chemin des Matines 1,
5150 Wépion.

DE GEYTER G., géologue, Brandemanstraat 27,
9270 Laarne.

BAETEMAN C., géologue ff.,

A. Beernsertstraat 8, 1170 Bruxel les.
FAUTRE R., ingénieur industriel,

avenue du Progrés 33, 5700 Auvelais.
MATERNE J.P., ingénieur industriel,

rue des Charmes 2, 5100 Namur (Jambes).
VERNIERS J., géologue temporaire,
Hofmeierstraat 3, 9000 Gand.

3. GEOLOGISCHE DIENST

Jennerstraat 13, 1040 Brussel.
tel. 02/647 64 00

BOUCKAERT J., inspecteur-generaal,
Livingstonelaan 7, 1980 Tervuren.

PAEPE R., hoofdgeoloog-directeur,
Doornstraat 27, 9550 Herzele.

DE JONGHE L., hoofdgeoloog-directeur,

H. Simonslaan 8, 1160 Brussel.

LAGA P., hoofdgeol cog-directeur,
Almendreef 6, 3202 Lubbek-Linden.
VANDENVEN G., e.a. geoloog,

rue Fossoul, 1/172 A, 4208 Seraing.
NEYBERGH H., e.a. geoloog, Hanniéres
Decock 5, 5992 Nodebais-Beauvechain.

DE RYCKE F., geoloog,

rue du Manil 65, 1301 Bierges.

GROESSENS E., geoloog,

Marcel isstraat 94, 1970 Wezembeek-Oppem.
HERMAN J., geoloog,

Beigemsesteerweg 319, 1852 Beigem.

DUSAR M., geoloog,

Steenveldstraat 27, 3202 Linden (Lubbeek).
GOETHALS H., geoloog, Wilsele Steenweg 90,
3200 Leuven (Kessel-Lo).

DE VOS W., geoloog, Grootveldlaan 46,
1150 Brussel (St. Pieters-Woluwe).

HANCE L., geoloog, Chemin des Matines 1,
5150 Wépion.

DE GEYTER G., geoloog, Brandemanstraat 27,
9270 Laarne.

BAETEMAN C., wWd. geoloog,

A. Beernaertstraat 8, 1170 Brussel.
FAUTRE R., industrieel ingenieur,

avenue du Progrés 33, 5700 Auvelais.
MATERNE J.P., industrieel ingenieur,

rue des Charmes 2, 5100 Namen (Jambes).
VERNIERS J., tijdeli jk geoloog,
Hofmeierstraat 3, 9000 Gent.




4. SERVICE DES EXPLOSIFS

Rue De Mot 30 - 1040 Bruxelles,
tél. 027233 61 11

GOFFART P., ingénieur en chef-directeur des
mines, Reigerlaan 7, 1960 Zaventem-Sterrebeek
Tel. 02/731 24 96.

RICHOUX J.P., ingénieur principal divisionnaire
des mines, rue de l'Eglise 27, 7150 Binche
(Leval -Trahegnies)

Tel. 064/33 68 71.

GOOVAERTS J., ingénieur, Graaf de Bailletstraat
15, 2940 Zemst Tel. 015/61 37 43.

5. SERVICE DE SURVEILLANCE DES
CANALISATIONS SOUTERRAINES

Rue De Mot 30, 1040 Bruxelles,
tél. 02/233 61 11

SARTENAER J., ingénieur en chef-directeur des
mines, rue de la Basse Sambre 9, 5001 Namur.
Tél. 081/73 92 06.

4. DIENST DER SPRINGSTOFFEN

De Motstraat 30, 1040 Brussel,
tel. 02/233 61 11

GOFFART P., hoofdingenieur-directeur der mijnen,
Reigerlaan 7, 1960 Zaventem-Sterrebeek

Tel. 02/731 24 96.

RICHOUX J.P., e.a. divisiemijningenieur,

rue de L'Eglise 27, 7150 Binche (Leval -
Trahegni es)

Tel. 064/33 68 71.

GOOVAERTS J., ingenieur, Graaf de Bail letstraat
15, 2940 Zemst Tel. 015/61 37 43.

5. DIENST VOOR TOEZICHT OP DE
ONDERGRONDSE LEIDINGEN

De Motstraat 30, 1040 Brussel,
tel . 02/233 61 11

SARTENAER J., hoofdingenieur-directeur der
mijnen, rue de la Basse Sambre 9, 5001 Namen.
Tel. 081/73 92 06.

B. SERVICES EXTERIEURS
B. BUITENDIENSTEN

1. DIVISION SUD

Boulevard de la Sauveniére 73, 4000 Liége,

tél. 041722 05 25.

Rue du Col lége 16, 5000 Namur,

tél. 081722 00 24.

Centre Albert, Place Albert I, 6000 Charleroi,
tél. 071/31 61 13.

Place du Parc 32, 7000 Mons, tél. 065/35 31 72 et
73.

RZONZEF, L., directeur divisionnaire des mines,
avenue de sur Cortil, 84, 4050 ESNEUX,
Tél. 041/88 20 69.

a. ARRONDISSEMENT DE LIEGE-EST

PETITJEAN M., ingénieur en chef-directeur des
mines, Chaussée de Tongres 385, 4452 Juprelle,
tél. 041/ 78 53 14.

MAINJOT, M., ingénieur principal divisionnaire
des mines, avenue Léon Saiguenet, 22, 4050
Esneux, tél. 041/80 26 76.

Ingénieurs des mines en service de district

DELOGE Y., ingénieur principal des mines, rue W.
Jamar 204, 4300 Ans, tél. 041/63 79 54.

VAN BUGGENHOUT P., rue Neuvice 45, 4320
Montegnée, tél. 041/63 65 06.

b. ARONDISSEMENT DE LIEGE-OUEST

FRAIPONT R., ingénieur en chef-directeur des

mines, Allée du Beau-Vivier 86, 4200 (Ougrée)
Seraing, tél. 041/36 31 36.



Ingénieur des mines en service de district

MIGNOLET G., rue de l'Hotel de Ville 12, 4900
Angleur, tél. 041/65 58 04.

ANTENNE DE NAMUR

DE BACKER J., ingénieur principal divisionnaire
des mines, rue de Corbais 67, 5873 Mont St.
Guibert (Hevillers).

Ingénieur des mines en service de district

LIVIN J., rue de Beaumont 318, 6030 Marchienne-
au-Pont, tél. 071/51 21 25.

Délégués-ouvriers & l!'inspection des
miniéres et carriéres (Liége-Namur)

RONVEAUX R., rue bois d'Ohey 306, 5350 Ohey,
tél. 085/61 12 92.

NINANE R., rue de Chatelet 84, 4070 Aywaille,
tél. 041/84 48 57.

NIGOT P., rue Jausse 33, 5320 Gesves (Faulx-lez-
Tombes), tél. 081/57 00 11

SOQUAY L., rue Briga 26 A, 6801 Orgéo-Bertrix,
tél. 061741 11 64.

MARTIN P., rue de la Station 116, 5665 Aisemont,
téel. 071 71 25 85.

C. ARRONDISSEMENT DE CHARLEROI
N, ingénieur en chef-directeur des mines.
Ingénieur des mines en service de district

GONSETTE B., rue de la Sarte 164, 6071 Chatelet,
tél. 071/39 56 59.

Ingénieurs industriels et ingénieur technicien

MOREAUX J.P., ingénieur industriel principal, rue
des Hautes Hurées 29, 1400 Nivelles, tél. 067/21
97 74.

CHRISPEELS C., ingénieur industriel, rue de
Morialmé 58, 6433 Walcourt-Fraire,

tél. 071/65 56 16.

GOFFIN C., ingénieur technicien principal, rue
Gillot 15, 6080 Charleroi (Montignies s/Sambre),
tél. 071/32 30 63.

ANTENNE DE MONS

DUPONT L., ingénieur principal divisionnaire des
mines avenue Albert 1 35, 7020 Mons-Hyon, tél.
065/33 16 75.

Ingénieur des mines en service de district

BOUKO P., Voie Blanche 60, 7271 Dour
(Blaugies), tél. 065/65.06.56.

Ingénieur industriel et ingénieur technicien

DELESCOLLE A., ingénieur industriel, rue des
Pastures 98, 7130 Binche, tél. 064/33 64 86.
WAUTIE A., ingénieur technicien principal, rue
J. Destrée 120, 6500 Anderlues,

tél. 071/52 64 25.

Délégués-ouvriers a l'inspection des
miniéres et des carriéres (Charleroi-Mons)

HULIN F., rue du Petit Granit, 45, 7400
Soignies, tél. 067/33 52 72.

LEROY A., rue Grand Marais, 15, 7850 Ollignies
tél. 068/33 52 62.

MAHIEU J., Chemin de Ripain, 5, 1381 Quenast,
tél. 067/67 04 14.

2. AFDELING NOORD

Demerstraat 81, 3500 Hasselt,

tel. 011722 11 21 - 22.

Kri jgslaan 281, 9000 Gent,

tel. 091722 62 37.

DECKERS F., divisiedirecteur der mijnen,
Trekschurenstraat 9, 3500 Hasselt,

tel. 011727 20 55.

PAREE J., e.a. divisieminingenieur, Kamperbaan
88, 3568 Hechtel,

tel. 011/73 54 94.

a. 1ste ARROND ISSEMENT

PLEVOETS A., e.a. divisiemijningenieur,
Ganzenstraat 18, 3630 Maasmechelen.
tel. 011/76 57 87.




Mi jningenieurs en ingenieurs
in districtdienst

DE MUNCK P., e.a. mijningenieur, Beyenstraat 33,
3511 Hasselt (Kuringen), tel. 011/25 44 56.

DE VOCHT E., mijningenieur, Maria van
Zimmerenstraat, 27, 2300 Turnhout, tel.

014/42 40 65.

VERVOORT A., mijningenieur, St. Corneliusstraat
23/3, 3500 Hasselt.

Industrieel ingenieur

HUYSMANS L., Beringenbaan 102, 3295 Diest
(Schaffen), tel. 013/33 33 09.

Afgevaardigden-werklieden bij het toezicht in de
steenkolenmi jnen

ALENIS A., Middenkruis 1, 3600 Genk,

tel. 011/36 24 53.

KLINGELEERS A., Vinkenlaan 3, 3650 Dilsen-Rotem,
tel. 011/856 53 68.

MIERMANS W., Astridplein, 15, 3588 Hechtel-Eksel,
tel. 011/73 38 89.

RAEMAEKERS R., Ed. Staintonstraat 88, 3550
Heusden (Zolder),

tel. 011/53 58 67.

b. 2e ARRONDISSEMENT

de GROOT E., hoofdingenieur-directeur der mi jnen,
Henegowwlaan 63, 3500 Hasselt,
tel. 011/27 24 60.

Mijningenieurs en ingenieurs in districtdienst

KNOOPS N., mijningenieur, Herckenrodesingel 23
bus 28, 3500 Hasselt, tel. 011/25 54 22.

VAN ISTERDAEL I., mijningenieur, Kerkhofstraat
17, 1760 Roosdaal, tel. 054/32 37 09.

KANTOOR GENT

FABRY R., e.a. mijningenieur, Kortri jkstraat
170, 8548 Kortri jk (Rollegem)
tel. 056/21 52 10.

Industrieel ingenieurs

VAN DE PUTTE F., e.a. industrieel ingenieur,
Weidelaan 13, 9230 Melle,

tel. 091/30 15 55.

WAGEMAN J., industrieel ingenieur, Ronsevaalweg
11, 9440 Aalst (Erembodegem),

tel. 053721 67 12.

Afgevaardigden-werklieden bij het toezicht in de
groeven en graverijen

KUYPERS J.M., Vullerstraat 27, 3680 Maaseik,
tel. 011/56 55 82.
WEGNER J., Stevennekens 95, 2310 Rijkevorsel,
tel. 03/311 72 52.
D'EER H., Magnolialaan 58, 2700 Sint-Niklaas,
tel. 03/776 55 47.

3. SECTEUR DE BRUXELLES
3. SECTOR BRUSSEL

Rue de Mot 30, 1040 Bruxelles,
tel. 02/233 61 11.
De Motstraat 30, 1040 Brussel,
tel. 027233 61 11.






DNSEILS, RADEN,
DNSEILS D’ADMINISTRATION, BEHEERRADEN,
DMITES ET COMMISSIONS COMITES EN COMMISSIES
DMPOSITION AU SAMENSTELLING

r JANVIER 1989 OP 1 JANUARI 1989

CONSEIL NATIONAL CONSULTATIF DE L'INDUSTRIE
CHARBONNIERE

Siége : rue De Mot 30, 1040 Bruxelles

Président :

DE JONGHE Eugeen,
présenté par le Ministre des Affaires Economiques.

Membres :

MATHELARD André

NELLISSEN Francois

URBAIN Pierre

VANDERGOTEN Petrus

présentés par les organisations les plus représen-
tatives des entreprises charbonniéres ;

BERGEN Guido,

DAEMEN André,

DELPORTE Jean,

OLYSLAGERS Jan,

présentas par les organisations les plus représen-
tatives des travailleurs occupés dans les entrepri-
ses charbonniéres ;

DEVROEDE André

OURY Christian,

ROLIN André,

STOOP Jean,

présentés par les organisations les plus représen-
tatives des utilisateurs et négociants de charbon ;

NATIONALE ADVISERENDE RAAD VOOR DE
KOLENNI JVERHEID

Zetel z De Motstraat 30, 1040 Brussel.

Voorzitter

DE JONGHE Eugeen,
voorgedragen door de Minister van Economische
2aken.

Leden:

MATHELART André,

NELLISSEN Frangois,

URBAIN Pierre,

VANDERGOTEN Petrus,

voorgedragen door de meest representatieve orga-
nisaties der kolenbedrijven ;

BERGEN Guido,

DAEMEN André,

DELPORTE Jean,

OLYSLAEGERS Jan,

voorgedragen door de meest representatieve werk-
nemersorganisaties der kolenbedrijven ;

DEVROEDE André,

OURY Christian,

ROLIN André,

STOOP Jean,

voorgedragen door de meest representatieve orga-
nisaties der kolenverbruikers en handelaars ;



BAEYENS Jan, BAEYENS Jan,

HAESAERTS Joseph, HAESAERTS Joseph,

VAN GRONSVELD Célestin, VAN GRONSVELD Célestin,

CAMMARATA Frangois, CAMMARATA Francois

présentés par les organisations syndicales inter- voorgedragen door de meest representatieve intE

professionnelles les plus représentatives ; professionele vakorganisaties ;

N N

désigné par le Ministre des Affaires Economiques ; aangewezen door de Minister van Economische
Zaken ;

DE DONDER Henri, DE DONDER Henri,

désigné par le Ministre des Finances ; aangewezen door de Minister van Financiéen ;

DOMS Philippe, DOMS Phil ippe,

désigné par le Ministre de l'Emploi et du Travail : aangewezen door de Minister van Tewerkstelling s
Arbeid ;

DE POOTER Cyriel, DE POOTER Cyriel,

désigné par le Ministre des Communications. aangewezen door de Minister van Verkeerswezen.

Chargé du Secrétariat Belast met het Secretariaat :

PLEVOETS Albert, ingénieur principal divisionnaire PLEVOETS Albert, e.a. divisiemijningenieur.

des mines.

CONSEIL CONSULTATIF PROVINCIAL PROVINCIAAL ADVISERENDE RAAD VOOR HET KEMPENS
POUR LE BASSIN DE CAMPINE BEKKEN
Siége : Demerstraat 81, 3500 Hasselt Zetel : Demerstraat, 81, 3500 Hasselt
DECKERS Frans, DECKERS Frans,
désigné par le Ministre des Affaires Economiques : aangewezen door de Minister van Economische
Zaken ;
GODDERIS Gilbert, GODDEERIS Gilbert,
NELLISSEN Frangois, NELLISSEN Frangois,
SELIS Joseph, SELIS Joseph,
VAN WALLE André, VAN WALLE André,
présentés par l'organisation représentative de la voorgedragen door de representatieve organisati
direction des entreprises charbonniéres ; van de leiding der kolenmijnen ;




HERMANS Albert,

PETERS Etienne,

CANINI Sergio,

CUYVERS Antoine,

GRALLER Eddy,

présentés par les organisations les plus représen-
tatives du personnel ouvriers et employés des
charbonnages ;

COLSON André,

DIDDEN Maurice,

NEESEN Victor,

désignés par la Députation permanente du Limbourg.

Secrétaire ;

DURWAEL Roger, conseiller juridique

CONSEIL SUPERIEUR DE LA SECURITE MINIERE

Siége : rue De Mot 30, 1040 Bruxelles

Président :

CAJOT P., directeur général des mines

Secrétaires :

BRACKE J., ingénieur en chef-directeur des mines,

SACREZ J., ingénieur principal des mines.

Rapporteur :

RZONZEF L., directeur divisionnaire des mines.

HERMANS Albert,

PETERS Etienne,

CANINI Sergio,

CUYVERS Antoine,

GRALLER Eddy,

voorgedragen door de meest representatieve orga-
nisaties van het arbeiders en bediendenpersoneel

van de kolenmijnen ;

COLSON André,
DIDDEN Maurice,

NEESEN Victor,
aangewezen door de Bestendige Deputatie van

L imburg.

Secretaris :

DURWAEL Roger, juridisch adviseur

HOGE RAAD VOOR VEILIGHEID IN DE MIJNMEN

Zetel : De Motstraat, 30, 1040 Brussel

Voorzitter =

CAJOT P., directeur-generaal der mijnen.

Secretarissen:

BRACKE J., hoofdingenieur-directeur der mijnen,

SACREZ J., eerstaanwezend mijningenieur.

Verslaggever :

RZON2EF L., divisiedirecteur der mijnen




Membres :

BERWART Roger,

a Loverval,

DIELTIENS Florent,
a Beringen,

KEYMIS Joseph,
a Genk,

RADLET Ephrem,

a8 Montignies-le-Tilleul,

SCHMITZ Jean-Claude,
a Genk,

VAN BRUYSTEGEM Guy,
a Kortenberg,

VANCRAEYNEST Freddy,
a Genk,

VAN PARIJS Aster,
a Beringen,

ALENIS Alfons,
a Genk,

BRISCILINI Carlo,
a Dampremy,

CARNOTENSIS Patrick,
a Genk,

CUYVERS Antoine,
8 Hechtel -Eksel,

HERMANS Albert,
a Beringen,

OLYSLAEGERS Jan,
a Houthalen,

PETERS Etienne,
a Hasselt,

RODOMONTI Italo,
a Chapelle ;

Leden:

BERWART Roger,
te Loverval,

DIELTIENS Florent,
te Beringen,

KEYMIS Joseph,
te Genk,

RADLET Ephrem,

te Montignies-le-Tilleul,

SCHMITZ Jean-Claude,
te Genk,

VAN BRUYSTEGEM Guy,
te Kortenberg,

VANCRAEYNEST Freddy,
te Genk,

VAN PARIJS Aster,
te Beringen,

ALENIS Alfons,
te Genk,

BRISCILINI Carlo,
te Dampremy,

CARNOTENSIS Patrick,
te Genk,

CUYVERS Antoine,
te Hechtel-Eksel,

HERMANS Albert,
te Beringen,

OLYSLAEGERS Jan,
te Houthalen,

PETERS Etienne,
te Hasselt,

RODOMONT! Italo,
te Chapelle ;




CONSEIL GEOLOGIQUE

Sidge : rue Jenner 13, 1040 Bruxelles

Président :

CAJOT P., directeur général des mines.

Membre-secrétaire :

BOUCKAERT J., inspecteur général, chef du Service
Géologique de Belgique.

Membres =

BULTINCK P., chef de travaux & l'Institut royal des
Sciences naturelles de Belgique,

de BETHUNE P., professeur & l'Université catholique
de Louvain,

DE PLOEY J., professeur & la "Katholieke Universi-
teit Leuven",

GULLENTOPS F., membre de l'Académie royale des
Sciences, des Lettres et des Beaux-Arts de Belgi-
que,

MARECHAL R., professeur 3 la "Rijksuniversiteit
Gent",

MICHOT P., membre de l'Académie royale des
Sciences, des Lettres et des Beaux-Arts de Belgi-
que,

PEETERS L., professeur & la "Vrije Universiteit
Brussel",

SARTENAER P chef de section & l'Institut royal
des Sciences naturelles de Belgique,

STREEL M., professeur & l'Université de Liége,

TAVERNIER R., professeur & la "Rijksuniversiteit
Gent",

AARDKUNDIGE RAAD

Zetel : Jennerstraat 13, 1040 Brussel

Voorzitter :

CAJOT P., directeur-generaal der mijnen.

Lid-secretaris &

BOUCKAERT J., inspecteur-generaal,
hoofd van de Belgische Geologische Dienst.

Leden:

BULTINCK P., werkleider bij het Koninklijk Bel-
gisch Instituut voor Natuurwetenschappen,

de BETHUNE P., hoogleraar aan de "Université
catholique de Louvain",

DE PLOEY J., hoogleraar aan de Katholieke
Universiteit Leuven,

GULLENTOPS F., lid van de Koninklijke Academie
voor Wetenschappen, Letteren en Schone Kunsten
van Belgié, |
MARECHAL R., hoogleraar aan de Rijksuniversiteit .
Gent,

MICHOT P., lid van de Koninklijke Academie voor
Wetenschappen, Letteren en Schone Kunsten van

pra—

Belgié,

PEETERS L., hoogleraar aan de Vrije Universiteit
Brussel,

SARTENAER P., sectiechef bij het koninklijk
Belgisch Instituut voor Natuurwetenschappen,
STREEL M., hoogleraar aan de "Université de
Liége",

TAVERNIER R., hoogleraar aan de |
"Ri jksuniversiteit Gent'".




CONSEIL D'ADMINISTRATION DU FONDS NATIONAL DE
GARANTIE POUR LA REPARATION DES DEGATS HOUILLERS

Siége : avenue Marnix 30, 1050 Bruxelles
Président :

MEDAETS J., directeur général des mines honoraire,
délégué du Ministre des Affaires économiques.

Secrétaire :

de LOOZ CORSWAREM P., conseiller juridique.

Membres :

CALIFICE A., senateur

DESSARD N., administrateur-délégué de la "S.A. des
Charbonnages de Wérister",

DAGNELY R., & Jumet,

DECKERS F., directeur divisionnaire des mines,
COQUETTE C., directeur-gérant de la "S.A. Charbon-
nages de Monceau-Fontaine",

DE WIJNGAERT M., conseiller,

de GROOT E., ingénieur en chef-directeur des mi-
nes,

MATHELART A., directeur de la "S.A. des Charbon-
nages de Roton-Farciennes et Oignies-Aiseau",
FRENAY C., directeur divisionnaire des mines,

VAN BRUYSTEGEM G., directeur de la Fédération
Charbon de Belgique,

SLEUWAEGEN Y., directeur des Operations N.V.K.S.,
VAN DER PERRE L., chef du Service Dégats miniers
N.V.K.S.

COMITE PERMANENT DES DOMMAGES MINIERS

Siége : avenue Marnix 30, 1050 Bruxelles

Président =

CAJOT P., directeur général des mines

Secrétaire :

FRAIPONT R., ingénieur en chef-directeur des mi-
nes.

RAAD VAN BEHEER VAN HET NATIONAAL WAARBORGFONDS
INZAKE KOLENMIJNSCHADE

Zetel : Marnixlaan, 30, 1050 Brussel
Voorzitter :

MEDAETS J., eredirecteur-generaal der mijnen,

afgevaardigde van de Minister van Economische
2aken.

Secretaris :

de LOOZ CORSWAREM P., juridisch adviseur.

Leden :

CALIFICE A., senator

DESSARD N., afgevaardigd-beheerder van de "S.A.
des Charbonnages de Wérister",

DAGNELY R., te Jumet,

DECKERS F., divisiedirecteur der mijnen,
COQUETTE C., directeur-gerant van de "S.A. Char-
bonnages de Monceau-Fontaine",

DE WIJNGAERT M., adviseur,

de GROOT E., hoofdingenieur-directeur der mij-
nen,

MATHELART A., directeur van de "S.A. des Char-
bonnages de Roton-Farciennes et Oignies-Aiseau",
FRENAY C., divisiedirecteur der mijnen,

VAN BRUYSTEGEM G., directeur van de Belgische
Steenkool Federatie,

SLEUWAEGEN Y., directeur van de Operaties N.V.
K.S.,

VAN DER PERRE L., hoofd Dienst Mijnschade N.V.
K.S.

VAST MIJNSCHADECOMITE

Zetel : Marnixlaan 30, 1050 Brussel

Voorzitter :

CAJOT P., directeur-generaal der mijnen.

Secretaris @

FRAIPONT R., hoofdingenieur-directeur der
mi jnen.




Membres :

R.ADLET E.,

secretaire-général de la "S.A. des

Charbonnages réunis de Roton-Farciennes et
Olignies-Aiseau,

DIESSARD N.,

administrateur-délégué de la "S.A. des

C:harbonnages de Wérister",
dle LOOZ CORSWAREM P., conseiller juridique,
die VILLENFAGNE de VOGELSANCK H.,

DIECKERS F.,
NIICOLAS M.,
L.ogement,

directeur divisionnaire des mines,
ingénieur & l'Institut National du

DIE DEKEN J.M., notaire,

L.EJEUNE F.,
F'RENAY Ch.,

VIAN DER PERRE L., chef des Dégats Miniers de l'Est.

WYNANTS M.,

ST LT e——

chef de service,
directeur divisionnaire des mines,

avocat.

-_—h_r
=g

Leden =

RADLETuE[l' I@irﬁrfmpgnwr: \
Charbon?ag%s ﬂﬂm de Roton-Farcienn:
0'9"_‘°§..Q-1:°-au' B
ardigd-beheerder van di
_ gges lEE—} Wérister",
de LOOZ'LEORSUA E_H '{Z’g n:rrhr:]h» sch adviseur
de VlLLENFAGNE de E‘zm o
DECKERS F. lem der mijnen
NICOLAS M., ingenieur [ﬁﬂf‘@c Nationaal
voor de Hmsvestlpg,
DE DEKEN J. M_,;I:notarls
LEJEUNE F..,.lhoofd van dienst,
FRENAY ch.",-1d1v1s1 directeur der mijnen,
VAN DER PERREﬁL'r,-Hoo m.'}lﬁcmﬁrﬂ; Oost,
WYNANTS M., advocaat.
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LES ARRETS-BARRAGES DFCIANCHES DANS LES CHARHONNAGES DE LA AD#1NATE EURPEENNE :
COMPLAMENTS D’ INFORMATION A L’ARTICLE PARU DANS IE N° 3/88

JEAN MAYNE®

A la fin du susdit article - le lecteur s'en souviendra peut-étre - j'ai mentionné l'envoi par Monsieur
H. Berg des observations émises par les experts des deux instituts qu'il dirige & Dortmurd ; je signalais par
ailleurs que le texte de l'article était entiérement prét au mament ou ces 30 pages d'observations me

parvinrent.

Par suite de problémes au niveau de la rédaction des "Annales des Mines", la parution de cet article a été
beaucoup (prés de 6 mois) plus tardive que prévu, et j'exprime ici mes regrets concernant le décal age impor-
tant entre la récolte des informations (été 1987) et leur parution (printemps 89).

J'estime cependant correct de ma part de comuniquer au lecteur intéressé les principales remarques des
experts de la RFA, accompagnées le cas échéant de quel ques commentaires personnels.

Je voudrais attirer l'attention sur le fait que ces observations ont été écrites sur la base de la premiére
version de la traduction allemande du doc. OP 7960/87. Or :

" l'article paru dans les AMB est un résumé mais aussi une mise & jour (dans une certaine mesure) de ce
document ;

" la premiére traduction allemande comportait un nombre important d'imperfections (bien compréhensibles dans
un document aussi volumineux et traitant de sujets aussi spécialisés), si bien que bon nombre d'observa-
tions étaient en fait sans fondement par rapport aux textes francais et néerlandais.

Le lecteur n'aura connaissance ici que des observations concernant des points de fait; n'étant pas moi-méme
un expert en la matiére, je n'ai voulu ni mentionner ni répondre & des observations contestant des points de

vue que j'ai présentés comme étant ceux d'experts britanniques, francais ou belges !

Ik bied de Nederlandstalige lezers mijn verontschuldigingen aan ondat ik de moed niet had om, buiten de
vertaling van deze massa opmerkingen van het Duits naar het Frans, ook nog de huidige tekst van het Frans
naar het Nederlands te vertalen !

1. Remarques concernant le paragraphe 2.1.

1.1. Les experts de la Versuchsgrube Tremonia contestent le passage de la circulaire du Directeur Général des

Mines qui fait l'objet de l'avant-dernier alinéa de la p. 204 :
" l'efficacité des arréts-barrages passifs vis-a-vis des explosions molles, qui sont les plus proba-

"bles dans le contexte minier actuel, peut étre nulle. A fortiori vis-a-vis des explosions naissantes".

Ils estiment que seules les explosions naissantes sont molles, tandis que les explosions qui se sont
produites au cours des derniéres années étaient trés violentes, et que les arréts-barrages passifs ont

parfaitement rempli leur role.

Ingénieur civil des Mines et électricien, Licencié en Sciences Economiques Appliquées, ancien directeur du
"Coordinatiecentrum Reddingswezen" & Hasselt, membre des Groupes de travail "Poussiéres inflammables' et
"Sauvetage, Feux et Incendies" de l'Organe permanent.
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Commentaires personnels.

a) La circulaire du Directeur Général est trés explicite sur la raison pour laquelle une explosion pev
étre molle méme & une certaine distance de sa naissance : & cause d'une neutralisation insuffisante
pour l'arréter, mais suffisante pour la freiner.

b) Je rappelle le dernier alinéa du § 0.3. de l'article : celui-ci a été rédigé "en ayant a l'esprit...
les ouvrages en aérage secondaire", ou il s'agit bien d'explosions naissantes.

1.2. Les experts de la V.G. mentionnent en passant que le systéme Tremonia pourrait en principe également
étre utilisé comme AB réparti, mais que cela n'a jamais été expérimenté.

1.3. Les experts de la "Bergbau-Versuchsstrecke'" accusent le texte de la circulaire du Directeur Général des
Mines de "présentation déformée"* lorsqu'il dit (p. 205 en haut) : ''sans dépendre pour son
fonctionnement d'aucune source de courant électrique". En effet, écrivent-ils, le systéme de contrdle,
qui est indispensable au fonctionnement, a besoin de courant électrique.

Ils ne sont pas davantage d'accord avec l'expression "ses éléments sont aisément maniables'", car le
détecteur peése 100 kg, alors que celui de la BVS pése nettement moins de 20 kg.

Commentaires personnels.

a) La premiére remarque entretient (volontairement ? ) une confusion entre deux choses différentes : le
controle et le fonctionnement.
Une interruption de l'alimentation électrique n'empécherait nullement L'A.B.D.B. de fonctionner. Ce
n'est pas le cas pour les autres systémes, oU la batterie est, en cas de rupture de l'alimentation,
absolument indispensable au fonctionnement méme.

b) J'imagine que les auteurs de la circulaire ont essentiellement eu en vue les disperseurs, et non le

ou les deux détecteurs, qui est ou sont, au sens propre, quantité négligeable lors de l'instal lation
ou du déplacement d'un ABD.

2. Remarques concernant le paragraphe 2.2.

2.1. L'homogénéité du systéme belge (§ 2.2.1, p. 207) est mise en doute dans le cas d'une explosion lente :
le temps s'écoulant entre le déclenchement et l'arrivée de la flamme aux disperseurs (c-a-d. le

“Vorlaufzeit'") pourrait étre tellement long que presque toute l'eau serait tombée au sol lors du passat
de la flamme.

Commentaire personnel.

Ce phénoméne peut se produire avec n'importe quel ABD. Le probléme du positionnement respectif du(des
détecteurs(s) et des disperseurs est suffisamment connu et a été particuliérement souligné par les
experts britanniques.

Le systéme belge présente de ce point de vue un sérieux avantage sur les autres : c'est la longueur de
la zone de barrage (voir fig. 14, p. 208).

* vollig verzerrte Darstellung




2.2. L'onde de pression ne précéde pas toujours la flamme (§ 2.2.2., 4&me alinéa). En cas d'explosion trés

forte, les deux phénoménes peuvent étre simultanés.

Commentaire personnel.

Ce cas ne peut guére se présenter 3 proximité d'un front (de creusement ou de taille) ; mais méme s'il
se présente, on est - au pire | - ramené au cas des autres ABD (dépourvus de détection du souffle),

tout en conservant l'avantage de la longueur.

3. Remarques concernant le détecteur belge (& propos du § 2.3.1, p. 210).

3.1,

3.2.

4.

La BVS souligne la sensibilité du détecteur belge aux souffles faibles et aux chocs, et donc son
"aptitude" & des déclenchements intempestifs.

Commentaire personnel.

Les expériences réalisées en Lorraine l'ont démontré, mais ont aussi permis d'y remédier dans une large
mesure.

La BVS met en doute un fonctionnement qui serait aussi bon et aussi précis, quelle que soit la position
du détecteur (verticale, horizontale, oblique), car la gravité joue surement un role, et un mouvement
nécessite des forces différentes selon qu'il s'effectue autour d'un axe vertical ou autour d'un axe
horizontal.

Remarque concernant le cordon Nonel (§ 2.3.2, p. 213).

Les experts de la BVS reprochent l'expression "microdétonation quasi inaudible" utilisée, car elle laisse-
rait supposer qu'il n'y a aucun bruit lors du fonctionnement de L'ABDB.

Commentaire personnel.

Si une confusion est entretenue, ce n'est certes pas par le texte : les mots cités font trés clairement

partie de la description du cordon Nonel (et non de l'ensemble de L'ABDB).

5. Remarque concernant l'aspect "lésions possibles" (P. 215 en haut).

Les experts allemands font remarquer que la pression de 100 mbar atteinte &8 25 cm d'un disperseur serait

suffisante pour entrainer des lésions.

6. Remarque concernant la dispersion de |l'eau lors d'essais "statiques" sans explosion.

Cette remarque est exprimée & deux reprises au moins par les experts allemands :

- & propos du § 2.3.2 (fin), p. 215 ;
- & propos du § 3.5, p. 237.
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Ils y soulignent que la qualité de la dispersion lors d'essais en l'absence d'explosion n'est pas une
preuve de l'efficacité ou de l'inefficacité d'un systéme. La densité du rideau d'eau est aussi un factee—
important, car un rideau trop mince serait emporté par le souffle de l'explosion.

Commentaire personnel.

Si ces essais étaient vraiment sans importance, on ne comprendrait pas le soin et les sommes qu'y ont
consacrés la BVS aussi bien que la VG, dont les publications sont remplies de résultats de tels essais.
La figure 17, p. 215, provient d'ailleurs d'expériences réalisées a la B.V.S. !

Que ce ne soit pas la le seul facteur important, c'est bien évident; que l'épaisseur et la densité du
rideau d'eau soient également, aux yeux des experts allemands, des facteurs primordiaux ne peut que
réjouir les concepteurs de l'ABDB, qui ont toujours teliement insisté sur l'aspect "longueur" de la zone
des disperseurs et sur le principe d'un ABD "réparti" !

7. Remarques concernant le dispositif de controle (§ 2.3.3., p. 216)

7.1. Ce dispositif ne nous convient pas, écrivent les experts de la BVS, car il ne répond pas & une exigence
de ... l'Association Allemande des Electriciens (VDE), selon laquelle il faut avoir la possibilité
d'effectuer des tests ponctuels.

Commentaires personnels.

S g D e e e =T L e e

a) Sans connaitre les détails de cette exigence de la VDE, j'imagine qu'elle s'applique au contréle ...
des installations électriques ! Ce n'est pas le cas ici, ou il s'agit de s'assurer de la continuité
d'un dispositif non-électrique.

b) Pourquoi un systéme discontinu devrait-il étre mis en oeuvre pour controler un systéme permanent de
contréle ?
OuU devrait s'arréter une telle cascade de controles ?

7.2. Les mémes experts trouvent tout a fait insuffisante l'autonomie de 8 8 10 h de ce dispositf; ils esti-
ment qu'elle devrait étre d'au moins 24 h.

Commentaire personnel.

Je ne puis leur donner tort. Il faut cependant rappeler qu'il ne s'agit pas d'un organe indispensable
au fonctionnement du systéme, mais seulement d'un dispositif de contrdle.

8. Complément au § 3.2.3.4 (p. 233)

La V.G. demande d'ajouter & la fin du premier tiret de ce paragraphe ; (... d'obtenir des réponses chif-
frées) et surtout des textes en clair.

9. Rectification au § 3.3.1 (p. 234).

Au dernier tiret (détecteur & 52 m) : remplacer "de l'ordre de 300 ms" par "supérieur & 300 ms".
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10. Remarques concernant le § 3.5. (p. 237).

10.1. A propos de la qualité de la dispersion, les experts de Tremonia écrivent : "L'effet aurait probable-
ment été meilleur si plus d'augets avaient été placés parallélement & l'axe de la galerie.

Commentaire personnel.

Je n'ai jamais écrit autre chose, que du contraire ! Cela ne fait que confirmer mes "impressions per-

sonnel les" !
Je rappelle cependant que le réglement du LOBA interdit de placer ainsi plus de 25 X des augets.

10.2. Les films réalisés a la V.G. infirment Lfeffet d'"écran” que j'ai attribué aux débris d‘augets retenus

dans le filet de protection.

11. Quelques précisions concernant les § 4.1 et 4.2 (pp. 238 & 242).

11.1. Au second tiret de l'avant-dernier alinéa du § 4.1, il est demandé de préciser i "au cours de la cons-

truction des barrages'.

11.2. Au paragraphe 4.2.1., il faut noter que le temps d'expulsion de la poudre n'est plus actuellement que

de 600 ms au lieu de 800.

11.3. Au premier alinéa de la p. 241 : le fait d'avoir deux cellules n'augmente pas la sensibilité du détec-

teur, mais bien la sécurité de fonctionnement.
En outre, ce qui est écrit dans ce méme alinéa au sujet des "champs de vision" des deux cellules et de

l'intervalle de 40 ms n'est plus d'application dans la version actuelle des détecteurs. |

11.4 Plusieurs précisions et/ou rectifications, enfin, sont a& apporter au § 4.2.3 :

l*ancienne version du systéme (& enveloppe antidéflagrante) comportait 2 détecteurs et 8 circuits
d'al lumage, tandis que la nouvelle version (de sécurité intrinséque) peut comporter jusqu'a 4 détec-

teurs et 14 circuits ;

= il ne peut y avoir 68 bonbonnes, mais seulement 64; en effet, il y a bien 17 minidétos par circuit,
mais 16 seulement peuvent étre utilisés, puisqu'il y en a deux par bonbonne; la quantité maximale de [}

poudre est donc 512 kg et non 544 kg.

12. Remarque & propos du § 4.3.2 (p. 245)

Les experts de la B.V.S. font remarquer :

- que ma présentation est un raccourci, passant sous silence les phases intermédiaires dans le développe-

ment du systéme ;

- que seul le principe proprement dit de la détection est resté le méme, mais que le nouveau détecteur
est trés différent de l'ancien, tant du point de vue mécanique que du point de vue de l'électronique.
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13.

14.

15.

16.

17.

17 .1

Commentaire personnel.

Entiérement d'accord pour le '"raccourci'". Personne n'aurait compris que je consacre des dizaines de
pages a expliquer le pourquoi et le comment de l'évolution des concepts et des réalisations de chacun di
systémes. Je crains que le lecteur non-expert n'ait déja trouvé bien indigeste cet article de 70 pages,
qui n'est lui-méme qu'un résumé (et une mise & jour) du document OP 7960/87 !

Précision & propos du § 4.4. (pp. 247-248)

Les six premiers essais qui y sont décrits ont été réalisés avec les deux systémes "pour galeries de
mine" décrits au § 4.2.

Rectification en fin du § 5.2.

La température admise & l'emplacement du machiniste est & l'heure actuelle, pour les dispositifs effecti
vement réalisés, de l'ordre de 100° C au lieu de 60° C (cette derniére température étant celle que l'on
s'était fixée en 1978).

Remarque concernant le § 6.2.1. (pp. 252-253)

En dépit du passage (du doc. EUR 7908) cité en haut de la page 253, les experts de la VG maintiennent
leur point de vue selon lequel un ABD, systéme Tremonia, peut fonctionner comme AB passif, soit qu'il ai:
été détruit par le souffle avant la détection, soit que celle-ci n'ait pas fonctionné.

En conséquence, il n'est pas du tout évident & leurs yeux que l'homogénéité soit un avantage : cela rest:
a4 prouver au cours d'explosions expérimentales.

Sélectivité de la détection (§ 6.2.3.1., p. 254)

A deux reprises (une premiére fois & propos du § 4.2.2.), les experts de la VG expriment l'avis que les
détecteurs 3 infrarouge récents offrent une bonne sélectivité.

Remarques concernant le § 6.2.4.2. (pp. 256-257)

Les mémes experts font observer que, lors d'une explosion, la longueur du rideau d'eau est un multiple
de la longueur de L'ABD lui-méme, et dépend de la violence de l'explosion. En outre, la densité de ce
rideau a au moins autant d'importance que sa longueur.



Commentaires personnels.
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INTRODUCTION.

La circulation dans les exploitations a ciel ouvert
concerne en premier lieu les travailleurs de celles-ci et en parti-

culier les ouvriers mais également le personnel des entreprises
extérieures.

Les exploitations belges emploient prés de
4500 ouvriers, ce qui correspond a un temps annuel total de travail
de 7,6 millions d’heures(statistiques 1985, (11).

Dans les exploitations mémes circulent sans arréet les

vehicules les plus divers, de la voiture au tombereau d’'une capacité
de 150 tonnes.

Dans les installations annexes d’une exploitation, on
peut trouver, outre les engins de chantier, de nombreux véhicules
d’entreprises extérieures.

La configuration de la circulation change selon
le site. Ainsi, un tombereau chargé qui a une priorité absolue
dans |’exploitation perd celle-ci sur les pistes des installations
annexes.

Cependant, les régles de circulation ne sont pas
toujours bien établies. En général, des consignes orales sont
uniquement communiquées au personnel de conduite des engins de
production. Dans les installations annexes, il est rare que des
regles soient arretées et communiquées tant au personnel propre
qu’a celui des firmes extérieures.

Or, la circulation dans les exploitations est actuel-
lement la cause de la majorité des accidents mortels(voir le tableau
en page 45, établi, pour la période 1975-1984, sur base des statisti-
ques d'accidents mortels publiées dans les Annales des Mines de
Belgique - [2]).

L’examen de ce tableau montre que le seul transport et
la circulation qui lui est nécessairement associée, est a
l’origine de prés de 37% des accidents mortels survenus dans
les exploitations a ciel ouvert, pour cette période de 10 ans.

Mon exposé a pour but essentiel de présenter les deux
aspects du probléme du transport: la circulation d’une part et les
dispositifs de sécurité sur les engins de chantier d’autre part,
ainsi que de proposer les mesures de sécurité qui me paraissent
necessaires.

Ces deux aspects complémentaires font l’objet des chapitres | et 11
ci-aprés.
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TABLEAU. Miniéres et carriéres & ciel ouvert.

Période 1975-1984.
Nombre d’accidents mortels par catégorie.

CATEGORIES D’ACCIDENT NOMBRE DE TUES

1. Eboulements, chutes de pierres ou de blocs 6
2. Transport 20
3. Emploi d’outils, machines et mécanismes 8
4. Manipulations et chutes d’objets 7
S. Chute de la victime 8
6. Asphyxies et intoxications 0
7. Explosions, incendies et feux 1
8. Emploi des explosifs 0
9. Electrocution 2

1

10. Divers

Quvrages consultés:

{11 P. CAJOT : Statistique économique des industries extractives
et métallurgiques. Miniéres, carriéres et industries

connexes en 1985. Annales des Mines de Belgique.
Ne 4 - 1987. Page 383. Administration des Mines,

Bruxel les.

(2] J. MEDAETS. Statistiques des accidents survenus dans
les mines de houille et les autres établissements

surveillés par |’Administration des Mines.
Annales des Mines de Belgique. Administration des

Mines. Bruxelles.

- N° 12, Décembre 1976. Page 1106;
- N° {. Janvier 1978. Page 92;

- N° 11. Novembre 1978. Page 1146;
- N° 11 Novembre 1979. Page 1046; A
- N° 1. 1981 = Pagelvids I
- N° 3. 1982. Page 305;

- N .5-6+ 198354 Ragel2ijis

- N° 3-4. 1984. Page 150;

- N° 7-8. 1985. Page 309:

- N° 11-12. 1985. Page 467.
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a) Travail de la pelle.

Les pelles hydrauliques peuvent étre montées soit sur
pneumatiques avec éventuel lement des stabilisateurs (voir figure 1 ),
soit sur chenilles(voir figure 2 ). Selon |'équipement de la fléche,
ces engins peuvent travailler au sommet d’un gradin, avec un godet
rétro(voir figure 3 ), ou au pied d’un talus avec un godet a vidange

par le fond (voir figure 4 ).

Si la pelle est installée au niveau supérieur
d’un gradin, la hauteur de celui-ci correspond a la portée du bras.
La machine doit eétre installée sur une aire horizontale, afin
d’éviter le basculement. Au besoin, le terrain doit etre

préalablement nivellé.
La pelle devrait etre équipée exclusivement de chenilles(pas de

pneumatiques), compte tenu de la plus grande stabilité des chenilles
d’une part et la nécessitée de positioner les stabilisateurs a chaque

déplacement. En outre les chenilles devraient etre disposées

perpendiculairement au bord du talus.
La prise des terres doit etre conduite de fagon a ne pas créer de

sous-cavage (voir figure 5 ).
Pour le chargement du tombereau la rotation de la pelle doit se faire

du coté de la benne et non de la cabine afin de ne pas heurter
celle-ci ou d’y verser accidentellement le contenu du godet

(voir figure 6 ).

Lorsque la pelle est installée au pied du gradin et

est équipée d’un godet A& vidange par le fond, |’extraction doit étre
menée sans sous-cavage si la hauteur du gradin dépasse de plus d’un

métre la portée de la machine (figure 7 ).

L’aire d’évolution de la pelle est interdit aux personnes
ou aux véhicules autres que les tombereaux, tant que |'opérateur n’en
n'est pas informé(figure 8 ).

b) Evolutions des tombereaux.

Aire de chargement.

L’aire de chargement doit eétre suffisamment large
pour permettre aux tombereaux des manoceuvres aisées, sans approche
du bord du gradin, ainsi que le stationnement du(des) tombereau(x)

en attente.

Au chargement, le tombereau doit étre positionné de
maniére a se trouver le plus loin possible du talus ou du front,
la cabine du coté opposé au chargement(voir figure 6).

Le conducteur d’un tombereau ne peut quitter sa cabine qu’aprés
en avoir averti |’opérateur de l’engin de chargement.

-pickS



Figure 2.
Pelle hydraulique
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Fi gure 4.
Pelle hydraulique équipée d
godet a vidanlge le fond
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En palier, les tombereaux circulent généralement a
grande vitesse et se croisent réguliérement. La piste doit donc
8tre maintenue en bon état et etre suffisamment large.
En trafic intense, rapide et a double sens, une piste dont la lérgeur
égale A trois fois la largeur du plus gros engin peut eétre considerée
comme suffisante. En simple sens de circulation, pour le méme genre
de trafic, la largeur devrait au moins égale au double de celle
du plus gros engin.
Si cette largeur de piste n’est pas possible, il faut prévoir d?s
zones de croisement. Pour les pistes étroites, sans aire de crolser
ment et ot les conducteurs ne peuvent pas toujours se voir, il est
utile de prévoir un dispositif de régulation de la circulation
constitué, par exemple, de feux lumineux.

Les orniéres peuvent etre la cause de retournement
des engins et dés lors doivent eétre comblées régulierement.

Par temps sec, la circulation rapide des véhicules
engendre une émission de poussiéres pouvant géner dangereusement

la visibilité. Cette émission de poussiéres peut etre réduite par
1’arrosage fréquent des pistes.

Les pistes établies & flanc de coteau sont & réaliser
avec soin, du fait de la présence du vide d’un cote.
Le profil transversal devrait etre horizontal,
une pente inverse a celle du coteau. En outre,

etre telle que les engins ne longe pas le bord.

Ce bord devrait etre balisé, par exemple par un cordon de terres

Celui-ci pourra éventuellement freiner, voire arreter un engin hors
de contrble.

ou mieux, presenter
la largeur devrait

La pente d’une cbte gravie en charge sur une longue
distance est a adapter aux capacités des engins quant & leur
puissance de moteur, la configuration de leurs réservoirs d’huiles,
leur stabilité et les caractéristiques d’adhérence du sol.

Lorsque la cote est descendue en charge, il faut tenir
compte des possibilités de ralentissement et a la limite de freinage.
€1 possible, i1 faut tracer des pistes a pentes différentes pour
montée a vide et la descente en charge méme si
équipé d’un ralentisseur.

la
les engins sont

Vu les angles morts conséquents dont les tombereaux
sont généralement affectés et les différences de gabarit importantes
entre ceux-ci et les véhicules de services(voitures ou camionnettes),
il est recommandé de limiter |’accés des pistes aux "petits™ engins.
En outre, dans la mesure du possible, ceux-ci devraient etre
de couleur distincte de 1’environnement et leurs feux de signali-
sation devraient etre allumés en permanence.

Une exploitation a méme équipé le véhicule du contremaftre de

la carriére de panneaux réfléchissants et d’un gyrophare sur
le toit( voir photo n° 2).
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Bulldozer équipé d’une stucture
de protection R.0.P.GS.

Le tombereau recule vers le bord du talus en respectant
une distance de sécurit2 dépendant de la stabilité des mateériaux
et des conditions atmosphériquest(pluie, dégel, etc.).
A cette distance. le déchargement peut eétre exécuté sans risque.
Lorsque les déchargements successifs commencent a trop s’'éloigner
du bord. le tulldeczer peut entamer le poussage.
A noter que ce bulldozer peut se réveéler fort utile pour dégager
rapidement un tombereau embourbé, situation fréquente sur

les sites
de remblavage argileuxfvoir photo n® 1).

Lors du remblayage a proximité du talus, la lame doit

étre ra2levée de fagon 3 créer un épaulement. Ce rebord constituera

un repére pour les conducteurs des dumpers pour les deéchargements
et pour le conducteur du bulldozer lors du remblayage suivant.

Sur le plateau, le bulldozer doit évoiuer wvers ie
taluz en marche avant et perpendiculaicrement au bord.
L

s proximité et le long du tord peut en provoquer
le poids dz la machine, entrainant

Un déplacement
|'atfaissement saus
lemEEsE lenenits de icell e =C1.

Un bul idozer est capable, dans certaines conditions,

: de travailler au talus meme. Le talutage est généralement effectus

du sommet vers ie pied en poussant les matériaux, l’engin étant
particul iérement stable dans cette position.

Seuls certains engins, spécialement congus, sont 3 méme de
travailier latéralement aux talus.




Les bulldozers évoluant sur des matériaux non conso-
lidés et éventuellement & flanc de talus, leur cabine devrait étre
protégée contre |’écrasement en cas de retournement par une stucture

R.0.P.S(Roll Over Protective Structure).
La photo n°® 3 montre un engin équipé d’une telle protection autour
de la cabine. Il est a noter que cette structure spéciale ne peut

étre congue que par le constructeur de l’engin.

c) Risque d’électrocution.

Les travaux de découverture sont réalisés sur
des sites ou peuvent se trouver des lignes électriques aéeriennes.
Ces lignes peuvent étre a basse tension(tension entre phase
inférieure a 1000 Volts) ou a haute tension(tension égale ou
supérieure a 1000 Volts).

[l y a lieu de tenir compte de la présence de

lignes électriques lors de l’organisation du chantier afin

ces
la benne d’un tombereau

que ni le godet d’une pelle hydraulique, ni
ne les approchent de trop prés(voir figure 9).

La réglementation belge(R.G.1.E.-article 192) prescrit
de prévoir une distance de sécurité "a" suivante selon la tension
des conducteurs nus:

- en basse tension: a > 2 meétres;
- en haute tension(U,: tension en kV): a > 2,5 +(U, x 0,01) en
metres.

Par exemples, si la ligne est a une tension
de 10 kV, la distance de sécurité doit étre supérieure a 2,6 métres;
pour une tension de 100kV, cette distance doit etre supérieure
a 3,5 métres et pour une tension de 57 kV, elle est de 3,06 métres

au moins.

En France, la distance de sécurité est de 3 métres si
la tension de la ligne est inférieure & 57 kV et de S metres si elle
est égale ou supérieure a 57 kV, en application des articles 172,
173 et 179 du Décret 65-48 du 8 janvier 1965 relatif aux mesures
de protection et de salubrité Batiment et Travaux publics.

Lors du contact d’un engin sur pneus avec une
ligne électrique a haute tension, il existe un risque d’accident
différé aux niveau des pneus. Les pneus présentent une certaine
conductibilité de sorte, que les zones de contact avec le sol
sont le siége d’un échauffement intense pouvant conduire a
la combustion interne des pneus. Cette combustion peut eétre suivie
de 1’explosion des pneus avec projection dangereuse d’éclats a
plusieurs dizaines de métres.

Dés lors, en cas de contact d’un engin sur pneus avec une ligne

a haute tension suivi de |’échauffement d’un pneu, il faut absolu-
ment arréter le véhicule, écarter le personnel et surtout ne pas
tenter de démonter immédiatemment le pneu.

A noter que le gonflage des pneus a |'azote réduit

d’'inflammation interne.

le risque
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B.- EXPLOITATION PROPREMENT DITE.

Si dans 1’ensemble, |'exploitation proprement dite
est conduite de la méme maniére que celle de la découverture, il
existe cependant des différences.

L'exploitation est réalisée par gradins descendants

successifs accessibles par des pistes durables.
Le sol des pistes et des banquettes est constitué d’un matériau

résistant méme par temps de pluie(calcaire, porphyre, etc.).
Bien que le sous-cavage reste interdit, la hauteur des gradins
n'est cependant pas directement limitée par la portée de |’engin
de chargement dans la plupart des exploitations.

En effet, 1’abattage de la roche est obtenu, le plus
souvent, par des tirs en masse. Ce mode d’abattage donne un gradin
bien découpé et relativement stable ainsi qu’au pied un tas de blocs
pouvant etre chargés mécaniquement.

Le chargement s’effectue trés souvent a |’aide
d’un chargeur sur pneus, quelquefois avec une pelle électrique
ou hydraulique équipée d’un godet a vidange par le fond(voir photos

n°* 4 et 5).

L’abattage peut etre réalisé mécaniquement lorsque
le matériaux est suffisamment tendre. Dans les sabliéres l’abattage
et le chargement sont assurés par un méme chargeur sur pneus.
Dans certaines carriéres, la roche peut etre directement chargée

par une pelle a commande électrique ou hydraulique équipée
d’un godet a vidange par le fond et stationnée au pied du gradin.
Dans ce cas, la hauteur du gradin est adapté a portée de la pelle

(phot olgn sG]

Le transport est assuré par des tombereaux ayant une
capacité rarement inférieure a 35 tonnes et pouvant atteindre
150 tonnes Gpho oS nsum@e

L'ensemble de L'’exploitation peut étre divisé en
trois zones: le chargement, les pistes et le déchargement.

Quels sont les risques propres a chacune de ces zones?

a) Zone de chargement.

La paroi d’un gradin n’est pas le siege d’'éboulements
massifs. Néanmoins, dans le cas d’abattage a l’explosifs, la parol
est déstabilisée de sorte que des blocs peuvent s’en détacher, méme

aprés un peignage.

Dans une zone de chargement, se trouvent dés lors
deux endroits dangereux, le pied du gradin concerné et & l'arriére,
le bord, également instable, de la banquette.
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L’accés au bord de la banquette doit etre interdit
aux engins de chargement et de Eganeponitiet étre éventuellgment.]
balisé, par exemple, par de gros blocs. Ce balisage est primordia

lorsque les engins travaillent de nuit, par temps de pluie ou
brumeux.

Le chargement du tas commence par |1’endroit l? P!US
éloigné du front puis s’en rapproche de plus en plus. En princlpe,
I’engin de chargement doit toujours etre positionne de telle facgon
que la cabine soit éloignée du front. La machine doit donc etre
perpendiculaire au front, le godet vers celui-ci. Dans cette .
position, le godet et le mécanisme de chargement peuvent constituer
une protection en cas de chute de blocs.

Cette protection n’est cependant pas absolue de sorte qu*il est
nécessaire de limiter |’approche excessive, surtout latérale,

du front.

Les engins de chargement devraient, dés lors, équipes d’une structure
de protection contre les chutes d'objet F.0.P.S(Falling Objet

Protective Structure), ainsi qu’un pare-brise en verre feuillete,
en simple, voire en mul ti-couches.

Lors du chargement, le tombereau doit étre éloigne

du front, la benne de ce coté. Lors des manoeuvres, le tombereau ne
peut longer le front de pres.

La banquette doit étre suffisamment large pour

permettre des manoeuvres aisées aux tombereaux et a l’engin de
chargement, en particulier, si celui-ci est un chargeur sur pneus
qui est appelé a exécuter sans arrét des navettes entre le tas et
le tombereau.

A noter que le rayon de braquage d’un tombereau varie de 8 metres
(articulé de 30 tonnes) & 15 meétres(capacité de 150 tonnes).

L’accés aux piétons doit etre limité dans la zone de
chargement, compte tenu des manoeuvres incessantes des engins et du
manque de visibilté qui caracterise la plupart de ceux-ci.

Il en résulte que les conducteurs des tombereaux doivent normalem
rester dans leur cabine. En cas de panne, ils peuvent la quitter,
a condition d’en avertir(avertisseur sonore, appel de phares, radio)
prealablement les autres conducteurs. Sauf cas d’'urgence, il est

préférable d’'ailleurs, d’attendre le personnel du service
d’entretien dans la cabine.

ent

Pour les piétons, l’acceés au front est normalement

interdit, méme en dehors des zones de chargement, étant donné
L’éventualité d’une chute inopinée de blocs.

Cette interdiction d’accés ne s’applique pas au responsable de

I’inspection du front ainsi qu’au personnel chargé du forage des
mines de pied.

En ce qui concerne les véhicules des services de
mattrise et d’entretien, l’accés A& une zone de chargement ne
peut etre faite qu’aprés avoir pris certaines précautions: soit
avertir les conducteurs des engins, soit se mettre & un endroit
visible. Certes, les "petits" véhicules équipés de panneaux
refléchissants et méme d’un rotoflash peuvent Etre plus vite
apergus, a condition de ne pas etre dans l’angle mort( 20 métres
environ du coté avant droit d’un tombereau de 150 tonnes!).
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b) Pistes.

Les pistes sont fréquemment utilisées par un grand
nombre d’engins de tailles et de vitesses variables.

Les pistes a forte circulation sont celles tracées
depuis les gradins jusqu'’au(x) concasseur(s) primaire(s).
Elles sont parcourues, souvent a vitesse élevée, par les tombereaux.
S’y trouvent en outre réguliérement les véhicules des services
d’entretien et de maftrise, ainsi que des véhicules lents tels que
les nivelleuses, les camions d’arrosage ou les chargeurs.

1) Balisage.

Ces pistes sont tracées a la périphérie de
I’exploitation, & flanc de paroi. La teinte des pistes est la
méme que celle de l’environnement, c’est-a-dire qu’il n’est pas aise,
surtout par temps couvert ou de nuit de distinguer le bord.
Il est donc nécessaire de baliser celui-ci, si possible avec de
gros blocs.
Ces blocs peuvent empécher la chute d’un engin hors contr6le dans
certaines circonstances, mais certainement pas dans tous les cas,

vu leur taille actuelle.

Voici deux exemples:

Le premier exemple est survenu, sans mal heureusement,
dans une exploitation importante ayant une flotte de tombereaux
d’une capacité de chargement de 150 tonnes, c'’est-a-dire, un poids
total de plus de 300 tonnes. Leur vitesse maximum en descente et en
charge est de l’ordre de 25 km/h(photo n° 7).

Les bureaux des contremaftres et de l’ingénieur de l’exploitation
sont installés sur une banquette et en bordure d’une piste
principale en pente(photo n°® 8). La piste est bordée de blocs

de pierre jusqu’a |’entrée des bureaux. Pour une raison
indéterminée, le conducteur d’un tombereau de 150 tonnes descendant
en charge a perdu le controle en amont des bureaux. Le tombereau
est passé, en enfilade, au-dessus des blocs de bordure. A quelques
metres des bureaux, le tombereau a été stoppé par deux blocs, 1|’un
s’étant encastré sous l’essieu avant(voir photo n° 9) et |’autre
devant une des roues arrieéres. Sans ce concours de circonstances,
le tombereau serait sans doute passé au travers du batiment pour

ensuite s’écraser au pied de la banquette.

Le second accident est survenu de nuit, avec un
tombereau d’'une capacité de 45 tonnes.
Le tombereau descendait une piste, a vide et du coté du bord.

Ce bord était balisé par de gros blocs de pierre.
Pour une raison inconnue, le tombereau a dévié vers le bord,

a poussé le bloc de balisage et s’est ensuite disloqué au pied

delilas parolil,

Ces blocs de pierre répartis le long des pistes,
sont absolument nécessaires pour en signaler le bord mais ne
sauraient constituer une butée d’arrét certaine pour les engins
de chantier. La réduction de ce type d’'accident ne peut venir
que de la formation du personnel de conduite, de l’équipement

et de la fiabilité des engins.

-61_




e e, W T e




2) Largeur.
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Des lors, les pistes affectées a un trafic intense et
rapide devraient, a mon avis, avoir une largeur minimum suivante:

- en circulation 3 sens unique: une largeur égale au double de celle
du plus important tombereau;

- en circulation & double sens: une largeur égale au triple de celle
du tombereau susdit.

En fait, cela signifie qu’une piste a double sens
devrait avoir au moins une largeur de 12 metres pour des tombereaux
d’une capacité de 45 tonnes, de 16 metres pour ceux de 100 tonnes et
de 18 métres pour ceux de 150 tonnes.

La largeur d’une piste doit etre plus importante dans
les virages compte tenu du rayon de braquage des tombereaux.
Pour exemple, un tombereau d’une capacité de 45 tonnes parcourt un
cercle d’un rayon de 12 métres et ce rayon est de 15 métres pour un
tombereau d’une capacité de 150 tonnes.
Sur les pistes a double sens de circulation, il faut envisager
la possibilité de croisement de deux tombereaux dans les virages
sauf specification contraire dans les consignes.

3) Reveéetement.

Dans les exploitations de pierres, les pistes sont
tracées dans le gisement de sorte que le revétement est souvent
constitué pour une part de la face supérieure d’'un banc et
de pierres rebutées pour une autre part.

Les pistes de production sont soumises non seulement aux conditions
atmosphériques mais également a un trafic lourd et intense.

Le revetement des pistes a une influence notable sur
la conduite. Ce revétement doit etre constitué de pierres dures,

permettant une bonne adhérence et une évacuation réguliére des eaux
et des boues.

En outre, |'’entretien courant des pistes est important.
Il faut éliminer réguliérement les pierres déchaussées ou tombées
d'une benne. Ces pierres peuvent etre dangereuses sous deux aspects.
Elles peuvent se coincer sous la roue d’un tombereau en circulation
puis, en eétant éjectée vers l’arriere, devenir un projectile pour
le véhicule suivant.
D'autre part, ces plerres errantes provoquent des entailles profondes
aux pneus, en particulier sur les flancs et en présence d’eau, ce qui
est courant dans les exploitations.

Par temps sec, la poussiére soulevée au passage d’un engin peut
géner la visibilité des autres véhicules. L’émission de poussiéres

peut etre réduite par aspersion d'eau a l1’'aide d’un camion spécia-
lement aménageé.

A noter en ce qui concerne les engins a transmission
electrique que leurs moteurs sont logés dans les moyeux des roues
(tombereaux ou chargeurs). 1] est donc exclu de les immerger OU
de les soumettre a4 des projections d’eau sous pression.
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4) Pente.

Les tombereaux sont les engins les plus concernés par

la pente des pistes.

Deux possibilités sont & examiner: la montée en charge

et la descente en charge.

Dans la plupart des exploitations, les cOtes sont
montées en charge. Néanmoins, des descentes en charge sont possibles,
par exemple, lors de la constitution de pistes avec des pierres
rebutées provenant du gradin supérieur alteére.

Deux types de transmission sont utilisées: mécanique

et électrique. En transmission électrique, deux montages sont
possibles, l'’ordinaire et celui pour "mine profonde", plus endurant.

Les engins a transmission mécanique disposent au
démarrage d’un couple plus important, de sorte qu’ils sont capables
de gravir des c6tes plus raides sur de courtes distances.

A titre indicatif, les performances moyennes sont les suivantes.
Un tombereau a transmission mécanique est capable de démarrer dans
une cOte de 25 %, celui a transmission électrique renforcée peut
gravir une pente de 23 % et celui & transmission électrique

ordinaire, 18 %.
Au démarrage, l’engin a transmission mécanique est plus performant.

Il est a noter cependant que cette capacité ne peut s'’exercer que
sur de courtes distances. En régime continu, la pente ne peut étre

que |’'ordre de 12 %.

La pente des cOtes gravies en charge sur de longues
distances devrait donc avoisiner les 10 %. Dans les exploitations I
utilisant des engins a transmission électrique, la pente génerale
peut eétre un peu plus élevée, sans dépasser les 15 %.

Qu’en est’il des pentes descendues en charge.
En fait, la capacité de ralentissement des engins limite 1’angle ;
admissible des pentes.
Un tombereau a transmission mécanique est capable de tenir dans |
une forte pente mais A& basse vitesse(10 km/h).
A une vitesse de 26 km/h environ, la pente maximum pour ce type |
d’engin est de 16 %; elle est de 18 % pour le tombereau a
transmission électrique "mine profonde" et de 12 % pour |’ordinaire.

Ces performances concernent des engins neufs. En outre,

on peut trouver dans une exploitation des enging a transmission
mécanique ainsi qu’'électrique(ordinaire) affectés tant & des montées |

qu’a des descentes en charge.

Dés lors, je crois qu’il convient de limiter la pente H
moyenne des pistes a un angle de 10% et de ne pas dépasser un angle |
de 15% sur de courtes distances, ni bien sOr la capacité des engins.
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c) Zone de deéchargement.

La zone de déchargement est située devant les
concasseurs primaires.

Cette zone peut eétre dangereuse du fait des manoeuvres
incessantes des tombereaux, notamment en marche arriére et si,

de surcrott, la zone comprend une piste principale.

Les différentes manoeuvres des tombereaux et
les risques qui en découlent sont les suivants.

A son arrivée devant le concasseur, le tombereau
effectue une marche arriére jusqu'a la butée surmontant la trémie.
Au cours de cette manoeuvre, le conducteur ne peut se diriger qu'a
1’aide des rétroviseurs latéraux; il ne sait pas voir ce qui
pourrait se trouver derriere la benne. Pour cette raison, ces engins
devraient etre équipés d’avertisseurs sonores et lumineux a l'arrieére
(lI’avertisseur sonore pouvant etre débranché depuis la cabine,
en cas de travail de nuit).
A noter que des essais de caméra avec écran vidéo en cabine ont
été réalisé dans une exploitation. Malheureusement, le matériel

fonctionnant en basse tension(24 V), n'a pas résisté(poussiéres,
vibrations, etc).

Apres le déchargement, la benne doit étre abaissée avant
le démarrage. En exploitation de pierres, le déchargement se fait
généralement au concasseur, deés lors, il n'y a aucune raison pour
que le tombereau reprenne la piste avec la benne levée.

En effet, dans cette position, la benne peut accrocher soit une
infrastructure soit des cables électriques et |’engin est moins
stable. Certains engins sont équipés d’origine d’un dispositif
empéchant le démarrage lorsque la benne est levée. Cette sécurite
me paraft utile pour les engins spécifiquement de carriére,

pour ceux affectés a la découverture ou
ment adherents.

mais pas
les matériaux sont générale-

Apres le déchargement, si le tombereau doit entamer
virage vers la droite pour reprendre la piste, le conducteur doit
effectuer une partie de la manoeuvre en aveugle,
I1’angle mort important de ce cote.

Avec le méme équipement de caméra en circuit fermé que pour
la marche arriére, des essais ont été effectués avec un tombereau

de 150 tonnes mais n’ont pas aboutis suite aux défectuositeés
du matériel (voir photo n® 7).

compte tenu de

La zone d’un concasseur peut donc eétre dangeureuse,
surtout depuis le développement substantiel du gabarit
des tombereaux. Cette zone doit donc €tre l'objet d’un examen
particulier lors de 1'élaboration des reégles de circulation.

- 66 -




d) Parking.

Le parcage des engins et en particuli
roues ne doit pas se faire au hasard ou au'ﬂ JJ des cor

Les engins doivent etre par 6s de maniér
qu’une défectuosité mécanique du systémeh'tri arrét n’ent
d’accident.

=

L'aire de parcage doit et-r'e"I lane ou mieux, |
ment en pente vers un talus de terre formant Jf‘ir et etr
l’écart des pistes.

Les godets doivent etre"pos_és E_)!}'q-m pel
chargeurs) et les bennes des tombereaux aba-s_s Cette procédu
n'est bien sOr pas d’application si des mesure spéciales de
sécurité ont été prises(béquille, cable'll"de n-e enue de benne
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Les engins sur roues parqués au bord d’une piste
en pente devraient eétre immobilisés par des m C-}*iq n plus du
de parking. Ces cales devraient donc se trouver sur 1’engin
Actuel lement, certains engins sont équr-pés d’origine de cale
aisément accessibles depuis le sol. )
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C.- REGLES DE CIRCULATION,

Des reégles de circulation devraient étre établies:

- en s'’inspirant du code de la route afin de faciliter son
application tant par le personnel de l’exploitation que par
les firmes extérieures(photo n° 11);

- en respectant les impératifs de la production, la configuration
de I’exploitation et les mesures de sécurités et d’hygiéne.

Ces reégles comporteraient notamment les points suivants:

a) Circulation des engins de production.

- hiérarchie des véhicules: le tombereau chargé a priorité sur

celui vide, lui-méme ayant priorité sur une voiture de
service, etc.;

- vitesses maximales admises en fonction du tracé, en charge et
a vide(photo n°® 12);

- distance de sécuriteé et régles de dépassement;

- reégles de stationnement au chargement, au déchargement, au

parking et sur les pistes(par exemple pour laisser le passage
a un véhicule engagé sur une voie a circulation alternative);

- interdiction pour les tombereaux d’engager une marche arriére ou
d’'effectuer des manoeuvres sur une piste sans le concours
d’un signaleur;

interdiction de transporter des passagers sur des engins non
prévus pour cette fonction;

- dispositions a prendre en cas de panne(calage des roues, signaux
d’avertissement, etc.), de mauvaises conditions atmosphériques
(verglas, neige, forte pluie ou brouillard) et de nuit;

- circulation a droite ou a gauche. La circulation a gauche ne se
justifie que pour les tombereaux a cabine décentrée. Cette
disposition exeptionnelle doit etre signalée sur place.

- En-dehors de 1’exploitation proprement dite, il y a une
ciculation importante de véhicules de toute sorte et
en particulier de firmes extérieures. La circulation
devrait y etre réglementée selon le code de la route. Normalement,
les tombereaux perdent leur priorité dans cette zone.

En cas d’usage de feux lumineux, il faut tenir compte, en ce qui

concerne les tombereaux, de la position élevée de la cabine et
de 1’angle mort important du coté droit.
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b) Circulation des engins de surveillance et de service.

- La présence de ces engins sur les pistes réservées aux tombereaux
doit etre limitée au strict nécessaire:
* maftrise et surveillance;
* entretien ou approvisionnement(gasoil);
* nivelleuse et camion d’arrosage.

Hormis la nivelleuse et le camion d'arrosage, il serait préférable
que les autres engins empruntent des pistes annexes.

- Etablir des regles de circulation en ce qui concerne notamment:
¥ vitesse selon le lieu;
* stationnement;
* signalisation;
* cession de priorite.
* distance de sécurité vis-a-vis des tombereaux(attention aux
projections de pierres).

- Equiper les véhicules "légers" se trouvant réguliérement dans
|’exploitation de moyens de signalisation(rotoflash, panneaux
réfléchissants, etc.), les peindre d’'une couleur contrastant sur
|I’environnement et obligation d’allumer les feux de croicement.

c) Circulation de véhicules étrangers.

Le personnel des firmes extérieurs doit etre averti
des regles de circulation dans 1’'entreprise et surtout dans
I1’exploitation proprement dite. Les instructions leur sont remises
avant |’entrée. A défaut, un panneau d’avertissement doit etre
installé aux différents accés(photo n° 11).

Les véhicules étrangers a l’exploitation ne devraient
normalement pas avoir accés aux pistes de circulation des tombereaux.

d) Circulation des piétons.

Dans les zones de travail et de circulation,
le piéton est le plus vulnérable compte tenu de l’attention
soutenue que les conducteurs doivent porter a leur travail d’une
part et des angles morts importants de la plupart des engins.

Les piétons doivent donc se tenir a l’écart des engins
et ne s’'en approcher qu’apres avoir averti le ou les opérateurs.

Les conducteurs des engins ne doivent dés lors
quitter leur cabine qu’en cas de nécessité et aprés en avoir
averti leurs collégues. Les entretiens courants sur site, sont

a effectuer & 1’écart. Les agents de mattrise doivent signaler
leur présence.

En ce qui concerne les tombereaux chargés, il y a
un risque certain de chute de blocs autour de la benne. L’approche

d’un tombereau, méme a l’arrét, est donc a faire par 1’avant, du
coté de la cabinef(angle mort minimum).
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D.- DISPOSITIONS REGLEMENTAIRES.

La réglementation belge actuelle est peu précise
ce qui concerne la circulation dans |’emprise des exploitations
a ciel ouvert des miniéres et carrieéeres.

Afin d’avoir au moins une législation ou des recomman-
dations spécifiques pour exemples, je me suis basé notamment sur
les prescriptions frangaises en la matiére dont 1’Institut National
de Recherche et de Sécurité m’a permis de disposer gracieusement.

En Belgique

a) Arreté royal du 21 avril 1989(MB du 10 mai 1989) relatif a

la sécurité et aux conditions de travail du personnel occcupeée
dans les exploitations a ciel ouvert des miniéres et des carriéres

ainsi que dans leurs dépendances: articles 5, 6, 7, 9, 10, 11
et 16.

b) Réglement général pour la Protection du Travail.

- Titre Ii, Chapitre [, Section IV.- Manoeuvres, transports
intérieurs et mise en dépot d’objets pondéreux, volumineux
ou dangereux. Articles 44 a 51.

- Titre Il, Chapitre I, Section VIII.- Transport des travailleurs.
Article 54 bis.

- Titre IIl, Chapitre [, SectionsX =8 Eoliigeacemp e
Article 54 quater.

En France.

Décret n° 65-48 du 8 janvier 1965 relatif aux mesures particu-
liéres de protection et de salubrité applicables aux
établissements dont le personnel exécute des travaux du batiment,

des travaux publics et tous autres travaux concernant les
immeubles.
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E.- OUVRAGES CONSULTES.

* Recommandations pour |'élaboration de directives et instructions
de sécurité. 1. Pelles hydrauliques et chargeuses pelleteuses.
Ministere de |’Emploi et du Travail. Comité professionnel
national de sécurité - hygiéne de la construction. Bruxelles.

x Manuels de séecurité. Engins de chantier.

- n° 1. Chargeuses sur roues.

- n® 2. Tracteurs sur chenilles.

- n° 3. Pelles hydrauliques.

- n® 6. Moto-basculeurs, véhicules-bennes, tombereaux.

- n° 8. Décapeuses.
Institut National de Recherche et de Sécurité. Paris.

* Wheel loader/dozer. Safety manual for operating and maintenance
personnel. Construction Industry Manufactures Association.
Milwaukee. WISCONSIN. U.S.A..

® Etablissement d’un plan de circulation sur les lieux de travail.
Recommandation R 259. Cahier de notes documentaires n° 121.
4%+ trimestre 1985. PP.573-574. Institut National de
Recherche et de Sécurité. Paris.

x Utilisation des cales lors du stationnement de véhicules.
Recommandation R 260. Cahier de notes documentaires n° 121.
4*2e trimestre 1985. P.575. Institut National de Recherche
et de Sécurité. Paris.

* Circulation des engins lourds de terrassement dans |’emprise
des chantiers. Fiche de sécurité n® D. 101. Janvier 1988.
Cahiers des Comités de Prévention du Batiment et des Travaux
publics. n® 2. 1988.

% JOEL COPIN. Origines des accidents graves survenus par chute et
renversement d’engins de terrassement. Prévention et Sécurite
HIREralvah N SN GO Qeae2sisie sl inli me s tr'e 11982, PP, 35-41.

* Recommandation n® 143. Circulation des engins desservant
les carrieéres d’extraction. Cahiers de notes documentaires,
N°® 93, 4*°* trimestre 1978. PP. 617-618.
Institut National de Recherche et de Sécurité. Paris.

x Utilisation et entretien des engins de terrassement. Travail et
Séecurité. Novembre 1983. Tiré a part R135. Institut National de

Recherche et Sécurité. Paris.

X COULEUR ET SECURITE ROUTIERE. Journal TOURING-SECOURS.
15 janvier 1982. PP. 13-14.
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CHAPITRE 1I1.

SECUR I TENDESHENGHINSE

A.- AVANT-PROPOS.

Les mesures de sécurité décrites ci-aprés ne concernent
que les engins propres a |l’exploitation tels que les tombereaux,
les chargeurs sur pneus, les pelles hydrauliques, etc.

Les véhicules pouvant se déplacer sur la voirie
doivent répondre aux conditions techniques légales(Réglement
technique des véhicules automobiles- R.T.V.A.).

De méme que ce qui concerne la circulation,
la réeglementation belge actuelle est peu specifique aux engins
utilises dans les exploitations. Tout au plus quelques articles
du Réglement général pour la protection du travail peuvent-ils

étre appliques.

Certains pays, comme les Etats-Unis d’Amérique,
étudient depuis plus de 20 ans les mesures de sécurité a appliquer
aux engins. C’est le cas notamment en ce qui concerne les dispositifs
de protection contre le retournement(Roll Over Protective Structure-
ROPS) et contre les chutes d'objets(Falling Objet Protective
StructunegkE0RSPS

Actuel lement, il existe au niveau européen deux
Directives propres aux engins de chantier, |'une relative aux
structures de protection contre le retournement et l’autre, aux

stuctures de protection contre les chutes d’objets.
En outre, une Directive concernant les machines mobiles est en cours
d’élaboration a2 la Commission des Communautés européennes.

Les mesures de sécurité des engins examinées ci-apreés
sont basées sur les prescriptions du Réglement général pour la
protection du travail, le Réglement technique des véhicules automo-
biles ainsi que sur les Directives et projet de Directive susdites.

Sont indiquées ci-aprés les prescriptions, soit
obligatoires, telles que celles du R.G.P.T. ou de Directives,
soit utilisées comme modéle, telles que celles du R.T.V.A. et du
projet de Directive relative aux machines mobiles.
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a)Prescriptions légales.

- Réglement général pour la Protection du Travail:

ERltneRRENGhapiitrenig Section III'l.- Protection contre les chutes.

* Titre 11, Chapitre I, Section I[V.- Manoeuvres, trnsports
intérieurs et mise en dépobt d’objets pondéreux, volumineux ou
dangereux.

¥ Titre I1, Chapitre |, Section V.- Protections contre les

incendies, les explosions et les dégagements accidentels de
gaz nocifs ou inflammables. Article 52.1.1.

* Titre [[, Chapitre I, Section XI.- Signalisation de sécurite.

* Titre |1, Chapitre Il DISPOSITIONS RELATIVES A L’HYGIENE DES
LIEUX DE TRAVAIL. Section |.- Ambiance des lieux de travail.

* Titre II, Chapitre IIl, Section Il,(,.- Siéges de travail et

sieges de repos.

* Titre II, Chapitre III, Section I1l.- Secours immédiats et soins

d’urgence aux victimes d’accident ou d’indisposition. Articles
INAATRI 88e 181,

* Titre 11, Chapitre IV, DISPOSITIONS SPECIALES RELATIVES AUX
TRAVAILLEURS AGES DE MOINS DE 18 ANS. Article 183 quater:

¥ Titre 111, Chapitre I, Section |I.- Installations électriques.
(Réglement général sur les installations électriques ou R.G.I[.E.).

* Titre 111, Chapitre I, Section Il.- Appareil de levage.
Aol llen? 674

* Titre I11I, Chapitre I, Section I[l.- Appareils de levage.
IV. DISPOSITIONS SPECIALES VISANT LES APPAREILS SERVANT AU
TRANSPORT DE PERSONNES. Article 278.

# Titre I1I, Chapitre I, Section IIl.- % IIl.- MOTEURS A
COMBUSTION INTERNE. Articles 327 a 341.

* Titre 111, Chapitre [l, Section Il1l.- A.-Travaux de construction
et d'entretien.

ERRtocRIENChapiltniemi[ TS ectiion V. --.Canniéres A cilel ouvert.
Article 505 bis.

- Arreté Royal du 21 avril 1989 relatif & la sécurité et
aux conditions de travail du personnel occupé dans les exploita-

tions & ciel ouvert des miniéres et des carriéres, ainsi que dans
leurs dépendances. Article 12.
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- Directives._

# Directive du Conseil du 26 mai 1986(J.0. du 8/07/86) concernant
le rapprochement des législations des Etats membres relatives
aux structures de protection en cas de retournement(ROPS) de
certains engins de chantier. Références 86/295/CEE).

Cette Directive a été notifiée aux Etats membres le 30 mai 1986. |
Son application est obligatoire & partir du 30 mai 1990.

* Directive du Conseil du 26 mai 1986 concernant le rapprochement
des législations des Etats membres relatives aux structures de
protection contre les chutes d'objets(FOPS) de certains engins
de chantier. Références 86/296/CEE).

Cette Directive a été notifiée aux Etats membres le 2 juin 1986.
Son application est obligatoire a partir du 2 juin 1990.

b)Prescriptions légales indicatives.

Réglement technique des véhicules automobiles(Arrété royal du
15 mars 1968): notamment les articles 40, 41, 42, 43, 44, 45, 57,
58, 59, 67, 70\ eltSsin

c)Prescriptions en cours d'élaboration.

Commission des Communautés européennes. Direction Générale Marché
intérieur et affaires industrielles. Proposition de Directive

du Conseil concernant le rapprochement des législations des Etats
membres relatives aux machines mobiles. Document de travail de
références 111/3478/88-FR du 10 ao0t 1988.
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B.- DISPOSITIONS GENERALES.

a) Poste de conduite.

Le poste de conduite d’une machine doit répondre &
plusieurs exigences:

- maintenir |’'opérateur dans un lieu de travail dont |’ambiance
corresponde aux nécessités d’'hygiene et de sécurité.

- protéger les organes de commande.

Au niveau de |'hygieéne, cela signifie que la cabine
devrait avoir:

- un mode de chauffage(généralement branché sur le systeme de

refroidissement du moteur) réglable et permettant de maintenir
une température de 18 °C par temps froid.

- un ventilateur pour accélérer le chauffage ou la ventilation avec
éventuel lement un systéme de filtrage a l'entrée d’air.

- un toit ainsi gqu’un pare-soleil pour la protection contre les
rayons solaires.

- une possibilité de fermeture compléte.

- une insonorisation telle que le niveau de bruit au droit du siege
ne dépasse pas un seuil de 90 dBA(RTVA) ou 80 dBA(projet de
Directive relative aux machines mobiles).

- un siége de conduite solidement attaché, aisément réglable en
hauteur et en profondeur et con¢u pour amortir convenablement

les vibrations et les chocs lors du travail normal pour lequel
la machine est prévue.

- le systeme d’échappement doit etre disposé de telle sorte que des
émanations de gaz ne puissent pénétrer dans la cabine.

- les batteries doivent etre montées en dehors de la cabine et
de fagon a ce que des projections d’acide ne puissent atteindre
le conducteur et le passager en cas de retournement de l’engin
ou de leur explosion(défectuosité du systéme de charge).

En ce qui concerne la sécurité de conduite,
équipement devrait etre le suivant:

—
~-

d'objets(FOPS) selon le type d’engin.

- deux sieges contigus, l’un pour le conducteur et l’autre pour
le moniteur en période d’écolage.

sl I

une protection contre le retournement (ROPS) et/ou contre les chutes



——
I

- les sieges doivent etre directement accessibles depuis la porte
sans devoir, par exemple, passer au-dessus des commandes. |

- une ceinture de sécurité homologuée aisément réglable par siege. |
La ceinture du conducteur doit permettre, sans la détacher,
d’atteindre tous les organes de commande et de climatisation.

Cette ceinture de sécuritée est absolument nécessaire dans les

engins munis d’une structure de protection contre le retournement.

En effet, si le conducteur et le passager ne porte pas leur cein- |
ture, ils risquent de heurter brutalement les parois de la cabine,

voire d’etre éjectés lors des retournements.

- un tableau de bord et des organes de commandes ergonomiques.
C'’est-a-dire, notamment, que les cadrans doivent etre disposés
de fagcon a pouvoir etre lus facilement et sans ambiguité et que
les organes de commande doivent etre manoeuvrés dans un sens
correspondant &4 la commande méme et etre de préhension s@re en
étant par exemple revétus de matiere antidérapante(péedales,
volant, etc.).

- chaque cadran ainsi que chaque commande doit porter la mention de
sa fonction de maniére apparente, lisible, indélébile et aisément
compréhensible pour |’opérateur(dans sa langue).

- Le conducteur d’un engin ne peut pas toujours contrOler les
différents cadrans du tableau de bord, de sorte qu’il existe
un risque d’avoir par exemple un manque de pression d’air de
freinage au moment d’entamer une descente. '

Le tableau de bord devrait donc comprendre un panneau synoptique

avec alarmes acoustique et visuelle(lampes) des fonctions de

sécurité de l’engin telles que la pression d’air dans les réser- |
voirs de freinage, le niveau d’huile de freinage et de direction,

le niveau de combustible, etc.

Ces alarmes devraient pouvoir etre contr6lées(bouton de test des

lampes et de l'avertisseur).

- le tableau de bord ainsi que la cabine doivent pouvoir etre
éclairés, sans que cet éclairage puisse etre éblouissant ou ne
modifie la teinte des panneaux de signalisation de sécurite.

- un dispositif de télécommande d’extinction d’incendie.
Cette commande doit etre a portée du conducteur, a proximité de
l1’accés a la cabine et disposé de maniére a ne pas pouvoir etre
enclenché intempestivement. La commande doit etre d’une couleur
distincte de celle de I'environnement de la cabine.

- une visibilité suffisante pour la conduite de 1’engin.

- des vitres non susceptible de donner des éclats coupants en cas de
chocs(verre trempé ou mieux, laminé).
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- le pare-brise doit etre pourvus d’un essuie-glace et d’un
systéme de dégivrage; si l’engin est susceptible de réaliser
réguliérement des marches arriéres en conduite normale, la vitre
arriére doit également en etre équipée.

-~ deux portes sur des parois différentes si le type d’engin doit éetre
équipé d'une structure de protection contre le retournement (ROPS).

- les portes s’ouvrent vers l’extérieur en ne balayant pas la posi-
tion d’acceés ou on doit se tenir pour les ouvrir.

- un coffre avec capot de fermeture(remise des outils).

- un coffret de premiers soins avec la signalisation de sécurite
adéquate(croix blanche dans un carré de couleur verte).

- les matériaux composants les divers éléments de la cabine doivent

étre difficilement combustibles et étre traités de maniére a ne pas

engendrer des charges d'éelectricité statiques(surtout au niveau
des siéges).

- au moins deux rétroviseurs latéraux.

b) Installations d’acceés.

Sont examinés ci-apres les installations d’accés
a la cabine ainsi qu’aux organes devant etre visités réguliérement,

soit par le conducteur méme, soit par le service d’'entretien sur
site et en atelier.

Certains engins ont un gabarit tel que la conception
des acceés est particulieérement importante. En effet, sur par exemple
un petit chargeur sur pneus, la cabine est a une hauteur de |’ordre
de 2 metres et les organes du moteur sont directement accessibles
depuis le sol. Par contre, sur un chargeur d’une capacité au godet
de 30 tonnes et d’un poids total de 150 tonnes, la cabine est
a une hauteur de 6 métres(photo n° 13).

1) Echelles.

La cabine et les compartiments du moteur doivent étre
aisément accessibles par une personne valide a 1’aide d’échelles
métalliques solidement fixées. L’échelle doit etre longée de mains

courantes de maniere a toujours avoir trois points d’appui simultanés
(deux mains et un pied ou deux pieds et une main).

Les mains-courantes sont préférables aux poignées qui
ne sont accessibles qu’aux personnes de taille déterminée.

En aucun cas, le volant ou les leviers ne peuvent étre considérés
comme des poignées.
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3) Accés en atelier.

Les échelles et les passerelles dont sont équipés
les engins, sont prévus pour l'accés et les contro6les courants.

Lorsqu’un engin rentre en atelier, c’est généralement
pour une panne ou un entretien conséquent.

Le personnel d’atelier est amené a travailler
longtemps au méme endroit avec du matériel et de I1’'outillage.
Les passerelles fixes qui ne sont généralement pas prévues pour de

tels travaux, doivent etre enlevées(donc eétre démontables), ou
sont inexistantes.

Les travaux de gros entretiens ou de réparations
sur les grands engins(hauteur de travail supérieure a4 2 métres)
doivent etre effectués a partir de passerelles mobiles adaptées.

Ces passerelles doivent etre stables, de dimensions

suffisantes et pourvues d’un panneau indiquant leur capacité de
charge maximum.

Compte tenu du fait que les constructeurs d’engins
sont les plus & méme de concevoir ces passerelles, il serait souhai-

table, a mon sens, que celles-ci fassent partie intégrante de
la livraison.

c) Equipement d’éclairage et de signalisation.

Les engins doivent etre pourvus de dispositfs
d'éclairage et de signalisation analogues a ceux imposés par
le Réglement technique des véhicules automobiles.

L' équipement d’éclairage devrait comprendre:

- deux phares de croisement et deux phares de route. La portée

des phares de route correspond au moins a la distance de freinage

du véhicule lorsque celui-ci circule a la vitesse maximum autorisée.
La couleur des phares est uniforme et est soit blanche, soit jaune.

- un phare de marche arriére.

- des phares d'appoint permettant un éclairage suffisant de la zone
de travail(photo n° 13).

- les endroits de la machine devant faire 1’objet d’'un controle
régulier avant la mise en route(niveau d'huile, de liquide de
frein, etc.), doivent pouvoir etre éclairés de l’extérieur.
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L'éclairage de signalisation doit comprendre au moins:

- des indicateurs de direction(clignoteurs) de couleur orange,
a l’avant et a l’arriére.

des feux d’indication de freinage de couleur rouge a l’arriere.

- deux feux de position arriéeres de couleur rouge.
au moins un phare antibrouillard de couleur rouge a l’arrieéere.

L' équipement de signalisation est composé d'une part
des panneaux de signalisation de sécurité(danger d’électrocution,

danger de brulures, etc.) et d’'autre part d’un dispositif
d’'avertissement sonore et lumineux(rotoflash) de marche arriére.
L’avertisseur sonore doit pouvoir étre déconnecté depuis la cabine

pour les travaux de nuit & proximité des habitations.

d) Protection contre |’'incendie.

Un incendie peut eétre da a |’'inflammation d’huile ou

a un défaut électrique.

Inflammation d’huile.

Les engins de chantier sont commandés par un moteur
a combustion interne alimenté en gasoil.

Le gasoil est amené a haute pression au niveau de
la pompe d’injection puis est amené dans les chambres de combustion

via des conduites et des injecteurs.

Apreés la combustion, les gaz brolés dont la température

sont évacués a |’atmosphére par une conduite d’échap-
une turbine est montée sur la conduite
la température

est élevée,
pement. Sur certains engins,
d’échappement, a proximité du moteur. Dans cette zone.

externe de la conduite d’'échappement peut atteindre 600 °C.

La direction des engins sur pneus est entiérement
hydraulique. Un réservoir d'huile alimente une pompe située dans
le compartiment du moteur. Cette pompe envoie |’huile sous pression
vers des vérins qui actionnent soit la direction des roues avant,
soit une partie de la machine par rapport a |’autre(chargeur sur
pneus et tombereau articulé).

Sur les pelles hydrauliques et les chargeurs, les com-

mandes du godet sont également réalisées a l’aide d'huile sous
pression dont la pompe est logée dans le compartiment du moteur.

La température d’auto-inflammation(sans apport de
des hydrocarbures utilisés est de 260 °C environ pour

flamme)
et de 260 a 370°C pour les huiles hydrauliques et de

le gasoil
“lubrification.

Le compartiment du moteur est, en marche normale,
constamment balayé par de l’air chaud refoulé par le ventilateur.
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Pour obtenir une combustion, il faut un combustible,
un comburant et une source d’inflammation ou une température suffi-

sante. Dans |’enceinte du moteur, se trouvent le comburant, |’air
soufflé par le ventilateur et la source d’'inflammation, le systéme
d' echappement, en permanence. |l ne manque plus que le combustible.

Or, le gasoil et les huiles hydrauliques sont transportés dans des

conduites qui traversent nécessairement le compartiment du moteur.

Dés lors, si une fuite de combustible survient dans la direction du
systéme d’'échappement, c’est |'incendie immédiate.

L’une des méthodes de lutte contre cet incendie
consiste a equiper le compartiment du moteur de I'engin d’un reéseau
de projection d’agent d’extinction(photos n°* 14 et 15).

Photo n°® 14.
Réservoirs de produit d’extinction
d’ incendie sur un tombereau.

Le systéme d’extinction est télécommandé par deux manettes, |’'une
dans la cabine et 1’autre, & I|’extérieur de l’engin et disposée
de maniére a pouvoir etre actionnée du sol(photo n°* 15 et 16).

L’autre méthode consiste & résoudre le probléme & la
base, c’est-a-dire en supprimant la source d’inflammation.

L'ensemble du systéme d’échappement est recouvert d’un
capot dans le compartiment du moteur(photos n° 17).
La température maximum du capot n’est plus que de 200°C environ.
De la sorte, une projection accidentelle de combustible n’est plus
susceptible de s’enflammer.
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A mon avis, l'équipement électrique de puissance
devrait etre équipé d’'un dispositif de protection contre l’incendie
ou, a tout le moins, étre contrflé par un organisme agree avant
la mise en service et par la suite annuel lement.

e) Equipement de freinage et d’immobilisation.

Sur les tombereaux et les chargeurs sur pneus,
le dispositif de freinage est particulierement sollicite.

Les engins les plus élaborés actuellement disposent
d’un quadruple systéme de freinage: un ralentisseur hydraulique ou
électrique, un double circuit de freinage(avant-arriére) avec freins
a disques et un frein de parking.

La commande de freinage est en général du type air-
hydraulique. Le moteur de l’engin entrafne un compresseur qui envoie
de |’air comprimé dans un réservoir. Pour le freinage, l’air agit
sur les freins via des conduites hydrauliques.

Il suffit dés lors d’une fuite sur la conduite d’air ou
sur une conduite hydraulique pour ne plus avoir de freinage.

Certains engins sont équipés de deux réservoirs d’'air
indépendants avec dispositif d’alerte de chute de pression.

En ce qui concerne les engins sur roues, is crols que
|1'imposition de deux systémes de freinage indépendants et capables,
chacun, d'arreéeter normalement le véhicule chargé, constitue une
necessité. Cette disposition est d’ailleurs prévue dans le projet
de Directive relative aux engins mobiles.

En outre, tout engin sur roues devrait etre équipe
de deux cales solides installées sur le chassis afin de pouvoir
rapidement 1’immobiliser lors d'une panne.

f) Equipement de direction.

La direction des engins sur roues est commandée par
des vérins hydrauliques.

En cas d’arret du moteur, la pression hydraulique
tombe immédiatement et le véhicule devient incontr@lable.

Certains engins sont équipés d'office d’une pompe de
secours reliée soit a4 un moteur électrique soit a la transmission.

Néanmoins, cette pompe de secours reste proposée en
option chez plusieurs constructeurs.

A mon avis, un tel dispositif devrait &tre monté
d’origine sur tous les engins a pneus dont la direction est hydrau-

lique.
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En ce qui concerne les engins sur pneus, le fournisseur
de ces pneus devrait remettre a l’exploitant un manuel reprenant les
régles de sécurité a respecter lors de l’emploi et des interventions

ainsi que les dispositions & prendre en cas d’accident(inflammation
d’'un pneu gonflé sur engin par exemple).

En général, les fournisseurs communiquent les manuels

d’entretien aux exploitants mais pas toujours dans leur langue(souvent
en anglais).

Certains vont plus loin que le simple manuel en offrant
un veritable service aprés-vente. Dans une exploitation, j’ai ainsi
pu voir en atelier un chassis completement révisé d’un tombereau
de 100 tonnes. Bien que cette entreprise soit particuliérement bien
équipée, ce travail n'aurait pas pu y etre réalisé sans le concours
du constructeur. Celui-ci communique réguliérement un bulletin
reprenant les défectuosités constatées, ainsi que le mode opératoire
détaillé des améliorations possibles.

Je crois que cette méthode est un exemple a suivre.

En effet, des interventions sauvages sur un chéssis
se traduisent souvent par une aggravation des dégats(fissures) et
peuvent méme conduire a l1'accident fatal(Symposium international sur
la sécurité et la salubrité dans les mines et carriéres. Luxembourg,

les 10 et 11/09/1986. Publication de la Commission des Communautés
européennes, p. 70).

h) Ecolage.

Le fournisseur d’engins devrait assurer |’écolage aux
personnel de conduite et de maintenance. Cet écolage devrait
comprendre, pour les conducteurs, des stages de formation et de
pratique de conduite sous la suveillance d’un instructeur(d’ol la
nécessité de deux siéges en cabine).

Tout nouveau conducteur devrait effectuer un écolage en
compagnie d’une personne expérimentée.

i) Contrble.

Les engins doivent actuellement faire |’objet d’un
contr6le & la livraison, par une personne compétente, afin de
verifier leur conformité aux dispositions réglementaires.

Ce contrble complet ne sera plus nécessaire lorsque
la Directive relative aux engins mobiles sera d’application.
En effet, & ce moment, le constructeur devra attester, sous
sa responsabilité, que 1’engin répond aux prescriptions légales.

En service, les dispositifs de sécurité du matériel
roulant doivent faire |’objet d’une vérification, au moins trimes-~

trielle, par un agent qualifié. Les interventions doivent etre
consignées par écrit.

_87-



i

Photo n° _;1;_5 _
Béquille de maintien de
la benne en posit :



b) Chargeur sur pneus.

- une cabine de type ROPS et FOPS.

ent d’éclairage avant et arrlere permettant au Prépogs
r la zone de travail, y compris sur
de chute de blocs) lors du travaj)

- un équipem
d’avoir une large vue ?u
la hauteur du gradin(risque

de nuit.

c) Pelle hydraulique.

- une cabine de type FOPS.
- un éclairage identique au chargeur.

- un pare-brise en verre feuilleté.

d) Bulldozer.
- une cabine de type ROPS et FOPS.

- un équipement d’éclairage avant et arriére.
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