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RUBRIQUE 32
MANIEMENT DE HAVEUSES

Notice no M 70.

Glissement d'une haveuse aprés rupture de ['étan-
¢on d’amarage. — 1 blessé. (Illa/1957/27).

Clirconstances.

Une équipe composée d'un machiniste et de deux
manceuvres avait été chargée de déplacer, d'une ha-
vée dans une autre, une haveuse utilisée dans une
taille exploitée dans une couche de 80 cm d ouver-
ture, inclinée a 17°. ‘

Au cours de cette opération, qui fut exécutée
comme de coutume en laissant descendre la ha-
veuse, un poussard destiné a faire dévier celle-ci
vers le front se brisa, provoquant le décalage d'un
second poussard ainsi que le bris de ['étancon
auquel était amarrée ['extrémité du cable du treuil
de la haveuse. Cette derniére libérée, de toute atta-

(*) Les trois premiéres parties de cet article ont paru
dans le n° 4/avril 1964, pp. 439 a 461, le n° 9/septembre
1964, pp. 1178 & 1187, et le n° 12/décembre 1964, pp. 1552
a 1591.

RUBRIEK 32
HANTEREN VAN ONDERSNIJMACHINES

Notea nr M. 70

Schuiven van een ondersnijmachine ingevolge
breuk van de vestigingsstijl. — 1 gekwetste. (Illa/
1957/27).

Omstancligheclen.

In een pijler gedreven in een laag met 80 cm ope-
ning en 17° helling was een p[oeg‘, nl. een machi-
nist en bwee arbeiders, ermede belast een aldaar
gebruikte ondersnijmachine van het ene pand naar
het andere over te brengen.

Tijdens die verrichting, waarbij men de onder-
snijmachine. zoals het de gewoonte is, liet afdalen,
brak een stut dic bestemd was om haar naar het
front te doen uilwijl(en ; hierdoor kwam een tweede
stut los en brak de stijl waaraan het uiteinde van
de lierkabel van de ondersnijmachine vastgemaakt
was.

(*) De drie eerste delen van dit artikel zijn verschenen
in n" 4/april 1964, blz. 439 t.e.m. 461, n* 9/september 1964,
blz, 1178 t.e.m, 1187, en in n* 12/december 1964, blz. 1552
tot 1591.
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che, glissa sur le mur de la couche sur une distance
de 7 m. Dans sa course, elle atteignit un des
manceuvres qui transportait une piéce vers le pied

de la taille.

Note de U'Inspecteur Général des Mines.

A la suite de cet accident, les recommandations
suivantes ont été formulées :

1) Erection, dans la havée de la haveuse et a en-
viron 2 m en aval de celle-ci, d'un barrage indépen-
dant du_souténement propre de la taille. Ce bar-
rage pourrait, par exemple, étre constitué par un
nombre suffisant d'étangons soigneusement potelés
dans le mur. £

2) Interdiction de se tenir ou de circuler directe-
ment en aval de la haveuse.

Bruxelles, le 31 juillet 1964.

RUBRIQUE 33

MANIEMENT D'AUTRES MACHINES
D'ABATAGE

Notice no X.

Déplacement intempestif d'une téte motrice de con-
voyeur blindé, par suite du calage d’un rabot rapide.

— 1« tué. (IV/1956/39).

Clirconstances.

Dans une taille équipée d'un couloir blindé et
d'un rabot rapide, ce dernier se cala & un moment
donné dans du charbon dur. Sous T'effet de la
traction de la chaine du ra]:vot, la téte motrice infé-
rieure se Jépla(;a [égérement et un ouvrier qui était
occupé a enlever un étancon métallique placé pres
de celle-ci, eut la téte écrasée entre cet étancon et
un étangon voisin.

Note de 'Inspecteur Général des Mines.

Le Comité de Division a émis a cette occasion
['avis suivant, que j appuie :

« Le Comité attire |'attention sur le fait que, mal-
gré une fixation soignée, qui s'avére d'ailleurs néces-
saire, les tétes motrices des couloirs blindés peuvent
a tout moment subir de légers déplacements au

cours du fonctionnement du rabot.

" » Il estime par conséquent que le travail au pied

de la taille devrait étre organisé de maniére telle
que du personne[ ne doive pas s’approcher de la téte
motrice au cours du fonctionnement du rabot ».
J'estime qu'il serait utile que celte question soit
soumise aux Comités de sécurité, d hygiene et d'em-
bellissement des lieux de travail des entreprises,

Bruxelles, le 19 décembre 1956.

Volledig los, schoof deze laatste 7 m ver over de
muur van de laag. Een van de arbeiders die een stuk
naar de voet van de pijler droeg werd erdoor g‘etrof—
fen.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Ingevolge dit ongeval. werden de hiernavolgende
maatregelen aanbevolen : :

1) Het oprichten, in het pand van de ondersnij-
machine en ongeveer 2 m bergafwaarts van de ma-
chine, van een c_lam die los staat van de pijleronder-
steuning., Deze dam zou, bij voorbeeld; kunnen ge-
vormd worden door een toereikend aantal zorgvul-
dig in de muur gewerkte stijlen.

2) Het verbod zich 011midde”ij]< bergafwaarts
van de ondersnijmachine op te houden of aldaar te

passeren. Brussel, 51 juli 1964.

. RUBRIEK 33
HANTEREN VAN ANDERE
WINNINGSMACHINES

Nota nr X,

Ontijdige verplaatsing van het aandrijfhoofd van
een pam‘.ser[aetting, ten gevolge van het blokkeren

van een snelschaaf. — 1 dode. (IV/1956/39).
Omstandigheden.

In een pijler die met een pantser]cetting en een
snelschaal uitgerust was, kwam deze [aatste op een
gegeven ogenblik in harde kolen te blokkeren. Door
de trek van de ketting van de schaal verplaatste het
onderste aandrijfslatic)n zich even en een arbeider
die bezig was dichthij dat station een ijzeren stijl
weg te nemen, werd met het hoofd tussen die stijl
en een naburige stijl gepletterd.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Ter gelegenheid van dit ongeval heeft het Afde-
lingscomité onderstaand advies uitgebracht, dat ik
bijtreed :

« Het Comité vestigt de aandacht op het feit dat
de aandrijfstations van pantserkettingen, niettegen-
staande zij zorgvuldig vastgemaakt zijn, wat trou-
wens nodig blijkt te ziin, zich tiidens de wer[(ing
van de snelschaaf altijd even kunnen verplaatsen.

» Het is bijgevolg van oordeel dat het werk aan
de voet van de pij]cr z0 zou moelen georganiseerd
zijn dat geen personeel c[ic]]t}Jij het aandrijfstation
hoeft te komen terwijl de schaal werkt ».

Ik vind dat het nuttige zou zijn deze kwestie aan
de Comités voor veiligheid, gezondheid en verfraai-
ing der werkplaatsen van de ondernemingen voor te

leggen. Brussel, 19 december 1956.
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Notice no M. 7 {1).

Soulevement des couloirs blindés, provoqué par le
calage d'un rabot rapide. — 1 blessé. (1V/1956/47).

Clirconstances.

Dans une taille équipée dun couloir blindé et
d'un rabot rapic[e, ce dernier se cala & un moment
donné dans du charbon dur. Sous l'effet de la trac-
tion de la chaine du rabot, la téte motrice inférieure
se déplaga légérement et le couloir blindé se sou-
leva sur que[ques métres de long‘ueur, coincant un
ouvrier contre un étancon et le blessant griévement.

"Le mur présentait un dos d’ane a I'endroit méme
du soulévement, soit 2 10 m ‘de la téte motrice, la
pente des couloirs était de 6° vers I'aval et de 2° en
sens inverse vers ['amont.

La téte motrice était arrimée a l'aide d'une chaine
au montant d'un cadre Moll de la voie.

Elle posait d'autre part sur un chéssis auquel
elle était fixée par 4 boulons.

Ce chassis n'avait pu étre calé comme d habitude

contre la paroi de la voie (bosseyée en mur) parce
que ['axe de celle-ci était oblique par rapport au
front de taille.
~1effort nécessaire pour produire le dép]acemenl
de la téte motrice et le soulévement des couloirs a
été trouvé nettement inférieur a la charge de rup-
ture du boulon de cassage dont est muni le plateau
d'entrainement de la chaine du rabot.

Note de ['Inspecteur Général des Mines.

Cet accident est a rapprocher de celui qui fait
['objet de la notice n® X du 19 décembre 1956 (2).

A la suite de cet accident, la direction de la mine
décida dc munir les tétes motrices de chassis orien-
tables et de renforcer le dispositif de fixation de la
téte molrice au chassis.

Le Comité de Division rappela l'avis qu'il avait
émis lors de I'examen d'un accident semblable (2).
Il estima, en oulre, que la fixation des tétes motrices
devrait étre congue de maniére a étre indépendante
des éléments du souténement et a résister efficace-
ment & certaines sollicitations dues notamment au
ca[age du rabot.

Quel que soit le mode de fixation des tétes mo-
trices, j'estime que le personnel devrait toujours étre
mis en garde contre les dangers particuliers que peu-
vent présenter des couloirs blindés lorsque le rabot
est en action.

Bruxe”es, le 5 mars 10957.

(1) Cette notice a été diffusée sous le n° 9,
(2) Voir la notice précédente du 19 décembre 1956.

Nota nr-M. 7 (1),

Metalen goten. (IOOI‘ het l)lofakeren van een STIGL

schaaf omhoog geduwd. — 1 dode. (IV/1956/47).

Omstandigheden.

In een pij]er die met een metalen gool en een
snelschaafl uitgerust was, bleef deze laatste op een
bepaald ogenblik steken in harde kolen. Door de trek
van de I(ctting van de schaaf verp[aats{*e het onder-
ste aandrijfstation zich even en ging de metalen
gool over een ]engte van enkele meter naar omlwog,
waardcor een arbeider legen een stijl ({epleﬂerd en
zwaar gekwetst werd.

Op de plaats waar de goot omhoog geduwd was,
nl. op 10 m van het aandrijfstation, vertoonde de
muur een kam : naar de voet van de pijler toe had-
den de goten een helling van 6°; naar de kap toe,
van 2° in omgekeerde zin,

Het aandrijfstation was met een ketting aan een
Moll-raam van de galerij bevestigd.

Het stond bovendien op een raam, waaraan ' het
met vier bouten bevestigd was. .

Dit raam had men niet zoals gewoonlijk tegen de
wand van de in de muur uitgegraven galerij kunnen
vastzetten, omdat de as van deze laatste schuin op
het piilerfront stond.

Men heelt vastgesteld dat de kracht die nodig
was om het aandrijfstation te verplaatsen en de go-
ten omhoog te duwen veel kleiner was dan de
breukbelasting van de breukbout waarvan de trek-
p]aat van de I(eiting van de schaal voorzien was.

Nota van de Ins.p‘ecfeur—Genemal der Mijnen.

Dit ongeval is te vergelijken met dat waarover
mijn nota n” X van 19 december 1956 handelt (2).

Ingevo[ge dit ongeval besloot de directie der mijn
de aandrijfstations van oriénteerbare ramen te voor-
zien en het bevestigingsmechanisme van het aan-
drijfstation aan het raam te verstevigen,

Het Divisiecomité herinerde aan het advies dat
het bij het onderzoek van een soortgelijk ongeval
uitg‘ebrac]lt had (2) Het voegc[e hieraan toe dat de
bevestiging‘ van de aandrijfstations zo zou moeten
opgevat worden dat zij onaﬂlankelijk is van de
ondersteuningselementen en aan bepaalde trek-
krachten, o.m. door het blokkeren van de schaaf
veroorzaakt, op doeltreffende wijze weerstaal.

Welke ook de vestigingswijze van de aandriiL
stations weze, vind ik dat het personee[ steeds op
zijn hoede zou moeten gesteld worden tegen het
speciaal gevaar dat metalen goten kunnen op[everen
terwijl de schaal in werking is. .

Brussel, 5 maarl 1957.

(1) Deze nota werd verspreid onder n* 9.
(2) Zie voorgaande nota dd. 19 december 1956.
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Notice ne M. 68.

Abatteur atteint par un coup de fou-et de la chaine

d'un rabot, — 1 tué. (1V/1957/44).

Circonstancés.

Dans une taille descendante de 225 m de lon-
gueur, en activité dans une veine de faible incli-
naison et de 1,40 m d’ouverture. comportant un
faux-toit de 0,20 m, 'abattage se faisait a ['aide
d'un rabot rapide se dép[agaut le long d'un trans-
porteur blindé et actionné a chaque extrémité par
une téte motrice,

Pendant le fonctionnement du rabot, un ouvrier,
penché au-dessus du transporteur, procédait a I'bat-
tage du faux-toit a l'aide d'un marteau-piqueur,
afin de pouvoir accrocher une héle en porte-a-faux.
Le brin de retour de la chaine du rabot se tendit
soudain sous ['effet d'une cause fortuite et I'abat-
teur, atteint & la téte par le coup de fouet de la
chaine, fut tué sur le coup.

L’endroit de I'accident était situé & 20 m en aval
de la téte motrice supérieure, A cet endroit, la taille
présentait, sur une longueur de 54 m, un profil en
fond de bateau dont la fléeche maximum s'élevait
a 0,005 m. De plus, la taille n'y était pas parfaite-
ment recti[ig’ne, de telle sorte que la chaine était
un peu déportée au-dessus du transporteur.

Note de l'lnspecteur Général des Mines.

Dans les cas ot I'on peut prévoir que la chaine
du rabot présente un danger particulier, par exem-
ple lorsque la taille n'est pas rectiligne ou présente
un profil en fond de bateau, les surveillants de-
vraient interdire sévérement que les ouvriers se pen-
chent, pour que[que raison que ce soit, au-dessus du
transporteur blindé lorsque le rabot est en fonction-
nement,

Bruxelles, le 30 mai 1958.

Notice no X.

Foudroyeur coincé par une haussette de convoyeur
blindé qui avait été insuffisamment fixée et qui fut
arfachée lors du passage du rabot. — 1 tué. (1Y/
1961/34).

Circonstances.

L'accident se produisit dans une taille de 160 m
de longueur, 1,05 m d'ouverture et 8° d'inclinaison,
équipée d'un rabot et d'un convoyeur blindé.

Un Foudroyeur fut trouvé mortellement -atteint,
quelques instants aprés le passage du rabot en
direction ascendante.

A T'endroit de 'accident, une haussette du con-
voyeur blindé avait clisparu. Cette ]1auss_ette, tachée
de sang, fut trouvée dans le convoyeur blindé, en

Nota nr M. 68.

Houwer door een slag van de ketting van een kolen-

schaaf geh‘offen. — 1 dode. ”V/1957/44).

Omstandigheden.

In cen dalende pijler van 225 m lengte, gedreven
in een licht hellende laag met een opening van
1,40 m en een vals dak van 0,20 m, werden de kolen
afgebouwd met een snelschaal die zich [angsheen
een gepantserc{e transporteur verp[aatste en aan
beide uiteinden door een motor aangedreven werd.

Terwijl de schaal werkte, had een arbeider zich
over de transporteur gebogen en was bezig het vals
dak met een afbouwhamer neer te halen om een
]mp in oversteek te kunnen plaatsen. Door een toe-
vallige oorzaak werd de kerende [(etl‘ing‘ van de
snelschaal plots gespannen ; de houwer kreeg 'een
slag van de ketting tegen het hoofd en was op slag

dood.

Het ongeval had zich voorgedaan op 20 m van
het hovenste aandrijfstati()n. Op die plaats ver-
toonde de pijler over een Iengte van 34 m een pro-
fiel in bootvorm met een maximumpijl van 0,055 m.
Bovendien was de pijler niet volkomen recht, zodat
de ketting enigszins boven de transporteur uitstak.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Wanneer men kan voorzien dat de ketting van de
snelschaal bijzonder gevaar oplevert, bv. wanneer
de pijler niet recht is of een doorsnede in bootvorm
vertoont, zouden de opzichters streng moeten ver-
bieden dat de arbeiders zich om welke reden ook
over de transporteur zouden buigen terwijl I]ij
werkt,

Brussel, 30 mei 1058.

Nota nr X.

Dakbreker gekneld door een hoogsel van een pant-
serketting dat onvoldoende bevestigd was en door

de schaaf afgerukt werd. — t dode. (IVh/1961/34).

Omslandigheclen.

Het ongeval is gebeurd in een pijler van 160 m
lengte, 1,05 m opening en 8° helling, die met een
schaal en een pﬂntserI(etting uitgerust was.

Enkele og‘enblil{l{en nadat de schaal in opwaartse
richting voorbijgel{omen was, werd een dakbreker
dode[ijfc ge]cwetst aangetroffen.

Op de plaats van het ongeval was een hoogsel
van de pantserketting verdwenen. Dit hoogsel, met
bloed bevlekt, werd samen met een ijzeren stijl in
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méme temps qu'un étangon métallique & une dis-
tance de 8,80 m en aval du lieu de 'accident. On
ne retrouva qu'un seul boulon de fixation de la
haussette.

Il est probable que le foudroyeur aura voulu
jeter un étangon métallique sur le convoyeur blindé
par dessus la haussette. Cette haussette, qui n'était
fixée que par un seul boulon au convoyeur blindg,
se sera déplagée et aura été accrochée a une extré-
mité par le charbon abattu ou par le rabot qui pas-
sait au méme moment.

On suppose que la victime a été coincée contre
un étangon par ['autre extrémité de la haussette qui
fut arrachée du convoyeur.

A la suite de cet accident, la direction de la mine
en question a décidé de fixer dorénavant les haus-
settes a l'aide de 5 boulons.

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

En accord avec le Comité de Division, j'estime
qu'il convient d’interdire tout transport de matériel
sur le convoyeur blindé pendant le fonctionnement
du rabot.

La présente notice a pour l)ut, en outre, d’attirer
'attention sur la nécessité de fixer solidement les
haussettes au convoyeur blindé,

Bruxelles, le 17 novembre 1961.

RUBRIQUE 34
MANIEMENT DE CHARGEUSES

Notice no M. 38.

Bouveleur blessé par le mécanisme de bascule du
godet d'une chargeuse. — 1 blessé. (1lIb/1957/11).

Circonstances.

Un ouvrier-bouveleur s'était juché sur une char-
geuse pour forer des mines & couronne d'un bou-
veau.

Au cours de ce travail, sa jambe gauche vint
heurter la manette de commande du mouvement de
bascule du godet, la fourche de calage destinée a
immobiliser celle-ci n'ayant pas été rabattue.

Il fut blessé grievement au genou droit par le
mécanisme de bascule susdit.

L'ouvrier disposait, a front, du matériel nécessaire
Iui permettant de forer & couronne sans devoir mon-
ter sur la machine.

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

Je partage ['avis exprimé par M, le Directeur divi-
sionnaire des mines dans sa lettre au Charbonnage
et selon [equel tous les leviers de commande de la

de transporteur teruggevonden, 8,80 m voorbij de
plaats van het ongeval. Men heeft maar één beves-
tigingshout van het hoogsel teruggevonden.

Vermoede[ijl( heeft de dakbreker een ijzeren slij[
over het hoogsel op de pantserketting willen werpen.
Het hoogsel, dat slechts met één enkele bout aan
de transporteur vastzat, zal zich verplaatst hebben
en zal met één uiteinde tegen de afgebouwde kolen
of tegen de schaal, die juist voorbijkwam. gestoten
zijn,

Men veronderstelt dat het slachtoffer door het
andere uiteinde van het hoogsel, dat van de trans-
porteur losgerukt werd, gekneld werd.

Ingevolge dit ongeval heeft de directie van de
betrokken mijn besloten de lwogsels voortaan met
drie bouten te bevestigen.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Zoals het Afdelingscomité ben ik de mening toe-
gedaan dat alle vervoer van materieel op de pant-
serkettingen terwijl de schaaf aan de gang is, dient
verboden te WOI‘dEI’l.

Deze nota heeft bovendien tot doel de aandacht
te vestigen op de noodzaak van een stevige bevesti-
ging van de hoogse[s aan de transporteur.

Brussel, 17 november 1961.

RUBRIEK 34
HANTEREN VAN LAADMACHINES

Nota nr M. 38.

Steenhouwer getroffen door het kantelmechanisme
van de bak van een laadmachine. — 1 gekwelsle.

(lllb/1957/11).
Omstandigheden.

FEen steenhouwer was boven op een laadmachine
gek[ommen om de I(roonmijnen. aan het front van
een steengang, te boren.

Tijdens dit werk stiet hij met het linkerbeen tegen
de handel van de lcantelbeweging van de bak, ter-
wijl de vork bestemd voor het vastzetten van be-
doelde handel niet neergeslagen was.

Hij werd door het kantelmechanisme zwaar ge-
kwetst aan de rechterknie.

De arbeider beschikte aan het front over het no-
dige materieel om te boren aan de kroon zonder op
de machine te moeten klimmen.

Nota van d- Inspecteur—Genemal der Mijnen.

1k ben dezelfde mening toegedaan als de H. Divi-
siedirecteur der mijnen, waar hij in zijn brief aan de
kolenmijn schrijft dat alle bedieningshandels van
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cllargeuse devraient étre bloqués lorsque cet appa-
reil n'est pas utilisé pour le chargement.

M. le Directeur divisionnaire rappelle a cet égard
trés opportunément la circulaire n® 54.156/21 du
26-11-1947 de Monsieur le Directeur général des
mines qui traite des précautions & prendre lors de
['emploi de machines chargeuses (voir Feuilleton
administratif des Annales des Mines de Belgique,

1046-1047, page 1083).
Bruxelles, le 30 avril 1057.

RUBRIQUE 35
MANIEMENT DE FOREUSES
ET SONDEUSES

Notice no M. 35.

Foreur étranglé par son foulard happé par une
foreuse rotative. — 1 tué. (1V/1957/19).

Circonstances.

En exécutant un trou d'injection d’eau en veine,
un foreur fut étranglé par son foulard qui avait été
happé par le fleuret.

L’accrochage du foulard s'est produit, selon toute
vraisemblance, au moment de la mise en marche de
['engin. a I'endroit du jeu qui existe entre le fleuret
et son manchon de fixation.

Note de ['Inspecteur Général des Mines.

En accord avec le Comité de Division, j'estime
que les directions des mines devraient étre invitées
a mener une action en vue dattirer ['attention du
personnel sur le danger que présentent les véte-
ments flottants qui peuvent étre happés par des
organes de machine en mouvement.

Bruxelles, le 24 jui”et 1057.

RUBRIQUE 39
MANIEMENT D’AUTRES MACHINES
ET MECANISMES

Notice no M. 95.

Hiercheur atieint & l'ccil par un éclat provenant
d’une lampe électro-pneumatique. — 1 blessé.

(lla/1960/1).

Circonstances.

A front d'un bouveau en creusement, un hiercheur
avait raccordé une lampe électro-pneumatique a la
tuyauterie & air comprimé.

La lampe ne s alluma pas el l'appareil fonctionna
d'une maniére anormalement bruyante. Aprés une
demi-minute, des débris métalliques furent projetés
par un joint béant entre le couvercle et le carter.

de landmachine zouden moeten gehlokkeerd zijn als
de machine niet voor het laden gebruikt wordt,
De H. Divisiedirecteur herinnert dienaangaande
zeer terecht aan de omzendbrief van 26 november
1047, n" 54.136/21, van de H. Directeur-Generaal
van het Mijnwezen, waarin gehandelc{ wordt over
de voorzorgsmaatregelen die ]:)ij het gel)rui]{ van
laadmachines moeten getroffen worden (zie Admi-
nistratief bijblad van de Annalen der Mijnen van
Belgig, 1946-1947, blz. 1083).
Brussel, 30 augustus 1957.

RUBRIEK 35
HANTEREN VAN BOREN
EN BOORMACHINES

Nota nr M. 25.

Boorder door zijn halsdock, die rond een a'r,aaibocl)r
gesl‘agen was, gewurgcl. — t dode. (IV/1957/19).

Omstandigheden.

Terwijl hij een gal voor het inspuiten van waler
in de kolenlaag aan het boren was, werd een boor-
der door Zijn halsdoek, die rond de hoor geslagen
was, gewurgcl.

Zeer waarschi]'nlij[c is de halsdoek aan de boor
l)[ijveh haken toen deze laatste in gang gezet werd
en wel op de plaats van de speling tussen de boor
en de bevesfiging’smor.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

In akkoord met het Afdelingscomité ben ik de
mening toegedaan dat de mijndirecties zouden moe-
ten verzocht worden een actie te voeren om het per-
soneel attent te maken op het gevaar van loshan-
gende Icledingslu]d(en die door in beweging zijnde
machine onderdelen kunnen gevat worden.

Brussel, 24 juli 1957.

RUBRIEK 39
HANTEREN VAN ANDERE MACHINES
EN TUIGEN

Nota nr M. 95.

Sleper door een splinter van een persluchtlamp aan
het oog getroffen. — 1 gekwetste. (Ila/1960/1).

Omstandigheden.

Aan het front van cen steengang die men aan
het delven was had een s[eper een pers]ucht]amp
aan de persluchtleiding’ ge[coppeld.

De [amp ging niet aan en het toestel maakte
abnormaal veel lawaai. Fen halve minuut later wer-
den uit een openstaande voeg tussen het deksel en
de motorkast metalen stukken Wegges]ingerd. Eén
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L'un de ces débris atteignit 'électricien a ['ceil droit,
qui fut perdu.

Le couvercle était fixé au carter a ['aide de trois
goujons. Apres Taccident, deux d'entre eux étaient
encore en place, le troisitme avait disparu.

La garniture des aubages de la turbine, consti-
tuée par un ruban de téle de cuivre soudé au métal
blanc le long des aubages, était entidrement arra-
chée et un morceau de 120 mm de longueur se trou-
vait replié entre la turbine et le couvercle. Le mor-
ceau de métal qui atteignit la victime provenait éga-
lement de cette garniture et avait 120 mm de lon-
gueur et 8 mm de largeur, L'ampoule était bralée,
bien qu'intacte en apparence. Les bords du globe
de protection étaient cassés sur 55 mm de longueur.

L'appareil avait été descendu au fond, en bon
état, le jour méme de I'accident. 11 a fait I'objet de
I'agrément du Directeur Général des Mines n°
15 C/5454, du 28 mai 1941,

Note de l'Inspecteur Général des Mines.

J'approuve les mesures préconisées par 'ingénieur
chargé de l'enquéte ; celles-ci peuvent se résumer
comme suit :

1) Visites périodiques et & intervalles suffisam-
ment rapprochés des lampes électro-pneumatiques
en service.

- 2) Serrage convenable des goujons de [ixalion
du couvercle et scellement de ces goujons,

5) Rappel des consignes principales, notamment
l'interdiction de démonter les lampes, la nécessité
d’éviter des chocs et I'obligation de couper immédia-
tement ['alimentation en cas de fonctionnement
défectueux.

Bruxelles, le 15 juin 1960.

van die stukken trof de sleper aan het rechteroog.

Het deksel was door middel van drie bouten aan
de motorkast bevestigd. Na het ongeval waren er
nog twee op hun plaats, de derde was weg,

De randen van de schoepen van de turbine, be-
staande uit een lintvormige ]{operep p]aat. die aan
het wit metaal der sclloepen gelast was, was volle-
(lig weggerukt en een stuk van 120 mm lengte zat
opgeplooid tussen de turbine en het deksel.

Het stuk metaal dat het slachtoffer g’e[‘roffen had,
kwam eveneens voort van deze randen en was
120 mm lang en 8 mm breed. Het lampje was ver-
brand, hoewel het scl)ijn[)aar ongeschonc{en was.
De randen van de beschermingshol waren over een
lengte van 55 mm gebroken.

Het toestel was de (Iag zell van het ong’eva[ in
goede staat naar beneden gebracht. Het was aan-
genomen door een bes]issing van de Directeur-
Generaal van het Mijnwezen van 28 mei 1041,

n" 15 C/5454.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.,

Ik keur de maatregelen g’oed die de met het
onderzoek belaste mijningenieur aangeprezen heelt ;
zij kunnen als volgt worden samengevat :

1) De in bedrijf zijnde persluchtlampen perio-
diek nazien, met niet al te grote tussenpozen.

2) De bevestigingshouten van het deksel behoor-
lijk aanspannen en verzegelen.

5) De voornaamste voorschriften in herinnering
brengen, o.m. het verbod de lampen te demonteren,
de noodzakelijkheid schokken te vermijden en de
verp]icllting in geval van defecte werking de pers-
lucht onmiddellijk al te sluiten.

Brussel, 15 juni 1960.

4, — MANIPULATIONS DIVERSES, CHUTES D'OBJETS
4, — MANIPULATIES, VALLEN- VAN VOORWERPEN

NEANT

NIETS

5. — ACCIDENTS PROVOQUES PAR CHUTE DE LA VICTIME

5. — ONGEVALLEN VEROORZAAKT DOOR HET VALLEN
VAN HET SLACHTOFFER

RUBRIQUE 55
CHUTES DANS LES PUITS
ET BURQUINS

Notice no M. 50.

Chute d'un ouvrier dans un puils intérieur. — 1 lué.

(llla/1957/19).

Clirconstances.

Deux ouvriers et un manceuvre procédaient a la
rélection d'un puits intérieur.

RUBRIEK 55
VALLEN IN SCHACHTEN
EN BINNENSCHACHTEN

Notea nr M. 50.

Een arbeider in een binnenschacht gevallen. —

1 dode. (llla/1957/19).

Omstandigheden.

Twee arbeiders en een helper waren hezig een
binnenschacht ‘te herstellen,
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3¢ aflevering

Ils se rendaient a leur travail par une bacnure éta-
blie & un étage intermédiaire du puits, ot ['accés
a celui-ci était défendu par une barriére amovible.

A 6 m sous le niveau d'étage précité, le puits
était fermé par un grillage présentant en son centre
une ouverture carrée de 1,20 m de c6té permettant
le passage d'un cuffat,

Au début du poste, le jour de 'accident, les trois
hommes prirent leurs repas dans la bacnure, a une
quinzaine de meétres du puits ; cela fait, 'un d’entre
eux se c{frigea seul vers le puits, au fond duquel on
devait e retrouver a I'état de cadavre peu de temps
aprés. ‘

La barri¢re permettant d’accéder au puits fut re-
trouvée en position ouverte.

Note de 'Inspecteur Général des Mines.

Le Directeur divisionnaire préconisa les mesures
suivantes & la suite de cet accident :

1) Placer un grillage horizontal ou un dispositif
équivalent, fermant complétement la section du
puits aux différents accrochages.

2) Maintenir fermée |'ouverture centrale ména-
gée dans les grillages lorsque le cuffat n'est pas
utilisé.

5) Etablir -un passage spécial avec garde—ccrps
pour accéder au compartiment aux échelles.

J'approuve les mesures proposées, particuliére-
ment la derniére qui me parait indispensable dans
tous les cas,

Bruxelles, le 22 février 1938.

Zi}' I)egaven zich naar hun werk Iangs een steen-
gang, op een tussenverdieping van de schacht aan-
gelegd, en waarin de toegang tot deze laatste door
een wegneembaar hekken afgesloten was.

Zes meter onder bedoelde verdieping was de
schacht algesloten door een roostering, die in het
midden een vierkante opening met een zijde van
1,20 m vertoonde, voor de doorg’ang. van een ton.

Op de dag van het ongeval namen de drie arbei-
ders, bij de aanvang van de dienst, hun maal in de
steengang op nagenoeg 15 m van de schacht ; daar-
na ging én hunner naar de schacht. Enige tijd
later trof men hem dood aan op de bodem van deze
laatste.

Het hekken dat tot de schacht foegang verleende
was open,

Nota van de Inspecteur—Generaal der Mijnen.

De Divisiedirecteur bevool de volgende maatre-
ge[en aan ten gevo[ge van dit ongeval 5

1) Op de verschillende laadplaatsen een horizon-
tale roostering of een ge[ijkwaarc{ige schikking aan-
brengen, waardoor de volledige doorsnede van de
schacht afgesloten wordt.

2) Wanneer de ton niet gebruikt wordt, de ope-
ning in het midden van de roosteringen gesloten
houden.

3) Een bijzondere doorgang met borstwering
aanbrengen om naar het vak der ladders te gaan.

Ik keur de Voorgestelc[e maatrege]en goec]. Ijijzorh
der de laatste, die mij in alle gevallen onontbeerlijk
lijlet.

Brussel, 22 februari 1958.

6. — INFLAMMATIONS ET EXPLOSIONS DE GRISOU
OU DE POUSSIERES DE CHARBON

6. — ONTVLAMMING EN ONTPLOFFING VAN MIJNGAS OF KOLENSTOF

RUBRIQUE 60

INFLAMMATION OU EXPLOSIONS
DE GRISOU PAR LES EXPLOSIFS

Notice no M. 69.

Inflammation de grisou @ la suite d'un tir & front
d'une voie d'entrée d'air. — Accident matériel.

(llla/1958/1).

Clircons tances.

A

Dans une mine a grisou classée dans la premiére
catégorie, une inflammation de grisou s'est produite
a la suite d'un tir de bosseyement effectué & front
d'une voie d'entrée d'air.

Ce tir comportait 15 mines dont 12 chargées de
7 cartouches et 1 de 6 cartouches d’explosif S.G.P.

RUBRIEK 60
ONTVLAMMING OF ONTPLOFFING
VAN MIJNGAS VEROORZAAKT
DOOR SPRINGSTOFFEN

Nota nr M. 69.

Ontvlamming van mijngas ten gevolge van spring-
werk aan het fmn! van een luchtintrekkende gang.

— Materieel ongeval. (Illa/1958/1).
Omstandigheden.

In een gashoudende mijn gerangscllil(l' in de eer-
ste kategorie heeft zich een ontvlamming van mijn-
gas voorgedaan ten gevolge van uitsnijding‘sspring-
werk aan het front van een luchtintrekkende galerij.

Fr werden 13 mijnen algevuurd, nl. 12 geladen
met 7 palronen en 1 ge]aden met 6 patronen om-
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gainé Nitroboncellite, amorcées de détonateurs a
micro-retards DAG n°0-1-2-5 - 4 - 5 et bour-
rées & l'argile. Le front, qui précédait la taille de
12 m, n'était pas ventilé parce que le dispositif
d'aérage était en panne,

Aprés le tir, le boutefeu vit des flammes bleues
au ciel de la galerie sur une distance de 2 a 3 m,
prés du pied de taille ; il parvint a les éteindre,
grace a la conduite d'eau sous pression dont il dis-
posait, Mais cing heures plus tard, de nouvelles
flamimes apparurent encore qui furent également
éteintes.

La couche est trés peu grisouteuse et le charbon
titre 8 & 0 % de matieres volatiles.

Au cours de I'enquéte, on constata au ciel de Ia
voie une cassure imporlante qui débitait du grisou
en assez grande quantité.

Jusqu'au lendemain matin, on injecta de ['eau
dans les bancs qui avaient été affectés par les flam-
mes. ‘ '

Si I'on considére que le volume de roches en
p[ace & abattre était de 15 m® et si l'on tient compte
des charges d’explosif mises en jeu, la consomma-
tion moyenne fut de 700 grammes d’explosif par m?
de roche en place, ce qui parait dépasser de ‘loin
les normes habituelles.

L'Institut national des mines constata que ‘ni
'exploseur, ni I'explosif, ni la ligne de tir n'étaient
a mettre en cause. Lot

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

EFn accord avec le Comité de Division, j'estime
qu'outre la nécessité de ne pas surcharger les mines,
il convenait :

1) De ne pas miner & front d'un cul-de-sac dont
la ventilation par canars est arrétée.

2) D’éviter que les détonateurs de deux mines
voisines différent de plus de 2 retards.

5) De veiller a ce que le détonateur soit tou-
jours bien assujetti a la cartouche-amorce.

_Bruxe[[es, '[_e 14 juin 1958.

Notice no M. 87.

Inﬂammation.de grisou lors d'un tir de mines. —

Accident matériel. (I1Ib/1957/VI).

Circonstances.

A front d'une voie de niveau en creusement, on
avait chargé 4 mines de 1.40 m de longueur, forées
dans le toit, chacune au moyen de quatre cartouches
d’explosif gainé ; ces mines étaient amorcées de
détonateurs & court retard numérotés de o a 5 et
bourrées a I'argile sur 40 cm au moins,

mantelde S.G.P.-springstof Nitroboncellite, aange-
zet met micro-tijdslagpijpjes DAG n™ 0 - 1 - 2 -
% - 4 - 5 en opgestopt met klei, Het front was 12 m
vooruit op de pijler en werd niet verlucht omdat de
luchtverversingsinstallatie delekt was.

Na het afvuren zag de scllietmeestgr blauwe
vlammen aan het dak van de galerij_ op een afstand
van 2 a 5 m van de voet van de pijler ; dank zij de
waterleiding onder druk waarover hij beschikte,
slaagde hij erin ze te doven. Vijf uren later werden
opnieuw vlammen waargenomen die eveneens kon-
den gedoofd worden.

De laag bevat zeer weinig mijngas en de kolen
8 a 9 % vluchtige bestanddelen.

Tijdens het onderzoek nam men aan het dak van
de galerij een grote scheur waar, waaruit tamelijk
veel mijngas kwam.

Tot 's anderendaags 's morgens heeft men water
in de banken gespoten die door de vlammen geraakt
waren.

Als men nagaat dat 15 m® gesteente moesten
afgebouwd worden en rekening houdt met de aan-
gewende springstofladingen, stelt men vast dat ge-
middeld 700 gram springstof per m® gesteente ge-
bruikt werd, wat de gebrui](elij[(e normen ver schijnt
te overtreffen, -

Het Nationaal Mijninstituut stelde vast dat noch
de springstol, noch het afvuurtoestel, noch de schiet-
lijn in gebreke konden worden gesteld.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mi}'nen.

In akkoord met het Divisiecomité, ben ik van oor-
deel dat het, buiten de noodzakelij](heid geen fte
grote ladingen te gebruiken. paste :

1) Geen springwerk te verrichten aan het front
van een clood]opende mijngang waarin de luchtver-
versing met kokers stilgelegd is.

2) Te vermijden dat de slagpijpjes van twee
naburige mijnen met meer dan 2 nummers verschil-
[en,

5) Erop te waken dat het slagpijpje steeds goed
aan de slagpatroon bevestigd is.

Brussel, 14 juni 1958.

Nota nr M. 87.

Onitvlamming van mijngas bij schietwerk. — Mate-

rieel ongeval. (11Ib/1957/VI).
Omstandig heden.

Aan het front van een grondgalerij die men aan
het delven was, had men in het dak vier mijngaten
van 1,40 m lengte geboord en ze geladen met vier
patronen ommantelde springstof in elk; deze mij-
nen waren aangezet met s[agpijpjes met geringe
vertraging genummerd van o tot 3 en ten minste
40 cm ver opgestopt met klei.
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3e livraison

Une inflammation de grisou s est proc}uite au mo-
ment du tir et le gaz a brttlé pendant quelque temps
au travers du tas de pierres projetées.

Il fut constaté que les mines avaient « travaillé »
normalement.

La ligne de tir, de 48,70 m de longueur, était
constituée par 2 conducteurs torsadés comportant
chacun un fil de cuivre de 0,8 mm de diamétre
pourvu d'un isolant au P.V.C. de 0,4 a 0,5 mm
d'épaisseur ; sa résistance était de 5,05 ohm.

L'examen de la ligne, effectué a I'Institut Natio-
nal des Mines, a décelé les défauts suivants :

1) en deux endroits, conducteurs dénudés vis-a-
vis 'un de l'autre ;

by

2) en un aultre endroit, un conducteur & nu en
regard de Tlisolant fendu de 'autre con&ucteur;

3) en un quatrieme endroit, les 2 conducteurs
dénudés en 2 points espacés de 8 mm.

Cette ligne a été essayée en atmosphére grisou-
teuse. Sur seize essais effectués aprés que les dé-
fauts ci-dessus mentionnés eussent été imprégnés
d’eau salée, deux ont donné lieu a I'inflammation
d'un mélange air-méthane a 8,5 % de méthane.

Toutefois, aucune inflammation ne s’est produite
au cours de vingt autres essais pratiqués sans que
['on eut imprégné les défauts d’eau salée.

Note de ljlnspecteur' Général des Mines.

Les études expérimentales entreprises a la suite
de cet accident ont montré une fois de plus qu'il fal-
lait se mélier des lignes de tir en mauvais état.

Bruxelles, le 21 mai 1050.

RUBRIQUE 62

INFLAMMATIONS OU EXPLOSIONS
DE GRISOU PAR D'AUTRES FLAMMES

Notice no M. 99.

Inflammation de grisou au cours de ['usage du cha-
[umeau oxyacétylénique, dans un puits d'entrée
d’air d'une mine classée dans la premiére catégorie

3

des mines & grisou. — Accident matériel, (Illa/

1050/1V ).

O irconstances.

Lors de l'usage du chalumeau oxyacétylénique,
a une profondeur de 241 m dans un puits d’entrée
d'air, du grisou sortant de la paroi du puits s'est

Bij het afschieten heeft zich een ontvlamming
van mijngas voorgedaan ; het gas heeft enige tijcl
gebrand doorheen de hoop weggeslingerde stenen.

Men heeft vastgesteld dat de mijnen mnormaal
« gewerlct » hadden.

De schietlijn, die 48,70 m lang was, bestond uit
twee over elkaar gedraaide geleiders die ieder een
](operen draad van 0,8 mm doormeter hevatten en
geisoleerd waren met een omhulsel in P.V.C. van
0.4 tot 0,5 mm dikte ; haar weerstand bedroeg
.05 ohm.

Bij het onderzoek van de schietlijn op het Natio-
naal Mijninstituut heeft men de volgende gebreken
gebreken vastgesteld :

1) op twee plaatsen waren de geleiders juist
naast elkaar ontbloot ;

2) op een andere plaats was een geleider bloot
juist tegenover een scheur in de isolering van de
andere geleider ;

5) op een vierde plaats waren de twee geleiders
ontbloot op twee plaatsen 8 mm van elkaar verwij-
derd.

Deze lijn werd in een mijngashoudend midden
beproefd.

Op zestien proeven, verricht nadat de hierhoven
vermelde ge]areken met zout water doortrokken wa-
ren, hebben er twee aan[eiding gegeven tot een ont-
vlamming‘ van een lucht. en mijngasmengsel met
8,5 % mijngas.

Maar bij twintig andere proeven, die verricht wer-
den zonder dat men de gebre]&en met zoul water
had bevochtig‘d. heeft zich geen enkele ontvlamming
voorgedaan.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

De proefondervinde[iil(e studies na dit ongeval
verricht, hebben aangetoond dat men op zijn hoede
moet zijn voor schietlijnen in slechte staat.

Brussel, 21 mei 1950.

RUBRIEK 62
ONTVLAMMING OF ONTPLOFFING
VAN MIINGAS VEROORZAAKT
DOOR ANDERE VLAMMEN

Nota nr M. 99.

Ontvlamming van mijngas bii het gel)mik van een
acetyfeenbram[er in een [uchtintrekkende schacht
van een mijn ingedeeld in de eerste kategorie van
de mijngashoudende mijnen. — Materieel ongeval.

(Illa/ 1959/1V).
Omstandigheden.

Terwijl men op een diepte van 241 m in een
luchtintrekkende schacht met een acety]eenbrander
aan het werk was, is mijngas dat 15 m dieper uit
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enflammé 15 métres plus bas que I'endroit ' utilisa-
tion du chalumeau, par contact avec des particuies
incandescentes qui furent projetées dans le puits au
moment ot le dard du chalumeau touchait une
crofite de rouille.

A T'endroit ot se produisit ['inflammation, le sou-
tenement du puits, de section rectangulaire, était
constitué par des cadres méta”iques en fer U dis-
tants les uns des autres de 0,30 m, ]'espace libre
entre ces cadres étant bétonné.

Au cours de I'enquéte on constata qu'il y avait,
a l'endroit de l'inllammation, un envoyage dont
I'existence n'était pas connue de la direction des
travaux mais qui, cependant, figurait sur d'anciens
plans de travaux. Cet envoyage, qui avait été obturé
d'une manieére imparfaite, était en relation avec
d'anciens travaux grisouteux,

A la suite de cet accident, la direction du char-
bonnage a décidé

1) de rechercher sur les plans des anciens tra-
vaux toutes les communications aboutissant au
puits ;

2) d'examiner si ces communications éltaient con-
venablement obturées et, dans la négative, de les
remblayer avec un poussier de schiste par le procédé
de la « cuve a pression » ;

3) de ne plus faire usage du chalumeau dans les
puits aussi longtemps que ces examens et travaux ne
seraient pas terminés.

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

Cet accident montre le danger que présente ["exis-
tence d'anciens envoyages dans les puits et la néces-
sité d'obturer ceux-ci d'une maniére aussi étanche
que possible.

Bruxelles, le 11 septembre 1061,

RUBRIQUE 64

INFLAMMATIONS ET EXPLOSIONS
DE GRISOU PAR DES CAUSES DIVERSES
OU INDETERMINEES

Notice ne M. 100,

fnﬂammation de grisou en taille, causée par un
étangon. & plaque de friction en alliage léger. —

Accident matériel. (Ib/1061/11).

Circonstances,

L'accident est survenu dans une taille chassante
de 105 m de longueur, conduite dans une veine de
2,50 m d’ouverture, 1,40 m de puissance et 18° de
pente, pied sud. Les épontes sont constituées par du
schiste psammitique résistant ; au toit ce schiste est
strmonté par un épais banc de grés.

de schachtwand kwam tot ontv]amming gel<omen
omdat het in aanraking gekomen was met gloeiende
deeltjes, die in de schacht geslingerd waren op het
ogenb]i[{ dat de vlam van de brander op een roest-
korst stootte.

Op de plaats van de ontvlamming was de recht-
hoekige schacht bekleed met ramen van U-ijzers,
die 30 cm van elkaar geplaatst waren, terwijl de
ruimte tussen die ramen gebetonneerd was.

Tijclens het onderzoek heeft men vastgeste[d dat
op de p]aats van de ontvlamming een [aadp[aats
})estond. waarvan de directie der werken het bestaan
niet kende, hoewel zij op oude plans van de werken
getekend was. Die Iaadplaats, die op een onvolle-
c[ige manier diclltgemaﬂ[(l was, stond in Verbinding
met oude mijngashoudende werken.

Naar aanleiding van dat ongeval heelt de directie
van de kolenmijn besloten :

1) op de plans van de oude werken alle op de
schacht uitgevende gangen op te sporen ;

2) na te gaan of al die gangen behoorliﬂc dicht-
gemaakt zijn en, zo dat niet het geval is, ze volgens
het procédé van de « clru[(]cuip» met stofschieters
op te vullen ;

3) zo]ang die opzoe[«ingen en werken niet geéin-
digd zijn, in de schachten geen sniibranc[ers meer te
ge})rui](en.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Dat ongeval toont aan welk gevaar oude laad-
plaatsen in de schachten opleveren en hoe noodza-
kelijk het is deze zo dicht mogelijk af te sluiten.

Brussel, 11 september 1961.

RUBRIEK 64

ONTVLAMMING OF ONTPLOFFING
VAN MIINGAS VEROORZAAKT
DOOR DIVERSE ONBEPAALDE OORZAKEN

Nota nr M. 100.

Ontvlamming van mijngas in de piﬂer, veroorzaakt
door een stijl met wrijvingsplaat van lichte legering.

— Materieel ongeval. (1b/1961/11).

Omstandigheden.

Het ongeval is gebeurd in een langspijler van
105 m lengte, gedreven in een laag van 2,50 m ope-
ning, 1.40 m dikte en 18° helling naar het zuiden
toe, Het nevengesteente hestaat uit stevige psam-
mietschiefer ; aan het dak wordt deze schiefer over-
dekt door een dikke laag zandsteen,
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La tranche exploitée est limitée au nord par une
voie en direction qui longe un dérangement et au
sud par un chassage également creusé en direction.

La taille est exploitée au marteau-piqueur el esl
pourvue d'un souténement métaHique du type mon-
tant, constitué par des béles de 1,25 m de longueur
appuyées chacune sur un étancon métallique. Ce
souténement est complété par un garnissage de lam-
bourdes a raison de 1 a 4 par béle. La distance entre
les différentes files de béles est de 0,70 m == 10 '%.

Le contrdle du toit se fait par fouc[royage, excepté
en téte de taille ott on érige un épi de remblai sur
8 m de longueur avec des pierres provenant du bos-
seyement de la voie supérieure.

Le courant d'air avait été porté récemment de
6 m:*/s a 8,4 m®/s afin de maintenir sa teneur en
grisou en-dessous de 1,5 %. Le chantier est classé
dans la 2¢ catégorie des mines a grisou.

La production du chantier est constituée par du
charbon maigre présentant une teneur en matiéres
volatiles de 12,3 % et une teneur en cendres de 2,5
a4 %.

L'abattage se faisait au 1*" poste, le coupage des
voies au 2° poste, le contréle du toit au 3° poste.

Le jour de ['accident, le bosseyement du mur de
[a voie de téte était en retard de 4,25 m sur le front
d'abattage et le remblai érigé dans la partie supé-
rieure de la taille était arrété a 6,25 m du front de
taille. I y avait ainsi 5 havées ouvertes dans la
partie supéricure de la taille.

I accident survint au poste de nuit. Il y avait
alors 5 ouvriers occupés dans la partie supérieure
de la tail]e, soit un ouvrier déferreur, son aide, un
surveillant, un coupeur de mur et son aide.

Les ouvriers déferreurs enlevaient les étancons
se trouvant dans la partie de la taille & remblayer.
Vers 22,45 h, un des ouvriers déferreurs, en frappant
sur la clavette d'un étancon situé au voisinage de la
limite entre la partie remblayée et la partie fou-
droyée, vit jaillir uné flamme. Celle-ci se propagea
dans les remblais jusqu'a 20 m en arri¢re du front
de taille le long la voie de téte.

Les ouvriers quittérent immédiatement le chan-
tier sous la conduite d'un surveillant. Les deux
ouvriers déferreurs furent légérement bralés au
visage.

Lutte contre l'incendie.

Une équipe de sauvetage, amenée rapidement sur
les lieux, tenta, a I'aide de lances a eau, d'éteindre
les petits foyers d'incendie qui se propageaient le
long du remblai: ces foyers s'étendaient sur une
longueur de 10 m le long de la voie de téte, en-
viron de 20 & %0 m en arri¢re des fronts.

Les efforts des sauveteurs furent vains et, comme
il se produisait de petites explosions lorsqu’on éta-

Het ontgonnen vak wordt begrensd, ten noorden,
door een galerij in de richting van de laag en
lopende langsheen een storing, ten zuiden, door een
voetga]erij eveneens in de TiCl]ﬁl’lg van de Iaag.

De pij]er wordt met afbouwhamers ontgonnen en
is voorzien van een ijzeren ondersteuning van het
dwarse type, bestaande uit kappen van 1,25 m
lengte die ieder op een ijzeren stijl rusten. Een be-
[(leding van 1 tot 4 p]anlcen per kap vult deze onder-
steuning aan. De afstand tussen de verschillende
rijen kappen bedraagt 0,70 m =+ 10 %.

De dakcontrole gebeurt met dakbreul{, behalve
aan de kop van de pijler waar men over een lengte
van 8 m een dam aanlegt met stenen voortkomend
van de uitsnijding‘ van de bovenste galerij.

Enige tijd geleden had men de luchtstroom van
6 m®/s opgedreven tot 8,4 m?®/s, om het mijngas-
g’eha[te ervan beneden 1,5 % te houden. De werk-
plaats is ingedeeld in de 2° kategorie van de mijnen
met mijngas.

De produ](tie van de werkplaats bestaat uit ma-
gere kolen met een gehalte aan vluchtige bestand-
delen van 12,5 % en een asgehalte van 2,5 tot 4 %.

De afbouw werd tijdens de eerste dienst verricht,
het delven van de ga]eriien tijdens de tweede en de
dakcontrole tijdens de derde dienst.

De dag van het ongeval was de uitsnijding van
de muur van de Iuclltgalerij 4,25 m achteruit op
het afbouwlfront, terwijl de dam die in het bovenste
deel van de pijler aangelegd werd op 6,25 m van
het pijlerfront stopgezet was. Er waren dus vijf open
panden in het bovenste deel van de pijler.

Het ongeval gebeurde tijdens de nachtdienst. In
het bovenste deel van de pijler waren er toen vijf
arbeiders aan het werk, nl. een rover, zijn I1elper.
een toez‘ichter, een steenhouwer en zijn llelper.

De rovers waren de stijlen aan het wegnemen in
het deel van de pijler dat moest opgevuld worden.
Rond 22 h. 45 zag een van hen, toen hij op de wig
van een stijl sloeg die dichtbij de grens tussen het
opgevulde deel en het deel met dakbreuk stond,
plots een vlam, die zich in het opgevulde gedeelte
]angslleen de luchtg‘a]erij tot 20 m achter het pijler-
front voortzette.

Onder de leiding van een toezichter verlieten de
arbeiders onmiddellijk de werkplaats, De twee ro-
vers waren licht verbrand in het aangezicht.

Bestrijding van de brand.

Een reddingsploeg, die spoedig ter plaatse was,
poogde met waterspuiten de kleine branden te blus-
sen die zich langsheen de dam verspreidc[en; deze
branden strekten zich uit over een lengle van 10 m
langsheen de luchtgalerij, ongeveer 20 & 350 m achter
het front.

De inspanningen van de redders waren vergeefs
en daar zich kleine ontploffingen voordeden wan-
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blissait un rideau d’eau, ils déciderent d'abandon-
ner le chantier.

Dans la taille, sur une longueur de 25 m a partir
de la voie de téte. des fumées s'échappaient des
remblais, mais on n’observa pas de foyer d'incendie
dans cette partie du chantier.

Devant ['impossibilité d'éteindre le feu directe-
ment et le danger d'exp[osions p]us graves, il fut
décidé d’établir des barrages pour circonscrire ['in-
cendie et isoler le chantier sinistré,

La descente du personnel fut interdite et la con-
fection des barrages fut entreprise immédiatement.
Ces Barrages furent édifiés a 500 m des fronts
dans la voie d'entrée d'air et a 750 m des fronts

dans le bouveau de retour d air.

Le barrage du retour d'air était constitué par deux
épaisseurs de claveaux conlre un mur en sacs de
sable de 5.00 m d'épaisseur. Le barrage de ['entrée
d’air était composé de deux murs d'une seule épais-
seur de claveaux et distants de 1,55 m, 'intervalle
étant rempli de déchets de briques et de sable.

La fermeture des barrages eut lieu simultanément,
endéans les 24 heures.

La haute teneur en oxygéne et les résultats aber-
rants obtenus pour le « Kennziffer » montrérent que
'étanchéité des barrag‘cs était insuffisante. Le 4°
jour on injecta 3.600 kg et, 10 jours plus tard,
6.000 kg de ciment dans les barrages.

Des analyses furent effectuées toutes les deux
heures pendant la construction des barrages et en-
suite tous les jours. Les teneurs suivantes furent
obtenues, respectivement aprés la 1 injection de
ciment et un mois aprés ['accident :

CO: 0.,173% et 0,002%
COs : 1.6 % e 109 %
CHy: 5346 % et 72,7 %

0o : 10,10 '% et 1.6 %
Na : 53535 % et 2350 %
Kennziffer : 4,28 et  0,0414

L'ouverture des barrages eut lieu un mois et
8 jours aprés l'accident, aprés évacuation du per-
sonnel, coupure du courant électrique et renforce-
ment de I'ﬂérage du chantier. Deux heures et demie
aprés ['ouverture, la teneur en grisou dans le puits
de retour d'air était revenue a la normale, soit
0,4 %.

Cause de l'accident.

Les étangons qui se trouvaient au voisinage du
point d'inflammation avaient, du fait de la forte
pression du toit, tous coulissé a fond, a I'exception
de I'étancon ot se produisit ['inflammation, dont la
tige était courbée, Le coulissage de cet étancon se

neer zij een waterg‘ordijn vormden, besloten zij de
werkplaats te verlaten.

In de pijler kwam, over een lengte van 25 m
vanal de luchtgalerij, rook uit de vulling, maar in
dit deel van de werkplaats werd geen brand waar-
genomen.

Daar het onmogelijk was de brand rechtstreeks
te blussen en wegens het gevaar voor grotere ont-
ploffingen, werd besloten dammen te bouwen om
de brand in te sluiten en de geteisterde werkplaats
al te zonderen. ;

De afdaling van het personeel werd verboden en
0nmic[c[e“ijlc werd met het aanleggen van de dam-
men begonnen.

Deze dammen werden gebouwd op 500 m van het
afbouwfront in de luchtintrekkende galerij en op
750 m van het front in de luchtuittrekkende steen-
gang.

De dam in de luchtkeer bestond uit een muur van
betonb[ol(lcen, twee blokken dik, die tegen een muur
van za[q'es zand van 5,60 m dikte aanleunde. De
dam in de luchtintrekkende galerij bestond uit twee’
muren van betonblokken, enkele dikte, die 1,55 m
van elkaar verwiiderd en tussenin opgevu]d waren
met stukken baksteen en zand.

De dammen werden véér de 24 uren gelijktijdig
gesloten.

Het hoge zuurstofgehalte en de uiteen]opencle uit-
slagen bekomen voor de « Kennziffer » toonden aan
dat de dammen niet voldoende dicht waren. De
vierde dag spoot men 35.600 kg en 10 dagen later
6.000 kg cement in de dammen.

Ti]‘dens de oprichting van de dammen werden om
de twee uren ontledingen gedaan, daarna iedere
dag. Men bekwam de volgende gehalten, onder-
sclleidenlij]{ na de eerste inspuiting van cement en
een maand na het ongeval :

CO: 0,175 % en 0,002 %
COs : 1.6 % en 19 %
CHy: 546 % en 72,7 %

O : 10,0 % en 1,6 %
N. : 555 % en 239 %
Kennziffer : 4,28 en  0,0414

Een maand en 8 dagen na het ongeval werden de
dammen opnieuw geopend, nadat men het personeel
verwijderd, de elektrische stroom afgesloten en de
]uclltverversing van de wer](plaats opgedreven had.

Twee uren en half na de opening was het mijn-
gasgeha[te van de lucht in de luchtkeerschacht op-
nieuw normaal, nl. 0.4 %.

Qorzaak van het ongeval.

De stijlen die zich in de nabijheid van het ont-
vlammingspunt bevonden waren door de sterke druk
van het dak alle volledig ineengeschoven, behalve
één, nl. die waar de ontvlamming zich voordeed en
waarvan de stempel gebogen was. De inschuiving‘
van deze stempel geschiedde op het ogenblik dat de
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procIuisit au moment du déca[age, avec friction,
sous une pression trés élevée, de la tige en acier
rouillé sur les plaques de friction en alliage léger.

L’auiage en queslion, a base d’a]uminium. con-
tenait 5,04 % de cuivre, 1,17 % de magnésium,
5,01 % de fer et 5,06 % de beryllium,

Les essais suivants [urent effectuées a I'Institut
National des Mines avec cet alliage :

a) Projection d'une gerbe d’étincelles produite
par moulage d'une ferraille, dans un tube contenant
un mélang‘e grisouteux inflammable. En présence
de limaille d'alliage, 'inflammation se produit cha-
que fois ; en ['absence de pareille limaille, elle ne se
produit pas. Cet essai ne fait que confirmer ce qui
avait déja été constaté anciennement.

b) Une masse de 18 kg, garnie d'alliage a la base
et tombant de 2,75 m de hauteur sur une plaque

en acier rouillé inclinée a 40°, provoque en milieu
inflammable 6 a 7 inflammations sur 20.

¢) Un marteau frappant d'une maniére rasante
la tige rouillée de I'étancon incriminé sur lequel on
a frotté au préalable une des plaquettes de [riction,
provoque, en milieu inflammable, 4 ou 2 inflamma-
tions sur 20 selon qu'on dépose ou non de la limaille
d'alliage sur la tige.

Note de l'Inspecteur Général des Mines.

-

Cet accident, ainsi que les expériences faites &
['Institut National des Mines, illustrent le danger
qui peut résulter de I'emploi de matériel en alliage
léger a base d’aluminium en des endroits ot la pré-
sence d'un mélange gazeux inflammable est 2
craindre.

Ce risque se présente particulierement lorsqu'il
s'agit d'éléments qui, telles certaines parties consti-
tuantes des étangons coulissants, sont soumis [ré-
quemment et systématiquement & des frictions éner-
giques. C'est pourquoi j'estime qu'il devrait étre
interdit d'utiliser des étangons comportant des pla-
ques de [riction en alliage a base d'aluminium a
des endroits oit du grisou est susceptible de s'accu-
muler. Pareille interdiction devrait entrainer, 2 mon
sens, la suppression progressive de ]'emploi d’étan-
cons de ce genre dans les mines a grisou.

En ce qui concerne le matériel minier autre que
les étancons coulissants, le risque accompagnant
I'emploi d’alliages a base d'aluminium, bien que
réduit lorsqu'il s’agit de piéces non soumises & des
frictions systématiques, peut néanmoins exister a la
faveur de circonstances fortuites,

Eu égard a ce risque, mais aussi a I'intérét que
présente au point de vue de la sécurité certain maté-
riel en alliage léger, tel que béles et surtout étan-
¢ons hydrauliques, il conviendrait & mon avis, non
pas de proscrire ce maltérie]l d'une maniére absolue,
mais de tenir compte de ['existence du danger évo-

wig werd losgeslagen, met wrijving onder zeer hoge
druk van de stempel in verroest ijzer op de wrij-
vingsplaten in een lichte legering. De betrokken
legering, op basis van aluminium, bevatte 5,04 1%
koper, 1,17 '% magnesium, 3,01 ‘% ijzer en 3,06 %
beryllium.

Met  deze legering heeft men in het Nationaal
Mijninstituut de Volgende proeven geclaan :

a) Een bundel vonken door het slijpen van oud
ijzer veroorzaakt wordt in een buis gericht die een
ontvlambaar mijngashoudend mengsel bevat. In
aanwezigheid van legeringsvijlsel doet zich telkens
een ontvlamming voor; zonder zulk vijlsel is er
geen ontvlamming. Deze proel bevestigt slechts wat
reeds destijds vastgeste]d werd.

b) Een massa van 18 kg die aan de onderkant
met de legering belegd is en van een hoogte van
2,75 m op een verroeste stalen plaat met een helling
van 40° va[t, vercorzaakt in een ontvlambaar mid-
den 6 & 7 ontvlammingen op 20.

¢) Een hamer die rakelings tegen de verroeste
stempel van de besproken stijl slaat nadat men een
van de wrijvingsplaten op die stijl gewreven heelt.
veroorzaakt in een ontvlambaar midden 4 of 2 ont-
vlammingen op 20 naargelang men op de stempe]
legeringsvijlsel gestrooid heeft of niet.

Nota van de Inspecteur Generaal der Mijnen.

Dit ongeval en de proeven in het Nationaal Mijn-
instituut wijzen op het gevaar dat het gebruik van
materiee]l van lichte legering op basis van alumi-
nium kan opleveren op plaatsen waar voor de aan-
wezigheid van een ontvlambaar gasmengsel kan
worden gevreesd.

Dit risico bestaat vooral wanneer het gaat om
stukken die zoals sommige delen van schuifstijlen
Veelvlu&ig en steiselmatig‘ aan hevige wrijvingen
worden onderworpen. Daarom ben ik van oordeel
dat het zou moeten verboden zijn stijlen met wrij-
vingsp!aten van een lichte legering op basis van
aluminium te gebruiken op plaatsen waar zich
mijngas kan ophopen. Een dergelijk verbod zou
naar mijn mening de geleidelijke afschaffing van
het gebruik van zulke stijlen in de mijnen met mijn-
gas moeten meebrengen.

Wat het mijnmaterieel buiten de schuifstijlen be-
treft, kan het risico dat aan het gebruﬂ( van lege-
ringen op basis van aluminium verbonden is, hoe-
wel het voor stukken die niet aan stelselmatige
wrijvingen onderworpen zijn gering is, ingevolge
toevallige omstandigheden toch bestaan.

Rekening gehouden met dat risico, maar ook met
het belang dat bepaald materieel van lichte lege-
ring, zoals l{appen en vooral hydraulische stijlen,
voor de veiligheid biedt, zou men, naar mijn me-
ning, zonder het gebruik van dit materieel volstrekt
te verbieden, met het gesignaleerde gevaar rekening
dienen te houden bij de beoordeling van de voor-
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qué dans ['appréciation des avantages et des incon-
vénients de ce matériel, appréciation qu'i] convien-
drait de faire dans chaque cas d'application et en
se placant au seul point de vue de la sécurité.

Par ailleurs, il est & remarquer que le degré de
risque devrait étre contrélé pour chaque sorte d'al-
liage, attendu que la composition des alliages
actuellement utilisés et agréés dans un pays voisin,
est fort différente de celle de ['alliage qui a donné
lieu a I'accident et qui provient d'un matériel déja
assez ancien,

Bruxelles, le 5 avril 1962.

RUBRIQUE 67

ASPHYXIE PAR LE GRISOU
EN DEGAGEMENT NORMAL

Notice no M. 66.

Porion asph)'xié dans une voie abandonnée. —

t tus. (1Ib/1957/35).

Circonstances.

Le creusement d'une voie montante en ferme avait
été suspendu momentanément a la longueur de
140 m.

La ventilation secondaire avait été arrétée et la
voie d'accés a ce travail avait été barrée a ['aide
d'un rail transversal contre lequel étaient posés une
douzaine de bois.

Quatre mois plus tard, le porion d'un chantier
voisin constata, au début du peste de nuit, I'absence
d'un hiercheur. I chargea un ouvrier d'en avertir
le chef-porion et se mit a la recherche du hiercheur.

Aussitét averti, le chel-porion entama lui aussi
la recherche et une heure plus tard il apercul une
lampe électrique allumée dans la voie montante.
Ayant constaté la présence d'une forte teneur en
grisou dans cette voie, il fit alerter la centrale de
sauvetage.

Environ une heure et demie p[us tard, les sauve-
teurs découvrirent le porion et le hiercheur dans la
voie en question. Le premier avait cessé de vivre,
tandis que le second put étre ranimé.

Note de l'Inspecteur Général des Mines.

J'estime qu'il faut continuer a ventiler les travaux
momentanément abandonnés & moins que 'accés de
ceux-ci soit condamné par unc fermeture congue dec
telle maniére qu'il faille s'aider d'outils pour la

démanteler,
Bruxelles, le 2 mai 1058.

en nadelen van het gebruik ervan, beoordeling die
voor elk geval van toepassing en uitsluitend van uit
het standpunt van de vei]igheid zou moeten gedafm
worden.

Anderzijds dient opgemerkt dat de risicograad
voor elke soort legering zou moeten gecontroleerd
worden, aangezien de samenstelling van de legerin-
gen die thans in een naburig land gebruikt worden
en aangenomen zijn, veel verschilt van die van de
legering die het ongeval veroorzaakt heeft en die
voortkomt van materieel dat reeds vrij oud is.

Brussel, 5 april 1962.

RUBRIEK 67

VERSTIKKING DOOR NORMALE
UITWASEMINGEN VAN MIJNGAS

Nota nr M. 66.

Opzichter in verlaten mijngang verstikt. — 1 dode.

(11b/1957/%5).

Omstandigheden.

Toen een stijgende doortocht 140 m lang was.
werden de delvingswerken dee[iﬂc onderbroken.

De secundaire Iuchtverversing was sti[gelegd en
de g‘a[erij die tot dit werk toegang verleende was
afgesloten mel een spoorstaaf waarlegen een twaall-
tal houten stijlen geplaatst waren.

Vier maanden later stelde de opzichter van een
naburige werkplaats hij de aanvang van de nacht-
dienst vast dat een sleper afwezig was. Hij verzocht
een arbeider de hoofdopzichter hiervan te verwitti-
gen en ging zell de sleper zoeken.

Zodra de hoofdopzichter verwittigd was, begon
llij ook te zoeken en een uur later bemerkte Ilij een
brandende elektrische Iamp in de doortocht. Daar
hij vaststelde dat er in die doortocht veel mijngas
aanwezig was, deed hij de reddingscentrale verwit-
tigen.

Ongeveer anderhalf uur later vonden de redders
de opzichter en de sleper in bedoelde gang. De eer-
ste had opgehouden te leven, terwij] de tweede op-
nieuw tot het bewustzijn kon worden gebracht.

Nota van de Inspscteur-Gener:ml der Mijnen.

1k vindt dat men tijdelijk verlaten werken moet
blijven verluchten, tenzij zij ontoegankelijk gemaakt
zijn door cen anEuii’ing dic zo opgevat is dat zij
zonder gereedschap niet kan weggenomen worden.

Brussel, 2 mei 1958.
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Notice no M. 67.

Asphyxie par le grisou et chute d’'un ouvrier dans
un puits intérieur, — 1 tué. (Illa/1958/1).

Clirconstances.

Un ouvrier-houveleur non muni d'une lampe a
flamme se rendit dans la chapelle d'un puits inté-
rieur dont le creusement venait d'étre achevé.

II fit une chute mortelle au fond de ce puits, d'une
hauteur de 55 metres.

Environ trois heures aprés 'accident, on constata
que ladite chapelle était infestée de grisou en quan-
tité provoquant ['extinction de la lampe & benzine
et des échantillons, prélevés environ 10 heures plus
tard, ont révélé des teneurs de 48 a 77 % de grisou.

La ventilation de la chapelle, par ventilateur et
canars, avait été arrétée par la victime elle-méme
deux heures avant I'accident.

Note de ['Inspecteur Général des Mines.

I devrait étre sévérement interdit d'interrompre la
ventilation d'une téte de burquin.

Bruxelles, le 12 mai 1958.

Notice no M. 88.

Venue importante de grisouw dans une galei'ie Je
retour d’air en démantélement. — Accident maté-

riel. (11Ib/1956/X).

Clirconslances.

Un surveillant, se rendant a front d'une galerie
de plusieurs centaines de_métres en démantelement,
constata qu'elle était remplie de grisou au point de
provequer |'extinction de la Iampe a benzine. Bien
que les cuvriers y occupés fussent munis d'une telle
lampe, ils ne s'étaient pas apercus de la chose.
Avertis de ce dﬂnger. ils quittérent les lieux sans
avoir été incommodés.

La venue de grisou a été attribuée a une dépres-
sion barométrique ayant provoqué le drainage de ce
gaz accumulé dans d'anciens travaux susjacents.

Le jour de I'événement, le barométre avait accusé
une pression de 754,55 mm, point minimum d'un
creux s étendant sur 4 & 5 jours.

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

Je me rallie a I'avis du Comité de Division qui
estime que, dans des travaux en démantelement,
une personne de ['équipe y occupée devrait étre
nommément désignée pour effectuer des détections

a

dans I'atmosphere a différentes reprises au cours du

Nota nr M. 67.

Arbeider door mijngas verstikt en in een blind-

sc.rmchf‘ gevallen. — 1 dode. (Illa/1958/1).

Omstandigheden,

Een steenganggraver bega[ zich zonder Vlamlamp
in het hoold van een pas gedolven blindschacht.

Hij viel 35 m diep op de bodem van de schacht
en werd dood aangetroffen.

Nag’enoeg drie uren na het ongeval stelde men
vast dat er in het bedoelde schachthoofd zoveel
mijngas aanwezig was dat de vlam van de benzine-
lamp uitdoofde ; luchtmonsters die ongeveer 10 uren
later genomen werden toonden aan dat de [ucht 48
tot 77 % mijngas bevatte.

Het slachtoffer had twee uren vé6r het ongeval
zelf de luchtverversing in het schachthoofd, die met
een ventilator en kokers gescluiedde, stilge[egd.

Nota van de Inspectewr-Generaal der Mijnen.

Het zou streng moelen worden verboden de lucht-
verversing in de schachthoofden te onderbreken.

Brussel, 12 mei 1958.

Nota nr M. 88

Belangrijke gasontwikkeling in een luchtkeer-
galerij die ontmanteld werd. — Malericel ongeual.

(111b/ 1956/X).

Omslandigheden.

Toen een opzichter zich begaf naar het front
van cen galerij die verscheidene honderden meter
lang’ was en die men aan het ontmantelen was,
stelde hij vast dat zij zodanig met mijngas gevuld
was dat de benzinelamp uitdoofde. Hoewel de al-
daar lewerkgeste[de arbeiders een dergelijke [amp
bij zich hadden, hadden zij niets gemerkt. Op de
hoogte gebracht van het gevaar, verlieten zij de
plaats zonder ongesteld geweest te zijn.

De gasentwikkeling werd toegeschreven aan een
daling van de atmosferische drukking, waardoor dit
gas uit hogerliggende verlaten werken werd gezo-
gen,

De dag van het voorval stond de barometer op
754,55 mm, het minimum van een inzinking die 4 of

5 dagen duurde.

Nota van de Inspecieur—Genemal der Mijnen.

Ik sluit mij aan bij het advies van het Divisie-
comité, dat van oordeel is dat in werken .die ont-
manteld worden iemand van de aldaar tewerkge-
stelde ploeg met naam zou moeten aangeduid wor-
den om de mijnlucht gedurende de dienst herhaal-
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poste afin de prévenir tout danger. Cette personne
devrait étre avertie de toute dépression barométrique
notable.

J'estime, cependant, que les travaux de déman-
telement dans les mines grisouteuses devraient étre
pourvus d'un systéme de ventilation par canars lors-
qu'il est & prévoir que la ventilation normale devien-
dra rapidement insufflisante.

Bruxelles, le 19 mai 1950.

Notice no M. 91.

Arrét d'un ventilateur souterrain. — Accident maté-

riel. (11b/1950/1).

Clirconstances.

Dans un siége classé dans la 2™ catégorie des

mines & grisou et ne comportant qu un seul étage en
exploitation, la ventilation était assurée par un ven-
tilateur souterrain et un ventilateur de surface fonc-
tionnant en série.

Le jour des faits, le ventilateur du fond s'arréta
vers 8 heures du matin par suite d'un court-circuit
dans le moteur électrique. Ce dernier fut remplacé
vers 14 heures.

A la suite de cet arrét, la ventilation [léchit et
I'on constata dans le retour d’air général une auréole

de grisou de 15 &4 20 mm a la flamme réduite de la
lampe a benzine,

Lors du remplacement du moteur précité, I'électri-
cien se préoccupa de la manceuvre qu'il aurait a
faire au cas ott le moteur tournerait dans le mauvais
sens. Comme la poignée de son coffret de manceuvre
antidéflagrant était brisée, I'on ne pouvail couper
le courant que d'un autre étage.

L’électricien, considérant qu'un tel déplacement
était inutile, se proposait de provoquer le déclen-
chement en ouvrant ledit coffret.

Grace a [l'intervention d'un ingénieur, cette

manceuvre, qui présentait du danger en raison du
by * ’ 3 4 »

caractére grisouteux de | atmosphere, n'eut pas lieu.

Note de ['Inspecteur Général des Mines.

A la suite de cet accident, la direction du char-
bonnage prit les mesures suivantes que j'approuve :

1) Le Directeur des travaux du fond fera une
conférence a tous les électriciens pour leur rappeler
les dangers du grisou et la facon de le détecter.

2) Les électriciens ne pourront entreprendre un
travail au fond qu'aprés avoir pris contact avec le

delijk te verkennen ten einde alle gevaar te voor-
komen. Iedere merkelijke daling van de barometer
zou aan deze persoon moeten worden medegedeeld.

Ik ben nochtans van oordeel dat bij ontmante-
ling‘swer!{en in gaslmudenc!e mijnen gebmil{ zZou
meeten worden gemaakt van een ventilatiestelsel
mel Iud\t[(o[cers, wanneer kan voorzien worden dat
de normale luchtverversing spoedig ontoereikend zal
worden,

Brussel, 19 mei 1050.

Nota nr M. 91.

Stilvallen van een ondergrondse ventilator. Ma-
terieel ongeval. (1Ib/1959/1). «

Omstandigheden.

In een zetel gerangschil(t in de tweede I(ategorie
der mijngashoudende mijnen, waarin slechts één
verc[ieping ontgonnen werd, werd de luchtverver-
sing verzekerd door een ondergrondse en een boven-
grondse venti]ator, die in serie werkten.,

De dag van de feiten viel de ondergrondse venti-
lator omstreeks 8 wur s morgens stil ingevolg‘e een
Icorts]uiting in de elektrische motor. Deze laatste
werd omstreeks 14 uur vervangen.

Ingevolge deze onderbreking nam de luchtverver-
sing af en werd in de algemene luchtkeer aan de
I)eperlcte vlam van een Benzinelamp een mijngas-
kegel van 15 tot 20 mm waargenomen.

Bij de vervanging van genoemde motor dacht de
elektricien aan de verrichting die hij zou moeten wit-
voeren ingeval de motor in de verkeerde zin zou
draaien. Aangezien de hefboom van de mijngasvei-
lige bedieningsschakelaar gebroken was, kon men
de stroom slechts van op een andere verdieping af-
sluiten.

De elektricien vond dat een c[erge[ijl(c verplaat-
sing nutteloos was en dacht de stroom af te sluiten
door de schakelaar te openen.

Dank zij de tussenkomst van een ingenieur werd
deze verrichting, die wegens het mijngasgehalte
van de lucht gevaar opleverde, niet uitgevoerd.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Ingevolge dit voorval, heeft de direktie der l{oleq-
mijn de hiernavolgende maatregelen getroffen, die
ik goedkeur :

1) De leider der ondergrondse werken zal voor
al de elektriciens een voordracht houden om hen te
herinneren aan het gevaar dat mijngas oplevert en
aan de wijze waarop gas ontdekt wordt.

2) De elektriciens zullen in de ondergrond geen
werk mogen aanvangen vooraleer zij in voeling ge-
treden zijn met het hoofd van de zetel en hem al
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3e [ivraison

chef du si¢ge et lui avoir expliqué toutes les opéra-
tions qu'i[s comptent exécuter,

%) Lors des travaux dans les retours dair, les
électriciens devront étre accompagnés d'une per-
sonne de la surveillance initiée au danger du grisou.

4) En cas de présence de grisou, les travaux ne
pourront étre continués que sous la surveillance
d'un ingénieur.

Bruxelles, le 20 aofit 1959.

RUBRIQUE 68
ASPHYXIE ET BLESSURES
CAUSEES PAR DES DEGAGEMENTS
INSTANTANES DE GRISOU

Notice ne M. 8 (3).

Dégagement instantané de grisou dans une avale-
resse lors d'un tir d’ébranlement, — Accident ma-

tériel. (I16/1956/1).

Circonstances.

Un dégagement instantané de grisou extrémement
important est survenu dans 'avaleresse d'un puits
de retour cI'air, lors d'un tir de mise a découvert.
d'abattage et d’ébranlement simultanés avec char-
ges étagées de dynamite et amorgage par cordeaux
détonants sur toute la hauteur de chacun des four-
neaux.

Car"acféristiques principales de l'avaleresse.

Profondeur : 1.087 m.
Diamétre : & terre nue : 7 m ; utile : 5,80 m.

Revétement en claveaux de go kg sur bagues en
béton ancrées par boulons dans les terrains.

Plancher de sécurité portant la chambre abri a
une vingtaine de métres du [ond.

Ventilation par canars soulflants  débitant

2,2 m®/s d'air frais a [ront.

Caractéristiques du tir.
Les sondages habituels avaient révélé ['existence
d'une couche épaisse, dérangée et grisouteuse.

Un premier tir de mise a découvert et d'ébranle-
ment, avait eu lieu, sans incident, quatre jours avant
[e dégagement.

Celui-ci est survenu lors d'un second tir qui avait
pour but & la fois, de poursuivre la mise a décou-

(3) Cette notice a été diffusée sous le n® 11.

de verrichtingen hebben uitgelegd die zij voorne-
mens zijn uit te voeren.

3) Tijderls werken in de luchtkeer zal iemand
van het toezichtspersoneel die het gevaar van het
mijngas kent, de elektriciens moeten vergezellen.

4) Als er mijngas is, zullen de werken slechts
onder het toezicht van een ingenieur mogen worden
voortgezet.

Brusse], 20 augustus 1050Q.

RUBRIEK 68

VERSTIKKING OF VERWONDINGEN
DOOR SCHIELIIKE UITBARSTINGEN
VAN MIJNGAS

Nota nr M., 8 (3).

Mijngasuitbarsting in een scﬁacﬁtafclieping bij het
schokschieten. — Materieel ongeva[. (16/1956/”.

Omsfanc[ighec{en.

In de afclieping van een luchtkeerschacht heeft
zich ti}clens springwerl( van het gelij[dij&ig bloot-
leggen, albouwen en schokken van de kolenlaag
door middel van met trappen gelegde c[ynamiet]a-
dingen en slagkoordontsteking over de ganse hoogte
van ieder mijngal, een zeer grote mijngasuitbarsting
voorgedaan.

Voornaamste kenmerken van de afdieping.

Diepte : 1.087 m.

Doormeter : op het blote gesteente : 7 m ; nuttige
doormeter : 5,80 m.

Bel(lec]ing‘ van betonblokken van 0o l{g op beton-
nen ringen die met bouten in het gesteente veran-
kerd waren.

Veiligheidsvloer met schuilkamer een twintigtal
meter boven de bodem.

Luchtverversing’ door blazende luchtkokers met
een debiet van 2.2 m?®/s verse lucht aan het front.

Kenmerken van het springwerk.

De gebruikelijke peilboringen hadden het bestaan
aangetoond van een dil(](e, gestoorde en mijngas-
houdende laag.

Vier dagen v66r de uitbarsting had men al een
eerste reeks }Jlootleggings- en schokschoten afge-
vuurd.

De uitharsting zelf heeft zich tijdens een tweede
scl'lietverrichting voorgedaan, die tot doel had de
blootlegging voort te zetten, de reeds geschokte

(3) Deze nota werd verspreid onder n" 11.
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vert, d’abattre la portion de veine déja ébranlée et
d’ébranler le charbon sous-jacent.

Le tir comportait 61 mines de 2,50 m a 4 m de
longueur totalisant 60,6 kg de dynamite, réparties en
4 rondes concenlriques.

Le dispositif était amorcé, en vertu d'une déroga-
tion, par cordeaux détonants a la nitropenta-
erythrite,

Chaque fourneau était garni, sur toute sa hau-
teur, d'un cordeau secondaire, lui-méme raccordé
au cordeau primaire de la ronde correspondante.

Ces cordeaux primaires étaient a leur tour amor-
cés a ['aide de détonateurs élec!riques jumelés (deux
par cordeau primaire) a courts retards n® o, 1, 2
el 3.

Certains fourneaux débitant du grisou en abon-
dance, le fond de I'avaleresse fut noyé sous 80 cm
d'cau.

['amorgage avait été réalisé a ['aide de cordeaux
détonants, en raison de la longueur des fourneaux
et du fait que, pour I'exécution simultanée de la
découverte, de l'abattage et de I'ébranlement pro-
fond, on avait eu recours aux charges étagées, c’est-
a-dire séparées par un ou deux bourrages intermé-
diaires, charges pour lesquelles I'amorgage classi-
que terminal par détonateur électrique unique est
insuffisant.

Les fourneaux les moins bons comportaient deux
cordeaux secondaires (au lieu d'un) sur toute leur
hauteur. ‘

De p]us-. la ronde extérieure (correspondant au
détonateur n°® %) comportait un double cordeau
primaire pour palier les conséquences de dégrada-
tions éventuelles causées par les projections du bou-
chon.

I.a mise & feu eut lieu du poste de tir situé dans
le bouveau de 045 m.

Quatre a cing secondes aprés 'explosion des mi-
nes, un grondement sourd fut percu qui dura 5 a 6
secondes,

Le déroulement des opérations et des événements
fut suivi de prés sur place par le directeur des tra-
vaux, le délégué ouvrier a ['inspection des mines et
le conducteur des travaux.

Effets principaux du ([égagemenl instantané.
L'avaleresse [ut complétement comblée par les
projections sur 48 m de hauteur.

Le plancher de sécurité et la chambre-abri, pesant
au total 2,5 t, furent déplacés de 5 m vers le haut.

L'équipement de I'avaleresse [ut détérioré, le reve-
tement en claveaux fut peu disloqué.

De grandes quantités de grisou envahirent les
travaux.

Plus de 1.200 t de charbon fin furent évacuées.

kolen af te bouwen en tegelijk de daaronder ge]egen
kolen te schokken.

De schietverrichting had betrekking op 61 mijnen
van 2,50 tot 4 m lengte die samen 60,6 kg dynamiet
bevatten en over vier concentrische cirkels verdeeld
waren,

Het geheel werd, krachtens een alwijking, ontsto-
ken met slagkoorden met nitropenta-eryﬂlrite.

In ieder mijngal zat over de ganse hoogte een
secondaire slagkoord, die zell aan de primaire koord
van de betrokken cirkel verbonden was.

Deze primaire koorden werden op hun beurt ont-
stoken met gekoppelde elektrische slagpijpjes (twee
per primaire I{oord) mel geringe verlraging n" o,
1, % en 3.

Daar sommige mijngaten bijzonder veel mijngas
ontwikkelden, werd de bodem van de afdieping
onder 80 cm water gezet.

De ontstel(ing geschiedde met slagkoorden omdat
de mijngaten zeer ]ang waren en men voor de gelijk-
ti}clige uitvoering van de b]ootlegging, de afbouw
en het diep schokken, met trappen gelegde ladingen
gebruikte, d.w.z. ladingen die door één of twee tus-
sen opstoppingen van elkaar gescheiden waren en
waarvoor de klassieke ontsteking aan het uiteinde
met één enkel elektrisch slagpijpje onvoldoende is.

De minder goede mijngaten bevatten over hun
ganse lengte twee secundaire slagkoorden (in plaats
van één).

Bovendien was de buitenste cirkel (die met het
slagpijpje n* 5 overeenstemde) van een dubbele pri-
maire slagkoord voorzien om de gevolgen van even-
tuele beschadigingen door brokstukken van de in-
braak veroorzaakt te verhelpen.

De alvuring geschiedde van uit de schietpost in
de steengang van 945 m,

Vier of vijf seconden na de ontploffing van de
mijnen werd een dof gerommel gehoor(] dat 5a6
minuten duurde.

Het verloop van de verrichtingen en gebeurtenis-
sen werd ter plaatse op de voet gevolgd door de
directeur der werken, de afgevaardigde-werkman bij
het mijntoezicht en de conducteur der werken.

Voornaamste gevolgen van de mijngasuitbarsting.

De afclieping werd vol]edig gevu]d met brokstuk-
ken tot op een hoogte van 48 m.

De veiligheidsvloer en de schuilkamer, die samen
2,5 ton wogen, werden % m naar boven verp]aatst.

De uitrusting van de afdieping werd beschadigd,
de bekleding van betonblokken werd wat door el-
kaar geschud.

Grote hoeveelheden mijngas drongen in de wer-
ken door.

Meer dan 1.200 ton fijne kolen werden verwij-

derd.
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Avis du Comité de Division.

Le Comité pose en principe qu'il est de la pre-
miére importance que toutes mesures utiles soient
prises pour éviter les ratés, surtout dans les mines
d e . "

e 3" catégorie.

Le Comité se déclare partisan de la technique
qui consiste & réaliser simultanément la mise a dé-
couverl, ]'abattage et 'ébranlement au moyen de
charges. étagées profondes avec amorcage latéral
complet.

Les régions dérangées et notamment les étreintes
doivent retenir particuliérement ['attention.

Le Comité considére enfin que des études et des
initiatives devraient étre suscitées en vue de ren-
forcer les moyens de prévenir les dégagements
instantanés intempestifs, compte tenu de ce que [a
fréquence et la virulence de ces phénoménes aug-
menten_t avec la profondeur des travaux.

Note de 'Inspecteur Général des Mines.

Les mesures destinées & supprimer les causes de
raté intéressent tous les ateliers et, sans doute, plus
particuli¢rement ceux des mines de 35° catégorie, en
raison des dangers que présentent les opérations de
réduction des ratés dans les terrains a ébranler, donc
sujets & dégagements instantanés intempestifs.

Il semble que 'amorcage latéral complet par cor-
q ¢
deaux détonants puisse élre considéré a cet égard
comme un progres, surtout lorsqu'il est fait usage
de charges étagées ou lorsqu'il est a craindre que
q
. » s,
des stériles viennent s'intercaler entre les cartouches

2

de certains fourneaux a parois délabrées.

D’autre part, lorsque les mines sont trés nombreu-
ses, cas [réquent dans les avaleresses, le dispositif
d'amorgage c[assique de chaque mine par détona-
teur é]ectrique comporte un si grand nombre de fils
a méme le sol sur lequel évolue le boutefeu, que ce
dernier peut en étre géné dans son travail.

Les risques d’erreurs de raccordement ou de dété-
rioration des fils sont p]us éleviés qu'avec les cor-
deaux détonants qui, généralement, donnent lieu a
un réseau d'amorgage plus simple.

Mais cette derniére technique, qui requiert mal-
gré tout une exécution particuliérement soignée, ne
peut étre appliquée qu'en vertu d'une autorisation
spéciale dans certains cas d'espéce.

La réalisation simultanée de la mise a découvert,
de ['abattage et de I'ébranlement a I'aide de charges
profondes étagées, amorgées latéralement comme il
est dit ci-dessus, est un de ces cas c{'espéce.

’ i 3 . . ’ r .
Le but que ['on s'était assigné a été atteint :
ébranler et dépecer au maximum une couche épais-

Advies van het Divisiecomilé.

Het Comité verklaart in beginsel dat het van het
grootste belang is dat alle nuttige maatregelen geno-
men worden om weigerende mijnen te vermijden.
vooral in mijnen van de derde categorie.

Het Comité verklaart zich voorstander van de
techniek die erin bestaat de blootlegging, de al-
bouw en het scholkken van de kolenlaag met behulp
van c[iepe, met trappen ge]egc[e Iadingen met volle-
dige zijdelingse ontsteking gelijktijdig te verrichten.

Aan gestoorde gebieden en meer bepaald aan
vernauwingen moet een Bijzondere aandacht be-
stegd worden.

Ten slotte is het Comite de mening toegedaan
dat studies en initiatieven zouden moeten uitgelokt
worden om de middelen ter voorlmming van ontij-
dige _mijngasuitbarstingen te versterken, in aanmer-
l(ing genomen dat de frekwentie en de heviglmeid
van deze verschijnselen met de diepte van de wer-
ken toenemen.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

De maatregelen om de oorzaken van weigerende
mijnen weg te nemen zijn voor alle werlcp]aafsen
van belang en wellicht voor die van mijnen van de
derde categorie, wegens het gevaar dat de verrich-
tingen voor het behandelen van de weigeringen in
te schokken gronden, dus in gronden die aan ontij-
clige uitbarstigen onderhevig zijn, opleveren.

Naar het schijnt kan de vol]edige zijdelinges ont-
steldng‘ mel s]aglcoorden in dat opzicht als een voor-
uitgang beschouwd worden, vooral wanneer met
trappen gelegde ladingen gebruikt worden of wan-
neer dient gevreesd te worden dat de patronen in
sommige mijngaten met gebrekkige wanden door
stenen van elkaar gescheiden worden.

Woanneer het aantal mijnen zeer groot is, wat in
afdiepingen vaak het geval is, zijn voor de klassicke
ontsteking van iedere mijn met cen elektrisch slag-
pijpje bovendien zoveel draden op de grond vereist
dat de schietmeester die daar moet werken er door
gehinderd wordt.

Het gevaar voor verkeerde verbindingen of voor
beschadiging van de draden is groter dan met slag-
koorden, die meestal een eenvoudiger ontsteltings-
net op]everen.

Maar deze laatste teclmie[(, die toch een I)ijzonder
verzorgde uilvoering vereist, mag in sommige spe-
ciale gevallen enkel met een speciale vergunning
toegepast worden. -

De gelijktijdige uitvoering van de blootlegging,
de albouw en het schokken door middel van diepe
met trappen gelegde ladingen die, zoals hierboven
gezegd, zijdelings worden ontstoken, is één van die
geva“en.

Het geste]de doel werd bereikt : een c[il(lce, de-
stoorde en mijngashoudende laag schokken en
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se, dérangée et grisouteuse. La détente a été consi-
dérable ; elle a soulagé les travaux subséquents qui
se sonl poursuivis sans incident.

Mais, ainsi qu'on I'a vu, cette détente a donné
lieu a des dégats matériels considérables et I'on peut
se demander si la technique de I'ébranlement ne
pourrail pas étre combinée avec une méthode moins
brutale qui consisterait a drainer le grisou de la
veine & recouper de maniére progressive, & ['aide de
trous de sonde appropriés, beaucoup plus longs et
d'un diamétre sensiblement plus grand que pour les
sondages habituellement pratiqués en vue de la
découverte des couches.

Certains pays charbonniers paraissent avoir en
la matiére une expérience dont nous devrions pou-
voir tirer prolit.

C'est pourquoi j'estime, avec le comité de divi-
sion, que des études et des initiatives devraient,
dans ce domaine, étre suscitées et encouragées,

Bruxelles, le 5 mars 1957.

zovee] mogelijk verbrijaelen. De ontspanning was
zeer groot ; zij heeft de daaropvolgende werken ver-
licht, die zonder incidenten verlopen zijn.

Maar zoals wij gezien hebhen, hLeeft deze ont-
spanning zeer veel sto-ffelij[(e schade aangericht ;
men kan zich afvragen of de techniek van het schok-
ken niet zou kunnen gepaard gaan melt een minder
brutale methode, nl. het afleiden van het mijngas
van de geleidelijk aan te snijden kolenlaag door
middel van passende, veel langere en veel bredere
boorg‘aten dan die van de pei[boringen die gewoon-
Iijlc geboord worden om de lagen te ontdekken.

Sommige kolenproducerende landen schijnen op
dat gebied een ervaring te bezitten, waaruit wij
voordeel zouden moeten kunnen halen.

Daarom ben ik zoals het Divisiecomité de mening
toegedaan dat studies en initiatieven op dat gebied
zouden moeten uitgelokt en aangemoedigd worden.

Brussel, 5 maart 10957.

7. — INCENDIES ET FEUX SOUTERRAINS
7. — ONDERGRONDSE BRAND EN ONDERGRONDS VYUUR

RUBRIQUE 70
INCENDIES SOUTERRAINS

Notice no M. 17 (4).

Echauffement et rupture d’'une courroie en chlorure
de polyvinyle sur coton. — Accident matériel.

(lla/1956/1V ).

Clirconstances.

Dans les travaux souterrains d'une mine, la téte
motrice d’'un transporteur continuait & tourner alors
que la courroie était immobilisée, celle-ci s'échauffa
puis se cassa aprés avoir dégagé beaucoup de fumée
mais sans donner lieu & incendie.

L.a courroie était constituée par deux plis de
coton couverts d'un revétement a base de chlorure
de po[yviny]e.

Les fumées, ont dit les ouvriers, piquaient aux
veux et a la gorge, mais aucun d'eux ne fut into-
xiqué,

Note de 'Inspecteur Général des Mines.

Cet accident montre tout I'intérét que présentent
les courroies ininflammables au point de vue de la
sécurité,

(4) Cette notice a été diffusée sous le n® 22.

RUBRIEK 70
ONDERGRONDSE BRAND

Nota nr M. 17 (4).

Verﬁitiing en breuk van transportband in polyvi-
nylechloride op katoen. — Malerieel ongeval.

(llla/ 1956/1V ).
Omstandigheden.

In de ondergrondse werken van een mijn bleef
het drijfhoofd van een transportband voortdraaien
terwijl de band stillag ; deze werd heet en brak
nadat hij, zonder te branden, hevig gerookt had.

De band bestond uit twee lagen katoen, langs
weerszijden voorzien van een bek[eding uit poly-
vinylechloride.

Volgens de verklaringen van de arbeiders, beet
de rook in de ogen en in de keel, maar niemand
werd vergiftigd.

Nota van de Inspectzur-Generaal der Mijnen.

Dit ongeval toont aan hoe be[angrijl( de onbrand-
bare transportbanden zijn voor wat de veiligheid
betreft.

(4) Deze nota werd verspreid onder n" 22.
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M. le Directeur divisionnaire des mines a pro-
posé d'accroitre encore celle-ci en munissant les
moteurs des tétes motrices d'un dispositif d’arrét
automalique en cas de glissement de la courroie
sur les tambours. L.a mise au point c['appatei]s de
ce genre présenterait sans aucun doute une grande
utilité.

Bruxelles, le 17 avril 10957.

Notice no M. 19 (5).

Début de combustion dans une téte motrice de
conwvoyeur a cowrroie. — Accident matériel.

(llla/1956/V ).

Clirconstances.

" Les produits de deux tailles exploitées en défon-
cement étaient évacués, dans chacune des voies de
base, par bandes transporteuses, jusqu au pied d'une
voie inclinée également équipée d'une bande trans-
porteuse.

Au pied de la voie inclinée se trouvaient le tam-
bour de retour de la bande équipant celle-ci, ainsi
que les tétes motrices électriques actionnant les
bandes desservant les tailles,

Par suite d'une anomalie survenue dans la mar-
che de I'une de ces deux derniéres bandes ,un début
de combustion se déclara dans la téte motrice.

.

Le préposé a la surveillance des tétes motrices et
du tambour de retour était, & ce moment, occupé
a quelques meétres de la, en amont par rapport a la
direction du courant dair.

Dés que 'odeur de briilé se fixt manifestée jusqu'a
lui, il arréta le moteur de la bande. Déja d’épais
nuages de fumée s'échappaient de la téte motrice.
Le surveillant du chantier, arrivé quelques instants
plus tard, aspergea la téte motrice au moyen d'eau
sous pression et parvint & éteindre rapidement ce
début d’incendie.

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

Cet accident montre que la surveillance, par un
seul homme, d'un point ot aboutissent trois engins
de transport, peut ne pas étre efficace.

L’emploi de dispositifs automatiques de nature a
empécher ['échauffement des tétes motrices ou le
glissement des courroies serait particuliérement indi-
qué dans des cas de 'espece.

Cette notice est a rapprocher de la notice n°
M. 17
Bruxelles, le 24 avril 1057.

(5) Cette notice a été diffusée sous le n® 2l4.

De Hr. Divisiedirecteur der mijnen heeft voorge-
steld deze laatste nog te verhogen door de motoren
der drijf[loofden te voorzien van een toestel dat de
motor automatisch sti][egt zodra de band over de
rollen schuift. Het zou zonder lwiifel van groot nut
zijn dat zulke toestellen degeli;’[{ op punt zouden
gesteld worden,

Brussel, 17 april 1957.

Nota nr M. 19 (5).

Begin van brand in een Jriifhoo[d van een trans-

portband. — Materieel ongeval. (Illa/1956/V ).

Omstandigheden.

In twee pijlers onder de transportverdieping gele-
den geschiedde de ontruiming van de producten, in
elke grondgalerij, door middel van een transport-
band die de proc{ucten tot aan de voet van een hel-
lende gang bracht, die eveneens met een transport-
band uitgerust was.

Aan de voet van deze hellende gang bevonden
zich de omkeerrol van de band van deze laatste,
alsmede de clectrische drijfl)oofden van de banden
die de pijlers bedienden.

Door een onrege[matig]leid in de werking van
één deze laatste tansportbanden. ontstond een begin
van brand in het drijfhoold.

De persoon belast met het toezicht op de twee
drijﬂ]oofden en op de omkeerrol, was op dit ogen-
blik enige meter verder bezig, slroomopwaarls Lo.v.
de luchtstroom.

Zodra de brandreuk tot It)ij hem doorge&rongen
was, legde hij de motor stil. Reeds stegen dikke
rookwolken op, uit het drijfhoofd.

De toezichter van de werkp]aats. die enige ogen-
blikken later ter plaatse kwam, besproeide het aan-
drijfstation met water onder druk en slaagde er in
het begin van brand spoedig te blussen.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Dit ongeval toont aan dat het toezicht door één
enkele persoon op een plaats waar drie vervoermid-
delen samenkomen soms ondoelmatig kan zijn.

Het gebruik van automatische toestellen van aard
de verhitting van de drijfm“en of het schuiven van
de banden te beletten, zou in soortgelijke gevallen
bijzonder gepast zijn.

Deze nota is te vergelijken met nota n* M, 07

Brussel, 24 april 1057.

(5) Deze nota werd verspreid onder n" 24,
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Notice no M. 21 (¢).

Incendie provoqué par un convoyeur a courroie. —

Accident matériel. (1lla/1956/VI).

Clirconstances.

Par suite de I'échauffement d'un rouleau de sup-
port du brin inférieur d'un transporteur & courroie
installé dans la voie de desserte d'une taille, une
as:cz grande quantité de poussiéres de charbon
accumulées dans la voie, sous le transporteur, s'est
enflammée.

Néanmoins, ['incendie fut rapidement maitrisé
au moyen de sable et d'un jet d'eau sous pression.

La courroie, en mati¢re ininflammable, n'a prati-
quement pas souffert de ce début d'incendie.

Celui-ci s'est déclaré au début du poste du matin.
La bande avait tourné durant la nuit pour évacuer
le charbon et les pierres du chantier, actif au poste
d'aprés-mic{i.

Il est intéressant de noter que la taille était aérée
en rabat-vent, en vertu d'une c[érogation, et que de
ce fait les fumées ne se sont pas répandues dans
["atelier.

Note de 'Inspecteur Général des Mines.

L'ingénieur chargé du rapport souligne que ['ex-
tinction de lincendie est due a la rapidité de
I'intervention du surveillant et que cette interven-
tion a été efficace grace aux dispositions prises par
la direction de la mine en vue de la lutte contre
les incendies notamment :

1) Les bandes transporteuses sont ininflamma-
bles.

2) En divers endroits du fond, judicieusement
choisis, il existe des coffres contenant: 4 flexibles
de 7,50 m, 5 raccords de flexibles, 2 clés a molettes,
1 hache, 1 pic, 2 pelles, 1 canif pour couper les ban-
des et 1 ou 2 lances a pulvérisation (Le surveillant
s'est servi du matériel d'un des coffres).

%) Les surveillants de sécurité organisent, chacque
mois, des exercices d'alerte.

4) Le réseau de conduites d'eau sous pression est
trés développé.

— Diamétre des conduites principales: 80 a
100 mm.

— Diametre des derniers trongons: 1 pouce et
demi.

— Prises tous les 30 m.

5) Le réseau téléphonique est dense. Le télé-
phone existe a la téte et au pied de la taille du chan-
tier sinistré, ce qui a permis de garder le contact

(6) Cette notice a été diffusée sous le n° 26,

Nota nr M. 21 (é).

B_ranrl veroorzaakt door een transportl)and. — Ma-

terieel ongeval. (Illa/1956/VI).

Omstandigheden.

Door de verhitting van ecen draagrol van de
onderband van een transpori’insta]]atie in de bedie-
ningsgalerij van een pijler, was een vrij grote hoe-
veelheid kolenstof, dat zich in de galerij onder e
band opgelloopt had, in brand gekomen.

De brand werd evenwel snel bedwongen door
middel van zand en water onder druk.

De l)ancl. uit een onbrandbare stof vervaarcligd.
werd door dit begin van brand praktisch niet be-
schadigd. .

De brand werd bij de aanvang van de morgen-
dienst vastgesteld. De band had s nachts gewerkt
om de kolen en de stenen van de werkplaats af te
voeren, waar de afbouw tijdens de namiddag ge-
schiedde.

Het is van belang te doen opmerken dat de pijler
met dalende luchtstroom verlucht was, waarvoor een
afwijl(ing was verleend, en dat alzo de roken zich
niet in de pijler verspreid hebben.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

De vers[ag’g’evende ingenieur ]eg‘t er de nadruk op
dat de brand kon g‘el:)lust worden dank aan de snelle
tussenkomst van de toezichter en dat deze tussen-
komst haar doeltreffendheid te danken heeft aan de
door de mijndirectie getroffen schikkingen in zake
brandbestrijding, namelijk :

1) De transportbanden zijn onbrandbaar.

2) Op verschiedene, oordeelkundig gekozen
plaatsen in de ondergrond, zijn kisten geplaatst,
die 4 slangen van 7,50 m, 5 verbindingsstukken voor
slangen, 2 sleutels, 1 bijl, 1 houweel, 2 schoppen,
1 pennemes om de banden af te snijden, en 1 of 2
verstuivingsspuiten bevatten. (De toezichter heeft
het materieel van één van die kisten gebruikt).

5) De toezichters voor de veiligheid houden
iedere maand alarmoefeningen.

4) Het waterleidingsnet onder druk is zeer uit-
gebreid.

— Doormeter van de hoofdleiding’en: 8o tot
100 mm,

— Doormeter van de laatste \'mrta]{kingen 1 1/2
duim. ‘

— Een kraan om de 30 meter,

5) Het telefoonnet is zeer dicht. Er was een tele-
foon aan de kop en aan de voet van de pijler van
de geteisterde werkplaats, waardoor het mogelijk

(6) Deze nota werd verspreid onder n™ 26,
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avec la surface pendant toute la durée de la lutte
contre l'incendie.

A titre de précautions supplémentaires, Monsieur
le Directeur divisionnaire des mines a demandé a
la direction de la mine de veiller & ce que les pous-
siéres soient enlevées le mieux possible a proximité
des transporteurs a courroie et d’envisager, chaque
fois que la chose est possible, I'emploi de transpor-

teurs suspendus.

Cet accident montre tout |'intérét que présentent
les bandes lransporteuses ininflammables et une
bonne organisation de la lutte contre les incendies.

Il enseigne également que la prévention serait
améliorée par :

1) ‘une surveillance et un entretien continus des
convoyeurs a courroie pendant la durée du fonction-
nement ;

2) une visite de I'engin immédiatement aprés
|'arrét, en [in de poste.

A cet égard, je rappelle la circulaire de Monsieur
le Directeur Général des Mines n® 4/55/114.2/1171
du 1°7 avril 1055 sur les risques d'incendie des con-
voyeurs a courroie,

La présente notice est a rapprocher des notices
n® M. 17 et M. 19.
Bruxelles, le 24 avril 1957.

Notice no M. 81.

Incendie souterrain dans une chambre de machines.
— Accident matériel. (la/1957/1).

Clirconstances.

Une taille en vallée était desservie par un con-
voyeur & écailles qui était établi dans la vallée et
dont la téte motrice se trouvait dans une chambre
creusée au sommet et dans le prolongement de la

vallée.

Deux moteurs électriques antidéflagrants de
535 kW attaquaient |a téte motrice. Les appareils de
transmission comportaient, pour chaque moteur, un
accouplement élastique en caoutchouc, un accou-
plement llydraulique contenant 4,5 litres d’huile et
un réducteur de vitesse, L’arbre du réducteur portait
une poulie de [rein dont les patins étaient revétus
d'une garniture de friction.

Les moteurs, alimentés par un réseau triphasé a
500 V, pouvaient prendre chacun un courant de
55 A au maximum, 55 A en charge normale et 20 A
a vide.

Les protections de la téte motrice étaient les
suivantes :

a) fusibles thermiques fondant a 140° et disposés
dans la carcasse extérieure rotative des accouple-
ments llydrau[iques 8

was tijdens de ganse duur van de blussingswerken
in verbinding te blijven met de bovengrond.

Als bijkomende veiligheidsmaatregel heeft de
divisiedirecteur de directie van de mijn verzocht er
over te waken dat het stof in de nabijheid van de
bandtransporteurs zo goed mogelijk zou weggeno-
men worden en telkens het mogelij]{ is hangende
transportbanden te ge[)ruilcen.

Dit ongeval toont aan hoe belangrijk onbrand-
bare transportbanc[en en een goec[e organisatie van
de bestrijding van brand zijn.

Het toont eveneens aan dat de voorlﬁoming Zou
verbeterd worden :

1) door een bestenc[ig toezicht op en een voort-
durend onderhoud van de transportbanden tijdens
hun werking ;

2) door een schouwing van het toestel onmiddel-
lijk na de stillegging op het einde van de dienst.

In dit opzicht weze herinnerd aan de omzendbriel
van 1 april 1055 van de H. Directeur-Generaal der
Mijnen, n* 4/55/114.2/1171, betreffende het gevaar
voor brand verbonden aan bandtransporteurs.

Deze nota is te vergelijken met de nota's n*®
M. 17 en M. 10.
Brussel, 24 april 1957.

Nota nr M. 81.

Ondergrondse brand in een machinekamer. — Ma-
terieel ongeval. (la/1957/1).

Omstandigheden.

Een dalpijler werd bediend door een schubben-
transporteur die in het dal aangebrac}lt was terwijl
de aandrijfmachine geplaatst was in een aan de kop
van de pijler in de verlenging van het dal gegraven
machinekamer.

De machine werd aangedreven door twee mijn-
gasveilige elektrische motoren van 35 kW. Voor
elke motor bestonden de transmissieapparaten uit
een elastische l(oppe]ing‘ in rubber, een hydmufische
koppeling met 4.5 liter olie en een snelheidsreduc-
tor. Op de as van de reductor was een remschijf
aangebracht, waarvan de remschoenen voorzien
waren van een wrijvingsbekleding.

De motoren werden gevoed door een driefasig
net op 500 V en konden ieder een stroom opnemen
van ten hoogste 55 A, 35 A bij normale belasting
en 20 A bij leegloop.

De aandrijffmachine was van onderstaande be-
schermingsmiddelen voorzien :

a) op 140° smeltende veiligheidsstoppen, geplaatst

in het draaiende buitenomhulsel van de hyclrau—
lische koppelingen ;
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. b) lusibles sur I'appareillage électrique, réglés de
telle facon que les moteurs ne puissent absorber
plus de 100 A et de fa(;on a fonctionner avant les
fusibles therm]‘ques des accouplements hydrauliques;

c) un claxon de mise a la terre p[acé dans la
sous-station et fonctionnant en cas de mise a la
terre plus ou moins franche d'une des 5 phases du
réseau.

L. ensemble formé par la téte motrice et ses méca-
nismes d'atlaque reposait sur des étangons métalli-
ques et des piles de bois.

La chambre était revétue de cadres métalliques
avec garnissage incombustible.

Aprés avoir mis linstallation en marche, des
ouvriers descendirent la vallée pour commencer le
travail de désameublement du chantier qui avait été
arrété, Bientdt, ils percurent une odeur de brtilé.
Celle-ci provenait de la chambre des machines ou
un incendie s'était déclaré. Ce dernier fut maitrisé
en moins de 24 heures par des extincteurs et de
['eau sous pression.,

I'examen des installations aprés I'incendie a per-
mis de faire les constatations suivantes :

a) les réducteurs de vitesse ne présentaient
aucune trace de grippage et le lubrifiant était in-
tact ;

l)) aux freins, il ne fut constaté aucune trace de
rayure sur la poulie, aucun défaut aux rivures en
aluminium des garnitures, ni aucune trace de feu
a ces garnitures ;

c) aux accouplements hydrauliques, les fusibles
avaient fondus, un roulement & billes c6té moleur
était grippé par échauffement et les carcasses en
aluminium portaient, du cdté des moteurs, des traces
de fusion sur les nervures extérieures et sur une
aréle ;

d) aux accouplements élastiques le caoutchouc
était entiérement consumé ; du caoutchouc pulvéru-
lent bralé restait entre les plateaux de fixation et
ces plateaux. en acier, portaient de nettes traces de
britlures ;

e) aux moteurs, les parties mécaniques et électri-
ques étaient intactes et ['examen des caractéristi-
- . ¥ . r o e Vs b
ques électriques n’a rien révélé d'anormal.

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

la cause de I'incendie fut attribuée initialement a
[inflammation, aprés déchirure, de la membrane
en caoutchouc d'un des accouplements élasticues.

1)) smeltloden op het elektrisch werk, zodanig
geregeld dat de motronen niet meer dan 100 A kon-
den opnemen en dat deze smeltloden moesten wer-
ken vé6r de thermische veiligheidsstoppen van de
hydrau[ische koppelingen ;

c) en aardverbindingsclaxon in het onderstation
aangebracht die bij een min of meer uitg‘esproken
verbinding‘ van een van de drie fasen met de aarde
moet werken,

De gehele machine met het aandrijfwerk rustte
op ijzeren stijlen en houtstapels.

De machinekamer was ondersteund met ijzeren
ramen met onbrandbare bekleding.

Nadat zij de installatie in gang hadden gezet,
daalden enkele arbeiders in de pijler af om de werk-
plaats, waar het werk stopgezet was, te ontmante-
len. Weldra namen zij een brandreuk waar. Deze
kwam uit de machinekamer waar brand ontstaan
was. Deze laatste kon in minder dan 24 uur mel
}Jlusapparaten en water onder druk beclwongen
worden.

Na de brand werden de installaties onderzocht,
wat aanleiding gaf tot de volgende bevindingen :

a) de snelheidsreductoren vertoonden niet het
minste spoor van Vastlopen en de olie was onge-
schonden ;

b) aan de remmen werd geen enkel spoor van
schrappen op de schijl waargenomen, geen enkel
gebrek aan de klinknagels in aluminium van de
bel(ledingen, noch enig spoor van vuur aan die
bekledingen ;

c) aan de hydraulische koppelingen waren de vei-
ligheidstoppen gesmolten, was een kogellager langs
de kant van de motor door verllitting vastgelopen
en droegen de omhulsels in aluminium aan de kant
van de motoren, sporen van smelting op de buiten-
nerven en op een rib ;

d) aan de elastische koppelingen was de rubber
vo[]edig vergaan ; tussen de bevestigingsp]aten stak
nog verbrande rubberstol, terwijl deze platen, die
van staal waren, dui([e[iil(e sporen van brand ver-
toonden ;

e) aan de motoren waren de mechanische en
elektrische delen ongeschonden, terwifl het onder-
zoek van de elektrische kenmerken niet abnormaals
aan het licht gebracbt heeft.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

De oorzaak van het ongeval werd eerst toege-
schreven aan de ontvlamming. na het scheuren, van
het rubberen vlies van één van de elastische koppe-
lingen.
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Des avis divergents ayant été émis au sujet de
cette hypothése, il fut procédé a I'Institut National
des Mines a des expériences tendant a reproduire un
incident semblable.

Les essais consistaient a soumettre les deux mor-
ceaux d'une membrane d'accouplement élastique,
préalablement sectionnée, a des efforts de friction
plus ou moins accentués, sous des vitesses relatives
de 50 & 130 tours par minute, correspondant a ['or-
dre de grandeur de la différence entre la vitesse a
vide d'un des moteurs (I.SOO lours) et la vitesse
en charge de ['autre moteur (1.400 tours).

Au cours des deux séries d'essais, effectués pen-
dant des temps variant de 9 & 120 minutes, le
caoutchouc subit une simple fusion, avec production
de fumées, et sa température ne dépassa en aucun

cas 186° C,

Au cours de deux autres séries d'essais effectués
avec une membrane analogue mais d'une autre
fabrication, la température dans le caoutchouc ne
dépassa pas 235°C, et comme dans le cas précé-
dent, le caoutchouc finit simplement par fondre en
produisant de la fumée mais sans qu'il n'y eut
inflammation. Ces essais paraissent donc infirmer
la these selon ]aqneHe I'inflammation par [riction
de la membrane de 'accouplement élastique serait
a l'origine de I'incendie.

On peut se demander si le grippage du roulement
a billes d'un des accoup]ements hydrauliques. seule
défectuosité mécanique constatée aprés |'accident,
n'est pas a 'origine d'un échauffement anormal du-
dit accouplement hydraulique, de la fusion d'un des
fusibles de cet accouplement et de la projection en
tous sens de ['huile contenue dans le mécanisme,
Iaque”e huile se serait alors enflammée au contact
des parties échauffée de celui-ci.

Quoi qu'il en soit, j'estime que I'étude du pro-
bleme du remplacement dans les mécanismes uti-
lisés dans les travaux souterrains, des huiles com-
bustibles par des liquides incombustibles ou tout
au moins difficilement inflammable devrait étre
poursuivie,

La question des accouplements ilydrauliques
mérite & ce point de vue une attention toute parti-
culiére en raison des projections d'huile auxquelles
ils peuvent donner naissance.

Les considérations qui précédent sont, par ail-
leurs, de nature a renforcer la rigueur avec laquelle
il convient d'appliquer les mesures de prévention
en matitre d'incendie. En ce qui concerne les tétes
motrices des convoyeurs de toute nature, il importe,
notamment, d'exiger une surveillance ininterrompue
pendunl Ic fonctionnement etl, dans la mesure du
possible, la suppression de toute matiére combusti-
ble dans le voisinage.

Bruxelles, le 12 janvier 1950.

Wegens de uiteenlopende adviezen die in ver-
band met deze hypothese uitgebracht werden, heeft
het Nationaal Mijninstituut proeven gedaan om
een gelij]{aardig voorval te verwekken.

Tijdens de proeven werden de twee stukken van
een vooral doorgesneden vlies van een elastische
koppeling bij hetrekkelijke snelheden van 50 tot 130
omwenlelingen per minuut, wat nagenoeg overeen-
stemde met het verschil tussen de snelheid bij leeg-
loop van één van de motoren (1.500 omwentelin-
gen) en de snelheid bij belasting van de andere
motor (1.400 omwentelingen), aan min of meer
sterke wrijving onderworpen.

Tijdens de twee reeksen proeven, die van g tot
120 minuten cluurden, werd de rubber eenvoudig
gesmolten, waarbij rook ontstond, terwijl de tempe-
ratuur van de rubber in geen enkel geval 186° C
overtrof,

Tijdens twee andere reeksen proeven die met een
gelijkaardig vlies, maar van een andere leveraar,
werden verricht, beclrocg‘ de temperatuur van de
rubber niet meer dan 2%5° C en zoals bij de voor-
gaande proeven begon de rubber ten slotte eenvou-
dig te smelten en te roken, maar zonder te ontvlam-
men. Deze proeven sc[]ijnen de hypothcsc voIg‘ens
welke de brand zou te wijten zijn aan de ontvlam-
ming door wrijving van het vlies van een elastische
koppeling dus uit te schakelen.

Men kan zich afvragen of het vastlopen van hel
kogellager van één van de hydraulische koppelingen
— het enig mechanisch defect dat na het ongeval
werd vastgesteld — geen abnormale verhitting van
deze hydraulische koppeling heelt doen ontstaan,
de smelting van één van de veiligheidsstoppen van
deze koppeling heeft veroorzaakt en het uitspatten
van de olie van dit mechanisme heelt verwekt, olie
die daarop door aanraking met de verhitte delen
ervan zou ontvlamd zijn.

Wat er ook van zij, vind ik dat de studie van de
vervanging van brandbare olie door onbrandbare
of althans moeilijk ontvlambare vloeistoffen in de in
de ondergrond gebruikte mechanismen, zou moeten
worden voortgezet.

Wegens mogelijke uitspattingen van olie is de
lkwestie van de hydraulische koppelingen in dit op-
zicht van bijzonder belang.

Bovenstaande overwegingen moeten ons er ander-
zijds toe aanzetten de maatregelen tot het voorko-
men van brand met meer slrenglleid loe le passen.
Wat de aandrijfmachines van eender welke trans-
porteurs betreflt, is het onder meer geboden een
voortdurend toezicht tijdens de werking en, in de
mate van het mogelijke, de verwijdering van alle
brandbare stoffen uit de omgeving, te vereisen.

Brussel, 12 januari 1050.
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RUBRIQUE 75
FEUX DE MINE

Notice no M. 32.

Feuw souterrain dans des travaux en veine abandon-

nés. — Accident matériel. (111b/1957/11).

Clirconstances.

En passant dans un bouveau principal de retour
d'air, deux ingénieurs pergurent une odeur de bradé
dans la voie d'aérage d'un chantier abandonné de-
puis environ 6 mois.

Une teneur de 0,1 % en CO ayant été décelée
dans ladite voie, il fut décidé d'isoler le chantier
par deux barrages étanches édifiés, I'un sur ['entrée
d’air, ['autre sur le retour, a proximité des bouveaux
principaux.

le feu provenait d'une combustion spontanée
ayant pris naissance dans le charbon d'un montage
abandonné, creusé dans un renflement de veine.

Les derniéres analyses du charbon de cette veine
avaient révélé une teneur de 2,5 % de soufre.

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

J'approuve les recommandations suivantes qui
avaient antérieurement déja été formulées par le Di-
recteur divisionnaire des mines et qui furent rap-
pelées a I'occasion du présent accident :

« L'étude des feux souterrains, survenus ces der-
» niers temps dans le bassin de Litge, montre que
» la plupart de ces feux se sont produits dans des
» couches de charbon présentant, généralement ou
» localement, de grandes ouverltures ; on constate
» par ailleurs qu'une teneur en soufre élevée consti-
» tue un élément favorable a I'éclosion de ces feux.

» Il me parait utile d'attirer volre attention sur
» le fait que plusieurs de ces feux se sont déclarés
» deux & trois mois aprés la fin de I'exploitation,
» dans des chantiers dont le « désarmement » n’était

» pas commencé, ou était en cours.

» Cela étant, je crois devoir vous recommander,
» pour ce qui concerne les couches présentant |es
» caractéristiques rappelées ci-dessus :

» 1) de désarmer rapidement, si possible dans les
» deux mois, les chantiers dont ['exploitation est
» terminée ;

» 2) de murer les galeries d'acces de ces chantiers,
» de la faq:on la plus étanche possible, immédiate-
» ment aprés avoir désarmé.

RUBRIEK 75
MIJNVUUR

Nota nr M. 32.

Ondergronds vuur in verlaten werken in de kolen-

laag. — Materieel ongeval. (111b/ 1957/11).

Omstandigheden.

Twee ingenieurs, die door een luchtuittrekkende
hoofdsteengang gingen, namen een brandreuk waar
in de luchtgalerij van een werkplaats die sedert een
zestal maanden verlaten was.

Een gehalte aan kooloxyde van 0,1 % werd in
deze galerij vastgesteld. Er werd dan ook besloten
de werkplaats door middel van twee luchtdichte
muren af te sluiten, nl. één in de luchtintrekkende
gang en een in de luchtkeer, dic]ll'l)ij de hoofdsteen-
gangen,

Het vuur kwam voort van een spontane verbran-
ding ontstaan in de kolen van een verlaten ophouw,
die in een verdikking van de laag gedolven was.

De kolen van deze Iaag bevatten bij de jongste
ontledingen 2,5 % zwavel.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Ik hecht mijn goecﬂ(euring aan de luiernavolgende
aanbevelingen die voorheen reeds uitgedrukt wer-
den door de Divisiedirecteur der mijnen en die ter
gelegenheid van het huidige ongeval herinnerd wer-
den :

« Uit het onderzoek van de mijnvuren die zich
» de jongste tijd in het bekken van Luik Voorgedaan
» hebben, is gebleken dat de meeste van deze vuren
» ontstaan zijn in lagen met een grote opening of
» die een plaatselijke verdikking vertoonden ; men
» is bovendien tot de bevinding gekomen dat een
» I1oog gehalte aan zwavel het ontstaan van zulke
» vuren in de hand werkt.

» Het is wellicht nuttis uw aandacht er op te
» vestigen dat het vuur in verscheidene gevallen
» twee of drie maanden nadat de ontginning stop-
» gezel was, waargenomen werd in werkplaatsen
» waar de recuperatiewerken nog niel uitgevoerd
» waren, of waarin die werken nog aan de gang
» waren,

» Daarom meen ik U te moeten aanraden in de
» lagen met de hogervermelde kenmerken de vol-
» gende maatregelen te treffen :

» 1) de recuperatiewerken in de werlcplaatsen
» waarin niet meer ontgonnen wordt spoedig, en in-
» dien mogelijk binnen de twee maanden, te voltrek-
» ken ;

»2) de toegangswegen tot deze werkplaatsen,
» onmiddellijk na eindiging van de recuperatie-
» werken, zo vo“edig moge[iﬂ{ dicht te metselen.
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3¢ aflevering

» Dans les cas ot e « désarmement » devrait du-
» rer plus Jongtemps, il est & conseiller d’effectuer
» systématiquement et fréquemment des détections
» d'oxyde de carbone dans les voies de retour dair

» des chantiers en question, de fagon & déceler rapi-
» dement tout échauffement ou feu éventuel. »

Bruxelles, le 2 juillet 1957.

Notice no X.

Feu souterrain dans des travaux en veine abandon-

nés. — Accident matériel. (1lla/1961/1).

Circonstances.

Un feu souterrain fut décelé dans des travaux
abandonnés depuis plusieurs années dans une cou-
che en dressant, de 1,40 m c[louverture, constituée
par du charbon pyriteux.

Le feu n'a pas pu étre localisé avec précision.
Cependant, il a été supposé qu'il avait pris nais-
sance ou bien dans une voie en dressant en déman-
telement, au-dessus de Iaquel[e le charbon, entre
une faille et la voie, n'avait pas été exploité, ou bien
le long d'un stot de charbon abandonné a proximité
d'une étreinte.

Pour lutter contre e feu, il fut décidé d'établir
des barrages d'isolement dans le bouveau principal
d'entrée d'air et & ['entrée de la voie de retour d'air
creusée dans la couche en question.

Ces barrages d'isolement furent complétés par la
construction de sept autres barrages dans des cir-
cuits de [uite en relation plus ou moins directe avec
I'enceinte emmurée,

Il n'y eut pas d'accident de personne, le feu ayant
été décelé avant que la teneur en oxyde de carbone
dans ['air de ventilation ne devienne importante.
Il y eut toutefois une perte importante de matériel.
En outre, le déhouillement d'un stot de 28.500 t de
charbon en a été compromis,

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

Cet incident met en lumiére, une fois encore,
le danger de laisser subsister, dans les gisements
sujets & feux de mine, des stots de charbon en hor-
dure des voies et d'y effectuer tardivement et trop
lentement le démantélement des voies abandonnées.

On a pu constater également que la généralisa-
tion du remblayage pneumatique ne permet pas
d'éviter les conséquences de I'abandon de stots de
charbon en bordure des voies et étreintes.

Cet incident illustre aussi la nécessité d obturer
les chantiers définitivement abandonnés par des
barrages aussi étanches que possible, principe

» Ingeval de recuperatiewerken langer moesten
» duren, is het aan te raden tot systematische en tal-
» rijke opsporingen naar kooloxyde over te gaan, in
» de luchtuittrekkende galerijen van bedoelde
» werI(pIaatsen, ten einde iedere gebeurlijke verhit-
» ting of eender welk vuur spoedig te ontdekken. »

Brussel, 2 juli 1957.

Nota nr X.

Ondergronds vuur in verlaten werken in een kolen-
laag. — Materieel ongeval. (HIa/tgﬁl/I). )

Omstandigheden.

In werken die in een steile laag van 1,40 m ope-
ning mel pyriethoudende kolen al versc}xei_dene
jaren verlaten waren, werd een ondergronds vuur
waargenomen,

De juiste plaats van het vuur kon niet nauw-
Iceurig bepaald worden. Maar men veronderstelt dat
het ontstaan was, hetzij in een steile gang die men
aan het ontmantelen was en waarboven de kolen
tussen een breuk en de gang niet ontgonnen waren,
hetzij langsheen een kolenmassief dat in de nabij-
heid van een vernauwing werd achtergelaten.

Om het vuur te bestrijden werd besloten isoleer-
dammen te bouwen in de luchtintrekkende hoofd-
steengang en aan de ingang van de luchtkeerg‘a]erij
die in de bedoelde laag gegraven was.

Deze isoleerdammen werden aangevuld met
andere dammen in lekkringen die min of meer direct
met de afgesloten ruimte in verbinding stonden.

Er waren geen personen slachtoffer van het onge-
val, omdat het vuur ontdekt werd alvorens de kool-
oxydeconcentratie in de ventilatielucht befangrijl(
werd, Maar er ging veel materieel verloren. Boven-
dien werd de ontkoling van een massief van 28.500 t
kolen erdoor in het gedrang gebracht.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Dit voorval stelt andermaal het gevaar in het
licht dat het achterlaten van kolenmassieven langs-
heen galerijen in alzettingen die aan mijnvuur
onderhevig zijn en het laattijdig en te langzaam uit-
voeren van de ontmante]ing van verlaten gangen
kunnen opleveren.

Men heeft ook kunnen vaststellen dat het door
de veralgemening van de blaasopvulling niet moge-
lijk is de gevolgen van het achterlaten van kolen-
massieven langsheen de gangen en de vernauwin-
gen te vermijden. -

Uit dit voorval blijkt ook dat het noodzakelijk is
definitief verlaten werkplaatsen door zo dicht moge-
lijke dammen af te sluiten, een princiepe dat nu
goed vaststaat, niet alleen voor mijnen die aan
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actuellement bien établi, non seulement pour les
mines & feu (art. 7 de I'arrété royal du 5 novembre
1058) mais encore pour toutes les mines indistincte-
ment, méme celles qui sont classées sans grisou
(article 14 de I'arrété royal du 19 mai 1061).
Enfin, I'incident a montré une nouvelle fois que
['on ne devrait jamais abandonner un burquin sans
I'avoir remblayé.
; Bruxelles, le 6 novembre 1961.

mijnvuur onderhevig zijn (art. 7 van het koninklijk
besluit van 3 november 1958), maar voor alle mij-
nen zonder onderscheid, zelfs voor die welke als
mijnen zonder mijngas ingedeeld zijn (artikel 14
van het koninklijk besluit van 19 mei 1061).

Ten slotte heeft het voorval nogmaals aangetoond
dat men nooit een blindschacht die niet opgevuld
werd zou mogen verlaten.

Brussel, 6 november 1061.

8 — ACCIDENTS DUS AUX EXPLOSIFS
8. — ONGEVALLEN YEROORZAAKT DOOR SPRINGSTOFFEN

RUBRIQUE 81
PROJECTIONS LORS DU MINAGE

Notice no M. 76.

Manceuvre ga.niﬁa d'issue atteint par les projections
d'un tir de mines. — 1 tué. (llla/1958/8).

Clirconstances.

*On creusait un bouveau qui devait déboucher

A

dans une taille, & environ 20 m du pied de celle-ci.

Au cours de ce travail, un tir de mines provoqua
la rupture du banc de mur, de 85 cm d'épaisseur,
qui séparait le ciel du bouveau du mur de la
couche.

-~ Le manceuvre, qui avait été chargé de garder
I'une des issues, fut retrouvé tué sur le tas de pierres
provenant du tir.

Le boutefeu I'avait averti 1 1/2 heure auparavant

de se tenir comme garde d'issue dans la taille, a
70 m de ['endroit o il fut retrouvé. Que]que temps
aprés, un surveillant aida le manceuvre & terminer
la mise en état des installations de transport et lui

rappela qu'on allait bientét miner.

Note de ['Inspecteur Général des Mines.

J'approuve les -mesures préventives qui furent
recommandées & la suite de cet accident, notam-
ment :

1) Le garde d'issue ne devrait étre mis en place
a ['endroit qui Jui est assigné qu'immédiatement
avec le moment oit s'effectue le raccordement des
mines et non avant le cllargement de celles-ci
comme ce fut le cas. En effet, le garde d'issue peut
oublier sa mission ou méme estimer qu'une personne
a encore le temps de passer alors qu’i] ignore tout
ce qui se passe & I'endroit du tir.

2) Le garc[e d'issue ne devrait effectuer aucun
travail. Toute activité peut le distraire de la mission
importante qui lui est assignée et avoir ainsi des

RUBRIEK 81
WEGGESLINGERDE STUKKEN BI] SCHIETWERK

Note nr M. 76.

Bewaker van toegangen tijdens springwerk door
weggeslingerde stenen getroffen. — 1 dode. (Illa/
1958/8).

Omstandigheden.

Er werd een steengang gegraven die moest uit-
monden in een pijler op ongeveer 20 m van de voet
van deze [aatste.

Tijdens dit werk werd de steenbank van 85 cm
di](te, die het [mngende van de steengang en tevens
de muur van de laag vormde, door springwerk door-

“broken.

De arbeider die belast was met het bewaken van
één van de toegangen werd dood aangetroffen op
een hoop stenen afkomstig van het springwerk.

Anderhalf uur te voren had de schietmeester
hem gezegd dat hij zich moest stellen in de pijler,
op 70 m van de plaats waar hij aangetroffen werd,
om de toegang te bewaken.

Enige tijd later had een opzichter hem geholpen
om de vervoerinstallaties in orde te brengen en hem
ook gezegd dat weldra mijnen zouden worden afge-
vuurd.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Ik keur de voorbehoec]ing‘smaa[‘rege]en goed, die
ingevolge dit ongeval aanbevolen werden, met
name :

1) De bewaker van toegangen zou slechts moe-
ten uitgezet worden juist v66r de mijnen verbonden
worden en niet v66r zij worden geladen, zoals hier
het geval was. De bewaker kan immers zijn op-
dracht vergeten of zelfs denken dat een persoon nog
de tijd heeft om te passeren, terwijl hij hoegenaamd
niet weet wat er op de schietwerkplaats gebeurt.

2) De bewaker zou geen enkel werk mogen ver-
richten. Een bezigheid kan hem steeds afleiden van
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suites fatales. Cette seconde mesure peut étre appli-
quée sans difficulté si la premiére mesure proposée
ci-dessus est elle-méme respectée.

3) lLe boutefeu devrait désigner lui-méme les en-
droits ot se tiendront les personnes chargées de la
garde des issues de son atelier de minage. Il est, en
effet, le seul qualifié & ce moment pour estimer le
danger des projections ou autre &anger qui pourrait
survenir par le fait méme du tir. Il est, en elfet,
mieux A méme que quiconque d'apprécier les dan-
gers de projection du tir.

Bruxelles, le 12 aotit 1058.

Notice no M. 97.

Porion atteint a l'ceil alors qu'il étail garé a 32 m
du front de minage. — 1 blessé (la/1960/20).

Circonstances.

Un porion était préposé comme garde d'issue
dans une galerie & front de laquelle on devait effec-
tuer un tir de mines comportant une charge de
152 kg de « Charbrite 41 ». L.e minage se faisait
au mur, lequel était constitué par du schiste gréseux
d'une épaisseur de 1,5 m. On y avait foré 19 mines
de 2.4 m de longueur, chargées chacune de 8oo g
d’explosif.

Le porion s'était garé a 32 m de distance du
front ; il était abrité par une réserve de bois de
souténement qui se trouvait & 18 m du front,

Au moment du tir, il fut atteint a I'ceil par une
pierre  de forme parallélépipédique, mesurant
18 X 8 X 5 mm.

Le docteur qui procéda a I'extraction de la piere
déclara que celle-ci avait dit arriver avec une grande
vitesse.

Au cours de I'enquéte, il fut établi que la pierre
n'avait pu atteindre la victime qu'aprés avoir
ricoché.

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

Divers accidents ont démontré que, méme a
100 m de distance en ligne droite d'un front de
minage, il peut, en 'absence d'ohstacle ou d'écran,
exister du cfanger. Il convient que des consignes
précises soient données en ce qui concerne la mise
a l'abri du personnel pendant les opérations de
minage.

Je crois utile de joindre a la présente notice la
copie d'une circulaire diffusée par Monsieur Alby,
Directeur des mines de France, concernant un acci-
dent du méme genre survenu récemment dans une
mine des Charbonnages de France. Celte circulaire
met en lumiere les effets surprenants qui peuvent
résulter du minage.

Bruxelles Ie 17 avril 1961.

de belangrijke opdracht die hij te vervullen heeft
en noodlottige gevolgen hebben. Deze tweede maat-
regel kan gemakkelijk toegepast worden indien de
eerste voorgeste]de maalregel zelf nag‘e!eefd wordt.
3) De schietmeester zou zell moeten aanduiden
op welke p]aatsen de personen die gelast zijn met
de bewaking van de toegangen tot de schietwerk-
plaats zich moeten ophouden. Hij is inderdaad beter
in staat dan wie ook om te oordelen over het gevaar
van weggeslingerde stenen bij het schieten.
Brussel, 12 augustus 1958.

Nota nr M. 97.

Mijnopzichter aan het oog getroffen, alhoewel hij
zich op 32 m van het schielfronf opgesteld had. —
1 gekwetste. (la/1960/20).

Omsiandighecfen.

In een mijngang waar men aan het front mijnen
moest doen springen die een lading van 15,2 kg
« Charbite 41 » bevatten, was een opzichter aange-
steld om de toegangen te bewaken.

Het springwerk geschiedde in de muur, die be-
stond uit zandsteenachtige schiefer van 1,50 m
dikte. Men had er 19 mijngaten geboord van 2,40 m
lengte, die ieder 800 g springstol bevatten.

De opzichter had zich op 52 m van het front
opgesteld ; hij was beschut door een voorraad on-
dersteuningshout, die 18 m van het front lag.

Bij het springen werd hij door een parallelipipe-
dumvormige steen van 18 X 8 X 5 mm aan het oog
getroflen.

De geneesheer die de steen weggenomen heelt,
verklaarde dat deze laatste een grote snelheid moet
gehad hebben.

Tijdens het onderzoek is gebleken dat de steen
het slachtoffer slechts na weerkaatsing heeft kunnen
bereiken.

Nota van de Inspec!eur-Genéraal der Mi]'rnen.

Verscheidene ongevallen hebben aangetoond dat,
bij ontstentenis van een hindernis of van een
scherm, zelfs op 100 m in rechte lijn van een spring-
front nog gevaar kan bestaan. Het is nodig dat
nauwkeurige voorschrilten gegeven worden aan-
gaande het schuilen van het personeel tijdens het
springwer](.

Het is wellicht nuttig bij deze nota een afschrift
te voegen van een omzendbriel die de H. Alby,
Directeur der Mijnen (Ministerie van Nijverheid,
Fran](rijk) heeft laten verspreiden in verband met
een gelijkaardig ongeval dat onlangs in een mijn
van de Charbonnages de France heelt plaats gehad.

In deze omzendbriel wordt gewezen op de ver-
rassende gevolgen die springwerk kan veroorzaken.

Brussel, 17 april 1961.
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Bnnexe & la notice no M. 97 — Bijlage bij de nota nr M. 97.

AD/MG/4/10/60

MINISTERE DE L'INDUSTRIE
DIRECTION DES MINES

Paris, le 4 octobre 1960

Service Hygiéne et Sécurité

Miniéres Le Directeur des Mines
—— a
IM/H/n° 854 Messieurs les Chefs d'Arrondissement
Minéralogicque

OBIJET. Sécurité des berlines de tir.

Le 21 octobre 1950, au cours d'un tir de 78 mines (totalisant 63 kg d'explosif), a front d'une galerie
rectiligne au rocher, un bloc de 52 kg vint heurter violemment ['avant d'une « berline de tir» oft avaient
pris place le boutefeu, un porion et quatre ouvriers, blessant mortellement 'un d’eux.

La berline se trouvait & 86 m du front de taille. La galerie était particulitrement encombrée, notam-
ment, & 22 m du front, par deux chargeuses, I'une sur chaque voie, entre 50 et 82 m du front par une
rame de 24 berlines vides, enfin, par une ligne de canars de 800 mm passant de I'aplomb de la voie de
droite, prés du lieu de I'accident, a I'aplomb de la voie de gauche & proximité du front.

La section utile de la galerie, soit 12 m? (souténement en cadre TH), ne présentait donc, entre le
front et la berline, qu'un passage libre extrémement réduit, En raison notamment de I'obliquité de la ligne
de canars par rapport a l'axe de la galerie, le point haut de la trajectoire ne pouvait excéder 1,75 m. Le
point d'impact se trouvait & 1,25 m du sol.

La berline était placée entre les deux voies pour ne pas géner le trafic. Elle comportait un cou-
vercle soudé a demeure et elle était utilisée uniquement pour les tirs. En régle générale, on n’emploie pas
une berline spéciale, mais ['on choisit, & 530 m au moins du front, une berline vide (a I'exception des deux
premiéres qui servent éventuellement de bouclier) sur laquelle est fixé un couvercle amovible.

Le bloc projeté clép]a(;a la berline, la mettant en travers de la galerie ; la téle du couvercle, épaisse
de 2,5 mm, Tut arrachée ct enfoncée vers l'intéricur sur une profondeur de 22 em ; le corps de la berline fut
déformé et enfoncé sans déchirure. La victime se trouvait exactement au point d'impact.

La projection d'un bloc de 52 kg a 86 m du [ront, dans une galerie trés encombrée, donc selon une
trajectoire extrémement tendue, peut paraitre, & premiére vue, trés surprenante, sinon peu vraisemblable.
Cependant, ['enquéte n'a pas permis de formuler aucune autre hypothése, ni de mettre en contradiction les
déclarations des témoins, ni de prouver que les lieux avaient pu étre modifiés avant ['arrivée de ['ingénieur
des T.P.E. Force est donc d’admettre que 'accident s'est bien produit dans les circonstances relatées. Un
calcul sommaire, tenant compte du fait que les mines avaient peu travaillé et qu'une partie importante
de I'énergie développée avait pu étre utilisée a la propulsion du bloe, permit a I'Ingénieur des Mines d’esti-
mer la vitesse initiale de ce dernier & 100 m/s.

L'exploitant a pris, aprés 'accident, la décision de mettre hors service les berlines de tir et de les
remplacer par des niches maconnées suscepti]:)les d'étre, comme les berlines, mises en Iégére surpression.

Bien que les circonstances de cet accident paraissent exceptionnelles, elles ont cependant mis en
lumiére un risque réel, les berlines n'étant pas toujours aussi éloignées du front, ni les galeries aussi
encombrées que celles de I'espéce. C'est pourquoi il y a lieu d’attirer ['attention des exploitants sur les
possibilités de projection, a grande vitesse, de blocs doués d'une énergie cinétique considérable.

Le Directeur des Mines,
(signé) ALBY
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RUBRIQUE 83
ACCIDENTS APRES MINAGE

Notice no M. 63.

Expfosion d'un culot de mine au cours de l'utilisa-
tion d'un marteau brise-béton, dans un puits en
creusement. — 1 blessé. (lla/1957/25).

Circonstances.

Dans un puits en creusement en terrains schis-
teux inclinés a 12° pied sud et de 6,70 m de dia-
meétre, ['a\_’ancement se faisait par passes de 1,20 m
a 1,50 m. Les mines, normalement au nombre de
50 environ, de 1,50 m de longueur, étaient amorcées
a laide de détonateurs a long retard. Elles étaient
forées au moyen de fleurets de 37 & 42 mm de dia-
métre et chargées avec des cartouches de dynamite

de 22 mm de diamétre.

Le jour de I'accident, I'équipe du matin constata
qu'il subsistait du dernier tir une banquette de
schiste non ébranlée dans une portion de la section.

Le boutefeu prit ['initiative de disloquer cette
banquette & I'aide d'un marteau brise-béton. L'opé-
ration se poursuivail avec succes, Iorsqu’une explo-
sion se produisit. Le boutefeu fut grievement blessé
par des projections.

Avis du Comité de Division.

Le Comité souligne |'anomalie consistant a intro-
duire des cartouches de 22 mm de diamétre dans un
fourneau creusé pour des cartouches de 36 mm de
diamétre ; lors du bourrage, ces cartouches ont pu
se déformer dans ces fourneaux trop vastes et [eur
aptitude a la détonation a pu en étre réduite.

Cette hypotheése a été confirmée par les essais
complémentaires effectués par ['Institut National
des Mines ; deux cartouches de dynamite n° 1, pré-
levées lors de I'accident et déformées, ont été succes-
sivement soumises a ['essai d’aptitude a la détona-
tion, Cet essai a consisté a suspendre jointivement,
en file, a une barre de ]:)ois, une cartouche intacte,
amorcée d'un détonateur instantané et une des deux
cartouches déformées. Sur les deux essais, une des
cartouches déformées n'a pas explosé. Ce fait est dit
sans aucun doute a la déformation accentuée de la
cartouche.

Note de l'Inspecteur Général des Mines.

Les essais effectués a I'Institut National des Mi-
nes ayant montré que les cartouches de dynamite
subissaient une forte diminution de sensibilité lors-
qu'elles sont déformées, j'estime qu'il y a lieu d'in-
terdire de charger des fourneaux dont le diamétre
n'est pas adapté au diamétre des cartouches.

RUBRIEK 83
ONGEVALLEN NA HET AFVUREN

Nota nr M. 63.

Ontploffing van een mijnstomp tiidens het gebruik
van een persluchtbreeckhamer in een in (feluing
zijnde schacht. — 1 gekwetste. (1la/1957/25).

Omstandigheden.

In schieferachtige gronden met een helling van
12° naar het zuiden werd een schacht van 6,70 m
doormeter gedolven. De vooruitgang geschiedde met
passen van 1,20 m tot 1,50 m. De mijnen, normaal
een 50—ta], die 1.50 m lang‘ waren, werden ontsto-
ken door middel van s]agpijpjes met grote vertra-
ging. De gaten werden geboord met stangen van
57 tot 42 mm doormeter, terwijl de lading bestond
uit dynamietpatronen van 22 mm doormeter.

De dag‘ van het ongeva] stelde de morgenp]oeg‘
vast dat de laatste schietverrichting een schieferbank
in een gedeelte van de doorsnede onaangeroerd
ge]aten had.

De schietmeester nam het initiatief deze bank
mel een persluchtbree[chamer te sp]ijten. Het werk
ver]iep goec[, toen zich pIots een ontpluffing voor-
deed. De schietmeester werd zwaar ge[twetst door
de weggeslingerde stukken.

Advies van het Divisiecomité.

Het Comité legt de nadruk op de ongerijmdheid
in mijngaten gehoord voor patronen van 30 mm
doormeter patronen van 22 mm te gebruiken ; tij-
dens het opstoppen hebben deze patronen zich in
deze te brede gaten kunnen vervormen en hun
springgesc]ﬁ]dlleid kan er door verminderd ﬁjn.

Deze veronderstelling werd hevestigd door proe-
ven gedaan in het Nationaal Mijninstituut : twee
dynamietpatronen B 1, die na het ongevaI geno-
men en vervormd werden, werden achtereenvolgens
onderworpen aan de proef tot bepaling van de
springgeschiktheid : een ongeschonden patroon,
voorzien van een momentslagpijpje, en één van de
vervormde patronen werden in een rij en tegen
elkaar opgehangen aan een houten lat. Op de twee
proefnemingen is één van de vervormde patronen
niet ontploft. Dit feit is zonder twijfel te wijten aan
de vervorming van de patroon.

Nota van de Inspecleur—Ge‘ner‘aal der Mijnen.

Daar uit de proefnemingen op het Nationaal
Mijninstituut gebleken is dat de gevoeligheid van
dynamietpatronen aanzienlijk vermindert als deze
patronen vervormd zijn, ben ik van oordeel dat het
gebruik van patronen waarvan de doormeter niet
aan de doormeter van het mijngat aangepast is, zou
moeten verboden worden.
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L'accident pouvant toutefois étre imputé aussi a
["amputation d'uné charge, risque toujours & crain-
dre en cas de tir & temps, jappuie la recommanda-
tion consistant & renoncer a I'emploi de détonateurs
a Iong retard dans le cas de creusement vertical ou
incliné vers le bas, les culots et les cartouches non
explosées étant plus difficiles a déceler dans ce
genre dé travaux. '

Bruxelles, le 5 avril 1058.

Aangezien het ongeval nochtans ook kan toege-
schreven worden aan de onthoofding van een la-
cIing, risico dat met het tijdsc]]ieten steeds te vrezen
is, steun ik de aanbeveling te verzaken aan het
gebruik van tijdontstekers met lange vertraging in
dalende vertikale of hellende delvingswerken, waar
de stompen en de niet-ontplofte patronen moei[iﬂ(er
kunnen ontdekt worden.

Brussel, 3 april 1958.

9. — ACCIDEN\T S DUS A L'ELECTRICITE
9. — ONGEVALLEN VEROORZAAKT DOOR ELEKTRICITEIT

RUBRIQUE 93
APPAREILS MOBILES A BASSE TENSION

Notice no M. 9 (7).

Electrocution par fil conducteur de !m"ey. — 1 tué.

(1l1b/1956/9).

Circonstances.

Un ouvrier se sentant indisposé tenta de prendre
p[ace sur une locomotive é]ec!rique a tro“ey a
'arrét, Il toucha malencontreusement le fil conduc-
teur a la tension de 525 V (courant continu) et fut
électrocuté.

La locomotive n'était pas munie d'une toiture
protégeant le sicge du machiniste.

Note de ['Inspecteur Général des Mines.

Je rappelle le 5° alinéa de l'article 27 de I'A.R.
du 7 aoitt 1953, portant réglement sur 'emploi de
['électricité dans les travaux souterrains el certaines
dépendances de la surface des mines, miniéres et
carriéres souterraines et prescrivant que les locomo-
tives électriques doivent étre munies d'un toit en
tole pleine protégeant le siége du machiniste et
celui du chef de train.

Bruxe”es, le 14 mars 1957.

(7) Cette notice a été diffusée sous le n® 13.

RUBRIEK 93

BEWEEGBARE TOESTELLEN
OP LAGE SPANNING

Noter nr M. 9 (7).

Electrocutie door de ri]'clraacl van een frouey. ==

t dode. (IlIb/1956/9).

Omstandigheden.

Een arbeider die zich onpasselijk voelde, trachtte
plaats te nemen op een stilstaande electrische loco-
motief met trolley. Ongelukkiglijk raakte hij de rij-
draad aan, met een spanning van 325 V (gelijk-
stroom). en werd geé’[ectrocuteerd.

De locomotief was niet voorzien van een dak
boven de plaats van de machinist.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Ik vestig nog‘maals de aandacht op het derde lid
van artike] 27 wvan het ](onink[ijk besluit van
7 augustus 1953, houdende reglement op het ge-
bruik van electriciteit in de ondergrondse werken en
in sommige bovengrondse aan]]origllec[en van de
mijnen, de ondergrondse groeven en graverijen, dat
voorsc['lrijft dat de electrische locomotieven moeten
voorzien zijn van een dak in volle plaat om de
plaats van de machinist en die van de treinchef te
beschermen.

Brussel, 14 maart 1957.

(7) Deze nota werd verspreid onder n* 13.
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RUBRIQUE 94

APPAREILS PORTATIF
A BASSE TENSION

Notice no M. 26 (8),

Court-circuit J,ans le pot d'accumulateur d'une
lampe au chapeau. — Accident matériel. (IV/1956/
).

Circonstances.

Un ouvrier a veine, muni d une lampe au chapeau
CEAG, type MLB, agrément n° 4/54/112/4884 du
13-12-10954, venait d’arriver a son emp[acemenl de
travail, lorsque sa lampe s'éteignit. Quelques
instants pIus tard, le couvercle du pot d’accumula-
teur fut percé sous ['action d'une bruliire qui s'éten-
dait progressivement. La lampe fut immédiatement

_transportée dans un bhouveau d'entrée d'air; au
cours de ce transport, elle se remit a fonctionner
normalement.

Il fut constaté qu'un courl-circuit s'était produit
entre deux fils, en dessous du couvercle de la bat-
terie. e fusible installé sous ce couvercle n’avait
pas rempli son office, sa disposition étant telle que
le courant de court-circuit ne le traversait pas.

D’accord entre le constructeur, ['Institut National
des Mines et la mine propriétaire de Ia lampe, il fut
décidé de fixer le fusible sur un des péles mémes de
la batterie et de remplacer les couvercles par
d’autres en matiére incombustible.

Note de l'lnspectew' General des Mines.

J'approuve les mesures qui ont été prises aprés
['accident. Il conviendrait que les mines qui utilisent
des lampes au chapeau s'assurent quun incident
semblable ne puisse se produire.

Bruxelles, le 18 juin 1957.

RUBRIQUE 95
APPAREILS FIXES A HAUTE TENSION

Notice no M. 24 (9).

Brultres par électrocution en ouvrant 'armoire d'un
disjoncteur @ 5.000 V. — 1 blessé. (lla/1956/23).
Circonstances.

Dans une salle de pompe souterraine était instal-

lée une armoire en fer abritant le disjoncteur de

(8) Cette notice a été diffusée sous le n® 31,
(9) Cette notice a été diffusée sous le n® 29.

RUBRIEK 94

DRAAGBARE TOESTELLEN
OP LAGE SPANNING

Nota nr M. 26 (8).

Kortsluiting in de batlen’ipol van een petlamp. —
Materieel ongeval. (IV/1956/111).

Omstandigheden.

Voorzien van een petlamp CEAG, type MLB,
aanneming 4/54/112/4884 van 13-12-1954, kwam
een kolenhouwer juist op zijn werkplaats toe, toen
de lamp uitging. Enkele ogenb[il{ken later ontstond
een gal in het deksel van de batterijpot, veroorzaakt
door een verbranding die geleidelijk uitbreiding
nam. Onmiddellijk werd de lamp naar een lucht-
intrekkende gang gebracht ; tijdens de overbrenging
begon zij opnieuw normaal te werken.

Men stelde vast dat onder het deksel van de bat-
terij een Imrts]uiting tussen twee draden had plaats-
gehad. De smeltveiligheid die onder het deksel ge-
p[aatst was had niet gewerkt omdat de ](or{’sluitings-
stroom er niet doorheen Iiep.

Met de instemming van de fabrikant, het Natio-
naal Mijninstituut en de mijn waaraan de lamp
toebehoorde, werd besloten de smeltveiligheid direct
op één van de polen van de batterij te bevestigen
en de deksels door andere van onbrandbare stof te
vervangen.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Ik keur de maatregelen goed die na het ongeval
genomen werden. De mijnen die petlampen gebrui-
ken zouden zich ervan moeten verzekeren dat zo'n
ongeval niet kan gebeuren.

Brussel, 18 juni 1957.

RUBRIEK 95
VASTE TOESTELLEN OP HOGE SPANNING

Nota nr M. 24 (9).

Brandwonden. veroorzaakt door electrocutie bij het
openen van de kast van een schakelaar van 3.000 V.

— 1 gekwelste. (lla/1956/23).

Omstandigheden.

In een ondergrondse pompenkamer was een ijze-
ren kast geinstalleerd, waarin zich de schakelaar

(8) Deze nota werd verspreid onder n* 31,
(9) Deze nota werd verspreid onder n* 29,
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commande dune des pompes alimentée sous

5.000 V.

Un électricien avait été chargé de visiter les relais
4 maxima contenus dans cette armoire.

En ouvrant la porte de I'armoire a 'aide d'une
clef spéciale, celle-ci Tui échappa des mains. I vou-
lut Ta rattraper, mais fit un faux mouvement au
cours duquel il toucha une piéce sous tension, vrai-
semblablement le boitier abritant la minuterie du
déclencheur, et eut la main gauche et ['avant-bras
bradés.

Les sectionneurs permettant de mettre 'appareil-
lage hors tension se trouvaient non loin de la.

La victime était chaussée de souliers dont les
semelles, en caoutchouc, étaient fixées a I'empeigne
par des clous ou rivets en cuivre.

Note de ['Inspecteur Général des Mines.

Ainsi que le souligne I'ingénieur chargé de ['en-
quéte, les deux facteurs suivants retiennent ['atten-
tion :

1) L'imprudence de la victime qui déclare ne pas
avoir jugé nécessaire de mettre [’apparei[ hors ten-
sion avant d'ouvrir |'armoire.

2) Le port de souliers dont les semelles, bien
qu'étant en caoutchouc, étaient fixées a ['empeigne
par des clous ou rivets en cuivre.

Au lieu d’étre clouées, les semelles des souliers
que portent les électriciens dans I'exercice de leurs
fonctions, devraient étre cousues ou collées.

Bruxelles, le 7 mai 1957.

bevond voor de bediening van één der pompen
g‘evoed op 3.000 V.

Een electrieker had opdracht gekregen de maxi-
marelais te schouwen die zich in deze kast bevon-
den.

Toen hij de deur van de kast met een speciale
sleutel opende, glipte deze laatste hem uit de han-
den. Hij wilde hem grijpen, maar kwam door een
verkeerde beweging in aanraking met een stuk dat
onder stroom stond, de kast van het horlogewerk
van de afschakelaar vermoedelijk, en liep brond-
\Vonden op aan dﬁ [inI(er[lﬂnd €n -voorarm,

De scheidingsschakelaars bestemd om de stroom
van het toestel af te snijden, bevonden zich niet ver
van daar.

Het slachtoffer droeg schoenen waarvan de rub-
beren zolen door middel van koperen nagels aan het
bovenleer bevestigd waren.

Nota van de Inspecteur-Generaal der Mijnen.

Zoals de met het onderzoek belaste ingenieur
doet opmerken, maken de twee volgende punten
onze aandacht gaande :

1) De onvoorzichtigheid van het slachtoffer dat
verklaart dat hij het niet nodig vond de stroom uit
te schakelen alvorens de kast te openen.

2) Het dragen van schoenen waarvan de zolen,
alhoewel van rubber, aan het bovenleer bevestigd
waren door middel van koperen nagels.

In plaats van schoenen met genage[de zolen, zou-
den de electrickers tijdens hun werk schoenen met
genaaide of gelijmde zolen moeten dragen.

Brussel 7 mei 1057.

10. — ACCIDENTS DIVERS
10. — ALLERLEI ONGEVALLEN

RUBRIQUE 01
COUP D'’EAU

Notice ne X.
Coup d’eau. — Accident matériel. (la/1959/1V).

Circonstances.

"Dans le bassin du Borinage un siége exploitait
des plateures inclinées de 10 & 25° sous un massif
de charriage, constitué par des calcaires dinantiens,
qui avait été recoupé a plusieurs reprises par des
travaux préparatoires sans donner d’'imporantes ve-
nues d'eau.

RUBRIEK 01
WATERDOORBRAKEN

Nota nr X.

Waterdoorbraak. — Materieel ongeval. (Ia/1959/
V).

Omstandigheden.

Op een zetel van het bekken van de Borinage
werden vlakke lagen met een helling van 10 a 25°
ontgonnen ; deze bevonden zich onder een overge-
schoven massiel, bestaande uit Dinantiaanse kalk-
steen, waarin men herhaaldelijk voorbereidende
werken uitgevoerd had zonder dat zich belangrijke
waterdoorbraken hadden voorgedaan.
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- Le chantier le plus proche de la faille limitant ce
masmf était déhouillé en aval pendage d'un chan-
tier exploité' 10 ans auparavant sur une Iongueur
de chassage de pres de 400 m. Un stot de charbon
de quelques mélres était ménagé entre les deux
exp]mtatmns La taille Levant du chantier en cours
c[explmtahon avait été arrétée contre un derang‘e-
ment, aprés avoir chassé environ 150 m. La taille
Couchant avait été mise a fruit lors de I'arrét de la
taille Levant et avait chassé 120 m env1ron au mo-
ment des faits. R

\

Les cllanhers etalent llumldes mals sans venue
deau anormale P

La taille en activité, longue de 150 m, avait une
ouverture moyenne de 1 ,40 m, Le contrdle du toit
se faisait par foudroyage sur caissons melaquues,
aprés coupage des bois du souténement chassant.

Le stot entre cette taille et le massif calcareux
était de ['ordre de 8o m.

Le jour de 'accident, il sétait produit une panne
d'électricité de sorte que vers la fin. du poste d'abat-
tage seuls les marquages avaient été creusés.

Au cours de ce poste, des pressions de terrain de
plus en plus violentes se produisirent dans la taille
et 3 heures aprés le commencement de ces manifes-
tations un éhoulement massif affecta Ia taille, Ta
costresse et la voie de retour d'air. En méme temps,
une venue d'eau jaillit vers I'entrée de cette derniére
voie, au voisinage d'un dérangement our avaient été
recoupés les remblais de 'ancienne taille en amont
pendage.

Ciriq heures trente p]us tard, les eaux, a raison
d'environ 2.000 1'1’13/]1, gagnaient les puits au niveau
d'extraction de 850 m, lequel est situg, suivant Ia
verticale, 30 m plus bas que le point oit avait jailli
la venue.

Les eaux remplirent ]'étage en préparation au
niveau de 935 m et, environ 0 heures trente aprés le
coup d’eau, le niveau des eaux atteignait la sole de
]’envoyage de 850 m, y causant I'arrét de la station
d'exhaure dont la capacité horaire était de 150 m?,

Seize jours aprés, malgré ['exhaure par cages et
par pompes immergées, les eaux étaient montées
dans les puils jusqu'a 30 m environ au-dessus de
la sole de I'envoyage d'extraction de 850 m.

Elles ne montérent pas davantage.

Le volume total exhauré pendanl 52 jours fut de
417.661 m®. En déduisant IIa venue normale, qui
s'élevait & 1.500 m*/jour, la quantité totale prove-

nant du coup d'eau peut étre évaluée & 350.000 m?®.

Les premi¢res explorations a I'étage de 850 m
furent entreprises 50 jours' apres I'accident ; a ce

moment, le débit de la venue d'eau était tombé a

150 m®/h,

“De weérkplaats het- dichtst bij "de breuk gelegen
die dat massiel begrensde, werd ontkoold afwaarts
van een andere Werkplaats die men 10 jaar tevoren
400 m ver ontgonnen had. Tussen de twee werk-
plaatsen in was een beveiligingsmassief van enkele
meter breedte be]wuc{en De oospijler van .de werk-
plaatb die men aan het ontginnen was, was 150 m
ver gevorderc[ en tegen een storing tot sldstand g’el(o-
men. ‘Alsdan werd de ‘westpijler ontgonnen ; toen
het ongeval gebeurde was hij 120 m ver gevorderd.

De werkplaatsen waren VOCI‘ltlg maar de water-
toevoer was nIet abnomlaa] )

De actieve pl]IEI‘ CIIE: 150 m [ang was, had een
gemlddelde opening van 1,40 m. De dakcontrole
gescfuedde met dakbreuk op metalen I(asten na ver-
wudermg van de [muten ondersteumng melt langs-
kappen.

Het beveiligingsmassief tussen deze pijler en Ilet
kalkmassief bedroeg nagenoeg 8o m.

De dag‘ van het ongeva[ had zich een defect aan
de " elekriciteit vo-drgedaan, ‘zodat op het einde van
de kolendienst enkel de inl(érvingen‘ gegraven
waren, )

Tijdens die dienst nam de druk van het gesteente
in “de pijler voortdurend in hevigheid toe en drie
uren nadat de eerste tekenen daarvan werden waar-
genomen, “deed zich in de pij[er, de voetgalérij en
de Iuchtkeerg‘alerif een massale instorting voor. Op
hetzelfde ogenblik ontstond een waterdoorbraak in
de omgeving van de toegang van de luchtgalerij,
dicht bij een storing waar de werken in de vulling
van de oude opwaarts gelegen pijler-deorgedrongen
waren. : o

Vijf uren dertig minuten later bereikte het water,
met een debiet van ongeveer 2.000 m*/u, de schach-
ten op de ophaa]verdieping‘ van 850 m, die vertikaal

gemelen 30 m lager ligt dan de plaats waar de

waterdooibraak ontstaan was.

- Het water vulde de verdieping die men op het
peil van 935 m aan het klaarmaken was en ongeveer
o uren dertig minuten na de waterdoorbraak be-
reikte het waterpeil' de vlcer van de laadplaats van
850 m, waardoor het pompstation, dat een capaci-
teit van 150 m® per uur had, kwam uit te vallen.

Ondanks de bemaling met kooien en onderge-
dompelde pompen, was het water in de schachten
zestien dagen later tot 30 m boven de vloer van de
[aadp]aats van, 850 m gestegen

Het steeg niet hoger.

Gedurende 52 dagen werden in tolaal 417.661 m
water opgehaald. Als men de normale watertoevoer,
die 1.300 m*/dag bedroeg, hiervan aftrekt, kan de
totale hoeveelheid door de waterdroorbraak opgele-
verd op %50.000 m® geraamd worden.

3

De eerste verkenningen op de verdieping van
850 m werden 50 dagen na het ongeval uitgevoerd ;
toen was'de ‘watertoevoer tot 150 n® per uur ge-

daald.
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Le siége ne put recommencer une extraction ré-
duite qu’aprés trois mois de cllémage.

D’aprés les analyses effectuées, il semble bien
que ['eau provenait du massif calcareux qui sur-
montait le gisement,

Note de I'Inspecteur Général des Mines.

Le présent incident montre que des précautions
trés grandes s'imposent en cas d'exploitation sous
des massifs qui, tels ceux qui sont constitués par des
roches calcaires, sont perméables en grand et sont,
par conséquent, suscepti]a]es de donner lieu a des
venues d'eau trés importantes.

Un stot de protection minimum de 100 m ne
parait nullement excessif dans un pareil cas. Cette
valeur peut méme étre insuffisante lorsqu'il existe,
comme dans le cas présent, une grande incertitude
quant & la situation du massif aquifére.

Il convient d'ailleurs de remarquer que [e risque
ne peul jamais étre écarté complétement, méme si
le stot de protection est trés important.

Je signale a ce sujet que [es deux venues d'eau
les plus importantes qui ont eu lieu en Campine
se sont produites toutes les deux & une distance
assez grande des morts-terrains, respectivement
110 m pour une venue d eau qui atteignait au début
200 m®/h et 80 m pour une venue qui s'élevait au
début a 500 m3/h. Or, les schistes de Campine, trés
plastiques, favorisent le colmatage bien plus que [es
schistes des bassins du sud.

Quelles que soient les précautions prises en vue
d'éviter des venues d'eau excessives, il reste donc
indispensable de disposer de moyens d'exhaure
puissants, non seulement en ce qui concerne ['équi-
pement fixe assurant |'exhaure principale, mais aussi
en fait de matériel déplacable destiné a I'exhaure
secondaire. Dans ce dernier domaine, des ententes
enlre mines voisines sont souhaitables.

Bruxelles, le 8 novembre 1961.

Pas drie maanden na het ongeva[ kon de winning
in de zetel op beperl{te schaal hernomen worden.

De uitgevoerde ontledingen schijnen erop te wij-
zen dat het water voortkwam van het kalksteen-
massief dat boven de alzetting gelegen was.

Nota van de Inspecteur-Generdaal der Mijnen.

Dit voorval toont aan dat zeer grote voorzorgen
geboden zijn wanneer de ontginning geschiedt
onder massieven die, zoals die welke uit kalksteen
I)estaan, doorlatend in 't groot zijn en I)ijgevolg zeer
grote waterdoorbraken kunnen opleveren.

Een beveiligingsmassief van ten minste 100 m
lijkt in zo'n geval niet overdreven. Dit kan zelfs nog
onvoldoende zijn wanneer, zoals in het besproken
geval, grote onzekerheid over de ligging van het
waterhoudend massiel bestaat.

Er dient trouwens opgemer]ct dat het gevaar nooit
volledig kan uitgeschakeld worden, zelfs als het
beveiligingsmassief zeer groot is.

In dit verband wil ik erop wijzen dat de twee
grootste waterdoorbraken die zich in de Kempen
hebben voorgedaan, alle twee op een vrij grote af-
stand van de dekgronden hebben plaatsgehad, nl.
op 110 M VOOr een waterdoorbraak die aanvan]{elijk
200 m*/uur leverde en op 80 m voor een andere die
aanvankelijk 500 m3/uur leverde. Welnu, de Kem-
pense leisteen, die zeer plastisch is, werkt het dich-
ten veel meer in de hand dan de leisteen van de
zuiderbekkens.

Welke maatregelen ook genomen worden om een
overdreven watertoevoer te vermijden, toch blijft het
bijgevolg noodzakelijk over machtige bemalings-
middelen te beschikken, niet alleen wat de vaste uit-
rusting van de hoofdbemaling hetreft, maar ook op
het gebied van het verplaatsbaar materieel voor de
secundaire bemaling. Op dit laatste gebied zijn
overeenkomsten onder naburige mijnen wenselijk.

Brussel, 8 november 1961.




