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SAMENVATTING

De mechanische methoden voor het winnen en
laden van kolen zijn thans zeer verspreid in al de
grote kolenwinnende landen, en het ogenblik is
nu gekomen om te denken aan een beter gebruik
van de kostelijke installaties waarmee de huidige
werkplaatsen zijn uitgerust.

De concentratie in de werkplaaisen kan beko-
men worden hetzij door een selectie ten gunste
van de beste lagen, hetgeen echter neerkomt op
een negatieve rationalisatie, hetzij door een ver-
lenging van het pijlerfront, hetzij door het op-
drijven van de vooruitgangssnelheid. Vooral de
laatste twee factoren werden in dit verslag behan-
deld.

Reeds met de middelen waarover wij nu be-
schikken is het technisch gezien mogelijk grote
produkties te verwezenlijken in de bestaande
pijlers; toch ware het wenselijk, vooraleer een
dergelijke concentratie tot algemene regel te
maken, het arbeidstempo dat daarbij van het
personeel en het materiaal gevergd wordt te mil-
deren, terwijl een verbetering van onze technische
hulpmiddelen onontbeerlijk is.

Komen in de pijler voor verbetering in aan-
merking : '

1) het vervoer : snelheid en vermogen van de
transporteurs moeien opgevoerd worden; de
transporteurs moeten sterker gemaakt wor-
den, de aandrijfkoppen robuuster en meer
compact;

2) de winning : de schaven moeten beter aange-
past worden aan de laag, de zoolmessen regel-
baar en de dikte der snede constant gemaakt
worden, de aandrijfkoppen een regelbare
snelheid hebben; de afbouw- en laadmachi-
nes moeten in twee richtingen werken, hun
hoogte moet regelbaar zijn en ze moeten in
staat zijn de nissen aan de pijleruiteinden
zelf te delven;

3) de dakconirole : het gebruik van de schrijden-
de stutting moet uitgebreid worden.

RESUME

La mécanisation de l'abattage et du chargement
du charbon est largement développée dans tous les
grands pays charbonniers et le moment est venu de
songer a mieux utiliser les installations coiiteuses
qui équipent actuellement les chantiers d’exploi-
tation.

La concentration au chantier peut étre obtenue :
soit par une sélection des “veines les plus favora-
bles, mais il s'agit alors d’une rationalisation néga-
tive, soit par un allongement du front de taille,
soit par une augmentaiion de la vitesse d’avance-
ment. Ces deux derniers facteurs sont spéciale-
menit analysés dans Uexposé.

I1 est déja techniquement possible de réaliser de
fortes productions par taille active avec les moyens
dont nous disposons, mais avant de généraliser
cette concentration, il est souhaitable d’assouplir
le rythme de travail auquel le personnel et le
matériel sont astreints et il faut absolument amé-
liorer nos moyens techniques.

En taille, il faut améliorer :

1) le transport, en augmentant la vitesse des con-
voyeurs et la puissance des installations, en
renforcant les convoyeurs et en utilisant
des tétes motrices plus résistantes et plus
compactes;

2) Uabattage, en utilisant des rabots mieux adap-
tés a la veine a exploiter, @ couteaux de mur
réglables, a épaisseur d’enlevure constante,
commandés par moteurs @ vitesse réglable, en
utilisant des abaiteuses-chargeuses a deux
sens de coupe, réglables en hauteur ou capa-
bles de découper clles-mémes leurs niches de
départ;

3) le controle du toit, en développant Uemploi
du souténement mécanisé.
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Aan de pijleruiteinden moeten de galerijen en
nissen met mechanische middelen gedolven wor-
den.

Buiten de pijler dient het vervoer van personen
en materialen verbeterd te worden.

Men mag zonder overdrijving zeggen dat de
grootste drie hinderpalen, die men zal ontmoeten
bij de concenitratie in de afzettingen van het vaste-
land, zullen zijn : de mijngasuitwasemingen, de
stofontwikkeling en de moeilijkheden om de
temperatuur van de lucht binnen redelijke gren~
zen te houden. Alle krachien moeten gebundeld
worden om aan deze drie problemen een oplossing
te geven.

Wij bevinden ons midden in het tijdperk van
de mechanisering en op de drempel ven dat van
de automatisering. De kansen van deze laatste
staan er zeer goed voor en de eerste verwezenlij-
kingen zijn zeer hoopgevend.

Ten cinde gelijke tred te kunnen houden met
de nieuwe technieken moet men hoognodig aan
het personeel, de kaders en de gespecialiseerden
van onze mijnen een opleiding geven die afge-
stemd is op datgene wat in de toekomst van hen
zal gevergd worden.

INHALTSANGABE

Die Mechanisierung der Gewinnung und
Ladung der Kohle wurde in den grossen Kohle-
lindern weitgehend entwickelt und der Augen.
blick ist gekommen, um an eine bessere Ausnut-
zung der kosispieligen Anlagen zu denken, welche
jetzt zur Ausstattung der Abbaubetriebe gehiren.

Die Betriebszusammenfassung vor Ort ldsst sich
erreichen : entweder durch selektiven Abbau der
giinstigsten Floze, was eine negative Rationalisie-
rung bedeutet, oder durch eine Ausweitung der
Streblingen oder durch Steigern der Abbauge-
schwindigkeit. Diese beiden letzteren Fakioren
sind besonderer Gegenstand der Uniersuchung.

Es ist bereits technisch moglich, grosse Forder-
mengen je belegten Streb mit den uns zur Ver-
fiigung stehenden Mitteln zu gewdhrleisten. Vor
allgemeinen Schritten zu solcher Konzentration
sollte man jedoch den Arbeitsrhythmus, welchem
Personal und Material unterworfen sind, anpas-
sungsfihig gestalten und sollte man unbedingt
unsere technischen Mittel verbessern.

An der Abbaufront betrifft diese Verbesserung :
1) die Forderung, indem Geschwindigkeit der
Strebfordermittel und Leistungsfdhigkeit der
Anlagen erhéht, die Forderer selbst ver-
stiirkt und dafiir kriftigere und kompaktere
Antriebe eingesetzt werden;

Aux extrémités de tailles, il faut mécaniser les
travaux de creusement des niches et de découpage
des voies.

En dehors des tailles, il faur améliorer le trans-
port du personnel et du matériel.

Pour réaliser de fortes concenirations dans les
gisements continentaux, il n’est pas exagéré de dire
que les trois difficultés majeures a vaincre seront
le dégagement de grisou, la lutte contre les pous-
siéres et le maintien de Uair de ventilation & une
température raisonnable. Tous les efforts doivent
étre mis en ceuvre pour trouver des solutions
acceptables & ces trois problémes.

La phase de la mécanisation est en plein déve-
loppement et nous sommes & Uaube de celle de
Vautomatisation, Celle-ci se présente sous des aus-
pices trés favorables et les premiéres réalisations
sont vraiment encourageantes.

Devant les progrés de ces techniques nouvelles,
il est indispensable de former le personnel, la
maitrise et les spécialistes des mines, aux néces-
sités de Pavenir.

SUMMARY

The mechanization of getiing and loading coal
has developed extensively in all the great coal-
mining couniries and the time has come to envi-
sage better use of the expensive installations with
which the working-places are now equipped.

Concentration at the working-place may be
obtained : either by a selection of the most
favourable seams, but this is merely a negative
solution, or by extending the length of the face,
or by increasing the rate of advance. The two
latter factors are specially examined in the report.

It is technically possible to achieve high out-
puts per active face with the means at our dispo-
sal, but before extending this concentration, it is
advisable to make the working rhythm of the men
and material more flexible and it is essential to
improve our technical methods.

At the face, improvements must be made in :

1) haulage, by increasing the speed of the con-
veyors and the power of the installations, by
strengthening the conveyors and using stron-
ger, more compact drive-heads;
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2) die Gewinnung, indem Hobel von besserer
Formgestaltung fiir das abzubauende Flsz,
mit regelbaren Schneiden fiir das Liegende,
mit Schnittbreiten von konstanter Stirke und
Antrieben mit regelbarer Geschwindigkeit
verwandt werden und Gewinnungsladema-
schinen fiir zwei Schnittrichtungen, Hohen-
verstellbarkeit oder Selbstauffahrung des
Maschinenstalles ausgefiihrt werden;

3) die Hangendpflege, indem der Einsatz wvon
mechanisiertem Ausbau fortentwickelt wird.

An den Strebenden miissen die Herstellung von
Stiillen sowie das Nachreissen der Strecken mecha-
nisch erfolgen.

Ausserhalb der Abbaubetriebe gilt es die Befér-
derung von Menschen und Material zu verbessern.

Um starke Konzentrationen in den kontinenta-
len Kohlevorkommen zu erreichen, ist es nicht
iibertrieben drei hauptsiichliche Erschwernisse
dieses Zieles zu betonen : die Methanausgasung,
den Kampf gegen die Staubentwicklung und die
Sicherung der Wetterzufuhr bei wverniinftiger
Temperatur. Es bedarf aller Anstrengungen, diese
drei Probleme befriedigend zu losen. '

Die Phase der Mechanisierung ist in voller Wei.-
terbildung zur Morgenrite der Automation. Diese
letztere zeigt sich unter sehr giinstigen Vorzeichen
und mit wirklich ermutigenden ersten Ausfiihrun-
gen.

Bevor diese technisch neuen Gebiete weiter
fortschreiten, sind Ausbildung von Belegschaft,
Aufsichisfithrung und Spezialisten in der Rich-
tung auf die Bediirfnisse der Zukunft ein unerliss-
liches Anliegen.
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INTRODUCTION
}

Les 42 exposés présentés par un emsemble de
spécialistes paticuliérement compétents et les dis-
cussions qui ont suivi ces exposés méritent miire
réflexion.

Il n’est pas possible dans le temps qui m’est im-
parti de passer en revue les multiples apports de
toutes les conférences et de toutes les interventions
a la discussion.

Je me permettrai dans ces conclusions de met-
tre en évidence quelques points particuliers qu’il
me parait opportun de prendre en considération
pour Pavenir.

L’objectif numéro un de l'indusirie charbon-
niére au cours de la derniére décennie fut de méca-
niser les travaux d’abattage et de chargement du
charbon afin d’alléger la tiche des ouvriers a
veine et si possible de supprimer l'emploi tou-
jours pénible du marteau-piqueur et de la pelle.

Cette décennie fut réellement caractérisée par
la conception, la construction, la mise au point et
Padaptation de nouvelles machines d’abattage a
des conditions de gisement de plus en plus variées
et de plus en plus difficiles.

Dans I’ensemble, V'objectif a été atteint ou est
en voie de 1’étre a bréve échéance, aussi bien dans
les exploitations par longues tailles que dans les
chambres et piliers. Partout impulsion a éié
donnée et la mécanisation se développe rapide-
ment,

En 1951, la mécanisation intégrale commencait
dans tous les pays; elle était généralement infé-
rieure a 5 %, sauf aux Pays-Bas ol elle atteignait
déja 12 % et au Ganada 10 %.

En 1958, la mécanisation intégrale de I'abattage
et du chargement était bien implantée partout et,
en 1962, sa quote-part a la production dans les
grands pays charbonniers variait déja entre 60 et
80 %.

Au début de I'implantation de ces mouvelles
techniques, les rendements sont en général restés
stationnaires. C’est un processus naturel. Monsieur
Venter nous I’a encore rappelé dans ’exposé intro-
ductif quand il a fait I'historique de I'introduction
des premiéres haveuses en Belgique en 1923.

Lors de [lintroduction du rabot, les ex-
ploitants g’estimaient déja heureux lorsque le
chantier donnait réguliérement et sans accroc la
production que I'on obtenait précédemment au
marteau-piqueur, dans ces mémes tailles.

Cette phase est 1a phase d’adaptation du maté-
riel aux travaux demandés et de formation du per.
sonnel 3 'emploi des machines. Elle exige beau-
coup de courage, d’observations minutieuses des
faits et de persévérance pour venir & bout de tou-

tes les difficultés.

La deuxiéme phase est P’extension de la méca-
nisation & des conditions de plus en plus variées et
de plus en plus difficiles.

La troisiéme phase est celle ot la mécanisation
est bien introduite. Les nouveaux engins sont adop-
tés par 'ensemble du personnel; les services ont
été mis en place pour assurer la réparation et I'en-
tretien du matériel. A ce stade, on peut songer a
une meilleure utilisation des équipements cofitenx
installés dans les chantiers.

Cette troisiéme phase a débuté dans certains
pays et dans certains siéges belges il y a 3 ou 4 ans
et nous assistons depuis quelques années a un
effort considérable de concentration dans les chan-
tiers d’exploitation en vue d’une utilisation plus
rationnelle des équipements.

FACTEURS DE CONCENTRATION

La concentration au chantier, comme le disait
déja Monsieur Labasse au Congrés de I’A.LLg en
1947, peut étre obtenue en agissant sur plusieurs
facteurs :

soit par une sélection des veines les plus favora-
bles mais il s’agit alors d’une rationalisation néga-
tive,

soit par un allongement du front de taille,

soit par une augmentation de la vitesse d’avan-
cement.

Ces deux facteurs offrent des possibilités d’amé-
liorer rapidement et & peu de frais les rendements
et les colits de production.

Dans la période entre les deux guerres, quand
Pabattage du charbon se faisait essentiellement au
marteau-piqueur, la concentration a principale-
ment été obtenue par allongement des fronts de
taille. Lia mise en ccuvre de longues tailles fut une
véritable révolution dans ’art de Pexploitation des
mines vers 1930. Le grand avancement était diffi-
cile 2 obtenir pour diverses raisons: les travaux
en taille étaient cycliques et il était difficile d’orga-
niser deux postes d’abattage par jour; la réalisa-
tion d’une entaille profonde au marteau-piqueur
constituait un travail pénible, lent, moins rentable
que Pabattage des stots entre deux entailles; le
pelletage du charbon & grande distance était fati-
gant et difficile en couches minces.

Les procédés actuels de mécanisation ont fait
disparaitre tous ces obstacles. La marche des tail-
les n’est plus cyclique, le convoyeur reste collé au
front de taille et les entailles le long du front ne
se pratiquent plus, sauf aux extrémités de la taille
pour les niches de départ des machines. Mais c’est
l1a un autre probléme sur lequel nous reviendrons
dans la suite de I'exposé.
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Avec les moyens dont on dispose actuellement,
il est donc raisonnable de songer a avancer plus
vite dans les tailles.

La Conférence était principalement axée sur la
réalisation des grands avancements, mais le grand
avancement en soi n’est pas un but, ¢’est un moyen
de concentration. Pour arriver a de saines conclu:
sions en matiére de concentration, il apparut rapi-
dement qu’il n’était pas possible de dissocier I'un
de Vautre les deux facteurs, grand avancement et
allongement des tailles et plusieurs auteurs ont
analysé leur incidence respective.

D’ailleurs il est assez significatif de constater
(comme je I'ai fait remarquer dans le rapport de
synthése) que les Pays-Bas ont été les premiers a
réaliser de grands avancements dans les tailles
mécanisées mais qu’au cours de ces 4 derniéres
années, ils ont surtout porté leurs efforts sur I'al-
longement des fronts de taille.

En Allemagne on a depuis longtemps adopté la
longue taille et, au cours de ces derniéres années,
on s'est efforcé d’améliorer les avancements jour-
naliers.

Le tableau I montre 1’évolution de ces deux
#acteurs dans les deux pays respectifs au cours
de ces derniéres années.

Dans ces chantiers, 70 a 80 % du personnel sont
occupés au creusement des niches et des voies, ainsi
qu’au transport dans les voies de chantiers. Plus
les tailles sont longues, plus 'incidence de ces fac-
teurs diminue, plus les rendements sont améliorés
et les cofits de production abaissés.

‘Cependant on ne peut indéfiniment allonger les
tailles avec le matériel existant; il est indispen-
sable de revoir le probléme dans son ensemble et
il en est fait état dans la suite de 1’exposé.

En couches trés minces et en gisement dérangé,
la longueur des tailles est forcément limitée. Dans
ces cas, on ne peut agir que sur I’avancement jour-
nalier pour obtenir une forte production par unité
active.

Augmentation de l'avancement journalier.

Avec le matériel dont on dispose actuellement,
méme avec le souténement conventionnel habituel
(c’est-a-dire béles articulées et étancons a friction),
il est déja possible de réaliser des avancements et
des productions journaliéres extraordinaires qui
dépassent, de trés loin, la moyenne ainsi qu’en té-
moignent les chiffres qui ont été cités dans les
rapports nationaux.

TABLEAU 1
Avancement journalier Longueur des tailles
en m en m
Allemagne Pays-Bas Allemagne Pays-Bas
1958 1,58 2 209 145
1962 1,95 2,08 205 185

Allongement des fronts.

Quand le gisement le permet, allongement des
fronts de taille est généralement plus bénéfique au
point de vue concentration et amélioration des
rendements et des colits de production qu’une
taille courte 4 grand avancement.

Monsieur Ellie signale que, dans une taille de
200 m de longueur et dans une couche de 1,50 m
d’ouverture, le creusement des voies augmente de
40 % le prix de la tonne de charbon a la sortie
d’une taille. Quelle est alors l'incidence de ce
facteur dans une taille courte et dans une veine
plus mince ? C’est un chiffre trés significatif qu’il
importe de ne jamais oublier quand on établit
un planning d’exploitation.

De plus dans les tailles mécanisées équipées de
souténement mécanique, nous avons déja eu oc-
casion de voir et plusieurs auteurs ont montré qu’il
n’y a plus de 4 & 10 hommes en taille.

Je rappelle :

— que les meilleures moyennes pour une mine
s’élévent a 3 m,

— que les meilleures moyennes pour un bassin
sont un peu supérieures a 2 m,

— que les avancements mensuels moyens ont at-
teint 6 3 7 m (aux Pays-Bas - a Zwartberg,
Belgique),

— que le maximum d’un jour a varié entre 8 et
10 m.

En voies de chantier, ’'abattage a ’explosif et le
chargement mécanique des pierres ont permis d’at-
teindre 16 4 18 m et méme 21 m par jour pendant
un ou plusieurs mois.

Cependant, ces performances aussi bien en voies
qu'en tailles placent souvent le personnel et les
cadres dans un état de tension, de nervosité, d’acti-
vité intense qu’il est difficile de tenir pendant de
longues périodes.

Il faut donc tout metire en ceuvre pour perfec-
tionner les moyens de production dont nous dispo-
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sons pour réaliser ces grands avancements, plus
souplement, sans heurts, avec autant de facilité
pour le personnel qu’on arrive actuellement a faire
2 m d’avancement par jour.

C’est 14 T'objectif des prochaines années.

A ce sujet, il est intéressant de rappeler les chif-
fres cités par M. Mills dans sa conférence.

Au début de 1962, sur 820 machines d’abattage
en service dans les mines britanniques, 3 machines
réalisaient un avancement supérieur a 1,80 m par
poste, 20 machines plus de 1,50 m par poste.

Or quand P’abattage était effectué au marteau-
piqueur, on réalisait couramment 1,50 m en un
poste.

Dans son exposé oral, M. Mills a donné des
chiffres plus récents, relatifs au premier semestre
de 1963. Sur 968 machines en service dans les
tailles pendant cette période, 8 ont fait un avan-
cement supérieur i 1,80 m par poste et 35 plus de
1,50 m par poste. On constate un progrés, mais il
reste un effort considérable & faire pour mieux
utiliser les équipements mécaniques.

L’avancement moyen des tailles mécanisées de
Campine est de 0,90 m 4 1 m par poste.

En général, on constate donc que les grands
avancements journaliers ne sont obtenus qu’en
augmentant le nombre d’heures d’utilisation des
engins par jour, c’est-d-dire en travaillant a 3 ou
méme 4 postes par jour.

Dans ces conditions, il ne reste que peu de temps
pour exécuter des travaux d’entretien ou certains
travaux annexes, ce qui complique ’organisation
méthodique et rationnelle du travail dans les chan-
tiers et augmente le risque de panne.

Les travaux doivent se dérouler avec une régu-
larité difficilement compatible avec les conditions
miniéres.

Les harmonogrammes de ces chantiers sont trés
compliqués, On constate qu’il ‘descend du person-
nel A toutes les heures du jour et de la nuit pour
arriver a exécuter les opérations indispensables i
la vie de ces chantiers. De plus, un accroc dans une
de ces unités a forte production peut avoir une
trés forte répercussion sur la production de l’en-
semble du siége. On ne dispose alors d’aucune sou-
plesse pour compenser rapidement Pincidence
d’une panne ou d’une difficulté géologique impré-
vue survenant dans un tel chantier.

En outre, si le travail en taille n’est pas cyclique
et peut se poursuivre d'une maniére continue, il
n’en est pas de méme du creusement des voies et
du creusement des niches.

Pour obtenir un déroulement continu des tra-
vaux, il faut absolument améliorer les moyens
techniques dont nous disposons dans les tailles et
dans les voies.

AMELIORATION DES MOYENS TECHNIQUES

EN TAILLES.

De nombreux chronométrages et la surveillance
par des installations de télévigie ont montré que les
engins d’abattage sont rarement utilisés 4 plus de
50 % du temps au cours d’un poste de travail.

M. Adcock signale un temps de marche de 42 %
pour les rabots, de 45 % pour les abatteuses-char-
geuses & tambour et de 50 % pour les trepanners.

M. Auriol donne des moyennes de 32 a 38 %
pour les installations de rabot rapide dans le Nord
de la France.

Il faut donc tout mettre en ceuvre pour connai-
tre les causes des arréts et s’efforcer de les élimi-
ner.

M. Adcock montre que si, en Grande-Bretagne,
on améliorait de 10 % seulement le temps de tra-
vail des engins dans les tailles mécanisées, on pour-
rait éviter d’équiper 90 nouvelles tailles, ce qui
ferait une économie d’investissements de 750 mil-
Lions de francs belges.

Comment peut-on améliorer le temps de travail
effectif des engins d’abattage pendant le poste.
MM. Bégels et Kranefuss ont étudié le probléme
d’une fagon trés fouillée et nous proposent diverses
améliorations qui méritent la plus grande atten-
tiom.

1. Amélioration du tremsport.

a) Adopter une vitesse plus grande pour la
chaine du convoyeur. Choisir par exemple une vi-.
tesse de 1 m/s au lieu de 0,75 m/s, comme c’est
habituellement le cas actuellement.

b) Augmenter la puissance disponible pour as-
surer de forts débits dans de trés longues tailles.

On tend a utiliser aux Pays-Bas des moteurs de
85 ch et méme de 150 ch (300 m - 300 ch, 1 ch
par m de front pour le rabot et le convoyeur).

Parallélement la tension dans les chantiers serait
portée de 500 V a 865 V. M. Ots, Ingénieur Prin-
cipal aux Ateliers de Constructions électriques de
Charleroi, a déja eu 1'occasion de nous entretenir
de ce sujet au cours d’une Conférence qu’il a don-
née & I'Institut Montefiore au début de I'année
1963 (1).

¢) Utiliser un convoyeur blindé renforcé.

Si on allonge les tailles et si on utilise des
moteurs plus puissants, il est indispensable de ren-
forcer les éléments du convoyeur blindé pour évi-
ter des bris de chaines et des bris de bacs.

(1) Voir AM.B., juin 1963, p. 755/767. « Evolution de
L'électrification au fond des mines, passée et future », par
I. OTS, Ingénieur Principal aux A.C.E.C,
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A cet effet, le convoyeur renforcé utilisé aux
Pays-Bas est équipé d’une chaine plus grosse
(22 mm au lieu de 18 mm). Les liaisons entre les
bacs, généralement assurées par boulons, sont rem-
placées par des liaisons souples en bout de céble.

Les liaisons entre les bacs doivent étre renfor.
cées, en taille pentée surtout, non seulement parce
que la longueur des tailles a été portée a 250 m et
méme 4 300 m, mais aussi parce qu'on a utilisé
des types de souténement mécanisé reliés au con-
voyeur.

d) Adopter pour le rabot des vitesses différentes
aux courses montante et descendante pour éviter
les engorgements du convoyeur a la course descen-
dante.

La vitesse du rabot est de 1 m en montant (parce
que le dégagement se fait bien) et de 0,50 m en
descendant. Si la chaine du convoyeur a une vites-
se de 1 m/s, la vitesse relative entre le rabot et le
convoyeur est encore de 0,50 m/s.

e) Utiliser des tétes motrices plus résistantes,
plus compactes, du type « Toramul » avec accou-
plement planétaire. L’emploi de ce nouveau maté-
riel a permis de diminuer d’une fagon importante
les ruptures d’axe de commande et de broche de
cisaillement. Deux installations de ce genre fone-
tionnent depuis bientdt un an aux Pays-Bas et
donnent entiére satisfacion.

2. Amélioration de l'abattage.
Avec rabots.

a) S’efforcer de mieux utiliser la puissance dis-
ponible par 'emploi de nouveaux rabots appelés
rabot 4 soc de déblaiement aux Pays-Bas, rabot
Bretby-Dutch States Mines en Grande-Bretagne,
rabot glissant en Allemagne.

Dans ces installations, les frottements sont forte-
ment réduits, les rabots sont mieux guidés, le char-
gement du charbon est mieux assuré par le plan
incliné situé c6té front du convoyeur et du fait que
les 2 chaines sont emprisonnées dans des guides
(fig. 1). Ces rabots présentent aussi une autre

Fig. 1. — Rabot sans recul de la firme Westfalia avec les
deux brins de chaine guidés.

caractéristique importante. Ils sont appelés « rabot
sans recul », ¢’est-a-dire qu’ils permettent de pren-
dre une enlevure d’épaisseur prédéterminée et
toujours constante adaptée i la dureté de la cou-
che ou, si le charbon est tendre, & la capacité de
chargement optimale du convoyeur.

b) S’efforcer de mieux adapter ’outil d’abattage
a la veine. Par exemple, lorsqu’un sillon de char-
bon dur colle au toit, il faut s’efforcer de 1’abattre
avec I'engin mécanique d’abattage. L’emploi dun
rabot tandem en forme de pantographe ajustable
en hauteur peut fournir une solution (fig. 2). Une

Fig. 2. — Rabot tandem avec pantographe réglable en hauteur pour abattre
un sillon de toit.
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Fig. 3. — Rabot Beien avec couteaux de mur réglables en hauteur.

autre solution consiste dans ce cas a remplacer
le rabot par une haveuse a tambour dont le dia-
métre du tambour est voisin de Pouverture de la
veine. M. Bogels signale que dans une taille ou le
charbon. collait au toit, 24 % du temps total du
personnel occupé au souténement étaient utilisés a
abattre le sillon supérieur.

¢) S’efforcer de réduire le travail de nettoyage
des fines a arriére du convoyeur. La suppression
du sabre ou des patins sur certains rabots évite ou
diminue tout au moins le refoulement des fines
vers l'arriére. Les préposés au souténement sont
déchargés en grande partie du fastidieux travail
de nettoyage.

d) Utiliser des rabots a couteaux de mur régla-
bles et ajustables pour modifier le niveau de coupe
et éviter la pénétration du rabot dans un mur
tendre (fig. 3).

e) Utiliser des rabots ancres dont les deux brins
de chaine sont disposés a V’arriére du convoyeur

blindé (fig. 4). Cette disposition est favorable aux
tailles ondulées et aux veines a4 mauvais toit, car
les chaines guidées ne viennent plus racler le toit
ou arracher les éléments de souténement placés en
porte-a-faux.

Fig. 4. — Rabot ancre. Les deux brins de chaine sont
disposés a l'arriére du convoyeur blindé.

Fig. 5. — Rabot activé « Lothian» construit par le Central Engineering Establishment de Bretby
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f) Mettre au point des rabots activés. Ceux-ci

font I'objet de nombreuses recherches dans diffé-
rents pays principalement en couche mince, dure
et trés plate, car on ne dispose pas encore dun
outil d’abattage satisfaisant pour ces conditions
de gisement particuliéres (fig. 5).
g) Envisager la mise au point de dispositifs per-
mettant le réglage progressif et continu de la
vitesse du rabot et de I’effort de traction en utili-
sant des tétes motrices & moteur hydraulique ou
a moteur & courant continu (voir aussi a ce sujet
lintervention de M. Benthaus 2 la discussion de la
communication C5).

h) Utiliser éventuellement 2 rabots sur un mé-
me front.

Avec abatteuses-chargeuses & tambour.

a) Utiliser des machines & deux sens de coupe
(bidirectional drum) dont a parlé M. Mills pour
supprimer la course i vide; on constate une aug-
mentation de la production par poste d’environ
25 % avec une augmentation paralléle des rende-
mments.

b) Utiliser avec les abatteuses-chargeuses  tam-
bour un convoyeur blindé équipé d’une téle inecli-
née sur la face frontale pour former rampe de
chargement. On supprime ainsi le fastidieux et
dangereux travail de nettoyage avant le ripage du
convoyeur (fig. 6).

fH— —
—M A [
% ------------- o 3 “-: ,'. ™ o .
B e Bt o L _____*__jﬁ"
Fig. 6. — Rampe de chargement fixée sur la face frontale

du convoyeur blindé,

¢) Utiliser des machines adaptables en hauteur
hydrauliquement pour suivre les variations d’ou-
verture de la veine. M. Bauch a signalé qu’il exis.
tait actuellement en Tchécoslovaquie des machines
pour couche mince, utilisables a partir de 0,65 m
d’ouverture.

d) Utiliser des machines a tambour a axe verti-
cal du genre Dranyam comme MM. Lansdown et
Bauch T'ont signalé. Les pics travaillent suivant
les plens de stratification de la veine, ce qui facilite

Pabattage et réduit la consommation d’énergie.
Les engins de ce genre donnent aussi la possibilité
d’utiliser 2 machines sur un méme front sans faire
de niches (fig. 7).

-
-
-
-
>
-
-
-l
-
>

Fig. 7. — Machine équipée de 2 tambours d'arrachage
verticaux (short face miner Joy).

e) Construire des machines capables de traver-
ser les dérangements, les zones d’étreinte, etc... Les
tambours devraient étre équipés de 2 vitesses de
rotation : une vitesse rapide pour l'abattage du
charbon, une vitesse lente pour découper les roches
a la traversée d'un dérangement (comme le font
les tambours de la machine 4 bosseyer Joy).

3. Amélioration du coniréle du toit.

Le souténement mécanisé est d’autant plus ren-
table que I'avancement journalier est plus grand.
Il permet de réduire de 50 & 70 % le personnel
occupé & la pose et a la dépose du-souténement.
Dans les chantiers favorables, les souténements
bien adaptés sont susceptibles de suivre facilement
les rythmes de progression des engins d’abattage
les plus rapides.

Ces souténements sont déja largement implantés
dans certains pays et on peut prévoir, dans les
autres, une extension rapide de cette technique au
cours de la prochaine décennie.

Il faut donc & l'avenir s’efforcer d’étendre la
technique & une variété de plus en plus élargie de
conditions de gisement.

a) Extension aux couches trés minces.” En
dehors des conditions habituelles d’utilisation
dans des couches d’ouverture moyenne de 1 m
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Fig. 8. — Souténement mécanisé Westfalia avec étangons hydrauliques doublement
télescopiques dans une couche de 0,50 m d'ouverture & la mine Willem Sophia.

a 1,60 m pour lesquelles il existe dés maintenant
des souténements mécanisés bien au point, il faut
citer les applications trés réussies en couches trés
minces, avec des étangons doublement télescopi-
ques ou des petites piles hydrauliques (fig. 8).
Rappelons la belle application du souténement
mécanisé a étangons doublement télescopiques a
la mine Willem Sophia, qui a fait I'objet d’un film
trés didactique présenté a la Conférence. Ce sou-
ténement a ¢été utilisé dans une couche de 0,50 m
d’ouverture et dans une taille de 280 m de lon-
gueur. Cette performance mérite d’éire appréciée
a sa juste valeur (2).

Rappelons aussi I'application au Charbonnage
de Limbourg-Meuse dans une couche de 0,60 m
a 0,80 m d’ouverture et de 270 m de longueur, qui
a fait l'objet d’une visite technique dans le cadre
des visites organisées pendant le Congrés par Ini-
char.

b) Extension aux couches de trés grande ouver-
ture. L’exemple cité par M. Wakabayashi au Japon
mérite la plus grande attention. Ce matériel a
permis de réaliser 6 cycles d’avancement par jour
dans une couche de 3,60 m d’ouverture, dans une
taille de 46 m de longueur. Ce chantier a atteint
une production supérieure a 1000 t/jour (1140
t/jour) malgré la courte longueur de la taille.

(2) Voir AMB. mai 1963, p. 584/595. « Le souténe-
ment mécanisé hydraulique Westfalia en 1963 %, par
J. MINNE.

Pour les couches de 2 m a 2,50 m d’ouverture,
le nouveau souténement développé aux Mines du
Bassin de Provence, en collaboration avec la firme
Marrel-Somémi (type 1963, fig. 9), semble parfai-
tement bien au point et bien adapié pour résister
aux fortes sollicitations des loits raides en grande
couche.

Fig. 9. — Souténement mécanisé « Marrel-Somémi type
1963 » pour grande couche a toit raide.

¢) Extension aux couches a toit trés friable. Il
serait peut-étre intéressant d’essayer les souténe-
ments mécanisés en forme de bouclier du genre
de ceux construits en URSS et en Hongrie (fig. 10).

d) Extension aux gisements inclinés entre 15
et 30°. Des progrés sont en cours avec différents
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Fig. 10,

F8

— Souténement mécanisé en forme de bouclier type AK2 construit

en U.R.S.S.

types de souténement (Westfalia, Seaman Gullick,
Dowty).

e) Extension aux tailles & remblayage pneuma-
tique. Il eut été dommage que le souténement
mécanisé ne s’applique qu’a des tailles foudroyées.
Il est éminemment souhaitable que le procédé de
contrdle du toit par remblayage pneumatique, si
efficace dans certaines circonstances, puisse rester
concurrentiel avec le foudroyage.

Des efforts pour adapter le souténement méca-
nisé - a ce procédé de contrdle a ’arriére-taille sont
faits en Belgique (& Beeringen), en Lorraine et en
Allemagne (3).

f) Extension aux couches en dressants presque
verticaux. Différents types, déja a 1’essai depuis 4
4 5 ans, progressent plus lentement et s’améliorent
petit a petit. Les problémes y sont d’ailleurs beau.
coup plus compliqués.

Les efforts des chercheurs et des constructeurs
s’orientent dans de multiples directions et il n’est
pas douteux que les résultats seront rapidement
payants dans la prochaine décennie.

AUX EXTREMITES DE LA TAILLE.

Il y a lieu de faire une distinction trés nette
entre les tailles avancantes avec voies creusées en
arriére de la taille et les autres exploitations.

l. Tailles avangeantes avec voies creusées
en arriére des front.

Dans ces chantiers 3 problémes se posent :

Le creusement des niches.

Le creusement des voies en arriére des fronts.

La mécanisation du souténement dans lespace
compris entre le front des niches et le front des
bosseyements.

(3) Voir AM.B. mai 1963, p. 596/601. « Essai de souté-’

nement marchant avec remblai pneumatique aux charbon-
nages de Beeringen », par G, GODDEERIS et M, AGTEN.

Si la taille avance vite et d’une fagon non cycli-
que, il est indispensable que ces travaux avancent
au méme rythme, avec la méme aisance, sans néces-
siter des performances et des efforts extraordinai-
res de la part du personnel. C’est 13 que se trouve
vraiment le neud du probléme dans les tailles
entierement mécanisées.

Creusement des niches.

Des efforts importants ont été tentés au cours de
ces derniéres années pour mécaniser ces travaux.
Rappelons les deux machines anglaises :
La Dawson Miller.

Le short face miner Joy (voir fig. 7).

Ces deux machines ont é1é exposées au charbon-
nage de Beeringen pendant la Conférence et ont
€té vues par un grand nombre de congressistes. La
firme allemande Monninghoff travaille aussi cette
question (fig. 11).

Fig. 11, — Machine pour le creusement mécanique des
niches construite par la firme Monninghoff.
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Fig. 12. — Machine a deux tambours d'arrachage actionnés par moteurs
hydrauliques. Cette machine permet d'éviter le creusement des niches en
taille. (Communication Al de M. Mills).

La Grande-Bretagne construit aussi une version
plus évoluée de la machine a 2 tambours de coupe
et capot de protection pour deux sens de coupe.
M. Mills signale que cetie machine améliorera tou-
tes les opérations d’abattage et de chargement du
charbon dans les longues tailles chassantes, dans
des couches de plus de 1,35 m d’ouverture.

‘Elle vise également a éliminer les niches et a
permettre au souténement d’étre avancé et placé
immédiatement aprés 1'abattage du charbon.

Le tambour est monté au-dessus d’un long bras
mobile, ce qui permet de passer au-dessus des tétes
motrices du convoyeur et de venir attaquer le
charbon jusqu'aux deux extrémités de la taille.
Les tambours sont actionnés par moyeurs hydrau-
liques (fig. 12).

Creusement des voies en arriére des fronts,

Ici encore on trouve 3 machines congues par le
Centre de Recherches de Bretby et qui visent a
couvrir les applications les plus diverses.

Fig. 13. — Machine a bosseyer Mark Il (Central Engineering Establishment,
Bretby -~ INCB).
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La Mark II ou Ripping Machine Joy est équi-
pée de 3 tambours armés de pics; la Mark III
comporte un gros cylindre armé de pies (fig. 13)
et la Mark IV 4 disques armés de 1 ou 2 pics. Cette
derniére machine est spécialement adaptée 3 la
découpe des roches trés dures (voir fig, 8 - Présen-
tation des rapports nationaux par P. Stassen).

Souténement de l'espace entre la niche et le
bossevement.

M. Wright signale la construction de nmouveaux
types de souténement a progression mécanique,
spécialement adaptés aux extrémités de taille.

Il y a 13 une région particuliérement vulnérable
ol est rassemblé un matériel considérable, prin-
cipalement lorsque la voie est creusée en arridre
des fronts.

Le souténement entre le front de la niche et le
front du bosseyement doit permettre une grande
indépendance des 3 opérations :

— Creusement de la niche.

— Avancement du convoyeur.

— Creusement du bosseyement.

La firme Seaman-Gullick a construit un premier
prototype de souténement mécanisé couvrant tout
Pespace entre le front de la niche et le bosseyement
(fig. 14). Ce souténement assure une indépendance
suffisante entre les 3 opérations.

Fig. 14. — Souténement mécanisé Seaman Gullick pour
extrémités de taille.

2. Voies creusées en avant des tailles
et exploitations rabattantes.

a) Dans ces exploitations, les problémes qui se
posent aux extrémités des tailles sont plus faciles
a résoudre.
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On s’efforce alors de comstruire des tétes motmn-
ces trés compactes. Les Pays-Bas ont construit une
téte motrice du type « Toramul », qui se loge pres-
que entiérement dans la voie comme on peut le
voir sur la figure 5 du rapport de M. Bégels. Dans
cas cas, la niche 3 creuser n’a plus que 1 m de
longueur environ.

b) Aux Etats-Unis, dans les tailles rabattantes
équipées de matériel européen, oii I'on obtient des
rendements records de 50 a4 60 t/homme-poste
comme ceux cités par M. Venter dans son rapport
introductif, les niches sont inexistantes. Les tra-
cages en veine sont directement creusés & 5 métres

de largeur ou plus.

C’est précisément du fait qu'il n’y a pas de
niches et de voies & creuser que les rendements
des chantiers américains différent tellement des
rendements européens. En ne considérant que la
taille proprement dite, les rendements sont du
méme ordre de grandeur,

EN DEHORS DES TAILLES.

Il ne suffit pas de viser & améliorer la technique
des travaux en taille, il faut également veiller a
supprimer les arréts provoqués par des causes exté-
rieures a la taille.

Transport du charbon.

Le transport du charbon doit étre assuré par des
moyens puissants et efficaces. Il peut étre néces-
saire d’installer des convoyeurs pour un stockage
intermédiaire du charbon comme on en trouve en
Grande-Bretagne, de bien équiper et d’automatiser
si possible les points de chargement de ces chan-
tiers importants.

Transport du personnel.

Le transport-du personnel doit étre pris sérieu-
sement en considération, non seulement dans les
galeries principales, mais aussi dans les voies de
chantiers.

Dans les gros siéges d’exploitation, étant donné
le grand éloignement des chantiers, le temps de
travail effectif & front de taille est rarement supé-
rieur a 360 minutes, méme quand le transport du
personnel est bien organisé.

On reléve des attentes au puits :

a ’embarquement dans les trains

au débarquement

a la circulation dans les burquins

au parcours le long des voies de chantiers.
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Fig. 15. — Le «Huntrider» télésiége pour le transport du personnel dans les galeries
de mines (appareil signalé par M. Lansdown dans la communication E 3). Matériel
construit par la firme Jos. Cook Sons et C°, Washington - Durham.

Le nouveau télésiége proposé par M. Lansdown,
concu i Bretby, est extrémement ingénieux. Il
constitue un moyen de transport rapide et simple,
continu qui peut accélérer considérablement le
trafic et réduire la fatigue des hommes se rendant
au chantier (fig. 15).

La firme Scharf a mis au point un dispositif per-
mettant de transformer rapidement les traineaux
a matériel en voitures & personnel. Celles-ci pour-
raient étre utilisées dans les voies de retour d’air
des chantiers pour amener rapidement le person-
nel a front de taille (fig. 16).

Fig. 16. — Traineaux de la firme Scharf transformés en
voitures & personnel pour le transport en voies de chantier.

Transport du matériel.

Le transport du matériel doit aussi retenir toute
Pattention pour P'équipement et le désameuble-
ment des chantiers modernes, gros consommateurs
de matériel lourd et encombrant.

11 faut pouvoir remplacer rapidement un gros
ensemble vital pour accélérer une réparation, pour
éviter une panne, pour assurer une révision régu-
liére.

Des idées intéressantes sur ces sujets ont été pré-
sentées a la Conférence, dans les rapports de plu-
sieurs auteurs et dans des films. Elles méritent de
retenir I'attention.

CREUSEMENT DES VOIES
ET DES MONTAGES

Creusement des voies.

Dans ces travaux la semi-mécanisation, c’est-a-
dire le chargement mécanique des pierres, est lar-
gement développée. Il y a ld un vaste domaine de
recherches pour I’avenir.

Nous disposons certes de quelques machines
capables de creuser mécaniquement les voies telles
que le « Continuous Miner Joy », la « Marietta »,
la « Wohlmeyer », la PK3 russe, mais celles-ci
n’ont encore que des applications trés limitées dans
des conditions de gisement favorables.
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Pour envisager un large développement de la
mécanisation dans les tragages en veine, il parait
opportun de formuler des exigences analogues a
celles proposées par M. Taverne, c’est-a-dire que :

a) La machine doit étre capable de couper les
roches et méme les roches dures car l'ouverture
moyenne des veines exploitées est généralement
trop faible pour envisager le creusement en veine
seulement.

b) La machine doit pouvoir creuser une galerie
de 3 m de hauteur minimum avec, si possible, une
section semi-circulaire ou circulaire.

¢) Les montages et démontages de la machine
doivent étre rapides et faciles et le transport des
piéces dans les travaux miniers doit &tre aisé.

d) La machine doit nécessiter des investisse-
ments modérés.

C’est seulement i ces conditions que la mécani-
sation des tracages en veine prendra un essor
rapide a lavenir.

A ce sujet, M. Vorreiter, au cours de la discus.
gion, a présenté une mouvelle machine construite
par la firme Eickhoff et utilisée au creusement des
tragages en veine a la mine de Penzberg en Haute-
Baviére (fig. 17).

Creusement des montages.

Drans ce domaine, il n’existe encore que peu de
réalisations. On peut citer
le Nashorn de la firme Demag
le Dawson Miller pour montages et tracages.
C’est un probléme urgent car ce sera bientdt le
seul travail de la mine ou I’abattage sera encore
effectué au marteau-piqueur.
De plus, les tailles avangant trés vite, il est indis-
pensable de creuser rapidement les montages pour

disposer a temps de chantiers de réserve et de rem-

placement.
I1 y a 13 un beau domaine de recherches pour
les constructeurs.

GRISOU - POUSSIERES - TEMPERATURE

Les problémes du grisou et des poussiéres sont
d’une importance capitale, mais ils n’ont malheu-
reusement été traités a fond que dans un seul rap-
port, et seulement effleurés dans quelques autres.

M.M. Cuckow et Walton considérent que le
dégagement de grisou constituera ’obstacle majeur

Fig. 17. — Nouvelle machine pour tragage en veine construite par la firme Eickhoff
et mise en service a Penzberg, Haute-Baviére.

Elle a coupé des bancs de roches de 1 m d’épais-
seur ayant une résistance 4 la compression de
750 kg/em?. L’avancement maximal fut de 12 m
en un poste. La machine est protégée par des
cadres supportés par des étangons hydrauliques.
Ces cadres avancent alternativement et constituent
un souténement provisoire au-dessus de la machine
avant la pose du souténement définitif.

a 1’adoption générale d’une conceniration inten-
sive.

La production de 1 t/min dans une couche déga-
geant 17 m® de grisou a la tonne conduit a un débit
d’air de 22,6 m®/s, ce qui correspond a une vitesse
de courant d’air de 12 m/s pour diluer le grisou a
1,25 %. Or une vitesse de 6 m/s est & peine tolé.
rable.
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Des dégagements de 17 m® par tonne sont des
dégagements bien faibles en regard de ceux qui
sont généralement observés dans les gisements
continentaux.

Les auteurs suggérent alors différents moyens
pour réduire la teneur en grisou :

1) développer et améliorer le captage du grisou;

2) essayer de dégazer préalablement le charbon
en ferme
— par exploitation d’une couche voisine
— par des sondages
— par une injection d’eau sous pression et a

grande distance;

3) utiliser des machines qui donnent des produits
abattus plus grenus car le grisou est beaucoup
moins vite libéré par les morceaux que par
les fines;

4) séparer les machines des hommes dans les
exploitations automatisées et les faire travailler
dans une atmosphére trés grisouteuse non-
explosive.

Plusieurs pays envisagent de relever la teneur
limite qui est généralement fixée a 1 % et de la
porter a 1,5 ‘% et méme a 2 % moyennant évi-
demment des prescriptions supplémentaires. M.
Maas a développé ce sujet a la Journée d’informa-
tion sur le grisou qui s’est tenue 3 Luxembourg
le 12 juin 1963 (4). Aux Pays-Bas, un certain nom-
bre de chantiers a forte production ent obtenu des
dérogations pour marcher avec une teneur limite

de 2 '%.

Diverses prescriptions supplémentaires ont été
imposées, telles par exemple :

1) La vitesse du courant d’air doit en tous points
du retour d’air étre supérieure a 2 mfs pour
éviter la formation de nappes de grisou.

2) Le chantier doit é&tre pourvu d’un appareil
enregistreur de la teneur en CH,. Celui-ci per-
met de suivre continuellement 1’évolution de la
teneur et d’intervenir a temps.

3) Un homme surveille en permanence le retour
d’air, place des éjecteurs 1a ol1 ¢’est nécessaire,
bouche les trous et les cloches qui pourraient
exister dans le toit et dans les parois.

4) Cet homme peut donner ordre d’arréter le con.
voyeur (donc le rabotage) si la teneur atteint

1,9 %.

On pourrait prévoir un autodéclencheur rapide
du genre de ceux conmstruits par le Cerchar pour
couper immédiatement le courant dans tout le
quartier dés que la teneur atteint 2 %.

(4) Le compte rendu de cette Journée est publié intégra-
lement dans les Annales des Mines de Belgique d'octobre
1963.

Les concentrations en poussiéres respirables
imposeront également des limitations, quoiqu’ici le
risque est beaucoup plus difficile 3 définir.

En vue de réduire la concentration en poussié-
res, les techniciens britanniques prévoient I'exploi-
tation des panneaux en deux phases. Une phase de
tracages par petites tailles 3 front court de 30 a
40 métres de longueur, avec bosseyeuses pour le
creusement mécanique des voies et remise au rem-
blai des pierres de bosseyement (fig. 18).

250m ~=—

.

250m ~=—

50m ———o

Fig. 18. — Schéma de l'exploitation d'un panneau avec
tracages par tailles courtes et exploitation en retour par
longues tailles. (Conception britannique).

Exploitation en retour des panneaux de 250 a
300 m laissés enire deux tailles de tragage. On
pourrait ainsi dissocier complétement 1’exploita.
tion de la longue taille du creusement des voies
et ramener la conceniration en poussiéres respi-
rables & un taux raisonnable. L’aérage des tracages
serait aussi résolu du méme coup car on disposerait
ainsi d’un circuit & 2 galeries et il ne serait plus
nécessaire de faire usage de canars d’aérage.

Dans les mines profondes, un autre facteur limi.
tatif vient s’ajouter aux deux autres. C’est celui de
la température. L’élimination des calories déga.
gées par le charbon et les roches mises a nu, exige
des volumes d’air considérables qui dépassent les
vitesses limites admissibles. C’est un facteur dont il
a été a peine fait mention a la Conférence et qui
a été effleuré seulement dans le rapport de MM.
Mercelis et van Duyse. Il est d’'une importance
capitale pour les mines profondes. Il est significatif
de constater qu’aucun autre auteur n’a évoqué ce
sujet, ce qui prouve que c’est hien en Belgique
qu’il se pose avec la plus grande acuité.
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Par taille chassante ou rabattante.

La ou les conditions de gisement le permettent,
les exploitations rabattantes peuvent présenter
divers avantages.

Cependant deux facteurs principaux s’opposent
a une généralisation de cette technique : la nature
des terrains qui encadrent ume couche ou son
caractére grisouteux.

1) Siles terrains sont tendres et fluants, le revéte-
ment des tragages est détruit avant le passage
de la taille et la technique est inapplicable.

2) En gisement grisouteux, l’exploitation rabat-
tante classiqgue présente un défaut trés grave.
La concentration de grisou en téte de taille
dépasse fréquemment la teneur autorisée et on
ne dispose actuellement d’aucun moyen pour
Péviter. Tous ceux qui ont une longue pratique
de Texploitation rabattante ont été confrontés
avec ce probléme et ont essayé d’y trouver des
remédes. Quelques idées intéressantes ont été
émises & ce sujet dans les communications du
Congrés et elles méritent la plus grande atten-
tion.

Toille avongante
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maintenir ouverte la voie de téte aprés le passage
de la taille.

Certains auteurs (MM, Frost et Zorychta, Cana-
da) préconisent une exploitation semi-rabattante
avec aérage en Z et voie de téte creusée 3 mesure
de l'avancement de la taille.

D’autres solutions sont a 1’essai dans divers pays.

Par chambres et piliers.

Ce sujet a été traité par deux conférenciers,
M. Camicia des Etats-Unis et M. Sauzedde du
Bassin de Provence en France.

Il est intéressant de constater que les deux
auteurs sont unanimes i reconnaitre que les lon-
gues tailles équipées d’engins mécaniques d’abat-
tage européens et de souténement mécanisé du
type européen peuvent obtenir des rendements
et des prix de revient plus favorables que les ex-
ploitations par chambres et piliers.

C’est la premiére fois qu’on entend énoncer ce
point de vue aux Etats-Unis et il est réconfortant
de constater que la longue taille n’a pas encore dit
son dernier mot.

Certains avaient fixé 4 4 t le rendement fond
optimal admissible par cette technique. Or en

Taille rabattante

——

—

Taille semi-rabattante %ur lowoie de base)

aérage en
—— T
") -
A/ /7Voi detete
I A1r7”. creuséedamesure
ol de l'avoncement
a delotoaille
o — Z
PFig. 19. — Représentation schématique des voies de migration du grisou en prove-

nance de l'arriére-taille en fonction du courant de wventilation.

La figure 19 montre schématiquement les che-
mins de migration du grisou dans I'arriére-taille en
exploitation avancante ou rabattante. Pour éviter
une conecentration exagérée en grisou en téte de
taille, on peut prévoir un aérage en Z avec un
apport d’air frais par le tracage en téte de taille.
Pour atteindre cet objectif, il faut que les pan-
neaux a exploiter permettent de creuser les tra-
cages d’un bouveau de recoupe a l'autre et il faut

Provence, des exploitations par longues tailles
entiérement mécanisées ont permis d’obtenir des
rendements fond compris entre 4 et 5 t. Plus de
12 sociétés allemandes dépassent actuellement les
3 t de rendement fond. Plusieuts siéges britanni-
ques ont des rendements de 5 & 6 t/fond.

La longue taille conserve donc de grandes possi-
bilités et nous devons nous efforcer d’en. tirer le
meilleur parti au cours des années a venir.
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AUTOMATISATION

La phase de la mécanisation est en pleine effer-
vescence et nous sommes i l’aube de celle de ’auto-
matisation. Celle-ci se présente sous des auspices
trés favorables, car, le projet R.O.L.F. (Remotely
Operated Longwall Face) de 1a taille entiérement
automatisée ou toutes les opérations sont comman-
dées a distance, ce projet congu il y a quelques
années, a été réalisé en moins de 3 ans.

Lord Robens, président du National Coal Board,
a qualifié récemment « d’événement marquant »
le début d’une ére nouvelle pour l'industrie char-
bonniére britannique, la mise en route en mars
dernier de deux tailles automatisées dans le bas-
sin des Midlands.

Nos collégues britanniques considérent que 'in-
dustrie charbonniére entre dans la phase la plus
exaltante de son histoire.

L’avenir est ouvert aux chercheurs et aux cons-
tructeurs qui s’attaqueront avec acharnement a ces
problémes.

CONCLUSIONS

Le grand avancement ne peut étre un but en soi.

L’objectif de I'exploitant est d’assurer une ren-
tabilité maximum; celle-ci dépend en partie de la
concentration.

La concentration au chantier découle de la pro-
duction en un temps donné. On peut assurer la
méme production par une taille longue et un avan-
cement modéré ou par une taille plus courte et un
avancement plus rapide.

Dans le premier cas, I’équipement du front coii-
tera un peu plus cher, mais le creusement des voies
sera plus facile et moins coliteux.

Nous avons vu que, quand le gisement le permet,
il faut donner aux tailles la longueur maximale
compatible avec le matériel dont on dispose.

Avec le matériel existant, il est possible d’at-
teindre des performances intéressantes aussi bien
en tailles qu’en voies, mais ces performances im.-
pliquent une organisation parfalte de tous les tra-
vaux. Ces performances ne sont réalisables que si
Pon peut compter sur une surveillance et sur un
personnel trés qualifiés.

On dispose actuellement d’organigrammes minu-
tieusement mis au point, bien étudiés, qui doivent
pouvoir servir en cas de nécessité :

— en taille, par exemple quand un chantier vient
a faire défaut et que momentanément il faut
reporter la production sur les autres;

— en tragages, quand il faut préparer d’urgence
un nouveau quartier. (Des avancements de plus
de 400 m par mois ont déja été obtenus).

Les tiaches de lUavenir peuvent s’énoncer comme
suit : N B ' .

1) Viser d’abord a développer encore la mécani-
sation de I'abattage, principalement dans les

2¢ livraison

conditions de gisement les plus difficiles.

2) Viser i réaliser aussi aisément et aussi souple-
ment des avancements de 4 & 6 m par jour en
2 postes, qu'on arrive a faire maintenant ces
avancements en 3 ou 4 postes. Pour cela il
faut améliorer :

— les moyens de transport en taille,

— les moyens d’abattage en taille,

— les moyens de transport du quartier,

— le transport du personnel et du matériel.

Il faut aussi que les travaux des extrémités de
taille (niches et voies) soient rendus non cycliques
et qu’ils puissent suivre le rythme de la taille.

3) Développer le souténement mécanique en taille
et aux extrémités de taille dans les conditions
de gisement les plus variées. L’élan est donné,
il faut le poursuivre.

Le souténement mécanisé améne une réduction
importante du personnel en taille.

Il ne faut en aucun cas que le travail de pose
et de dépose du souténement soit un frein a la réa-
lisation de grands avancements.

4) Mettre au point des machines de tragages, sou-
ples, peu encombrantes et d’investissements
raisonnables.

5) Lutter tout spécialement contre le grisou, les
poussiéres et les hautes températures. Ces trois
facteurs constitueront certainement les 3 dif-
ficultés majeures a vaincre dans les gisements
continentaux et dans les gisements belges en
particulier pour atteindre une forte concentra.
tion de la production aux chantiers,

6) Développer l'automatisation, la télévigie, les
télécontrdles de toute espéce, pour assurer une
marche aussi souple et aussi réguliére que pos-
sible de ces unités a forte production.

7) Former le personnel et les spécialistes aux né-
cessités de ’avenir.

A ce sujet, je ne peux mieux faire que de
reprendre le texte développé, il y a quelques ins-
tants, par le président de Fédéchar dans I'allocu-
tion qu’il vient de prononcer.

« L’industrie charbonniére qui, jusqu'il y a dix
» ans, était essentiellement une industrie de main-
» d’ceuvre, se transforme complétement, se méca-
» nise, s'automatise, en un mot s’humanise. Le
» développement des techniques nouvelles exige
» un effectif toujours plus grand de techniciens
» qualifiés et de cadres compétents. La mine fait
» appel a des disciplines de plus en plus diverses :
» géologues, spécialistes du souténement et du con-,
» tréle du toit, mécaniciens, électriciens, hydrauh-
» ciens, electrommens, spe(:lah_stc;s des isotopes
radioactifs, etc...

» La prochaine generatmn de mineurs sera en

fait une génération de techniciens qualifiés. 11

1mporte dés maintenant, de songer sérieusement

4 la formation ‘de ces spécialistes dans le cadre

méme de I'industrie qui utilisera leurs services ».
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