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getroffen door het profielijzer dat uit de ketting
was geschoven. Het divisiecomité oordeelde dat
de verbinding tussen ketting en profielijzer niet
de gewenste zekerheid bood.

Ondersteuning- , steen- en kolenval.

De evolutie der ondersteuningsmethoden in de
Kempense mijnen gedurende de laatste 3 jaren
wordt gegeven in de volgende tabel X.
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405 in 1961 tot 785 in 1962 (toestand 31 decem-
ber). Men moet daaruit afleiden dat de meeste
van deze aankopen gebeurd zijn op het einde van
het jaar. Toch blijkt ook uit de gedetailleerde
statisticken, dat de produktie in een mijn achter-
uit gelopen is, ten dele ten gevolge van een water-
doorbraak in een pijler met schrijdende stutting,
waardoor een groot aantal elementen tijdelijk
werden buiten dienst gesteld. In werkelijkheid

TABEL X
Aandeel van de verschillende ondersteuningsmethoden in de produktie.

1960 1961 ' 1962

1Jzeren stijlen met houten kappen 6,03 2,90 0,86
IJzeren stijlen met gewone ijzeren kappen ‘ 7,20 3,83 0,42
IJzeren stijlen met gelede kappen 76,17 78,04 83,88
Kopstijlen zonder kappen 6,29 6,10 7,61
IJzeren stijlen met aangehechte beweegbare kappen 2,54 3,67 2,93
Schrijdende stutting 0,57 5,46 5,60
. 100,00 100,00 100,00

Deze cijfers tonen aan dat de volledig houten
betimmering in de pijlers van het Kempens Bek-
ken niet meer bestaat, terwijl zelfs het gebruik
van gewone kappen tot een symbolisch minimum
herleid is. Merkwaardig genoeg houden de hou-
ten kappen nog beter stand dan de ijzeren het-
geen toch wel te verklaren is door het feit dat
de houten nog nuttig kunnen zijn in pijlers met
een zeer brokkelig dakgesteente, terwijl de enkel-
voudige ijzeren kap haast overal moet wijken
voor de gelede.

Bij de groep der laatste vier lijnen, die prak-
tisch overecenkomen met de pijlers met stijlenvrij
front, vallen de volgende punten op :

1° De gelede kappen behalen nog 5 winstpunten,
hetgeen des te merkwaardiger is daar ze reeds
een zeer ver vooruitgeschoven plaats innemen.

2° Wat de pijlers van geringe opening betreft
kent men in de Kempen 2 systemen: de stijl
zonder kap met enkel een vergrote kopplaat, en
de stijl met aangehechte beweegbare kap. Ter-
wijl in 1961 de voorkeur scheen te evolueren in
de richting van de tweede, stelt men in 1962 dui-
delijk het omgekeerde vast. De kopstijlen winnen
anderhalf punt.

3° De schrijdende stutting heeft in- 1962 wat
de produktie betreft niet veel terrein gewonnen.
Het zou voorbarig zijn daaruit te besluiten dat
de schrijdende stutting van haar belang verloren
heeft in de Kempen; in werkelijkheid is het totaal
aantal elementen in de Kempen toegenomen van

ziet de gedetailleerde produktie der pijlers met
schrijdende stutting voor 1961 en 1962 er uit als
volgt :

TABEL XI

Produktie in de pijlers met schrijdende stutting,
in 1961 en 1962.

Kolenmijn l 1961 l 1962
Beringen | 146.116 256.368
Helchteren-Zolder 321.721 164.190
Zwartberg — 8.519
André Dumont 32.796 61.926
Limburg-Maas — 36.381

‘ 500.633 -527.384

Wat de toekomst van de schrijdende stutting
in de Kempen betreft is een vermeerdering van de
gewonnen produktie zeker te voorzien.

Ter kolenmijn Beringen waar drie volledige
pijlers uitgerust zijn, heeft men zich bezig gehou-
den met een nauwkeurige studie van de praktische
aanwending en het onderhoud van het materiaal
Westfalia. Inzonderheid werd .de mogelijkheid
onderzocht blaasvulling toe te passen in de pijlers
uitgerust met schrijdende stutting.

Ter kolenmijn Zolder gaven de proeven met de
pas van 88 cm en de opstelling in verband, waar-
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de seinlampen gedoofd waren en begon te
blazen. Aan de voet van de pijler werd een op-
zichter gedood en twee helpers gekwetst. Inge-
volge dit ongeval besloot de directie de seingeving
wederkerig te maken en de herhaling van een sein
v66r de uitvoering ervan te eisen. Het Divisie-
comité legde bovendien de nadruk op het belang
van een acoustisch signaal dat het lichtsignaal
vergezelt. Het beval bovendien de bestudering aan
van een vergrendeling die het blazen belet zolang
de vulploeg nabij de blaasmond niet uitdrukkelijk
tussenkomt om de toelating tot blazen te geven.

Vervoer.
TABEL XIV
Vervoer in de pijlers.
‘ 1960 ' 1961 ’ 1962
Schudgoten [ L6 0,6 e
Riem met dragende
bhovenband 0,2 — ——
Riem met dragende
onderband 15,3 7.9 1,6
Gepantserde |
transporteurs 82,6 91,5 98,2
Andere 0,3 — 0,2
1000 1000 1000

Tabel XIV geeft het procentueel aandeel van
de verschillende pijleriransporteurs in de ver-
voerde tonnage :

Hieruit blijkt dat na de riemen met dragende
bovenband ook de schudgoten totaal uit de Kem-
pense mijnen verdwenen zijn. Behalve een gering
aantal dragende onderbanden en 0,2 '% voor de

Overzicht van de bedrijvigheid in het Kempens bekken in 1962

1345

schraapkettingen die plaatselijk in sommige ge-
stoorde pijlers, in combinatie met sleepriemen
gebruikt worden, wordt de ganse produktie in
de pijlers door pantserkettingen opgevangen. Bij
deze pantserkettingen horen zowel de zware en
middelzware transporteurs der gemechaniseerde
pijlers als de lichtere panzers die dagelijks wor-
den omgebouwd in de pijlers met stijlen aan het
front. In elk geval bewijst de voorgaande tabel
dat de panzers werkelijk geschikt zijn voor al
de op dit ogenblik in ontginning zijnde werk-
plaatsen.

. Tabel XV geeft, in lengte en in vervoerde
ton/kilometer, het procentuecel aandeel van de
verschillende transportmiddelen aangewend in de
horizontale en lichthellende gangen. De tabel
werd aangevuld met de totale lengte van het
spoorwegnet waarop personenwagens cirkuleren.

Men kan uit de voorgaande tabel de conclusie
trekken dat de verhoudingen weinig veranderd
zijn; dank zij de laatste kolom bestatigt men dat
het overwicht van de locomotief nog groter is dan
uit de totale lengte van het spoorwegnet volgt.
Wat de locomotieven betreft valt te noteren dat
de kolenmijn Winterslag zich twee accumulator-
locomotieven zal aanschaffen voor het vervoer van
materialen in de luchtkeersteengangen van de
verdiepingen van 600 en 660 m.

Van 1961 af worden de stalen transporteurs af-
zonderlijk vermeld; het is opvallend dat de stalen
band weinig uitbreiding neemt, alhoewel dit ver-
voermiddel ongetwijfeld voordelen biedt, zoals :
de mogelijkheid om bochten te nemen en om
materiaal te vervoeren in achterwaartse richting,
alsook het gering energieverbruik. Anderzijds kan
het breken van de ketting of de gevolgen ervan
vermeden worden door het gebruik van dubbele
kettingen in de hellingen (waar bochten meestal

TABEL XV

Vervoer in horizontale en licht hellende gangen.

1960 ‘ 1961 } 1962 1962
1 e
Totale lengte in 9% ton. kilom.
|
Sleepvervoer 24,7 22,0 23.1 7,7
Transportbanden 45 12,1 11,2 8,1
Stalen transportbanden ? 1,7 1,5 2,0
Locomotieven 59,5 62,7 62,6 80,4
Andere 1,6 1.5 1.6 1,8
100,0 100,0 100,0 100,0
Personenvervoer — 224.167 232.482 —
(in m spoor)
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