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SAMENVATTING

De !runspontband met onderste dmagbanci verloont goede aanpmsingsmogeiiikhed&n in de lagen
mel sterke variaties (helling, opening, duiking, verheffing, snelle wijziging in de [rontlengte enz.).

Anderzijds is de toepassing van een ondersteuning met stempelvrij front, nodig tot hel gebruik van
een omscﬁuifbuar transportmiddel, niets steeds mogeliﬂa wegens de staat van hel nevengesteento.

De aandrijfmachines in de galerijen zijn opgesteld op een verschuifbare slede op zulke hoogte dat
men de kolen gemakkeiiik kan laden, fwtzij in wagens, hetzij op transportbanden.

De band wordt op 660 mm breedte genomen voor debieten boven 3500 brulo-ton. Voor debieten
van minder dan 300 bruto-ton gebruikt men banden van 3350 mm breedte.

In dil laatste geval kan de helling in de zin van het vervoer tol 35" bereiken, en de Iegenheﬂing
tol 24" over merﬁe!ijﬁe fengteu, zonder de goede gang van de installatie te schaden, dank zij de bermen die
door de fijne kolen gevormd worden langsheen de boorden van de riem.

Om de onderband tegen de muur te houden bij denivellalies van merkelijk belang, gebruikt men

dubbelrollen. A '

Het laden van grote debieten in mijnwagens, zonder verdeelriem en zonder onderbreking van de
werking der installatie. wordt verkregen dank zij een speciale tremel en dank zij de mogelijkheid de kolen
te verzamelen in het onderste gedeelic van de pijler.

Het toepnssingsgebierf van de monoband strekt zich wuil fol Iagen van kleine opening, weliswaar
Beperkt in fronllengte. maar kunnende tameliik sterke golvingen verlonen.

RESUME

La courroie & brin inférieur porteur s'adapie facilement aux couches subissant des wvarialions trés
grandes (inclinaison, ouverture, ennoyage, refevage, allongement trés mpicle des fron!s...).

D'autre part, le boisage @ front dégagé permetiant lemploi d'un engin de déblocage ripable n'est
pas loujours possible par suite de la mauvaise tenue des terrains encaissants.

Les léles molrices en voie sont plucées sur un traineau ripa.ﬁfp @ une hauteur telle qu'on. puisse robi-
ner aisément les charbons, soil sur convoyeurs, soil en berlines.

La cowroie est utilisée a la largeur de 660 mm pour les débits supérieurs & 300 tonnes brutes. Elle
est uiilisée & lo largeur de 530 mm pour les débits inféricurs & 500 tonnes brutes.

Dans ce dernier cas, la pente dans le sens de ['évacuation peut aller jusqu'a 55° et la contrepente
jusqu'a 24° sar des longueurs appréciables sans handicaper la bonne marche de ['installation, grdce aux
berges formées par les [ines, le long des bords de la courroie,

La contrainte au mur du brin inférieur dans le cas des dénivellations de grande amplitude se fait
au moyen dun double-rouleau.
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Le robinage de gros débits en berlines. sans passer par un convoyeur répartileur ef sans arréter
l'installation, est oblenu grace & une trémie spéciale et a la possibilité d’emmagasiner le charbon dans la

partie inférieure de la laille.

Le domaine d’application du convoyeur va-et-vient Monobande s'étend aux couches de petite
ouverture, certes limitées en longueur, mais pouvant présenter des ondulations.

L'emploi de la courroie & brin inférieur porteur
comme engin de déblocage n'est pas tellement ré-
cent puisque sa premiére utilisation date de 1034-

Malgré son ancienneté et le fait qu'elle ait é1¢
abandonnée par de nombreux charhonnages, dans
le bassin de Charleroi, nous avons poursuivi, géné-
ralisé son ulilisation depuis 5 ans et poussé son
application aux cas extrémes. Ce sont surtoul ces
cas et en quelque sorte un bilan des résultats at-
teints que nous nous proposons de vous exposer.

Notre intention n'est pas de critiquer les autres
moyens d'évacuation, mais les solutions de nos pro-
blémes nous ont paru plus accessibles par I'emploi
du brin inféricur. Ces solutions ne nécessitaient pas,
en elfet, de modification de boisage : nos essaic de
front dégagé n'ont pas toujours éI¢ encourageants ;
ils ont été parfois impossibles. D'autre part, la mé-
canisation de I'abattage nous faisait redouter une
diminution de la granulométrie et I'importance du
rendement en gros chez nous est trop considérable
pour étre négligée.

Je vais rappeler succinctement le principe de
fonctionnement du brin inféricur. Cest un transpor-
teur & courroie dont ['infrastructure a été supprimée
et dont le brin inférieur est porteur et glisse sur le
mur ; le brin supérieur est supporté par des rou-
leaux & roulements a billes montés sur armature.

Tétes motrices.

Le matériel utilisé n'est pas celui préva initiale-
ment. Nous avons remplacé la 1éte motrice volumi-
neuse par des tétes de voie légérement modifiges,
qui nous permettent le déversement sur transporteur
ou en berlines.

L'installation du tambour moteur principal au
chargement peut s'accompagner d'un tambour mo-
teur auxiliaire au retour. Le brin inférieur de la
courroie est en effet soumis a un effort considéra-
ble. La station de retour ¢« motorisée » tire sur le
brin supérieur. Elle répartit la fatigue de maniére
plus égale sur toute la longueur de la bande, et di-
minue de ce fait les risques de rupture,

La puissance adoptée est fonction de la longueur
de la taille et des conditions d'utilisation, cest-a-
dire des contraintes imposées par les ondulations de
la couche. En général, nous utilisons 50 ch pour
70 m, 45 ch pour 100 m, 2 X 30 ch jusqu'a
150 m et 45 ch + 50 ch de 150 & 200 m. Ce der-
nier cas est le plus Iréquent pour les grandes lon-
gueurs de taille et les débits élevés : nous utilisons

alors une 45 ch électrique avec accouplement Voith
au pied de taille et une 50 ch a air comprimé au
retour.

Nous préférons I'alimentation en air comprimé de
la station de retour. Nous ne disposons pas de pro-
tection efficace pour le cable électrique en taille. La
plupart de nos fronts ne sont pas travaillés & front
dégagé : l'enroulement et le déroulemeni journalier
du cable risqueraient de ['endommager.

D'aulre part, l'air comprimé donne une grande
souplesse a l'installation en permettant un démar-
rage progressif. Le moteur & air comprimé de la sta-
tion de retour a une vitesse théorique a la péri-
phérie du tambour plus grande que celle commumi-
quée a la bande transporteuse par le moteur princi-
pal de téte, quel que soit le régime de ce dernier.
Son moteur se met & tourner automatiquement au
régime du moteur principal de téte tout en dévelop-
pant son couple normal.

Nous recommandons de mettre d'abord en' mar-
che le moteur du retour : on évile ainsi une tension
trop grande sur le brin chargé., La vitesse de Ia
courroie est de 1 m/sec pour une téte motrice éec-
trique de 45 ch et de 1,25 m/sec pour une téte de
30 ch & air comprimé, Le jumelage des tétes motri-
ces nécessite une liaison, soit téléphonique, soit par
sonnette, entre la téte motrice et le pied de tension.
Il faut cependant noter que le « retours peut étre
électrifié : la légére avance de la mise en marche
du retour s'obtient en réglant le Voith de celai-ci,

Les tétes motrices sont placées dans les voies ;
elles sont posées sur des poutrelles a la hauteur sou-
haitée ; ces poulrcdlles sont appuyées sur des vails
coulissant dans des griffes fixées aux cadres. Le
personnel nécessaire pour riper la téte motrice et
la mettre en direction est de 2 hommes occupés
pendant 1 heure (schéma n® t ancien et nouveau

moclé]l:) .

Courroies.

Au début de la mise en service du brin inférieur,
nos courroies provenaienl de la récupération des
courroies utilisées en voie pendant 12 & 18 mois :
leur durée de service normal en laille étail d'envi-
ron 6 mois, Towutefois, actuellement avec le dévelap-
pement des transporteurs & écailles, la récupération
n'est plus suffisante pour alimenter nos tailles.

Nous les équipons de courroies neuves, soit & la
largeur normale de 660 mm pour les débits supé-
rieurs & 500 tonnes brutes/poste, soil a la largeur
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de 3350 mm pour les débits inlérieurs a 300 lonnes
hrutes/poste. Ce second procédé présente de nom-
breux avantages que nous décrirons plus loin.

Nous essayons pour le momenl un nouveau type
de courroie. Au lieu des 5 plis recouverls de gom-
me, ce modele est composé de 5 plis ordinaires et
2 piis breaker a points noués et noyés dans la gom
me, Cette courroie a servi 6 mois dans une laille a
forte production et continue l'essai dans une taille
a plus faible débit. Nous avons pu jusqu'a pré-
sent constater une trés bonne tenue des bords et pas
de décollement de la gomme.

Deux autres produits ont été essayés : le P.V.C.
et le néopréne. La courroie a bhase de P.V.C. s'est
usée Irés rapidement en taille ; celle a base de néo-
préne s'est comportée normalement.

Il importe avant tout d'ayoir la méme largeur de
courroie dans lous les trongons de [a bande.

Le personnel nécessaire pour changer les cour-
voles sur 100 m de taille, d'une ouverture moyenne
de 1 m. est de 5 hommes occupés pendant 2 heures
avec des bandes de 56 m de Inna‘rmur.

Attaches.

Deux types d'altaches ont é1é utilisées : la Sup-
plex et I'Adler. La premiére est & remplacer au bout
de 5 & 4 jours, voire une semaine. La seconde, quoi-
que deux fois plus cofiteuse a 'achat, est actuelle-
ment la plus employée. Sa durée de vie est de 5 a
4 semaines ; sa conlection est plus rapicle et est in-
dépendante de la dextérité et de la force de I'exécu-
tant. Les durées de vie citées sonl données pour des
courroies neuves (la qualité de la courroie inlTuence
fortement la durée des attaches).

La préparation-des joints doit étre faite avec le
plus grand soin, C'est le point délicat de ['installa-
tion. Si l'on admet une résistance de 100 % & la
courroie, une liaison par agrafage est de ['ordre de
35 & 45 % de la résistance de la courroie,

12¢ livraison

Rouleaux.

Eu taille, le brin inférieur glisse sur le mur: le
brin supérieur est supporté par des rouleaux montés
sur armalures et suspendus aux béles par des chat-
nes,

Le diamétre de ces rouleaux est de 10 em et leur
longueur de 80 cm, La distance entre deux rouleaux
est réglée de telle fagon que les deux brins laissent
un passage de 0,40 m au minimum. la distance
enire deux rouleaux est d'environ 8 m.

Aux endroits ot le brin supéricur frotte aux
sclimbages (par ex.: pied de taille ou cuvette),
nous avons prévu un rouleau fixé au toit.

La contrainie du brin inférieur auw mur n'est né-
cessaire que pour les variations de pente, Elle est
réalisée dans la plupart des cas par des barres lixées
au mur, Ces barres sont généralement d'anciens
fleurets.

Dans les cas de contrainte brutale, nous utilisons
un double rouleau. Ce double rouleau est constitué
de deux tambours de 200 mm de diamétre et de
700 mm de longueur montés sur roulements a billes.

La courroie y décrit le huit classique ; le charbon
tombe du brin amont sur le brin aval. La fixation
se [ait par des chaines attachées & 1'arriére et amar-
rées anx étangons. Les rouleaux sont réglables. Nous
verrons plu.s loin des cas d'applicarion de ce pro-
céde (fig. 2).

IFig. 2. — Vue da deoble roulean.

Aux bosses de mur gréseux, nous plagons, sous le
brin inférieur, des roulcaux afin de réduire |'usure
excessive provoquée par ces lerrains abrasifs, Nous
avons essayé d'étendre l'utilisation des rouleanx in-
[éricurs & toute l'installation ; nous avons dat y re-
noncer par mesure de sécurité. Les rouleaux, rapide-
ment  recouverts de  charbon, provoquaient des
échauffements.

Racleurs.

Le déversement du charban se fait Par un racleur
réglable. La direction des [ronts de taille par rap-
port & la voie peut provoquer des ennuis lorsque
I'angle de ces deux directions est obtus. [.e passage
du charbon peut alors étre trop étroit : on y remédie
en réglant le racleur.
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Problémes d’exploitation au cours de l'utilisation.

Nous examinerons successivement la pente, la
contre-pente, les cuvettes, les allongements de
fronts, ..

Pente.

La pente maximum que nous avons atleinte en
brin inféricur est de 'ordre de 35° Cette pente est
suffisante pour I'évacuation des grosses houilles par
gravité. La poursuite de l'exploitation par cette mé-

Fi.toil 010
Chorb 095
Charb. 1,00 Esc 015
Esc. o0 Charb 020
Chorh 020 115 025
120 010

Vole de base

Fig. 5. — Marengo

Longueur de taille : 184 m
Ouverture moyenne : 1,35 m
Puissance moyenne : 1,20 m

thode serait devenue dangereuse si nous n'avions
pas prolité d'une des caractéristiques de la courroie
de 330 mm.

Celle-ci dépose sur les a-cotés des [ines qui s'ac-
cumulent et servent de ralentisseur et de guide aux
houilles qui risquent de dévaler. Cette mesure est
généralement suffisante. Mais lorsque la pente aug-
mente, nous placons en plus des ralentisseurs qui
sont des morceaux de courroie maintenus rigides
par un encadrement, Les caractéristicques de la taille
ot s'est posé le probléme sont reprises dans Ia
figure 3.

La pmtludﬁcm nefte de 350 | se fait en 2 postes,
soil 200 t au premier poste. La puissance des tétes

Fi.toil 030
Chart 1,70

o VE

Chars 150

Transporfaw-
a écollles
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motrices est de 45 ch au pied et 15 ch au retour: “
on réalise dans ce cas un gain de puissance grace
A la pente favorable de la couche. Le boisage est
chassant avee des béles en bois et étangons métal-
liques, Le boisage de montage a [ront découvert,
qui permettait |'utilisation d'un panzer, ne semble
pas possible par suite de la présence de nombreuses
queuvées dans le toit.

Le contréle du toit se [ait par foudroyage sur
étangons et caissons métalliques. L'évacuation des
produits en voie se fait par transporteur a écailles.

Charb 1,00 Chorh, gmhede

Esc. 015 tate

Chorh 025 -
125 0B

B 21 &685m
Production nette : 350 |
Production brte : 450 t

(La figure 4 nous montre un cas d’application ou la
pente atteint 32°).

Contre-pente.

Si les problémes de pente se résolvent Facilement,
ceux posés par une conlre-pente sont plus délicats.

Jusqu'a 15% il n'y a aucune difficulté. Les char-
bons montent réguli¢rement quelle que soit la lar
geur de la courroie. Toutefois, la courroie de 660 mm
est employée pour les débits supérieurs & 300 fon-
nes brutes/poste,

Au dela de 15°, la conrroie de 350 mm doit &ire
préférée : les lines laissées sur les bords forment

Felolt (40 Fxtoll 030
narts | O ors 170

o Ve Bk T8

Fig. 4, — Madame 3e branche & 200 m
Produclion nette : 150 t
Production brate : 215 1

Longueur de taille : 71 m
Ouverture moyenne : 1,61 m
Puissance moyenne : 1,20 m
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Tronsporterr  Floit 02 Feloit
ecai

Chorh. 080

POSITION pes ROULEAUX
PARTIE A-B pu PROFIL pe TAILLE
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020

Fy, toit Cl'Z! \Zia ga
Chorb, 1,00 Tele

Fig. 5. — Madame 3e branche & 200 m

Longueur de taille : 100 m
Ohverture moyenne : 1,40 m
Puissance moyenne : 0.97 m

des berges ot jouent le méme réle que dans la pente.

Les débits sont alors inférieurs & %00 t.

Nous sommes allés jusqu'a une contre-pente de
24° : c'est la limite que nous avons pu atteindre
(fig. 5).

La taille exploitée dans cette couche avait une
longueur de 100 m et un tonnage moyen de %500

Production nette : 160 t
Production hrute : 300 t

rouleaw. L'évacuation en voie se fait par transporteur
a écailles. Le boisage chassant avec béles en bois et
étancons hydrauliques Dowty donnait satisfaction
malgré un mur tendre. Le passage au boisage mon-
tant avec béles articulées en fer provoqua, dans ce
cag par’riculier‘ un poingonnage du mur }usqu'au
sommet des [its. Iintroduction au-dessus des héles

B loit 035 Charb 1,00
Chorb, 065 Femue 03
Fumer __ QF0 Voie detate
Ol 085 -
-

Fig, 6, — Marengo B 21 & 685 m
Production unette : 210 1
Production brute : 410 t

Tongueur de taille : 117 m
Ouverture moyenne : 1,61 m
Puissance moyenne : 1,12 m

tonnes brates. L'installation comprend une téte mo-
trice électrique & accouplement Voith de 45 ch et
une station de retour & air comprimé de 15 ch. Ces
puissances semblent en contradiction avec les chif-
fres donnés précédemment. Il faut toutefois remar-
quer gque cette couche présente d autres ondulations
nécessitant 4 barres de contrainte et un double-

F toit 020

Chorbon 0,30

Escoille 030
030 050

Tronspor-teur o
o ecoilles

Chaorbon |80

métalliques d'un lit de planches tendres comme élé-
ment :-':]aslique supprima radicalement le poingon-
nage des étancons,

La contre-pente alteinte est de 22° dans la cou-
che de Marengo (fig, 6). Ceci nous améne a parler

des dispositions a prendre au passage des cuvettes.
Pour des mouvements de faible amplitude, il suf-

Fi Lot 020
Chorbon |18 o o

Fa Lol 159

o =5

Fig. 7. — Madame 3e branche 4 200 m

Longuenr de taille ; 82 m
Ouverture moyenue ; 1,65 m
Puissance moyenne : 1,15 m

Produetion nefte : 150 t
Praduction brute : 270 t
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Fig. 8 — Marengo B 21 & 685 m
Longuenr de taille : 125 m Production nette 510 ¢
Ouveriuse moyenne : 1,78 m Prodiction brute ; 420 t
Puissance moyenne : 1,52 m
Wi
Fr.toit Q10 :
Charbon 1,10 2
Floil 06 Frtoit 020 i
g
Fig. 9. — Gros Piere déft ¢t a 685 m
Longucar de taille : 103 m Produciion nette ; 180 t
Quverture moyenne : 1,27 m Production brate : 240 t
Puissance moyenne : 1.09 m
COUPE "AB.
Fig. 10. — Madame Pente Nord & 200 m
Longueur de tille : 80 m Predaction nette : 510 (
Quverture moyenoe ; 2,80 m Production brute : 420 t
Puissance moyenne : 2,40 m
fit de placer quelques barres pour éviter le soule- nent en sens inverse de la courroie el empéchent le
vement du brin inférieur, Ces barres qui sont d'an- charbon de passer. Les figures 7, 8 el 0 représen-
ciens fleurets sont calées par des bois ou étangons tent des couches a faibles ondulations ot la con-

métalliques, Elles ne peuvent étre remplacées par trainte du brin inférieur au mur nécessite la pré-

des rouleaux & roulements a billes : ceux-ci tour- sence de 4 & 6 barres.




1134 Annales des Mines de Belgique

Pour des mouvements de grande amplitude, nous
rernplm;ons Ies barres donnant le p]us de fal'igue
par un double-rouleau (fig. 5).

Dans cetle méme laille, nous avons & [ranchir
une hosse de mur. Par suite de la composition du
mur qui est un schiste tendre, nous n'avons pas
pris de dispositions spéciales. Si celui-ci avait été
gréseux, nous aurions installé en a un rouleau sous
le brin inférieur pour éviter I'usure de la courroie
et 'arrachement des attaches.

Un autre mouvemen! que nous avans renconlré
est l'ennoyage rapide d'une couche. Nous avons

12¢ livraison

La notion de limite d'étage évoluant el tendant
vers les limites naturelles du gisement, la reprise
des stots sous le niveau se fait avee facilité. Le tra-
cage en direclion des voies principales d'évacuation
laisse parfois, par suite d'une cassure ou limite, des
basses-tailles qu'il est intéressant de pmendm. Ces
tailles en contre-pente ont élé déhouillées chaque
fois qu'il était possible de le faire avec le brin in-
[érieur sans inconvénients.

La courroie & brin inférieur porteur s'adapte fa-
cilement aux changements brusques du profil des

1

i 5

Fig. 11, — Plan de 'exploitation en cowelie Mudine,

exploité une taille de 80 m de longueur avec un en-
noyage de 53 d 40°. Ce mouvement descendant s'est
poursuivi sur une longueur de chasse de 100 m. Le
brin inférieur doit rester horizontal. Nous avans
placé des planches sur une hauteur de 40 em con-
tre les hois des fronts. Le vide compris entre la
courroie et le mur se remplit rapidement de char-
bon. Le chantier exploité dans ces conditions pro-
duisait 420 tonnes brutes. Le conirdle du toit se fai-
sait par [oudroyage sur piles équarries placées en
quinconce.

Il nous semble impossible d'adopter un boisage
métallique par suite de la forte inclinaison des ler-
rains encaissants (fig. 10).

Dans un autre chantier, ['ennoyage a été en
moyenne de 7 & 8 avec des pentes allant jusqu’a
15°%, sur une longueur de chasse de 1.000 m. Nous
n'avons eu aucun ennui avec le brin inférieur. Le
mouvement inverse (relevage jusqu’a 40°) s'opére
d'une semblable facon.

tailles : en voici un EXE!’IIPIE concret vécu dans la

couche de Madame 5™ Branche.

Une étude du gisemenl basée sur des coupes ver-
ticales et des projections horizontales hypothétiques
nous a amené & considérer |'exploitation d'un pan-
neau en forme de cuvelte, limité au nord et au sud
par deux failles. [a forme accentuée de la cuvette
nous a incité & creuser une voie supplémentaire
d'évacuation, située dans le crochon de piev:l et
équipée d'un transporteur a écailles, L'évacuation
du charbon dans la partie de taille située entre la
voie du transporteur a écailles et l'entrée d'air se
fait par brin inférieur (fig. 11). Les différentes cou-
pes verticales & 50 m de distance environ nous mon-
trent I'évolution rapidﬁ de la couche. EH& passe de
parties en contre-pente de 24° & des pentes allant
jusqu’a 55° ainsi qu'un ennoyage général des fronts
de ['ordre de 7°, mais qui a atteint en certains en-
droits 16° (fig. 12).



Décembre 1958

suUD NORD
.

50 E'ﬂ =1 17

=60 gJ : = — ~

o e =

- _

i @ \-’

- e i
T ——

-0 8 0 b7

£ @_ X I_

- 4T iI% e

Brin inférieur porteur el monobande 1135

S0 L] .y

—w@. — 0

=it = =

A g 75

Ok —

-0 0
1E

s .5

=50

-'4'.' ; _ b B0

- \Q/_Q-‘_A =20
|

TE

Tig. 12. — Coupes Sud-Nord de 'exploitation en conche Madame.

Un probléme particulier que nous avons rencon-
tré est celui d'un allongement trés rapide des fronts
d'une taille sans ralentir la production de celle-ci.

Le chantier de Gros Pierre est déhouillé enitre
les niveaux de 450 m et 400 m. Les fronts ont ren-
contré dans la partie supérieure une étreinte de
100 m de longueur. Celle-ci disparue, il fallait re-
joindre la voie de léte poussée en ferme & travers
létreinte (fig. 13).

Nous avons procédé de la fagon suivante.

La partie inférieure de la taille fait son avance-
ment normal au pied et pivote en téte. Elle est
équipée d'un brin inférieur. Une fausse voie cadrée

et abandonnée au fur et & mesure de ['avancement
sert d'emplacement au retour de la partie inférieure
et de téte motrice pour la partie supérieure. Les
fronts de la parlie supérieure sont couchés et le re-
tour d'air creusé suivant |’ étreinte sur une longueur
de 50 m. Par un montage rapide, creusé en ferme
avec un brin inférieur de 50 m équipé d'une téte de
8 ch, nous avons rejoint le pilier supérieur. Le nou-
veau retour d air ainsi créé, les fronts de la demiére
partie de taille s'a‘Hongent et suppriment 'ancien
retour d'air. La longueur totale des fronts obtenue
a été de 500 m. Il s'agit alors de redresser la taille.
Nous avons pris des bréches successives en partant

Fig. 13, — Plan de l'exploitation en couche Gros Pierre.
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de la voie de téte avec comme pivot la voie
intermédiaire pour la partie supérieure de taille.
Nous avons alors creusé 110 m en plus a la voie de
téte que sur la voie. Les différentes positions prises
par les fronts sont représentées a la figure 13.

La partic inférieure de la taille est équipée dune
téte molrice électrique de 45 ch et d'une de 30 ch
a air comprimé au retour ; la parlie supérieure, de
deux tétes & air comprimé de 50 ch. Le lonnage
éviacué par ces lransporleurs a atleint 400 lonnes
nettes en un poste. Etant donné les ouvertures com-
parables dés deux tailles, on peut considérer qu'il
passe 200 t dans la partie supérieu-e : elle est done
équipée dune courroie de 550 mm. La partie infé-
rieure est équipée d'une courroie de 660 mm pour
le tonnage de 400 t.

On constate que, si le procédé des poinles n'est
pas favorable a une bonne rectitude des fronts, il
permet des pivotements irés rapides et aisés sans
affecter la production. Il est évident que durant
cette période nos fronls n'ont pas éré rectilignes.
Mais cela n'a pas constitué un inconvénient ma-
jeur. Le brin inférieur peut supporter de légéres
déviations dans le plan horizontal qu'on corrige
par un réglage des bamres ct des rouleaux supé-
rieurs,

L'évacuation en voie se fait par berlines char-
gées directement par le fransporteur de taille, Le
robinage de 425 berlines de 1.500 litres de capa-
cité en un poste, avec des pointes de 120 berlines
a Theure, a causé au début de sérieux inconvé-
nients. Le personnel nécessaire au robinage était de
4 hommes : le robineur, le manwuvre qui posait
entre chaque chariot un morceau de courroie et
deux nettoyeurs de voie. l.e probleme a été résolu
de la fagon suivante.

La téte motrice est posée sur des poutrelles s'ap-
puyant sur des rails coulissants, fixés aux cadres
par des étriers, Elle surplombe les voies des vides
et des pleins. Le racleur dévie les charbons dans
une Irémic spéciale congue par le conductenr. La
trémie se compose de deux parties : une partie [ixe
el une partie mobile horizontale montée sur chaise
a billes. Cette partie mobile, garnie de joues pour
permetire un parfail: remp[issage‘ remplace 1'an-
cienne guillotine. Elle s'elface lorsque les charbons
se déversent dans les chariots, Le manceuyre la sort
lorsque 'espace vide entre les cRariots de présente
devant la trémie. La partie mobile est d'une lon-
guetr sensiblement égale & 'espace maximum com-
pris entre deux berlines, soil 40 cm : on crée de ce
fait un plateau suffisant sur lequd les charbons
viennent s'arréter (fig. 14 et photo 15 du robinage).
Pendant le court arrét de robinage, le charbon peut
s'accumuler sur les 10 métres inféricurs de la cour-
roie sans aucun inconvénient.
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Fig. 14. — Croquis de In trémic type « Andsé »,

La voie de niveau est poussée 40 a 50 m en avant
des fronts de la laille de maniére & passer des ra-
mes entiéres de wagonnets. Les manceuvres a front
se font par Ireuils ; les rames sont ensuite tirées par
locomotives jusqu'a l'envoyage. Cet emmagnsine-
ment de charhon dans la partie inféricure de la
taille, sans arréter I'installation et [a trémie, nous
ont permis de robiner en berlines, avec un seul
homme, de gros débits. Il nous semble que c'est la
un avantage exclusil du brin inférieur.

Fig, 15, — Vue du pied de taille avec chargement en berlines,



Décembre 1958

Fig. 16. — Vue de lu vole intermédiaire.

Ce genre de taille demande une grancle disci-
pline parmi le personnel. Les installations marchent
& limite de puissance ; les démarrages du transpor-
teur complétement dhargé sont assez pénibles. Cest
pourquoi nous interdisons le chargement de la
courroie a |'arrét. On amive méme parfois a couper
les pressions d'air comprimé pour empécher I'abat-
tage lors d'une réparation due & une rupture. Cel-
les-ci sont trés rares et les temps de réparation n'ex-
cédent pas 12 & 15 minutes. Les raccordements se
font généralement sur le brin inférieur.

Un inconvénient qui n'a pas |'importance qu'on
lui a donnée est I'eaw. Dans la taille précitée, nous
pratiquons les injections d'une maniére trés pous-
sée. On provoque ainsi d'importantes pertes d'eau
sur le mur sans étre incommodé. On place parfois,
dans les cuvettes oit {'cau stagne, des pompes ¢ Po-
polito ». Il faut compenser e léger patinage produit
par ['eau par une augmentation de puissance des
tétes motrices.

La fig‘ure 16 montre une vue de la voie intermé-
diaire abandonnée au fur et & mesure de I'avance-
ment des fronts.

La ligure 17 représente une vue de la taille supé-
rieure déhouillée avec une allée de 0,60 m en avant
dos béles de manitre a faciliter 1'emplacement des
ouv-iers et le travail des injections.

Un autre avantage de la courroie de 330 mm est
I'inspection facile du toit dans la havée de ciraula-
Hon.

Ceonclusions.

Le brin inférieur offre peu de danger au point de
vue sécurité, Au cours de son transport, le matériel
ne risque pas de se coincer contre le souténement.
C'est un engin trés silencieux : les bruits ne se ma-
nifestent qu'aux environs des l1étes a air comprimé.
La prod!rcl:ion des poussiéres esl nulle, ainsi que le
bris de charbon. Par suite de sa laible hauteur de
palletage, les rendements abatteurs ont po étre aug-
mentés de 20 % environ et, dans certaines tailles
en plnteures. les ouvriers déhouillent 11 m?

Brin inférieur portenr et monobande
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Toutes les tailles subissent des variations Hes
grandes d'ouverture et de pente. Elles ont pu étre
poussées sur de grandes longueurs de chasse en
conservant le brin inlérieur comme engin d’évacua-
tion. Les relais de toit ou de mur sur pente ou en
direction sont passés sans difficulté.

Nous avons vu que les dénivellations de faible et
de grande amplitude (33° pour la pente et 24° pour
la contre-pente sur des longueurs appréciables) ne
sont pas un handimp a la bonne marche de I'instal-
lation. Les débits peuvent aller de 100 t minimum,
pour en justifier le cofit, & 700 tonnes. L'évacuation
en voie peul se faire directement en convoyeur ou
en berlines.

Le prix de l'installation sans les courroies est peu
élevé, Il reste évidemment la question des courroies:
la possibilité de pouvoir les couper en deux pour
les débits inférieurs & 300 tonnes brutes diminue les
frais occasionnés par celles-ci. Ils s’élévent & enwi-
ron 3.50 F/lonne nette transportée.

75 % de la proclwclion jouma'liém totale de la
division, soit 1380 tonnes nettes, sont évacués par
ce moyen de transport.

LE MONOBANDE

CONVOYEUR VA-ET-VIENT
MONOBANDE COLINET

Un autre type de transport en taille par courrvie
est celui du convoyeur va-el-vient & un seul brin.
Le prototype du Monobande Colinet a fait I'objet,
dans notre chantier de Gros Pierre Couchant,
d'une application assez longue qui a permis la mise
au point de l'engin, Le déhouillement du panneau
levant avait révélé ['existence de zones d'ouverture

Fig. 17. — Vue d'une pastie de la taille Gros Pierre,
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réduite d'enviren 50 cm enlre toil et mur gréseux.
La taille se composait, dans la partie inférieure,
d'une plateure ondulée de 8o m, suivie d'une partie
inclinge & 25" de 36 m de longueur.

Je me permets de vous rappeler trés britvement le
principe,

Une courroie esl halée & partir du pied de taille
sur le mur de la couche par un cable. Ce cable
passe au pilier dans une poulie de rappel pour re-
venir sur la téle motrice se trouvant dans la voie.
L'attache de la courroie & la corde se [ait par 'in-
termédiaire de deux fere plats trinngulaires entre
lesquels la bande est pincée & l'aide de boulons.
Les angles de ce triangle sont fortement arrondis
pour évilter les accrochages au somténement. Le
trewil du Monobande se compose de deux tambours
placés 'un a coté de l'autre suivant I"axe de la voie
ot monlés sur un chassis équipé de patins pouvant
glisser sur rails. L'un des tambours sert a |'enroule-

Fxlelt 0,20
Charbon 1,10

"-__o__-
Vole de bose 5
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2") Pour les cuvetles plus accentuées, deux cas
se sont présentés :

a) les cuvettes dans la moilié supéricure de la
taille sont passées sans aucun ennui: la courroie
chargée des produits pellelés par les ouvriers du
fond suit sensiblement le mur.

l:) les cuveltes situées Jans la parlie infér'ieure
de la taille demandenl une certaine mise au point
(lig. 18), Dans sa course montanle, la bande non
ohargée se souleve iusqu_'au toit (en cas de mau-
vaise tenue de ce dernicr, on place des rouleaux de
glissement de la courroie pour éviter la détériora-
tion du garnissage par le triangle et son cisaille-
ment par le cable). Les ouvriers occupés dans cette
parlie inférieure ne peuvent pelleter les prcnfuits
pencinnt toute la course montante, Pour ceux poY-
tés dans les cuvettes, la chose est évidente ; quant
aux aulres, leur charbon serait raclé, soit par le

Charban 080

Fig. 18. — Gos Pierre déft Ct 4 685 m

Longueur de taille ; 118 m
Ouverture moyenne 1,08 m
Puissance moyvenne ¢ 0,99 m

ment de la courroie ; ['autre de dimensions plus ré-
duites, a l'enroulement da cable. Le tambour de
bande peut enrouler 120 m de bande de 5 p[is. lan-
dis que le tambour de cable peut emmagasiner
250 m de coade de 16 mm. Cel appareil a déja été
décrit (1). Jajouwterai cependanl quon a adjoint,
a la 18te molrice. un indicateur de position de ['ex-
trémité de la courroie pour éviler 'enroulement in-
tempestif de cable sur le tambour de bande en fin
de course.

A. — Comme pour [a courroie @ brin inférienr
porteur, le convoveur Monobande s'adapte facile-
ment aux dilférentes inclinaisons de la couche.

1°) les faibles ondulations sont traversées sans
aucune dillicullé. Le brin n'étant pas tendu, épouse
automatiquement, du seul fail de son propre poids.
les dillérentes dénivellations du mur, Seuls les pre-
miers metoes de la bande se soulevenl a la course
mordante lors du passage des fonds de bateau.

(1) Voir description dans le Bulletin Technique «Miness
Inichar, n® 31, et &« Annales des Mines de Belgigue », avril
1958 : « Transport en laille dans les couches extra-minces »
par J. Huberland,

Praduction nefte = 190 1
Production brote © 226 ¢

loil, soit par les rouleaux. En fin de course mou-
tante, la bande retombe sur le mur. Un arrél pro-
[ongé permet alors un chargement assez conséquent
de tout le brin qui, dans sa course descendante.
suil alors les ondulations et donne la possibilité aux
guvriers de poursuivre le pelletage de leur charbon,

5%) La taille a renconlré, dans sa progression,
une zone de fort pendage dans sa partie inférieure.
Cette pente sest accentuée pour atteindre 33°. On
avait pense au début établir une fausse voie en téte
de la partie inclinée el v placer la téle du Mono-
bande. On procéda cependant d'une facon Foute
dilférente (fig. 19).

Tout d'abord. on commenca par humidifier =
brin lors de la course montante ; un pulvérisateur
fut a cet effel installé au pied de la taille. Les fines
adhérant a la face supéricure de la courroie dimi-
nuaient suffisamment le glissement des produits.
Cette pratique nous ful permise par l'essai con-
duant qui fut fait d'une courroie a 5 plis (I'aug-
mentation ::[’épaisseur due au lit de fines n'entra-
vait pas 'enroulement total du brin).

Lnr-sque la penle atteignit 50° il fallut cependant
abandonner ce procédé, les gaillettes roulant jus-
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Fig. 19. — Gros Picrre daft Ct & 685 m

Longueur de taille « 115 m
rture moyenne : 1,20 m
Puissunce moyenne : 1,10 m

que dans la voie venaient engorger le déversement.
l.a partie inclinée fut alors poussée une havée
en avant et un racleur fut installé sur le Mono-
bande en téte du pendage. Les produits élaient ain-
si déviés et canalisés dans ['allée libre du fond de
taille. Une trémie allongée permetait un déverse-
ment régulier sur le convoyeur de vole. L'indica-
teur de position s'avéra & cc moment d'une grande
utilité, le changement de marche devant étre opéré
juste avant {'arrivée du triangle au racleur. Ce point
ne pouvant étre observé du poste de machiniste. une
signalisalion et un observateur auraient été Tequis
en I'absence de l'indicateur de position. Ce systéme
par radage évita le crensement d'une fausse voie
et la pose en taille d'un cable électrique. toujours
dangereux dans un trongon A forte pente.

4%) Le processus du chargement des charbons de
[a pente dans la partie supérieure de [a taille au
dela du Monobande fut le suivant. Comme le Mo-
nobande est essentiellement un transporteur discon-
tinw, il Fallait, a chaque voyage, disposer de la plus
grande surlace possib]e de brin & charger, La cour-
roie déroulée complétement chevauche dans les 6
derniers métres avec des couloirs émaillés.

Le machiniste de téte motrice, par quelques ma-
neeuvres descendantes de faible amplitude de 0,80
m & 1 m suivies de courts temps d'arrét, permettait
a un débarreur de charger complétement la cour-
roie (fig. 20).

Au point de vue capacité d'évacuation, le Mono-
hande a dépassé largement la limite primitivement

Production nefte : 200 t
Production brute = 245 1

prévue. En chassant couchant, la puissance de Ia
veine s'est fortement accrue pour alteindre, pour un
avancement journalier de 1,20 m, un tonnage de
200 tonnes nettes, Celle extraction' était répartie sur
deux postes d'abattage, ce qui donnail une capa-
cité d'évacuation d'environ 100 tonnes nettes/poste.
Cependant, malgré la facilité de I'engin & déblo-
quer cette production; il s'avéra que le rendement
abatteur ne s'améliorait pas d'une maniére logique-
ment attendue par suite de l'accroissement de la
puissance. Cela était div au fail que le temps de
pelletage nécessaire, normalement plus long en
grande ouverture, ne pouvait &tre assuré par ce
transpot discontinu, La plupart des ouvriers de-
vaient altendre deux passages du Monobande pour
pelleter le charbon abattu pcmianl {'absence de la
cowrroie. Clest cette conslatation qui nous amena
a remplacer le brin unique par un brin inféricur
porteur. L'amélioration automatique de 50 % du
rendement & veine confirma notre opinion que ce
gene de transporteur devait élre exclusivement ré-
servé aux couches de moins de 0.60 m.

A l'usage, on s'est apercu que les seules ruptures
de courrcie se faisaient toujours au droil des trous
ménagés dans la bande pour le passage des bou-
lons de pingage du triangle de liaison. Le femps
de réparation étant assez long, on a confectionné
un morceau de courroie de téte de 1 m de longueur
et muni de son triangle d'attache. On effectue alors
un agrafage Adler ordinaire avec le reste de Ia
courroie.

Yo os O
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Fig. 20, — Gros Pletre délt Ct & 685 i

Longueur de tille : 119w
Ouverture moyenne : | m
Puissance moyenne © 1 ni

Production netie : 100 1
Production brate | 190 ¢
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Nous citerons comme avantages du Monobande :

1) La facilité de déplacement du convoyeur : 2
personnes avancenl toute I'installation en 2 heures.

2) L'approvisionnement de la taille en matériel
ne pose aucun pm[)lé'mc. Les bais sont posés sur la
courroie, soit en téte, soil au pied de taille : les
ouvriers se servent au passage.

3) La facilité de se l:[ép]acer en taille méme sans
havée de circulation : l'allée des fronts étant libre
de tout engin a chaque Iranslation.

4) Une sécurité de marche trés grande. La cour-
roic n'étant jamais sous lension, les ruptures de
courroie autres que celles signalées plus haut ne
sont pas a craindre,

5) La présence d'eau en taille n'est pas un
obslacle a ['exploitation. On peut écarter ['ennui de
I'épaississement de la bande par les fines mouil-
[ées en utilisant une courraie & 5 plis et en munis-
sant le machiniste d'un’ racleur gu'il e.rnplu-iem ef-
ficacement lors de la course montante.

12¢ livraison

6) Au point de vue sécurité, c'est un engin
d'évacualion qui n'offre aucun danger. Son do-
maine dapplication s'étend aux couches de petite
ouverture, cerles limitées en longueur, mais pouvant
p-ésenter des ondulations et de ['eau.

Comme inconvénients, nous citerons surtout :

1) la mauvaise desserte des ouvriers supérieurs :
on y remédie en prolongeant le temps d'azét au
changement de marche Iorsque la courroie a atteint
la téte de taille.

2) Son encombrement oblige a creuser des voies
a grande section (ce n'est d'ailleurs pas nécessaire-
ment un inconvénient).

Et enfin
5) l'usure assez conséquente de cables : la durée

de vie d'un céble est de 4 semaines environ.

Je liens a sou]ig‘ner l'aide que m'ont apportée
mes collegues a 1'établissement de cette note.



