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SAMENVATTING

Tufrijfee melingen werden in lwee Lo[han‘uﬂisghp pijlors met Wahlbier tlynamunm.!er‘s ;Liigevo’enj. Gt;
zien het grool aantal en de spreid:‘ng van de meetresultaten moelen deze lmags cfc.e stalislische metho iun -
gewerkt worden. Deze werlwijze heeft het reeds mogelijk aemaak! enkele vaststellingen naar voor te bren-
gen, alhoewel al de resultaten nog niel onderzocht werden. n ) i |

De iotale belasting op cen rij stempels loodrecht op hel pijlerfront slijgt evenredig mo! et ﬂﬂ"f'ﬂ 0!"-’:11'
staande panden. In verband hiermee is een pand waar de kolen ondergesneden werden gelukwaal.-fhg mel de
helft van een volledig ontkoolde pand. Men heeft er belang bij de openstaande breedte van de pijler tot cen
minimum te beperken. ,

Men steli grolere f)oiasﬁngen op de slt-m;mls in de rmf)ijfmlrf van de steendammen vast dan tegenover
het breukveld. )

Het lastdiagram hanat af van de rol die door iedere stempel in het geheel van de ondersteuningsbouw

vervuld wordt. Indien de ondersieuning uit verschillende groepen stempels bestaat die volgens 1.-o~rsclul-
dan werken die afzonderlijke groepen volgens wverschillende

p roofd worden, b
lends r}cflnssorl ‘qopkmlsl on.ad ’ :ordnfing van de bﬂloslinn en een mmrfmfﬂshnﬂ

karakteristieke curven. Hierdoor onislaal een ongr-lfjkmah'ge [

van sommige stempels. - . )
Het aantal « sprongen » of «slagen» van de stempels schijnt van de snelheid van de lastopneming

afflaufw“fk le zijn : de sla_qen zijn des le mfr,-jb(,,- r;ﬂurg()!([ng de ,)(-lnslinn sneller slifgl.

RESUME

Des mesuros nombreuses ont été effectuées dans deux tailles de Lorraine avec des dynamoméires “l’iiflf-
bier. Vau le grand nombre des résultats et leur dispersion, la méthode statistique seule {n:rme! de fvs‘ m!o;-
préler correctoment. Ce mode de travail a permis de meltre déji quelques résultats en évidence, quoique le
dépouillement ne soil pas achevé. . ) Il !

La charge totale sur une [ile d'étancons perpendiculaire au front de taille crott I"‘”J’O"“‘-”““" emen 5“
nombre tf'a“éivs ouverles. A ce poinl de vue. une allée havée est équivalente a une demi allée ouverte. On
a inlérél a réduire la fm'_qt'ur ouverte de la taille. y :

On constale des charges plus élevées sur los étancons voisins des épis de remblai que sur ceux qui se
trouvent en face du Joudroyage. , .

Le c‘ingirumnw rilr- mise .:'n charge dépend du réle joué par chaque étancon dans Fensemble de ]iar_—
chitecture du soutinement. Si celui-ci comporle plusieurs séries d’élancons ulilisés suivanl des c)‘(‘.,fs ffl.H‘f'
renls, ces clivorses séries travailleront suivant des caracléristiques différentes. Il en résulte une répartition iné-
”r!fn des f"'“fﬂr's el une [aligue supplémentaire de cerlains élancons.

La lr"f"‘l""lll"' du jlfrrlrlilssc‘l‘rl('rll des étancons semble in[fumu-ti«' par la vitesse de la mise en rrmme : les
« sauls » sont d'aulani pfu.-. nombreux que la :-eruo est npp!ir,m‘"n Mu.-' rn;n‘rh-nmnl.

ssin de Lorraine a entreprises dans plusi(\urs
campagnes de mesures, concernant le souténement ieges el qui onl é1é ('l"i"?‘i"-: par M. S(_I‘“""”Z-
et les terrains. ont é1¢ enlreprises dans des bassins esseur d'Exploitation a I'Ecole des Mines de
[rancais au cours de lanr Naney. avec la collaboration de (]ur[qu(-s ingé-
nieurs de co Bassin, | examen des observations aux-
(|u|-“{-§ elles ont donné lieu est trés lr)nq el n'est
pas mluv”uur-ui terming, de sorte que les résultals
¢|u'i| st |m.~'.~'i|)|:- d'en lirer ne sont pas encore lous
mis en évidence. Les auteurs se chargeront de les
|n:|;|‘u-r Fn attendant, voici brievement exposées

Des observations, des expériences diverses et des

1952 donl cerlaines
sous l'égide du Cerchar @t de la Commission ' Elu
de des Pressions de Terrains. Quelques-uns de ces
travaux  présentent ane amplear heaucoup  plus

considérable que tous ceus qui avaient eté el

s en France aupiravan! chins e ordre didées :

“lnrl% eux se situent los campagnes de mesures (e
i
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les premiéres constalalions que I'on peul consi-
dérer comme acquises a ce jour.

I. — GRANDEURS MESUREES

Elles comprennent :

— la tension des étangons, en [onction du temps,
& l'aide d'une quarantaine de dynamométres Wihl-
bier-Ambatiello. La précision des lectures, [aible
jusqu'a 10 kg/cm* (soil 2,5 tonnes. 1 lonne corres-
pondant & 3.6 kg/cm®) s'opposait a la mesure de la
charge de pose, ce qui consliluait une assez grave
lacune. On pourra reprocher & ces appareils de ne
pas présenter au sol la méme surface portante que
les étangons cux-mémes, mais tous les élangons
observés étaient trailés sous cel aspect de la méme
[agon.

— le coulissement des étancons a I'aide de repires
et d'une réglu (précision 1 mm).

— avee moins de continuilé, la convergence des
épontes et leur déplacement latéral relatif (méthode
de la planchette).

Disons tout de suite que, dans tous les cas. on a
observé une dispersion considérable des résullats
relatifs & des erﬂndeurs et des circonstances ana-
|or,lurs, et que ]'in(emrélarion slatistique des résul-
lals s'est révélée tout de suile comme la seule pra-
ticable. Dans I'ensemble, les courhes de fréquence
se sont présentées comme des courbes de Gauss, et
une série de mesures élait caraclérisée par sa valeur
moyenne el par son écart lype :

Voici deux exemples de dispersion :

1) La charge d'un étangon étant représentée en
fonction du temps depuis sa pose jusqu'au fou-
droyage. on définit la charge normale comme la
moyenne de la Clmrgc pendant celte périodc. Si
I'on considére alors le méme jour 6 étangons appar-
tenant & une méme série, on observe les charges
normales. en tonnes :

13 22 36 30 57 22
moyenne : 20 lonnes écarl-type : 0.5 lonnes,

Si ce relevé est effectué sept jours de suile, on
obtient :

Malgré cette dispersion, le calcul a pu faire appa-
raitre :

— des relations entre des valeurs moyennes et
cerlaines données simples : exemple, charge lotale
sur une ligne d'élangons perpendiculaire au front
et nombre total d'allées ouvertes:

— des dilférences significatives entre la valeur
moyenne d'une méme grandeur relative a des séries
dilférentes d'étangons (on appelle série I'ensem-
le des étancons s'insérant de la méme fagon dans
le eycle d'une taille) : exemple. charges moyennes
manilestées pour un coulissement donné par des
étangons de séries différentes;

— des corrélations entre diflérents paramétres
relatifs aux étancons d'une méme série : exemple,
nombre de bonds et vitesse de montée en charge au
début de la pose.

I. — CHANTIERS EXPERIMENTAUX

Les résultals mentionnés ici sont principa]vment
relatifs a une taille (a) en veine Henri, & La Houve
II, et & une taille (b) en veine E, champ médian,
élage 270, Puils Barrois, & La Houve L.

a) Cette taille a été observée au cours de I'em-
p]oi de deux méthodes.

a-1) aballage successil de deux allées par jour —
havage une seule fois par jour. sur deux allées; il y
a toujours une allée havée d'avance — foudroyage
une seule [ois par jour. La période est done de 24
heures et il y a deux séries d'étancons qui ne s'in-
sérent pas de la méme fm;on dans le cycle.

a-2) abattage successil de deux allées par jour
— havage comme a-1) — foudroyage deux fois par
jour. La période demeure 24 heures & cause du
havage qui ne change pas. Il y a encore deux séries
d'élancons. mais la largpur maximum ouverle est
modifiée.

b) Abatlage successif de quatre allées successives
par jour — havage deux fois par jour sur deux
allées — iou(lroynge qualre fois par jour — cons-
truction d'épis de remblai deux fois par jour. A
cause de la situation respective de ces phases. la

Moyenne Ecart-type Rapport écart-type/moyenne
26 lonnes 0.5 lonnes 0,356
20 » 55 » 0.27
10 » 2.6 » 0,14
i) » 7 » 0.57
17 ¥ 73 » 0.43
108 » 23 » 0,12
21,4 » 7.5 > 0.35

2) Si l'on observe les charges d'une série d'étan-
cons ana!uuu(-s en fonction de leur coulissement,
on lrouve :

période est en réalité de 24 h et le souténement
comprend qualtre séries d'éiam;.nns.
De ces descriptions, il est essentiel de retenir que

Coulissements en millimétres | Charges ¥ s |
en lonnes Ecurls'lyms en tonnes
5 0.5 6.5
30 a1 10
50 28 12
75 32 11
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— la taille de La Houve Il a été observée au cours
de deux organisations dillérentes, donnant lieu a
des largeurs maximums ouvertes dilférentes:;

— dans tous les cas, plusieurs séries d'étancons,
au sens délini plus haut. étaient mis en place au
cours d'une période de la taille.

Il. — CHARGE OU TENSION
DES ETANCONS

Les données fournies par ces mesures onl été
utilisées pour trois ordres d'études.

1) Etude du souténement lui-méme.
a) Définition de quelques paramétres :

a-1) les sauts on appollc ainsi loul r(!p|i
rapide de ['élancon au cours duquel se produit une
perle de la chame apprc’ciab!e avec les dynnmo-
métres dont on disposait, ¢'est-a-dire supérieure ou
égale & 3 lonnes.

Un saut est caractérisé par le rapport de la perte
de la c'mrgc a raquc[[o il donne lieu, & la charge
avant la perte. Les sauls sont complés pour chaque
service de I'étancon.

a-2) la c]mrgc\ maximum, la (‘lmrgc finale et
leur rapport.

a-3) la charge normale : c'est la charge moyen-
ne dans le lemps déduite de la courhe charg(‘-l(‘mps.

a-4) enlin, la courbe caractéristique charge-
coulissemenl.

Rnppvlons que, par définition, la clmrge qui cor-
respond & un coulissement y mm est celle qui pro-
\'unt‘ un Cﬂlllis.\('!'"!'ﬂt Dl['([k’]sl (I(T y mm. Lil ITDUI'IJ(‘
caracléristique a ¢é1é lracée en prenanl la movenne
des mesures et en élablissant des 1ableaux Tournis-
sant 'écarl-lype de la charge en fonction du cou-
lissement,

b) Résultats

]M) on a conslalé qu'i| v avail corrélation entre
le nombre de sauts et la vitesse de montée en charge
aussitol aprés la pose de I'étancon, el que ces deux
grandeurs variaient dans le méme sc la régu-
larité de |'('-I1-mg'rm (]e‘qu-nd done des circonstances
de sa mise en charge,

h-2) la rll:lrgv normale ot la t‘ll‘zlrr.‘l‘ maximum
onl élé lrouvées en corrélation dans toutes les séries.

»3) les ohservations les p|u.~' importanies sonl

toutelois celles qui concernenl les courhes carac-
térisliques.

Malgré la dispersion considérable observée, on
peul  allirmer qu'el
renciées pour les dif
des modes de mise ¢

sont trés nettement  dilfé-
dire pour

‘

es séries, ¢ e
charge différents. Ainsi. i
semble que on parle a tori de la caraclérislique
d'un étancon. méme pour un individu, car sa con
formation, I'étal de ses st

wes, ol les circonslances
de sa pose. ne sonl pas seuls & inlervenir. el l'a

[ure de cette courbe parait nettement subordonnée a
la fagcon dani le 1oit agil sur !'(-fnm_un Si la charge
n augmente pas, ou pew. o lees | nlemenlt, l'(-l(mum
riseue de coulisser i ¢haree constante: s la t||.|r|_:{.
augmenle heaueoup  on |n||-(|m- wnl, l‘l"l-m(‘un

linit PIT S0 TESSETTeD ol par aceudrir une l'iL‘i('iI('-.

En conséquence, le [ait pour une faille de com-
porler p[usipurs séries d'élnnqons ne sinsérant pas
e la méme fagon dans le cycle. est équivalent au
fait de comporter des séries dont les courbes c}large—
alfaissement sont dillérentes.

2) Charge fotale supportée par le souténement
en fonction de la méthede d'exploitation.

L'évolution en fonction du temps des pressions
relevées au cours du déroulement du cycle d'une
taille, a révélé qu'on pouvail (Ilslingucr approxima-
livemenl des 11|1usrs de translormation el des pfla—
ses d'équilibre. Pendant plusieurs jours, et pour les
dilférentes phases d'équilibre, on a pu déterminer a
La Houve II la charge totale moyenne N sur une
rangée d'élancons perpendiculaire au front. Il était
intéressant de rechercher s'il existait une relation
entre la charge moyenne el la largeur ouverte, Une
dilliculté se présentait du lail que la largeur o;.lvertc'
comprenail a allées complétement découvertes et b
allées havées et non encore clépiléos. qui ne jouent
pas vis-a-vis du toit le méme role que les allées
découvertes. On a alors imaging qu'il existait entre
N. a et b, la relation :

N =N (+ bl

oit N, est une conslanie el oit h est un coelfi.
cient inférieur & 1 qui représente le rapport de 'in-
fluence d'une allée havée a celui d'une allée de.
couverte.

Ainsi, dans la premiére méthode de La Houve 11,
les coellicients & considérer au cours des différentes
phases élaient :

2+ h 2+ 3h 5 + 2h 4+h

et les moyennes trouvées pour N sont

30 lonnes pour 2 + |,
40 tonnes pour 5 + al;,
50 tonnes pour 4 + |y,

Pour la taille observée, |
ler 0.5 comme valeur dp ||_ o
lion :

caleul conduit a adop-
Len fait si dans la rela-
N =N, (a + o35 b)
on dunn;- i N les valeurs moyennes relevées, on
Irouve Ny = 12 + 0.55 lonnes, h
g :
1 ch ngement o organis,
nanl |i|'u aux ouverlures 2 -+
au cours (ll's P]ln’l

tion de la taille, don-
r h.35 4+ ahets+h
d'équilibre. devai donner l'oc-
aclitude de la loi el de la valeur

casion de vérilier I.l'V
;|(|n|)lz'-|- pour h,
e gain sur la charge totale

] moyenne pendant la
phase la plus délavorable ¢ :

st donc -

(4 +h—(G+ah
- e ——— — oL
s 3 & i1 %

En Tail, si la charge tolale

au cours de la pllase
la plus ouverle sl moins éle

vée pour la deuxitme
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méthode que pour la premieére, elle pése sur un nom-
bre ])]us faible de lignes dvélnncons ¢l, en moyenne,
la charge par ligne s’y trouve un peu plus élevée.
C(-pendanl. comme on le mentionnera au 3) -a).
la réparlition des charges entre les |igm's esl trés
inégale, et d'autant plus que la largeur ouverte est
|)|us grnnd(- : ce qui vient d'étre dit n'est done pas
en contradiction avec l'observation que la charge
maximum moyenne esl signilicalivement moins éle-
vée pendant I'application de la deuxiéme méthode
(54 lonnes), que pendant I'application de la pre-
miére (40 tonnes). |'examen des courbes de [ré-
quence de ces charges maxima montre dailleurs
qu‘i: un (|écn|aa:- de 6t pour la moyenne cnrrvspnnd
une réduction trés sensible du % d'étancons dont
la charge maximum dépassu un taux donné. el que
pour 60 lonnes par exemple, celte proportion lomhe
de 24 % pour la premiére méthode & 10 % pour la
seconde.
Ainsi, le changement de méthode a amené :

— la réduction du nombre d'étangons et de rallon-
ges en service dans la taille,

— la réduction de la charge totale sur le souténe-
ment pendant la phase la plus ouverle,

— la réduction de la valeur moyenne de la cimrm-

— la réduction tres sensible du nombre de charges
maxima dépassant des laux élevés,
el par suite :
~— un accroissement de la sécurité el une réduction
conséculive du nombre de foudroycurs,
— une moindre usure du matériel.

Jusqu'a présent, on n'a considéré que la charge
totale pendant une phase d'équilibre de durée
normale.

En d'aulres circonslances. on a ohservé que le
temps influait trés nettement sur cetle charge totale
et que celle-ci croissait d'autant plus rapidement
que le nombre d'allées ouvertes élait plus éleveé
(la vitesse de croissance pour ¢ualre allées est p!us
du triple de celle pour trois allées). Enfin, il est
apparu que |'accroissement des rjmrgvs qui inter-
venail dans ces conditions alfectait presque unique-
menl la |i[:m' la |1|us anciennemenl posée,

3) Etude de la charge sur les différents étancons.

Il y a lieu de considérer les étangons sous trois
aspecls ;

a) en regard de la situation qu'ils occupent entre
le front et le foudroyage au cours d'une phase
d'équilibre. En premiére approximation, la réparli-
tion des charges entre les lignes paralléles au front,
pendant une phase donnée, présente la méme allure.
que la taille comprenne plusicurs séries d'étancons
ou qu'elle n'en comprenne qu'une. (Rappelons en-
core une fois que nous enlendons par série un
ensemble d'(-lun(ons jouanl le méme role dans le
le)

Ce sont les résultats acquis a La Houve 11, con-
cernanl celle réparlition entre lignes, qui onl mis
en évidence ce quon vient d'évoquer, & savoir la
réduction sensible de la proporlion ({'élnnqnns dont
la ('|mru(' maximum d(’\passe un cerlain taux, qut\n([
on réduil le nombre d'allées ouverles.

b) comme occupant des situations différentes dans
une méme ligne si. comme ¢'élait le cas a La Houve I,
la taille comporle des épis de remblai. On a observé
que ceux-ci, en retardant le [oudmyaur. mainlien-
nent plus Iargo I'ouverture de la taille. et il en
résulle que la charge normale des étangons en face
tes épis est en moyenne de 50 % plus élevée que
celle des élancons entre épis — et que les charges
maxima des étancons en face des épis sont de 25%
pius élevées que celles des ¢langons enlre épis.

¢) comme apparlenant & des séries différentes :
on examine alors les cllarfzes normales des étan-
cons de chaque série. depuis leur pose jusqu'a leur
clt"imsv. On a en [ait trouvé des différences sensi-
bles entre les charges normales des séries | et
de la taille de La Houve 11 (25 lonnes conltre 20).
Comme la charge totale sur une rangée perpendi-
culaire au [ront parait ne dépendre que de la lar-
geur ouverte, celle dissymélrie. ajoulée au fait que
les caracléristiques sonl rendues  dilférentes par
les roles différents des étancons dans le cycle,
entraine pour une des séries une fatigue plus élevée
qu'elle ne le serait s'il y avail symétrie.

IV. — COULISSEMENT DES ETANCONS
ET CONVERGENCE DES EPONTES

En ce qui concerne ces grandeurs. voici ce qu'on
a observé, Elles diflérent entre elles parce que :
— les bois qui surmontent souvent le souténement

s'écrasent,

— |'étanc0n s'enfonce dans les ¢éponles, par suite
des déformations élastiques el pseudo-plastiques
de celles-ci,

— la convergence commence a se manifester avant la
pose des étancons (pré-convergence).

Ainsi, la convergence totale est de l'ordre du
double du coulissement.

D'autre part. les séries d'élancons présentent des
coulissements moyens nettement dilférenciés, com-
me clles présentaient des charges moyennes diffé-
renciées.

Enlin, le coulissement est trés irrégulier dans le
lemps ¢l se montre particuli¢rement important
apres le havage et le foudroyage.

V. — DEPLACEMENTS HORIZONTAUX
RELATIFS DU TOIT ET DU MUR

1l se pro:]uil un mouvement général du toit vers
'amont qui correspond a un déplacement du toit
parallelement & lui-méme et un mouvement du toit
vers le [ront.

IV. — CONCLUSIONS

— Les mesures effectuées ont révélé une disper-
sion importante pour toules les gmm[uurs mesurées.
Toutelois, les courbes de réquence ont 'allure de
courbes de Gauss.

— La courbe charge-alfaissement d'un étangon
parail flél)l‘!\({r(‘ du mode de mise en dmrgs‘. un
élangon rapidement chargé se montrant plus rigide
qu'un étangon chargé plus lentement. De méme,
le nombre de sauls dont un élangon est l'objet
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dépend de la vitesse de mise en charge aprés la
pose.

1l v a une relation entre le nombre des allées
ouvertes et havées, et la charge sur une ligne d'étan-
cons perpendiculaire au front. Cette relation a été
vérifiée au cours de I'application de deux méthodes
différentes dans une méme taille.

— La réduction du nombre d'allées ouvertes
diminue évidemment le nombre total des élangons
en service dans une faille. Ce qui est trés important,
cest quelle diminue sensiblement la latigue des
étangons en service.

— Toute dissymétrie entre les lignes d’étancons
introduit une fatigue supplémentaire du matériel,

Discussion
CARACTERISTIQUES DES ETANGONS - BONDISSEMENT

M. CHAINEAUX

M. Chaineaux signale qu'il résulte des ohser-
vations failes en Lorraine que la caractéristique des
étancons en service au fond dépend de leur place
dans I'architecture du souténement. 1 en déduit
que cetle caracléristique charge-alfaissement dépend
de la courbe chargement-temps définissant le mode
(E‘npplh.'ullon de la r'mrge. et demande si ce pllé~
noméne a élé éludié systématiquement en labora-
taire.

M. VELZEBOER

a) Contrairement aux observations effectuées en
nombre important dans le bassin de Lorraine, on n'a
jamais constaté dans les r}\ar]mnnages néerlandais
le moindre rapport entre la vitesse du coulissement
el le nombre de « sauts » de ]'élﬂn';on.

On a par contre conslalé que le nombre de sauts
dépend de la qualité du toit.

On a aussi constalé que le « bondissement » ne
se produil que dans les tailles loudroyées, a I'exclu-
sion des tailles rem hlayées.

Il est probable qu'intervient ici I'énergic qui est
brusquement libérée par la rupture  des bancs
ae rr}(‘[ll'.

En ellet, les ess is de lahoraloire ont mis en évi-
dence que le hondissement des élancons se pro-
duit lwnuumql plus facilement si

v si on les place sur
une presse Il‘l_!l‘rlk relativement élusﬁqup (par exem-
ple 60 tonnes) que si on les sollicite sur une presse
[)|u.~ puissante, |;l-imf'nup pIUs rlgi(l(- (par ex(-mplv
500 tonnes).

Si. par conlre., il est permis (.I-ilm-rp:élr'r les ohser-
valions citées par M. Chaineaux dans e ns d'une
relation entre le nombre de sauls des élancons et la
vilesse (|'m-rrm‘r-nwu! du fmrlf de taille. il est pos-
sible d'appliquer a ce phénoméne la théorie « t"ll(‘}—
géltique » qui résulte des ess

s de laboratoire elfec
tués aux Pays-Bas et en Allemagne (GHH) de 1y
maniere suivanle

Nous savans que la pente de [
I I

'H.Ir[i\( € enve

loppe » r|¢"||l‘1|(| lortement de la v esse davance
menl du front de taille. Pour les grandes vilesses
davancement. la surface  enveloppe saplatit el

|'épaisseur des roches désolidarisées du massil fer

el ot dessus ¢l en dessous de la taille inue.
Coci inlluence dang une mesure importante I'énergie
qui peal #lre libérée lors des « sauls » d'e ncons

Ainsi, une modification quelconque du rythme
de I'abatage modilicra la pente de la surface enve-
loppe, ainsi que la quantité de roche ébranlée au-
dessus et en dessous de I'étancon et, par voie de
conséquence, |'énergie libérée lors d'un saut éven-
tuel de |'£-Eam;on.

b) Dire que la charge sur les élangons varie en
[onction du temps dcpuis [oque] ils sont placés est
une [a;nn fort subjective de voir les chases, car ce
n'est pas la charge des élancons qui conditionne
I'ensemble des phénoménes. mais le mouvement
général des roches du toit. C'est de ce dernier et de
la caractéristique de I'étancon que résulle la charge,
avee de nombreuses irrégularilés qui viennent se
SUPErPoser aux pllénomém-s principaux.

Une différence éventuelle entre les charges exer-
cées sur des étangons aprés des temps de placement
variables doit donc résulter des vitesses de déhouil-
lement, des constantes pl:ysiqu(-s Jt-s ror]’ms des
éponles el de la caractéristique des élangons.

M. JACOBI

M. Jacohi a fait des constatations analogues en
Allemagne, au laboraloire de la GHH. Ie bondis-
sement est allecté en particulier par I'élasticité de
la presse et des points d'appui de ['étancon. Ceci
apparail neltemenl quand on charge ['c'lam;nn par
['intermédiaire d'un ressort ou d'une béle travail-
lant a la [lexion.

M. FORST

M. Forst traduit de I'allemand I'intervention de
M. Jacohi el rappelle que les trois lacteurs interve-
nant dans le hondissement de i'élnnt;mn sonl les
cocllicients de [roltement au repos ¢l en mouvement
el I'énergie élastique emmagasinée dans les pieces
sollicitées.

M. LABASSE

M. Labasse insiste sur le fait que les courbes
de m'is. en charge des élangons n'onl aucun sens si
on ny joint toule une série de renseignements com-
nl<‘-mc-nlnir(-s que 'on néglige trop souvent : type
d étancon, architecture du soulénement, nalure des
épontes et des bancs encaissants  (sur plusi(‘urs
dizaines de métres), mode d'expluilalion‘ anciens
travaux voisins, morls-errains, ete,
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Un probléme important est celui de la granulo-
métrie des malériaux de [oudloyag& qui (Ir.'-prnd des
cassures inlroduites dans le loit au-dessus et devanl
la taille, et donc aussi des caractéristiques du sou-
tenement. L'effet d'un étancon sur la granulométrie
des éboulis est donc un facteur non négligeable
dans I'appréciation de la valeur économicque de cet
élangon.

COUPS DE TOIT
M. WARZEE

M. Warzée demande si des observations ont pu
étre faites lors d'une mise en charge brusque du
soulénement, provoquée par une ruplure du haut

souvent observé, a ce moment, la mise hors
service simullanée d'un grand nombre d'élangons.
le comporlement du souténement dans ces cas

conslitue, & ses yeux. le facteur d'apprécialion le
plus important.

M. CHAINEAUX

M. Chaineaux répond qu'on n'observe pas de
de charge dans les tailles qui ont élé étudiées en
Lorraine, & cause de la nature de leur toit.

M. BRISON

M. Brison signale que. dans la couche étudiée
a Terlre — haut loit gréseux — des coups de charge
se produisaient souvent avec les souténcments en
bois utilisés antérieurement. L'introduction du souté-
nement rigide a rendu ce phénoméne heaucoup plus
rare.

M. DUPONT

M. Dupont, qui a exploité la méme couche aux
Charbonnages du Levant et des Produits du Flénu.
confirme qu'n\'(’c un soulénement peu I'il.!i(lt‘ on a des
coups de toit périodiques et qu'un souténement plus
rigide a pu améliorer sensiblement la situation.



