Le remblayage par raclage

Etude faite par le Groupe Tarn des Houilléres du Bassin d'Aquitaine (/)

CHARBONNAGES DE FRANCE

SAMENVATTING.

De Technische Nota 12-51, (December 1951) van de « Charbonnages de France » geefl een uitvoerige
beschrijving van een procédé van volledige opvulling door middel van scrapers, van voor de vorlog reeds
toegepast in de mijnen van Carmaux en dat op zeer bevredigende wijze [unctionneert (Mijnen wvan het
bekken van Aquitanié) . Dit procédé is toepasselijk op lagen van meer dan 1,20 m. opening. Te Carmaux
wordt het dour{opend gebruikt in lagen van 3 m. en meer opening.

In het vorig nummer van de « Annalen der Mijnen » (Mei 1952) werd een opoullingssysteem met scra-
pers in dunne lagen beschreven, dat in Groot-Britannié in voege is. Dil sysleem is toepasselijk op het ter
plaatse brengen van de stenen van de uitsnijding der galerijen in lagen van minder dan 0,80 m. opening.
Stippen wij aan dat dit stelsel sinds ettelijke jaren toegepast wordt in een laag van 0,40 m. opening op de
zetel José van de kolenmijn van Wérister en er volledige voldoening geell.

De opuvulling door scrapers is een methode die kan gebruikl worden in lagen van 1 ot 1,20 m. op-
ening.

De vergelijking met de dakbreukmethode moel geschieden voor aequivalente machten. Voor wat
betreft de lengte van de pijler moeten zekere beperkingen opgelegd worden. Het gemiddeld debiet van de
installatie bedraagt 200 m*/per diensi.

De methode vereist een tamelijk belangrijke voorbereiding van het te ontkolen paneef en een nogal aan-
zienliike immobilisatie van materieel. Ze kan maar loegepast worden op panelen van een zekere uitge-
strektheid ten cinde deze onkosten op een voldoende tonnage le doen dragen.

Inzake kostprijs schijnt ze duurder dan dakbreuk, maar ze vereist merkelijk minder personeel per 1000
lon en vergl eerder een geestelijke dan een physische inspanning.

Relaening houdend met de verbeleringen die deze methode daarbuiten medebrengl (verbeteringen die
trowwens gemeen zijn aan al de opvullingswijzen) en die zich uiten in een verﬁoging van de prestatie, in de
gunstige invloed ap de hcmfing van de bovenfiggende lagen op de schade aan de bovengrond, op de water-
toevloeden en de mijngasuitwasemingen, herwint ze zonder twijfel grotendeels, zo niet volledig, haar han-
dicap ten opzicﬁte van de koslprijs. Maar bij een Jergefijke schatting verhoogl de onnauwkeurfgheia’. naar-
mate men vollediger wil zijn.

Vergeleken met de andere opvullingsmethoden is de opuvulling met scrapers een eemtoudig procédé, mel
gering energieverbruik en weinig personeel-behoeften, dal zich tamelijk goed aanpast aan de onregelmatig-
heden van een pijler. Ze is zonder Wwijfel een der meest economische.

INTRODUCTION

La Note Technique 12-51 (décembre 1951) des Charbonnages de France expose en détail un pro-
cédé de nemMayage compldt des tailles par mcl'age. pn;cédé mis aw poinl aux mines de Carmaux avani
la guerre déja et qui fonctionne d'une maniére trés satisfaisante (Houilléeres du Bassin d'Aquitaine). Ce
procédé s'applique aux couches qui ont plus de 1,20 m d'ouverture; a Carmaux, il est couramment utilisé
dans des couches qui ont 3 métres d'ouverture et plus encore.

(1) Reproduit de la Note Technique 12/51 (décembre 51) des Charbonnages de France,
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Dans le numéro précédent des « Annales des Mines » (mai 1952), nous avons donné une technique de
remblayage par raclage en couches minces, appliquée ven Grande-Bretagne. Celle technique s'applique a la
mise en place des pierres de bosseyement des voies dans une couche de moins de 80 em d’ouverture. Notons

que ce procédé esl appliqué depuis de nombreuses années dans une couche de 40 em d'ouvertwre, au Siége
José des Charbonnages de Werister el qu'il donne entiére satisfaction.

Champ d'application de la méthode.
Hauteur de couche.

La hauteur minimum est de 1,20 m compte tenu
de I'épaisseur des chapeaux, de la nécessité de faire
une sole de remblai, de la réduction de hauteur par
suite de la pression des terrains el des irrégularités
de couches; on peut descendre & 1 m en couche
réguliére et pression faible.

A part cette limite inférieure, la méthade s'ap-
plique & toutes les puissances. Elle est couramment
utilisée & Carmaux pour des puissances de 5 m et
localement dans certains chantiers pour des puis-
sances supérieures,

Pendage.

Le transport et la mise en place par racloir se
font dans les meilleures conditions avec une pente
nulle ou descendante. Le débit et le t:lavage au
toit sont génés par une pente montante un peu
forte, 107 constituent une limite au-dela de laquelle
il n'est plus possible de faire un remblayage correct.

Largeur de havée.

Pour avoir une allée de circulation du racloir oa
ce dernier ne risque pas d'arracher le buisagc, I"al-
lée déhouillée doit étre d'au moins 2 m. On peut
descendre a 1,80 m, mais il faut alors un aligne-
ment parfait du boisage. Nous déhouillons souvent
des passages de 2,20 m lorsque les autres condi-
tions le permettent : durelé, tenue des lerrains.

fr‘régufﬁrh‘és dans la couche.

Le racloir passe les accidents que peut [ranchir
I'engin de déblocage a condition de lui faire un
passage sous chapeau de l'ordre de 0,80 m. Les
angles supérieurs des décrochements un peu impor-
tants du toit ne sont pas remhlayés et doivent éven-
tuellement étre soutenus par des quadrillages de
bois perdu,

Les ondulations de couche sont aisément [ran-
{'l‘lies: a titre indicatil, en veine de 2 m, un creux
présentant une [leche de 2 m sur une longueur de
20 m n'olfre pas de dilficulté grave.

Longueur de [ront.

La distance & parcourir par le racloir a rem-
blai ne doit pas dépasser 100 m pour aveir un débit
intéressant; on peut aller & 120 m pour couvrir des
cas particuliers, Cela limite done la longueur de
front & 100 — 110 m pour une taille chassante &
pendage notable, Avec un pendage de 5 a 10°, on
peut y ajouter 50 m en remontanl cl, avec un pen-

dage nul ou en taille montante, on peut avoir 100
m de front de chaque coté du point d'arrivée du
remblai, soit 200 m au total. Nous verrons plus loin
que la mise en ceuvre de deux racloirs permet
d'assurer un débit en rapport avec le front de taille.

Montage de l'installation.

Le principe en est un racloir de 500 litres qui
prend le remblai au point d'arrivée en taille, le trans-
porte sur le mur de la couche, le met en place au
point en cours de remblavage et effectue le bourrage
de ce remblai au toit.

"Ce racloir est ma par un treuil installé a poste
fixe par l'intermédiaire de cables et poulies.

e remblai est amené depuis la voie de roulage
par lransporteur a courroie; un culbuteur sur la
voie de roulage assure le transvasement du remblai
des berlines sur la bande.

.

a) Tailles montantes.

Le montage est simple : un racloir & remblai est
amarré aux cables venant du treuil; ceux-ci em-
pruntent un circuit fonction de la disposition et de
la nature du panneau.

~ DISOOSITION DES CABLES A REMALAI_EN

TAILLE MONTANTE _AUTOUR DY PANNEAY ~

~ \SUSPENSION DES POULIES DANGLE _ GAINE DES CABLES -
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Le cable & remblai est conduit de facon a ser-
rer au plus prés possible le massil et éviter au
personnei d'avoir & circuler & l'intérieur des angles
qu'il forme. On a alors le montage ci-dessus (fig. 1)
et les gaines sont établies aver une rangée de buttes
qui contribuent au souténement el délimitent deux
compartiments.

Les poulies d'angle aux extrémités de la taille
sont posées sur un pl&ncher provisoire ou soule-
nues par des chaines & égale distance du toit et du
mur. Ceci est nécessaire pour que le cable ne soil
pas tiré trés fortement vers le mur par la poulie lors
du bourrage au toit des premiers métres.

Le treuil est scellé sur un socle de béton pris
dans la sole d'une salle faite dans ce but et don!
les dimensions sont de l'ordre de 3 m sur 4,50 m
avec accés lacile au point de vue roulage pour per-
mettre les remplacements rapicles de moteur ou de
piéces de treuil.

Un signa[ électrique sonore reliant le point dar-
rivée des terres et la salle du treuil permet de trans-
mettre au conducteur du treuil des signaux sui-
vant un code indiquant la mise en marche, le sens
de marche, le changenwnl de sens de marche et la
circulation du personnel dans l'allée a remblayer.

Une sonnette, placée également au tambour de
renvoi des bandes, actionnée avec un cable souple
circulant dans toute la taille, permet a ['ouvrier
chargé de surveiller le remblayage de donner, sui-
vant le méme code, les ordres qui doivent étre trans-
mis au conducteur de treuil.

Le conducteur de treuil a, en outre, un ampore-
métre qui Jui permet de suivre I'intensilé prise par

~ STAT/ON DECULBUTAGE
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sun treuil et de ne pas dépasser la limite lixée (300
ampéres) au bourrage.

Au niveau de téte, une station de culbutage sur
la bande transporteuse qui descend jusqu’a la tail-
le, est installée avec le matériel décrit plus loin
(Fig. 2).

Le cas des tailles montantes est trés [réquent @
Carmaux par suile de la disposition relative des
failles et des lignes de niveau, qui se relrouve
identique a elle-méme dans une [raction impor-
tante du gisement el qui détermine un décuupﬂgc
des panneaux conduisanl § celle orientation des
fronts.

- PAE
LE LOCAGE
Lok oé

_ SCHEMA OES CABLES A REMBLA
AVEC RETOLR £V TALLE

Chgiimes 4 racinddes
e

- CANE  OES CABLES —

Il y a un certain nombre de variantes schéma-
lisées sur la ligure 5. Lorsque la distance entre les
failles limites ne donne qu'un [ront assez réduit,
le panneau est reconnu par un plan qui suil une
des [lailles limites, si possible avec des éléments
droits assez longs pour justilier une ligne de con-
voyeur dans chaque frongon; ce plan servira ulté-
rieurement au déblocage. Un second plan est tracé
entre 5 m el 10 m de la deuxiéme laille limite en
éléments droits également. 1l servira de plan des
bandes & remblai; il est nécessaire d'avoir au moins
5 m oentre le plan et la Taille pour permetire le
ﬁrui du racloir derricre le poink de chute du rem-
hlai.

Lorsqu’on peut présumer que la tenue des lerrains
sera bonne, il est préférabie de laisser une gaine
pour le cable a remblai, ce qui évite d'avoir le cable
de retour dans la taille et dans le plan de débloca-
ge. Dans le cas contraire, le cable de retour passe
en laille et dans le plan de déb'ocagc: il en résulte
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une pelite géne supplémentaire, mais celle-ci n'est
pas grave (lig. 3).
b) Tailles suivant le pendage (lig 4).

Ce sont les schémas de la figure 3 des tailles
montantes transposés a 90°. Il est impossible de ne
pas avoir de cul-de-sac en amont des bandes & rem-

_ TAILLE _CHASSANTE -

. SCHEMA_DES CABLES AREMBLA] —

blai pour le recul du racloir, ce qui peut poser un
probléme d'aérage.

Le remblayage en taille chassante se lait parti-
culierement bien; dans ce cas le nombre de herlines
de remblai mis en place atteint 70 % du nombre de
berlines de charbon prmluils alors que le meilleur
remblai lait & la main atteint 45 %. 1l donne une
nette amélioration de la tenue des terrains dans les
couches i mauvais toit.

L& } Remﬂ rejue.

Les schémas des ligures 3 el 4 sont des schémas
de principe & modilier ¢1 & adapter au gisement et &
la forme des panneaux. Il est en particulier lacile
de les transposer au cas d'un seul étage de roulage.

Dans les schémas de la ligure 3, le plan des ban-
des & remblai peut aussi bien étre laissé entre rem-
blais et relier la taille 4 un point de culbutage situé
sur le niveau de base. Si la limite de la taille est
assez bien reconnue de ce coté, il peul étre creusé
a mesure que la taille progresse.

Dans les tailles suivant le pendage, un plan in-
<']iné. soit pour le ('l:arl’)un. soil pour le rembiai.
permel de tout ramener au méme étage.

Description du matériel.

1) Racloir a remblai (fig. 5).

Il se compose de deux llasques latéraux lixés sur
une ceinfure ayant sensiblement la forme d'un rec-
tangle terminé sur les petits colés par deux demi-
cercles, Cette ceinture en ler U de 120 X 55 X 7
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est renforcée par un plat de 80 X 15; elle a pour
but d'assurer la transmission des efforts du treuil,
de résister aux pressions latérales du remblai lors-
que le racloir s'engage a force dans celui-ci et de
maintenir |'écartement entre les flasques: sa forme
générale arrondie aux deux extrémités évite les
acarochages avec le boisage et facilite sa pénétra-
tion dans le tas de remblai formé au déversement
de la courroie pendant le déplacement du racloir.
Cette ceinture est entretoisée dans les deux demi-
cercles d'extrémité par des toles plates de 8 rivées
sur les ailes du fer U. Des patins d'usure sont bou-
lonnés a la partic inférieure des flasques. La por-
titre & axe horizontal est retenue. dans la marche
en avant, par deux taquets fixés sur les flasques et
pousse le remblai devant elle. Elle se souléve dans
la marche en arriére pour [ranchir le tas de remblai
accumulé au tambour de renvoi de la courroie. Des
dents peuvent étre boulonnées a la partie inférieure
de la portiére dans le cas de remblai qui se lasse
et s'agglomére, comme c'est le cas pour les mares
argileuses que nous utilisons partiellement dans
cette méthode.

Une tige d'attelage est boulonnée sur la ceinture
a l'avant et a l'arriére du racloir. La tige avant
prend appui a l'intérieur de la ceinture, sur celle-
ci, par I'intermédiaire de rondelles Belleville qui
encaissent les chocs trop brutaux.

Les cables a remblai sont terminés par une agra-
fe & coin et fixés au racloir par un axe reliant 'eeil
de la tige d'attelage et 'agrale a coin.

Le racloir comporte en oulre & ['avant un bourroir.
Cel appareil est un rectangle composé pratiquemen
de deux plats de 60 X 30 rivés bout a bout et cen-
trés ['un sur l'autre; ce rectangle est articulé autour
d'un axe horizontal a I'avant du racloir. A ['avant
de ce bourroir se trouve un volet de bourrage, bull-
dozer. formé par une plaque d'acier de 500 X 180 X
30 pivotant également autour d'un axe horizontal
a 'avant du bourroir, capable seulement des mémes
mouvements que la portiére grace a deux tacuets
de retenue a ['équerre du volet et prenant appui
sur le bourrair lorsque le volet est a I'équerre du
bourroir. Il en résulte que le volet, en marche avant,
pousse le remblai devant lui, tandis qu'il s'efface
en marche arriére.

Le cable accroché a I'avant du racloir passe dans
un crochet fixé a I'avant du bourroir.

2) Céables.

Les cables utilisés au remblai sont des cables en
acier de 24 mm de diamétre, composés de 6 torons
de 14 fils n® 12 en acier clair avec ame centrale
mixte, comprenant 4 torons de 3 [ils n" 10 enrobés
de chanvre; cablage a droite, torsion Lang, poids
approximatifl au meétre : 2,200 kg: charge de rup-
ture minimum : 35 tonnes. Cable graissé intérieu-
rement et goudronné extérieurement. lls sont livrés
par longueurs de 800 métres.

3) At!elages.

Le seul mode d'attelage utilisé est V'agrale Sulli-
van ou agra[e a coin.

Sa principale utilisation est ['attelage des cables
au racloir. Les ajouts de cables entre eux sont rare-
ment utilisés par suite de la trés longue course (dans
certaines installations, égale & deux fois la longueur
du front de taille) sans poulie d’aucune sorte; ces
agrafes labourent et creusent sans arrét le sol de la
galerie et sont la source d'avaries nombreuses.

4) Poulies (fig. 6).
a) Foulies d'angle et de renvoi.

Les poulies utilisées sont des poulies de 500.

Elles comportent une poulie & gorge de 500 mm
de diamétre, montée sur roulements a rouleaux
coniques entre deux F[asqucs: un léger rebord de

— POULIE A ROULEAUX DE 508°%.

_ POULIE SUPPORT.
- x.m.fac#ﬂ' - -cmat ACD —

T Levation - ;

ces deriers recouvre les bords de la poulie de fagon
& éviter tout coincement du cable ou d'un corps
étranger entre la poulie el les ”ﬂsqucs. Deux grou-
pes diamétralement OPPOSESs de deux boulons entre-
toisés maintiennent |'écartement des [lasques. Un
des deux groupes sert en outre a I'amarrage de la
poulie par I'intermédiaire d'une manette réunissant
les deux boulons et d’'un anneau passé dans celle-ci.

b) Poulies de suspension.

Ce sont, dans les gaines, des poulies de 300 mm
analogues en tous points a celles de 500 mm. Elles
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n'ont pas été établies spécialement pour cet usage,
mais étaient utilisées pour le raclage au charbon.

Dans la taille, lorsqu’il faut le guider, au cable
de retour on utilise des poulies de 150 plus mania-
bles pour des (lép]acemcnls plus Iréquents. Mais
leur laible poids vis-a-vis des réactions brutales du
cable provoque des coups de fouet sur les chaines
de suspension et {[uclquei'ois des ruplures; ces rup-
tures, qui sont sans conséquence dans la taille
par suite de la surveillance continuelle, doivent
absolument étre évitées dans les gaines, car elles
se traduisent par la détérioration de la poulie et
du cable, d'ott 'emploi des poulies de 300.

5) Chaine de brélage (lig. 6).

Les poulies d'angle ou de renvoi sont amarrées
a des paquels de buttes par des chaines dites de
bréelage composées de 46 maillons en rond de 22
mm, chaque maillon faisant 66 mm de longueur
utile. La chaine est terminée & une extrémité par un
sabot d'attelage appelé également boite a noyau;
la chaine passée autour des buttes d'amarrage et
dans 'anneau de la poulie est fermée sur elle-méme
en passant un maillon dans le sabot.

Ces chaines font 3 m environ de longucur et ont
une charge de rupture minimum de 19.000 kg.

6) Treuil de raclage au remblai (lig. 5).

C’est un treuil 4 deux tambours & double esto-
mac, auxquels le mouvement est transmis depuis
I'arbre central, pour chaque tambour, par un train
de deux engrenages satellites tournant entre un
pignon claveté sur l'arbre central et une couronne
qui porte une jante de freinage. La ceinture de
frein, commandée par un levier & main, en })loquant
la couronne, provoque le mouvement du tambour
Ccrrespondﬂnt. 'autre ceinture desserrée laisse le
second tambour tourner librement et dérouler la
longueur de cable correspondant & celle enroulée
sur le premier tambour. Un deuxieme frein, sur
chaque tambour, se serre légérement lorsque le
frein principal est desserré et évite les déroulements
intempestils de cable.

Le moteur de ce treuil est un moteur é|et‘lriquo
Alsthom type J 180, 500 volts, a excitation com-
pound; la puissance disponible sur I'arbre en mar-
che ininterrompue de 60 minutes est de 125 CV.

Ce treuil est capable d'un effort de traction de
4 & 5 tonnes avec un trés large coellicient de sécu-
rité qui lui permet de supporter des pointes de
7 & 8 tonnes a chaque course, comme cela se produit
dans le travail de remblayage.

La vitesse du racloir pour une vitesse du moteur
de 680 tours/minute est de 1,50 mélrc/sccundc en-
viron. Elle a été portée dans certains cas a 2 m
pour augmenter le débit dans des tailles dépassanl'
100 m

Poids du treuil sans moleur 210 kg

5
5
Poids du moteur-wer wa s s w2050 lqz

7) Culbuteur & déversement latéral (lig. 7)

Le culbutage du remblai sur les courroies se fait
par l'intermédiaire d'un culbuteur a déversement
latéral qui ne nécessite aucune force motrice.

Le principe est basé sur la dilférence de position
du centre de gravité du wagonnet plein et du
wagonnel vide.

CHEMIN DE ROULEMENT POUR LU BUTELR
A DEVERSEMENT LATERAL

A - vation -

©
§

|

Pt (___JQ3EJ= iﬁ.L:.l— '_

~ TREMIE POUR CONVOYEUR

1] (fomprend une cage qui vient se mettre en ali-
gnemenl avec la voie et dans laquelle entre le
wagonnel plein. Celle cage repose sur un chemin
de roulement formé de deux crémailléres paralléles
a une distance I'une de l'autre égale a la longueur
de la cage; les deux extrémités de la cage sont
constituées chacune par deux corniéres paralléles
qui forment l'ossature de celle-ci et entre lesquelles
des petits barreaux sont rivés a distance voulue
pour venir se ioger dans les empreintes en creux des
deux crémailléres, assurant ainsi le roulement sans
glissement de la cage sur les crémailléres. Le
prolil des crémailléres est tel que, combiné
aveo Iil [ﬂl’l“t‘. ('IE ]d ('aﬁﬁ‘.. i] assure un r‘.u]—
hutage tatal du wagon plein aprés une poussée
initiale, le centre de gravité se trouvant toujours en
avant de l'appui de la cage sur le chemin de rou-
lement pendant la premiére partie du déplacement;
la vitesse acquise pendant cette premiére partie
du dépiacemenl est sullisante pour achever le cul-
butage complet de la berline. Un taquet permet
d'immobiliser la cage et la berline dans la position
renversée, s'il v a lieu pour que la chute des terres
soil compléte.
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Une fois la berline vidée, le poids du train de
roues devient prépondérant; le centre de gravité a
une nouvelle position et le chemin de roulement est
tel que, lorsqu'on libére le taquet, le mouvement
inverse se produit et la cage revient a sa position
initiale.

Ce culbuteur permel de culbuter sans peine 3
berlines a la minute.

8) Trémie-culbuteur. Bande transporteuse (fig 7).

Le remblai est culbuté dans une trémie allongée
contenant environ 1.000 litres, placée sur la bande
de transport qui en constitue le fond. Le fait d'utili-
ser des matériaux calibrés supprime les difficultés
de réglage du débit qu'on pourrait craindre avec
un appareil aussi sommaire.

9) Pont a allonge (lig 8).

Dans les tailles rabattant sur l'arrivée des rem-
blais, la bande & remblai doit franchir I'allée de
déblocage. Ceci est fait par un appareil appelé ponl
a allonge et qui est simplement un tambour de ren-
voi monté a |'extrémité de deux longerons démonta-
bles en deux troncons et laisant une longueur totale
de 4.50 m. Sur ces longerons sont montés des rou-

- £LEMENT D'EXTREMITE DE CONVOYEUR A REMBLAI

Viaine < rogladies

Fig. 8.

leaux de convoyeur pour porter les brins supérieur
et inférieur de la bande, Cet appareil est suspendu
par des chaines au boisage dans le prolongement du
convoyeur, Deux tendeurs reliant ['extrémité des
longerons au boisage permeltent un réglage de
la bande sur le tambour.

Exécution du remblayage.

a) Personnel et liaisons.

L.e personne] ﬂ}mprenr] (l(‘.UX verseurs qlli (.'u]-
butent les berlines de remblai, un remblayeur au
déversement de la bande transporteuse dans la tail-
le, un remblayeur qui surveille la mise en place par
le racloir, un machiniste au treuil.

Le remblayeur, qui surveille le déversement de
la bande et I'enlévement du remblai par le racloir.
dispose d'un signal qui le relie aux verseurs de
facon & régler le débit du versage selon le débit du
racloir, qui varie en fonction de la distance de rem-
b[ayage, et d'un second signal qui le relie au machi-
niste du treuil de acon & commander les mouve-
ments du racloir.

Il dispose en outre d'un arrét d'urgence sur les
bandes qui lui permet de les arréter instantané-
ment si, par exemple, un incident quelconcue im-
mobilise le racloir.

Le remhla_veur qui surveille la mise en p]ace
dispose tout le long de la taille d'un [il de sonnette,
celle-ci étant placée prées du déversement. 1l peut
ainsi indiquer les manceuvres & faire avec le racloir
suivant un code de signaux et le remblnyeur du
déversement les retransmet au machiniste.

) Mise en place du remblai.

Un eloisonnement est d'abord cloué par les rem-
blayeurs sur les bois coté allée au charbon de
I'af;an a tenir le talus de remblai. 1l n'_v a pas besoin
de garnir toute la hauteur, un vide de 0.50 m envi-
ron peul étre laissé & la base et au sommet.

L'installation étant montée, la premiére opération
consiste a faire la sole, c'est-a-dire étendre de pro-
che en proche, & partic du point de déversement,
une couche de remblai de 0,50 m environ dans toute
I'allée & remblayer, Ceci est obtenu par des dépla-
cements de racloir tels qu'il dépose a chaque voyage
son remblai & |'extrémité de la zone ot la sole est
déja constituée.

Le but de cette opération est de nover le pied
des bois dans un talus de remblai; le racloir cir-
cule alors dans une rigole dont les catés sont
constitués par un talus de remblai et les risques
pour le boisage sont réduits au minimum. Les irré-
gularités du mur, soit en place, soit constitué par
une tranche déja remblayée et dont le boisage res-
sort plus ou moins, sont ainsi noyées et les accro-
chages de portiéres sont évités.

Lorsque la sole a été constituée lout le long de
[a taille, on fait le bouchon d'extrémité. Le racloir
plein, arrété a chaque lois i Pextrémité du chantier,
v (|épnsc EE L'"'I{ll“l:{l.‘ et le las monte progressivemenl
jusqu’au  lait.

Lorsque le bouchon est terminé, le remblayage
normal commence. Le racloir plein monte & chaque
fois sur le talus de remblai et y laisse son contenu;
le bourroir pousse le remblai du voyage précédent
et le serre contre le toit.

Le conducteur du treuil dispose d'un ampéremétre
et se guide, pour le hourrage, & l'intensité prise:
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il ne doit pas en principe dépasser 300 ampéres.
Apres r'lmque bourrage, il lait repartir automali-
quement le racloir en marche arriére.

Le talus ainsi lormé est en général A& la pente
voulue pour une bonne mise en place. Si par hasard,
il n'a pas assez de penle el que le biseau lrop exigu
ne laisse pas assez de place pour que le racloir
puisse aller & l'extrémité, on corrige la pente en
faisant reprendre le racloir & la base du talus.
Le rcmbfuyagc se lait ainsi de |er:hf_' en prm.‘]:e
sans dilliculte,

Aux abords des gaines. le bouchon [ait par le
racloir laisse un hiseau non reml')lﬂy(": il est rem-
|1|i par un qua(lri“age de bois vieux, rem]]|ayé ou
non selon la tenue du toil, 1l en est de méme aux
abords du plan a remblai lorsque celui-ci doit étre
conservé dans la zone dépilée.

¢} Marche avee deux racloirs.

Pour augmenter le débit, on peut étre amené a
mettre deux racloirs en série accrochés I'un derriére
I'autre. Mais ceci oblige a4 avoir un recul plus long
derriére le point de déversement dans le cas des
schémas des figures 3 el 4, ce qui est un inconvé-
nient car c'est une zone diflicile a rf'ml)htyer: en
outre, saul le cas de taille suivant le pendage avec
une pente notable, le talus se trouve allongé et il
laut r('p!'r;‘.lu!rt_‘ [llus souvenl, ce qui [ail |Jer{{re un
peu de temps.

On peut aussi meltre deux racloirs séparés par
un élément de cable ou tire d'une certaine longueur.
Mais le fait d’avoir une course sans cesse variable,
et en particulier de voir le point ot 'on remblaie
se rap]lrm‘hcr progressivemenl du point de déver-
sement, lait que la distance laissée entre les racloirs
n'est jamais bien adaptée a la course el que les
manceuyres de remplacement d'une tire par une
tire plus courte lont perdre une grande partie du
hénélice da aux deux racloirs.

Cette disposition a toutelois été utilisée dans le
cas de la taille montante avec plan central d'arrivée
du remblai; elle permet de conduire le remblayage
des deux cotés a la lois. Le rapprochement des deux
racloirs pour mettre une lire p[us. courte est oblenu
le plus lacilement par un moullage entre |'arriére
d'un racloir, une poulie fixée provisoirement a |'ar-
riere du deuxiéme el un point lixe. Un déplace-
ment, a l'aide du treuil & remblai, du racloir portant
la poulie elfectue le rapprochement désiré.

d) Démontage el remontage de Uinstallation.

Une fois le remblayvage de ['allée terminé, le
racloir se trouve sous le tambour de déversement
du remblai attelé aux cables qui traversenl le rem-
hlai.

Les cibles sont dételés et on les tire & travers le
passage remblayé & laide du treuil. L'agrale a
coin qui termine chaque extrémité traverse sans
dilficulté le remblai. Dans le cas d'une taille cein-
lurée par les gaines, ]'np(-'-.ralim\ se lermine la;
dans ce cas d'un cable de retour en taille, celui-ci
est ﬂ,{tﬂt‘mr‘:ll noye dans le remblai: on [ail (RHES

ser a l'agrale la poulie d'extrémité sur laquelle se
lait le retour, opération simple, la poulie étant
facilement démontable et on tire le cable de retour
i travers le remblai a l'aide du treuil.

Pour le remontage dans l'allée suivante, un
treuil auxilinire est nécessaire pour tirer les cables
tout le |c|ng de l'allée et venir les atteler au racloir.

e) Matériau utilisable.

Le rcmi)|ayage par rilt:luge nécessile un malé-
riau calibré, Les schistes de lavoir jusqu'a 100 mm
conviennent trés bien, On peut uliliser des mor-
ceaux plus gros jusqu'a 200, & condition que le rem-
blai ne soit pas uniquement constitué de pierres
de 200, mais que celles-ci soient noyées dans un
ensemble comprenant une majorité d'éléments in-
férieurs a 100.

Nous utilisons également des scories et lorsque
les quantités de remblai disponibles au jour sont
insulfisantes, le complément est obtenu a partir
de carrieres de marne; ce matériau va trées bien
lorsqu'il est sec, mais est dillicilement utilisable
par temps de pluie,

Cette nécessité d'un calibrage tient d'abord au
{Inngcr de renversement de bnisag’e par le racloir
par 'intermédiaire de gros éléments. Ensuite, |'usu-
re du cable augmente s'il doit laire sa place entre
des grosses pierres car il doit les user, tandis qu'un
remblai assez fin se tasse sous les battements trés
violents du cable lors de ses déplacements et un
passage se lorme, di plutol au tassement qu'a 'usu-
re des pierres par le cable.

Prix de revient du remblayage par raclage
et comparaison avec le foudroyage.

L'étude se termine par une comparaison entre les
prix de revient d'une taille remblayée par raclage
ou foudroyée. Nous ne reproduisons ici que les
conclusions de cette étude.

Dans le cas du remblayage par raclage, l'inciden-
ce totale du procédé rapportée a la tonne extraite
s'éleve & 261 F Irancais. Ce prix de revient se dé-
compose comme suil,

Préparation du panneau e H -E z
[
. " Tl 5

Main-d'ceuvre de mise en place ... 78 o
L= 1) d-:-i

Ut s ]
Matériel ... 50 F.2.%
(e
; S o
CABIES: o s bl ohee e nas DR i R
@ w
= - B g
Force mobrice i wiv e cn  bae A

Pour le cas envisagé, |'auleur ajoute
une somme importante pour ame-
nagement des voies de roulage
(cette somme peul étre nulle ou
faible dans certaines mines) ... 40
Prix du remblai concassé au lond 50

Total 261 F lrancais
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Dans une taille foudroyée, le prix de revient a
la tonne est de l'ordre de 170 F francais, dans le
cas le plus favorable. Le remblayage par raclage

Le tableau ci-aprés du personnel aux 1.000 tonnes
le montre clairement :

Nombre de postes aux 1.000 L.
Foudroyage Remblavage
Traitement de ['arriére-taille Traitement de |'arriére-taille 54
Foudroyeurs 51 Préparation du panneau 1
Remblayeurs (édification des Voies de roulage 10
murets ) 25 Roulage du remblai 12
Contréleurs et manutentionnai-
res des étancons 4
60
Entretien supplémentaire des
voies 33
Total 03 Total 60
codte donc une centaine de [rancs de plus a la ton- Conclusion.

ne extraite que le foudroyage. C'est le résultat de
la prise en considération des éléments du prix de re-
vient qui sont les plus faciles a évaluer, et encore
avec un certain nombre (|'i1ypnlhéscs.

Mais il faut ajouter en faveur du remblayage
les raisons qui conduisent a rechercher et @ essayer
de mettre au point des méthodes de remblayage.

Ces raisons dont les principales sont réper-
cussion sur les travaux supérieurs, sur le régime des
venues d'eau, sur le dégagement de grisou, sur les
dégats de surface, ne sont pas facilement chiffrables
mais représentent une c:harg_e importante; elles sont
méme parfois impératives.

Par ailleurs, si la tecl‘mique du [oudroyage esl
bien au point et peut résoudre la majorité des cas,
il n'en existe pas moins des veines dont le toit
se préte mal & ce genre d'exploitation et dont les
réactions entrainent des incidents d'exploitation
cotteux. Le remb|ayage dans ce cas redonne a l'ex-
ploitation une sécurité de marche, en plus de la
sécurité tout court, et une régularité qui se tradui-
sent, non seulement par une augmentation du ren-
dement global du déhouillement du panneau par
suite de la suppression des incidents d’exploitation,
mais encore par une augmenlation du rendement
journalier due & une marche sans a-coups et a la
confiance du personne] dans une méthode bien
ac[aptée au gisement et qui permel un travail régu-
lier sans imprévus.

Enfin, le rem]:llayage par raclage permet de faire
plus de charbon avec le méme personnel, ce qui
entraine une réduction de la charge des Services
Généraux a la tonne.

Le remblayage par raclage est une méthode uti-
lisable dans les puissances supérieures & 1—1,20 m.

La comparaison avec le foudroyage doit se faire
pour des puissances équiva[entes. Elle comporte
quelques restrictions sur la longueur de la taille.
Son débit moyen est de l'ordre de 200 m® par
poste.

C'est une méthode qui demande une préparation
assez importante du panneau a dépiler et du rou-
lage et une immobilisation assez grosse de maté-
riel. Elle ne peut s'appliquer qu'a des panneaux
d'une certaine importance pour amortir ces frais
sur un tonnage suffisant,

Au point de vue prix de revient, elle est appa-
remment plus chére que le foudroyage, mais elle
demande nettement moins de personnel sur 1.000
tonnes, et le travail demandé a ce personnel est un
travail d'intelligence et non de force.

Compte tenu des améliorations qu'elle apporte
par ailleurs (améliorations d'ailleurs communes &
toutes les méthodes de remblayage) et qui sont dues
a l'augmentation du rendement, a l'influence favo-
rable sur la tenue des terrains supérieurs, sur les
dégats de surlace, les venues d'eau et de grisou, elle
regagne certainement une partie, sinon la totalité,
de son Imm‘]it'ﬂp sur le prix de revient, Mais dans
une telle évaluation, l'imprécision augmente & mesu-
re qu'on cherche @ la rendre plus compléte.

Par rapport aux aulres méthodes de remh[ayage.
le rcmblayage par raclage est une méthode simp]e
qui consomme peu d'énergie, peu de main-d'ceu-
vre et qui s'adapte assez bien aux irrégularités en
taille; c'est certainement une des plus économicques.



