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par les machines A.B. Méco-Moore

QUELQUES CAS D'APPLICATIONS AUX TAILLES CHASSANTES

par Forrest ANDERSON B. Sc.
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INTRODUCTION

L'abatage et le chargement mécanisés en lon-
gues tailles chassantes ont paru n'étre quun es-
poir pendant de longues années, mais ils consti-
tuent a présent une réalité bien tangi}Jle avec la-
que"e il faut compter. Certes, 'extension de cette
méthode est toujours plutét réduite et sa contribu-
tion a la production totale du pays n'est pas énor-
me; elle continue toutefois a s'étendre et a prendre
pied solidement.

Dans cet article, je souhaite traiter de I'expérien-
ce et des développements techniques de la métho-
de de l’abatage et du chargement mécaniques par
les machines A. B. Meco-Moore durant les cing
derniéres années.

Le succes de la méthode est tel que, dans un
droupe de qualre grandes mines, plus de la moitié
de la production est obtenue par les machines
Meco-Moore; jusqu'a présent, ces machines ont
proc{uit p]us de 2 %2 millions de tonnes.

L’histoire, le développement de la premiére
A. B. Meco-Moore et les transformations qu'e“e a
subies dans les premiéres années au puits de la

Cic Bolsover, onl été trés complétement décrils
dans un excellent article de Young et Sansom
(Trans. Min. Eng. 1044-1045).

La premi¢re machine a été mise en marche en
10435. Il est intéressant de noter que les principes
de travail exposés dans l'article de Young et San-
som. sont toujours utilisés pour les conditions par-
ticulieres d'application exposées. En fait, ces prin-
cipes sont applicables d'une facon générale, mais
il y a eu évidemment de nombreuses modifications
de détail, qui étendent le champ d'application de
I'A. B. Meco-Moore a des conditions de chantiers
tres différentes; ce sont ces modifications appor-
tées a la technique que je me propose de discuter.

Un nouveau type de machine a également été
introduit, il est susceptible de fonctionner dans des
couches plus minces que celles ot travaille le pre-
mier type de I'A. B. Meco-Moore; le nouveau mo-
dele présente l'avantage qu'il s'applique égale-
ment aux veines puissantes.

Je me propose de décrire le nouveau type de
I'A. B. Meco-Moore avant de passer a une dis-
cussion générale des probléemes techniques que
posent I’abalage et le chargement mécanisés.

Le nouveau type surbaissé d'abatteuse-chargeuse A.B. Meco-Moore.

Ce nouveau type surbaissé de I'A. B. Meco-
Moore (voir fig. 1) est congu suivant les mémes
principes que le type primitif. Il comprend la par-
tie haveuse couplée a la partie chargeuse qui pos-
sede, a l'extrémité de son chassis, une chaine rouil-
leuse.

Cependant, la partie haveuse est rendue plus
compacte de facon a réduire sa hauteur hors-tout
4 0,61 m. Les autres dimensions restent les mémes,
mais la réduction obtenue en hauteur élend ['ap-

(I) Note de I'Editeur, — Cette traduction est puHiéc par per-
mission spéciale de I'« Institution of Mining Engineers » qui n'est
cependant pas responsable de sa précision. L'« Institution of
Mining Engineers » se réserve tous les droits de publication du

texte de Ja conlérence de M. F. S. ANDERSON ou de sa

traduction.

plication de la machine aux couches de 0,00 m de
puissance environ.

La partie haveuse, dans le type surbaissé, s'in-
spire des mémes principes que ceux qui ont prési-
dé a la conception de la haveuse pour taille chas-
sante. Une partie centrale comprend les deux
moteurs de 60 CV a courant alternatif; a gauche
de la photographie se trouve le treuil de halage,
a droite est disposée la téte motrice entrainant les
haveuses et la partie chargeuse.

Le premier moteur entraine les deux chaines
horizontales de havage, le second entraine le con-
voyeur et la rouilleuse; les deux moteurs sont
interchangeables. Une réfrigération par air est in-
dispensable pour les deux moteurs logés dans un
espace aussi compact, Chacun comporte son pro-
pre ventilateur, L'air de réfrigération pénétre a la
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face avant (portanl les commandes) dans un con-
duit traversant le logement du treuil de halage, et
s échappe a travers deux lucarnes ménagées a la
face arriere droite du compartiment central com-
portant les deux moteurs, Les [ogements renfer-
mant les interrupteurs sont disposés au-dessus des
deux moteurs. Le démarrage indépendant de cha-
que moteur est assuré par interrupteurs & comman-
de a distance. Une streté (placée sur le carter des
engrenages moteurs des chaines de I]avage) esk

Le halage fonctionne avec cable double et le
])]us grand tambour d'enroulement permet de ]()ger
45 m de cable de 16 mm (5/87). La vitesse maxi-
mum de halage en havage est de 0,68 a 0,76 m
par minute.

[a fixation de la partic haveuse a la partie

- chargeuse est réalisée comme précédemment par

un accouplement articulé (hinge joint), qui peut
étre aisément démonté et permet I'adaptation aux
ondulations du mur dans une certaine mesure.

Iig. 1. — Haveuse-chargeuse A.B. Meco-Moore.

Type surbaissé. S o

appliquée au moteur commandant la chargeuse, ce
moteur peut donc étre débrayé si I'on doit toucher
a la chargeuse. ’

La téte motrice contient deux trains distincts
d’engrenages moteurs; le premier pour les chaines
haveuses horizontales et I'autre pour la partie char-
geuse qui est en relation avec la téte molrice par
un arbre d’accouplement spécial. L attaque de la
partie haveuse est congue de fa(;on a ce que les
deux chaines cu I'une des deux seulement puis-
sent étre embrayées si on le désire; la roue d'en-
gréenement peut étre  embrayée ou dé])rayée au
moyen d'un levier disposé a I'avant de la machine,
a la face portant toutes les commandes. Il est éga-
lement possible de modifier le niveau de la saignée
supéricure en utilisant des supports de hauteur
différente pour la chaine supérieure; la hauteur
minimum est dé 0,655 m depuis le niveau du mur
jusqu’aux pics de havage de cette chaine.

Nous avons aussi a ['étude un projet concer-
nant une léte molrice spéciale qui permettrait la
levée par voie llydraulique de la chaine supérieu-
re de havage, réalisant ainsi 'ajustement désiré en
hauteur dans certaines limites.

Pour le type surbaissé, une variation en hauteur
de 0,18 m est prévue avec une hauteur de la sai-
gnée de 0,75 m depuis le niveau du sol jusqu'aux
pics du bras supérieur.

Un second modele est disponible donnant une
variation de 0,25 m et une hauteur de saignée su-
périeure de 1,20 m. Cel arrangemenl spécial est
prévua pour fonctionner dans certaines conditions
qui seront discutées par la suite dans cet article.
Le treuil de halage est muni de deux vitesses : la
vitesse de déplacement sans llavage et celle de ha-
Iagc, en llavage, p]us lente. Cette derniére est ré-
glable et commandée par une roue a rochets, qui
permel laccélération ou le ralentissement. Un
embrayage a disques multiples est prévu a la fois
comme organe de commande et de stireté.

Comme nous ['avons déja indiqué, la comman-
de du mouvement de la chargeuse, a partir de la
téte motrice de havage, se fait par l'intermédiaire
d'un arbre avec accouplements flexibles.

La partie c[largeuse utilise le convoyeur trans-
versal déjﬁ connu, en combinaison avec la barre
Cllarg‘euse armée de pics. Elle ne dilfere de T'an-
cien modele que par de légcrs détails. Les gum-
mers ou évacualeurs de haveries onl été disposés
de fagon a s'adapter aux limitations de hauteur.

Les nouveaux gummers ont un grand diamétre
el travaillent au niveau du sol; par conséquent, ils
exigenl l'utilisalion soit d'un convoyeur a charge-
ment sur brin inférieur, soit d'un convoyeur avec
structure n’excédant pas 18 cm de haut. L’expé-
rience nous a d ailleurs appris qu’au point de vue
du chargement, on obtenait les meilleurs résultals
avec un convoyeur du type surbaissé.

Un embrayage spécial de sécurité est employé
pour les gummers. 1l fonctionne de telle sorte que,
Iorsque']a c[larg‘e augmente jusqu’lz‘l un maximum
déterming, l'embrayage patine pendant un certain
temps avant que le gummer ne reprenne le char-
gement. De celte fagon. le conducteur de ]'engin
est averti .de Ia surcharge et T'on évite ie glisse-
ment excessif de ['embrayage. e montage et la
commande de la rouilleuse sont identiques & ceux
de la machine primitive; le renversement du sens
de marche de [a chaine est éga]ement prévu.

La machine actuelle est prévue pour une Ppro-
fondeur de havée de 1,65 - 1,50 ou 1,55 m. Pour
les veines de moins de 1,05 m d'ouverture, la chai-
ne supérieure peut habituellement étre supprimée.

[.a machine représente les caractéristiques sui-
vantes :

Poids : 10 t;

Longueur hors-tout : 3,15 m;

Largeur hors-tout : 0,040 m;

Hautewr hors-tout, avec hras de llavage supé-
rieur : 0,700 m;
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Hauteur hors-tout, sans bras de havage, supé-
rieur : 0,610 m;

Puissance : 2 X 60 HP (courant alternatif);

Hauteur minimum du bras supérieur : 0,655 m
(du mur aux pics);

Profondeur de havée : 1,65 - 1,50 ou 1,35 m;

Hauteur de la chaine rouilleuse : 0,76 m jus-
qu'a 1,08 m;

Réglage en hauteur de la rouilleuse : 0,10 m a
0,127 m suivant dimensions de la rouilleuse.

Applicaiions de la .’mveuse—chm’geuse

A. B. Meco-Moore.

Suivant la technique classique développée a
Bolsover et décrite dans larticle de Young et
Sansom, la machine opére le lTong d'une laille uni-
que (single unit), abattant alternativement dans
les deux directions. Une niche est prévue a cha-
que extrémité du chantier pour y tourner ia machi-
ne; les niches sont déhouillées a I'explosif et le
charbon chargé a la main. L'abatteuse-chargeuse
fonctionne avec deux bras horizontaux, ['un ha-
vant au mur, 'autre & peu prés a mi-hauteur de
veine. En plus, la rouillcuse découpe le charbon
de la couche sur toute sa hauteur el a ['arriere des
traces de havage. l.a pression du toit en combi-
naison avec les trois traces de havage, brise le
charbon qui tombe dans I'enceinte du chargeur
ou bien est ramené sur le convoyeur de la machine
a l'intervention de la barre-chargeuse a pics. Celle-
ci, en outre, aide a hriser le charbon inférieur s'il
ne s'est pas préa]ab]ement disloqué. Le convoyeur-
chargeur de la Meco-Moore améne le charbon en
un point suffisamment élevé pour permettre un dé-
versement facile sur le convoyeur qui est disposé le
plus pres possib]c des étancons cété charbon.

Avec une telle méthode de travail, il est indis-
pensable que le charbon se sépare facilement du
toit; dans le cas contraire, le banc supérieur de
charbon ne tombe pas et pour le faire tomber, on
doit recourir aux ouvriers el aux outils. L'expé-
rience a dailleurs prouvé que la facilité de la sé-

toutefois un facteur qui a élé Jlongtemps faussé par
le fait de I'emploi massif d’explosifs pour I'abata-
ge et la dislocation des veines.

En plus du contréle du toit, on peut agir trés
efficacement sur la profondeur des saignées et la
hauteur de la coupure supérieure; a ce sujel, une
large expérience a déja été acquise.

Orientation du front de taille.

Dans la plupart des cas cl’app]ication. une con-
dition essentielle de succes est dorienter le front
de taille de fac;on convenable par rapport aux cli-
vages principaux. Il ne fait aucun doute que pour
la p]upart des cas, les résultats les plus [avorables
seront obtenus avec une taille dont le front est
disposé perpendiculairement aux plans verticaux
de c]ivage‘ Une chose dont il faut se garder. c’est
d’attendre de la Meco-Moore qu'elle réalise tout
le travail d'abaltage. Son réle est de contribuer
pour une grande part a la dislocation de la veine,
mais en utilisant le jeu des forces de la nature,
c'est-a-dire la pesée du toit, et aussi I'action des
caracléristiques naturelles de la couche, c'est-a-dire
les joints de stratification et plans de clivage. C'est
Ja un principe qui n'est pas nouveau dans ['art des
mines, mais sa méconnaissance entrainerait I'ab-
sence de bons résultats de la part de la Meco-
Moore. Avec une taille dont le front est perpendi-
culaire aux plans de clivage verticaux, la rouilleu-
se coupe a travers les clivages et le charbon, de
lui-méme, tend & sortir (littéralement « éclater »)
vers la chargeuse. Le charbon est éga]ement dislo-
qué grace aux cassures qui se forment paralléle-
ment au [ront; c’est [a une fonction importante de
I« machine que d'aider a la formation de ces cas-
sures.

Plusieurs chantiers ont été pris avec front dis-
posé a 45° par rapport aux c]ivages verticaux, gé-
néralement parce que les expériences précédentes
avaient donné la préférence a cette orientation
dans le but de [aciliter le. contréle du toit. Cepen-
dant, au point de vue dislocation du charbon, la
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Charﬁeméﬁ! dans le sens favorable des clivages.

Chargement dans le sens défovorable des clivages.

Fig. 2. — Ellet de l'orientation des clivages sur le chargement.

paration au toit peut étre fortement influencée par
la méthode de contréle du toit. Des le début des
expériences, il apparut que dans la teclmique en
question le contrdle du toit était un des principaux
facteurs qui iniluent sur la venue du charbon, par
extension, sur la séparation de la veine d'avec le
toit, ainsi que sur la dislocation en blocs de la
veine. L'intérél qu'il y a & maintenir une pression
déterminée sur la veine n’est pas nouveau; cest la

disposition avec [ront perpendiculaire aux c]ivages
est supérieure.

On observe généralement que dans le sens [avo-
rable des clivages (voir fig. 2), le charbon vient
bien, mais tombe plutét sur les extrémités des
chaines, ce qui augmente la charge des moteurs
ainsi que le pourcentage de fines. Quand la ma-
chine travaille dans le sens défavorable des cliva-
ges, le charbon est p]us serré du fait du retard
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apporté par la rouilleuse au recoupement des cli-
vages; le charbon a tendance a surplomber la char-
geuse sans y tomber. De plus, avec cette disposition
on a plus d’ennuis en ce qui concerne le détache-
ment de charbon dans la havée de circulation de
la Meco-Moore avant son passage; ceci nécessite
un nettoyage important. Cependant, dans certains
cas particuliers, comme ceux de toit peu consis-
tant et de charbon tendre, cette disposition peut
étre avantageuse.

Enfin dans d'autres cas, il peut étre avantageux
de travailler avec un front incliné a 80° par rap-
port aux cllvagcs Certaines expériences semblent
indiquer une meilleure fracturation due aux cassu-
res qui prennent naissance entre les plans de cli-
vage; toutefois, I'évidence ne semble pas absolue.
En fortes pentes, cette disposition semble ['em-
porter pour d'autres raisons que nous discuterons
plus loin.

Influence de la pente des veines.

En général, les directions de clivage décideront
de l'orientation a donner au front de taille; toute-
fois, le sens du pendage doit étre pris en considé-
ration. Dans la p[upart des cas, il est avantageux,
au point de vue facilité d'opération de la machine,
d’avoir un front dont la partie inférieure est avan-

tomber sur la chargeuse au lieu des rhaines de ha-
vage. Lorsque la Meco-Moore travaille en remon-
tant, la chute un peu prématurée du charbon sera
plutét un avantage. Il n’est d'ailleurs pas loujours
possib[e d’obtenir une disposition satisfaisant au
maximum aux différents points de vues envisagés.

La Meco-Moore étant congue pour travailler
aussi bien dans une direction que dans ['autre, il
est évident qu'une pente limite sera atteinte en
descendant comme en montant. Il n’est pas encore
possible de préciser ce que seront ces pentes. Jus-
qu'a présent, ¢n a expérimenté des résultats satis-
faisants avec une pente de 11 a 12°. Par contre,
les résultats ne sont pas satisfaisants avec des pen-
tes de 22 a 18° Dans le dernier cas (18°), les dif-
ficultés provenaient uniquement du travail en des-
cendant. Comme estimation, je dirais que la limite
se trouve vers 12 a 14.

Influence d'un préhauage (1) sur la dislocation
du charbon et sa séparation d’avec le toit.

Dans l'article de Young et de Sansom, on dis-
cute de l'influence de ce préhavage au mur et sur
une profondeur limitée. Cette pratique donne lieu
a la formation, préalablement au passage de la
Meco-Moore, des cassures supplémentaires dans
la veine a déhouiller. Les auteurs y expliquent tout
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cée par rapport a la téte. Lorsque le front est dis-
posé suivant la ligne de plus grande pente, il est
plus facile de faire travailler la Meco-Moore en
montant qu'en descendant. La difliculté qui se
présente en descendant est que le charbon tend a
tomber sur I'extrémité des chaines de havage; ce
fait cause une surcharge importante pour le mo-
teur. Cette diffliculté s'aggrave manilestement avec
I'augmentation de la pente, mais son importance
dépend aussi entre autres de la qualité du charbon.
Un charbon tendre se hrise aisément et donnera
a ce point de vue plus de difficultés qu'un char-
bon dur.

1l peut se faire que, lorsqu'on travaille en pente,
on ail avantage a disposer le front a 75/80° par
rapport aux plans verticaux de clivage; de la sorte
lorsque la machine descend, elle travaille dans le
sens défavorable des clivages. La chute du char-
bon en sera retardée et les blocs auront tendance a

le bénéfice que I'on en retire non seulement au
point de vue préparation du produit a obtenir,
mais aussi au poinl de vue tenue du toit. Originel-
lement, on a pratiqué un préhavage de 0,50 m de
profondeur. Par la suite, au fur et a mesure qu'on
gagnail de ['expérience, il a été trouvé avantageux
d'approfondir ce préhavage jusqu'a 0,75 m. On a
également remarqué qu'il y avait intérét dans cer-
taines circonstances & pratiquer le préhavage avec
la chaine supérieure et, dans d'autres cas, de tra-
vailler avec deux bras d'égale longueur sans
préhavage. Tout dépend des conditions particulie-
res au cas dapplication, notamment de la nature
du toit, du mur, du charbon, et de la dureté rela-
tive des différents banes constituant la veine. On

(1) Nous traduisons le terme anglais « precut » par havage pré-
liminaire. Dans ce cas il signific que le bras supéricur est plus

(ND.T.)

long que le bras inférieur ou vice-versa (voir fig. 3).
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peut dire en général que, lorsque le charbon est
relativement tendre et que le toit « peése» effecti-
vement, le préhavage n'est pas indiqué.

Quand la veine comporte des bancs trés durs, il
faut accorder A ceux-ci beaucoup d’attention. Par
exemp[e si la partie inférieure de la veine est rela-
tivement tendre et la partie supérieure dure, le
préhavage au niveau du mur donnerait comme
résultat une quantité excessive de haveries et un
alfaissement trés marqué du charbon inférieur, mais
sans fracturation effectivement utile du hanc supé-
rieur. En pareil cas, I'intérét du préhavage au mi-
lieu de la veine a été effectivement prouvé.

Parfois, le préhavage au mur provoque la for-
mation d'une cassure du toit a ras du front de tail-
le: par contre, le préhavage & mi-veine empéche ce
phénomeéne. 1l Yy a, bien entendu, un ajustement
possible de ['épaisseur du banc compris entre le
toit et la saignée initiale. De cette facon, on peut
ménager a ce hanc de charbon une résistance sul-
fisante et produire I'effet de « matelas» qui est
désiré. Clest cette raison qui donne toute son im-
portance a la fixation du niveau de la saignée
supérieure.

Ce pré]lavage de la veine est éga]ement trés
utile en ce qui concerne la séparation du charbon
d'avec le toit. On a Fréquemment observé que la
séparation en question se produit e mieux a front
de la saignée. Le préhavage a un double effet : il
permet au massil pré]lavé de se détacher du toit
et ainsi étend la profondeur dégagée jusqu'a I'ex-
trémité antérieure du havage. I est reconnu com-
me trés avantageux dans la méthode par longue
taille, que le charbon a front soumis a compres-
sion et a des pressions internes ait tendance a
fluer vers l'espace libre (havée du convoyeur).
Dans une taille havée, le travail de la veine, dont
il est question ci-dessus, se produira d’autant
mieux que les joints de stratification sont mieux
marqués.

Il est donc évident que la tendance de la couche
a « rogner au toit » sera éliminée, si I'on peut pro-
voquer un mouvement quelconque entre la veine
et le toit. L'étendue et I'importance de ce mouve-
ment seront cependant déterminés dans une cer-
taine mesure par l'intervalle de temps, durant le-
quel la veine est « tranquille ». L'importance de ce
mouvement atteint son maximum a front de la sai-
gnée et diminue jusqu'a s'annuler & une distance
indéterminée du front de taille, distance dépen-
dant de différents facteurs. Ce doit étre notre
but que de renforcer cette caractéristique de fag:on
a aider & la préparation du charbon en vue de son
cl)argement.

Un autre facteur trés important en relation avec
[a position du préhavage, a été mis en lumiére

Y

dans une taille & mur peu consistant. Dans la vei-
ne TUPTON a Wi“iamthorpc CoHiery, on dé-
marra avec un préhavage peu profond réalisé au
mur. Nonobstant des résultats raisonnablement
encourageants, de continuelles difficultés se fai-
saient jour, dues au soufflage du mur et a une cas-
sure (clans le mur) se créant pres du front.

Ces phénoménes n'étaient pas anormaux du
tout puisque de semblables difficultés se présen-
taient avec la méthode ordinaire de havage. Pour-
tant, avec l'abatteuse-chargeuse le soufllage du
mur était p[utét plus important qu'avec les métho-
des ordinaires; le phénomeéne donnait lieu a beau-
coup cl’ennuis. notamment en ce qui concerne le
maintien du plan horizontal de havage. Du [ait
de ce soufflage, on était obligé de soulever la ma-
chine du coté remblai pour que ['extrémité de la
chaine atteigne le mur; ceci rendait moins efficace
et moins complet le déchargement de la Meco-
Moore sur le convoyeur de taille. Aprés quelque
temps, il fut décidé d’essayer le préhavage au ni-
veau de la chaine supérieure et cl'approfon(]ir cette
saignée préparatoire de 0,45 m environ. L'effet de
ce changement fut remarqué presque immédiate-
ment; le soufflage du mur diminua jusqu'a deve-
nir presque négligeable et la cassure dans le mur
a 'endroit du front fut supprimée. La préparalion
du charbon fut améliorée et le charbon supérieur
se sépara mieux du toit. Alors qu'auparavant il
était nécessaire d'amener les pics de la rouilleuse
vraiment contre le toit pour détacher le banc supé-
rieur, avec les nouvelles dispositions la séparation
se faisait bien, méme avec les pics maintenus a
7 ou 8 cm du toit.

Ce bénélice de 'allongement de la chaine supé-
rieure en mur tendre a élé remarqué trés nettement
dans d’autres applications également. Il n'y a pra-
tiquement pas de doute que, lorsqu'il y a soullla-
ge du mur, un énorme avantage peul étre retiré de
ce pré[lavage pour fracturer le charbon inférieur
et en méme temps éviter le soulévement du mur.

Mya cependant une difficulté a laquelle il n’a
pas été possible de remédier, c'est I'effet de la sta-
gnation du chantier durant les week-ends.

Hauagc pré[iminaire en vue de séparer la veine
du toit.

Deés le début de l'application des haveuses-
chargeuses, ce probleme fut étudié a I'un des puits
de la MOIRA Colliery C° oit les conditions ne
semblaient pas de prime abord favorables a T'in-
troduction de T'A. B. Meco-Moore. lLa veine
Stocl(ings (fig. 4) y a une ouverture d'environ
2,40 m; eu égard aux mauvaises conditions de
toit, il est nécessaire d’abandonner un banc supé-
rieur de charbon de 0,50 & 0.45 m d'épaisseur. Or,
a cet endroit de la veine il n'y a aucun point de
stratification qui permette une séparation aisée; de
plus, le charbon n'est pas clivé et ne réagit pas
aux pressions, ceci étant dtt a ['exploitation anté-
rieure des veines sous-jacentes. Toutefois, aprés un
sérieux examen des problémes impliqués, il fut
décidé de tenter un essai et la premiére machine
fut descendue en 1044. M. DRINNAN, Direc-
teur-Gérant de la Compagnie, avait une expérien-
ce considérable de la machine originelle; il appli-
qua une technique qui rencontra le succes le pIus
complet et grace a laquelle la Meco-Moore vit son
champ d’action s'étendre considérablement.

Cette solution consistait a faire un havage pré-
liminaire au niveau du banc supéricur servant de
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toit; on utilisait une haveuse a surcavage (over-
cutter), réalisant une saignée de profondeur égale
a la largeur de la havée déhouillée par la Meco-
Moore. Aprés cette opération, le charbon de la vei-
ne était « éclaté » a I'éclateur hydraulique. FEnfin,
l'abatteuse-chargeuse passait le long du front de
taille. La chaine haveuse infériewre [aisait une

pout le havage pré]iminaire, I'éclatement et le net-
toyage des haveries; par conlre, on gagna par rap-
porl a la méthode ordinaire (Imvage, minage el
clmrgemenl' ala pelle). En fin de compte, 1'a"égc-
ment du travail a accomplir et ['attrait qu’il exerca
sui le personnel furent forl appréciés par la Direc-
tion de la Mine.
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Fig. 4. — Coupe de la couche Stockings

montrant la position des saignées.

trace au niveau du mur, la chaine supérieure, a
une hauteur de 0,85 m, et la rouilleuse faisait sa
coupure verlicale rejoignant la saignée horizontale
du havage préliminaire. Les trous d'éclatement
étaient disposés en trois rangées avec disposition
en W, espacés de 1,55 m entre eux dans chaque
rangée. L’éclatement combiné avec l'action de
|'a[)a’r['euse-c]1argeuse brisait le charbon en dimen-
sions convenables pour le chargement. Un ouvrier
muni d'un pic & main élait chargé du bris des trop
gros blocs.

On peut juger du succes de ces méthodes par
le fait que la taille de 135 m de long fut déhouillée
réguliérement en un poste donnant 550 t. La fig.
n° 5 illustre la succcession des opérations.

Une intéressante caractéristique de cette métho-
de est a noter : I'ensemble des opérations exige la
mise en ceuvre de moins de matériel puisque ['over-
catter est utilisé également pour le havage des ni-
ches. Un supplément de main-d’'ceuvre fut utilisé

Une méthode similaire a celle de MOIRA a été
adoptée depuis & GRESFORD, ot cependant on
rencontra des difficultés dues a la profondeur des
travaux el & la pente. Les résultats de cette expeé-
rience ont été relatés dans wun article intéressant
« Application de la Meco-Moore a une veine ' in-
clinée a GRESFORD Co”iery » par Thomas
Jameson (Trans. Inst. Min. Engin. 1046-1947).

Havages simultanés au mur et au toit.

Dans beaucoup de cas, on éprouve des diffi-
cultés du fait du charbon qui «rogne au toit».
Une solution a ce pro'bléme est donc trés souhaita-
ble, en dehors de celle qui consiste & haver au toit
avec une haveuse spéciale.

L’amplitude du prob[éme variera évidemment
d'une application a lautre. En eFfet, tous les cas
peuvent se présenter depuis celui ot la séparation
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est vraiment aisée jusqu'a celui ot la veine forme
un véritable bloc avec le toit.

Dans ce dernier cas, il semble n'y avoir pas de
solution autre que celle d'un havage particulier
(havage préliminaire) contre ou a faible distance
du toit. Toutefois, dans les cas intermédiaires, on
peul obtenir beaucoup en agissant sur le contréle
du toit ou sur les longueurs des bras de havage
ainsi qu'il a été expliqué plus haut.

Lorsqu'on installa |a haveuse-chargeuse, on
éprouva de gros ennuis pour abattre le charbon
supérieur et le séparer du toit; on devait arréter la
machine pour abattre a I'outil le bhanc supérieur.
Des difficultés furent aussi rencontrées du fait des
cassures du toit. Fn c[épit de tout Ce]a, la Meco-
Moore fut maintenue en marche et ce malgré les
prestations importantes qu'elle exigeait a la fois
de Ta surveillance et des ouvriers.

E La taille a été préalablement havée avec la haveuse a

surcavage actuellement garée dans la voie de gauche

Haveuse A. B

Lo haveuse-chargeuse est
a surcavage

7 h: du matin.
préte @ démarrer.

e aTeveYatatynarist ey
RRRERR

’ La machine have et charge toute la taille sauf
les niches qui ont été prises @ la main.

duy matin &
h. 30 aprés-mudi.

Avant que la machine arrive & la niche, on have

A nouveau lo niche avec lo haveuse @ surcavage
gl(i]che en attendont lo fin du

qui reste dans la
chargement @ 2 h.

7 h._du matin &
2 h. 30 oprés-mid.

OO
i
IR o oiatoleteted
X2 ii E =L I]
P r ‘—‘———'_ = ]

I P . . . . - s » . ol - . . P PR
| E La machine termine le chargement @ 2 h. 30 et est garée de

facon a pouvoir amener lo haveuse a surcavage a I'endroit_indiqué
ou elle reste en ottendant le déplacement du convoyeur. Dés que
la machine a eu terminé le chargement, on a pu commencer le
déplacement du convoyeur et le rembloyage sauf dans la_partie

inférieure de lo taille o se trouve la haveuse-chargeuse. Celle-ci
est qussi tournée pendant ce poste

2 h. 30 aprés-midi
a 10 h. du soir.

E On termine le déplacement du convoyeur et le

rembloyoge et on have avec la haveuse @ surcavage

10 h. du soir
a 7 h. du matin

Vig. 5. — Succession des opérations dans le cas de havage préliminairc.

A Blidworth Colliery, des difficultés de cet ordre
ont été rencontrées. Ce n'est qu aprés de nombreux
revers et de persévérants efforts que la solution
convenable fut trouvée. Il s agissait de la couche
TOP HARD:; elle avait une ouverture de 1,45 m.
La couche était déhouillée sur toute sa hauteur.
Avec les méthodes ordinaires (havage au mur et
minage), la séparation de la veine d'avec le toit
se faisait assez bien. Toutefois avec ces méthodes,
on éprouvail de grosses difficultés dues a la fractu-
ration du toit et & son délitement: on était souvent
obligé d'abandonner un banc de charbon au toit,
en vue de renforcer ce dernier,

L'équipe de la machine était fort enthousiaste.
Tres souvent, il semblait que le succes était en vue
et les difficultés vaincues; chaque fois, les condi-
lions empiraient aprés quelque temps. Les condi-
tions de toit étaient quelconques et parfois fran-
chement mauvaises, mais les personnes qui con-
naissaient le panneau déhouillé émettaient ['avis
que les difficultés de toit auraient été plus graves
encore par les méthodes ordinaires d'abatage.

On avait bien I’impression quune amélioration
dans la tenue du toit apporterait presque infailli-
blement une meilleure séparation de la veine
d’avec le toit; malheureusement on ne parvenail
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pas a obtenir cette amélioration. On pratiqua aus-
si des variations dans les profondeurs et épaisseurs
des saignées de havage, mais ces expériences ne
firent réaliser aucun progres.

Durant cette période il était passé dans la pra-
tique de forer de p[ace en place une mine dans le
banc supérieur de charbon, lorsque ce dernier
« rognail trop au toit ». Grace a cet artifice, le
front était déhouillé journe][ement parfois durant
le poste, mais plus souvent en faisant des heures
supplémentaires.

Quelqu'un avait suggéré d'abandonner un banc
de charbon au toit pour I'améliorer. Pour résoudre
ce probléme, il y avait deux solutions : ou bien un
havage préliminaire supérieur comme a MOIRA,
ou hien faire haver le bras supérieur de la Meco-
Moore sous le banc de charbon abandonné.

Comme objection a la premicre solution, on fai-
sait valoir qu'elle introduisait une nouvelle opéra-
tion dans le cycle et que la préparation du char-
bon serait moins favorable (au point de vue des
dimensions). Le second projet faisait craindre que
le banc de charbon entre les deux saignées de ha-
vage ne soil trop gros et ne puisse pas étre débité
par la machine. De plus, il n’était pas possible de
donner a la chaine supérieure un jeu que[conque
en hauteur. Cela présenlait donc un danger au cas
ot le toit presserait; mais il y avait encore le pro-
bleme de ménager un espace libre (pour la chaine
supérieure) dans les niches ot le toit était soutenu
par béles ordinaires supportées par poutrelles trans-
versales,

Finalement, devant 'échec de tous les autres
artilices, il fut décidé de travailler avec la Meco-
Moore arrangée pour haver au mur et au toit avec
les pics supérieurs a 1,15 m du mur. Cette hau-
teur a depuis été portée a 1,20 m, réduisant donc
l'épaisseur du banc abandonné. Dans les niches,
le charbon supérieur et un bhanc de schiste du toit
étaient abattus de fa(;on a ménager 'espace suffi-
sant pour la chaine supérieure de havage.

Le succeés fut complet presque immédiatement.
En quelques postes, les difficultés de toit disparu-
rent, le charbon de toit s'abattit convenablement
et le chantier fut déhouillé réguliérement sans
heures supplémentaires. Aprés tous les ennuis et
les revers, ce fut un changement de climat com-
plet. De nombreux enseignements furent retirés de
ces expériences et je suis heureux de pouvoir ren-
dre hommage a la persévérance avec laquelle celte
besogne ful menée ma]gré les nombreux échecs
rencontrés.

En ce qui concerne cette méthode de travail, il
est évident que pour en obtenir une marche satis-
faisante, la Meco-Moore doit étre munie d'une
chaine supérieure réglable en hauteur; c'est pour
des cas semblables a celui de Blidworth, que fut
concue la nouvelle téte de havage réglable en hau-
teur par voie derau[ique décrite pIus haut.

D’autres expériences [urent faites avec charbon
« rognant au toit » dans la veine DEEP HARD a
Silverhill Co”iery; on y recueillit de trés précieuses
informations. Comme le travail de mise au poinl
est encore en cours, il serait prématuré de tirer des

conclusions définitives. Il me parail toutelois inté-
ressant de donner les premiers résultats dessais.

La veine a 0,08 m d'ouverture avec un toit peu
résistant et un mur tendre de schiste, dans lequel
on pratique généralement le lmvage. La sépara-
tion du charbon d’avec le toit n'est pas particulie-
rement bonne; toutelois, en minant, le charbon se
détache d'une maniére satisfaisante. La Meco-
Moore fut arrangée pour que la chaine inlérieure
have dans le schiste tendre et la chaine supérieure
dans le charbon a une hauteur de 0,65 m du mur
aux pics inférieurs. Un long bras inférieur fut
prévu de facon a réaliser un préhavage et a fractu-
rer le charbon dont le banc inférieur est spéciale-
ment dur.

Dés la mise en marche de la Meco-Moore, on
eut des difficultés avec le banc supérieur qui ro-
gnail au toit. Il fut décidé de faire un havage pré-
liminaire a proximité du toit avec une haveuse a
surcavage de faqon a permettre le démarrage du
chantier. La solution adoptée a Blidworth fut jugée
inapplicable a ce cas particulier par suite de la
compacité du charbon et du danger d'effondrement
du toit. Deux facteurs intéressants furent mis en
lumiére. En premier lieu, le banc inférieur treés dur
continua a se débiter d'une fagon satisfaisante
sans préparation spéciale, comme le minage ou
I'éclatement; de méme les que]qucs centimeétres de
charbon supérieur abandonnés au-dessus de la sai-
gnée supérieure, purent aussi étre abattus facile-
ment dans la chargeuse. La distance entre la sai-
gnée supérieure préhavée et le toit, fut augmentée
el I'on remarqua qu on pouvait abattre sans diffi-
culté, durant le poste de déhouillement, les 18 a
20 cm de charbon supérieur.

On vient a présent de décider de descendre en-
core la saignée de préllavage, ce qui laisse méme
entrevoir la possibilité d’enlever la chaine supé-
rieure de I’abatteusevchargeuse. Un tel pas en
avant réduirait donc la puissance et le temps dé-
pensés en havage et permettrait le déhouillement
d'une plus grande longueur de front, par poste.
['avantage que présente la suppression du havage
a ['endroit du toit est le suivant : il permet le pla-
cement des béles lnéta”iques contre le front com-
me dans la tec]mique habituelle.

Nous ne pouvons encore dire a présent quelle
sera la solution au probléme posé dans la couche
DEEP HARD. Pourtant, il semble bien que cette
veine puisse étre travaillée avec les haveuses-
chargeuses. I expérience que ['on retirera de ces
essais sera de notable valeur pour des cas simi-
laires.

Profondeur des saignées.

Une premiére décision a prendre au sujet de
toute nouvelle installation est celle de la largeur
de havée a adopter. Comme souvent, en pareil cas,
des considérations diverses et souvent contradic-
toires font qu'il est difficile de poser des régles
absolues.

Il fut décideé primitivement de standardiser les
picces de la Meco-Moore et de conslruire deux
types, le premier pour havées de 1,55 m, le second
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pour havées de 1,65 m. Dans la plupart des cas
un des deux types put étre adopté; pourtant, on
a maintenant prévu des bras pour déhouillement
d'une havée de 1,50 m.

En fait, le probléme a résoudre est toujours iden-
tique, mais & présent il y a moyen d'adopter une
solution de compromis, possibilité qui se révele
souvent trés utile.

Les facteurs a discuter au point de vue de la
]argeur de havée a adopter sont en premier lieu
le maintien du toit plus facile avec havées étroites
et en deuxieme lieu la ])roduclivité supérieure avec
larges havées.

Généralement, c’est le facteur controle du toit
qui prime sur le second; pour le succes de la mise
en route de la Meco-Moore il est en effet essen-
tiel de posséder de bonnes conditions de toit. Sou-
vent, d'ailleurs, il est a conseiller de débuter avec
havées étroites de facon a habituer la surveillance
et le personnel dans les conditions les plus [aciles
a la marche de T'engin. 11 est évidemment difficile,
dans une nouvelle technique, de « faire tourner
toutes choses rond », alors que chacun est jusqu'a
certain point étranger & sa besogne. Chaque nou-
veau cas d'application dailleurs supporte des dil-
ficultés propres qui ne peuvenlt étre résolues de
but en blanc.

Le c]anger le plus grave c'est de trop entrepren-
dre au début. Le résultat obtenu dans ce cas est le
suivant : la taille n'est pas déhouillée régulicre-
ment, le cycle n'est plus réalisé chaque jour, les
conditions de chantier s'abiment et les difficultés
s'ajoutent les unes aux autres. On observe au con-
traire, dans le cas oit la taille est déhouillée régu-
lierement, une amélioration dans les conditions de
toit dés que la Meco-Moore démarre. Sans aucun
doute, on doit cela a une meilleure surveillance de
I'exécution du boisage (pose du souténement) et a
la facon systématique dont les supports de toit
sont placés obligatoirement du fait de la méthode.
De plus, I'ordre qui régne dans le chantier rend

Tﬂbleﬂﬂ 1.

plus aisés les travaux de déplacement du con-
voyeur, de remblayage, etc.; c'est un fait bien
connu que les opérations successives du cycle (dé-
houillement, déplacement, remblai) ont une in-
[luence importante les unes sur les autres, influen-
ce cui est favorable ou défavorable.

Au point de vue du rendement, il semble évi-
dent que la large havée donnera les meilleurs ré-
sultats en tonnes par journée d’ouvrier. La méme
équipe au poste de déhouillement sera mieux em-
ployée; il y aura moins de personnel utilisé au dé-
placement d’installation pour une production dé-
terminée; de méme les besognes de nettoyage,
remblayage et enlévement des supports du toit,
seront moins cotiteuses; enfin les frais de charge-
ment et de transport seront réduits du fait du plus
grand tonnage transporté.

Cﬁpendant. des facteurs propres a chaque cas
d'application peuvent fausser les considérations
théoriques et réduire 'importance des avantages
énumérés ci-dessus. Ceci s'applique en particulier
aux travaux a lerre; comme le réle de ceux-ci est
trées imporlant, il faut s'attacher a éludier les pra-
tiques locales.

En ce (ui concerne ]'abatleuse—chargeuse, il faut
en étudier la capacité de travail. Dans le cas, par
excmp]e, ott la dureté du charbon peut étre de na-
ture a limiter la longueur du chantier, on peut
trouver avanlageux de réduire la largeur de havée
de facon a augmenter le parcours de la Meco-
Moore; ainsi les [rais de coupage de voies seront
mieux proportionnés aux autres frais.

En général cependant, pour autant que la ma-
chine fonctionne entre les limites de sa capacilé,
on observe que les conditions de travail les p]us
économiques sont obtenues en élargissant la havée.

A T'appui de ce qui précede, je puis citer I'exem-
ple du passage de la largeur d'une havée de 1,355 m
a 1,05 m dans une taille de 1,44 m d'ouverture et
de 145 m de long.

EFFET DE L’ELARGISSEMENT DE LA HAVEE de 1.55 a 1,65 m.

DISTRICT N° I — CLIPSTONE COLLIERY

‘ - — ——————

1 TONNAGE PERSONNEL EMPLOYE
par journée douvrier

HAVEE e |
| I ‘ Dé!luui"cmenl, Cnupnge voics, | Déplnccmcnl
1 Abatage Chantier | retournement, remblai, ; installation, Total

! ] niches (abatage) | souténement | matériel, ete.

i [

L35 mo 25,13 7,71 3 19 { 7 39
| ) | ‘

1,05 m | 27,25 ‘ 0,08 ‘ 14 | 21 | 7 42
| | |

Longueur de la taille : 145 m (y compris 20 m
de longueur des niches). Quverture de la veine :
1,44 m. ’

On remarquera que le rendement chantier est
monté de 7,71 t a 0,08 t par journée d'ouvrier et
que le rendement a veine (ouvriers & veine : équi-

pe de la Meco-Moore plus équipe au retournement
de la Meco-Moore plus ouvriers a veine des ni-
ches) est passé de 25,15 t & 27,25 t. Naturellement,
on ne peut certifier que, dans chaque cas, 1'abat-
teuse capable d'une havée de 1,55 m puisse dé-
houiller dans le méme temps la havée de 1,65 m.
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Longueur du chantier.

La longueur du chantier a [laire parcourir par
une Meco-Moore aura évidemment une grosse in-
fluence sur la production finale qui sera réalisée
et tous les efforts doivent étre faits en vue d'aug-
menter cette longueur au maximum .Comme je [ai
c[éja dit, il n'est pas bon, & mon sens, d'essayer.
lors de la toute premiére installation, d’atteindre le
maximum de longueur; cest aprés avoir acquis
['expérience avec un premier chantier qu'il faut
essayer un second chantier jusqu'a lui donner la
longueur maximum raisonnable.

En ce qui concerne I'effet de I'a”ongemenl du
chantier sur le rendement. je voudrais me rélérer
aux chiffres mentionnés au tableau II. En rédi-
geanl ce tableau il nous a été impossible, comme
on peut s’y attendre, de trouver des chantiers de
Iongueur différente et présentanl exactement des

conditions similaires. Ces résultats en tout cas se
réferent a ce qui se pratique actuellement et les
ajustements nécessaires ont été faits pour les rap-
porter tous & une base commune. On verra, pour
prendre les deux cas extrémes signalés, que le ren-
dement par journée d'ouvrier/cllantier (jusqu'au
point de chargement) s'éleve de 6,5 t pour go m
de longueur, & 10,6 t pour 180 m de longueur.
['augmentation de rendement des ouvriers a veine
est encore plus marquée (équipe au déhouille-
ment, au retournement de la Meco-Moore el
ouvriers & veine dans les-niches); il passe de 16,2 t
pour g0 m a 32,5 I pour 180 m.

lLe grand écart entre les augmentations de ren-
dements a veine et rendements chantier est di
aux importants travaux a lerre; le personnel enga-
gé dans ces travaux forme un pourcentage impor-
tant du personnel total dans le systéme d'e,\'p]oif
tation par longues tailles.

Tableau II.
VARIATION DES RENDEMENTS AVEC L'ALLONGEMENT DU CHANTIER

Ouverture veine, 1,20 m: largeur havée, 1,65 m.

LONGUEURS RENDEMENTS i PERSONNEL EMPLOYE
Tonnages ! ‘L | Matériel
Déhouillées ol ‘ Ouviters i ! Ouvriers | Déplace- | Coupage | machinis-
mécanique- Niches Totales d g a veine | Chantier 1 i "velne I ment voies ! tes aux Total
ment ‘ I l : convoyeur | remblai I moteurs
| |
| | | |
162 18 ' 180 455 32,5 10,0 14 4 20 5 | 45
146 18 164 400 i 20,2 0.8 14 4 19 5 42
| 126 18 ’ 144 %64 | 26,0 8.0 14 4 18 5 41
108 18 1530 318 29,7 8,2 14 3 17 5 50
i - 90 18 108 272 10.4 7.4 14 3 10 ‘ 4 =
72 18 00 227 16.2 6,5 14 2 15 | 4 ’ 25
|

On pourrait avoir 'impression que certains chil-
fres, notamment ceux signalés pour la taille de
180 m de longueur, sont fantaisistes; toutefois,
bien qu'exceptionnels, ces chiffres se rapportent a
un cas concret. La premiére machine du type sur-
baissé fut installée pour épreuve dans un chantier
de 180 m de long et y marcha réguliérement du-
rant trois mois. La performance réalisée fut certai-
nement extraordinaire et un rendement chantier de
11,5 t fut obtenu,

Le tableau Il ci-dessous donne un chronomé-
trage eflectué a trois postes de déhouillement suc-
cessifs avec la machine en question.

Il est évident que pour atteindre de pareilles per-
formances, les conditions doivent étre trés favora-
bles. D’'un autre c6té, le haut pourcentage de
temps de travail de la machine indique de la part
de l'équipe occupée au déhouillement un niveau
trés élevé d'organisation et de rendement.

S'il est clair que la longueur qui peut étre dé-
houillée en un poste dépend des conditions loca-
les, il est également évident que le standard d'or-

ganisation et I'enthousiasme au travail de 1'équipe
ont aussi une grande importance.

Avec I’abatage et le chargement mécanisés, la
production dépend de la période plus ou moins
longue durant IaqueHe la machine travaille. Quand
I'engin est arrélé pour une raison ou I'autre, le
travail est suspendu totalement au chantier; par
ce point, cette technique dilfére de la méthode or-
dinaire d'abatage a la main et a I'explosif.

L‘objectif doit donc étre de faire marcher I'en-
gin pendant le plus long temps possible durant
le poste. Dans ce but, il faut attacher une grande
importance a la préparation de la machine au
cours du poste de retournement de facon a ce
qu'elle puisse démarrer immédiatement au début
du poste a charbon et poursuivre son travail sans
arréts intempestifs, Il est donc d'importance pri-
mordiale de témoigner grand intérét au travail de
retournement et dans cette intention de sélection-
ner des ouvriers de toute premiére valeur.

De méme, il faut surveiller spécialement les con-
voyeurs de taille et de voies de fagon a leur assu-
rer une marche tout a fait im])eccab]e. Le trans-
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port du personnel jusqu'a la taille et la fourniture
adéquate de berlaines vides au chantier sont aussi
importants; tous les [rais effectués dans ces domai-
nes seront payés largement.

L'un des facteurs qui est souvent sous-estimé est
la possibilité que doit avoir le transport de fournir
a tout instant, durant le poste, la quantité néces-
saire de wagonnets. On ne peut attacher trop d'im-
portance ou de soins a organiser ces différents
points.

Déhouillement a deux postes.

Eu égard aux grands avantages de la longue
taille et en méme temps aux limites possibles de
parcours de la Meco-Moore en un seul poste, on
s'est beaucoup préoccupé des moyens d'améliorer
les conditions actuelles et notamment les possibi-
lités de déhouiller a deux postes.

A ce sujet il y a une grosse difficulté : le dé-
houillement a deux postes ne laisse qu’un poste
pour les travaux de préparation et en général ce

Tableau I1I.
CHRONOMETRAGES

Longueur taille: 159 m (abstraction faite des

Quverture : 1,50 a 1,35 m;

niches); [argeur havée : 1,65 m.
H - METRA s = 4 B T
« ,‘;ON?‘ o i TEMPS TEMPS TEMPS
(Travail et arréts) (min) (min) (luiu)
Chargement . : ; : s ; 248,2 24%,6 24%.4
Déroulement du cable de halage . 33,8 42,4 40,0
Changement pics 40,7 58,7 50,2
TOTAL DES OPERATIONS NECESSAIRES 522,7 5247 323.2
Arréts convoyeurs —— 60,4 24,1 47,5
Bris de gros blocs a la chargeuse . 8.7 0.5 2.7
Blocage de la machine =r 4.3 0.4
Arréts divers . 10,7 0.4 15,1
CHRONOMETRAGE TOTAL 402,5 500,0 397.9
OPERATIONS NECESSAIRES RAPPORTEES AU TEMPS
TOTAL 8o % g0 % 82 %

temps ne suffit pas si I'on veut obtenir un stan-
dard élevé de productivité de la machine.

FEn conséquence, on a pratiqué comme suit dans
un cas particulier : la taille avait une longueur
telle qu’e"e exigeail un poste et demi pour son dé-
houillement. On s'arrangeait pour que les second
et troisiéme postes se succédent sans aucun temps
mort, de fa(;on a pouvoir effectuer les travaux de
préparation avec encore une pelite marge de sécu-
'rité au point de vue du temps. Quand le déhouil-
lement était terminé (aprés un poste et demi), cer-
| tains des ouvriers de l'équipe s'occupaient du re-
tournement de la machine et de sa préparation
pour le poste suivant, le restant de l'équipe effec-
‘tuant un des autres travaux en taille. Les ouvriers
occupés a la station de chargement effectuaient
aussi les travaux en taille. Cependant, cette orga-
nisation sur laque[]e on fondait de grands espoirs a
son début, se transforma finalement en une dé-
faite compléte et fut abandonnée. Les gens de
métier connaissent les inconvénients d'une sem-
blable organisation; les ouvriers cessent de donner
le meilleur de leur travail a une premiére besogne
1orsqu'i]s savent qu‘un second ouvrage les attend.

Dans certains cas cependant, une organisaltion
avec déhouillement a deux postes pourrait étre pos-

h .
sible. Ceci peut se présenter par exemple dans une
taille éloignée du puits, pour laquelle le temps
utile de travail au chantier est trés réduit. Il est
alors possible de travailler & quatre postes par
jour, dont deux postes d'abatage.

Il y a évidemment des désavantages a déhouil-
ler & deux postes, mais grace a la concentration
des travaux et donc de la surveillance, certains de
ces inconvénients peuvent étre supprimés. Les ré-
sultats sont évidemment moins favorables du fait
qu'il y a deux équipes occupées au déhouillement.
En tout cas, les travaux de coupage de voies se-
ront réduits en regard de la production réalisée
et en général le parcours possible de la machine
sera plus grand en deux postes qu'en un poste
unique mais plus Iong.

Le cycle de 48 heures.

En vue de parer aux difficultés de déhouille-
ment & deux postes, le cycle de 48 heures a été
adopté dans certains cas de facon a pouvoir allon-
ger le front de taille. Une telle organisation pré-
sente ['avantage de laisser p]us de temps pour les
travaux de préparation de la taille, tout en per-
mettant de réaliser une économie de main-d ceuvre
pour les travaux de coupage des voies. 1l ¥y a un
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désavanlage a cette organisation, c'est la stagna-
tion p[us longue d'une partie du front entre deux
déhouillements successifs. Avec la méthode ordi-
naire du havage et du chargement a la main, il est
possible de travailler un chantier double (double
unit) en 48 heures, en déhouillant une moitié le
premier jour et la seconde le deuxiéme jour. Avec
['abatteuse-chargeuse cependant, si l'aile gauche
est déhouillée le premier jour, elle ne le sera plus
avant le quatriéme jour. (N.D.T. une seule machi-
ne en service). Avec l'interruption des week-ends,
les effets de pression du toit et de soufflage du
mur sont sérieux et il semble bien que cette orga-
nisation ne puisse étre adoptée que dans un nom-
bre trés restreint de cas.

Chantier double.

On connait bien les avantages du chantier dou-
ble au point de vue économie en coupage de voies
et concentration de la production. Il est possible
dans ce cas d'installer deux machines dans le

tion a cependant été lrouvée : celle du convoyeur
unique avec téte motrice supplémentaire au centre
du chantier. Le convoyeur de taille décharge sur
le convoyeur de voie comme dans le cas d'un
chantier simple (lig. 6). Cette disposition a été
utilisée avec plein succés dans un chantier de
250 m de long.

Pourtant, avec chantier double, un important
probléeme de ventilation se pose, car le dégage-
ment de grisou est important durant e poste de
déhouillement.

On peut dire ([u'en général la disposition avec
chantier simple s'est révélée la plus satisfaisante,
mais que dans des cas favorables, le chantier dou-
ble peut s'appliquer avec grande économie.

Influence de l'ouverture de la veine.

Il semble bien en général qu'a conditions éga-
les, le p[us grand avantage de I'abatteuse-char-
geuse soit obtenu dans la veine la plus puissante.
Néanmoins, il peut étre utile d'avoir certaines in-

Convoyeur de vo:‘a\

IEENE———c s TN, 1

Tambour de tension

Téte motrice_supplémentaire
de 30 CV

Téte motrice
de 30 CV

Fig. 6. — Schéma d'un convoyeur Meco & brin inféricur porteur avec téte motrice

supplémentaire dans la tille.

chantier en réalisant encore ['économie d'une
niche (une niche commune pour les deux Meco-
Moore au centre du Clmnl’ier).

Le probléme du transport en taille présente Ta
difficulté de surc]largc éventuelle du convoyeur.

Il est tout a fait possible de travailler avec con-
voyeurs a brin supérieur porteur et cepenc[ant tous
admettent que le brin inférieur porteur est préfé-
rable. Ceci introduit une complication. Une solu-

dications concrétes concernant l'influence de I'ou-
verture de la couche sur le rendement. D’un autre
coté, vu l'extréme diversité des conditions en ce
qui concerne le gisement, les habitudes locales et
le tempérament différent des ouvriers, il est impos-
sible de proposer une loi quelconque qui soit d'ap-
plication universelle.

Avyant toutes ces difficultés clairement a ['esprit,
j'ai essayé d'analyser I'effet de la variation d’ou-
verture sur le rendement dans un cas particulier.

Tal)leau }V
VARIATION DU RENDEMENT AVEC L'OUVERTURE DE LA VEINE

Longueur chantier: 110 m (plus 18 m de longueur des niches). Longueur de havée : 1,65 m,
PERSONNEL EMPLOYE
Tonnage Rendement
Ouverture journalier ¢ E-quinc Rcl(nlrlru".:uenl A Crisorliis 3, Sl =
eco-Vloore machine a a + ]) + -
a b
m ‘
0,90 252 6 2 5 13 17.8
1,20 500 6 2 6 14 22,0
1,45 300 6 2 0 14 20,0
1,00 425 6] 9 7 15 28,5
1,80 405 6 2 8 16 20,0

Les chiffres en question, quoiquun peu théori-
ques, sont basés d'aussi prées que possible sur les

résultats obtenus dans la veine TOP HARD, dans

laquelle les Meco-Moore ont déja fourni tant de

travail. Méme dans cette couche unique, des va-
riations considérables se produisent et les chiffres
recueillis ont dft étre ajustés pour les ramener
autant cque possible a4 une base commune. La
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main-d'ceuvre utilisée pour le déplacement des in-
stallations, le coupage des voies, etc.,, n'a pas été
prise en considération, puisqu’elle est la méme
que celle employée avec la méthode ordinaire (ha-
vage el minage).

La caractéristique la plus apparente est le ren-
dement beaucoup plus élevé dans la couche de
1,80 m que dans celle de 0,00 m. Le rendement
pour la couche de 0,00 m, est plus rapproché de
ce que l'on pourrait attendre d'un chantier dé-
houillé par les méthodes ordinaires, que le rende-
ment pour la couche de 1,80 m (i] faut tenir comp-
te pour la méthode ordinaire de ['équipe des ha-
veurs, foreurs et boute-feux en plus des ouvriers a
veine).

Bien que cet écart diminue avec ['ouverture, il y
a un intérét économique a mettre ['abatteuse-
chargeuse en service méme dans une couche de
0,00 m ou les autres conditions sont favorables.

Il est généralement admis que, lorsque la veine
devient plus épaisse, les difficultés a propos du
contréle du toit croissent. En conséquence, il est a
prévoir qu'en grande ouverture il sera nécessaire
de réduire la dimension des blocs abattus. Par
contre, en petite ouverture les blocs de charbon a
cl]arger pourront étre p]us importants. (N.D.T..
'auteur veut probablement souligner que les gros
blocs détachés découvrent de trop grandes surfa-
ces de toit et que ceci est dangereux en grande
ouverture.)

D'un autre coté, le probleme des gros blocs en
veines minces sera difficile et rendra moins honne
la performance de I’abatteuse-chargeuse dans une

Avec chargement & la main sur convoyeur de
taille, un havage de 1,50 m de profondeur est gé-
néralement considéré comme un maximum en vei-
nes minces, alors qu'en veines plus épaisses il est
habituel d'aller jusqu'a 1,80 m. Si les conditions
de toit sont favorables, il ne semble pas y avoir
de difficulté a prendre, avec |'abatteuse-chargeuse,
une saignée de 1,80 m dans une veine de 0,00 m
d'ouverture; cette pratique aura donc une trés heu-
reuse influence sur le rendement comparé a celui
obtenu avec les méthodes ordinaires.

Le facteur le p[us critique est peut-étre celui de
la préparation du produit en dimensions conve-
nables, [.'expérience a ce sujet dans des veines de
0,00 m d'ouverture est inexistante. Par contre, les
réalisations favorables en veines plus épaisses per-
mettent de penser que les difficultés éventuelles
pourront élre surmontées.

Remarquons aussi qu'en veines de 0,00 m
d'épaisseur, il sera en général préférable de ne [ai-
re quun seul havage et celui-ci presque nécessai-
rement au mur. L'épaisseur de charbon restant
entre le havage et le toit ne sera cependant pas
beaucoup plus considérable que celle comprise entre
les saignées des deux bras dans les veines plus
épaisses. De p]us, ['influence de la pression du toit
scra ])[us grande. dans le cas d'une saignée, que
celle obtenue sur le banc de charbon restant entre
les deux havages en grande ouverture. Heureuse-
ment, la possibilité de déhouiller la veine par un
seul havage et une meilleure rouillure est déja
établie, dans des conditions trés favorables et en
ouverture de 1,20 m.

Fig. 7. — Machine du type surhaissé dans une taille de 1,05 m

Cl‘nll\'(‘,l'illl‘(‘, avec mur Snll"IHIIL

couche otr le charbon ne se brise pas facilement.
(N.D.T., les blocs ne passent pas du convoyeur de
la Meco-Moore au convoyeur de taille, s'ils sont
lrop gros.)

La profondeur de saignée, qu'il est possible de
prendre en petite ouverture, constituera un fac-
teur important; de cette fat;on, en effet, il sera
possible de réaliser de grosses économies par rap-
port aux méthodes ordinaires.

Il y a certes énormément & apprendre dans l'ap-
plication de la Meco-Moore aux veines minces;
]'expérience obtenue avec le havage préalable sera
a cet égard d'une grande utilité. La possibilité de
n'utiliser qu'un seul bras de havage sera extréme-
menl favorable au point de vue a“ongement du tra-
jet réalisé en un poste par la machine. La vitesse de
translation de la Meco-Moore en sera augmentée
et le remplacement d'un nombre beaucoup p]us
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réduit de pics relévera encore la prestation.

Si mes suppositions sont correctes, bien que
notre expérience soit encore a faire et que ['amé-
lioration & attendre en veines minces doive proba-
blement étre moins marquée qu'en veines épais-
ses, nous aurons une amélioration nette par rapport
aux méthodes ordinaires, soit en approfondissant
la saignée, soit en allongeant le trajet possib]e de
la machine en un poste.

Jusqu'a présent, la veine la plus mince dans
laquelle travaille la Meco-Moore a 1,05 m dou-
verture; cest a WILLIAMTHORPE Co“iery
(fig. 7). Nous avons déja cité ce cas a propos de la
réalisation d’une saignée médiane plus profonde
que la saignée inférieure; les résultats obtenus sont
trés encourageants. :

COHUO))GLH'S.

Je ne me propose pas de lraiter cette question
en détail, mais je crois utile de souligner I'impor-
tance qu’il y a a choisir un type convenable de
convoyeur de taille. Il faut éga]ement apporter le
plus grand soin au dép[acement de ces engins et
a leur entretien, de fagon a leur assurer une mar-
che réguliére pendant le poste de déhouillement.

Si I'on utilise un convoyeur a brin supérieur por-
teur, il ne doit pas dépasser en hauteur 0,26 m
(hauteur prise jusqu'au brin supérieur de cour-
roie); toulelois, le convoyeur a brin inférieur s'est
révélé le plus satisfaisant a cause de la faible hau-
teur atteinte par le brin porteur. L'avantage obte-
nu est double :

a) la décharge du convoyeur de la Meco-Moore

sur le transporteur de taille, est meilleure;

b) le débordement qui se produit inévitable-
ment entre le convoyeur de la Meco-Moore et
le transporteur de taille, est dit pour une
part trés importante a la hauteur de ce der-
nier.

Lorsqu'on utilise le type surbaissé de haveuse-
chargeuse, il est essentiel de disposer d'un peu de
place le long de I'infra-structure du convoyeur
coté charbon, de facon a éviter que les haveries
expulsées par les gummers ne s'accumulent sous
la courroie.

Pour des cas normaux, par exemple dans une
taille de 155 m de long en veine de 1,50 m d'ouver-
ture, un convoyeur a courroie de 0,66 m de large
convient parfaitement. La dimension de la cour-
roie doit évidemment étre étudiée a la lumiére des
conditions particuliéres; a cet égard, la dimension
des blocs de charbon, qui seront vraisemblable-
ment manipulés, sera d'une importance considé-
rable.

L’installation du convoyeur se fera de faqon a
ce que ce dernier soit disposé le plus pres possible
de la ligne d’étais coté charbon, de facon a assu-
rer un chargement convenable et a limiter & un
minimum les pertes par débordement. 1l n'y aura,
a réaliser cela, aucune difficulté sérieuse a la con-
dition de maintenir le front en ]igne droite abso-
[ument rigoureuse; cette sujétion peut étre observée
aisément moyennant cerlaines précautions, ainsi
qu'il a été démontré a de nombreuses reprises.

En ce qui concerne le convoyeur de voie, il est
souhaitable de disposer d'assez de largeur; sui-
vant les conditions, on recommande 0,70 ou
0,02 m. La raison de cette exigence est la nécessité
d'éviter les pertes par débordement, spécialement
en cas de maniement de trés gros blocs. Dans . ce
but aussi, on utilisera tous les moyens nécessaires
a la centralisation de la charge sur le transpor-
teur, lorsque celle-ci est transhordée depuis e
convoyeur de taille; a ce point de vue, un trans-
porteur auxiliaire (cllaine a rac]ettes) sera trés
utile et il est encore recommandé de rapproc]]er
p[us que dans la normale les supports de la cour-
roie.

CONCLUSIONS

La variété des conditions dans les travaux mi-
niers est immense et aucune méthode en particu-
lier ne pourra s’appliquer a toutes. A la lumiere
de I'expérience actuelle, il semble bien que la mé-
thode des ]ongucs tailles continuera a étre appli-
quée sur une échelle étendue.

Un énorme travail de pionnier a déja été réalisé
en ce qui concerne |'abatage et le chargement mé-
canisés, et la teclmique appliquée avec ' A. B.
Meco-Moore s'est révélée trés profitable. Toute-
fois, il reste beaucoup a faire dans ce domaine; de
nouvelles méthodes et modiflications seront sans
nul doute mises au point, Chaque nouveau suc-
cés apporte ses propres lecons, étend le champ
d'application de la machine et souvent, du fait des
probléemes qui se posent, fait réaliser des progres
dan_sTd’aul_r_gs‘ directions. >

Au point de vue du ren(iement, nous avons
montré d'une part que des économies considéra-
bles peuvent étre réalisées par rapport aux métho-
des ordinaires de déhouillement, d'autre part ces
économies prises par rapport a l'ensemble des tra-
vaux nécessaires du chantier, sont fort réduites
principalement du fait de I'importance des travaux
a terre. Ceci démontre la nécessité de rechercher
les moyens de réduire le personnel a consacrer a
ce genre de travaux.

A ce propos certains attendent Beaucoup de la
méthode retraitante, mais comme nous n'en avons
aucune expérience avec la Meco-Moore, je me
suis abstenu d'en discuter. Cependant, il est clair
qu'il est impossible d’extraire les avantages maxi-
mums de la méthode sans qu'on puisse maintenir
un contréle efficient aux intersections des voies
avec la taille. En effet, dans ce cas on est obligé
d'écarter les niches de retournement de la machine,
en arriére des voies.

Si le premier objectif lors de I'introduction de
['abatage mécanisé doit étre l'augmentation du
rendement, il faut tenir compte, & mon avis, d'un
autre facteur trés important. Une de nos principales
difficultés dans l'industrie des mines est le recru-
tement d'une main-d ceuvre convenable et il est in-
discutable que cette nouvelle méthode est favora-
ble & ce point de vue dans le fait qu'elle peut atti-
rer et retenir les meilleurs ouvriers. Dans les cas
ott l'intérét direct de la méthode, en tonnes par
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journée d’ouvrier n'est que faible, ce second fac-
teur peut apporter une contribution indirecte mais
de grande valeur.

lLa nécessité de mécaniser semble universelle-
ment acceptée aujourcl']lui. Les progrés qu'on réa-
lisera dans cette voie seront Cependant fonction
directe de la confiance, de la bonne volonté et de
la persévérance, en dépit des difficultés initiales,
qu'apporteront ala besagne ceux qui sont char-
gés de ]’app]iquer. Une autre qualité non moins
précieuse pour les pionniers de 'ceuvre est la re-
connaissance rapide des erreurs, des manquements
el la volonté ferme cl'y parer.

Il est amplement prouvé que nombreux sont ces
hommes dans notre industrie. Je voudrais saisir
cette occasion pour rendre hommage a ceux qui.
au milieu d'énormes difficultés, ont transformé en
grand succes une faillite apparente au début.

En terminant je voudrais remercier ceux qui
m'ont aidé de leurs informations. Il m’est difficile
de faire un choix parmi ces collaborateurs. Mais
je souhaiterais particulierement citer MM. W, H.

SANSOM et J. A, HAYES du district n° 5 de
IEAST MIDLANDS DIVISION, avec lesquels
jai beaucoup discuté et auxquels je suis redevable
de nombreux renseignements et chiffres.



