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NOTES DIVERSES

La taille moderne

Le secret des bons toits
par Alexandre DUFRASNE,

Directeur-Gérant des Charbonnages de Winterslag.

INTRODUCTION

Nous ne ferons aucune théorie, et pour cause; a quoi bon la
plus belle théorie lorsque l'expérience a parlé?

N’oublions jamais qu'en exploitation minitre, plus peut-gtre
qu'en toute autre maticre, il est hasardeux d’émettre des
théories avant que les faits aient parlé, car elles ne fjcuvent- que
s'appuyer sur des hypothdses, et celles-ci sont rarement confir-
mées par la suite.

Au contraire, se basant sur les faits que nous allons énoncer,
il sera loisible aux théoriciens de rechercher les formules pouvant
les expliquer; celles-la seront vraies, parvce que faites @ poste-
riori.

Nous avons créé, lancé et mis au point des méthodes de tra-
vail, de souténement, de foudroyage, de tramsport qui ont été
appliquées avee succes dans des plateures avee pentes locales
allant jusque 25 degrés, avec mauvais toit et mauvais mur,
2 mbtres d’ouverture et des coups d’eau périodiques.

Il est évident que les conditions énoncées ci-dessus, les plus
mauvaises que nous ayons eues a surmonter jusque imaintenant,
ne peuvent étre abordées avec succes qu'a la suite d'une expé-
rience déja longue et avec un personnel entrainé aux nouveaux
procédés.

Commencer de nouvelles méthodes directement, dans des
conditions aussi défavorables dvec un personnel inexpérimenté
serait courir & un 6échec immédiat.
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Nous croyons qu'il n’est pas inutile de répéter ce que nous
avons déja dit dans d’autres relations : une nouveauté, pour
réussir, doit débuter dans les conditions les plus favorables
ouverture moyenne, bon toit, bon mur, pente ne dépassant pas
10 degrés, en zone régulitre. Avec un tel champ d’expériences,
vous mettez les meilleurs atouts dans votre jeu; le personnel,

squi n’a pas:l l’excuse des difficultés naturelles, s’initie aux ncu-

veaux procédés et perd peu a peu ses préventions contre les
nouveautés, dont instinctivement il se méfie. Aprés une période
suffisamment longue d’adaptation, les difficultés naturelles
peuvent étre abordées, mais progressivement, une a la fois,
jusqu’a pouvoir vainere, comme c’est le cas 2 Winterslag, les
plus grandes difficultés d’un gisement rebelle entre tous.

N’a-t-on pas vu, jusque dans ces derniers temps, une tendance
contraire, basée sur le raisonnement’ suivant, aussi faux que
péremptoire : il faut qu’une nouveauté puisse étre répandue
dans toute la mine, on doit donc l'essayer aux endroits les plue
difficiles pour étre sir de pouvoir la généraliser !

Clest & cause de tels sophismes que le progres a tant de
peine a s'introduire dans nos houilléres, encore actuellement.

Est-ce que, pour lancer le. premier avion, on a choisi le mo-
ment ot le vent souflait en tempéte, sous une pluie torrentielle
dans un ciel obscurci? On a débuté, au contraire, par temps
clair, sans vent, ni pluie, ni brouillard.

En exploitation des mines, il faut faire la méme chose, pour
lancer quoi que ce soit de nouveau. Or, ol est le gisement en
plateure qui n’a pas un bon coin pour débuter?

Ceci dit, nous pouvons aborder de plain pied notre sujet.

LONGUEUR DES TAILLES

Nous sommes d’avis qu’une taille de 150 & 200 métres de
longueur, avec une puissance de 0 m. 80 et plus, présente le
maximum d’avantages i tous les points de vue, 2 condition
que Pavancement atteigne ou dépasse 2 métres par jour.

(’est & cette conclusion que nous sommes arrivés, apres avoir
essayé toutes les longueurs jusque 420 metres. A partir de
200 metres, la taille s’appesantit; la régularité de marche est
moins bien aesurée et par conséquent les grande avancemenrs

=
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journaliers; or ceux-cl constituent le fondement des énormes
progrés que nous avons réalisés & tous les points de wvue.

Pour la bonne marche du chantier, sa ventilation facile, etc.,
celui-ci ne doit comporter qu'une seule taille, réalisant le
« boyau unique » partout ot ¢’est possible, comme nous l’avons
démontré ailleurs.

LE REMBLAYAGE

Continuer & remblayer au moyen de terres prises sur place
par coupage de voies, vraies ou fausses, constitue un anachro-
nisme. Le foudroyage intégral et automatique est réalisable
partout avec un souténement approprié; il bat de loin tous les
autres systémes, au point qu’il ne devrait plus méme en étre
question.

Si nous sommes aussi affirmatif, c’est que nous avons une
expérience approfondie des deux méthodes, pour avoir utilisé
’ancienne pendant trente-cing ans et la nouvelle pendant .ent
ans.

Comment pourrait-on ne pas étre catégorique dans de telles
conditions ?

Nous avons dfi, derniérement encore, répondre & la question
suivante : votre foudroyage intégral c’est trés bien, mais ce
systéme n’'augmente-t-il pas considérablement les dégits miniers
de la surface? Voici notre réponse : A part exception trés rare
en ‘gisement spécialement beau, on ne rapporte pas de terres
extérieures vers les tailles en vue de leur remblayage complet,
ou du moins ce qu’on rapporte dans les longues tailles est insi-
gnifiant par rapport i I’ensemble.

A part les quelques mdtres de remblai dus au coupage de la
voie de téte et de la voie de base, toutes les terres proviennent
de coupage de fausses voies, puisqu’en longue taille les voies
intermédiaires ont disparu. Ce coupage donne trés peu de terres
qui foisonpent, formant un trés faible volume du vide créé,
provoquant un trés fort affaissement du toit faute de remblai.

Avec le foudroyage intégral, on obtient au contraire, grice
au foisonnement de toute cette avalanche de terres, un remplis-
sage des vides dans une trés large proportion, c’est-i-dire un
minimum d’affaissement des terrains.
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(est done le meilleur systéme pour réduire les dégats miniers,
apres les remblayages hydraulique et pneumatique bien entendu.

MEILLEURE FACON D’OBTENIR UN FOUDROYAGE
AUTOMATIQUE

Le remblai idéal est celui qui tombe tout seul, sur toute la
longueur de la taille, sans aucune intervention. Dans ce cas, il
est automatique et intégral.

On peut 1'obtenir dans la plupart des toits, mais pour y arri-
ver, il faut réaliser un ensemble de conditions que 1'on peut
résumer comme suit :

Le toit doit &tre soutenu rigidement, sans aucune interpo-
sition de bois,

Les étancons doivent arc-bouter le toit pour I’empécher de
cheminer vers le remblai. -

Les piles doivent étre supprimées pour réduire d’'une havée
la largeur du toit*mis 4 découvert.

L'avancement journalier ne doit pas &tre inférieur a4 2 métres.

Lorsque ces conditions sont remplies, l'intervention a 1'ex-
plosif n'est nécessaire que dans les toits particulierement durs
et, méme dans ce cas, elle n’est que partielle.

L’AVANCEMENT JOURNALIER

Celui-ei n'est limité que par les difficultés de boutage du
charbon abattu, depuis le front jusqu’aun bac oscillant, '

Dans de petites ouvertures, l'avancement ne peut guere
dépasser 2 meétres, & cause de l'inconvénient du bouta,ge: dans
les ouvertures au dela de 1 metre ou 1 m. 20, on peut che-
miner & raison de 3 metres par jour et méme plus,

Les grands avancements favorisent le foudroyage et le ren-
dent automatique dans presque tous les toits,

Si l-{‘ t-O.H refuse de tomber, I'intervention a V'explosif doit
se¢ faire journellement, mais rien qu’aux endroits rebelles,
{\lvam la guerre, nous n’avions qu'un seul toit qui nécessit
]mi-m‘vrmtion partielle 'a Vexplosif.. Depuis la guerre,
et a mesure que les avancements diminuent. le

ait
au fur
minage doit,

augmenter: c'est la preuve expérimentale de ce que
gons,

nous avan-

(=]
2
=
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La rapidité de progression d'un chantier, indépendamment
du boutage dont nous avons parlé, dépend du systeme de
transport dans les voies jusqu’aux grands bouveaux primaires.

Contrairement & ce que l'on a pu croire au temps désormais
historique du vieux systéme de souttnement en bois, le cou-
page des voies ne limite plus l'avancement si grand soit-il.

En effet, griace & une bonne organisation, les voies cadrées
de fer et coupées exclusivement au toit, méme i la vo'e de
base, peuvent progresser & raison de 3, 4 et jusque 5 metres
par jour s’il le fallait. La voie de base est coupée également
au toit, sauf un petit triangle de mur insignifiant grace a la
suppresgion-au roulage par berlaine, remplacé par un trans-

porteur a courroie.

LES VOIES
Doivent-elles encore s'efforcer de suivre plus ou moins appro-
<imat'vement les lignes de niveau?
Dans les gisements réguliers, continuer &a suivre les lignes
de niveau, comme on le fait depuis la plus haute antiquité, ne
présente pas d’inconvénient, méme avee I'outillage moderne.

i
Dans ce cas, l'on peut installer des transports par locomotives

jusqu’au pied méme de la taille.

Mais en gisement difficile, d’allure fantasque, hachuré de
dérangements et failles nombreuses, en plateure, les voies si-
nueuses peuvent avantageusemenf étre remplacées par la ligne
droite en montagnes russes. Ce systtme que mous avons prati-
qué a Winterslag, depuis le débub, par nécessité, nous donn:
tellement d’avantages au point de wvue transport, que nous
n’hésiterions pas a l'appliquer dans les plateures ne dépassant
pas 15 degrés de pente moyenne. ‘

Le vieux principe de base qui dit que le charbon abattu doit
descendre jusqu'au puits, obligatoire avant I'introduction de
1'énergie mécanique dans les mines, reste encore vral, mals
d’une fagon moins absolue.

T1 est excessivement avantageux, méme avec la meilleure
méecanique du monde, de demander & celle-ci le moins de tra-
vail possible, en lui facilitant la besogne par une attaque des

chantiers de bas en haut et mon de haut en bas.
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Y .L:exploitation en vallée, de si mauvaise réputation, doit é&tre
évitée partout ol il est possible de le faire.

: e
es ; : :
¢ ;1 amsi que les voies de chantier doivent, dans leur
ense :
mble, monter vers les fronts, mais avec des variations de

pentes inhérentes au systtme de la ligne droite par monts et
Vaux. )

Une conditi e A1 !
e, t_ndltmn requise pour réussir dans le systéme des voies

e chantiler 1 it ’ >
en ligne droite, c’est que leur longueur ne dépasse

pas ,400 a 500 métres, pour qu'un seul transporteur a courroie
suffise.

_.La tai‘llf: unique convient parfaitement bien - cette dispo-
31t101.1 spéciale, car elle n’exige qu'un seul transport pour 1’éva-
;lfatlon de. tout le chantier, La capacité de ces transports
b:ﬂiieesfa::]emiﬁe:tlde loin celle du roulage par rames de
s Ic)le’en es plus grands fwanc?ments des fror_xts
oy gﬂrgement,l 1 es:t nécessaire, pour parfaire
B i que les burquins sojent pourvus de descenseurs
spiraloides,
quil‘ﬂesferlalne peut 3:1'118i.1.1e plus apparaitre au 'chantier_. =
: ‘St une grande simplification. Ce systéme était généralise
a Winterslag avant la guerre. Depuis lors, 'impossibilité de
se procurer. d‘es courroies en caoutchouc en quantité suffisante
::’Ez sluzli):;gri :e revenir é.nos anciens transpc?rts par ranllef_,
e rbania aprbgl:;z,s fcfhantlers, Nous les supprimerons aussitot
In des événements actuels.

En cas d

2 € rec 2 A P 7

une tuyauteri el d’eau, celle-ci est pompée et refoulée dans
erie éta; W, .

nient n’est pa ctanche. Avec de courts chassages, 1inconvé-
& 8 grav 4 !

lement impoasib]g d 5 ]?u reste, dans nos terrains, il est tota-

du gonflement iy laisser couler 1’eau A ciel ouvert, a cause

* rapide des roches qui eh résulterait

LE SOUTENEMENT

fondie.

A Win terslag,

P'étango
n que
le 4 mars 1937, que nous avons cr

A éé en 1936 3
répandu dans toute la mine d Pacipiance

epuis juillet 1939,
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n’a pas encore cessé a heure actuelle, aprés sept années de
pratique, de subir des perfectionnements.

Ceci suffit a prouviar l'erreur de ceux qui se figurent trou-
ver sur le marché le matériel de taille qui leur convient. Ce
matériel doit étre créé par l'exploitant lui-méme, mis au point
dans son gisement et requiert une organisation toute spéciale

dont bien peu, encore & 1’heure actuelle, se font une juste

jdée, méme approximative.

Aussi‘, pensons-nous que c’est le moment d’en indiquer les
grandes lignes, pour le plus grand profit des débutants en
cette matiere, si belle pour lingénieur des mines, mais si
neuve et si rébarbative a ses débuts.

Tout d’abord, il s’agit de trouver le promoteur, le propul-
seur devrait-on dire. Cet homme doit avoir un certain don
de création, une volonté tenace et des pouvoirs étendus.

L'idéal est réalisé lorsque le directeur-gérant lui-méme est
capable et a la volonté et le temps de le faire.

Le directeur des travaux ne peut accomplir une telle tache,
car il est trop absorbé par sa besogne journaliére.

Un ingénieur relativement jeune, ayant au moins dix années
d’exploitation, peut convenir, a condition d’8tre détaché de
son service normal pour se consacrer exclusivement a ses nou-

velles fonctions, _

Cet homme doit avoir & sa disposition un bon dessinateur
pour dessiner les plans d’exécution des engins créés.

Ce n’est pas tout : il faut lui adjoindre un des plus fins
limiers de la mine, choisi parmi le haut personnel des prati-
ciens et détaché de l’active pour qu'il puisse se consacrer
exclusivement a la mise en train des nouveautés et a l'ins-
pection constante de celles-ci.

(les trois hommes : ingénieur propulseur, dessinateur intel-
ligent et surveillant de mise en train doivent relever exclusi-
vement de 'autorité du directeur-gérant.

Il est évident qu’ils doivent &tre en bons rapports constants
avee le directeur des travaux fowt en restant indépendants de

celui-ci.
Tels sont les principes de base de I'organisation d’'étude, de
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migeSau point sur place, - d’éducation du, personnel et d’ins-
pection permanente

’Comme complément indispensable, il est nécessaire de pos.
s.eder sur place un atelier suffisamment bien outillé pour réa-
h-ser les pidces d’essai, quitte & commander ces pitces a l'exté-
rieur lorsqu'elles ont été mises au point.

Sans les conditions que nous venous d'indiquer, le succts
ne peut étre ni complet, ni constant.

Nous venons de parfaire cette organisation d’étude et de
lancement des nouveautés en eréant, a coté du directeur des
travaux et directenient sous ses ordres, un service général de
controle sous la direction d’un ingénieur principal détaché de
I'active a cet effet.

A titre d’exemple, voici ot nous en sommes a W-nterslag

L’étancon de notre systéme est rigide et a plateau. Nous
avons imaginé le plateau afin de pouvoir supprimer. les beles
et les sclimbes.

C’est en somme un souténement sur piliers artificiels, pla-
gables et reprenables facilement et pouvant supporter chacun
au moins 1 m? de toit. A cet effet, ils sont trés solides et dis-
tants de 1 m. 10 maximum dans le sens de ’avancement et
de 0 m. 80 a 1 m. 25 dans le sens parallele au front de taille.

Aux essais, il faut 80 tonnes de charge pour obtenir une
déformation permanente. Tls =ont essayés individuellement
sous 40 tonnes de charge avant d’étre admis dans le fond.
Tls sont placés obliquement, la téte penchée vers le charbon:
le toit. en cheminant vers le remblai sous la pression  des
roches susjacentes, les redresse partiellement: au bout de quel-
ques heures de pression, ils restent arc-boutés « en place
repos net empéchent le toit d’aller plus loin, c’est-i-dire de
se Cf:;d;:s;:l:an:u di(s);tcasss:lres;fpatral]E.-Ies au front. -
e . ¢ qouié;}e 1 né zlas es, -sont presque toujours la
Ty e; mentﬁ msu}ff‘lsimt ou mal placé. Elles

peuvent eétre dvitées par une exploitation
P

rationnelle
®, avec un souténe i i
N E ment bien compris e
de toit 3 découvert ep L ki

étroite que possible,
A ‘Winterslag. nous début
seule havée libre de 1 )

tre le charbon et la ligne de cassage aussi

ons au poste d'abatage avec une
de largeur,
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Le toit bien foudroyé tous les jours, supporté d'une facon
rigide au moyen d’étangons inclinés vers ]avzmt, reste a4 peu
pres aussi compact qu’a I’état naturel, c'est-a-d're sans cas-
sures.

Chez nous, quand on signale de telles cassures, nous en con-
cluons que 'on a mal travaillé. Tl suffit dans ce cas de remettre
en ordre le travail suivant les principes que nous venons de
voir pour faire disparaitre ces cassures artific’elles.

Et voila un excellent moyen d’obtenir de bon toits bien
dociles, a condition de savoir les maitriser. A bon exploitant
bons toits, pourra-t-on bientdt dire, comme un axiome..,
quand tout le monde aura compris,

Mais ce moyen ne peut donner tous ses fruits que si la perte
d’étangons au remblai reste trés faible.

Tci, nous abordons un point trés délicat, peut-gtre le plus
difficile de tous. Nem seulement il faut créer, lancer, mettre
au point l'appareillage et la fagon de s’en servir, dresser le
personnel aux nouvelles méthodes jusqu'a changer sa menta-
lité coutumicre, mais il faut encore, quand tout est réussi,
maintenir les beaux résultats obtenus en limitant a un pour-

centage infime les pertes au remblai,

Voici des chiffres édifiants a ce sujet

Alors qu'en Allemagne, d’aprés des renseignements officiels,
on perd en moyenne environ 1 p. c. des étangons chaque mois,
nous obtenons i Winterslag et ce depuis plusieurs années, un
pourcentage qui n’'atteint pas 2 pour 10.000 par mois, soit
50 fo's moins.

Ce chiffre infime est invraisemblable et pourtant il est tout
% fait exact. Voici comment on peut y parvenir

Chaque étangon est considéré comme un individu; il porte
an numére qui lui est propre.

On dresse un plan de pose de toute la taille. Ce plan est
tepu A jour continuellement.

Dis qu'un étangon disparait, non senlemel_lt on s'en aper-
¢oit, mais on sait exactement ot il se trouvait, et l'on fouille
le remblai jusqu"a‘i le retrouver,

Les ordres ont ¢té domnés dés le début qu’il fallait consi-

% . . ~ \
dérer ces pidces coliteuses comme des hommes qui devaient étre



632 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

exhumeés des remblais coiite que coiite. C’était le seul moyen
d’obtenir les remarquables résultats que nous avons atteints.

Et surtout qu’on ne vienne pas avec le raisonnement suivant,
que nous avons si souvent entendu au cours de notre longue
carriére : « il en colterait plus cher de le reprendre sous les
remblais que la valeur de la piéce abandonnée ».

C’est avec le tels raisonnements que l’on se ruine finalement,
alors que I'on croit étre trés économe.

Ajoutons cependant que, malgré un excellent contréle, on
ne peut arriver aux résultats que nous obtenons qu’a la con-
dition que le travail soit bien conduit sous tous les rapports.
a savoir : avancement journalier régulier, étangonnage bien
fait, déferrage complet, foudroyage intégral, etc. On peut
dire que le pourcentage des pertes au remblai est le meilleur

critére de la bonne mise en application des méthodes nou-
velles,

LA CONSOMMATION DE BOIS TEND VERS ZERO

Nous ne consommons plus de bois que sous forme de relaves
de 1 m. 25 de longueur, pour sclimber les cadres dans les voies
et garnir le toit des tailles aux endroits les plus dangereux.
Des tailles entitres n’emploient que de petits coins de calage,
mais d’autres, surtout & cause des faibles avancements dus 2
la guerre, exigent encore une relave par-ci par-la, d’un étan-
gon a l’autre. Ce reste d’un passé révolu nous cofite & lui
seul 7 dm?® de bois a la tonne extraite, y compris le sclimbage
des voies.

Nous venons d’entreprendre l’anéantissement de ce dernier
bastion des méthodes antiques et avons déja la certitude de
la victoire totale.

Dans les voies, au lieu des X en fer, dont nous avons parlé
dans de précédentes études (voir « La métamorphose d’une
mine », étude parue dans lae Revue de Mons, 4° faseicule 1940-
1941), mnous emploierons quand nous pourrons avoir du fer i
volonté, en guise de sclimbage au-dessus des chapeaux de
cadre, des barres rondes de 15 mm. de diamétre. Celles-ci por-

tent d’un caté un crochet, de l'autre un eillet. Elles s’ac.
crochent entre elles pour former

: une chaine ininterrompue_
(Voir eroquis n® 1.)
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SCLIMBAGE DES VOIES
PAR BARRES ENCHAINEES.
SR T et
o
1
) Voici la raison de ce dispositif, certainement inédit, mais
répondant exactement & ce que nous voulions, i savoir
19) Un sclimbage solide et durable;
9°) Un démontage facile, sans pertes.
1°) Les barres accrochées lT'une & 1'autre travaillent & la
traction des que la pression se fait sentir. j
Comme la barre est accrochée a ses deux extrémités,
- elle peut plier Jégérement vers le bas mais jamais
4
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« passer outre », & moins d'atteindre la charge de rup-
ture qui est considérable par rapport a celle d'un sclim-
bage en bois. Dix barres suffisent a garnir parfaite-
ment le chapeau des cadres; elles sont situdes & 15 cen-
timétres l'une de l'autre, ce qui constitue un sclimbage
idéal.

Lors du démontage de la voie en reculant, on enléve
d’abord, comme chacun sait, les deux montants du cadre
pendant que le chapeau reste seul, supporté au .moyen
d'un « stip » de demon*age placé , verticalement dans
I'axe de la voie,

Lorsque I'on enléve ce « stip » en se tenant a distance,
le chapeau s’effondre avec fracas sous ’avalanche des
terres qu’il supportait.

C’est & ce moment que les barres de sclimbage, 5 elles
n'étaient pas accrochées, disparaitraient sous les éboulis a
tout jamais, sauf l'une ou l'autre dont le hout émer-
gerait par hasard.

On comprend mieux maintenant le pourquoi de cet
accrochage des _barrés. Celui-ci est prévn de fagon a
faire charnicre facilement dans toutes les positions pos-
sibles, et ces charniéres sont situées contre Ie chapeau,
du cbté des fronts,

Lorsque le chapeau s’effondre, les barres qui étaient
horizontales tournent vers le bas autour de leur char-
niére d’attache et pendent vertzoalemen! en restant
accrochées au cadre suivant. Il n’y a plus qu a les enle-
ver de leur crochet,

Nous nous sommes volontairement étendu sur cos
détails infimes pour montrer combien, dans la tech-
nique nouvelle des mines, I'ingénicur doit penser a tout
s'il veut marcher avec le progrés.

On congoit que 'on ne peut demander toul cela a des
praticiens, ni méme i des ingénieurs attachés au service
de l'extraction journalidve. Seule une organisation d'étu-
des comme celle que nous avons décrite peut trouver

tout » .
utfas €8s nouveautés amusantes autant que  rémuné-
rafrices,
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LE SCLIMBAGE DES TAILLES

Notre étangon rigide est coiffé d'un chapeau carré de 0 m. 25
sur 0 m. 25 de cdté, ce qui permet de supprimer les béles clas-
siques. Dans la plupart des tailles, tout sclimbage est superflu.

Dans certains cas cependant, surtout aux approches d’un
dérangement ou lorsque, pour une raison quelconque, l'avan-
cement a ¢té suspendu pendant plusieurs jours, il arrive qu'un
sclimbage local s'impose. Nous avons jusque maintenant résolu
ce probldme en admettant d’un étangon a I'autre une relave
en bois de 1 m. 25 de longueur.

Mais ce dispositif ne pouvait nous safisfaire, car il nuit
au principe de la rigidité.

Or, abandonner la rigidité, si peu que ce soit, c'est admet-
tre I'apparition de cassures paralleles au front éminemment
nuisibles & tous les points de vue.

Aussi, ce dispositif, qui nous coflite encore a luil seul 6 a
7 dm® de bois & la tonne, n’a-t-il été dans notre esp'rit. qu’'un
pis-aller provisoire, qu’il fallait au plus vite faire disparaitre.

Une grosse pierre, découpée dans le toit par deux cassures
convergentes, a pu cisailler de telles relaves en bois au bord
méme du plateau des étangons et nous causer un accident mor-

tel.

Il fallait donc trouver mieux pour faire disparaitre ce genre
de « fatalité » aprés tant d’autres.

Le sclimbage classique, par Ulintermédiaive des beles, est
un systéme qui peut convenir lorsque le soufénement est
englouti chaque jour.

Mais avec le souténement en fer, il est indispensable de le
reprendre intégralement, sclimbage comipris, si I'on veut attein-
dre les derniers perfectionnements.

(e sclimbage, pour pouvoir étre repris, doit se placer wprés
la pose des étais et étre repris avant 'effondrement de ceux-
ginon il restera en grande partie enseveli sous I’avalanche

el
es et le but sera raté.

des terr

(est le fléau de tous les systémes ol lon a simplement rem-
placé le bois par le fer sans changer ce que nous avons appelé
1'architecture de l'ouvrage ». C'est le systdéme qui, en Bel-

«w
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gique, donne 3 a 4 p. c. de pertes par mois, ce qui est tout
fait prohibitif.

Le nétre est composé comme suit -

Les béles n’existent pas.

Les sclimbes sont des baguettes en fer carré de 20 mm, de
coté. Elles ont une charge de rupture i la traction de 40
kg/mm* x 400 = 16.000 kilos; elles sont donec incomparable-
ment pius solides que tout ce que l'on a pu faire en bois,

Elles ont 1 m. 20 de longueur et se placent d’un étangon
a l'autre aprés placement définitif de ceux-ci, de la fagon sui-
vante : d'un c6té, elles reposent sur une oreille située i
25 mm. en dessous du plateau; de l'autre, elles s’introduisent
sur 5 a 6 cm. sur la partie du plateau qui ne colle pas au
toit, grice a l'inclinaison de celui-ci. (Voir croquis n® 2.)

Pour la reprise avant déferrage, un simple coup de marteau
donné latéralement fait tomber la baguette de l'oreille qui la
supporte. On ne peut donc en perdre au remblai que par négli-
gence, comme pour 1'étancon lui-méme.

Le croquis n° 2 nous montre les diverses fagons possibles
de placement des baguettes, qui constituent le plus beau seclim-
bage qui soit.

Et pour ceux qui pourraient croire qu'il <’agit d’'un sys-
téme luxueux réservé aux charbonnages riches, voici un tout
petit calcul édifiant.

La baguette en fer de 1 m. 20 de longueur pése moyenne-
ment le méme poids que la relave en bois qu’elle remplace.

Or, en comptant le bois au prix de 250 francs la tonne et
le fer a 1.500 franes, la baguette coiite exactement le prix
de six relaves.

Les relaves se perdent intégralement chaque jour, a trés
peu de chose pros.

On peut donc, - pour le méme priz, perdre chaque jour le
sixieme de toutes les baguettes, soit plus de 15 P e

D’aprés I'expérience que nous avons actuellement, nous pou-
vons compter sur beaucoup moins de 1 p. c. de perte.

Le nouveau jeu, en apparence si luxueux, nous coiitera
donc une vingtaine de fois moins cher que le pauvre et vieux
systéme en bois, qui a décidément tous les vices. sans tenir

NOTES DIVERSES 637

CAS NORMAL

(X}
&

y» indir 2 ir ¢ ent a
ompte du grand avantage indirect d’avoir constammen
¢

]>ied-d ‘eeuvre 1
tage, origine

st évident que | R .
i , nombre exactement nécessaire a la baille.

e matériel nécessaire, sur place depuis le mon-
du chantier, jusqu’'a la fin de ce?m cl, Ca;r il
e sclimbage du montage sera fait des mémes

baguettes eI _
56 Inus-
Pour parfaire ce bel ensemble, nous avons créé une minus

1 hine & redresser sur place les baguettes fortement
cule mae é i

pliées.
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Les baguettes faiblement plies se redressent d'elles-mémes
en les plagant le dos collé au toit.

Chaque équipe de déferreurs devait &étre pourvue d'une de
ces légéres machines a rvedresser sur place, mais la pratique
a déja montré qu'on s’en passe trés bien et nous n’avons pas
insisté.

Au début, pour caler la baguette au toit, un petit coin de
bois était nécessaire. -

Actuellement, on s’en passe, en tournant la baguette sur
le coté le plus favorable; or, il y a quatre fagons de la placer.

En cas de besoin, un petit cailloux plat peut faire le méme
office, provisoirement, car la pression du toit ne tarde pas &
caler le tout définitivement,

On pourrait se demander pourquoi le chapeau de notre étan-
gon est pointu €t non simplement plat,

En voici une série de raisons

1) Comme il se place obliquement, la pointe et le bord

arritre du plateau constituent un plan d’appui contre
le toit.

Nous disons bien un plan et non un point, car par
une droite (le bord du plateau) et le sommet de la
pointe, il passe un plan qui se confond avee le tolt:

2) La hauteur de cette pointe est telle que !'inclinaison

désirée s’obtient automatiquement, et comme cette ineli-
naison est indépendante de ['ouverture de la couche,
elle convient pour l'ensemble de la mine;

3) Comme I'étangon en service ne reste pas immobile, mais

pivote autour de sa base, sa téte devrait théoriquement.
a ce point de wvue, étre en arc de cercle ayant comme
tayon la longueur de I'étancon. Or, cette longueur varie
de couche en couche, et méme parfois dans une méme
couche.

La pointe est émoussée & cet effet, pour faciliter le
pivotement ;

1) La pointe en pénétrant légerement dans le toit dos la

P.U,SU constitue une espece d’acerochage qui  empéche
I"étangon oblique de tomber vers les fronts avant (que
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la pression réelle du toit ait eu le temps de produire

son effet de calage définitf;
5) Cette pointe constitue un sérieux renforcement.du pla-
teau; elle attire sur elle la plus grande partie de la

charge et soulage d’autant les bords plus vulnérables
4

du chapeau.

HISTOTRE DU DERNIER MAUVAIS TOIT
DE WINTERSLAG

Nous avione encore un toit, un seul, qui restait relative-
ment mauvais, et qui de ce fait nécessitait un sclimbage systé-
matique.

Celui-ci était composé de relaves en bois de quelques centi-

hd - ~ £l
motres d’épaisseur, allant d’un étangon a I'autre au travers
de 1'havée, et déposées sur les chapeaux.

Il a suffi de remplacer les relaves en bois par des baguettes
voir le toit changer d’aspect du tout au tout et

en fer, pour
devenir un excellent toit, comme les autres.
y 2

Que s’est-il passc?

Voici : la petite épaisseur de bois au-dessus du chapeau
d’étangon quffisait a enlever a tout le systeme sa rigidité, et
le toit considéré est tel quun affaissement de 3 ou 4 centi-
mbtres suffit a le disloquer au point de nécessiter un sclim-
bage complet. i .

Tous les toits ne sont pas ausst sensibles, heureusement., mais
grice a celui-ci,
une précision d’expérience de laboratoire, et saisiv sur le vif
bien-fondé de toutes nos théories antérieures.

Les toits sont bons dans la. nature inviolée.
Pour quils conservent cette qualité, le souténement doit

nous avons pu observer dans la taille, avec

le

retenir le toit dans sa position naturelle, c’est-a-dire ’empécher

de s’affaisser par

sous l'influence de la pr
T.a résultante de ces deux forces, 'une verticale V, l'autre

son poids et de cheminer vers le remblai
ession des roches sus-jacentes.

ntale H. est une oblique R.
étangons, pour annuler vietorieusement

doivent étre parfaitement rigides. suffi-
linés parallelement a R (fig. 2),

horizo

Théoriquement, les
cette résultante B,
samment solides et ine
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En pratique, ils peuvent prendre diverses positions présen-
tant avec la surface du toit un angle @' > @, mais n’attei-
gnant jamais 90°, méme lorsque l'étangon arrive a la ligne
de cassage, Pour un toit donné, cette pente est constante et
indépendante de l'ouverture.

Notre taille-laboratoire nous a montré lumineusement qu'un
seul coin de calage sur la téte de I’étangon, méme la o il ne
faut aucun sclimbage, est une nuisance.

Quand cette nuisance n’apparait pas, c'est que le toit est
complaisant et veut bien supporter cet aceroc a la regle sans
manifester son antagonisme.

Supprimons toute trace de bois sur U'étancon, serrons celui-ci
directement aw toit sans aucun intermédiqire, soignons I'ineci-
naison are-boutante wvers le front et tous les toits ainsi mai-
trisés par une poigne de fer, c’est le cas de le dire, seront
dociles & souhait,

C'est 1a tout le seecret des bons toits. :

Ne P’oublions jamais et ne nous lassons pas de le répéter,
car il est aussi difficile de répandre la vérité, lorsqu’elle est
neuve, que de déraciner I'erreur, lorsqu’elle est ancienuie

LA CONTRE-BEPREUVE

Nous avons eu l'occasion, dernierement, de faire malgré
nous la contre-épreuve de ce que nous venons d’énoncer.

Dans une de nos tailles, le minage au toit était interdis
dans la partie supérieure parce qu'il était difficile en cet

~

endroit de ramener le pourcentage de grisou i moins de 1 {7

limite au dela de laquelle nous nous imposons volontairement
la suppression du minage.

Mais, a cause des faibles avancements dus a la guerre, le
toit ne voulait pas s’effondrer sans lintervention de 1'ex-
plosif. Nous avions done & faire & un toit trop dur, c'est-a-
dire trop bon. .

Il ne nous restait qu'un moyen de sortir de 1'impasse, c’était
de rendre le toit mauvais pour qu'il s'effondrit automatique-
ment. Ce fut vite fait : il a suffi d’admettre une certaire
épaisseur de bois sur la tate des dtangons, et le toit, libéré de

}")
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la poigne de fer, perdit sa rigidité, se fissura, devint mauvais
4 souhait et s’effondra tout seul au déferrage. :
Nous avions réalisé, par nécessité, une expérience de contre-

épreuve.

LE MONTAGE

Comme mnous l’avons déja dit, le montage initial, point Jde
départ du chantier, est creusé avec les dtangons et les ba-
guettes de sclimbage des tailles. (Voir croquis n° 3.)
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Dans un tel montage, les parois de charbon ne demandent
aucun slimbage parce que le toit est tellement bien soutenu
que tout se passe comme dans la nature inviolée.

Nous sommes loin du premier montage que nous fimes a
Winterslag, et qui était boisé a la mode ancienne; trois bols
classiques supportant une bele solide de 2 m. 50 de longueur
avec sclimbage complet des parois et du toit.

Arrivé & la longueur de 35 métres, le trou se resserra dans
tous les sens et tellement rapidement que les ouvriers n’eurent
que le temps de se retirer a toute vitesse.

Aujourd’hui, dans la méme couche, nous creusons des cen-
taines de motres sans que le montage ne bouge, grice a notre
souténement qui maintient le toit dans son état naturel,

comme en terrain -inviolé.

LA SECURITE

La sécurité de nos souténements est déja démontrée par
cing années d’expérience : pas un seul éboulement, m1 en vois:
ni en taille. Un seul accident mortel en taille, par rapture
de relaves en bois.

Nous devons ajouter qu'un autre accident grave est survenu
en taille par suite dun écarfement exagéré des étancons sans
motif spécial.

De ces deux accidents, le premier sera corrigé par le seclim®
hage métallique, lersque celui-ci sera généralisé.

Le second est de ceux qui resteront quel que soit le muods
de souténement employé, car ils relévent de la vigilance des
ouvriers et surtout de la surveillance.

Les dangers dus au grisou sont réduits au minimmum possible
par le principe du boyau unique, comme nous 'avons démon-
tré dans d’autres publications.

Le danger d’explosion de poussiéres est réduit au minimum
possible, par une schistification suffisante et constante des

voies de chantiers,

LA SALUBRITE

Celle-ci est atteinte au maximum possible par un courant

d’air suffisant mais sans vitesse exagérée,
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Nos chantiers a taille unique pas trop longue et chassages

courts absorbent généralement moins de 10 mm. de dépression

ce qui réduit la vitesse du courant d’air au minimum réali-
sable,

Un arrosage systématique des endroits poussiéreux, grace
une distribution généralisée d’eau sous pression activant des
bien placés, réduit 1'inconve-

a
pulvérisateurs bien étudiés et
nient des poussicres,

anti-poussiere simple, pratique, léger, suppor-

Un masque
facile & mettre et a enlever a tout moment,

table sans géne,
fera bientdt partie,

de demain.

pensons-nous, de 1'équipement du mineur

Winterslag, jui]lél 1944.




