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Des Pintroduction de 1'éclairage Siemens aux Mines
Minister Stein, & Dortmund, on a pu constater une plus
grande propreté¢ des charbons. Antérieurement, la pro-
portion des pierres enlevables & la main atteignait 6 9
‘et elle fut ramenée a4 4 %. Ceci provoqua tout d’abord
une chute de tonnage correspondante, mais celle-ci fut
équilibrée dans la suite par une surproduction équiva-
lente. On peut donc dire que ceel correspond i un
accroissement net de rendement de 2 %. D’aprés I’ingé-
nieur du siége, on espere obtenir au moins 5 9% d’aug-
mentation.

A la mine Wenceslaus (1), ot une installation Siemens
functionne en taille depuis mai 1927, on a observé une
augmentation du rendement moyen de 16 & 17 9%, ainsi
que le montre le diagramme ci-contre {fig. 190). Des

“chronométrages minuticux ont montré que cette augmen-

tation de rendement était due & 1’élimination d’une
crande quantité de pertes de temps tres petites, dont la
somme devient appréciable.

(1) SAUER, W., Germany Finds Better Lighting Tnereases Pr .
Aol 'J!'”,. févreier 1930, e ef l'“(]ll(_flm],
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NOTES DIVERSES

Les accidents mortels
survenus pendant les années 1922 a 1931,
dans les carriéres a ciel ouvert
et dans leurs dépendances
surveillées par I’Administration des Mines

PAR
V. EIRKET,
Inspecteur Général des Mines, i Liége.

(Suite et fin) (1)

GRroupg II. — Service des transports.
Série A. — Sur voies horizontales ou peu inclinées.

1°) Véhicules en stationnement, manceuvrés & bras d’homme
ou trainés par des chevaux.

N° 1. — 2¢ Arrondissement. — Carviére de porphyre, a Lessi-
nes. — 8 juillet 1922, wvers 11 leures. — Un manwuvre blessé
wortellement. — P. V. I'mgénieur H. Anciawsr.
7] Y
Résumé

Un manceuvre accompagnait une rame de trois wagons vides,
de 10 tonnes de capacité, qui descendait par gravité vers l'atelier
de concassage, grice a une légére pente de la voie. Il freinait 3

16 1 ot » 3 . ey « =g
I'aide d’une piéce de bois de 2métres de longueur, qu’il appuyait
sur la jante de la premitre roue avant de gauche, du dernier
véhicule.

Cet ouvrier a été retrouvé gisant sur le sol, étendu sur le dos

(1) Voir Aunnales des Mines de Belgigue, tome XXXIV (année 1033),

9e et e livraizons,
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prés de la voie et grievement blessé a l'omoplate. Il a succombé
i ses blessures le lendemain du jour de l'accident. -

M. I'Ingénieur en Chef Nibelle, Directeur du 2¢ Arrondisse-
ment, a « invité P'exploitant a interdire formellement le freinage
des wagons au moyen d’une pitce de bois tenue a la main ».

Le Comité d’Arrondissement a estimé que ce mode de freinage
est dangereux, surtout lorsqu’il s’agit d’arréter plusieurs wagons
attelés ensemble. Il a émis le veeu « que tous les wagons de 1’Etat
soient pourvus de freins et que ceux-ci soient en bon état d’entre-
tion ; en attendant qu’il en soit ainsi, les manceuvres de véhicules
devraient se faire comme a I’Etat, par locomotives et autant que
possible les voies de garage devraient &tre établies de niveau ».

N° 2. — 2¢ drrondissement. — (larriéres de porphyre, @ Les-
sines. — 21 novembre 1922, vers 12 heures. — Un contremaitre
blessé mortellement. — P. V. Ingénieur H. Anciauzx.

Résumé

Afin de l'immobiliser & un endroit donné, en agissant sur le
frein d’arriére, un contremaitre suivait un wagon de charbon
tiré par un cheval, et destiné a la forge de la carridre.

S’étant apercu que ce frein fonctionnait mal, le contremaitre
en se dirigeant vers le frein d’avant, fut écrasé entre le wagon
et des pavés en dépét.

N° 3. — 6° Arrondissement. — Carriére de gres, a Olloy. —
26 juillet 192}, wvers 17 h. 30. — Un mécanicien tué. — P, v
Ingénieur R. Prémont.

Résumé

On terminait le chargement d’une rame de wagons de 15 ton-
nes, sur la voie en pente de raccordement de la carriere i la gare.
Le dernier wagon poussé bras d’homme, heurta violemment
le précédent, fut repoussé par la détente des butoirs, puis ramené
vers la rame, i raison de la pente; un mécanicien qui passait a
ce moment dans l'intervalle, en vue de procéder i l’a.ccrochage,
fut éerasé entre les butoirs.

N° 4, — ¢ Arrondissement. — Barploitation de caleaire pour
c"‘a’u;'.) a Neamuyr, — 21 aoit 1924, @ 10 heures, — Un condue-
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tear de cherauwr blessé wmorteliement. — P. 1. Ingénieur princi-
pal Ch. Jadoul.

Résumé

Il s’agissait d’amener au lieu de déchargement, un wagon
plein, arrété sur une voie de raccordement presque horizontale
et encore attaché a un wagon vide. Pendant qu'un ouvrier ma-
neeuvrait a cette fin un aiguillage, le conducteur de chevaux
décrocha les wagons, bien que cette opération ne rentrit pas dans
ges attributions. Au cours de cette manceuvre, il fut serré entre
les tampons des butoirs.

N° 5. — ¢ drrowdissement. — Usine a ciment, ¢ Gaurain-
Rameeroie. — 2 février (925, vers 10 heures. — Un mancuvre
blessé mortellement. — P. V. Ingénieur principal 0. Verbowwe.

Résumé

Un cuvrier a été éerasé entre les butoirs de deux wagons qui
{taient en stationnement sur une voie de déchargement et dont
I'un a été tamponné par d’autres véhicules amenés a bras d’hom-
mes sur cette voie. Cet ouvrier occupé au déchargement du char-
bon, est passé entre les butoirs distants de 0,60 a 0™,70, alors
qu'il avait ¢té prévenu du tamponiement.

N° 6. — 2¢ Arrondissement. — C'arviére de porphyre, a essi-
porphyre,
nes., — T omal (925, vers 1} b, 0. — Un wiguilleur blessé mor-
tellement. — 1. U0 Ingénieur Ch. Demeure.
Résumé

Pendant qu’un ouvrier poussait un wagonnet sur une voie
Decauville, un de ses compagnons de travail crut pouvoir laisser
descendre par la gravité, un avtre wagonnet sur une voie con-
vergeant avec la premiére. Malgré ses prévisions, ce second wa-
gonnet rejoigni: le premier avant que Pouvrier pousseur, arrivé
au terminus de sa course, 2it cu le temps de se garer et d’éviter
d’Etre mortellement blessé entre les deux wagonnets.

Ne 7. — 3¢ drrowdissement. — Carriere de porphyre, a Que-
nast. — 27 avril 1926, vers 16 h. 15, — Un owerier blessé mor-
tellement. —— P V. Ingénieur priveipal A, Hardy.
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Résumé

L’accident est survenu dans un chantier de déversage de
blais de carriere, & l'extrémité d’une voie ferrée, utilisée au cul-
butage des berlines; deux ouvriers poussaient vers un talus de
déversage, un truck culbuteur portant une berline chargée de
terre; a l'extrémité de la voie de roulage, ott les rails sont relevés
et pourvus d’une butée, la berline est tombée au bas du culbu-
teur, lors de I'arrét de ce dernier, et a atteint 1’'un des ouvriers.

Le truck était muni d’un double dispositif d’immobilisation
de la berline, que les ouvriers avaient négligé d’utiliser.

s dé-

Ne 8. — 1ev Arrondissement. — [Tsine a ciment, a Vauls. —
} octobre 1926, a 12 h. }5. — [7n manwuvre blessé mortellement.

__ P. V. Ingénieur E. Radelet.

Résumé
espace étroit, compris entre un

Un ouvrier se trouvant dans 1’
e 15 tonnes, dépourvus de

magasin et deux wagons chargés d
frein, arrétés sur une voie qui longe ce batiment et dont la pente

est de 30 millimétres par métre, 2 enlevé la cale qui maintenait
les deux véhicules au repos. Apres le passage des deux wagons,
louvrier a été retrouvé mortellement blessé, accroupi contre le
mur du magasin.

Aucun témoin n’a vu laccident se produire.

T.a victime a décalé les wagons en I’absence de l’ouvrier pré-

posé i cette maneuvre.

M. 1'Ingénieur en Chef-Directeur Niederaun a invité la diree-

tion a prendre les mesures suivantes :
« 1°) diminuer la pente de la voie dans la mesure du possible;
» 20) donner des ordres au personnel pour que les cales de
retenue des wagons soient posées sur le rail situé du coté opposé
au magasin ;
» 30) placer des piquets reperes pres de ce rail, pour indiquer
I’emplacement des portes du magasin. »

Ne 9. — 6° 4 rrondissement. — Hueploitation de caleaire pour
chaua. 6 Nameche. — 20 juallet 1927, vers 15 h. }5. — [Un con-
ducteur de chevauy blessé mortellement. — P. V. Ingéni

» e Ingemeur

principal Ch. Jadoul.

g —
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Résumé
Un ouvrier convoyait vers les fours & chaux, une rame de
Guatre wagonnets basculeurs, remplis de pierres, remorquée par
un cheval. Au pass ‘une aiguille reli S
al. #8u passage d’une aiguille reliant la voie des wagon-
nets pleins & la voie de retour des wagonnets vides, le dernier
) 1ol s & i A
véhicule dérailla ei se renversa sur le conducteur, le blessant
b
mortellement.
L/’¢écartement normal entre les bourrelets des rails était de
500 millimetres; il était de 530 millimdtres 2 la pointe de lai
. S ~ % s hi) i . - A
guille, 1a ot l'essien d’avant avait sauté des rails. La largeur
des roues, a lg ]_ant-u_. ¢tait de 80 millimétres, y compris le bour-
relet de 15 millimétres.
Entre les faces internes des roues d’'un méme essieu, 1’écarte
- . - 17 ~ g i
ment était de 439 millimetres pour I'un et de 446 millimetres
pour 1'autre.

A, 1'Ingénieur 3 ir
i ,C_:’;r en Chef-Directeur TLebens a « invité ’exploi-
ant a améliorer 1'aigui i l'acei f .
Ak s : Iaiguillage on l'accident s’est produit et i veil-
er a ce que & i éme essi

r A jue les roues d'un méme essicu de wagonnet ne se rap-
prochent pas trop par l'usure ».

0 Al ige e T " 7 : 5
N° 10. 9% drrondissement. — Brploitation de quartzite, a
- . e ) ) 3 . Ly () e% ’
1 eimes. 21 awrid 1928, vers 7 . 90. — [Tn eontremaitre blessé
mortellement. — P . Ingénieur principal P. Thonnart
Résumé-

T aroa (2] o) ’ lerral
Un wagon chargé de 20 tonnes de pierrailles se trouvait sur
une voie en pente légtre; il était maintenu par un sabot placé
cur le rail contre l'une des roues. Pour -
¢ > B x¢ _ mettre le wagon en mar-
che, le contremaitre enleva, a la main, le sabot. Mais, & ce mo
; I
ment, il glissa sur le sol et tomba sur le rail; il fut atteint par
la rove du wagen qui s'était mis lentement. en mouvement

Ne 11. — 7ev Arrondissement. — Haploitation de caleaire,
t
Bruyelles. — 8 décembre 1950, wvers 1} heures. — Un carrier
Wilessé mortellement. — P. V. Ingénicur (. Lemaire
Résumé

Un wagon Decauville a culbutage latéral, dont on terminait 1

. . : e
chrugument de pierres, sur une voie ferrée horizontale SR
FOREN ee

i
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proximité d'un gradin, s’est renversé avec son train de roues.
Un ouvrier a été enseveli sous les pierres tombées.

Ne 12. — 2¢ Arrondissement. — Scierie de petit granit, a
Neufvilles. — 19 mars 1931, vers 13 h. 30. — Un débardeur
blessé mortellement. — P. V. Ingéniewr L. Boulet.

Résumé

Dans une carritre de petit granit, les produits de qualité
étaient débités a Daide d'un fil hélicoidal, en bloecs de forme
parallélipipédique.

Un bloc dont la plus grande dimension atteignait une longueur
de 3,20, avait été déposé sur un wagon plat et conduit i la
seierie, ou il avait été découpé en tranches verticales de 12 2
15 centimbtres d’épaisseur. Le wagon avait ensuite été amené au
chantier de finissage.

L’ouvrier préposé au déchargement des tranches remarqua
qu'un des blocs était traversé par une fissure délimitant un tra-
peze en équilibre instable i l'extrémité du bloc. Comme on fait
d’ordinaire en pareil cas, 1'ouvrier voulut soutenir le coin en
porte & faux, au moyen d'une bille; &4 ce moment, la pierre se
détacha et D'atteignit au front et au pied.

Ne° 13. — 28 drrondissement. — Carriére de porphyre, a Lessi-

nes. — 2 avril 1931, vers 6 h. }5. — Un ouvrier mortellement
blessé, — P. V. Ingénieur F. Demelenne,
Résumé

Un atelier d’épingage était desservi par une voie normale,
établie le long des tentes-abris des épinceurs et i trois mdtres de
celles-ci. La victime, un vieux journalier, pelletait les pierrailles
d’épingage vers la voie et formait en hordure de celle-ci des tas
de un metre cube environ, espacés entre eux de 3 metres, qu'un
second ouvrier chargeait ensuite dans un wagonnet de carriere,
de 5 tonnes de capacité.

La voie présentait une pente de un degré,
utilisait g commencant, son travail au point haut de 1a voie
;}prlbs enle’vement-‘d:un tas, il desserrait le frein dont la manivelle
otmt; ]?Tm:ue du cdté 'aval. e portait du cété amont pour pousser
le véhicule et revenait ensuite du cbté aval pour fermer le frein.

que ce chargeur

1 &
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Au cours d’une de ces manceuveres, la victime a été renversée
et écrasée par le véhicule en mouvement, dont le frein était ce-
pendant en bon état.

Les membres du Comité d’Arrondissement ont fait « remarquer
que Particle 9 de 1’Arrété royal du 16 janvier 1899 manque de
précision et ont estimé qu'il y a lieu de compléter les prescrip-
tions qui doivent étre appliquées dans les carriéres a ciel ouvert,
notamment celles relatives au transport des produits ».

Ne 14, — 2¢ Arrondissement. — Atelier de concassage de por-
phyre, a Lessines. — 10 septembre 1931, vers 21 heures. — Un
maneuvre tué. — P. V. Ingénieur . Demelenne.

Résumé

Deux ouvriers étaient chargés de culbuter des wagons de picr-
railles de porphyre dans les trémies d’alimentation d’une usine
a concasser, qui marchait la nuit.

Parmi les véhicules a décharger se trouvaient des wagons bas-
culants d'un type ancien, dans lequel la caisse, légérement dé-
saxée sur le chissis, est retenue d'un cité opposé au dévereement,
par deux chaines tendues entre le chissis fixe et la paroi de la
caisse qui tend a se soulever. Ces chaines, qui pendent verticale-
ment, sont fixées & demeure a la caisse par leur anneau supé-
rieur et ont leur anneau inférieur au niveau d’un piton hori-
zonlel du chissis.

Pour culbuter un wagon, deux ouvriers se placent du cbté
opposé au déversement; an moyen d’un levier de 3 métres de
longueur, I'un d’eux exerce sur la caisse une pesée qui détend
les chaines, son compagnon en libére une et améne I’anneau ter-
minal de 'autre a l'extrémité du piton de retenue; i ce moment,
le premier ouvrier manceuvre la perche de fagon a remettre en
tension la dernitre chaine et ensuite, dégage son levier et se
retire: Alors, d'un coup de marteau sur l'anneau terminal, son
compagnon libére la seconde chaine et la caisse bascule.

L’accident a été provoqué par I'échappement intempestif de
I'anneau terminal de la seconde chaine; 'ouvrier qui tenait le
levier n'avait pas encore dégagé celui-ci lorsque la caisse bascula,
entrainant te levier qui vint le frapper mortellement.
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Le Comité d’Arrondissement, constataunt que le dispositif de
bascule utilisé lors de l'accident était tout i fait rudimentaire et
exposait les cuvriers a des manceuvres dangereuses,
la direction zurait d& depuis longtemps moderniser
roulant.

M. PIngénieur en Chef-Directeur Liagre a invité cotte direc-
tion a ne plus faire usage des wagons pourvus de ce dispositif.

a estimé que
son matériel

2°) Traction par locomotives.

Ne 1. — 2¢ Adrrondissement. — Carvitre de porphyre, a Lessi
P ] e
. = e JOPD  popre 3 . )
nes. — 15 mars 1922, vers 11 k. 30. — Un oyvrier freineur blessé
mortellenient. — P. V. Ingéniewr . Anciaye.
Résumé

Sur une voie en cul-de-sac, une locomotive refoulait une rame
de dix wagons a caisse basculante, non symétrique par rapport
a l'axe du truck, pour y laisser un trongon de sept véhicules i
distribuer ensuite a bres sur d’au‘res voies.

Au lieu de séjourner comme d’habitude dans Uentrevoie, 1

A ! > 3 e 2
freineur, chargé d’immobilizser le Frong‘on, s'est introduit entre
la) came tL un mur co.ntre lequel il a été Gerass par
dont la caisse débordait plus que les

e

un wagon
autres de ce cts.

E £na . o Direct 5 3
M. P’Ingénieur en Chef-Directeur Nibelle 5 recommandé

] . a lex-
ploitant ’emploi « de véhicules poss

édant une manette de frein
$ 4 d <
sur chaque flane et 1'éloignement des voies ferrges SR ance
minimum de 2 meétres des murs longeant ceg voies »
Ne 2. — 9¢ Arrondissement. — Carriére Jqe T ey
grés, i x.
27 mars 1922, vers 16 heures. — Un mancuwe tué. — P. V.
Ingénieur principal 4. Massin.

Résumé

Apres avoir effectué différentes manceuvres, une locomotive
poussant devant elle deux wagons, se dirigeait vers I’Ouest '
carricre en suivant une voie établie sur une terragse et
de pres un mur vertical, séparant cette terr

de Ia

. longeant
asse des chantiers et
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quais de chargement. Tout a coup, se retournant, le machiniste
apergut un corps humain étendu sur la voie, en travers du rail
voisin du mur du quai. La victime n’était pas appelée par son
service sur les lieux ot survint 1’accident.

Ne 3. — 7er Arrondissement. — Transport de pierres a ciment,
a Antoing. — 30 aoiit 1922, vers 10 heures. — Un machiniste
blessé mortellement. — P. V. Ingénicur principal 0. Verbouwe.

Résumé

Le premier wagonnet d’une rame pleine, trainée par une loco-
motive a benzine, sur une voie établie le long d'une route, entre
une carriére et une usine i ciment, avait déraillé des deux roues
de devant.

Au cours de la remise sur rails, ce wagonnet s’est renversé sur
un ouvrier qui s’était baissé sous la caisse pour placer une pierre
sous la boite a graisse de ’une des roues, tandis que trois autres
ouvriers maintenaient le wagonnet soulevé au moyen d’'un rail
et d'un bloc en bois en travers de la voie.

Le wagonnet, d’un poids d’environ 600 kilogrammes a vide,
était & caisse basculant latéralement et était chargé de 2.000 a
2.200 kilogrammes de pierres. La voie a écartement de 600 milli-
metres, était en courbe a l'endroit du déraillement et était en
bon état.

Le Comité d’Arrondissement estimant « qu'il esi toujours dan-
gereux de soulever un wagonnet de 2.600 & 2.800 kilogrammes,
surtout lorsque celui-ci est & caisse basculante, a émis ’avis qu’il
serait préférable de procéder au déchargement préalable du wa-
gonnet déraillé ».

Ne 4, — 6° Arrondissement. — Burploitation de grés, marbre
et petit granit, a Fooir. — 21 octobre 1922, a 16 heures. — Un
maneuvre blessé morvtellement. — P. V. Ingénieur J. Fripiat.

Résumé
L’ accident s’est produit sur une voie a écartement normal
desservant la carriere et le concasseur, voie bordée d’'un cbté par
la riviere, de l’autre par un mur en pierres seches.
Une rame de douze wagons vides ayant été remorquée de la
gare par la locomotive & vapeur, le machiniste effectua la ma-
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neuvre voulue peur refouler les eing premiers sous la trémie du

il remit en convoi en marche
pour dépasser aiguille, sans regarder & I'avant. Un ouvrier
son travail terminé, revenait de la carrire

concasseur. Aprés décrcchage,

qui,

le long de la voie,
voulut se garer en s’adossani au perré et fut compr

] . ] imé contre
celui-ci par la parci latérale du premier wagon.
N°e 5. — 7¢ Arrondissement, — Bxploitation de cq

(7 ' leaire pour
chawie, @ Comblain-au-Pont. — 29 décembre 19 23
o ]

: : : vers 7 heures.
— Un mancuvre tué. — P V. Ingénieur R, Bidlot

Résumg
L’accident est arrivé sur les voies ferrdes de ra

= ccordement de
la carriére, dans le trongon comp

ris entre les fours 3 chaux et la
barriere de cléture de cet:e exploitation, pres du dépdt de char-
bon.

La locomotive refoulait deux wagons;
cheur se tenait sur la machine, aupr
nait le sifflet.

& ce moment, 1’acero-
¢s du machiniste, qui action-

Les deux wagons ayant été garés au del

: _ a de la barridgre, la
locomotive revint vers les fours,

précédée de 1’acer
découvrit entre les rails, dans le Pare & charhon

. . ~ . . - )
la victime. Celle-ci avait quitté, pe

ocheur qui
le cadavre de
U auparavant, ges compagnons

pour se rendre dans ce parc i charbon, o elle était habituell
y uelle-

ment occupée,

0 == S B o ;
N° 6. 1ev drrondissement, — Beploitation 4, eraie phos-
phatée, a Mesvin, — 22 janvier 1926 »op. .
7 e & vy i 1926, vers 19 heures. — UUn -
neewvre tue, — P 1. Ingénieur prineipal () Verbowwe
Résumé

Un malfo?uvre agé de 15 ans, étant descendu d’une locomotive
pour modifier la position d’un aiguillage, est tombé devant la
locomotive, soit pendant qu’il traversait la voie pour se rendre
P ier § ‘a1 111: 1 £ 1 1
au levier de l'aiguillage, soit tandis qu’il longeait la voie ep
marchant en zvant de la lecomotive, sur un sol en rente vers

: 4 la
voie. La chute de la victime parait due a Iexistence

che d’un verglas.
Le manceuvre a eu la poitrine comprimée sous une har o

tale, fixée & la partie inférieure de la locomotiv
de chagse-plerres,

re horizop.
e et fajgant office
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Le Comité d’Arrondissement a émis l'avis « que lorsque le
manceuvre doit traverser une voie, en passant devant la locomo-
tive, pecur modifier la position d’un aiguillage, il faut que la
machine soit arrétée. Il estimé, en outre, que manceuvres et
machinistes devraient étre dgés d’au moins vingt ans ».

M. I'Ingénicur en Chef-Directeur Niederau a demandé a la
société expleitante

« 1°) De ne confier la conduite des locomotives et la manceu-
vre des trains, qu'a des ouvriers dgés d’au moins vingt ans et de
caractére réfléchi; \

» 2°) De donner des instructions précises i son personnel pour
que les locomotives soient arrétées & une certaine distance des
aiguillages, quand le mancuvre doit {raverser la voie pour faire
fonctionner ceux-ci. Cet ordre devrait étre affiché dans les remi-
ses @ locomotives et 8tre inséré dans le réglement d’atelier;

» 3°) De modifier les marquises de locomotives, pour que le
mécanicien puisse découvrir complétement la voie. »

N° 7. — 6¢ Arrondissement. — Feploitation de dolomie, a
Marche-les-Dames. — 26 mai 1926, vers T h. 15. — Un manau-
vre Dlessé mortellement, — P, V. Ingénicur R. Prémont.

Résumé

Les différents sicges alimentant les fours 4 dolomie sont desser-
vis par des voies Decauville branchées sur une voie principale, sur
laquelle les wagonnets sont remorqués par une locomotive.

Cette derniére ramenait des fours une rame de trente wagons
vides, dont les cing premiers devaient 8tre dirigés vers le premier
sidge. Suivant le procédé habituel, le convoi fut arrété un peu
en amont de l'aiguillage et les vingt-cing wagonnets de queue
bloqués sur place; la locomotive remorqua les cing véhicules de
téte sur la voie latérale, puis les refoula sur la voie principale,
aprées que la rame débloquée eut dévalé d’elle-méme au dela de
’aiguillage, la voie étant en pente a cet endroit sur une certaine
longueur. La locomotive franchit de méme 1'aiguillage, tandis
que I’acerocheur, apris avoir « fait aiguille », langait les cing
wagonnets sur la voie latérale, également en pente vers le sicge.

Avant de prceéder a ces manceuvres, le machiniste avait sifflé
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pour avertir-deux ouvriers qui, sur la voie latérale, étaient occu-
pés a l'enlévement des boues et des pierres. Ces ouvriers se gare-
rent pour laisser passer et repasser la locomotive et les cing wa-
gonnets, mais lorsque ceux-ci redescendirent seuls, & une vitesse
qui ne pouvait pas dépasser 2m 50 par seconde, 1'un
avait repris son travail sur la voie sans que Dautr
apergu, fut renversé et écrasé par le pre

d’eux, qui
e s'en fiit
mier véhicule,

N° 8. — 7¢v Arrondissement. — Transport (e pierres G ciment
a Bruyelles. — 1} septembre 1926, 1} heures. — Un mrma’wvr;
tué. — P. V. Ingénieur G. Sottiau.. :
Résumé

Un manceuvre dle train, devant actionner un aiguillage, est
descendu de la cabine d’un wagon Poussé par une locomotive L

une voie montante, a une vitesse inférieure 3 celle du pas d’hom-
me.

Ayant dépassé le wagon, le manceuvre s’e
devant le wagon. Le machiniste debout sur
che, regardant du c6té du levier de Paiguill
le corps du manceuvre sous la locomotive, Une des roues avant
de celle-ci avait écrasé la victime. Cette roue seule était maculé
de sang; les roues du wagon n’en portaient ancune trace S

st engagé sur la voie
la machine en mar.
age, apercut soudain

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur Niederay a PI8cORias e
tion des mesures ci-apres, en ce qui concorne e _P‘

« 1°) I1 est interdit de descendre oy 80! 1Hentar endant.]a
marche et de suivre les voies en avang des traing. P

» 2°) Quand on devra traverser la voje pour fa.’ire fonctionner

un aiguillage, la locomotive sera arrétée LT PO T
de ce dernier. »

N° 9. — I*v Arrondissement. — ]"”b?'icft!iou de chaur et de
iy S Cal g AT AT :
conent, a .“7”’“??- 17 octobre 1927, vers 18 heures. — Un
garde-convor tué. — P. V. Ingénienr (. Lemaire

Résumé

Un garde-convoi qui était descendu de la locomotive g
train s'avancant i la vitesse du pas d’homme sur
raccordement, et qui s’était porté en

un
une voie (g

avant pour s’asgurey que
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la voie était libre, a été retrouvé sous le wagon de téte, qui était
placé seul devant la locomotive et a déraillé a l'endroit d’une
bifurcation.

Le machiniste, seul témoin de l’accident, déclare qu’il n’a pas
vu comment il s’est produit.

Ne 10. — o7 Arrondissement. — Cumenterie, . Gaurain-
Ramecroix. — 28 aoiit 1928, wvers 10 heures. — Un maneuvre
hlessé mortellement. — P. 1. Ingénieur . Radelet.

Résumé

Un manceceuvre préposé au service des aiguillages, est tombé de-
vant une rame refoulée par une locomotive sur une voie de raec-
cordement et a eu les deux jambes écrasées par les roues des
véhicules.

Lors de 'enquéte, la victime a déelaré qu'en voulant traverser
la voie, elle a buté ou glissé et est tombée & 5 métres environ
de la rame.

Malgré les dires du blessé, 1'auteur du procés-verbal a consi-
déré comme probable qu’il était juché sur un des butoirs du
wagon de téte et qu’en voulant descendre, il aura ‘trébuché sur
le rail. C'est pourquoi M. I'Ingénieur en Chef-Directeur Niede-
rau a demandé a la direction « d’interdire au personnel, par
ordre de service et par affiches posées dans les remises 3 locomo-
tives, de monter sur les butoirs des wagons en marche ».

Ne 11. — 4° Arrondissement. — Sabliéres, ¢ Mont-St-Guibert.
— 3 décembre 1928, a 15 h. 15. — Un manceuvre tué. — P. V.
Ingénicwr J. Venter.

‘ Résumé

Un manceuvre regagnait son domicile aprés sa jo'urnée, en mar-
chant sur un accotement surélevé, longeant une voie ferrée. Il
fut atteint et tué sur le coup par une locomotive qui rentrait
haut le pied a la remize,

Le machiniste qui voyait la voie libre devant Iui, ne s’est pas
rendu compte dans quelles conditions la vietime est descendue
du talus et est venue se faire prendre par la locomotive.
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N° 12. — 717 Arrondissement. — Chantier de taidle, a Soi-
gnies. — 23 février 1929, a 15 b, 49. — Un manwuvre fué.
P. V. Ingénieur prinecipal . Sottiaur,

Résumé ’

L’accident s’est produit sur une voie de garage en cul-de-sac,
du chantier de taille des pierres. Un maneuvre pr

chage des wagons a été blessé mortelle
d™une grue-locomotive et d'un wagon,
cette grue.

€posé & 'acero-
ment entre les hutoirs
qu'il devait accrocher 3

Ne 13. — 9° 4 rmm]i.:\'._\'em(fm. —

wploitation e quartzite
Waimes. — 16 mai 1929, vers 1) hey

res.
tué. — P. V. Ingénieur principal p. 7

-
— Un ouwvrier carrier
honnarg,

Résumé

Sur une voie de raccordement de la carriere, des ouyr
saient un wagon de 20 tonnes, détaché d’un
qui stationnait sur cette voie;
entre les butoirs d’arriere.

iers pous-
groupe de quatre,
trois des ouvriers s’Gtaient placés

Sur la méme voie arriva, poussé par une

locomotive, un train
de wagons vides qui, refoulant

les trois wagons demeurés en
place, rejoignit le premier véhicule. A e moment, I'un des
}

ouvriers qui se trouvait entre les butoirs voulut se vetirer;
il fut écrasé entre 'un de ces butoirs of, 1o butoir correspondant
du wagon de téte de la rame refoulée.

N° 14. — Ier Arrondissement.

=3 E"'I}]”i!(tﬁtnz de pierre a
ciment Portland, a Calonpe, —

- s
21 aoit [.f),_f,f)’ vers 1} heures. —
Un owvrier tué. — P. V. Ingénieur (. Lemaire

Résumé

.

Un ouvrier poussant devant lui un Wagonnet vide, sur une
des deux voies partant d’une bifurcation, a été renversé et tug
par suite de la collision entre ce véhicule ef yp tr
sens inverse sur la deuxieme voie i for
dite hifurcation.

ain venant en

te pente, aboutissant a la

Le machiniste du train n’a pu éviter la rencontre

1 : . » les freing
de la locomotive étant insuffisants, Fn 'absence ¢’

un appal-el'l
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avertisseur sur ]a .ln ﬂch me, lc mecaniclen a tenté vaine [][eut de
2 s . . :

i l‘\*t‘llll q'El Ia VO1X ] guvrier Condul-'-‘dlll. ]e W anomlei

P e 2 (=}

M. I’Ingénieur en Chef-Directeur Niederau :?.dden:]ztndcn;cic: };
direction de la carriere de prendr‘c, par un 0} re de se .
une signalisation approprie, les dispositions ltcet?ssalres pour q t
la scct?on de voie principale, comprise cutl:e 1 usun’a et le sme(;e
de la rampe, ne puisse étre parcourue 51n1111tf11}eme11t par des
véhicules conduits par des ouvriers et par un t-lall-l.- ey

» En ce qui concerne le t',racteull',. de le 1’111.1111.1 1,( - l“gti ;
avertisseur et d'y adapter un dispositif pour éviter -d. projectio
d’huile du moteur sur les roues et les sabots des freins. »

Ci-aprés le texte de la note de I'Inspecteur Général relative a
b iden
CLL« a(c)crictlo‘;t certes considérer comme ilmdlllissiblg l’usage clt’m:
tracteur dépourvu de tout signal d’ala 'nlze et dont le frein étai '-
insuffizant, eu égard a la pente de la voie, alors sur.tout que s.m
cette voie, le train remorqué par ce tracteur pouvait rencontrer
des wagons poussés a braf:, d’homme. . AR
» J’approuve done entitrement les stllggestmns e 4 d,b
nieur en Chef-Directeur du 1°* Al'lzoudlsse.mel}t, formulées a,.ns
sa lettre du 9 courant. Mais, je crois 'devou' a‘]outfar‘que le tc;ti
de larticle 9 du réglement du 16 janvier 18?9, qui énonce leb u
& atteindre, sans rien indiquer des moyens a employer, est abso-
lument insuffisant. k Wi
» Alors qu'il existe dans beaucoup de carrlc'res, »‘des V(?;ES tét,
transport trds importantes, présentant un profil -tles a.c:l el)llu;
il conviendrait, je pense, de remplacer ce.texte par 11}1 autre | 1
l icite, par exemple par celui de article 59 du rog.le.ment du
ex])1101+ ;nbre. 1919, applicable aux installations superficielles des
]éllsggj‘ininiéres et carricres souterraines; cet article 59 1‘.91.)1‘0-
Sllit o"['ail]eurs 1'article 5 du réglement du 31 mars 1905_, exigible
13;15 I’indusivie du bitiment, les tra\l.'aux de .const-ructn?n etA de
;urrnseumenb en général et dont certame\s Ra.rtxes pourralent &tre
appliquées utilement dans les carriéres a ciel ouvert. »

3 - ~ gy 1
Ne 15 fer Arrondissement. — Fours a chauwa, a (Calonne.,
9 s.(,!,,“t,,,,,]),.-‘,,_ 1929, vers 10 hewres. — Un owvrier freineur tué.

P, V. Ingéniewr G Lemaire.
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Résumé

Dans le but de faire intervenir une locomotive

§ir e & vapeur pour
la remise a rails d’un wagon vide, : :

un ouvrier se plaga entre ce

: - : : it en main, horizontalement
et suivant la direction de la voie, une barre de fer longue de

1,80, dont il appuyait une des extrémités contre 1a traverse d
téte du wagon. La locomotive fut mise en marche et yint po e
contre l'autre extrémité de la barre; toutefois cette dI;ruise.l
glissa sur ses faces d’appui métalliques et s’écha.;)pa Taklo T
tive avanga jusque contre le wagon, malgré l’inte.rvent.io(: n;c:

o P TS
machiniste, et I’ouvrier fut coines entre les deux véhicules

véhicule et la locomotive, en tenar

En séance du Comité d’Arrondissement, M. Niederau a émj
Pavis « qu’il conviendrait d’insérer dang PArrété ro alcnéls
30 mars 1905, prescrivant les mesures en vue de protéger lya L}
et la séeurité des ouvriers dans les entreprises indt?stri zilsante
commerciales, ainsi que dang I’ Arrétg royal du 1% Seet esbt?t
1919, concernant les installations superficielles deg minesp li:lilnilée

) x

r(fs et carriéres souterraines, un article interdisant les manceuv
dites & la chandelle ». : R

Nous reproduisons ci-dessous [a note

« Je partage ’avis émis par M. I'Tp
du 1¢r Arrondissement, lors de la réu
dissement.

d‘e .l'Inspecteur Général .
genleur en Chef-Directenr
tlon du Comité d’Arron-

» La manceuvre dite & la chandelle gt cer
gereuse et devrait étre interdite par un
: £ o bt

application P %
d’appl sl genela.](?. Au surplus, cette |
condamnée par une circulaire ministé

tainement tras dan-
texte réglementaire,
Naneuvre a déja été

rielle dy 5 3 7
= ¥ i ; 9 septembre 1927
n° 13G/5170, qui ne vise toutefois que le l"-‘foulemezt des wacron:'.
au moyen d'une piéce de hois. i)

» Lés conditions dans lesquelles 1a victime
sur rails des wagons déraillés, ont ren
Vemploi de la dite mancuvre. »

a tenté de remettre
du plyg dangereux encore

N° 16. — 7er 4 rrondissement, — Fours 4 cheawr. o Cher
¢ i ' &, rRETeq, —
12 décembre 1929, vers 19 hewres, — {/p, manenyre blesss :
A 5 My : « VLESSEe mop.
tellement. — P. T7, Ingénieur G, Lemaire i

-

-y
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Résumé
Un manceuvre ayant pris place sur un marchepied d’un trac-
teur a huile lourde, a été serré entre cette machine et la paroi

d’une galerie de défournement de fours & chaux, dans laquelle la

locomotive a péneétré.

Le rédacteur du procés-verbal a déclaré, en séance du Comité
4’ Arrondissement, « que la voie de défournement est pos-ée pres
d’une des parois de la galerie, afin que les wagonnets \tlennent
se placer sous les trémies de défournement et pour laisser de
I’autre coté de la voie, un passage aisé au personnel.

» Le déplacement de la vole vers 1’Ouest ne serait d’aucune
utilité, parce que les trémies doivent avoir assez de longueur
pour déverser dans les wagonnets et qu’elles constitueraient tou-
jours un barrage entre la paroi et la voie. »

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur Niederau a « recommandé a
la direction de l'établissement d’interdire au personnel de se
tenir sur les marchepieds du tracteur a huile lourde, lorsque
celui-ci doit pénétrer dans le massifs des fours a chaux et lui a
signalé que cette mesure serait facilement réalisable en partie,
en supprimant les marchepieds d’avant ».

Ne 17. — 2¢ Arrondissement. — Atelier de concassage de por-
phyre, a Bois-de-Lessines. — 2} avril 1930, a 1} heures. «— Un
aide-macon blessé mortellement. — P. V. Ingénieur Ch. Demeure.

; Résumé
1In ouvrier, debout sur un wagon placé en téte d’une rame
en stationnement sur une voie d'une usine de concassage, était
occupé & la décharger, lorsque cette rame fut heurtée en queue
sar d’autres wagons refoulés par une locomotive. Le choc préei-
;ita la victime sur la voie, ol elle fut gridvement blessée par la
roue d’un wagon qui lui passa sur les jambes.

Le Comité d’Arrondissement a émis l'avis suivant, qui a été
ouvé par 1'Inspecteur Général :

« Les articles 9 de I’Arrété royal du 16 janvier 1899, 5 de
1’ Arrété royal du 30 mars 1905 et 59 de I"Arrété royal du 15 sep-
tembre 1919, visant respectivement les voies ferrées, desservant
les carridres a ciel ouvert, celles des établissements classés et

appr
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celles des dépendances superficielles des mines, minitres et ear-
ricres souterraines, sont trop succinets,

» Ile devraient étre remplacés' par un réglement uniforme,

tablissements industriels et
prescrivant de fagon beaucoup plus détaillée, les mesures 3 obser-
ver en vue de la prévention des accidents SUr ces voies ferrées.

ble; leur nombre
accidents mortels auxquelles

visant les raccordements de tous les &

Celles-ci ont pris un développenent considéra
augmente d’année en annéde el leg
elles donnent lieu sont nombreux. ,

N° 18. — 2¢ Arrondissement. — Voie

s de raccordement d’une
usine de concassage de porphyre, ¢ e

we-deren, — oy mal 1930,

f d'Cquipe blessé mortelle-
ment. — P. V. Tagénieur h. Demeyre,

vers 11 heures. — Un chargeur ¢he

Résumé

Le chef d’une équipe de chargeurs se tr

de chemin de fer; sur I'une d’elles sta

repos; a proximité de l'autre voie étaijt

perforées, provenant de la mise hors ser
a concasser.

ouvait entre deux vojes
tionnait uyn wagon au
déposé un tas de toles
vice d'un tamis de I’usine

; .
En passant sur la seconde voie, une locomotive heurta la tsle

supérieure et la langa contre le chef d’équipe, qui fut coines
entre pa téle et le wagon arrétd,

N° 19. — 6° Arrondissement, — Beploitatin, de caleaire pour

chawe, @ Aisemont. — 7 juin 190, vers 1. h. 45, ot
wre tué., — P V. Ingénieur principal J,. Hardy
Résumé

La victime, maneuvre de transport, devajt acerocher un wa-
gon refoulé par une locomotive, i deux autres en stationnement.
Marchant le long du premier, dont Iallure était celle du pas
d’homme, elle le dépassa, puis s’introduisit entre les véhicules
pour les acerocher, mais avec une telle imprudence qu'elle fut
éerasée entre les butoirs.

N° 20. — 7¢* Arvondissement. — Chantiers de ¢
Soignies. — 28 juillet 1931, a 1} h. 30.
— P. V. Ingéuieur J. Martens.

Couverte, g
T P & d
— Un mécanicien, tué
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Résumé

L’accident s’est produit sur une voie en cul-de-sac, étalﬂre:' dags
une tranchée pratiquée par un untr‘eprm:eur dans.les teuefm’: e
couverture. Un mécanicien au service d(:* cet entI‘EPm"e.m e a‘;n
% reculons d’une locomotive circulant a la vitesse du

y ni CRetny
a 6té derasé dans Dintervalle de 0™,20 régnant

descendu

d’homme, ; ik o
! la cabine et la paroi de la tranchée. Le machiniste, alerté
entre la ¢

yar les eris de la victime, a pu bloq:er les freins aussité: et
Ll'l‘&tEL‘ le convei sur un parcours de 0*,40. oy

La victime qui était préposce z}._]entletl_en du mat(.z‘r%el ..'e
menorh. connaissait bien la disposition des lieux; elle Et‘ dlt. pris
e t)-IL locomotive pour y chercher des rondelles métalliques
hlace sur la

11it-cs « flottes » dont elle avait besoin.

Le Comité d’Arrondissement a émis 'avis « qu’il est dangereux
e Comité § _ iy 3

3 Jdre d’une locomotive en marche, quelle que soit la
le descendre 5 g e
i« t qu'il convient d’aménager les voies ferrées de telle
- o e 3 ] ) A
vgheass, il qxiete un passage suffisamment large des deux cbtés
sorte qu'il exis -

8L n.

des convois, lorsque la chose est possible

Ne 21. — J° Arrondissement. — Brploitation de marne, d
o : A EX

. Gy by 2 7 1 .
[aine St-Picrre. — 17 octobre 1951, vers 11 L. 30. — Un ma
febiie ai-L71 2 - e Yt )
neewere blessé mortellement, -— P 1 Ingénieur 1. Pasqudsy.
il

Résumé

Au moyen d’une chaine d’attelage, .do?t un mallllim; tc:::te;m;aii
¢ depuis un an par un crochet fer e par Hne Lg i

B vait accroché un tracteur a benzine & ume reme de
d.e fery on ,a [7]
trois Wag(-)nll‘?t duite vers Sud jusqu'a la trémie de chargement'
Nord, puis c01'1.‘ n. On avait ensuite retiré la cale en bois, qui
du t1~3,in.ag.e aelltt‘ -rame eur la voie ferrée, dont la pente vers
immobilisait cet %limf‘tr@s par metre. Mais dés que cette cal‘e eut
Nord est de 22 m1 .s’ét‘mt' déerochée du tracteur, se mit en
été enlevée, la rame un manceuvre courut en avant et

. . 1 devait étre refoulée vers
s chargés de marne, qui devait étre refoulé

ant
. pe que voyant, : ;
mouvement; ]U' : 'un des rails. Malheureusement, en butant
904 ale sur P (A . 3
replaga la ea o premier wagonnet dérailla des quatre roues,
. alle-cl ;
contre celle-ci,

a victime.
versa et éerasa la victim

ge ren
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Le Comité d’Arrondissement ayant critiqué « le maintien pen-
dant une aussi longue durée, d’une chaine d’attelao. ;
d’un maillon, un crochet maintenu par un fil dea?jra: e:.asshlizl}
« qu’'en raison de l’intensité et de la permanence du t.r,afic et dz
la pente des vqies ferrées, un wagonnet de chaque rame devrait
étre muni d'un frein établi & denleure, comme lo prescrit. d’ail-
leurs 1’article 59 de 1’Arrété royal du 15 septembre 1919 :
les installations superficielles des mines, 2

: miniéres et carridres
souterraines ».

e al K F
Série B. — Transport sur voies fortement inclinées
o e . oo ' 4
Ne 1. 2¢ Arrondissement. — Carriére (e porphyre, a Bois
de-Lessines. — 28 juillet 1922, yers 7 heures. — pin a;crock 3
blessé aortellement. — P. T, Ingénieur H. Aneciause K
Résumé

Un ouvrier occupé & déerocher un w
plan incliné long de 35 métres et présentant une pente de 350
a ¢té blessé au genou par un ricochet d’une pierre échg e‘ ‘:]r
wagonnet plein, qui venait de remonter ce plan o
c;--;iuo:c;nnlcné aux suites de sa blessure, quelques jou.r

ent.

agonnet vide, au pied d’un

La victime a
s apreés 1'acci-

verbal a fait les déelarations suivantes -

® L_es_ prépose’sz au pied du plan ineling ont toute facilité, vu la
disposition des lieux, pour se mettre i 1'aby; des pierres venang
a dévaler le long de ce plan. Néanmoins, i g peut, comme le
cas s'est présenté dans cet accident, que leyr vigila’nce a s’en
garer soit mise en défaut.

» Pour cette raison, j’ai recommandé i g direction de la car.
riere de faire veiller & ce que, conformément 3 seg Prescriptions
déja ddictées, les wagonnets ne soient jamais surcha,rgés,

En séance du Comité d’Ar i8
rondissement, 1’ayteyy du proces-

»

N° 2. — i°er Avrrondissement. — Exploitation de pierres g
ciment, a Antoing. — 18 juin 1923, vers 8 heures Un.y Al
sier hlessé mortellement. — P, T, Ingénieur p i‘tf‘ R

( R. Lefévre,
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Résumé

L’accident s’est produit a la suite de la rupture du cible d'un
treuil électrique a tambour, desservant un plan incliné, sur une
voie horizontale en cul-de-sac, formant garage, établie dans le
prolongement de la voie unique de ce plan. Celui-ci comportait
deux parties de pentes contraires; la premieére, située en aval
de la recette supérieure, avait 45 métres de longueur et 22 centi-
mbtres par métre de pente vers Sud; la seconde avait 19 métres
de longueur, avec 21 centimétres par métre de pente vers Nord;
elle aboutissait a la recette inféricure et a la voie de garage.

La disposition trés peu recommandable de ce plan obligeait le
machiniste du treuil, qui ne voyait pas d’ailleurs la recette infé-
rieure, & freiner trés peu pendant la descente des véhicules sur
la pente pied Sud, afin de leur permettre de remonter ensuite
seuls, par la vitesse acquise, la rampe pied Nord.

Lors de l'accident, un wagonnet vide venait d’étre accroché
et engagé sur le plan, par le pl‘ép'osé fle la recette supérieure. Ce
wagonnet avait parcouru ume quinzaine de meotres depuis cette
recette, lorsqu’il a été libéré par la rupture du cible, vraisem-
blablement sous 1’action d’un brusque coup de frein. Ce wagon-
net a atteint et blessé mortellement un terrassier qui venait
d’amener sur la voie en cul-de-sac, un wagounet chargé, trainé
par une mule, qu'il n’avait pas eu le temps d’emmener.

Le Comité d’Arrondissement a émis I'avis qu’il importe que
« le wagonnet vide ne soit jamais engagé sur le plan incliné
avant que le wagonnet plein ne soit mis en place dans le garage
et que le conducteur ne se soit garé ».

Ne 3. — 9¢ 4 rrondissement. — Fours a chawr, a Vauwr-sous-
(hevremont. — 29 aqoht 1923, vers 8 heures. — Un charretier

parsa P e Ingénieur principal C'. Burgeon.

Résumé
Un tombereau dépourvu de froin, desct‘:ndait a vide, attelé de
iz chevaux en floche, le chemin d’accés aux fours a chaux,
o taillé & flanc de coteau et prc’sent-alnt une pente unifor-
me, d’environ 9 %- Le véhicule ayant‘falt une embardée, leg
4 mirent & trotter; le charretier qui se trouvait & la
ts, fit un faux pas ou fut coincé contre

tro
chemi

chevaux se
tate du cheval des brancar
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!t‘ fl?nc ClL o 1
1 2 |a ¢ a I 1¢ [
o (6] line et tolnb' sur le c} ‘lnill
; | , ou on le retrou"a

Le Comité 1mé

e é a e i

ey LSt_lmc « que les chariots, tombereaux

inds au transport des charges, devraieng 8
‘ ] A 3 . A

d'un frein approprié ». il Fire s

Nu 4 At oy e =
. 5¢ Arrondisseme .
nast. — 24 jwillet [r)-,—\Lm””' — Carriere de porphyre, a
mortell i et 1925, vers 16 heures, — [7n fhs et
mortellement. — P. V. Ingéni , Tn jowrnalier blessé

. V. Imgénienr G J e blessé

L g < dAnssens
Résume

La victime était préposé 3
pied d'un plan inc}iél{:’:‘* i

tres de longueur e CRmeaL duns ne de m.
p o e T TN vingtaine de me-

LN tasnl. le pente. Elle fut atteinte d
pesant 1.600 kilogramn C'L b e berlel afls
g res, qui a descendu librement ]Ile L
a pe

la('llvllc LHL" \'4 1 t £ ul
i i availt YO s = Ilte 8
ete engagee lrﬂ])l' :

o pis ude :
L i i L cmment par le préposé de

No 5 Je J =
. — 28 drrondisse -
nes. — G aoit 1925 ssement. — Carrigre de porphyre,
tell 925, vers 1] h. 49. — Un phyre, a Lessi-
S 5 ; 3 AN e ;
(i P. V. Ingénieur R. Hoppe teuvre blessé mor-

: Résumeé
Jattelage d’w ari 5
Bl Dd 1 ?h-auot chargé de porphyre se rompi
3 scension de ce véhicule le long d’un Slan 1 ~rl mpit pendant
. el s : m a .
e longueur et de 65 degrés d’inclinaison cliné de 70 motres
En dév: i ]
in dévalant au pied du plan, la caisse de ¢
§ e

sépera de 1essi ) ; s {
para de l'essieu et continua a glisser le long d i
g de

zontale: sur sa traj s la voie i
et la )r ieta d trajectoire, elle rencontra la victim i e
s o toiets ’4 v e qu i
proj ans I’étage inférieur de la carricre, si fgeifnyat,
pluz bas. ricre, situé 6 métres

i :
Cet ouvrier a s ¢ 3
uccombé a ses blessures le lendemaj
n.

A ld Sllit" (] i o 1
¢ de l'examen fait par le Comité d’'Ayp
ondissement

des cireenstances 1
nstances de cet accident, M. I'Tn éni
. ngenieur en Chef
‘Dil‘e
-

teur Nibelle a r
reco A A
« 1°) de consti mmandé aux maitres de carritre
onstituer la patte des cables fixdg es de Lessines -
¥ 3 aux char i
ar

lant sur les ineli 0
é s plans ineliné i i
1 linés en les repliant sur lots ciren-

e &
UX-mémes of en

—
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s au moyen de clames ou carcans, rivés ou

fixant les deux brin
’extrémité rectiligne du cible

houlonnés, au liew d’emprisonner
entre deux ferrures traversées de clous;

» 2°) d’établir des « cavaliers » de terre, troncs ou pierres,
au pied des plans, pour arréter dans leur course, les chariots qui
dévaleraient a la suite d'une rupture de cible ou d’attelage. »

N° 6. — [ Arrondissement. — Eeploitation. de pierre
4 février (926, vers 16 h. 30. — Un char-

t, (alonne. —
principal O Verbouwe et Ingénieur

clmen
_ p. V. Ingénicur i

retier tue.

G. Lemaire.
Résumé
Ayant terminé sa journée, un conducteur de cheval, occupé
3 des travaux de terrassements, a conduit son
ure d’'un plan inclingé, aboutissant au

e . P 3
t deau sur 2",60 & 3 meétres de

dans une carricre
cheval sur la partie inférie
fond de Dlexploitation, couver
hauteur.

Le cheval ayant quitté
et le cheval se sont noyés.

le massif du plan incliné, le conducteur

Ne'7,. — 20 4 rropdisseqent. — Carri¢re de porphyre, @ Lessi-
nes., — & décembre 1926, & 16 I

p. V. Ingénieur Ch. Demeure.

13, — Un encageur tué. —

Résumé
L R R S
La victime remontait a :1. surface de la carriére, par la cage
mit par un moteur électrique, quand

d’un ascenseur incliné,
P'une des portes de cette cage, ¢implement suspendue par ok
crochets & une barre horizontale, le bec de ces crochets tourné

eur de la cage, se détacha de la dite barre, culbuta
I'une des traverses du chemin de roulement de
hoc de la cage s’en suivit et la vietime qui
orte, fut précipitée a son tour sur les

vers I'intéri
et se brisa contre

]’ascenseur. Un c
-eczaisir la p

<efforgait de T

css de roulement €t éerasde.
le retour de pareil accident, 1’auteur du proces-
3 la direction de porter de 40 & 100 millime-
s crochets d’attache des panneaux
posés & la manceuvre de l'ascen-

{raver
Pour éviter
al « 2 demandé

verbs
tres la longueur des becs de
ux pré

amovibles et de preserire &
rs la pointe de ces erochets vers 'extérieur »

seur de placer toujou
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(NU e :{_ 2 ‘[J”'U”(n”cmc”t' — Carriére de porphyre, a [essi

nes. — 26 octobre 1926, L T 4 : i 2

leH'ff—]/t‘mer‘_ —” (1’. .}T".()’I-::gf::-fiei;’”;;;: E”:G':-r;‘.‘—'c"'wkwr s
Résumé

Un ouvrier agi i Seipi
T oulftel angSfxnt—.aYec trop de précipitation a avancé sur
a pente d’un plan ineliné, un wagonnet avant qu’il soit 2
au cible du treuil. g

3 3

L1n dévalant le long du plan, ce chariot, a heurté le wagonnet
attelé au pi : A e

telé : u pied du plan au cible montant. en détermi o :
un violent coup de fouet de ce dernjer J minant ainsi

la téte. qui a frappé la victime a

o ~E ey ‘.
1 i S
N° 9. — 7 drrondissement. — Breploitation Jde

chaur, a La | : : cttleaire :
- La Mallieue 'S'a”rf'(r'(?fﬂ'fl(‘_\'. ¢ pour

—'1"‘" février 1929, wvers
- Ve Ingéniewr R. Bidlos.

J » " . .
13 heures. — Dewr oupriers tués, — P

Résumé

) .Laccldeut. s\est Pl'QdUit au pied d'un plan incling }
vole, servant a remonter les terres et déche Trodato
so\mmut. de la carriere. (e plan ineling . .
métres suivant la pente ot rachéte une c‘]i'fu
44- mbtx"es. Le transport s’y effectue au 1t
trique a double tambour et par deux W;nzt :
f?‘ur‘c?ne de\ retenue & larridre. La Crossge :iﬂets Aa, la fois, avec
:ﬁ:{;‘; Oclr:aal un tft:roc.het rivé au chissis et munli] dc’ible Tétauique
; recette érieur i
e e 31:;1«2:10 du plan incling comnfuzim:: i
: . , Avee une galer; dp) T
reils de friage des concasseurs. galerie supportant les appa-

ts de concassage au
’ne longueur de 100
erence de niveay de
yen d'un treuil élec-

L’inscription « I1 est défendu de 5tatimm
e

est placée dans ce tunmel. I au pied du frein »

Deux wagonnet o
3 ou 4 m‘ct-gresugésszii;i:sdde ten‘e? et de pierres arrivaient a
supérieur se détacha subft u plan incling, lorsque le wagonnet
HeRS Fare ey .Hement du cible. Les deux wagohn
TN S)écrazral der, la fourche de retenue s’étant bet.s
M L cae; ?ns .ie tunnel, ensevelissant les derl_
R i Seur qui attendait les wagonnets vi ux
qul arrivait porteur d'une briquette de chldebs %
ar on,

7
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Ne 10. — 1¢r Arrondissement. — Atelier de concassage de
grés, a Wikéries. — 1} septembre 1929, a 10 heures. — Un ma-

neewvre tué. — L. . Ingénieur principal G. Sottiaux.

Résumé

Un ouvrier qui passait en dessous d'une passerelle a claire-
voie, de 227,50 de long, inclinée a 22 degrés, affectée au trans-
port des pierres par wagonnets, a été atteint a la téte et mortel-
lement blessé par suite de la chute d’une tige en fer (piqueron),
qui s’est décrochée d’un wagonnet montant.

A la suite de ’examen des circonstances de cet accident par
le Comité d’ Arrondissement, M. I'Ingénieur en Chef-Directeur

Niederau a recommandé & la direction de la carritre

« 1") de faire
siireté ;

» 20) d’apposer des affiche
nel sous la passerelle, penda
plans incliné. »

usage d’un piqueron avec crochet &4 anneau de

s interdisant le passage du person-
t la marche des wagonnets sur le

Ne 11. — Zer Arrondissement. — Bwploitation de pierres a
ciment, a Antoing. — 1} avril 1931, vers 12 heures. — Un ter-
rassier tué. — P. V. Ingéniewr . Radelet.

Résumé

Sur le palier supérieur d’un plan incliné, un wagonnet bascu-
lant, chargé de terres, a déraillé et s’est déversé; un autre véhi-
cule du méme genre, qui y était accroché, ayant basculé égale-

ment, les terres qu’il contenait ont ensevell un ouvrier qui sta-

tionnait & P

Le Comité d’Arr
de caler les caisses de
voies ferrdes, sinueuses ou
d’adapter un dispositif 2
a grandes dimen
nt dans une ouver
dans une patte qu
e de la caisse ».

roximité.

ondissement ayant émis l’avis « qu’il convient
s berlaines Decauville, circulant sur des
peu stables. Il y a lieu & cet effet

nalogue & celui qui est appliqué aux
sions et qui consiste en une broche
ture du chéssis et dans une ouver-
i est fixée latéralement i la

berlaines
s'introduisa
ture pratiquée

partie inférieur
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M. PIr éné
M. 18 Y i
e ]::ecteur ‘Gcnmal Nibelle, tout en approuvant cet avi
I Ecn é a ce sujet les considérations suivantes e
« es cals V
e .ses des wagonnets culbuteurs devraient &tre i
errous s opposant a leur culbutage intempestif.’ phE
» Ce n'est pas 1 remic 1 i
Ao 1 a premicre fois qu'un accident gra
casionné : ] re sci e
: ¢ par un tel renversement, scit dans des carrit i
sur de iers de ; T .
A s chantiers de terrassements. A raison de la secti 1: iy
il SN cklon trian-
En . c:;, ces caisses, leur centre de gravité se trou 8 o
viron de : it ] o
e c;» la profondeur, soit & 0™,17 du bord supéri 0
i’ S . rieur ou 3
: essus de la ligne horizontale, pass ; .
» Clette hauteur peut se trouw Pl e
- : er censi i
lieu d’étre chargé i plein bord, le w i
£ ; agonne: ¢ &
est de méme N 5 s
g éme. si quelque picce volumineuse, pl e
erres remplissant le wagonnet, se troy T, Stk g e
o y 5 ive ajoutée 3 i
a partie supérieure du wagonnet. Dans ] B g dan
e " - - rd g ; t U
gravité est surélevé, il suffit d’une lépd BV i de
: égere inclinai i
le wagonnet pour que la verticale abaig' clmdmalﬁon i
ssée de
plus dans le polyg i L IRy ¥
e ; polygone de suspension, passant par 1 )y
porteurs; le renversement spontané de 1 i
g s de la ¢

cag es :
s est fatal. alsse dans ce

» Pour tenir ¢ g
quelles ces véhicucl):ptte = nombu‘lust‘s e
par suite d'un défaut I;euvent L e it laig (IES-
voie toujours établie pl e h'l U e ey elra .
d’assurer la fixation delzj ;1:. c(:ilssmoms G import

» .A mon avis, ce dispositif d: i}ife;“e o
gatoire par un article & ajouter aux r¢
18.99, 30‘mars 1905, 31 mars 1905 15lc
tains articles visent déja les transp,orts )

il importe
r)f:he Ou un verrou.
devrait &tre rendu obli-
glements des 16 janvier

eptembre 1919, dont cer-
n

o
N°e 12. — 7¢v Arrvondissement Tl
e y RS 2
— 2 jun 1931, vers 7 h. 30, — o
nieur F. Radelet.

= a ciment, a Antoing.
n ,-}',.,”.|f -
geur tué, — P. V. Ingé-

Résumé

L aCCidellt S, 38U II 1
est p Udult- au cours d 13. t
e T

berlaines de anslation d
aines de e
charbon sur un P-Ian ineling ds » 5 quatre
né d 0 metres de lon-

gueur, avec pente de o
rivage au niv]l d ¢ 10 degrés, servang de rampe d’accds d
e eau de la paszerelle au-dessus q l’Fl 5=
4 » = o3 \ - . e S
plateforme des fours. L'extrémité du cahle ¢ ;Lcaut G
e tracteur ayant été
é

e

S
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la ferrure garnissant la patte s’ouvrit

coincée

par un contre-rail,
e redescendit la pente.

poussait un wagonne
ot dans le prolongement du plan inclimé, lorsqu’elle
4 la suife du tamponnement de

et la ram

La victime
située au pied
e sous ce wagonnet,
qui a descendu intempestivement le plan.

t sur une voie horizontale,

a 6té éerasé
celui-ci par la rame
f-Directeur Niederau a recommandé a
« de confectionner les pattes des cibles
boulons et vis et a pris note du place-
du contre-rail de la traversée, pour

M. UlIngénicur en Che
la direction de la carricre
3 aide de mAchoires avec
ment des blocs’ de bois pres
éviter le coincement du cible dans celle-ci ».
Ne 13. — ¢ Arrondissement. — Carriére de porphyre, a Bois-
de-Tessines. — 19 juin 1931, vers 7 h. 30. — Un menwisier tué.
__ p. V. Ingénicur L. Boulet.

Résumé

Les produits d’une carritre a ciel ouvert, exploitant le por-
montés sur tn plan

3 atre ] AT o e R i %
de 110 métres de longueur et 50 degrés d’inclinaison, commandé

un treuil électrique, & moteur série de 80 chevaux. Les pla-
teurs ctaient chacun a deux wagonnets de
ment a la direction générale du

phyre, étaient re incliné a chariots porteurs
.

par
teaux des chariots por
front, alignés perpendiculaire
plan incliné.

Au cours d'une translation, alors que
un arvét brusque se produisit et les disjoncteurs
cabine du treuil, ainsi que ceux de la cen-

le treuil marchait a

pleine vitesse,
automatiques de la

trale, déclenchérent.
ts vides du portéur descendant restérent en

Les deux wagonne
tandis que les deux wagonnets de porphyre du porteur

place,
montant furent projetes dans le sens' de la montée; 'un d’eux
roues et déplacé latéralement vers la téte

& des quatre

fut =oulev
le second

du plan me
ouvrier qul av
défoncée.

liné: fut culbuté dans le méme sens. Un
ntre les wagonnets eut la poitrine

ait pris place ¢

Chef-Directeur du 2¢ Arrondissement a
d’interdive toute translation du per-

contenant des wagonnets et de

’ £ s @]
M. UIngénicur €
g direction «
tage d'une cage

demandé a
gonnel dans un €
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faire conditionner les parois latérales et les barridres des cages
servant a cette translation de maniére a prévenir la chute des
personnes ».

Série C. — Ponts-roulants, grues, monte-charge, transports
aériens, transports par cibles et par chaines.

Ne 1. — 6 drrondissement. — Carriére de marbre, a Vodelée
~» o Q5 o y -
— 7 avril 1923, a 11 heures. — Un manwuvre blessé mortelle-
ment. — P. V. Ingénieur . Prémont.
Résumé

Un bloc c%e marbre de 4,50 x 1,05 x 1 métre était remorqué
par un ftreuil, 4 une vitesse de 3™.50 par minute, sur®trois rou-
leaux en bois de 2 métres de longueur et 0™ 26 de diamétre.

Deux ouvriers déplagaieut les rouleaux au fur et i mesure de
I’avancement, se servant & cet. effet de broches en fer, qu’ils
introduisaient dans des cavités ménagées suivant I'axe, aux deux
extrémités de chaque rouleau.

Comme l'un de ces rouleaux venait d’étre reporté a 1’avant
le bloe au lieu de prendre sur ce galet, le poussa devant lui eé
ne tarda pas a se renverser. L'un des deux ouvriers ne put se
sauver a temps et eut la jambe et le bras droit écrasés.

N° 2. — 9¢ Arrondissement. — Carriére de porphyre, a Que-
- )
o X wer 16 S i
nast. — 9 janvier 192}, vers 1} h. 15, — Un mancupre tué.
P. V. Ingéniewr principal H. Tiatour.

Résumé

L’accident s'est produit sur une partie en plan incling, du
transport par chaine flottante, desservant les chantiers de la
carricre.

La victime venait d’engager un wagonnet chargé sur la voje
descendante et la chaine était restée simplement appuyée sur la
fourche d’entrainement par un maillon horizontal. Pour rendre
'attache normale, elle alla prendre le levier mis i cet usage 3

. . Al : :
la disposition des ouvriers, et vint I'engager dans lo maillon

f

r‘_

—————————

—

NOTES DIVERSES 1137

vertical, situé immédiatement en arricre de la fourche, afin de
provoquer une rotation de la chaine et d’amener celle-ci en prise
normale. ' : b
L’enquéte n'a pu établir ce qui s’est réellement passé a ce mo-
ment ; quoi qu’il en soit, l’oqu‘ier 1'eg.utr, sur ]il. tempe droite, un
coup tellement violent du levier, qu’il fut tué net.
Il était occupé a ce service depuis I'installation du transport,

¢'est-a-dire depuis plus de vingt ans.

Ne 3. — 2¢ Arrondissement. — Carriere de porphyre, a Lessi-

nes. — 4 février 1924, vers 160 heures. Un mécanicien tué.

. V. Ingénieur G'. Bacg.

Résumé

En montant sur le marchepied d’une grue électrique, immobi-
lisée par une panne de courant, a l’.aploml') d"u‘ne paroi detrachcr
a pic, le mécanicien de cet appareil perdit I'équilibre et se tua
dans une chute de 17 métres de hauteur.

Ne 4. — 7¢ Arrondissement. — Fours a (']”‘_”J--', a FBhein. —
28 novembre (924, vers 11 heures. — Un owvrier blessé mortel-
lement. — 1. V. Ingénieur principal :|L. Repriels.

Résumé

L’accident est survenu au cours du chargement d'un chariot,
au pied du four a chaux; ce chargement S’CHECFHS au moyen
d’une benne basculante, suspendue a un monorail qui relie le
four au quai de chargement.

La caisse de la benne mesure 1",54 de longueur, 0m 40 de
0m,70 de largeur i la partie supérieure et 0™ 37 au

hauteur, : :
tenir 300 kilogrammes de chaux et

fond. Cette benne peut con
t suspendue a un petit chariot & deux roues a gorge, roulant
€s

sur un monorail. L’appareil de suspension cc.mlprend un arbre
muni de deux roues dentées, qui entrainent deux
auxquelles la benne est suspendue par deux pivots.
roue & rochet; une fourche d’arrét empé-
La benne peése & vide environ 250 kilo-

horizontal,
chaines Gall,
Ry
L’ arbre est muni d’une
che la benne de basculer.
gl‘anlmes. g ‘
La victime {erminait
d'une derniére benne

le chargement d'un chariot, au moyen
qui venait d’étre basculée, quand cet
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01.1vrier tomba du chariot sur le sol, en méme temps que la benne
vide se décrochait du rail et culbutait sur la vietime
A la fin du chargement d’'un chariot, le déversement de la

benne est assez difficile, parce i
; que la caisse basculée vi -
ter la charge de chaux du chariot. o

= .la. suite de 'examen fait par le Comité d’Arrondissement
des circonstances de cet accident, M. I'Ingénieur en Chef gln )
tgur L. Delruelle a invité l’exploitant « & munir, dan 1- g
bf'ef délai possible, le chariot porteur de chaqu; bens e é)’lus
dispositif empéchant la chute de cet appareil de trans )::t’ 1 l'm
que les roues de ce chariot viennent a se dégager du 11'}ono;ai?lasn_

No 5 — ter Aryr .
7 8 : 1teli ;
5 7 1 A :mt‘({m.\cmenf. — Atelier de polissage, a Soi-
gnies. — 20 awri 1925, vers 12 h. 15. — U Syl
tid, — P e e S A Badue TR polcus
wé. — P. V. Ingénieur principal E. Liagre,
Résumé

Un ou’vrier occupé a étendre une coulée de plitre sur des pier
res placées sur une table de polissage, a été tué par i
table qui était relevée derriere lui par le treuil J, Hne auths
lant, dont l'une des deux chaines utilisées 3 o p('mt-mu-
Aebachie, cette fin s'est

Les tables en acier coulé ont 3™,70 de diamdtre et ni ;
ron 2.500 kilogrammes. Chacune d’elles est mue. pcsctfl’t.-efn:;-
ment de deux boutons suivant un diamétre am? [ elru:lle;
sont attachées par une chaine, a chacune d’esp thﬁSQi(is k1
fléau. Ce dernier est accroché en son milien 3 ::elels;li elle-
méme suspendue par la corde du treuil dy chariotpd’un,pont.-
roulant.

Au cours de la levée d’une table, le maillon spécial terminant
une des chaines s'est détaché du bouton de ce cpté de ceite table
qui a glissé vers la victime, la poussant soug la table devant
laquelle elle travaillait.

o < 4 ; ; )
N° 6. — 9° Arrondissement. — Fours a chaysr, a Hergenrath
A - TAns b ] e 2
5 aoit 1925, vers 3 heures. — Un maneuyre blessé mortelle
4 = I 7 g ¢ ¥ g -
TG P. V. Ingénieur principal 'h. Burgeon

o —

q
! S——
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Résumé

Un monte-charge a deux cages relie le niveau du sol, ot 'on
retire la chaux, 4 une plateforme surélevée de 9 mbtres, servant
au chargement des wagons de chemin de fer. Un wagonned-T plein
est encagé a la partie inférieure, en mémf’ tem_ps quun vide est
encagé a la part.ie supérieure. A ce dern’ler niveau, chac}m des
compartiments du monte-charge est fermé par une p:the a deu‘x
vantaux, s’ouvrant vers I’extérieur et ne pouvant @étre poussce

vers l’intérieur.
Entendant un choe violent du coté du monte-charge, le preé-
posé a la recette inférieure ot d’autres ouvriers occupés aux envi-
rons accoururent et trouverent étendu sur le sol, le préposé a
’
la recette supérieure.
Apros l’accident, on constata que les portes des deux compar-
timents de cotte dernicre recette et;awnt ouvertes et que la cage,
qui se trouvait a ce niveau, gtait vide; sur le toit de l'autre cage
était tombé un wagonnet vide.
La nuit, la plateforme de chargement est éclairée au moyen

de lampes électriques, dont une de 300 bougies, fixées a la char-

pente du monte-charge.

Le Comité 4’ Arrondissement. a émis avis « qu’il serait dési-
rable que les barrieres du monte-charge fonctionnent automati-
quement, comme le prévoit larticle 35 de I’Arrété royal du

30 mars 1905 ».

Ne 7. — 6¢ Arrondissement. — Cuarriere de grés, o Namur. —
11 sr'phfmbrc 7925, a 11 h. 45. — Un mancuvre tué. — P

; o :
Ingénieur principal Ch. Jadoul.

Résumé

Deux ouvriers préposés a la recette supérieure d’un monte-
charge a cage unique, servant a dlever des wagonnets remplis de
pierrailles, Jevaient décager ceux-ci, les remplacer par des wa-
gonnets vides et les conduire ensuite 2 leurs destinations respec-
tives.

Pendant qu al
& éloignait du monte-charge, son compagnon encagea un wagon-

ne vide, puis P
e » dont la recette était munie.

. cours de ces manceuvres, 1'un d’eux, la victime,

artit & son tour, oubliant d’abaisser la barricre

o & guillo{'iu




1140 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Quelques instants aprés, la victime ramena son véhicule vide.
Parvenue au monte-charge dont la barriere était encore levée,
bien que la cage fut descendue, elle le poussa dans le vide et
fut entrainée a sa suite.

Les considérations suivantes sont extraites du proces-verbal du
Comité d’Arrondissement

« Dans le cas des monte-charge ordinaires, 'automaticité de
la fermeture des barritres peut et devrait toujours étre réalisée,
soit cinématiquement, soit électriquement.

» L'article 35 de I’Arrété royal du 30 mars 1905, tout comme
I'article 54 identique, de I’Arrété royal du 15 septembre 1919,
demande simplement de réaliser autant que possible cette auto-
maticité, ce qui parait insuffisant. Mais en outre, ni I'un ni
I'autre de ces arrétés ne s'applique aux carritres a ciel ouvert
et le Comité pense que c’est 1a une lacune. »

N° 8. — 9¢ Arrondissement, — Fours a chawe, a lHergenrath.
— 11 septembre 1925, vers 1} heures. — Un manwuvre tué. —

2.V Iegénieur prineipal Ch. Burgeon.

Résumé

Sur une voie de chemin de fer sensiblement horizontale, une
rame de cing wagens vides était remorquée par cible et treuil
électrique. Pour permettre le décrochement du wagon de téte.
qui devait ére amené au bout de la voie, le treuil fut arrété,
mais la rame continua 4 avancer lentement par la vitesse acquise.

Un maneuvre s'introduisit entre les deux premiers wagons et
les décrocha. Il voulut ensuite sortir et il eut la téte écrasée entre
les buteirs qui se rejoignaient & cet instant.

Ne 9, — 3¢ Arrondissement. — Carriere de grés, a Eeaussines-
Lalaing. — 22 oetobre 1925, vers 10 heures. — Un directenr des
travaws tué. — 1. V. Ingénieur principal A. Hardy.

Résumé

On était oceupé au transport dens la carritre méme, d’un bloe
de pierre, pesant 2.000 kilogrommes environ, i 'aide d'un cable

=t W
..

T —————
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porteur et d'un cible tendeur, maintenant le premier en dehors
du plan vertical passant par ses deux points d’attache.

Ce bloc était sur le point d’étre déposé sur un truck roulant
sur une voie ferrée, lorsque le crochet fixant 'extrémité du cible
tendeur au cible porteur s’ouvrit en libérant ce dernier.

Un des exploitants de la carriére, qui remettait en place une
travérse de la voie ferrée, a été atteint et écrasé par la pierre
ramendée brusquement par le cible, dans le plan vertical passant
par ses attaches.

Le Comité d’Arrondissement a estimé que l'installation était
rudimentaire et que le crochet, dont le bec s’est ouvert, était
d’un métal trop doux; que de plus, ce bec aurait dii &tre ren-
foreé par une surépaisseur.

N° 10. — 1 Arrondissement. — Scierie de pierres, a Soi-
gnies. — 9 novembre 1925, vers 9 hewres. — Un ouvrier bardeur
tué. — L. V. Ingénieur principal G. Sottiau.r.

Résumé

Un bloc de pierre, posé sur un truck, avait été scié en tranches
verticales. Comme le poids de la premitre tranche atteignait
7.000 kilogrammes et dépassait la charge-limite du pont-roulant,
qui est de 6.000 kilogrammes, il fut décidé de la coucher hori-
zontalement sur des blocs disposés & c6té de la voie. Les tranches
voisines furent inclinées et appuyées contre cing pitces de bois.
La premicre tranche laissée dans sa position verticale fut stabi-
lisée, d’une part au moyen d'un coin placé entre elle et les autres
tranches inclinées, d’autre part par deux contreforts. En outre,
les quatre chaines du pont-roulant furent ensemble amarrées,
par Iintermédiaire d’une chaine spéciale, terminée par un cro-
chet, & un longeron du truck, du coté de la pierre a abattre, et
mises sous tension.

Le premier contrefort avait été retiré par I'un des ouvriers;
son compagnon de travail enlevait l'autre et I'emportait, lors-
quil fut atteint par la pierre qui est tombée du truck de ce
coté et s’est renversée aprés rupture d'un des maillons de la
chaine spéciale; cette pierre est restée appuyée sur le truck de
'autre coté.
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N° 11. — 3¢ Arrondissement. — Seierie de prerrves, a Feaus-
sines-d’ Enghein. — 14 mai 1926, vers 11 heures. — [Un manceu-
vre tué. — . V. Ingénieur [,. Renard.
Résumé

On ¢tait cceupé a charger sur un wagon divers blocs de pier-
re, sciés verticalement en tranches. Ces blocs de plerre avaient
été amenés prés du wagon, sur un wagonnet plat. Au cours de
I'opération de chargement, la derniére tranche de ’avant-dernier
bloc & charger, quoique légérement inclinée contre le bloc gui-
vant, s'est renversée intempestivement en sens inverse et a éerasé
la téte de 'un des ouvriers préposés cux opérations.

Ne 12. — 7¢t | rrondissement.
a Soignies. — 26 juin 1926, a 21 h. 15, — Un macon tué et un

Hueploitation de petit granit,

carrier blessé mortellement. — I'. 1. Ingénicur principal .
Sotticu.r.
Résumé

Deux ouvrier magons, aidés par un ouvrier de la carridre,
étaient chargés de construire un mur dans une crevasse péngé-
trant dans la paroi verticale d’une carriere.

La partie supérieure de la crevasse était fermée par une voiite
en magonnerie; le mur devait 8tre construit sous cette voiite, 3
environ 20 métres au-dessus du fond de la carrigre ef 7 mét,res
soushlu lllV't!E?.'Ll du af.ol. Pour avoil accc'.f. au lieu de travail, les
ouvriers avaient pris place sur une caisse de wagon, en bois,
suspendue a deux chaines sans fin, passant chacune par une des
deux branches du crochet de suspension d’un pont-roulant. La
caisse avait été munie, du c6té de la voiite, d’up plancher de
travail.

Pour équilibrer ce plancher, une pierre pesant i peu pres
1.500 kilogrammes avait été dépesée dans la caisse 3 un des angles
opposés. La caisse elle-méme pése environ 2.000 kilogrammes.
Avant d’y prendre place, les ouvriers 'avaient chargée en outre
d’une caisse en tole contenant du mortier et des moellons, desti-

nes a la confection du mur.

Cos matériaux ayant été employés, saul quelques mellons, le
machiniste du pont-roulant, sur un ordre de 'ouvrier de carripre
Préposé & la direction des translations, fit mouvoir la caisse
parallelement 3 1a paroi de la carricre. Le mouvement était 3
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peine commencé que les deux chaines supportant la caisse glis-
sérent dang les crochets de l'anneau de suspension, la caisse se
plaga verticalement, en basculant du coté ont se trouvait la pierre
formant contrepoids.

Un des magons et 'ouvrier carrier f_urcut projetés au fond de
la carricre; le deuxitme magon fut blessé; il fut retenu dans la
caisse par une des chaines de suspension.

M. l'Ingénieur en Chef-Directeur Niederaw a conseillé aux
exploitants des carricres de Soignies, d’adopter les mesures sui-
vants, en cas de translations analogues :

) Tmmobiliser les chaines par rapport au crochet, en appli-
quant immédiatement sous celui-ci un dispositif efficace, tel que
deux clames en fer, traversées par deux boulons passant en mé-
me temps par des maillons des chaines;

» 20) Munir chaque ouvrier d'une ceinture de siireté. »

Ne 13. — 7= 4 rrondissement. — Seierie de petit granit, a
Anthisnes, — 28 février 1927, vers 7 h. 30, — Un ouvrier bar-

Jdeun itué. — P, V. slngéniewr priveipal M. Guérin.

Résumé

Au cours du déchargement au moyen d’une grue, d’un chariot
portant deux blocs de petit g1‘a1}it., sci.és en ’tranches, quelques-
ines deilces tranches se rcuvet‘sr:x:unt mopinément sur 'un des
s qui passait entre le charict et un mur. Les deux blocs
3m 50 de longueur sur 1',10 d’épaisseur et 3,60 de
longueur sur 0™, 50 d’é}.:uussuur; leur hauteur &?—talt, d’euvu-o.n
ke, Liun comprenait s-ept. tranches dc.z\ 0m/15, 1'autre huit

om.06; cing de ces derniéres iranches avaient
le restant ¢était maintenu par deux chaines
amarrées au chariot. Le compagnon de la
er une de ces chaines, afin d’écarter une
au moyen de la grue, quand 1’acci-

ouvrier
mesuraient

tranches de om,04 a
déja été enlevées;

entourant les blocs et
victime venaib d’enlev
nouvelle tranche & décharger

dent se produisit.

Ne 14, — 20 4 rrondissement. — Carriere de porphyre, a Bojs-
de-Lessines. — 2 mais 1927, a 16 heures. — Un maneceuvre tué.

_ p. V. Ingénieur ('h. Demeure.
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Résumé
Un ouvrier poussant un wagonnet vide vers la téte d’un ascen-
seur & deux compartiments, a introduit ce véhicule par inadver-
tance dans le compartiment dont la cage se trouvait au pied de
I’ascenseur. Entrainé par ce chariot dans le vide, il se tua dans
cette chute. : ' ;

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur Nibelle a « fait inviter les
maitres de carriéres, par l'Ingénieur verbalisant, 4 remplacer
au plutét les chaines fermant I’ascenseur par des barritres auto-
matiques, déja d’'un usage courant dans nombre d’autres éta-
blissements ».

N° 15. — 6¢ Arrondissement. — FExploitation de calcaire, i
Anthée. — 11 janvier 1929, vers 15 h. 30. — Un ouvrier blessé
mortellement. — I, V. Ingénicur R. Bréda.

Résumé

En vue de déplacer au fond de la carriére, un bloc de pierre
récemment abattu, on avait fait passer le cible du treuil desser-
vant le plan incliné d’extraction, sur une poulie de renvoi, fixée
a un pieu en fer, encastré verticalement dans le rocher. Un
ouvrier se tenait, pour guider le bloc, dans I’angle aigu formé
par les deux brins du cible, lorsque le pieu métallique se brisa
net au ras du sol. L’ouvrier fut retrouvé gisant prés du bloc et
griévement blessé. La cassure du pieu montre une texture gre-
nue, sans la moindre trace de fibre.

N° 16. 7¢ Arrondissement. — Eploitation de caleaire pour
chauz, a Seilles. — 5 mars 1930, vers } h. j5. — Un ouvrier
graisseur tué. — P, V. Ingénieur principal R. Masson.

Résumé

La victime a été trouvée mortellément blessée, au pied d'un
monte-charge; elle a déclaré qu’elle y était tombée, puis est
décédée. Ce monte-charge, & moteur électrique, réunit une pas-
serelle en béton, établie au niveau de la carritre, & la route et
au chemin de fer. I1 a 9,50 de hauteur. La recette supérieure
est fermée par une pitce de bois posée dans deux étriers, Apras
I'aceident, cette barriere a été trouvée ouverte; la plateforme du

—————— e
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monte-charge était arrétée au niveau de la recette inférieure.
La victime était préposée & la surveillance et au graissage des
machines et engins mécaniques; elle s’occupait aussi de préparer
du caté pour les autres ocuvriers. L’emploi du monte-charge
était interdit aux personnes; celles-ci devaient utiliser un esca-
lier en fer, qui relie la passerelle & la route, située en contrebas.

N° 17. — 7° Arrondissement. — Baploitation de calcaire pour
chawr, a Engis. — 5 avril 1930, vers 15 h. }5. — Un ouvrier
blessé mortellement. — P. V. Ingénieur principal R. Masson.

Résumé

Le cable tracteur du chemin de fer aérien s'étant allongé, on
avait décidé de le raccourcir. Ce cible est normalement maintenu
sous tension par un contrepoids de 1.400 kilogrammes, agissant
sur la poulie de renvoi.

Afin d’amener une partie du cible sur le sol, pour en couper
un bout, on relevait le contrepoids au moyen d’'un palan 2 engre-
nages, suspendu i la charpente. Le contrepoids s’était élevé de
17,50 et le cible reposait sur le sol, olt la victime et un compa-
gnon se préparaient i le couper, quand tout i coup le contre-
poids retemba avec le bloc mobile du palan, remettant brusque-
ment sous tension le cible qui atteignit la vietime au front.

La chute du contrepoids a été provoquée par la chaine du pa-
lan, qui est sortie de la gorge de la poulie mobile et s’est coincée
entre cette poulie et la joue de la chape, provoquant ainsi 1'écar-
tement de cette joue, en cisaillant la goupille de retenue de

I'axe.

Le rédacteur du procts-verbal a présenté dans son rapport les
considérations suivantes

« L’échappement de la chaine s’est produit : 1o parcaiuelis
a pu s'introduire entre la jante de la poulie et la joue de la
chape ; 2°) parce que laxe a pu sortir de son logement, en cisail-
lant une mince goupille.

» Evidemment, on n'a prévu dans la fabrication du palan, que
des efforts perpendiculaires & I'axe de la poulie, d’on I’emploi
de la simple goupille.

o Liéventualité d’'une chute de la chaine devrait cependant
otve envisagde. Dans la plupart des poulies, la largeur de la jante
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est peu inférieure i celle de la chape et la chaine ne peut s’intro-
duire dans l'intervalle. Dans la poulie qui nous occupe, le rem-
placement de la goupille par un écrou aurait peut-étre empéché
lPaxe de se dégager. Cette modification a été apportée apres
I'accident. »

N° 18. — 3° Arrondissement. — Atelier de polissage, a Ecaws-
sines-Lalaing. — 24 mai 1950, vers 15 heures. — Un owvrier
polisseur tué. — P. V. Ingénicur L. Renard.

Résumé

La victime a été renversée et en partie recouverte par un pla-
teau de polissage en bois, pesant environ 800 kilogrammes, qui
s’est détaché des crochets du cadre de suspension d’une grue a
main servant i le manipuler. La chute s’est produite au moment
olt I'ouvrier effectuait une rotation a 180 degrés du plateau sur
ses tourillons passés dans les crochets de la grue.

Le Comité d’Arrondissement a approuvé une mesure préconi-
sée par l'auteur du proces-verbal et admise par la direction de
I’atelier, mesure consistant « & agencer les crochets de la grue
a main de fagon qu’ils ne puissent plus saisir les tourillons du
plateau de polissage que par leurs parties amincies ».

N° 19. — 5¢ Arrondissement. — Carriere de porphyre, @ Que-
nast. — 25 aoit 1930, ¢ 8 h. J0. — Un bétonnewr blessé mortel-
lement. — 1. V. Ingénieur principal J. Pieters.

Résumé

La victime, occupée comme bétonneur a une nouvelle construc-
tion, conduisait sur une passerelle située a une hauteur de 10 mé-
tres, une benne vide vers un monte-charges. Comme la cage de
ce dernier se trouvait i ce moment au niveau du sol, ’ouvrier
par inadvertance poussa la benne dans le vide et la suivit dans
sa chute, se blessant mortellement.

Aucun dispositif de retenue ou de fermeture n’existait 3 1a
recette.

Le Comité d’Arrondissement a estimé « que la protection deg
balanceg oun monte-charge, qui 2 toujours été jugée indispensa:

- g————
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ble dans les installations permanentes, doit étre exigées avec la
méme rigueur dans les installations temporaires, cette protection
pouvant d’ailleurs étre réalisée de maniére simple ».

N° 20. — 2¢ Arrondissement. — Carriére de porphyre, a Les-
sines. — 4 décembre 1930, vers 23 heures. — Un maneuvre blessé
mortellement. — P’. V. Ingéniewr J. Laurent.

Résumé

Deux ouvriers étaient préposés i la manceuvre de wagonnets
de pierrailles, & la recette d’'un ascenseur double; aucune bar-
ricre ne protégeait les compartiments de cet ascenseur. Par dis-
traction, les deux ouvriers engagirent un wagonnet chargé dans
I’ascenseur, alors que la cage du compartiment correspondant se
trouvait a l'autre recette.

Les deux ouvriers tomberent dans le vide, & la suite du wa-
gonnet ; I'un d’eux parvint & s’accrocher aux montants de la
charpente et ne fut pas blessé, l'autre fit une chute de 5 métres

et regut des blessures aux suites desquelles il succomba le dou-
zieme jour.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 2¢ Arrondissement a de-
mandé & la direction de la carritre « de placer des barritres
automatiques a toutes les recettes des ascenseurs ».

]

Ne 21. — 9¢ Arrondissement. — Carriére de ‘pﬁfit y?‘@ﬂ/l:t, a
Sprimont. — 10 mars 1931, vers 1} h. 15. — Un ouvrier rocteur
tué. — . U, Ingénicur principal . Massin,

Résumeé

D’une banguette inclinée a environ 14 degrés et située i une
hauteur de 9 motres au-dessus du fond de la carriére, on extrayait
a l'aide d’un pont-roulant, un bloc de pierre pesant de 700 &
800 kilogrammes. Ce bloc était suspendu par une chaine qui
I'entourait en formant nceud coulant; 'autre extrémité de 1la
chaine embrassait de méme l'anneau du pont, le crochet termi-
nal étant ramené autour des maillons. Soudain, la chaine ge
rompit et le bloec tomba sur la banquette, en se brisant en plu-
sieurs fragments. Un ouvrier qui travaillait sur cette banquette,
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prés de son bord inférieur et a quelque huit métres du bloe, fut
retrouvé mortellement blessé au fond de l’exploitation.

D’aprés I'enquéte, l'ouvrier avait été averti de la levée du
bloc et comme 1l est de régle, il devait se garer contre une chute
inopinée de la pierre et éventuellement contre la projection des
éclats. Suivant un tableau en usage a la carriére, la charge a ne
pas dépasser pour une chaine analogue a celle qui s'est rompue,
en maillons de fers ronds de 14 millimétres de diamdtre, est de
1.800 kilogrammes. Les chaines de levage sont visitées tous les
deux mois environ, par un agent de la société. Il n’est pas d’usa-
ge de les soumettre au recuit.

M. U'Ingénieur en Chef N. Orban, Directeur du 9¢ Arrondis-
sement, a attiré l'attention de la direction sur les avantages
résultant de la réception et de la visite des engins méeaniques
par des spécialistes non attachés & la société, en ajoutant qu’il y
aurait lieu, en outre, en ce qui concerne les chaines, « de les
soumettre périodiquement & un recuit effectué de la fagon que
U'expérience indique comme la plus efficace, pour rendre au
métal ses qualités originelles ».

N° 22, — 1°0 drrondissement. — Seierie de pierres, i Soignes.
— 28 mars 1931, a 11 h. 30. — Un mancuyre blessé mortelle-
ment. — P. V. Ingénieur J. Martens.

Résumé

Un bloc de pierre pesant 39 tonnes était levé par un pont-
roulant électrique; il était suspendu au crochet double du pont
par D'intermédiaire de deux chaines posées & cheval sur Jes bhran-
ches du crochet et accrochées sous le bloc. Au moment ot la
levée atteignait 0,25 de hauteur, 'une des chafnes se rompit
au point de suspension et I'un de ses trongons, en tombant, attei-
gnit & la téte un des ouvriers manceuvres, qui s’était avancé pré-
maturément pour déplacer I'une des pitces d’assise.

TUn maillon s’est brisé en trois parties. Les sections des cassu-
res sont couvertes de faces brillantes, indiquant que le fer a sa
texture modifiée par cristallisation ; mais elles ne portent aucune
trace de flexion ou de striction, ni aucun défaut de fabrication ;
le métal est légerement refould par compression dans le Cl‘oohef_

La chaine. construite en fer de Sudde, pour une charge de
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60 tonnes, avait subi depuis sa mise en service, qui remonte i
I’année 1905, un bon nombre de réparations consistant dans le
remplacement de maillons usés; mais le maillon qui s’est brisé,
de méme que les deux éléments contigus, appartient i la chai-
ne primitive; il mesure intérieurement 91 millimetres, 49 milli-
métres de largeur et 35 millimétres de diametre du métal. L’angle
des chaines est de 40 degrés, ce qui donne uh accroissement de
fatigue de 7 %.

Les chaines des ponts-roulants sont visitées périodiquement,
mais le recuit n’est pratiqué que durant les fortes gelées; le der-
nier recuit de la chaine qui s’est brisée remontait i plus d’un
an.

M. I'Ingénieur en Chef Niederau, Directeur du 1¢* Arrondis-
sement, a recommandé a la direction de la carridre ’adoption
des mesures suivantes :

« Eviter que le personnel ne s’approche des blocs suspendus a-
I’aide de chaines;

» Ne pas faire travailler les chaines par flexion ou les poser
sur des angles vifs;

» Faire recuire les chaines au moins une fois par an, par un
personnel compétent ;

» Tenir pour chaque chaine qui sera numérotée, un registre
dans lequel seront consignés les visites par sondage au marteau
et les recuits. » '

N° 23. — 28 drrondissement. — Atelier de concassage de
pm'pff_f/f'ﬂ, a Lessines. — 16 auril 1931, wvers 15 heures. — Un
forgeron blessé mortellement. — P, V. Ingéniewr E. Demelenne.

Résumé

Les produits d'une usine a concasser, annexée i une carriére
de porphyre, étalent transportés au rivage par ciable porteur et
cable tracteur. A proximité du bitiment, les deux cibles s’effa-
caient, les bennes dtaient regues sur un chemin de roulement,
contournant le bitiment a la hauteur de 5,50 et parvenaient
ainsi aux trémies de vidange des silos. Le long du batiment, les
bennes étaient poussées a bras par l'ouvrier chargé du remplis-
sage. A cet effet, une passerelle en béton de 12,70 de largeur
avait été construite i la hauteur de 3"™.50 au-dessus du sol, soit
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0™,15 environ plus bas que le fond des bennes, lorsque celles-ci
étaient suspendues au rail.

Un vieux forgeron avait été chargé de réparer le garde-corps
de la passerelle, pendant les heures de fonctionnement de 1’usine.
Au cours du travail, cet ouvrier fut heurté par une benne et
précipité en bas de la passerelle. Entre la créte de celle-ci et le
bord extérieur des bennes en mouvement, il restait un espace

libre de 0™,60.

M. l'Ingénieur en Chef-Directeur du 2¢ Arrondissement a
invité la direction « A faire établir le long de la passerelle, un
garde-corps présentant toutes les garanties désirables de sécu-
rité, comme le preserit larticle 38 de I"Arrété royal du 30 mars
1905 », lui faisant remarquer que la hauteur de 0™,80 du garde-
corps est insuffisante et qu'ume plinthe de butée, & la partie
inférieure de ce garde-corps, est nécessaire.

Groupk IIl. — Services généraux et divers.

Série A. — Machines et organes mécaniques,
Ne 1. — 2¢ drrondissement. — Uarriere de porphyre, @ Iessi
, . ] A D I
nes. — lﬁ HUJ.I(',I,‘.'{)."L' :.!J,.'-), vers 9 ]?. "J’”. — UH f&jH.\'f{fur tge. —

P. V. Ingénieur G. Bacq.
Résumé

En passant sur un plancher volant, i proximits LR
de transmission horizontal, un ajusteur s’est mjs
ment en contact avee lul et a ¢té tué par e
mouvement de rotation.

involontaire-
ntrainement dang le

Le rédacteur du proces-verbal a invité ] direction
3 : d «
Pattention de ses surveillants et de ses oyvyy
tions des articles 29 et 52 de I’ Arratg

‘ a attirer
1ers sur leg prescrip-
royal du 30 marg 1905

n.

N° 2. — 7° Arrondissement. — Fours g chay
; : Ay SUL2 )
11 décembre 1923, vers 1} heures. — [y, mmm«nm’ ]-u”]”f- 0
tellement. — P. V. Ingénieur R, Masson dlessé mor-
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Résumé

L’accident est survenu au pied d'un monte-charge qui est
adossé au massif des fours a chaux et qui comprend une cage
équilibrée par un contrepoids, par l'intermédiaire d'un cable
s'enroulant sur un tambour mit par un moteur électrique. La
mise en marche de ce moteur peut étre réalisée de chaque
recette, par un cible qui commande le moteur. La longueur de
la course est de 13 metres et la vitesse de translation de 0™, 21
par seconde.

Deux ouvriers venaient d’encager un wagonnet de cendrées a
la recette inférieure du monte-charge; aprés mise en marche de
I’appareil, tous deux s’en allerent vers un autre wagonnet.

Parvenu a quelques pas du monte-charge, I'un de ces ouvriers
revint en arriére. Son compagnon continuant, entendit un eri,
se retournna et vit la victime écrasée sous le contrepoids; lors
de l'enquéte, le blessé a prétendu qu’il s’était rendu dans le
compartiment du contrepoids pour y prendre un bidon d’huile.

Ne 3. — /% Arrondissement. — Usine a coment, ¢ Calonne.
— 5 janvier 1924, wvers {1 heures. — Un ensacheur blessé mor-
tellement. — P. V. Ingénieur principal E. Liagre et Ingénieur

('h. TVan Velkenhwyzen,
Résumé

Un ouvrier occupé a pousser i la pelle, du ciment dans un
transporteur a hélice, a eu la jambe droite entrainée dans celui-ci.

Le transporteur de 0™ 40 de largeur était normalement cou-
vert par des planches & rainures de 0,75 de longueur et 0®,15
de largeur; mais pour y amener le ciment, on devait enlever
deux de ces planches. Les témoins supposent qu'en se retirant
devant 1’écoulement d’une masse de ciment, la victime a posé le
pied dans l'ouverture donnant accés au transporteur.

Ne 4. — 9¢ Arrondissement. — Atelier de concassage de grés,
o Fsnewr. — 16 octobre 192}, vers 8 heures. — Un mancuvre
tué. — P. V. Ingénieur principal Ch. Burgeon.

Résumé

Un ouvrier chargé de surveiller la marche de deux concasseurs
entrainés par courroie, a ¢té trouvé sans vie, le bras gauche
arraché, sous l'une des poulies de l'arbre de transmission com-
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mandant ces concasseurs. Cette poulie se trouve 3 0m™.25 du plan-
cher et a 0,38 de la cloison voisine; elle n’était pourvue d’aucun

dispositif de protection, non plus que la courroje -qui y aboutit.

N° 5. — 10° Arrondissement.
— 13 novembre 192}, wvers 6 h,
P. V. Ingénieur A. Meyers,

! Résumg

La victime se tenant & proximité d’une chaine & godets en
marche, recueillait les seaux d’eay qu’un autre ouvrier lui pas--
sait. Provenant de la cave d’up convoyeur, ces seaux di u
étaient retirés par une ouverture ménagée 5Bt d = a
La victime a eu la téte broyée entre un des godets descendvoyeurl
le garde-corps en magonnerie &tahli A ke ants et
lant regarder dans la cave par Vouverture dy pareil, en vou-

— Usine a Ciment, ¢ Lanaye.
30. — Un maneuvre tué. —

convoyeur_
0 — Jer A P ]
N° 6. I Arrondissement. — Using @ ciment, & Antoin
— 20 mars 1925, vers 12 A : g o 4
20 mars 1925, vers 12 K. }5. —— [ry aide-mouleur hlesss d
tellement, — P. T OEC 10T

. Ingénieyr principal 1. Liagre

Résumé

Un jeune ouvrier a été entraing dans e mouvem ;
horizontal de transmission ; 1l a &té ensuite ‘en't TR
paroi en béton, située & 2m 50 de Uarbre, TanIc;I"OJEte i
était occupé dans le sous-sol 3 g partie inférie T %‘t e
cident s'est produit sans témoin, ay Niveay dure » ok
U sol, vers Ia

d’un poste de travail, i un endroit oy 1g v
i . a vieti :
passer, ni stationner. letime ne devait

L’arbre de transmission se trouy
de l'alignement extérieur des mga
tournait a environVZOO tours par
lisse, sans piece saillante.

ac-
ni

Ssai,;t a 1™925 gy sol et 3 0™ 70
S SUpportant, geq paliers; il

minute; j] gyqit parfaitement

N° 7. — 28 Arrondis :
; ) dissemeny, — Carrigre g
sines. — 28 septembre 1925 o 15 4 € POTphyre, ¢ Les-
blessé mortellement. — p. V. 7”".0'(:?”‘61 1‘ r‘?;) o Uy mancuyre
Jenaey
. Deme
€Ure.,
Résumé

Un ouvrier a été mortellement blessg
6

] et w '
vement, par la chute dun {rasy . 1 au ‘a ét6 pric
pe d'un {reyi situg 3 el tre 15 gt grie-
ques

métres au-
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dessus d’eux et servant i hisser, 4 ce niveau, des bacs de mortier
pour la construction d’une plateforme.

Un tirant reliant la charpente du treuil 2 un madrier du
plancher s’était décloué en faisant sauter deux crampons qui le
fixaient a ce madrier.

N° 8. — 2¢ Arrondissement. — KEaploitation de marne, a
Havré., — I8 décembre 1926, vers 16 heures. — Un machiniste
tué. — P. V. Ingénieur . Hoppe.

Résumé

En voulant guider l’enroulement d'un cible sur le tambour
d’un treuil d’extraction & vapeur, desservant un plan incliné,
un machiniste a été saisi et étranglé contre le tambour, par ce
cible. y

N° 9. — 6 Arrondissement. — Carriére de marbre, ¢ Humain.
— 22 décembre 1926, vers 10 h. 30, — Un machiniste tué. —
P. V. Ingéniewr I. Prémant.

Résumé

Afin d’amener un bloc de marbre sous le fil de sciage, on
I’avait amarré a 1’aide d’'un cible en acier, enroulé d’autre part
sur le tambour d'un treuil & engrenages, actionné par un moteur
i gaz pauvre et muni d'une poulie de frein.

Apres cette opération, ’ouvrier préposé au treuil mit ce der-
nier en marche, a sa vitesse maximum, afin de mettre tout
d’abord le cible sous tension. On l'entendit tout & coup pousser
des cris et on le retrouva étendu sur le chissis et la poulie de
frein, le bras droit engagé entre les rayons d’une roue dentée
voisine.

Le seul renseignement qu'il ait pu fournir est « qu'il avait
glissé ».

L’examen des organes du treuil aprés l’accident n’a rien
révélé d’anormal.

N°e 10. — 7¢v Arrondissement. — Eaploitation de silex, a
Hautrage, — 29 décembre 1926, vers 8 heures. — Un machiniste
tué. — P. V. Ingénicur principal . Sottiauz.

Résumeé

L’accident s'est passé sans témoin. Le machiniste préposé 3
la conduite d’un treuil d’extraction, actionné par courroie, dang




1154 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

une carriére, a été trouvé tué dans la fosse de la poulie motrice
de ce treuil, le corps serré entre la poulie et le sol.

M. I’'Ingénieur en Chef Niederau, Directeur du 1°* Arrondis-
sement, a « demandé & la direction de la carritre de protéger,
par un dispositif efficace, les poulies et courroies situées dans la
salle du treuil, de donner 1’ordre au personnel de ne plus pénétrer
dans le hangar contenant les transmissions sans arréter le moteur
électrique et de reproduire cet ordre sur une affiche & placer
pres de la porte de ce dernier local ».

N°e 11. — 9° Arrondissement. — Scierie de petit granit, d
Rowvrewr. — 15 novembre 1927, vers 11 heures. — Un apprent:
scieur blessé mortellement. — P. V. Ingénieur principal A.

Massin.

Résumé

Un apprenti devait plusieurs fois par jour se rendre, pour le
graissage, dans une cabine ol passait un arbre de transmission
situé a 1,056 de hauteur au-dessus du plancher, arbre tournant
de fzf.gon,contmue a 120 tours par minute et pourvu, prés d’une
paroi, c%ug manchon d’accouplement dont les boulons horizon-
t.aux“falsalent saillies de 5 & 16 millimetres vers I'intérieur de
la piece.

, L ouvrier devait tourn_er, en passant sous cet arbre, & coté de
1 af:couple‘ment et en passant le bras & travers une b
a cette fin dans la paroi, un graisseur Stauffer,
palier extérieur de l’arbre en question.

C’est au cours d’une telle opération et alors
que D'apprenti eut vraicemblableme
le manchon ou par I'arbre et qu’il
de celui-ci.

aie ménagée
placé sur un

quil était seul,
nt ses vétements happés par
fut entrainé dans 1a rotation

M. I'Ingénieur en Chef N. Orban, Directeur du 9e
sement, a rappelé au directeur de la carriére leg Preseripti
de l'article 21 de I’Arrété royal du 30 mars 1905 et I:al')lojl?
« a pourvoir d'un dispositif efficace de protection l,al‘blnwte
transmission et son manchon d’accouplement, : e

Arrondis-

étant, do 5 e
faut passer sous cet arbre et s’approcher du p ane qu’il
rer le graissage d’'un palier extérieur ,

nanchon poyy opé-

.
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N° 12. — I°t Arrondissement. — Scierie de petit gramit, a
Soignies. — 10 février 1928, a 12 h. 25. — Un maneuvre tué.

— P. V. Ingénieur principal G. Sottiaux.

Résumé

Un jeune ouvrier s’étant rendu, sans nécessité, & l'heure du
repas, a proximité de poulies de renvoi de fils hélicoidaux de
sciage, animés d’'une vitesse de 3",30 par seconde, a été apergu
suspendu par les mains au fil inférieur, & une dizaine de métres
des poulies. Au méme moment, il a liché le fil et est tombé au
fond de la carriere, profonde de 23 meétres. Personne n’a vu

dans quelles conditions cet ouvrier s’est agrippé au fil.

M. I'Ingénieur en Chef Niederau, Directeur du 1°* Arrondis-
gement, a « demandé i la direction de la carriere d’apposer dans
les réfectoires et locaux fréquentés par les ouvriers, des affiches
rappelant qu’il y a danger mortel a s’approcher des fils de sciage
en mouvement, ainsi que des cibles sous tension, de levage ou
de traction des bloes ».

Ne 13. — [0° Arrondissement. — Kaploitation de gravier, a
Hysden. — 30 octobre 1928, a 7 hewres. — Un chef d’équipe
tué. — P. V. Ingénieur P. Gérard.

Résumé

La victime, occupée au pied d’un élévateur, ou elle assurait le
passage continu du gravier brut, de la trémie d’alimentation dans
les godets de la chaine, a été atteinte par le renversement des
godets. TUn maillon de chaine s’était rompu a hauteur des tam-

- hours carrés, supérieurs, assurant l'entrainement.

Cette rupture a été provoquée par un défaut de résistance dé
3 l'excds d’usure du maillon.

Bien que cebte usure fiit assez rapide, aucun dispositif ne
rendait impossible le renversement de la partie montante de la
chaine, aprés rupture de celle-ci. L’engin était journellement
visité par un ajusteur.

Le Comité d’Arrondissement a émis l'avis « que les élévateurs
5 chaine & godets devraient &tre munis d’un dispositif de pro-
a . ;
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tection rendant impossible, en cas de rupture de la chaine, la
descente et le renversement des godets.

» A défaut d’enveloppe ou de cerceaux, formant garde-corps
autour des godets, ’emploi comme glissiére, d’un fer profilé
fixé en face des maillons, suffit pour empécher la chute. ’

N

o e er rr ISSEML e T - ¢ . .
N 14-. 1/ ‘.*1 %mduscmwu. Cimenterie, o Gaurain-
Ramecro?.r. — 30 janvier 1929, vers 17 h. 30. — Un maneyuvre
tué. — P. V. Ingénieur E. Radelet.

Résumé

-~

Un jeune manceuvre, occupé i un nettoyage au-dessus des
silos & ciment, s’est ¢loigné d'une dizaine de métres du lieu de
son travail et a été entrainé dans le mouvement d’un arbre de
transmission lisse. Apres peu de temps, 1l fut projeté sur le sol:
il avait cessé de vivre lorsqu’on le releva. ’

M. I'Ingénieur en Chef Niederau a « invité la direction de la
société a ne plus laisser, & I'avenir, des jeunes ouvriers sans sur-
veillance, & des endroits i proximité desquels se trouvent des
organes en mouvement et non protégés ».

Série B. — Electrocutions,

N° 1. — 2¢ Arrondiss 7 — Clarvig
: 2% dissement. Carviére o
- (e porphyre. ¢ Ies
yre, ¢ Les-

sines. — 20 juillet 1925, wvers 15 L. 45 :
2 & Lo ilbe 30— U terrass: 3
elrassier tié. —

P. V. Ingénieur C'h. Demeure.

Résumé
Un ouvrier en contact avec un rail et le so)
prit en mains, pour la déplacer, la ligne
trois cibles juxtaposés, alimentés chacun p
distribution triphasée 3 220 volts
]
électrique; il fut é é i
: t‘q ; g électrocuté. La gaine en caoutchoye toile
choutée et toile goudronnée, de I'un des trois cah] , i
déchirure récente, mettant i ny Idme do ce cib] e‘s, portait une
la vietime 1’a touché. ¢ & Pendroit ou

imprégné de pluie,
Souple composée de
8T une phase d’ype
Servant a activer ume pelle

Un moment avant 1’accident, un autr

> o € ouvrie it
du défaut d’isolement en ressentant une g

apercny
S€cousseg of perg

1l en avait
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prévenu la victime. Celle-ci familiarisée avec le maniement du
cible qu’elle avait I’habitude d'accrocher et de décrocher de la
boite de prise de courant, railla son compagnon et, sans tenir
compte de cet avertissement, saisit pour l'écarter, le cible qui
a cet endroit génait le travail des ouvriers.

En séance du Comité d’Arrondissement, M. I'Ingénieur en
Chef Nibelle a rappelé « que les prescriptions de ’article 75 de
Iinstruction ministérielle du 30 septembre 1919, prise en exécu-
tion de l'article 6 de 1’ Arrété royal du 15 septembre 1919, exigent
que les conducteurs transportables et amovibles, exposés a étre
maniés sans précaution, soient revétus d’une protection spéciale,
quelle que soit la tension du courant ».

Ne 2. — 8¢ Arrondissement. — Faploitation de craie, a Hac-
court. — 8 novembre 1926, a 8 h. 15. — Un mancuvre tué. —

P V. Ingénieur M. Bréda.
Résumé

Un ouvrier préposé a l'eniretien du chemin de fer aérien,
reliant une carricre de craie & une cimenterie, a été électrocuté,
alors qu’il se trouvait assis sur une traverse d’'un pylone métal-
lique, supportant a la fois les cibles de ce chemin de fer et les
conducteurs nus d’une ligne électrique, triphasée, & 500 volts.

Cet ouvrier n’avait pas sollicité de 1’électricien I'interruption
du courant, avant de travailler au voisinage de la ligne électri-
que, qu’il savait normalement maintenue sous tension.

Ie Comité d’Arrondissement a émis 'avis suivant

« Les articles 189 a 192 de l'instruction ministérielle du 30 sep-
tembre 1919, prescrivent les mesures a prendre chaque fois que
des travaux sous tension cloi.vent étre entrepris, sans définir
Iexpression « travail sous tension ».

, 11 conviendrait que ces mesures solent observées, non seule-
ment pendant tout travail effectueA a des: appareils ou a d.(?S
Hgnes électriques, qui ne peuveut étre mis 'hors tension, mais

y des personnes autres que celles visées a D'article 189

aussi lorsque . .
doivent s approcher de ces lignes ou appareils, pendant leur

fonctionuement. »



1158 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE
Ne¢ 3. — [°r Arrondissement. — Scierie de pierres, a Soignies.
— 1} janvier 1930, a 1} heures. — Un ouvrier scieur tué. —

1. 1. Ingénieur principal . Sottiau.

Résumé

Une des deux roulettes d’un trolley de transbordeur, soumise
a la tension de 535 volts en courant alternatif, ayant quitté son
conducteur, un ouvrier voulut la remettre en place, sans avoir
fait au préalable couper le courant, conformément & I’organisa-
tion établie dans 'usine. S’étant mis sur une échelle en bois, il
prit le trolley d'une main en se tenant de l’autre & une picce
métallique, mise a la terre.

Par l'action du courant électrique, 'ouvrier fut précipité a
terre; il se fractura le crane dans sa chute.

Je reproduis ci-aprés la note de 1'Inspecteur Général des
Mines

« L’accident a pour cause initiale une imprudence de la vie-
time, qui s’est approchée des fils de trolley sans faire ouvrir
I'interrupteur destiné a les mettre hors tension.

» Mais I'enquéte a en outre révélé ’inobservation des preserip-
tions réglementaires ci-aprés énumérées .

1°) Instruction ministérielle d :

» 1°) b ; e ' u 30. septembre 1919, articles
159 et 161, relatifs aux appareils & prise de courant mobile, o
articles 189 et 192, visant les travaux sous tensjon - {

-~ ” . 2

» 2°) Reglement du 10 février 1927, article 44

lignes de contact, et articles 71 & 74, entretien
. . . ~ e
réparation des installations & haute tension.

relatif aux
nettoyage et

» Lorsque I'installation dont il s’agit a été autorisée, en mars
1923, elle était placée sous la surveillance de l’inspectio’n du l:ra8
vail; elle n’a donec pas été assujettie aux régles du 30 EEI)temb-_
1919. Quant au réglement du 10 février 1927, mis en vigye -Ile
10 aofit 1927, en ce qui concerne les dispositiong suwigE Jile.
conteste que celles-ci puissent avoir un effet vétroactif iR

» Il n’est pas douteux cependant q :
sent, a un trés haut point, la sécur
possible de &’y conformer sans gr

: ‘ue ces dispositions intéres.
[(;:c des personneg of qu'il est
andes difficyltés i

ible de . ' ) » € modifiant
les installations anciennes, qui n'y satisfont, pas.

» Dans ces conditions, je pense qu’i
,» JE P qu’il est hautement désirable
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que notre administration examine et résolve, a bref délai, toutes
les difficultés provenant nctamment du manque de précision du
texte de 1'article 85 de 1'Arrété royal du 10 février 1927. Ces
difficultés pourraient étre soumites, d’ailleurs, a la commission

consultative compétente. »

Ne 4. — ¢ Arrondissement. — Erploilation de ealeaire pour
chawr, ¢ Swint-Servars, — 1) mai 1930, vers 16 b, 20. — Un

forgeron tué. — P. V. Ingénieur principal L. Hardy.

Résumé

Un ouvrier devait fermer un sectionneur d’un ecircuit & 6.500
volts. Debout sur un tabouret isclé, il lenait en main une perche
de manceuvre également isolée.” Le " akbouret ayant basculé, 1'ou-
vrier, en perdant 1'équilibre, tcucha de l'avant-bras droit, un
conducteur sous tension et de la main gauche, un grillage fermant
en partie la cellule ol était installé le sectionneur. Ce conduc-
teur se trouvait 3 0,25 au dela du grillage et a 0™,25 au-dessus
du niveau de son sommet.
" La victime avait omis d’utiliser les gants en caoutchoue, qui
étaient a sa disposition. Elle a ét¢ trouvde inanimée, 20 minutes
environ apris 'accident. Peut-étre Ctait-elle déja morte; toute-
le contremaitre qui l’a découverte n’a pas tenté de la rani-

fois, S E
mer ¢n pratiquant la respiration artificielle.

Le Comité d’Arrondissement a cetimé « que l'usage d’esca-
sakourets, etc., devrait étre proserit et qu’on devrait
exclusif d'un plancher fixe, isolé; les pre-
t étre mis en défaut a la suite d’une cause

beaux,
s'en tenir @ I'emploi
miers peuvent en effe

fortuite ». iy |
Dans la note qu’il a colnsacree a cet accident, I'Inspecteur
général des Mines a rappelé
« que le dernier alinéa de I’article 72 du réglcTnent du 10' £6-
vrier 1927 prévolti« que les manceuvres sous tension _(ies section-
,» neurs eb coupe-circuit,s fusibles ne peuvent se fau'e_e Jque Ta
ains recouvertes de gants en caoutchouc et en utilisant les
s résentant un isolement suffisant »;
» engins p ticle 78 du méme reglement ohlige

aragraphe b de l'ar ,
us lopaERal d’une installation & mettre « i la

» ' T
riétaire ou gestionnaire

le prop
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» disposition de son personnel, le matériel nécessaire et motam-
» ment celui qui est prévu & 'article 12 »;

qu’enfin, l'article 80c interdit aux ouvriers « de procéder
» des travaux sous tension sans faire usage du matériel mis 3

s

» leur disposition a cette fin ».

» I1 y a lieu d’exiger la stricte observation de ces prescriptions,
méme dans les installations antérieures a la mise en application
du dit reglement. »

Ne 5. — 7¢ Adrrondissement. — Carriére de grées, a Ben-Ahin.
— 3 juin 1930, vers 1} h. 15. — Un ouwvrier rocteur tué. —
P. V. Ingénieur principal R. Masson.

Résumé

L’accident est survenu pendant un violent orage, au pied d’un
plan incliné, servant a remonter les déchets du fond de la car-
riere au sommet du terril. La victime, qui s’était d’abord abritée
avec deux compagnons dans une anfractuosité, au pied du rocher,
voulut chercher un autre abri et courut vers le plan incliné. A
quelques metres au pied de ce plan, la victime traversa la voie
en saisissant de la main gauche le ciible métallique de trauslaﬁog
du chariot-porteur; cet ouvrier tomba immédiatement en arriere
en criant « coupez le courant » et sans toutefois lacher le cﬁblel
Un témoin accourut et voulut & deux ou trois reprises relever Is;.
victime, mais il dut y renoncer et lacher prise, parce qu’il res
sentit des commotions électriques violentes. Au bout de cing 3
six minutes, la victime licha le cible; transportée dans Je bur(:_aa
du surveillant, il fut impossible de la rappeler 3

oAt a la vie par
respiration artificielle. gl

Le plan incliné & une longueur de 70 mdtres et une pente d
30 degrés. Tl est muni d’un treuil électrique, 3 motellu' iy
chrone, 500 volts, 14 chevaux, qui regoit le courant d’yup a.z)_m-
de transformation établie & 1.000 mdtres environ dy )Im;a ’calfn(,}
et qui comprend trois transformateurs : up de 15 0(;0/22(;11c i
et deux de 15.000/500 volts. La ligne d’amenge d'u C; A
munie de parafoudres & cornes, prés de la cabine d os?a.n‘t. esh
dans celle-ci, d'un interrupteur tripolaire of de flll'bleull, et
masses sont mises A la terre par les rails dy plan iuclfilu;es‘ Yk

Au début de l'urage, Uinterrupte vai
pt- ur awvait été [}
wert, Aprés

~
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I’accident, tous les disjoncteurs a maxima étaient déclanchés et
quatre parasurtensions en mica étaient percés.

La prise de terre des appareils avait une résistance de 200
ohms; elle était constituée par un fil de fer de 5 millimétres de
diamétre, fixé par clames et boulons au bout supérieur d'un des
rails du plan incliné, ‘

Le Comité d’Arrondissement a émis avis « que la prise de
terre présentait une résistance excessive et qu’il y a lieu d’en
établir une nouvelle, satisfaisant aux prescriptions du réglement
du 10 février 1927 ».

N°e 6. — 1°f Arrondissement. — Euxploitation de pierre a
ciment, a Gaurain-Rameeroiz. — 20 aoiit 1930, é 17 heures. —
Un électricien tué. — P. V. Ingénieur E. Radelet.

Résumé

Un ouvrier électricien, qui était chargé de rétablir les con-
nexions entre ume ligne électrique a 6.300 volts et un disjoncteur
nouveau, placé dans une logette d’'une sous-station, a é:€ retrouvé
couché sur ce dernier appareil et électrocuté. Le disjoncteur
n’était pas sous tension et se trouvait & une distance minimum
de 0™,45 des pitces sous tension. L’ouvrier avait & sa disposition
dans le local, tout le matériel de séeurité nécessaire ; mais,
d’aprés ce qui avait été convenu avec I'Ingénieur, il ne devait
rien faire avant d’avoir regu de celui-ci I'avis que le courant

était coupé sur la ligne.

Série C. — Complications pathologiques ¢t causes diverses.
. T Sas ol N
Ne1l. — 9 Arrondissement. — Carviére de gres, o Esneww.
18 septembre 1922, vers 10 h.o 30, — Un manwuvre tué, —

p. U, Ingénieur ('l Burgeon,

Résumé
Par suite d'une cause fortuite, ’ouverture inférieure d’écou-
at d’un silo a ]_:ierrailles ne put étre fermée, apres le rem-

leme
endant que son compagnon s’efforcait de

v )
plissage d’un wagon. I
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fermer la vanne, un ouvrier sans rien dire de ses intentions, se
rendit sur une passerelle située a la partie supérieure du silc,) et
non pourvue de garde-corps. Peu de temps aprés, des appels au
secours se firent entendre et l'on constata que l'ouvrier gisait
recouvert de pierrailles dans le silo. Malgré tous les efforts tentés
la victime ne put étre rapidement retirée et périt par asphyxie,

o i . y
Ne 2. — 6° Arrondissement. — Carriére de grés, ¢ Namur
29 septembre 1922, a 9 heures. — U jré b . i
gry 2 Snomancuvre blessé mortelle-
ment. — . V. Ingénieur . Prémont.
Résumg

SI:\]; ouvriers transportaient un trongon de voie Decauville. d
6 metres de longueur. Au moment ol on déposait ce t Raad ¢
le sol, I'un des ouvriers fut atteint par l'extrémité d;!'on(;ou' sur
légérement blessé a la jambe. La blessure s’enveni un rail .et
time succomba au tétanos. venima et la vie-

0 = _ . 57e Y oR P £
Ne 3. 5¢ Arrondissement., — Clarriére e marbre a Go
SN g i i 5 - 23 -
gnies. @) avrill 1925, vers . 150 — Un mancuvre bl
" ; - "4 T 5
mortellement. — P. V. Ingéniewr 6. Paques §7'%
Résumé

En dé 5 X 3
Lul,c‘t.’glailanz a la main un cible métallique de plan incling
avee 1'¢ L iné
e ‘.u 2L e deux compagnons, la victime a gta dtteint )
cible a la jambe droite, & I'emplacement d'yne e pan le
varice.

morte des suites de I'hémorragie ainsi provoqué Elle est
uee,

O 4 far .
N — et Arrondisseme =4
1 Va I.- 14 £ (:srstmmr, — Usine a chaus et « ciment
( aulv. — 1} awril 192}, vers 19 h. 30 o e 3

L) T niy L - 9V — Un garde d’écuri
e . V. Ingénieur principal () Ferboy 4 (i

s R we.
Résumé

Un garde d’une écuri e
ecurie a été trouvé
p mort dans
> 31 Wired e un
de 3",25 de largeur, affectée & deux chevay EEii Rales
: x)

Ie neveu d icti
B < 1ct1me ; Y \
a v a d abOId CQ]lState qu’un deS deux

chevau TR SR
s i avalt cassé sa chaine d’attache et mangeait dar
a aveine, situé : 3 13
ine, situé dans le couloir contre le mur oppos 3 {m e
a celui de
X s
de derriere i - la tete rog 5
dere: de l'autre cheval, les pieds du ctté g lp des pieds
proximité de laquelle était le ¢ la mangeoir, 3
ihuer la
nour-

mangeoirs. Il a ensuite vu son oncle étendn
1 ?

i gea SRy by %
riture. W servant a disty

Les deux cheyaux étalent trés doux

e

A
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Ne 5. — 2¢ 4 rrondissement. — Erploitation de calcaire pour
chaur, a Maffles. — 12 février 1929, wvers 17 heures. — Un
contremaitre mécanicien blessé mortellement. — P. V. Ingénieur
('h. Demeure. -
Resumé

Un contremaitre en visitant la carricre pendant le chomage du
mardi-gras, & fait une chute sur les genoux, en glissant sur un
rail. Ne pouvant plus se mouvoir, il est resté ainsi exposé pen-
ss d’'une heure 3 un froid rigoureux, avant qu’on puisee
voir de sa présence et lui porter secours; il est décédé
nt des suites de ceb accident, onze jours aprés sa chute.

dant pr
s'aperce
inopinéme
Ne 6. — I°F A rrondissement. — (limenterie, a Gaurain-Rame-
Ot — Lk février 1930, vers 8 heuwres. — Un maneuvre tué.
== P L Ingénieur . Radelet.
Résumé

rs se temant sur le charbon menu, d’'un silo pro-

fond de 4 meétres, &aient ocoupés a rejeter vers le centre le
et e débordait, lorsque subitement 'un d’eux s’enfonga
b Ut 48 o ] . 5

drée en forme d’entonn
dans la masse, celle-ci s'étant effon oir, a

'aplomb d'une des trémies de vidange. L’ouvrier fut rapidement
recouvert par suite du coulage du poussier sec; lorsqu’il fut dé-

gagé, i1 avait cessé de vIvIe.

Les mesures suivante

Deux ouvrie

s ont été recommandées & la direction par
Directeur Niederau :

sottes autour des silos, pour empécher
les voies, lorsque les quantités emma-

M. ’Ingénieur en Chef-
« 10) Placer des haus

o du charbon sur

viennent trop considérables;

nel de se rendre sur le charbon des

|’épandag
gasinées de

‘ , au person
» 2°) Défendre p

silos ; Jes garde-cor ui entourent les silos
arde-corps q o »
as enlever les §
, 30) Ne P
Jer 1,.,.,,,,(];$Sg,,,p,gf._ __ Jours a chaux, a Vaulz. —
L b ; __ [Un man@uvre blessé mortelle-

& 8 heures:
1. Vanden Il eunvel.

et
Résumé
. ;
ui procédait au chargement dune berlaine de
3 ( . L2 .
Up ouvrer | - situé Je long de la voie ferrée, a fait un
g a un: bes

pierres prise
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effort ur g
o lpt L‘tsoukver un moellon. Il en est résulté h
e traiten 1 i T :
it zent chirurgical a entrainé la mort de la vi e'mle
1s Jours apreés l'accident. (i

N° 8. — %e-4 .
. LE-Arrondiss o A
PR (I/rssemr.nf, — (arriére de porphyre, a ILessi
- septen e F g Si-
o i e 1931, vers 10 heures. — On o Lessi
. V. Ingéniewr E. Demelenne ARty ud;

o . Résumé
} L
outillage d’une atelier de réparatio
. /e s n
(I,ompmtmt. des vérins de 2m 50 de haute ‘
ocomotives. Aucun , Dries)
. emplacem iel
AR s ent spéeial n’était ré é
e s a1t réserv 6P
S devzm : ¢ deux d’entre eux, notamment ¥ 3‘.“ o
£ a porte d'entrée d'un magasi R
n jeune ouvrier i i o
d’huile daus ce bab: qui avait regu l'ordre de remiser des f
iment, g ek
a déplacer un des véri , appela deux compagnons pour I’ ':;ts
e i ms. Comme ils faisaient des eff g
abo ‘engi |
itk o l‘t 11 engin sur des rouleaux en fe mits i
3 ; net I'un de i Sl
= 3 S ouvrie D, rerl i e
500 kilogrammes. B At Eligade

annexé a une carriere
]
» servant au levage des

M. I'Ingénieur .
r en Chef-Dire ;
! cteur .
A ur Liagre a demandé i |a dic
ec-
« 1°) de faire garer ”
dallge]')e e \gal er des Iqurdcs pieces dans des position :
; s et 4 des endroits convenables et no $ moins
porte d’accts d’'un magasin; : n pas devant la
Pl
n 20
e ) de recommander au chef d’atelier de s'assu d
sibilité rer
1 ité de se conformer aux ordres qu’il donne et d i ee
es mes e pr
qu’il ’Ures permettant d’en assurer l'exécution, le E’endre
i DOSe . 4
1 s'expose en cas d’accident, a des poursuites ’cm It’fe"enaut.
i T
pour homicide ou blessures par imprudence. » elles

<F=

Note sur I'évaluation de la teneur moyenne
?
d’un placer reconnu par des sondages

PAR

M. VRANCKEN,

Ingénieur civil des Mines.
Ancien Directeur des Mines de Porcecito (Colombie)

INTRODUCTION.

L’évaluation de la teneur moyenne d'un placer donne encore
lieu & discussion entre spécialistes. D’ordinaire, chacun propose
sa formule particulitre plus ou moins exacte, qu’il prétend

imposer.
T.a formule générale reprise dans cette note est d’une grande
Elle est déja d'un em loi trés ré -
i s plot jies, TEpandu, fdejmtng
Q’ailleurs que la répartition du terrain a laquelle elle correspond
Dans la suite des caleuls cependant, on passe encore par la tenem:
moyenne de chacune des lignes, ce qui, & notre avis, est inutile

et inexact.
Cette méthode ne peub donner lieu & discussion entre des spé-

de préparation mathématique suffisante. Ainsi qu’il le

ontré, elle est applicable & tous les cas qui peuvent se
rche et 1'exploitation des placers d’or

simplicité.

cialistes
sera dém
présenter dans la reche

» aw metre cuhe Jdéterminée par un sondage.

le gravier extrait lavé, Tor recueilli et
eneur au métre cube qui correspond & ce
s d’erreur interviennent. Certaines mé-
les éviter. C’est par un choix judi-
par une surveillance étroite du tra-

Teneu

Le sondage terming,
aut établir la t
Plusieurs cause
nt employées pour

mode de foncement,
cis du gravier extrait, ete., qu’on obtient

pesé, il f
sondage.
thodes so
cieux du
vail par un
des résultate

jaugeage P
guffisammen

t appmchés.
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1 de ‘]llﬂ]lue 8 a t
Bed..ucotp n nge augialse traitellt anlplen‘len

la question, T1

1on, ne semble pa i
: § exister i ce o
tielle dans ce domaine. B (ereeneeido viio gen

Teneur moyenne du placer

Il n’en est
plus de mé j
meéme quand, avec les teneurs au metre

cu f ‘111
uriies par l S S()ndilges, il S,abit de detem]in ] i
be 0 e o er e })Olds

de l'or ¢
ontenu dan :
s le placer et ensuite la tencur m
oyenne.

Beaucou[) de forﬂlules on ence t tt de n est,
i L ) . ncore cours do]l ],exac 1. 81 :

as certaine. e]a tient sans dout( a 23 :

P > ad Cce

sur le poids d’o
) T
otal ou eur la teneur moyenne reste touj
sste toujours

S1 ele £ 'll' 1
Vi q actl de pal fa]te dans leu d te m
une exa t 1[1 r eter lnatloll ne

parait pas s’imposer. C’est un ;
fication. e explication, mais non une justi-

que D'erreur probable

Répartition du terrain
Elle est basé
see sur nei I
e T le principe de Herzig qui peut étre traduit
Rl S_on‘dage ne vaut que pour déterminer la
mi-distance d’un sondage voisin. Pour les
. 0

sondages termi i
naux it &
sl ux, il ne doit &tre pri
u terrain. » L S i

teneur

Avant Fout calcul, il faut déterminer pour chacun des
g::s, le prisnie de terrain qui lui correspond pour le calcul Soi]da-
Cette opération est assez simple en pratique oi les i n'leme..
ces se font souvent par sondages équidistants displrscéznr;:;sszn- )
es
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lignes paralleles régulitrement espacées. La répartition du ter-
rain_sur le plan est réalisée par des droites passant a demi-
distance de sondages voisins. Pour écourter les explications, nous
avons pris un exemple théorique de 18 sondages répartis sur six
lignes paralleles (fig. 1). _

D’abord, la surfzce a considérer pour les caleuls a été limitée
par la ligne de contour extérieur 1-3-12-11-18-8-1. A noter que
les droites 12-13 ou 12-17 ne pouvaient étre tracées au lieu des
lignes 12-11-13 ou 19-11-13-17, car elles seraient tombées en

dehors du flab.

Ensuite, ont été tracées les lignes médianes intérieures déli-
mitan: les surfaces s, a s, qui correspondent au terrain ou le
sondage respectif intervient pour les caleuls.

Ctaleul du poids d'or et de la tencur moyenne.

Lo bravail graphiqui‘-, puis le calcul (ou la mesure) des surfa-

ces s, & Sy terminds, le

formules.
Pour le pcids d’or t

reste est simple, du moins quant aux

otal
P =3t (1)
profondeur et la teneur.

ol p représente la
au motre cube,

Pour la teneur moyenne

Esnputn P
Pl e & =, 2
3 st Wi o

Lorsque les lignes de sondages sont trés espacces, Pépure de
tition du terrain ne se justifie plus. Il vaut mieux cal-
teneur moyenue des sondages de chacune des lignes. 'On

ce servira de la formule
Dy 1

la répar
culer 1a

e 2% J:l--:-__ (3)
=Wy i
dans laquelle / représente cette longueur de _la ligne des sondages
qui et €@ le sondage n, suivant le principe de
Herzig-
Nous 1‘01}1‘0

mmandée par

ule (2) dans laquelle on a divisé

avons ici la form
t du dénominateur par

2 - -
rmes du numérateur e

les &0 de tous les te

la lengueur L qul correspond au sendage 2 ldans'le ws pors
eudiculai;-e a la lignc.lcs condages; or, les lignes étant trds
p
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éloignées, cette longueur est pratiquement la méme pour tous
les sondages d’une ligne.
)’-Il
- lu
L
Le poids d’or P entre deux lignes successives s’obtiendra par

i 4
b l"m })nm t"m+z lnmu pnmu f‘m.,‘.l

P = — x A (4)

2
ot A représente la distance entre les lignes m et m 41,
Cette formule se démontre aisément : il suffit d’introduire lo

A
— dans tous les termes des sigma; il vient ainsi
2

5 el ol i I 1
38 m Py b m+g ngy p‘mu tumu

qui rentre dans la formule générale (1).

Remarque . — La méthode d’évaluation étudiée ne parait
pas s’appliquer au cas ot les calculs se limitent & la surface
payante du placer. Elle peut cependant servir.

Les limites de la zone payante ont été déterminées par inter-
polation sur les lignes mémes des sondages; aux points payants
limites ainsi fixés, il suffit d’inscrire un sondage fictif ayant les
données p et ¢ fournies par linterpolation. On procédera ensuite

comme plus haut : tracé dy polygone extérieur, des lignes mé-
dianes, etc.

7 (f J
Remarque 2. — La profondeur moyenne n’est donnée exacte-
ment que par la formule

APPENDICE.

Lrewple pratiqgue de caleul powr une viviire (fig. 2).
L’épure des surfaces correspondant

a chacun des sondages 3
été établie de la facon suivante

entre les lignes de gon
ont d'abord été tracées les lignes médianes ;

dages,
ensuite, ceg lignes
a la distance des
sondages sur chacune des lignes situées de part ef d’autre de la

médianes longitu-

médianes ont été divisées proportionnellement

]igme médiane; ainsi on a pu tirer les lignes
dinales.

=\

|
|

s
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o UL
1

i,
L A

o Fig. 2.
T pannee tenenr en ar. ms,
sondage sont fndagices ]lllmu‘w dn 'n'-f\'im'
Jhiaque sonRdRst | tapnisseur e metres .
oaard de chtgue ST . ile, I'épaisseur ¢ =
En regal n meétres G
s 2 aigseul €
] L,pl\[r‘_-(
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EXEMPLE PRATIQUE. s
No du Surface. Prof. Volume. Teneur. Or. ha
trou. m2 m. m3 gr.jni:i mgr.
1 240 5 6,46 = 1,550 X 0,42 = 651
2 480 X 6,91 = 3,317 X 0,07 = 232
3 500 x 7,70 = 380 x 006 = 192 [
4 505 x 8,50 = 4.293 x 0,02 = 86
5 520 X 8,70 = 4.524 X 2,43 = 10.993
6 525 X 5,50 = 2,888 X 0,53 = 1,631
7 530 X 5,00 = 2.650 X 0,04 = 106
8 310 X 1,50 = 465 X 0,00 = 0
9 500 X 6,50 = 3.2560 X 0,12 = 390
10 1.010 X 5,25 = 5.303 X 0,40 = 2.121 ‘
11 %0 x - 590 = 5606 x 000 = 0
12 1000 x 300 = 3000 x 045 =  1.350 -
13 1.000 X 3,03 = 3.030 ® 0,48 = 1.454
14 950 X 3,30 = 3.136 x 0,09 = 282
15 15015 X 3,60 = 4,014 x 0,70 = 2.810
16 1.200 X 2,80 = 3.360 X 4,13 = 13.877
17 1.020 X 6,14 = 6.263 X 0,00 = 0
18 SO0 BB 5 N — AT 75 R 100 = 0
19 OIS o st T e 0 x 000 = 0
20 490 X 3,60 = 1.715 X 0,00 = 0
21 490 x 395 = 1938 x 0,03 58
22 480 X 3,50 = 1.680 5 0,04 = 67
23 470 X 4,00 = 1.880 X 0,03 = 56
24 470° 550 W3 T0NN = hag iR s 0 110 191°
25 460 % 3,45 = 1.587 X 0,08 = 197
2 460 x 250 = 1550 x 0927 = 310
27 4600 et S G008 = BIGTTARE S T4 444
98 450 x 675 = 3088 ‘x ‘108 —. 893
] 430 X 5,50 = 2.365 X 0,05 = 118 &4
20 420 X 6,35 == 2.667 X 0,28 = 747
31 290 % 840 = 1848 x 026 = 480
T 18.405 89.3561 41,893
.
89.351
Profondeur moyenne : = 4,856 m.
18.405
41.893
Teneur moyenne : = 0,47 gr./ms,
89.351
‘k

—
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principes de Géologie. par Paul Fourmarier, Membl:e de 1’Aca-
l' 1érr?ie Royale de Belgique, Ingénieur en Chef-Dn'ectcur‘ des
(Mines Professeur & 1’Université de Liége. Un volume m'_4
de 882’ pages, avee 537 figures dans le texte et six cartes. Edit.
Vaillant-Carmanne, Litge, 1933.

I,’onvrage magistral, prés.e,nté au p.ublic‘ s:eientif-i’que par le
ofesseur de Géologie de 1’Université de Liége, sous le
waant p'lc::m' es de Géologie, est un exposé méthodique, d'une
iy :Pm:blf clarté, des principes de la science géologique, con-
l-.fm}m’q‘ilans son acception la plus étendue, C’eSt-é:-dil‘e en y com-
i ude de la formation et de 1'évolution des roches,
insi elle de la géographie physique.
TRl On ¢ ourte préface, 1’éminent auteur déelare que cet
Dfl-lls 11nf3 ofu‘ objet « de faciliter & ceux qui débutent flans
QUVLASE 'a = 1’étude des ouvrages plus complets » ce qui ne
ge JomLy; Le]:- de 1a lecture des traités spéeiaux de géologie
peut 1':;‘ dl?;f;:ic appliquée et de géographie physique.
Lol gl uesb pages préliminaires, il rappelle briévement le
e [ﬂlle %ut des Ddiffércntcs branches des seiences minérales;
nom 'e,t & le domaine propre de la géologie, qui est de « con-
iy defl,{nt h?tion de la terre dans ses parties accessibles & nos
; 1-e.1‘ i‘;gns depuis les temps les plus reculés ol nous puissions
mvesticEl 'u’é, 1’époque actuelle ». Il précise dans ces mémes
e JL}:ﬁode 3 suivre dans 1’étude des sciences minérales;
¢ i]n: la méthode de travail et de re(?herches, utilis{ae en
; .. il y montre la néeessité du tr‘a.va}l sur le termn} e't
geolo.gle,‘ d’avoir recours & 1'hypothése, & cause des diffi-
1’Dbl'lgm10111’4:tbser‘-'a’cion. directe et compléte, d’ol il résulte que
Culte,s de_ tout en ayant pour base I’examen immédiat et
la ge Oiogle’ {el'l‘aills comprend cependant deux ordres de
aétaille dlc,s e part ,la deseription des faits constatés; d’autre
o _1111 v 1réta,’t.ion « soit dans un but purement spéculatif,
t KRR pfieation industrielle ou technique ».
cing parties entiérement dist.ine.tes I'une de 1’autre,
hridvement ci-aprés l’objet et le développe-

prenant 1’ét

nait

pages, 1
i propos

par

soit dans un but d’ap
Divisé en ;
dont j’indiqueral




