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Accidents survenus dans les travaux
souterrains.

Suite (1).

—_—

Les accidents dus aux transports souterrains.

INTRODUCTION

Les années précédentes, aprés les accidents provoqués
par les éboulements et chutes de pierres, les plus nom-
breux avaient été ceux dus aux transports souterrains. Il
n’en a pas été ainsi en 1927. Dans le courant de ladite
année, en effet, les accidents qui se sont produits dans
les puits (y compris les puits intérieurs et cheminées
d’exploitation) ont été non seulement plus nombreux,
mais encore plus graves dans leurs comnséquences, que
ceux dus aux transports souterrains.

(1) Voir Adunales des Mines de Belgique, Tome XXXII (année 1931),
e ot 4e live, et tome XXXTIT (annde 1932), 1re et 20 livr,
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En 1927, les accidents de cette derniére catécorie ont
été au nombre de 49, soit 24,9 9% du total des accidents
survenus dans les travaux souterrains; ils ont causé la
mort de 34 ouvriers et occasionné des blessures graves &
18 autres.

Le nombre des ouvriers qui ont trouvé la mort dans les
accidents de cette espéce, représente 16,3 % du nombre
total des ouvriers qui, pendant ladite année, ont été tués
dans les travaux souterrains.

Ces accidents ont été répartis en deux classes prinei-
pales, suivant qu’ils se sont produits :

@) sur des voies de niveau ou peu inclinée

i) sur des voies inclinées.

C‘!lacune de ces deux classes a 6té subdivisée en
PlUSIEl_ll'S catégories, d’aprés les moyens employés pour
produire le déplacement des véhicules.
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RESUMES
SERIE A.

Ne 1. — Licge. — 8 Arrondissement. — Charbonnage de
Bonne-Fin-Bineur., — Si¢ge Ste-Marguerite, a Liége. — Fiage
de JOT métres. — 25 février 1827, a 12 heures. — Un tué. —

PV, Ingénieur J. Danze,

Dans une galerie en pente légeére, & voie ferrée unique,
un wagonnet vide poussé vers la taille par un ouvrier, a
été tamponné par un wagonnet chargé venant de la taille.

Résumé

. L’accident s'est produit sur la voie de niveau inférieure d’un
chantier entrepris en défoncement et avancant vers 1'ouest.

Cette galerie mesurait 300 motres de longueur entre la pre-
mitre taille qu’elle desservait et le pied de la premitre grile.

Elle était a voie ferrée unique; quatre évitements y étaient
ménagés.

Elle présentait une pente générale vers l'est, c¢’est-d-dire vers
la grile. Entre la taille et le 3° évitement (les évitements étant
comptés a partir de la grile), la pente était de 1° 1/2.

Par suite des pressions de terrains, la section en était fort
réduite ; la hauteur variait de 1™,03 & 1,20 et en maints endroits,
il n’était pas possible de passer i c6té des berlines.

A une quinzaine de motres de la trémie desservant la taille,
une béle était brisée et un de ses fragments qui faisait saillie
dans la section de la galerie avait été vecoupé, de telle sorte que
son extrémité se trouvait a 1",03 au-dessus des rails.

La hauteur des berlines variait de 1™,015 a 1™,03.

Les hiercheurs poussaient les berlines en se servant d’une poi-
gnée, dite « manotte », formée d'un fer rond coudé et terminé
par deux fourches, qu’ils accrochaient au bord supérieur arridre
de la caisse du wagonnet.

Le quatritme évitement se trouvait & trente metres de la trémie.

Un seul hiercheur effectuait les manceuvres des berlines dans
cette partie de la galerie. I allait chercher une & une les berlines
vides, qui stationnaient sur la voie sud de l'évitement, et les




206 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

amenait & la trémie. La berline chargée, il la reconduisait sur la
voie nord du méme évitement.

Entre le troisitme et le quatritme évitement, les berlines étaient
déplacées par deux hiercheurs, qui se suivaient. Le dernier qui
quittait le quatridme évitement avec une berline chargée faisait
I'aiguille de fagon qu’a la manceuvre montante suivante, les ber-
lines vides s’engageassent sur la voie ferrée sud. Avant de partir,
il plagait, de plus, des cales en bois sur un des rails de la voie
nord.

L’aceident s’est produit comme suit :

Le hiercheur du dernier trongon de la galerie avait Q11it-té la
trémie, poussant une berline pleine vers le quatridme évitement.
Alors que la berline passait sous la béle brisée, la poignée tomba

de la berline qui continua & descendre librement. Le hiercheur
ne put la rejoindre, a-t-il déclaré.

Cette berline pleine vint buter violemment contre une berline

vide sortant du 3° évitement, poussée par un hiercheur. Celui-ci
fut tué.

Il a été constaté aprés 1'accident qu’avec une berline de 1,015
de hauteur, la poignée frottait contre le fragment de béle brisée

eb qu’avec une berline de 1,03 de hauteur, la poignée dépassait
le point le plus bas de ce bois.

Le Comité d’Arrondissement a émis I’avis suivant :

« Lorsque le transport sur une voie présentant une certaine
.pente est organisée par relais, il devrait exister un dispositif
efficace empéchant les berlines descendant une section de cette
voie, de s’engager dans la section suivante, »

Ne 2. Limbourg. — 10° Arrondigsem,

N ent. — Charbonnage
André Dumont sous-Aseh. — Si¢ge de Watersche; a Gencl p
Etage de 700 meétres. — 27 auril 1927, vers 2 heure , :

mortellement, — P, V. Ingénieur P. Gérard

S. — Un blessé

Un wagonnet, mis en mouvement p
un ouvrier contre un des montants
nement.

ar un choe, a écrasé
3
d’un cadre de soutd-

re
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Résumé

Une galerie servant de garage pour les wagonnets vides était
en recarrage. BElle comportait deux voies ferrées et mesurait 2,40
de largeur dans la partie recarrée, 1™,80 dans la partie non re-
carrée.

Au moment de 'accident, vingt wagonnets vides y avaient été
amenés par les hiercheurs sur une des voies ferrées et ces wagon-
nets formaient une rame ininterrompue s’étendant devant la
bréche de recarrage.

Deux ouvriers étaient occupés a 1'élargissement de la galerie.

Dans le but de se faire de la place pour la pose d’un montant
d’un cadre de boisage, ils repousstrent vers l’arriére, sur une
distance de 4™,50, les trois derniers wagonnets vides de la rame
et ils les caléerent au moyen d’un simple morceau de bois placé
sur I'un des rails devant la roue de la premidre berline. D’aprés
les instructions qu’ils avaient regues, ils auraient dd introduire
une broche dans une des roues de cette berline.

Les hiercheurs ayant amené une nouvelle rame de quatre wa-
gonnets vides sur la méme voie ferrée, ceux-ci heurtérent violem-
ment les trois précédents. Bien que la pente de la voie ferrée fiit
faible (10 mm. par métre), le premier de ces trois wagonmets,
lancé par le choe, déplaga la cale et vint écraser un des ouvriers
contre un des montants du premier cadre de la partie non encore
recarrée de la galerie.

Ne 3. — Charleroi. — J}° Arrondissement. — Charbonnages
Réunis de Charleroi. — Siége n® 2 (Mambourg), a Charleroi. —
Etage de 650 métres. — 15 mai 1927, vers 1 heure. — Un blessé

mortellement. — P. V. Ingéniewr principal L. Hardy.

Un ouvrier qui, dans une voie de niveau, avaif quitté
le front de taille, poussant une berline chargée de pierres,
a été trouvé, quelques minutes apreés, gisant mortelle-
ment blessé, sur le sol, derriére la berline.

Résumé

Un coupeur de voies et un hiercheur étaient occupés au bos-
seyement de la voie de niveau inférieure d'une taille. A quelques
mdtres de 13, un ouvrier raccomodeur réparait la voie ferrée.
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Deux chariots ayant été chargés de pierres a front, le coupeur
de voies partit, poussant I'un d’eux. Avant son départ, il avait
demandé au raccomodeur d’attendre quelques minutes, puis d’ai-
der le hiercheur & pousser le second chariot.

De 5 2 10 minutes apres le départ du coupeur de voies, 1’ouvrier
répareur et le hiercheur pousserent ensemble le second chariot
sur une longueur de quelques métres, puis le hiercheur poursui-
vit sa route seul. L’ouvrier répareur le suivit toutefois, 2 une
certaine distance.

Le hiercheur ayant entendu des riles, arréta son chariot.

Accompagné de l'ouvrier répareur, il passa devant ce chariot
et trouva le coupeur de voies étendu dans la galerie, couché sur
le c6té gauche, en travers des rails, la téte contre une pierre, les
pieds du cété du wagonnet qu’il avait poussé; celui-ci, qui était
déraillé des deux roues de devant, se trouvait a 2 80 de la pierre.
Le coupeur de voies portait de graves blessures & la téte et des
écorchures au dos. Sa lampe, éteinte, était debout sur le sol entre
les rails, & 2™ .60 de la pierre, soit & 0™,20 du premier wagonnet.
La calotte de cuir de la victime était i coté de sa lampe; elle
était en hon état et me portait pas trace de sang; toutefois, le
bord en cuir, assez épais, était affecté d’un pli transversal peu
marqué, vis-2-vis du point correspondant 3 chacune des tempes.

La hauteur minimum de la galerie était de 1™ 50. Ay cadre de
boisage qui se trouvait immédiatement derridre la berline dérail-
lée, la distance comprise entre les montants et la caisse du wa-
gonuet était d'une part de 0,15, d’autre part de 0™ 920,
L 88 e st o

; placement des wagonnets était dif-
ficile dans les deux sens.

Le hiercheur a affirmé qu’il avancait lentement
riot qu’il poussait n’a pas touché la victime.

Tl n’a pas été possible de définir les circonstances de 1’

et que le cha-

accident.
N° 4. — Charleroi. — 5° Arrond; —
X i +° Arrondissement. (

y
harbonnage de
Moncean-Fontaine, Martinet e Marehienne :

— Sitge n° 18. @

Marehienne. -_-Ef(.we de 912 metres. — o aniit 199 4 1 Ko
r i = S0y @ g heures.
— Un blessé mortellement, — PV Ingénieur R Leféwr
SRl . Lefevre,

En passant sur la pointe de 1’

. aiguille d’un évitement,
un chariot s’est renvergé

et a atteint un ouvrier.

- -
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Résumé

Deux ouvriers poussaient un wagonnet chargé de terres dans la
voie de roulage d'un chantier. Un troisitme ouvrier guida ce
chariot latéralement pour l'engager dans un évitement. Arrivé
i la pointe de l'aiguille, le chariot se renversa. Le troisitme
ouvrier n’eut pas le temps de se retirer et fut atteint & la jambe
droite.

Aucun déraillement ne s'était jamais produit en cet endroit
et apres 1'accident, les manceuvres des berlines continuérent sans
le moindre incident.

La vole ferrée et le matériel roulant étaient en bon état.

N° 5. — Charleroi. — }° Arrondissement. — Charbonnage de
Masse et Diarbois. — Siége n® }, a Ransart. — Etage de 1}}
métres. — 13 aodt 1927, a 18 heures. — Un tué. — P. T. Ingé-

nieur prineipal L. Hardy.

Dans une galerie présentant une pente locale accen-
tuée, un ouvrier n’a pu retenir un wagonnet chargé et a
été tué.

Résumé

La galerie, longue de 72 mbdtres, desservant une taille, présen-

tait une pente marquée dans le sens de la marche des wagonnets
en charge.

Cette pente atteignait le maximum de 6° sur une longueur de
8 metres précédant une porte. Au dela de cette porte, la pente
n’était plus que de 3° 1/2, sur 4 métres, c’est-d-dire jusqu’au
plancher horizontal terminant la galerie au pied d’un plan incliné.

La galerie était & voie ferrée unique.

A une vingtaine de métres du front, dans I'une des parois était
ménagée une niche ot I'on garait le wagonnet vide pour le pas-
sage du wagonnet plein.

Cette galerie était bosseyée dans le mur de la couche.

Elle avait une hauteur minimum de 1%,60. La traverse supé-
rieure de la porte était & 1",45 du sol. Immédiatement devant
cette traverse se trouvait un trongon d’un madrier qui, s’étant
brisé, avait été scié & 1™,40 du sol.
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La largeur était, en général, voisine de 1,40 i mi-hauteur;
en quelques endroits cependant, des bancs de mur faisaient saillie
de telle sorte que la largeur était réduite & 1 metre.

Des banes de mur portaient des traces de frottement.

De part et d’autre de la voie ferrée, le sol était presque partout
encombré de pierres et de terres meubles, rendant difficile le
choix précipité d’un abri.

Deux ouvriers amenaient les wagonnets chargés, du front au
plan incliné. D’aprés un porion, ils devaient se tenir derritre les
wagonnets et introduire une enrayure en fer dans ’une des roues.

Le jour de l'accident, un premier wagonnet chargé avait été
amené au plan incliné, mais l'un des ouvriers V. s’était placé
devant et l’autre derritre. Non loin de la niche, le wagonnet
s'était arrété deux fois par suite de frottement contre des bancs
de mur. :

La maneuvre du second wagonnet s’effectua de la méme ma-
niére. Au passage des bancs de mur, 'ouvrier V, qui se tenait
devant, demanda & son compagnon d’exercer une poussée. Il n’y
eut pas de frottement. Le wagonnet descendit alors la pente tres
vite. L’ouvrier qui le retenait, derriére, tomba.

Le porion qui se trouvait dans la

galerie en amont de 1 'te,
entend i

ant arriver le wagonnet, se sauva vers le plan incliné en

laissant la porte ouverte. Il retint I'envoyeur qui

ger dans la galerie 3 la rencontre du wagonnet,
Celui-ci dépassa le plan incling et s’arréta.
Le porion et I’envoyeur virent alors V. accroupi, le bas du

dos contre la face avant du wagonnet, une jambe en dessous de
celui-ci. Le corps se renversa sur
quelques signes de vie.
de 'épaule droite.

voulait s’enga-

le coté et V. ne donna plus que
Il portait une large ecchymose au niveau

I{a calot‘te en cuir de la victime se trouvait dans le wagonnet ;
:at ampe & benzine, éteinte, était 3 coté du cadavre, L’enrayure
ut trouvée a proximité de la niche c¢’est-a-dir. imati

3 € approximative-

ment & l'endroit o E
u elle aurait di atre ; .
: re mtrodui .
du chariot. te dans la roue

e y .
Cel;be nra ulﬁ, en 3.(:1(31, mesur a!t 0 ,25 de lﬁllngellI

Le ité d’ i

t Comité d’Arrondissement, a estimé que dans toute voie en
ente assez é
p accentuée, leg accotements devaient, permettre qu’un
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homme piit s’y abriter précipitamment et que les hiercheurs de-
vaient de préférence se tenir derriere le véhicule en charge pour
le retenir sur la pente.

Il a été d’avis également que des mesures devaient étre prises
pour que personne ne pilit s’aventurer dans une galerie en pente
au moment ol les véhicules en charge y circulaient en sens inverse
sous la conduite des hiercheurs.

Des recommandations ont été faites dans ce sens & la direction
du charbonnage par I'Ingénieur ayant procédé i l’enquéte.

N° 6. — Limbourg. — 10° Arrondissement. — Charbonnage
de Winterslag. — Siége de Winterslag, @ Genck. — FEtage de
660 meétres. — 24 aoiit 1927, vers 2 heures. — Un tué. — P. V.

Ingénieur A. Meyers.

Dans une galerie de roulage présentant une pente de
6°, une rame de wagonnets s’étant mise en marche spon-
tanément, a écrasé un ouvrier confre une autre rame.

Résumé

Tne galerie de roulage de direction est-ouest desservait deux
tailles avangant vers l'ouest, la premidre au sud, la seconde au
nord de la galerie.

Sur une certaine longueur et notamment devant la deuxieme
taille, la galerie, qui comportait deux voies ferrées, présentait
une ineclinaison de 5 & 6° vers l'est.

La premidre taille, située a proximité de l'extrémité ouest de
la galerie, était en activité au premier poste, la seconde, au
second poste.

Le jour de l'accident, au début du poste de nuit, neuf berlines
vides, non accrochées entre elles, stationnaient en amont de la
deuxiéme taille, sur la vole ferrée nord. Elles étaient immobili-

sées par l'introduction de broches en fer dans un certain nombre
de roues.

Du charbon restait dans la deuxiéme taille. Un ouvrier le
chargeait dans les wagonmets. Des qu’un wagonnet était ainsi
chargé, un hiercheur devait le laisser descendre, avec une broche
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dans 1'une des roues, jusqu’a proximité d’une barridre. Pendant
le stationnement du wagonnet en face de la deuxidme taille, le
hiercheur plagait un bout de wite devant une de ses roues
d’avant.

Quatre berlines chargées avaient été ainsi descendues et dtaient
arrétées a l’endroit indiqué.

Une cinquitme berline était presque remplie et le hiercheur
nettoyait les rails en aval de ce wagonnet, quand celui-ci descen-
dit la pente, suivi des quatre wagonnets vides qui s’étaient éga-
lement mis en marche. Le hiercheur essaya de les retenir. I1 fut
retrouvé la téte écrasée entre les cing berlines qui venaient de
descendre et les quatre wagonnets chargés qui étaient arrétés
6 métres plus bas. Déplacés par le choe, ces derniers wagonnets
blesstrent 2 la jambe droite un autre ouvrier. -

Les déclarations recueillies ont été contr
dle savoir si oui ou non il y avait des broc
¢inq wagonnets qui s’étaient mis e

adictoires sur le point
hes dans les roues des
1 mouvement spontanément.

i == . P64 5 .
N° 7. Mons. — 2% Arrondissement: — Charbonnage &’ Hor
7 ot W ees . *s E -
e et Wasines et Buisson, — Sitge n° 8. des Varneas, ¢ Horn
— Etage de 607 métre 7 T AU
{ wetres, — 192 pe 04 7 5§
§ 12 octobre 1927, ¢ 18 he

blessé mortellement. — P, 1. Ingénieur . Mru-((zhﬂpurm‘ -
Un ouvrier qui poussai
salt un wago rod
voie A faible pente, a ét6 atteint ot s o1 e, A0S UDE
o1e a faible pente, a été atteint par un autre chariot qui
s’etait mis en mouvement spontanément :

Résumé

Une galerie de roulage, de direction est-ouest ot 5
de longueur, desservant une taille chassante % L Teoke
; . b avancant v. 7
El}e I);‘(!Sel'lf}alt une pente de 1 3 20 yerg P etgc t vers I’ouest.
voi rées i 5 ' o i

.es errees : la voie mnord réservée aux wa " portalt,deux
voie sud, aux wagonnets vides gonnets chargés, la

Un hiercheur effectuait Jes ma

moitié ouest de la longueur de 15
est,

neuvres deg wy,

Yok gonnets gur la
galerie, un aygy

€, sur la moitié

Les wagonnets chargés étajent garés ay

la taille; ils étaient i

l
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en un bout de cible plat en aloés d’environ 0%,25 de longueur
que 'on posait sur le rail devant I'une des roues d’avant de la
premiére berline. _

Au moment de I"accident, un hiercheur poussait vers l'est un
chariot chargé, quand un autre wagonnet chargé se mit & descen-
dre spontanément et vint rejoindre I’ouvrier au moment ot celui-
ci, arrivé a mi-longueur de la galerie, arrétait le chariot qu’il
avait conduit.

L’Ingénieur qui a procédé i l'enquéte a constaté qu'un bout
de cible bien placé sur le rail, devant un chariot, constituait une
cale efficace.

A la réunion du Comité d’Arrondissement, ce méme Ingénieur
a émis I'avis que sur les voies de roulage présentant une déclivité
suffisante pour que les chariots puissent s’y mettre en mouve-
ment spontanément, il serait préférable d’employer des barrieres
en hois pouvant se rabattre en travers de la voie, devant les
rames en formation.

Un autre Ingénieur a signalé avoir vu utiliser dans certains
charbonnages, au lieu de cette barritre qui pourrait étre d’un
maniement difficile, un simple ergot plus facile a déplacer et
fixé soit aussi & un pilot au milieu de la galerie, soit méme & un
étangon de la paroi, cet ergot dans la position horizontale ne
barrant pas toute la voie, mais une partie seulement de la tra-
jectoire du wagonnet.

L’Ingénieur qui a procédé a l'enquéte a attiré l'attention de
la. direction du charbonnage sur I'opportunité de recommander
aux sclauneurs de caler trés soigneusement le wagonnet de téte
des rames en formation sur les voies de roulage lorsque celles-ci
présentent une pente permettant le départ spontané des véhicules.

Il lui a demandé, en outre, d’étudier un mode d’arrét plus

stir que les cales mobiles, tel qu’une barriére se rabattant en
travers de la voie.

N° 8. — ZLimboury. — 10° Arrondissement. — Charbonnage
André Dumont sous-Asch. — Sitge de Watersehel, a Gench., —
Htage de 676 métres. — 26 octobre 1927, vers 10 hewres. — Un
tué. — P. V. Ingénieur P. Gérard.
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Dans une galerie, un ouvrier a eu la téte coincée entre
une berline et une béle brisée.

Résumé
L’accident s’est produit dans une galerie intermédiaire d’un
chantier. Les tailles situées de part et d’autre de cette voie

étaient arrétées a ume faille; mais le creusement de la galerie
était poursuivi a travers celle-ci.

L(la,s pierres provenant de ce travail étaient évacudes dans des
berlines poussées par des hiercheurs jusqu’a un burquin auquel
aboutissait la galerie en question. - :

Ces berlines mesuraient 1 métre de hauteur au-dessus des rails.

La galerie, qui\ était & simple voie ferrée, avait été creusée i
la section de 3 metres de large sur 2%,20 de haut, Par suite des

pressions de terrain, la section était fortement réduite et la hau-

teur notamment n’était plus guere que de 1%.30. Te boisa 3
beaucoup souffert; de nouveaux cadres avaient &té pla g’e s s
suppléer ceux qui s’étaient brisés, mais ces derniers n}avcf-‘ﬁ PO’U I:
enlevés que pour autant qu'ils génaient le passage des be?ﬁnt été
Par. suite du gonflement du mur, 1a galerie pré 1.‘133-
endroits une pente atteignant 25 millimétreg par n}:ézsentalb 2
Le jour de l'accident, un ouvrier recarreur étaj by
réfection du hoisage, & 85 mdtres des fronts "
A un moment donné, ;

t occupé i la

il vit arviver du fr

; ; el ront, une berlj

sée par un hiercheur. La berline s’arréta 3 5 ;nétres drhlne‘: e
e lui envi-

ron. Le hiercheur passa devant le wa

s gonnet ef g i
but, a supposé le recarreur, d’enlever up obstaZIbalssa sl
sur la voie. Un instant aprés, le recarreur en‘oendit.? S}? t._r om,rant
c'hute et il apergut le hiercheur étendy gyr le sol e dony
line et portant deux larges blessures 3 | p i Ll

) ) a téte.
A Tendroit de I’accident, une béle brisse q
ese

1"’.,10 au-dessus des rails et la pente de 1]
millimétres par matre d
chargés.

Le hiercheur avait eu la téte
béle. Aprés I’accident, on const

endait jusqu’a
2 galerie était de 25
ans le sens de 1a marche des wagonnets

coincée entre g berline et 1a dite

] ata., 3N
vafent quslonel ubshio de alie en effet, qu’y cette bale adhé-

veux q i
e[} ue des plerles 5 trolﬂan
€8 de Sang .

dans la berline étaient maculé
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N° 9. — Centre. — 8° Arrondissement. — Charbonnages Iéu-
nis de Ressaix, Leval, Péronnes, St-Aldegonde et Houssu. —
Siége St-Albert, a Péronnes-lez-Binche. — Etage de 317 métres.
— 1} décembre 1927, wvers 20 heures. — Un blessé. — P. V.
Ingénieur L. Pasquasy.

Un ouvrier a fait une chute sur une taque métallique.

Résumé

Un ouvrier était occupé au recarrage d’une voie de mniveau
non loin des fronts. A un moment donné, ayant chargé dans un
wagonnet des terres provenant de ce recarrage, il poussait ce
wagonnet dans ladite galerie, pour I’amener dans un évitement
établi & 100 métres environ du point ol il travaillait.

A la galerie aboutissait une vallée. Le plancher de la recette
supérieure de cette dernidre était constitué de taques de fonte
juxtaposées.

L’évitement se trouvait au deld de la vallée.

Alors que le wagonnet poussé par Pouvrier passait devant
celle-ci, une de ses roues se cala dans un interstice entre deux
taques.

En voulant la dégager, 1'ouvrier, qui était chaussé de souliers
a clous, glissa et en tombant s’occasionna au genou gauche une
blessure qui a entraing 'amputation de la jambe.

N¢ 10. — Mons. — 2¢ Arrondissement. — Charbonnage d’Hor-

niwe et Wasmes et Buisson. — Sicge n° 6, des Vanneaux, a Was-
mes. — Etage de }70 métres. — 30 décembre 1927, vers 12 heures.

— Un tué. — P. V. Ingénieur J. Martelée.

Un ouvrier qui tirait une berline chargée a donné de la
téte contre un bois de renfort d’un cadre de boisage.

Résumé

Deux sclauneurs étaient chargés des manceuvres des berlines
dans une galerie de niveau intermédiaire, sur une longueur de
35 metres comprise entre une trémie de chargement et la téte
d’un plan incliné.
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L’un d’eux, S., avait pour mission de charger les wagonnets
a la trémie et de les amener 2 un évitement distant de celle-ci
de 9 métres.

Les berlines, qui avaient environ 0™,90 de hauteur, portaient
une « manique » (barre en forme d’étrier) fixée i chacune de
leurs faces frontales.

La galerie, de direction est-ouest, avait une hauteur moyenne
de 1",10 sous les béles des cadres de boisage.

A un cadre de boisage situé entre la trémie ot I'évitement,
un bois de renfort avait été placé horizontalement entre les béles
des montants et ce bois était & 1,02 au-dessus du sol.

L’accident s’est produit comme suit :

Une berline avait été chargée a la trémie et le sclauneur S.
P'ayant saisie par la « manique » de la face avant, se mit en
devoir de la tirer vers I’évitement.

S. arrivait sous le cadre renforcs quand |’
était i I'évitement, le vit tomber.
I métre environ avant de s’arréter.

La victime qui était morte,
nord du wagonnet, la téte 3 q
la roue arritre de celui-ci.

autre sclanneur, qui
La berline parcourut encore

gisait sur le sol, le long du coté
uelques centimptres seulement de

Ainsi que ’a constaté le médecin, elle étaijt atteinte de frac-
ture du ecrine par enfoncement, dans la région pariétale gauche.

Le Comité d’Arrondissement a estimé que,
faible hauteur, on devrait pousser les chariots et non les tirer

Un des membres a émis ’avis qu’il conviendrait d’exiger du
personnel le port du chapeau de cuir. ’

dans les voies de

Des recommandations dans ce s

CNs ont été faiteg
du charbonnage.

a la direction

SERIE B.

N° 1, — Centre,

3 Arro ndissemen ¢
Mariemon t-Bascoup.,

— Sitge no 7
— Wtage de 732 métres,
Un blessé, — P.

— Charbonnage de
% Ty, a C'/zupr’ﬂe-lez-Uei‘]u."mm?-"-
: — 11 janwvier 1927, vers 10 0. 7/2. —
V. Ingénieyy L. Pasg

uasy.

e E———

-
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Le conducteur d’une rame de wagonnets chal"ges t’n'ee
par un cheval, a été gravement blessé i la suite d’une
manceuvre inattendue de ce dernier.

Résumé

L’accident s'est produit dans un bouveau-costresse lev_ant fai-
sant suite & un bouveau nord partant du puits d’extraction.

Ce bouveau, d’une section régulidre de 1*,90 de hauteur sur
3 mobtres environ de largeur, était rectiIligne sur tout-f; sa 1?011;
gueur et présentait une pente de 12 millimetres par métre, xefce:
I'ouest, c'est-a-dire dans le sens de la 1.11arc11e des wag:nu.le i
chargés. Deux voies ferrées, avec entrevoie C.le, 0=,50, y étaien
établies. Le sol était recouvert de cendres pilées provenant des
chaudiéres. ‘ A

Le transport se faisait par rames de six wagonnets trau'lees
par de petits chevaux. Les wagonnets 1‘9131p115 de f:hal'boxl pesaient
environ 700 kilogrammes. Afin de model.'er la vitesse des rames,
on calait les roues du premier et du dernier wagonnet de chacune
d’elles en v introduisant des broches en fer.

o

La vitesse, de la sorte, ne dépassait pas celle d’un pas accéléré
d’homme. ' - ‘ J

Les rames de wagonnets chargés cn‘culax-ent sul" la voie ferrée
nord, celles des wagonnets vides, sur la voie .ferree sud. -

Le conducteur de rame, tenant ‘de la main gauche lef; rénes
du cheval, marchait dans l’entr‘cV?lc, a gauche du premier wa-
oonnet, la main droite sur celui-ci. :
’ Le jour de l'accident, un nommé V. B. assurait pour la pre-
comme conducteur de chevaux, le 'tra}nspor.t-entre
st du bouveau et un cn‘dro.it, d?. ce?tu-cT, choisi com-
ais qu'aucun signe distinetif n’indiquait comme tel.

micre fois,
Pextrémité e
s relais
nuvtrlsali,o 1‘11] 1/2, il conduisait vers Touest, sur la voie ferrée
nord. une rame de six wagonnets pleins de c:na,rbon, dPnt le ‘Pr‘f‘
mierjet le dernier avaient dt’s‘ roues el'lrayees. La _v1tesse hetaiti
normale quand, arrivé & 50 metr?s environ du _relals,dle .cteva:
quitta brusquement la voie ferrée mord et faisant demi-tour,

vint se placer sur la vole sud.

La rame continua & avancer de 4 meétres environ; le cheval,

ar . N 2 5
lont la chaine d’attache mesurait 2 mbdtres, fut renversé. Le
aon
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conducteur de chevaux fut serré entre cette chaine et le premier
wagonnet et gravement blessé aux jambes.
V. B. avait été choisi comme conducteur de chevaux parce

= : . 20 .
qu’il avait exercé le métier de camionneur pendant plusieurs
années.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 3¢ Arrondissement a de-
mandé & la direction du charbonnage, d’abord de faire placer
un signal distinctif, soit une lampe allumée, 3 verre de couleur
aux endroits des relais, de fagon que les chevaux habitués 3 s;
retourner en arrivant i ces endroits ne fassent pas cette maneey-
vre trop tot; ensuite, de recommander aux conducteurs de rames
de ne pas vouloir décrocher leur cheval avant I’

arrét e
des wagonnets. e

N° 2. — Charleroi. — je Arrondissement, — Charbonnage du
C’c?_z-tre de Jumet. — Sitge Saint-Louis, & Jumet. — Ltage de
295 métres. — 15 janvier 1927, vers 11 }. 30, — Un bles.;',

. e_ —

L. V. Ingénieur J. Pirmolin.

Un conducteur de chevaux marchant entr
wagonnets pleins et le cheval qui la t
s’arréter, le cheval ’étant Iy
atteint par le premier wagonnet d

e une rame de
rafnait, a df
-méme arrété; il été
e la rame.

Wagonnets charggés.

galerie mesurait 1m g0 g, hau-
a mi-hauteur,

portaient généralement six wa-

En cet endroit, la section de la
teur moyenne et 1™ 40 de largeur

Les rames venant du front com
gonnets chargés.

de longueur.
Le f:oi?du?t.el.lr du cheval marchajt entre celui-
conduisait 1’animal au moyen d’upe guide
. . i en ¢
qui marchait derriére la rame, en modérait |
i a
une roue de la dernitre berline gy moyen d’une

¢i et la rame; il
orde. Te suiveur,
vitesse en calant
enrayure en fer.

A

m.
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A lentrée de D’évitement, le cheval était dirigé sur la voie
ferrée réservée aux wagonnets vides, c’est-a-dire sur la voie de
gauche, le conducteur déplagait I’aiguille — celle-ci longue de
9 métres — et la rame continuait & avancer sur la voie ferrée de
droite.

Au moment de l’accident, une rame de six wagonnets chargés
arrivait & Daiguille; le conducteur marchait entre la rame et le
cheval. Brusquement, le cheval s’arréta; le conducteur fut obligé
de s’arréter et un de ses sabots ayant glissé sur un rail, il tomba
et fut frappé dans le dos par le premier wagonnet de la rame.

D’aprés le suiveur de rame, au moment de l’accident, une
enrayure était placée dans une des roues du dernier wagonnet et
la rame avangait lentement.

N°¢ 3. — Charleroi. — 5° Arrondissement. — Charbonnage
A ppaumée-Ransart, Bois-du-Roi et Fontenelle. — Siége Saint-
Charles, @ Ransart. — Etage de 212 métres. — 7 mars 1927,

vers 8 h. 1/2. — Un blessé. — P. V. Ingénieur G. Pagques.

Le conducteur qui s’était assis sur le premier wagonnet
d’une rame trainée par un mulet, a eu la jambe gauche
coincée contre un montant de souténement, par ce wa-

gonnet qui a déraillé.
Résumé

L’accident s'est produit dans une galerie horizontale, a simple
voie ferrée, et dont la section mesurait approximativement 17,70
de hauteur, sur 1™,50 de largeur.

Le passage des wagonnets laissait libres latéralemeut_.l a hau-
teur de la caisse, des intervalles de 0™,25 et 0™,60 environ res-
pectivement vers ’amont et vers l'aval.

Une rigole pour 1'écoulement des eaux était établie le long de
la paroi sud.

Un conducteur de cheval avait attelé un mulet & une rame de
douze wagonnets chargés de terre. Apres avoir enrayé le dernie:r
chariot, il s’assit sur le bord avant du premier wagonnet et fit
avancer le mulet afin d’amener la rame & l’accrochage.
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L’animal se montra rétif, ruant et tirant a secousses au point
que I'attache reliant les 7° et 8° wagonnets se rompit. En conti-
nuant a ruer, il tira la rame ainsi allégée.

A un moment donné, le conducteur langa une petite pierre
sur P’animal. Celui-ci tira alors brusquement et latéralement la
rame eb fit dérailler le premier wagonnet des quatre roues. Le
conducteur saute immédiatement sur le sol du coté aval. Le wa-
gonnet glissa dafis la rigole, baccula et coinga la jambe gauche
de l'ouvrier contre un montant d'un cadre de hoisage.

I’ Ingénieur qui a procédé a l'enquéte a constaté qu’il n’était
pas fait usage de guide et que le mulet ne portait pas de mors.

M. I'Inspecteur Général des Mines a émis l'avis que la charge
de douze wagonnets devait excéder la force d’un mulet, d’autant
plus que I'une des roues du dernier wagonnet était enrayée et
que, dans ces conditions, il n’était nullement étonnant que 1'ani-
mal fiit rétif.

Ne 4. — Mons, — 1° Arrondisscment. — Charbonnage ' Hen-
sies-Lommercal et du Nord de Quidvrain, — Siege des Sartis,
i v . - ]
Hensies. — Ftage de 28 métres. — G avril 1927, a 8 heures

Un blessé mortellement. — P. V. [ngénieur principal ¢, Sottiair

Le cheval trainant une rame, en reculant brus quement,
a écrasé confre le premier wagonnet, le conducteur de
cheval, lequel détachait précisément le crochet infér
de ’attelage.

leur

Résumé

Dans le bouveau midi de 1'étage susdit, la mancuvre des ber-
lines se faisait par un cible i sfoi 5
i i 1 able sans flu. Toutefois, sur les 60 matres
proches de I'accrochage y circulaient aussi des rames de w
nets provenant de certains chantiers du midi
bl
des chevaux.

agon-
rames trainées par

Le cheval était attelé au premier wagonnet de la rame & 1’aide
de deux crochets non fermés : 'un d’eux passé dans un annean
fixé a la partie inférieure d i
e la caisge ¢
lu wagonnet, 1’

i autre, placé
sur le bord supérieur de celle-ci, L
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Le premier crochet était décroché par le conducteur‘ de cheval,
a l'approche de l'accrochage; I’autre était enlevé aprés le lance-
ment de la rame dans 1’acerochage.

Au moment de l'accident, un conducteur de cheval amenait
vers l'accrochage une rame de quatre wagonnets chargés, tirée
par un cheval non encore habitué aux transports souterrains qu’il
n'effectuait que depuis la veille. Le surveillant d’é.curie accom-
pagnait le cheval, marchant prés de la téte de celui-ci et le t_enant
3 la bride au croisement d’autres rames.

La rame allait entrer dans l’accrochage i une vitesse trés fa.?'-
ble, quand le cheval releva ls‘L téte qul.vmt heurtex: une poulie
de renvoi du transpori mécanique, poulie placée horizontalement
a 17,70 au-dessus du sol. Le cheval recula violemment contre la

rame dont il fit dérailler des quatre roues le premier wagonnet.

Le conducteur de cheval qui se tenait dans 'entrevoie et était

occupé a enlever le crochet inférieur de I'attelage, fut éerasé par

val contre le premier wagonnet.
ait de grande section et présentait une pente de

le che
La galerie ¢t
1/2 degré vers le puits. . |
Le recul du cheval avait été si brusque que le surveillant

n’avait pas eu le temps de donner l'alarme au conducteur de
o

cheval.

N° B ('harleroi. -—— 4° Arrondissement. — C'harbonnage du
!}r»r:him‘" __ Sitge n® 1, a Chitelet. — BEtage de 901 métres. —
i) avril 1927 .z'f'r.s' 11 hewres. — Un blessé wmortellement. —
2 927,

P 1. Fngénieur prinw'puf J. Pieters.

chariot d’une rame tirée par un cheval
o éerasé le conducteur de cette rame
tenement.

Le premier
ayant déraillé,
contre un montant de sou

Résumé

Au bouveau principal nord de D'étage susdit aboutissaient les
vo;es de transport des chantiers levant et couchant de la couche
Gros-Pierre.

. ." =
Le bouveau était a voie ferrée unique.
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Les wagonnets chargés & chacun des deux chantiers étaient
réunis en rames qu’un cheval tirait vers le puits,

A la partie inférieure de chacune des faces frontales de la
caisse des wagonnets était fixé un anneau.

Les wagonnets, pour constituer les rames, étaient reliés entre
eux par un crochet double en fer de 26 millimdtres de diamétre,
crochet que 1’on accrochait aux dits anneaux.

Au bec de chacun de ces crochets, 'ouverture de passage était
normalement de 40 millimétres.

Pour conduire les rames, le conducteur du cheval prenait place
sur un siége suspendu au bord avant du premier chariot et tenait
en main une lampe électrique.

Le dernier chariot de chaque rame était muni & Uarridre d’une
petite plaque blanchie.

Le jour de I'accident, comme d’habitude, le hiercheur V. con-
duisait les rames du chantier levant; le hiercheur ¢,

celles du
chantier couchant.

Avant d’engager dans le bouveau, vers le puits, une rame de
wagonnets chargés, chacun des deux hiercheurs attendait que son
compagnon fit passé avec la rame montante de wagonnets videg
destinée & l'autre chantier. En contrélant Texistence de la pla-
que blanchie a l'arritre de la dernitre berline de cette rame. il
pouvait déterminer si celle-ci était complite ef, si, par conséqm;nt
la voie ¢tait libre dans le bouveau. :

Au moment de l’accident, une rame de huit w
gés, venant du chantier levant et conduite par le hiercheur V
s’était engagée dans le bouveau. A 25 matreg environ au deli d;
3 e . e - -

I’aiguille, le cheval' fit des mouvements désordonnés et se plaga
en travers de la voie. Le conducteur, se rendant compte qu’il y
avait un obstacle dans la voie, sauta de son si
slege our
g¢ pour se garer,

mais le premier chariot ayant déraillé 1’écrasa contre un montant
de souténement. >

agonnets char-

L’obstacle qui avait été la cause des mouvements

du ch
S x 2 . i eval
n’était autre que trois wagonnets vides qui s’étaien

) ; t détaché
d’une rame que, quelques minutes auparavant, le hierch achés
avait conduite vers le chantier couchant. Ay moment oy t:1111&;,t.(}t

al

])a.SSé a l’aiguillage, G. n’avait pas apercu V. q‘lll habi

attendait son passage en cet endroit tucllement
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V. se trouvait alors dans la galerie levant, a une vingtaine de

metres du bouveau, occupé & compléter ga rame. Il avait entendu
passer la rame vide.

A Tendroit olt 'accident s’est produit, le bouveau et la voie
ferrée étaient en bon état et la pente était normale.

Le crochet double d’attache des wagonnets qui s’était détaché
accusait un allongement de 30 millimétres et I'un des crochets
§’était ouvert de telle sorte que 'ouverture pour le passage de
I'annean avait atteint 75 millimétres.

Le hiercheur qui avait accroché entre eux les wagonnets n’avait
pas remarqué qu’il y efit un crochet défectueux sinon, a-t-il dit,
il I'aurait mis hors service, conformément aux ordres qui lui
avaient été donnés.

Le Comitésd’Arrondissement a estimé que le moyen le plus
simple et le moins cofiteux d’éviter les accidents de ce genre
serait de remplacer la plaque arritre par une lampe allumée dé-
passant le bord du chariot, de manitre que le conducteur de la
rame piit & tout moment contrdler si celle-ci ne s’était pas scin-
dée. Cette lampe, a-t-il fait remarquer, rendrait visibles les cha-
riots restés en route. Il a ajouté qu'une lampe électrique, avec
verre coloré et sans interrupteur, était pour cet usage préférable
i toute autre au point de vue de la visibilité et de la résistance
des verres, et aussi parce qu'elle était moins sujette & s’éteindre
par suite des vibrations.

M. T'Inspecteur Général des Mines a partagé cet avis et a

 signalé que ce mode de signalisation était notamment d’usage

courant dans les mines du Pas-de-Calais.

M. DI'Ingénieur en Chef-Directeur du 5° Arrondissement a
signalé & la direction du charbonnage la suggestion faite par le
Comité d’ Arrondissement et 1’a engagée A mettre celle-ci & 1'essai.

N° 6. — Charleroi. — J° Arrondissement. — Charbonnages
Réunis de Charleroi. — Siége n° I, a (harleroi. — Ktage de
750 métres. — 4 mai 1927, vers 8 hewres. — Un blessé mortelle-
ment. — P. V. Ingénieur principal L. Hardy.



821 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Un conducteur de chevaux, qui était assis sur le pre-
mier wagonnet d’une rame en mouvement, a heurté de la
nuque une piece de soutenement de la galerie.

Résumé

Dans une galerie de niveau desservant une taille avangant vers
I’ouest, le déplacement des berlines se faisait par cheval sur une
longueur de 100 métres comprise entre le front de la taille et un
plan incliné.

Aux abords de la taille était aménagé un évitement de 20 me-
tres de longueur environ ; les rames étaient formées dans cet évi-
tement. A Vest de celui-ci, la galerie était & simple voie ferrée.

La section de la galerie mesurait de 1,70 & 2 métres de hau-
teur et de 1™,30 & 1™,80 de largeur.

Par suite de la poussée des terrains, un cadre du souténement
avait dil étre renforcé & la fin du mois d’avril par un étrésillon
réunissant les deux montants.

La distance comprise entre I'étrésillon et la caisse des wagon-
nets, au passage de ceux-ci sous ce bois, était de 07,19 a 0™ 26.

Au moment du placement de 1'étrésillon, le cadre renforcé se
trouvait a 10 métres & l'ouest de 1’aiguillage.

Dans la nuit du 2 au 3 mai, l'aiguillage fut déplacé de 10 me-
tres vers l'ouest.

Le conducteur de cheval habituel s'était absenté les 2 et 3 mai.

Le 4 mai, a son aufveu au cl:nantiar, il conduisit d’abord eon
cheval de I’écurie située & proximité du plan incling, i 1’évite-
ment, en passant sous le cadre renforcé.

Dans ’évitement se trouvait une rame de trois wagonnets
pleins. Le conducteur y attfela. le cheval, puis s’asseyant sur le
premier v§h1c1}10, il f1j: partir ’Ia. r’al.ne. Tenant sa lampe & huile
Sl 1Haan, il ‘.”t tc311t a coup lci;rfaf;ll]on, a-t-il dit; il se baissa,
mais n_eax‘lmoms vint heurtt?r la pitece de bois de la nuque, arré-
tant ainsi la rame. L’ouvrier fut mortellement hlessé.

I.l a déclaré‘qu.’ll ne s’était pas rendu compte de la nouvelle
position de 1'aiguillage par rapport au cadre renforcs.

I = ajouté qu'il s’asseyait t({ujours sur le premier wagonnet
chargé et que personne ne le lui avait jamais défendu.

Cette derniére déclaration a été contestée par un autre ouvrier
ot par le personnel surveillant.
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N° 7. — (‘harleroi. — 4° Arrondissement. — ("harbonnages
Réunis de Charleroi. — Siége n° 2 (8. F.), ¢ Lodelinsart. —
Etage de 712 métres. — 9 mai 1927, vers 1} heures. — Un blessé.

— P. . Ingénieur prineipal L. Hardy.

Le cheval tirant une rame de wagonnets ¢’étant arrété,
le conducteur du cheval qui marchait entre 1’animal et la
rame a 6té coincé entre le premier wagonnet et un

étancon.

Résumé

I accident &’est produit dans la voie de niveau inférieure d'un
chantier entrepris dans une couche dont l’ouverture atteignait
om 50 i 3 motres.

Par suite des pressions de terrains, cette galerie, & voie ferrée
unique, faisait 1'objet de réparations continuelles et & I’époque de
1’accident, des recarrages y étaient en cours en plusieurs points.

L’endroit ol est survenu laccident était compris entre deux
priches de recarrage et, dans cette régi'cm, l_a section de_la galerie,
a peu pres uniforme, mesurait a%pproxmlatwement.‘ 1™ 50 de hau-
teur sur 1®,10 de largeur. La distance ‘un’tre la f:alsse des wagon-
nets et les montants des cadres de boisage était de 0,30 d’un
coté et de 0,10 & om,12 de l'autre. T .

Les rails étaient quelque peu soulevés, notamment & 1’endroit
méme ot Paccident a eu lieu. N g i

A lextrémité de la galerie, prés des fronts, f:t-axt et-ab}l un
Gvitement ot les rames de wagonnets chargés étaient formées.

I accident s’est produit comme suit : :

Un conducteur de cheval Gtait parti de 1'évitement susdit, con-
duisant une rame de cing wagonnets tirée par un che.val.‘Il lma1:~
chait entre la rame et le cheval. Arrivé dans la région indiquée
de la galerie, le cheval s'arréta brusquement. Les w.agonn’ets' con-
tinudrent A avancer et la lampe 2 huile de 1'ouvrier s’eteTgmt.
Celui-ci fut bousculé par le premier wagonnet; il tomba E’lSSlS sur
le sol de la galerie et fut coincé entre ce “iagounet et un de)tz;?gm}.

Le chef-porion se trouvait dans la gal.eme au moment cl ac?1_
dent. Tl arriva immédiatement sur les lieux aux appels de a vie
time, qu’il dégagea. Tous les wagonne,ts de la rame se to;ch:ie;g.
Le crochet terminal de la chaine d’attelage, longue de 27,80,
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était retiré du bord supérieur de la caisse du premier wagonnet
ot normalement il devait s’appliquer, aprés passage de la chaine
dans I’anneau fixé au bas de la caisse; la chaine était encore pas-
sée dans cet anneau, mais s’étalait en boucle dans la voie entre
les roues du premier wagonnet. La chaine d’attelage était encore
attachée au harnachement du cheval.

La victime a déclaré qu’elle avait été invitée par les Ingénieurs
du charbonnage a marcher en téte du cheval, mais qu’elle n’avait
pu observer cet ordre parce que, quand elle agissait de la sorte,
le cheval s’arrétait constamment; qu’au surplus, il en était de
méme quand elle suivait la rame. C’est pourquoi, a-t-elle ajouté,
elle avait pris I’habitude de marcher entre le cheval et la rame.

Cette déclaration a été contestée par les membres du personnel
surveillant, sauf en ce qui concerne l'instruction donnée i la
victime. '

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 4° Arrondissement a atti-

ré l'attention de la direction du charbonnage sur le fait que trois
accidents de roulage survenus dans les travaux souterrains de
cette mine auraient peut-étre pu étre évités si les conducteurs de
chevaux avaient été munis de lampes & plus fort pouvoir &clai-
rant ou s’éteignant moins facilement que les lampes & huile.

Il lui a conseillé de mettre & la disposition des conducteurs de
chevaux et des hiercheurs, des lampes électriques, notamment
dans les galeries oli I'exiguité de la section et les déelivités ren-
daient la circulation délicate.

Tl .Iui.a fait remarquer, au surplus, que I’accident en question
Para.l‘ssa.lt dfi, en dernitre analyse, & I'exiguité de 1a section et
il lui a recommandé de faire creuser et maintenir les voies de

roulage & large section et de les pourvoir de voies ferrées en hon
état.

N° 8. — Charleroi. — 5° Arrondissement.
d’ Aiseau-Oignies. — Siége n° }, o Aisean.
tres. — 23 juin 1927, & 11 h. /)

nieur R. Bréda.

— C’harbommge
— FBtage de 02 me-
2. — Un blessé, — P. V. Ingé-

Le conducteur qui était
3 ;
d’une rame tirée par
“erasée p

assis sur le premier wagonnet
= un cheval, a eu la jambe droite
A% ¢& Wagonnet qui a déraillé et s’est renversé.
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Résumé

L’accident s’est produit dans un bouveau a voie ferrée unique.

Sur la plus grande partie de sa longueur, cette galerie était
dépourvue de tout souténement et il en était notamment ainsi a
I'endroit olt l'accident est survenu, endroit o elle présentait une
section de 1*,90 de hauteur, sur 1*,40 & 1,50 de largeur.

Les berlines en usage a ce siége avaient 0@,74 de largeur.

Au moment de 'accident, un conducteur de cheval conduisait
dans ce bouveau, vers le puits, une rame de dix wagonnets de
charbon, tirée par un cheval. Tl était assis sur un petit sidge
disposé a ’'avant du premier wagonnet et était porteur d’une
lampe a huile.

C’était la cinquitme rame que, ce jour-la, il amenait au puits.

La rame avangait & D’allure normale, correspondant & 7 & 8
kilomdtres & ’heure. A l'endroit indiqué, le wagonnet de téte
dérailla et par le choc, la lampe de l'ouvrier s’éteignit. Celui-ci
sauta de son siége sur le sol, vers la droite, mais le wagonnet se

renversa du méme cbté et Iui écrasa la jambe droite.

La victime, qui travaillait dans cette partie de la mine depuis
trois mois, n’avait jamais eu de déraillement dans le bouveau.
Elle a attribué 1'accident & un mauvais chariot et a estimé qu’elle
aurait pu se garer si sa lampe ne s’était pas éteinte.

Il a éé constaté qu’a proximité de I'endroit ot I’accident s’est
produit, la voie ferrée était en bon état et présentait une pente

de 1/2 degré environ vers le puits.

7 . . ; 3. o o0
Le Comité d'Arrondissement a estimé qu il conviendrait, au
point de vue de la séeurité, que les conducteurs de rames fuscent

munis de lampes électriques.

i e a 6té iqué ‘bonnage
Aprés l'accident, cette mesure a été appliquée au charbonnag

en question.

Ne 9. — Charleroi. — 4° Arrondissement. — Charbonnages
Réunis de Charleroi. — Siége n°® 7, @ Lodelinsart. — Eiaga ;i_e
N e s oo P T,

410 métres. — 3 aviit 1927, a 10 heures. — Un blessé.

Ingénieurs principaux L. Hardy et L. Legrand.
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Un conducteur qui s’ était assis sur le premier wagonnet
d’une rame tirée par un cheval, a heurté une béle brisce
et affaissée.

Une galerie de niveau de direction ouest-est réunissait le som-
met d’un bouveau montant & une taille. Un plan incliné y abou-
tissait 3 422 metres a l'est du bouveau montant.

Sur cette distance de 422 mbtres, le transport s’effectuait par
rames de six wagounets, trainées par des chevaux. Cette distance
Gtait divisée en trois trongons & simple voie ferrée et réunis
entre eux par des évitements a double voie ferrée.

Dans chaque trongon, le service était effectuéd sans aide par
un conducteur de cheval disposant d’une lampe électrique.

La pente de la galerie était faible et assez régulitre; la voie
ferrée était en bon état.

Sur toute sa longueur, la galerie était étangonnée au moyen
de cadres de boisage avec garnissage supérieur et latéral de
sclimbes.

; Cet etang;mglage était en assez bon état d’entretien; toutefois,
ans le deuxitme trongo:l, SL}I’ une quarantaine de motres, un
assez grand nombre de béles étaient brisées.
Al Sl 1 : .
" I_JLDC_It yaliteile end acler, servant de conduite d’air comprimé,
alt placée "ol 3 ;
était placée le long de la paroi sud, & peu de distance des béles.

La section de la galeri i :

= i t'le dmesuralt dans le premier trongon
vers le bouveau monta m 95 3
S e nt), de 1 sf:r’ a 1",70 de hauteur sur 1=,05
i 17,30 de largeur; dans le deuxitme trongon, de 105 § 12,70
de hauteur sur 1 metre a 1=5 : e
troncon, de 1,40 a 1™,60 d ,l oy Jargour; dans le troisibme

iy § d d, de hauteur sur 1,50 de largeur.
: ‘tie EUXIC »
‘t]?ans éd' 13a1t.1 h‘ll 11X10ml‘: Frougon ot de nombreuses héleg
étaient brisées, la hauteur variait de 1m,05 3 1= 30.

A ? 16 d - o1 A 2yt o 5
3 d1‘ etntr(,e est e-cettc é)altleg une béle était brisée et affaissée.
a distance comprise entre ce 8 s g
o P r te bele et le bord supérieur des

wagon au passa - 5. dtad

g 5 passage de ceux-cl sous ce bois, était de 0,17 3

0=,23.

Le nommé A. était le con i %

) Y ducteur habituel du deuxidme tron-
von, long de 140 mbdtres. Le conducteur habituel du premier
rrongon ayant quitté le charbonnage le 2 aofit, avait été6 rem

Lied le jour de l'accident par l'ouvrier D., occupé dans le chan-
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tier, et qui avait déja fait le service de conducteur de cheval
dans le premier trongon.

Ledit jour, D. avait conduit neuf & dix rames dans ce trongon.
Vers 10 heures du matin, il se trouvait dans ’évitement compris
entre le premier et le deuxiéme trongon, attendant l'arrivée de
la rame conduite par A., quand il entendit des coups répétés
donnés par ce dernier sur la tuyauterie a air comprimé, coups
constituant un signal d’appel. D. s’avanga aussitét a la rencon-
tre de son compagnon et arriva ainsi dans 1’évitement compris
entre le deuxitme et le troisidme trongon. La, la rame chargée
n'avait pu démarrer, parce qu'un de ses wagonnets butait contre
la caisse d’'un wagonnet de la rame vide se trouvant sur l'autre
voie ferrée.

Les wagonnets furent dégagés. A., qui se trouvait derridre la
rame chargée, cria alors & D. de faire avancer cette derniere. D.
fit avancer le cheval en se plagant derritére celui-ci; la rame s’ar-
réta & cing metres environ de I’aiguille, puis repartit. D. se trou-
vant dans une partie recarrée de la galerie, s’assit alors sur le
wagonnet avant sans que son compagnon 1’ait vu, puis se plia en
abaissant la téte en avant.

Son dos vint heurter la béle brisée signalée plus haut et son
corps fut coineé entre ce bois et la caisse du wagonnet. Le cheval
g’arréta.

La vietime fut rapidement dégagée. Elle était atteinte, d’aprés
les constatations d’un médecin, de fracture de la colonne verté-
brale avec compression de la moelle épinitre.

D. a déclaré que dans le premier trongon, il ne montait pas
gur le premier wagonnet des rames parce que la section de la
galerie ne le permettait pas.

11 a ajouté qu’aucun chef ne lui avait jamais interdit de s'as-
¢ les rames en mouvement, mais que son compagnon A.
ne pas le faire; qu’il 'avait fait néan-
moins, parce que ¢’était une habitu_de préc?zdente et bien qu’il
siit que la galerie comportait de petites sections.

seolr si
lui avait recommandé de

. SE s tutie 8 indrale
Le pcrsounel surveillant a affirmé que, d'une facon générale,

E . 1,
interdiction avait 4té faite aux conducteurs de chevaux de s’as-

seoir sur les rames €n mouvement ; en particulier, un porion a

certifié avoir fait cette défense i la victime.
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Il a été reconnu par les Ingénieurs du charbonnage qu’'il y
avait toutefois une certaine tolérance & cet égard, dans les gale-
ries & grande section ol le sol humide ou la pente de la voie ren-
daient plutét dangereuse la marche devant le cheval.

Des recarrages avaient ¢té entrepris autrefois dans la galerie
dont il s’agit, mais avaient été arrdtés un an avant 1’accident
parce que le personnel avait dii étre employé & des travaux plus
urgents.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis qu’il convenait de
faire tous les efforts possibles pour arriver & supprimer 1’habi-
tude des hiercheurs de prendre place sur I'un dJes wagonnets des
rames tirées par cheval; qu’il était nécessaire, pour atteindre le
but désiré, que l'état des voies fit tel que les conducteurs de
chevaux ne fussent pas tentés d’enfreindre cette interdiction.

Conformément aux instructions de M. I’Ingénieur en Chef-
Directeur du 4° Arrondissement des Mines, un des Ingénieurs qui
a procédé & l’enquéte a mis l'inscription ci-aprés au registre du
charbonnage destiné a recevoir les observations des Ingénieurs des

Mines. {

« Suite & ma visite de ce jour et & 'enquéte d’accident (D.)
» survenu le 3 aofit dans la voie & chevaux principale du chan-
» tier de Grande-Aise levant, j'invite la direction 3 reprendre le
» recarrage de cette voie, lequel a été interrompu il y a plus
» plus d’une année. Il importe de s’efforcer d’arriver 3 ce que
» toute galerie & chevaux présente une hauteur et une largeur

» telles qu’aucun danger sérieux n’existe pour le conducteur. °
3

» celui-ci pouvant se garer soit qu’il marche en avant du convo;
» et se trouve dans la nécessité de se laisser dépasser, soit; qu’il

» doive passer a c6té pour remettre les wagonnets sur rails ou
» pour tout autre motif.

» J’invite la direction des travaux i persévérer dans leg efforts
» faits dans le but de déraciner la ficheuse habitude qu’ont les
» conducteurs des chevaux de prendre place sur I'un des wa

. : gon-
» nets de la rame qu’ils conduisent.

» Pour atteindre ce but, il importe que les conducteurs de
vhevaux ne soient pas tentés, par suite de I’état boueux de la
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» voie ou de l'existence de pentes trop accentuées, d’enfreindre
» Dinterdiction prononcée.

» Il convient done que les voies & chevaux soient tenues dans
» un état de propreté convenable et que les dénivellations trop
» fortes des voies soient corrigées dés qu’elles apparaissent. »

N° 10. — Liége. — 8° Arrondissement. — Charbonnage d’Ab-
hooz et Bonne-Ioi-Hareng. — Si¢ge de Milmort, & Milmort. —
Etage de 250 métres. — 2 septembre 1927, a 1) heures. — Un
blessé. — P. V. Ingénieur M. Bréida,

Le cheval tirant une rame ayant reculé parce que deux
berlines se trouvaient devant lui sur la voie ferrée, a
écrasé le conducteur contre le premier wagonnet de la
rame.

Résumé

L’accident s’est produit dans une galerie & simple voie ferrée
en un endroit ot la section mesurait 17,85 et 1™,80 respective-
ment de hauteur et de largeur moyennes.

Les berlines en service avaient 0™,90 de hauteur et 0™,80 de
largeur.

Dans ladite galerie, sur une longueur de 350 métres comprise
entre deux évitements, les berlines, en rames de 12, étaient tirées
par un cheval.

Un seul conducteur de chevaux assurait le service dans cette
partie de la galerie.

Peu avant l'accident, il avait amené dans le deuxiéme évite-
ment une rame de wagonnets vides. Au départ et 3 D'arrivée, il
avait oublié de compter les wagonnets ainsi qu’il le faisait habi-
tuellement, a-t-il déclaré. ‘

Il était ensuite parti vers le premier évitement conduisant une
rame de berlines chargées : 11 de charbon et 1 de pierres. Il
g’était assis sur la premiére berline, les jambes pendant en avant.

Soudain, a la lueur de sa lampe, il vit sur la voie ferrée, a peu
de distance devant le cheval, deux berlines vides qui avaient dii
e détacher de la rame montante. Il sauta sur la voie, entre les
rails; mais comme le cheval reculait devant l’obsta?i:le qui se
présentait devant lui, il voulut remonter sur la. premiére berline
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de la rame. Il n’en eut pas le temps. Le cheval reculant toujours
vint I'écraser contre cette berline.

Il a été constaté que dans la région ol I'accident s’est produit,
la voie présentait une pente locale de 1/2 degré dans le sens de
la marche des wagonnets vides.

La victime a reconnu que défense avait été faite de prendre
place sur les berlines chargée, pendant le transport.

Le Comité d’Arrondissement a émis 1’avis qu’il serait désirable
que chaque rame de herlines fit suivie d’un ouvrier porte-feu
ou bien que la dernitre berline de chaque rame fit munie d’une
lampe allumée, afin que le conducteur de berlines puisse s’aper-
cevoir immédiatement de la perte de berlines en cours de trajet.

Ne° 11. — Liége. — 9 Arrondissement., — Charbonnage des
' — . g 3 ; S 4
Siv-Bonnicrs. — Nowvean Sicge, a Seraing, — Ftage de 765 mi-
tres. — 10 oetobre 1927, vers 13 heures. — Un tué. — P. T.

Ingénieur principal A. Massin.

Les deux premiers wagonnets d’une rame s étant
détachés du reste de la rame, en pleine marche, 1’ouvrier
qui marchait en téte, tenant le cheval par la bride, a été
écrasé par le premier de ces véhicules.

Résumé

L’accident s’est produit dans une voie de roulage, de direction
est-ouest, reliant la bacnure principale sud de I’étage & une bac-
nure desservant les chantiers sud-ouest.

Dans cette galerie, le service du transport était confié a un
conducteur de chevaux assisté d’'un aide.

Les deux hommes accompagnaient toujours les rames, l'aide
marchant en téte et tenant la bride du cheval de la main droite,
le conducteur de chevaux suivait la rame, surveillant le convoi.

Les berlines étaient relides entre elles de la maniére guivante
au fond des véhicules, & l'avant et & l’arrivre était fixée une
patte verticale percée d’un trou circulaire. La liaison se faisait

une chaine terminée & chacune de ses extrémités par un cro-
ordinaire. Un des crochets était introduit dans la patte
1 d’une berline, l’autre, dans la patte avant de la berline

———
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suivante. Quand D’attache était sous tension, les deux branches
de chaque crochet étaient dans un méme plan horizontal.

Le jour de 'accident, vers 13 heures, les deux hommes con-
duisaient vers la bacnure principale une rame de dix wagonnets
chargés de charbon. Comme d’habitude, 1’aide marchait devant,
le conducteur, derricre.

La voie présentant une pente légere, le conducteur avait placé
une enrayure dans les roues d’avant de chacune des deux der-
niéres berlines.

La rame marchait & l'allure du pas d’homme. Non loin du
point de départ, elle s’arréta. Le conducteur interpela son aide,
mais ne recut pas de réponse. Il longea alors la rame et constata
que le cheval et I'aide ne se trouvaient plus a la téte de celle-ci.
Poursuivant son chemin, il rencontra, arrétées & une cinguan-
taine de motres de 1a, les deux berlines de téte du convoi, aux-
quelles le cheval était encore attelé.

L’aide gisait sous la premitre berline. Il était étendu sur le
ventre entre les rails, la téte dirigée vers I'avant et les jambes
replides sur le dos. Les roues d’arritre du wagonnet étaient res-
tées sur les rails; celles de devant étaient soulevées avec l'avant
de la caisse qui reposait sur le dos du malheureux.

La deuxitme berline était toujours attachée a la premiére;
elle était déraillée de ses deux roues de devant.

Tl fut constaté que l’attache qui reliait la deuxitme a la troi-
sisme berline s’était détachée de la patte de cette dernidre. Cette
patte n’était pas détériorée, pas plus que l'attelage. .

La divection des travaux a déclaré que c’était a la suite d’essais
sion avait été prise de placer les enrayures

concluants que déci .
agonnets plutdt que dans celles des

dans les roues des derniers w
premiers. . ey ' \

Le systeme d’attache déerit étaib ntillse depm§ de trés nom-
breuses années & ce charbonnage. Les flecrochages 111te‘n1pest1fs en
pleine marche étaient tros rares, d’apres les personnes interrogées.

Ne 12. — Charleroi. — 4° drrondissement. — Charbonnages
Réunis de Charleroi, — Sidge n° 12, a Charleroi. — Etage de
472 métres. — 1} décembre 1927, vers 11 heures. — Un blessé
mortellement. — P'. V. Ingénicur principal L. Hardy.
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Un ouvrier qui avait pris place sur un petit wagonnet
chargé de pieéces de bois et tiré par un cheval, a heurté
une béle.

Résumé

L’accident s’est produit dans le bouveau principal d'un étage
en inactivité et ot 'on effectuait uniquement des travaux d’en-
tretien de galeries.

Deux ouvriers dont la victime, C., avaient chargé sept étan-
¢ons de 17,80 de longueur et 0,15 environ de diamétre sur une
« berotte », petit wagonnet a fond plat et haussettes latérales,
spécialement desting au transport des bois. '

Ayant attelé & ce wagonnet un petit cheval trés Agé et tres
calme, ils prirent place tous les deux sur les pitces de bois; C.,
assis a I'avant, était porteur d’une lampe i huile allumée qu’il
tenait en main. Ils firent alors avancer le wagonnet.

A environ 280 métres de l’accrochage, en un endroit ot les
rails présentaient une pente de 3° sur quelques métres et étaient,
en outre, dénivelés 1'un par rapport a l’autre, le wagonnet se
souleva soudain de l'avant et C. vint buter de la nuque contre
une béle. Le véhicule s’arréta presque aussitét en déraillant et
C. retomba en arriére sur le wagonnet.

D’apres les deux ouvriers, le soultvement de la berline avait
été provoqué par la présence d'une pierre sur l'un des rails,
pierre qui ne s’y trouvait pas lorsque, peu auparavant, ils étaient
passés dans des conditions analogues.

A l'endroit de 1’accident, la hauteur de la galerie était de
1",30 environ. La distance entre les bois déposés sur le wagonnet
et la béle variait de 0™,70 a 0™,75.

La victime a déelaré qu’elle savait qu’il était dangereux de se

placer sur des wagonnets en marche, mais qu'elle Pavait fait
pour « s’avancer dans son travail ».

D’apres I'Ingénieur divisionnaire, défense avait été faite aux
hiercheurs de prendre place sur des wagonnets en marche sl

navait toutefois pas été précisé que cette défense diit aussi
s'étendre aux raccomodeurs.
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SERIE C.

N° 1. — Mons. — 1 Arrondissement. — Charbonnage de
“Espirance et d’Hautrage. — Sitge de UEspérance, a Baudour.
— Btage de 370 métres. — 21 juin 1927, vers 15 heures. —
Trois blessés dont un mortellement. — P. V. Ingénieur E. Ra-
delet.

Dans un bouveau, les ouvriers n’ont pu se garer au
passage d’une locomotive & benzine.

Résumé

L’accident s’est produit dans le bouveau principal nord de
l'étage. .

Dans ce bouveau, les rames de wagonnets étaient trainées par
des locomotives a benzine.

Du bouveau, non loin du puits, partait une galerie aboutissant
a la remise des locomotives. A 236 métres au nord du point de
départ de cette galerie, au bouveau se raccordait la voie de rou-
lage dans la veine 21.

Le ‘bouveau était parfaitement rectiligne. Il comportait deux
voies ferrées jusqu'd 17 metres au sud de la costresse de la
veine 21.

Les wagonnets chargés circulaient sur la voie ferrée est; les
wagonnets vides, sur la voie ferrée ouest.

L’emploi des locomotives était subordonné & I'observation de
diverses conditions dont 'une était ainsi libellée : « Au cas ol
les locomotives ne serviraient pas au transport du personnel, leur
fonctionnement serait suspendu pendant la circulation des postes
d’ouvriers. ».

Des déclarations du directeur des travaux, d’un Ingénieur et
de deux surveillants du transport, il résulte ce qui suit :

Vers la fin du poste du matin, soit & partir de 14 heures, pen-
dant la circulation des ouvriers dans le bouvean, les locomotives
n’allaient plus jusqu'au puits. Toute locomotive arrivant des
fronts avec une rame de wagonnets chargés, s’arrétait au nord
de la costresse de veine 21. Elle était décrochée par l'aiguilleur,
franchissait ’aiguille et était garée dans ladite costresse. I.ai-
guilleur laissait alors descendre la rame par son propre poids sur
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la voie ferrée est. Les rames chargées étaient ainsi accumulées
sur cette voie est jusqu’au voisinage de la bifurcation vers la
remise. La circulation du personnel terminée, les wagonnets
chargés arrétés sur cette voie étaient amenés au puits par che-
vaux.

Au changement des postes, la voie ferrée ouest était complote-
ment dégagée. ’

Les locomotives ayant terminé leur service ne pouvaient gagner
la remise qu’en l’absence de personnel sur le trongon du bouveau
compris entre la costresse de la veine 21 et la bifurcation vers
la remise.

L’aiguilleur était chargé de s’assurer si la voie était libre. Il
se rendait a la cette bifurcation et si la circulation du personnel
était terminée, il en prévenait le machiniste en agitant sa lampe.
Si, malgré les précantions prises, une locomotive rencontrait du
personnel, elle devait s’arréter.

Un ouvrier a toutefois déclaré que toutes ces précautions
n’étaient observées que lorsqu’un surveillant était sur les lieux.

Au moment de l'accident, deux rames de wagonnets chargés,
I'une de 24 chariots, 1’autre de 36 chariots, étaient arrétées sur
la voie ferrée est. Entre elles, il y avait un intervalle de ‘5 me-
tres; cet intervalle était & 70 motres environ de la bifurcation
vers la remise.

Il était 15 heures. Dix ouvriers qui venaient d’étre descendus
par la cage, s'étaient engagés dans le bouveau; alors qu'ils ap-
prochaient de I'intervalle compris entre les deux rames, ils enten-
dirent la sonnerie d'une locomotive arrivant vers eux sur la voie
ouest. Tls se garérent dane cet intervalle. Ils constatérent alors
que la rame nord se mettait en marche. Ce fut un sauve-qui-
peut général. Les uns sauttrent sur les berlines; un autre sur la
locomotive; deux se plactrent contre la paroi est de la galerie
o ils furent coincés par la rame; un autre se mit dans l'entre-
voie; il fut serré entre les chariots et la locomotive qui fut alors
arrétée par le machiniste.

Celui-ci, en arrivant des fronts, n’avait pas garé sa locomotive
dans la costresse de la veine 21. Il avait demandé & I’aiguilleur
de faire I'aiguille et était parti immédiatement vers la remice
par la voie ferrée ouest. L’aiguilleur n’avait pas remarqué qu’il
y eiit des ouvriers dans le houveau. Aussitot aprés le passage de

|
1
|
|
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la locomotive, il avait laissé descendre une rame sur la voie ferrée
levant. Cette rame en butant contre celle qui était arrétée, avait
remis celle-ci en mouvement.

Le machiniste, qui était en service comme tel depuis six semai-
nes, a déclaré qu'il ignorait qu’on devait garer la locomotive dans
la costresse de la veine 21.

Il a ajouté qu’il avait été suiveur de rames pendant six mois et
qu'il n’avait jamais remarqué qu’on effectuait cette manceuvre
et au surplus, qu'il n’avait regu aucune instruction du personnel
surveillant.

A D'endroit de 1'accident, le bouveau était en plein cintre et
mesurait 2,80 de largeur au pied et 2,30 de hauteur a la clef.

Lorsque les deux voies étaient occupées, I'intervalle entre cha-
riots se trouvant en face l'un de D'autre était de 0m,15; il y
avait 0m,25 entre la paroi levant et le bord supérieur du chariot
chargé et 0,50 entre la paroi couchant et le bord supérieur du
chariot vide. Une rigole pleine d’eau se trouvait le long de la
paroi couchant.

En cet endroit, la pente de la voie était nulle; mais 75 metres

plus au nord, la galerie présentait une pente de 2 & 3° vers le
puits.

Le Comité d’Arrondissement a estimé que si le personnel avait
observé les conditions de 1’arrété autorisant 1’emploi des locomo-
tives, 'accident ne serait pas arrivé.

Un membre a émis 'avis qu’il serait utile de prendre des dis-
positions spéciales afin d’éviter que du personnel débouchant de
la bifurcation du puits ne s'engage dans le bouveau alors que la
locomotive est déja en marche vers la remise.

M. le Président a estimé que les ordres donnés devraient &tre
affichés dans la remise 2 locomotives et que 1'arrété devrait figu-
rer dans un registre contenant les ordres de service ol il serait
contresigné par le personnel surveillant et les machinistes.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 1°* Arrondissement a fait
a la direction du charbonnage des recommandations dans le sens

des considérations développées @ la réunion du Comité d’Arron-
dissement.
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M. P'Inspecteur Général des Mines a émis I'avis que les mesu-
res préconisées par M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 1 Ar-
rrondissement pourraient utilement &tre complétées en exigeant
le placement, prés de l'aiguille située & 17 métres au sud de la
costresse de la veine 21, d’une palette mise en permanence a
I’arrét par une commande électrique manceuvrée de 1’accrochage,
tant que la circulation des ouvriers se rendant aux chantiers
n’était pas terminée. Il a suggéré aussi cette autre précaution
une sonnerie électrique placée prés de la meme aiguille et dé-
clenchée aussi de l’accrochage pourrait tinter d’une fagon con-
tinue pendant la circulation des ouvriers dans le bouveau.

I1 a prié M. I'Ingénieur en Chef susdit d’examiner avec la

direction du charbonnage le moyen de réaliser ces mesures de
précaution.

N° 2. — Charleroi. — 3° Arrondissement, — Charbonnage de
Bois de La Haye. — Siége n° 2, a Anderlues. — Etage de 510
métres. — 11 décembre 1927, vers 1 heure. — Un tué. — P. T.

Ingénieur G. Janssens.

Dans un bouveau, un ouvrier a été écrasé entre une

locomotive & air comprimé et un montant de souténe-
ment.

Résumé

L’accident s’est produit dans le bouveau midi de
proximité de I'envoyage du puits d’extraction.

Ce bouveau était a voie ferrde unique jusqu’i
puits (point T).

:.En ce Point, cette voie ferrée se bifurquait vers nord en deux
voles, qui, & 6,60 de 13, se bifurquaient elles-mémes. D 1a
partie du bouveau voisine de Ienvoyage, il v gt (io ans b
quatre voies ferrées; les deux voies Est, en montant ¢ ‘n‘c au:
gagnaient la recette supérieure (midi) de I'envovya .g;llmrilen 'y
voies ouest descendaient de 1/2 degré environ pozrgeg es deux
recette inférieure (nord). s,

Le bouveau était boisé
sé par cadres complet &
8 8
en moyenne. p espaces de Omi')o

U'étage, a

110 matres du

3 ’ : BT Ui K
A vpartir d’un point situé i 17 mdtres environ au nord du
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point T, les cadres étaient complétés sur une certaine longueur
vers nord, par un montant médian.

Dans le bouveau, la translation des chariots se faisait par
locomotives & air comprimé. .

C’est une de ces locomotives qui a occasionné 1'accident.

Elle mesurait 4 meétres de longueur, 1,05 de largeur et 1,60
de hauteur.

La commande était unique & une extrémité de la machine. Le
moteur était du type compound avec un réchauffeur d’air entre
les deux cylindres. Les bonbonnes étaient chargées & une pres-
sion de 150 kge/em?. Normalement, I’admission se faisait par le
modérateur, qui admettait l'air comprimé dans le petit cylin-
dre & une pression de 18 kgs/em?®.

Exceptionnellement, lors d'un démarrage difficile, ou pour
produire un grand effort, on admettait 1’air dans le cylindre &
la pression de 150 kgs/em? au moyen d'un robinet spécial.

La machine était pourvue d’un frein a vis et d’un levier de
changement de marche.

Le jour de l'accident, un seul ouvrier, le nommé 8. P., était
chargé des manceuvres & l'envoyage, ainsi que de la préparation
des chariots de bois, que deux machinistes C. et D. conduisaient
dans les voies de niveau des chantiers.

Vers 1 heure moins un quart, D. était revenu a l’envoyage
avee sa locomotive haut-le-pied.

Il arréta celle-ci au dela, c’est-a-dire au nord du point T, sur
la voie ferrée ouest, mais de telle fagon qu’elle empéchait le pas-
sage de tout transport de la voie ferrée est sur la voie ferrée
unique. La cabine de commande se trouvait du coté de l’en-
voyage; d’aprés D., le levier de changement de marche était au
point neutre et le frein fermé.

Le machiniste D. se rendit dans une écurie, ron loin du puits,
écurie ol le palefrenier vint le trouver. Peu avant, le palefrenier
avait vu S. P. dans une écurie voisine.

Le machiniste et le palefrenier per¢urent, & un moment donné,
le bruit d’un wagonnet qui roulait sur la voie Est, puis ils enten-
dirent qu’on mettait la locomotive en marche. D. crut que I’autre
machiniste déplagait sa locomotive pour ’accrocher i des wagon-
nets chargés' de bois qui étaient préparés & l’envoyage. Ces wa-
gonnets furent tamponnés par la locomotive.
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Peu apros, le palefrenier sortit de 1'écurie et se dirigea vers le
sud. ) .

Tl constata que la locomotive avait été avancée ]u.'?qu'a. I’en-
droit ot le boisage était renforcé par des montants médians. S. P.
était coincé entre un de ces montants et la locomotive.

Le palefrenier appela le machiniste qui arriva aussitot. Cclui-ci_
constata & la locomotive que le robinet a haute pression, le mo-
dérateur et le frein étaient fermés, mais que le levier de chan-
gement de marche se trouvait dans la position de marche arriere.
De 'air comprimé s’échappait encore du réchauffeur.

Quand S. P. put étre dégagé, il était mort.

D'apres les témoins, seuls les machinistes, les ajusteurs, les
surveillants de trait et les chefs-porions pouvaient conduire les
locomotives. Aucun n’avait jamais vu S. P. en conduire une.

D’essais faits en présence de I'Ingénieur qui a procédé a l'en-
quéte, il résulte que, la locomotive se trouvant au voisinage du
point T, si on ouvrait légérement le modérateur et qu’on le refer-
mit aussitét, la machine se mettait en mouvement et il était
nécessaire de serrer fortement le frein pour larréter & 1’endroit
ou l'accident &’est produit, si bien entendu on laissait I'embraya-
ge dans la position de marche arriere. Si la locomotive se trou-
vait au voisinage du point T et qu’on ouvrit le frein, sans tou-
cher au modérateur, la locomotive restait immobile.

En marchant & c6té de la cabine, du ¢6té du robinet & haute
pression ou un peu en avant, tout en restant en dehors des rails,
il était possible de conduire la locomotive en marche arriére, sans
toutefois pouvoir atteindre le changement de marche.

Etant donné le peu de hauteur de la cabine, il était trog diffi-
cile et trés dangereux d’en descendre pendant la marche.

SERIE D.

N° 1. — Charleroi, — 5° Arrondissement. — Charbonnage
&’ A ppawmée-Ransart, Rois-du-Roi et Fontenelle, — Siége du
Marguis (n° 3), a Flewrus, — Btage de }58 métres. — 11 mars
1927, vers 9 heures. — Un blessé. — P. V. Ingénieur G. Paques.

Un ouvrier a été blessé par le premier wagonnet d’une
rame qui s’est mise en mouvement sous le choe d’un
Wagonnet amené par une chaine flottante.
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Résumé

L’accident s’est produit dans la station comprise entre 1'en-
voyage de l'étage de 408 metres et l'extrémité d'un transport
mécanique par chaine flottante.

Cette station comportait, dans une galerie, & revétement en
magonnerie de 2™,75 de largeur, dirigée vers nord, deux voies
ferrdes laissant entre elles un intervalle de 0™,60. La voie ouest,
servant au garage des wagonnets vides, était légérement descen-
dante vers la poulie de la chaine flottante, ¢’est-i-dire vers nord;
la voie est, réservée aux wagonnets chargés, était légérement des-
cendante dans 'autre sens, c’est-a-dire wvers I’envoyage.

7 a 8 wagonnets chargés se trou-
vaient sur la voie ferrde est, tandis qu’'un méme nombre de wa-
gonnets vides étaient garés sur la voie ouest.

Comme d’habitude, une broche métallique était introduite dans
une des roues du premier des wagonnets chargés.

Au dernier wagonnet — wagonnet sud — de la rame se trou-
vant sur la voie ouest, un ouvrier voulut accrocher un petit
chariot chargé de bois. Pour ce faire, il s’accroupit, placant le
pied droit sur la voie est. A ce moment, un nouveau wagonnet
plein amené par la chaine flottante vint buter contre la rame est.
Le choe fit avancer, d’une dizaine de centim&tres, toute cette

rame dont le premier wagonnet atteignit la jambe droite de
I’ouvrier.

Au moment de 1'accident,

La victime était occupée depuis de nombreuses années en cet
endroit et savait que chaque wagonnet arrivant sur la voie est
faisait avancer quelque peu la rame en stationnement.

Ne¢ 2. — Limbourg. — 10° Arrondissement. — Charbonnage
de Winterslag. — Siége de Winterslag, a Genck. — Etage de
660 métres. — 25 avril 1927, vers 16 heuwres. — Un blessé. —

P. V. Ingénieur A. Meyers.

A la suite d’une erreur de signalisation, 1m ouvrier a
¢té renversé par une rame tirée par un transport A cible
sans fin.

Résumé

L’accident s’est produit dans la galerie de roulage desservant
une taille avangant vers l'est.
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Cette galerie sensiblement horizontale était & deux voies fer-
rées; sur la voie ferrée nord étaient formées les rames de wagon-
nets pleins; sur la voie ferrée sud circulaient les rames de wa-
gonnets vides tirées par un trainage par cible sans fin, actionné
par un moteur électrique de 40 chevaux. L’attache du cible était
acerochée a l’anneau du wagonnet de téte des rames.

La galerie était creusée i la largeur ) m 5
hautefr et i g moyenne de 2,40 et i la

Tout le long de la galerie régnait une conduite en fer i air
comprimé.

i s .

Au moment d‘e accident, vingt wagonmets pleins stationnaient
s,u_. la .vc’ne ferrée nord et une rame de dix-sept wagonnets vides
etal‘lt't11'_ee vers la taille sur la voie ferrde sud. Le manceuvre R.
précédait la rame, le nommé P. la suivait.,

Le quatritme wagonnet de cette rame vint buter ‘contre un

montant de boisage faisant saillie dans la gale
o

] : rie par suite de la
poussée du terrain. I

Le machiniste ayant remarqué une résistance, arréta le treuil.

R. frappa trois coups, a-t-il dit :
primé pour demander i B.;
signal de marche arriére.

Le machiniste requt le si
sonnette).

» sur la tuyauterie a air com-
chargé des signaux, de sonner le

gnal de marche avant (4 coups de

Il remit la rame en mouvement,

les 3¢ et 4¢ i i

onbalie b wagonnets se brisa; les trois premiers wagonnets aval-
: n )usquement de 4 métres environ. Le manceuvre R. fub
enversé. On le trouva couché dans la voie, les j

essi remi
eux des r’oue.s du premier wagonnet, qui était
Tous les témoins ont déclaré
sur la tuyauterie, ce qui était 1

L’accident s’est i
: produit un lundi; la ra 1 i :
était la premidre du poste p , s o ean. T

samedi précédent, 350 berli T e e Taaxty . 19
ine i ir &
i) > § avalent circulé sans encombre sur

vers 'avant. I’attache entre

ambes entre les
déraillé.

que R. avait frappé quatre coups
e signal de marche avant.

L’attache qui s’ issai
QUi s'est rompue paraissait ne présenter aucun défaut.

N2 3 — 1 imbo — @,
. 53 U . g /
9 10° A?mndzsscmem. — (Tharbonnage

de Wintersla .y
g. — Siége d inies
B0 Helie s, e iy jm'ngl de Winterslag, o Genclk. — Etage de

927, a
Ingénieur A . Meyers. o KAl et~ S
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Au cours d’une manceuvre, un ouvrier a eu la main
droite écrasée contre une barriére par une rame de
wagonnets tirée par un trainage i cible sans fin.

Résumé

L’accident s’est produit dans une galerie de transport dite
« voie de recoupe » dirigée sensiblement vers 1'est.

A cette galerie, par laquelle étaient évacués vers le puits les
produits abattus dans les chantiers, se raccordait, & son extré-
mité est, une autre galerie, dite « troisitme voie », desservant
un chantier.

La galerie de recoupe, de méme que la troisi¢me voie, était a
deux voies ferrées; dans chacune de ces galeries était installé un
trainage par cable sans fin. _

La voie de recoupe, au voisinage de la troisiéme voie, présen-
tait une inclinaison de 1 & 2° vers l'ouest, c’est-a-dire vers le
puits.

Les wagonnets pleins y circulaient sur la voie ferrée nord. Sur
cette voie ferrée, & 10 métres de la troisicme voie, était placée
une barriere. Celle-ci consistait en un bout de rail de 1,80 de
longueur pivotant, par son extrémité supérieure, dans un étrier
fixé a une semelle placée transversalement a 17,50 de hauteur,
et dont l'autre extrémité reposait sur le sol entre les rails. Cette
barridre était équilibrée par un contrepoids, par l'intermédiaire
d'une chaine passant sur poulies.

Les manceuvres s'effectuaient comme suit :

Les rames, de 25 wagonnets chargés, venant du chantier par la
troisiome voie, étaient accrochées au cable de trainage, & I’avant
et & Darriere; un hiercheur précédait chaque rame, un autre
marchait derricre.

La rame était arrétée a son arrivée a la galerie de recoupe.
Le hiercheur précédant la rame enlevait alors l'attache fixée au
wagonnet de téte, puis ouvrait la barritre et, cela fait, donnait
au machiniste le signal d’introduire la rame dans la voie de re-
coupe. Lorsque les deux tiers de la rame éta’ent engagés dans la
voie, la rame était arrétée; ensuite, tandis que le hiercheur qui
suivait la rame la détachait du premier trainage, l’autre hier-
cheur, resté pres de la barridre, introduisait celle-ci dans un wa-
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gonnet et attachait la rame au second trainage; il relevait alors
la barriére et sonnait « en avant ».

Peu avant P'accident, une rame était arrivée 3 la bifurcation ;
le hiercheur précédant cette rame donna le signal de la faire
avancer dans la voie de recoupe avant d’ouvrir la barritre. Au
n}oment. ot il soulevait cette dernitre, il eut la main droite écra-
ste entre celle-ci et le premier wagonnet de la rame,

N".i4. — Limbourg. — 10° Arrondissement, — Charbonnage
de Winterslay. — Sitge de Winterslag, o Genel. — Etage 't[(’-
660 metres. — 23 juin 1927, vers 18 heures. — Un bleséé —

L. V. Ingénieur A. Meyers.

Un . ' _ _
0 ;:acflg;llsgfi, alors qu’il remettait sur une poulie-
Ca e & . A .

un frainage par cAble sans fin, a eu la

main gauche coineé '
e entre ce cible et leg f 5
tecteurs de la poulie. el

Résumé

§ une galerie de trang

? port desservant i Stai
rad. 1
61 trainisse par cible un chantier était

sa : e i
9| lls.fm activé par un treuil mis
il, ainsi que l'a ﬁfcmlq}le de 21 kilowatts.
une niche A une des extrelf:;!l)lz'l;‘? l ];ge Clectrique, se trouvait dans
i -Ites du traiy ;

1 i e o age, A .
de celui-ci avait 15 millimgtreg de diamétg Le cable, en acier,
re,

Le brin de retour était Supporté toy
des poulies, tandis que le brin inférie :
les xl-gmes n’était soutenu qu’au dg ¢
poulies — dont P, —_ 3
trée de la niche etl; espacées de Om g Bl

Al} moment de Paccident, uue’ ;
venait d’étre déplacée vers le ch

station extréme dyu trainage ot g
trainage. ;

Dan
install

$ les quarante matres par

Tame de wq

: gonnets vides, qui
antler,

avait été arrétée a la

vait a
t 8tre accrochée 3 un second

, le brin
lzf. poulie P, la plus
Gtait arrdté et que
e celui-ci en place
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en le saisissant des deux mains entre les deux poulies, la main
gauche du coté de la poulie P,, mais brusquement, le cible se
tendit et il eut ladite main prise entre le cible et les flasques de
cette poulie P,.

Un autre machiniste a déclaré que se trouvant a 5 meétres de
I’emplacement du treuil, il a entendu crier le machiniste de ce
dernier. Il s’est avancé aussitdt et a trouvé ce machiniste prés de
sa machine qui était en marche et qu’il a arrétée.

Apres 'accident, la poulie P, ne présentait pas de trace de
frottement du cible contre les flasques, mais ’autre poulie mon-
trait que le cible avait frotté assez longtemps contre le bord et
le flasque. Aucune des deux poulies ne portait de traces de sang.

Le Comité d’Arrondissement a émis 1'avis qu’il y aurait lieu
de prendre des dispositions pour éviter que les cibles ne sortent
de la gorge des poulies, ou tout au moins, si cette modification
n’était pas pratiquement possible, de mettre a la disposition du
personnel un instrument tel qu’une fourche permettant de sou-
lever le cible sans danger

N° 5. — Limbourg. — 10¢ Arrondissement. — Charbonnage
André Dumont sous-Asch. — Sicge de Waterschei, ¢ Genck. —
FEtage de 700 métres. — 22 juillet 1927, wvers 23 heures. — Un
blessé mortellement. — P. V. Ingénieur A. Meyers.

Le premier wagonnet d’une rame tirée par un treuil &
air comprimé, a déraillé et a atteint un ouvrier.

Résumé

Une galerie, de direction est-ouest et sensiblement horizontale,
desservant une taille, reliait celle-ci & un burquin.

Longue de 150 motres, elle était a simple voie ferrée depuis
la taille jusqu’a 45 métres du burquin, point ol elle bifurquait.

Les rames de wagonnets étaient tirées au moyen d’'un cible
s'enroulant sur le tambour d’un treuil & air comprimé fixé sur
afflit vertical calé entre toit et mur, sur le cdté sud de la voie
ferrée, a 7 meétres & l'est de la bifurcation.

Les rames de wagonnets chargés étaient formées prés de la
taille.
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Le cﬁrble ¢était attaché a ’avant du premier wagonnet de toute
rame ainsi formée et la rame était alors tir
métres en degd du treuil. Deg broches en fe
dans les roues avant des trois premiéres ber

'Au moment ol la rame arrivait 3 proxim
chiniste arrétait ce dernier. La vitesse de 1
un manceuvre déerochait le cable et Ig r
devant le treuil, & 5 mbtres environ de [’aj
du burquin.

‘Au moment de I'accident, une rame
gés avangait vers le treuil, les trojs
des roues enrayées comme d’habitude.

A quatre métres 3 est du
neeuvre,

de jusqu’a quelques
r étaient introduites
lines. .

ité du treuil, le ma-
a rame ralentissant,
ame venait s’arréter

guillage de la station

de treize wagonnets char-
premiers wagonnets ayant

treuil ge trouvait 1’ouvrier ma-

Celui-ci a déclaré 1 i
C qu'il avait détaché le of i i
té le crochet d’attache 3 c6té de la voie o ava{t

sembl i g
ablement, Je cihle s’étant accrochég 3

mier wa :
A oponnet, la rame continua 3 avancer ef dgog le treuil
Proximité de l’aiguillage, JOUIG WL

le T 1 5 e
culb Premier wagonnet dérailla et
uta, en blessant gravement un ouvrier g e <‘31a1 a
endroit. I qui attendait en cet
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une des roues du pre-

L » & rame allant ¢
pu la decrocher; Teten b

! 3 ]
line s’est mise en trav.

e cible, la premidre ber-
ers de la voie of e P
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S'est renversge.
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16 8ol 3 etk deel’a constaté que le crochet du

i . ay :
Aucune instruction spéciale n’ayvaj a’nt du premier wagonnet.
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Le Comité q’A :
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N° 6. — Limboury. — 10° Arrondissement. — Charbonnage
de Winterslag. — Siége de Winterslag, a Genek. — Etage de
(00 métres. — 3 aoit 1927, vers 18 heures. — Un tué. — P. T,

Ingénicur A. Meyers.

Dans une galerie, un porion a été écragé contre une
piece du souténement par le premier wagonnet d’une
rame tirée par un trainage a cable sans fin.

Résumé

L’accident s’est produit dans une galerie de transport horizon-
tale reliant un chantier au bouveau principal.

Cette galerie, & double voie ferrée, était étangonnée au moyen
de cadres jointifs.

Les rames formées de huit & dix wagonnets y étaient déplacées
par un trainage a cible sans fin, mis en mouvement par un treuil
actionné par un moteur électrique. Un porion accompagnait les
rames.

Le 3 aoiit 1927, deux ouvriers étaient occupés au recarrage de
la galerie & 15 metres environ de l'endroit ot ’accident s’est
produit.

Ledit jour, une premitre rame de wagonnets chargés avait été
tirée du chantier vers le bouveau principal ; le porion était ensuite
revenu vers les fronts, accompagnant une rame de wagonnets vides.
En cours de route, il avait détaché les deux derniers wagonnets
de la rame au voisinage de l'endroit ot travaillaient les recar-
reurs. Ces berlines étaient destinées a ces derniers.

Vers 18 heures, le porion se dirigeait vers le bouveau principal
avec une dernidre rame, celle-ci de 8 & 9 wagonnets chargés.

En face des deux wagonnets vides arrétés, le premier wagonnet,
de la rame vint buter contre un montant du boisage, montant
qui- avait fléchi sous la pression des terrains. Le porion sonna
I'arrét, puis se plaga contre la paroi & proximité du montant
fléchi afin de guider le premier wagonnet i son passage contre
ledit montant. Il sonna le signal « en avant ».

La rame fut remise en marche. Le porion fut entrainé par le
premier wagonnet et écrasé contre un autre montant qui avait
également fléchi.
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La galerie en question avait été creusée huit mois
et avait été recarrée dans le courant des moj
Au moment de I"accident,
contre lesquels les w

auparavant
s de juin et juillet.

il ne s’y trouvait que trois montants
agonnets frottaient au passage.

M. P'Ingénieur en Chef-Directeur du
Mines a recommandé
d’une fagon absolue
rétrécies au point qu
boisages.

10° Arrondissement des
a la direetion du charbonnage de proscrire
tout transport mécanique dans les galeries

e les wagonnets viennent en contact avec les

Ne 7. — Limbourg, — 00 4 rrondissement, — Charbonnage

André Dwmont sous-A seh, — Sitge de Waterschei, a Gencl. —
Btage de 700 métres. — 1}

¢ novembre 1997, 4 15 b 20. — U'n
blessé. — P. 1. Ingénieur p. Gérard,

En décrochant une rame de w

. e agonnets avant 1’arrét,
un ouvrier a été renversé,

Iarg:uf‘alerw avait une section de 2".20 de hauteur sur 9130 de
Une des voies ferrées étai
tre aux wagonnets chargés.
Les signaux étajent donné
placés & hauteur d’homme
L’accident est survenu s
non loin d'un treuil,

t réservé .
eservée aux Wagonnets vides, 1’au-

au-dessus deg v
ur la v

oies,

ole ferrée deg wagonnets vides

Partant de ce treuil, cette voje ferrée pré

une pente de 5 millimdtres par

‘f&u. de'la, vers le puits, 3 |a suite dy gonflemen

ctait inverse de 9 millimg

12m 50,

Au moment de 1’gen;

il v:cc;den‘t, une rame de wagounetg chargés était

1¢ Terrée, en face du treuil, jusqu’y proximité

% sentait vers le puits
métr, 7
© Sur une longueur de 70, 50.

t du mur, Ia pente

4
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: 5 des
de V’endroit ot la pente de la voie ferrée des wagonnets vide
changeait de sens. i
i étalt tiré ronts.
Une rame de treize wagonnets vides était tirée vers les ek
w
it étai reui re accom ai
Le chef de trait était au treuil, un manceuv i pagn
rame en marchant sur la voie des wagonnets charges. ,
‘ i g ie ie, le ma-
A 3 mbtres des berlines garées sur cette dermiere v&?ie,L :
it arré . Le ma-
neuvre sonna l'arrét. Le chef de trait arréta le treul :
a il J 2 émité, avec le
neeuvre déerocha alors le cible, dont il jeta 1'extrémité, a o
s : K i
crochet d’attache, sur le cdté de la voie ferrée vers la paro n,z
: , . :
artie du cable était restée sur les rails. Le manceuvre cour
- a joi ame
Elevant la rame pour relever le cible. Tl fut rejoint par la v o

i, par suite de la contrepente, avait continué & avancer. Attein
qul, pd s
; la jambe gauche, il tomba et fut trainé sur une longueur de
= l = Ay > - g
:‘]m 75 environ, la rame s’étant alors arrétée par suite du dérail

, emier wagonnet.
lement du premier w TR . )

La direction du charbonnage avait interdit de décrocher les
berlines pendant la marche.

Le chef de trait, qui a reconnu avoir regu des ordres deius ;e
sens, a déclaré n’avoir pas pensé que le manceuvre c?urt-Jt u
d , opérant comme il l'a fait au moment de 1'accident,

anger en . :

o : :
parce que la vitesse de la rame était faible.

Ne 8 Litge. — 8 Adrrondissement. — Charbonnage de
Lt }[ru,:(* H'fr"l(,r." St-tlilles, a Licge. — Htage de 66 métres. —
PLe g . S— ! : . . ) 3 '
17 décembre 1927, @ 11 heures, — Un blessé. — P. V. Ingénieur

M. Donewr.

alerie, : > station d’angle, la chaine d’un
Dans une galerie, a une ¢ ,
trainage méeanique par chaine flottante est tombée de
la poulie-guide et un ouvrier a été blessé.

Résumé

: Ik A %
Un tunnel, de direction générale est-ouest et compori::émt del()iiu
i e -G a i aveu
voies ferrées, réunit le sidge St-Gilles a la pa;reth e
Charbonnage susdit. Un trainage mécanique par chaine
st installé.
R it Ses @ i = ar seconde.
Les berlines sont entrainées i la vitesse de 17,50 par s
La chaine ptse environ 1D kilogrammes par metre courant.
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La chaine est mise en mouvement par un moteur électrique
installé dans la paire du Laveu. Le machiniste regoit les signaux
de manceuvre par une sonnette dont le cordon de commande longe
la paroi sud du tunnel, & 1,50 environ au-dessus du sol.

Le tunnel comporte deux sections rectilignes de 150 metres
environ de longueur, & l'intersection desquelles se trouve une
station d’angle.

En cet endroit, deux poutrelles fixées dans le revétement en
magonnerie des pieds-droits soutiennent deux poulies d’angle en
acier sur lesquelles paese la chaine. A ¢6té de chacune de ces
pouliqs s'en trouve une autre, plus petite, destinée & maintenir
la chaine sur la grande poulie.

Les poulies sont folles sur leurs axes.

Les deux petites poulies posstdent un certain jeu dans le sens
vertical. En cas de chute de la chaine, elles peuvent ainsi étre
soulevées pour permettre la remise en place de la chaine.

Tout le tunnel est éclairé a 1'électricité.

A la station d’angle se tient en permanence un ouvrier chargé
de surveiller le passage des wagonnets ¢t de donmer les signaux
d’arrét et de remise en marche en cas de déraillement ou de tout
autre incident dans la courbe.

Cet ouvrier dispose d’un banc et d’une armoire placés contre
la paroi sud. Un rail calé verticalement entre le sol et le ciel de
la galerie protége cette paroi.

- . 3 £ . AT £ :

Le ‘]'oul de 1 ficmdent, erls 11 heures, un ouvrier qui travaillait
non loin du puits, entendit des eris du c6té de la station d’angle
IL sonna l'arrét du trainage et se dirigea vers ladite station. Tl
y trouva l'ouvrier occupé normalement en cet endroit, debout et
] 3 2
e’appuyant contre la paroi sud. Cet ouvrier avait la jambe gau-
che brisée. Il ne donna aucun détai 'acei 2

: il sur I'accident qui lui &tai

i ui ait
o qui lui était

La chaine du c6té nord était tombée de la poulie ;
breus_es berlines étaient arrétées sur le :
de pie

de nom-

8 voies; une berlin rgé
% 5.4 . . e chargée
rres qui circulait sur la voie nord était reny

3 A ;
Pentrevoie, & 2™ 50 environ des poulies, vers leg puits
La chaine n’était pas brisée.

ersée dans

E%le flut remise en place et continua i fonctionner
L’accident n’avait pas eu de té

; : moing et les causes 1’
étre déterminées. AR
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L Exploitation des Mines de Cuivre
aux Etats-Unis et au Canada

PAR

Charles DEMEURE,
Ingénieur au Corps des Mines,
Professeur & 1'Université de Louvain.
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(CHAPITRE L

Vue d’ensemble sur industrie miniére du cuivre
aux Etats-Unis et au Canada.

Les Etats-Unis sont le principal producteur de cui.vre
du monde. En 1929, année ou la production mondiale
de métal rouge atleignit son maximum hist-OI-'iqu’e’. de

& 1.930,370 tonnes métriques, celle des Etats-Unis s ele\:a
% 931.103 tonnes, soit & plus de 48 9, du total. La dé-
pression ¢conomique actuelle a rt:"duit- les deu:\: produc-
tions respectivement i 1.587.235 tonnes et a 6%%.738
tonnes en 1930, puis & 1.362.147 tonnes et & 475.945
tonnes en 1031, faisant baisser le pourcentage des Etats-
Unis 3 40 %, puis 4 85 %. : '

(e pourcentage était plus important les années pre-
cédentes. Depuis leur entrée en scéne comme Producteur
de cuivre, en 1845, les Ktats-Unis ont e‘xtralt de Ie}u's
mines environ 20.500.000 tonnes métriques de métal
48 9 de la production totale du

rouge, soit pres de ] .
S B XIX® siecle. On sait, d’autre

monde cepuis le début du



