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LES ACCIDENTS SURVENUS
DANS LES

CHARBONNAGES DE BELGIQUE

pendant Panndée 1927

PAR

G. RAVEN,

Ingénieur en chef-Directeur des Mines, 4 Bruxelles.

Accidents survenus dans les travaux
souterrains.
(Suite) (1).

Les accidents survenus dans les puits

Les accidents dont il s’agit sont ceux qui se sont pro-
duits dans les puits donnant acces de la surface aux tra-
vaux souterrains.

En 1927, ces accidents ont été au nombre de 32,
soit 16,24 9% du nombre total des accidents survenus
dans les travaux souterrains. Ils-ont causé la mort de
42 ouvriers et occasionné des blessures graves a4 28
autres.

Pour 10.000 ouvriers de Pintérieur, la proportion de
tués a 6té de 3,42,

(1) Voir Annales des Mines de Belgique, tome XXXII (année 1932)
3¢ livraison. ,
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- Le nombre des ouvriers qui ont trouvé la mort dans
les accidents de cette espéce représente 20,1 % du
nombre total des ouvriers qui, pendant ladite année,
ont ¢té tués dans les travaux souterrains.

Dans le tableau ci-aprés, ces accidents sont classés en
diverses catégories et, pour chacune de celles-ci, sont
indiqués le nombre d’accidents et les nombres de vic-

times.
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RESUMES
SERIE A.

Ned. — Charleroi. — 4 Arrondissement. — Charbonnages
Réunis de Charlerot. — Siége n° 2 (Mambourg), a Charleroi. —
Puits d’extraction. — 6 janvier 1927, vers 1 h. 30. — Un tué et
un blessé. — P. V. Ingénieur principal L. Hardy.

Une cage, dans laquelle se trouvalenii deux ouvriers,
est venue g’abimer sur une plate-cuve, & la profondeur
de 665 meétres.

b

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES {{4H

Résumé

I’accident s'est produit dans le puits d’extraction.

L’étage inférieur d’exploitation desservi par ce puits se trouve
2 la profondeur de 742 metres. La recette de la surface est a
4 metres au-dessus du niveau du sol; & 11 meétres en-dessous de
celui-ci se trouve I’ancienne recette appelée « tunnel ».

Les cages sont & 6 détages de 1 metre de hauteur. Pour la
visite du puits, on enléve le second plancher de maniére i ne
constituer qu'un étage, des deux inférieurs. Les cages sont gui-
dées, sur longs cbtés, par guides.en bois.

Le puits est divisé en deux compartiments par les sommiers
médians.

Les cables d’extraction sont plats, en acier; celui du compar-
timent nord s’enroule par le dessous sur la bobine correspondante
de la  machine d’extraction (bobine basse); celui du.comparti-
ment sud s’enroule par le dessus sur la « bobine haute ».

La bobine basse (bobine nord) peut étre débrayée et devenir
« folle », c’est-a-dire libérée de tout entrainement par 1’arbre de
la machine. Celle-ci est & vapeur, a détente par le régulateur;
elle est pourvue d’un frein se desserrant par admission de vapeur
dans un cylindre et se serrant sous l'action d’un contrepoids,
quand la vapeur fait défaut.

Le machiniste se tient sur une plate-forme au sud de la ma-
chine, plate-forme ol il a & sa portée : 1°) a gauche, un levier
a secteur qui permet la suppression de la détente et, par consé-
quent, la marche a pleine pression, quelle que soit la vitesse de
la machine; 2°) du méme c6té, le levier du modérateur qui com-
mande I’admission de la vapeur dans les cylindres de la machine ;
3°) a droite, un levier qui permet de supprimer Padmisgign de
vapeur au frein et ainsi de serrer celui-ci; 4°) i droite, le levier
i secteur du changement de marche; 5°) du méme c6té, un levier
actionnant les purgeurs.

Les bobines de la machine sont enveloppées par un caisson en
téle, appelé « coursier » destiné surtout & retenir les projections
de graisse enduisant les cibles, et qui masque a la vue du machi-
niste toute la bobine basse et la partie périphérique de la bobine
haute.

Le mercredi 5 janvier 1927, & la suite d’un accident, la cage
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nord‘ ascendante fut précipitée au fond du puits et la cage sud
ancrée a la profondeur approximative de 430 métres. b

Le .cﬁb]e_ nord fut remonté jusqu’a ce que sa patte arrivat a
une vingtaine de metres sous le sol. Une « botte » y fut placée
et la bo'bme correspondante fut débrayée, puis calée de fagon a
étre maintenue immobile pendant la rotation de I'arbre.

La cage sud fut ramenée a la surface et remplacée

Toutes ces opérations furent termindes le 6, vers 1 heure du
matin.

La botte dont il est question ci-dessus consist
de ‘'hois de 0™,80 de longueur et de section carrée de 0™ 90 de
Oté 3 o i G <
coté, entre Icsc}uelles le cable, préalablement enveloppé d’une
couverture, avait €té serré par deux boulons. Ce serrage avait été
obtenu, d’aprés les trois hommes qui I’ont pratiqué, au moyen

2 j :
d’une clef de 1,30 de longueur, sur laquelle tous trois avaient
agi simultanément. Cette botte reposait, aux dires des mémes
personnes, sur deux paires de sommiers superposés

La partie de cible qui pendait sur cette botte, avec les chai-
nettes qui y étaient restées attachées,
300 a 350 kilogrammes.

ait en deux pieces

représentait un poids de

Quant au calage de la bobine folle, il avait été réali
de deux béles placées obliquement, de part et d’
ne, entre deux des bras et la magonnerie. I,

8¢ au moyen
autre de la bobi-

avait été posé d’abord dans un logement cxist‘,‘?ﬂ‘a'm}ml1 o -dsecs

: ; y ant dang la magon-
nerie et la machine mise en mouvement pour amener un des bras
contre ladite béle. La seconde béle avait éts posée ensuite dans
un logement analogue de la magonnerie ef appliquée d’autre part
sous un autre bras. Des cales avaient été chassées 3 coups de
mat'te%a a chaque extrémité des étangons.

Ce genre de calage de la bobine était utiliss depuis de trés
nombreuses années. -

Le 6 janvier, vers 1 heure du matin, deux repasseurs de puits,
L. et C., qui avaient regu l'ordre d’aller réparer le guidonnage
a 250 metres, puis 3 350 metres, prirent place dans la cage sud
a la recette de la surface, en compagnie du chef-tireur M.

La cage fut arrétée au tunnel et M. en sortit. Apres quelques
manceuvres au tunnel, la cage fut descendue a allure ralentie.
Elle avait parcouru de dix & quinze mdtres, quand M. s’apercut

-
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que le cible nord descendait lentement. Tl signala la chose aux
repasseurs de puits, qui lui répondirent de les faire remonter.
M. a affirmé avoir alors donné le signal de remonte, tant au
porte-voix qu’au moyen de quatre coups de sonnette. Le cable
sud continua a descendre de plus en plus vite. M. répéta le
méme signal & plusieurs reprises, a-t-il dit, mais en vain.
L’éclairage électrique du tunnel s’éteignit soudain.

Le repasseur de puits L. a déclaré que lorsqu’il eut demandé &
M. de faire remonter la cage, celle-ci « eut une hésitation comme
pbur s’arréter ». Elle redescendit aussitdt rapidement, si rapide-
ment méme que son compagnon et lui durent se laisser tomber
et s’arcbouter des pieds et des mains contre les parois. Lorsque
M. lui a fait la remarque que le cible nord descendait, il a can-
staté qu’il en était bien ainsi; dans la suite, alors que la vitesse
de la cage s’accélérait, il a entendu nettement vis-a-vis de lui,
le fouettement de ce cdble dans I'autre compartiment du puits.

L. a ajouté qu’a la profondeur de 100 metres environ, il a
perdu la notion des choses.

En résumé, d’apres lui, la cage a été véritablement précipitée
dans le puits.

La cage, aprés avoir échappé des guides, s'est abattue a 665
métres de profondeur sur les trongons d’une ancienne plate-cuve.

L’étage inférieur, de 2 métres de hauteur, s’était écrasé au
point que le plancher et le plafond s'étaient rapprochés de 0,70
a 0™ 80.

I’un des ouvriers fut tué; l'autre, gravement blessé.

Le machiniste a déclaré que lorsque, les manceuvres faites an
tunnel, il recut de M. le signal de descente a « repassage de
fosse », il fit descendre la cage a allure modérée. Pour cela,
a-t-il dit, il avait placé le levier de changement de marche dans
la position correspondant a la remonte de la cage afin de pou-
voir battre contre-vapeur. Il admit alors un peu de vapeur par
le modérateur pour tenir la cage en équilibre, puis desserra le
frein. Lorsque la cage arriva a une quinzaine de meétres sous le
tunnel, on sonna « plus haut ». Il se produisit alors des chocs
dans la machine. Il a essayé d’arréter la cage en ouvrant le
modérateur, mais celui-ci était calé. Tl a voulu tirer le levier
du frein; ce levier ne pouvait plus bouger. La machine a alors
pris de la vitesse, entrainée par la cage.
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I1 se produisit i
un fracas: p 2
. pro as; le coursier s’est ouvert, les lumicdres
se sont éteintes, le coursier s’est abattu. I, i
T e ) U. Le machiniste a encore
ye diagir sur les leviers, mais vainement

Au cours de e positi it
Wi Ases depomtlons, le machiniste n’

3 € la méme manior : i vé

e i e (-i b]]a Succession des événements.

€ que le c: *était détache

Sy s q cible nord s’était détaché de la bobine
et etait tombé dans le puits.

Le cible sud, long d ¢

e . 22 > 2. P ~

Sy 5 Jg 880 rr_mtx es, s'était déroulé complétement
p . e‘al enroulé en sens inverse sur un demi-tour de 9m 5(;
de diamotre. :

La bobine nord étaj isé

était br celat: 1 &

Ak ; _ busqe et des éclats en avaient été pro-
Jetes a des distances diverses.

Le coursier avait étg

ot o At a1 . 5

e i d € soulevé et était retombé contre le mur

: e comi otal j & 1
R s mande étaient tous faussés. Le portique

e s surmontant les molettes était arrachd.

s béles ayan 'vi ; ) i ctal
Lt yant servi au calage de la bobine folle étaient tom-
a - m, - . . -
L cave des fondations; l'une était intacte, 1’autre,
royée a l'une de ses extrémités.

Les deux pid i

ces d étai é
S p e bois de la hotte étaient fortement rapées

I leur ace interne par le passage du cible. Leur écartement a
P'une des extrémités était de 40 3 45 millim@tres; & I’autre extré

. - ~ - & £ i &
mfte., de 20 & 20 millimdtres. L’épaisseur du cable était de 25
millimétres. Le boulon correspondant au plus fort écartement,
¢tait plié a ’endroit du filet, ce qui empéchait le serrage a fond
de D’écrou.

La chute de pidces diverses amena la rupture de fils glectri-
ques, ce qui, avec la fusion de fusibles et les courts-circuits qui
en furent la conséquence, eut pour résultat I’extinction des lam-
pes. }

- Quant, aux divers leviers, sauf celui de changement de marche,
ils étaient calés par suite de la flexion des arbres qu’ils cé)m-
;nandaxent, flexion produite par le choc d’éclats de la bobine
olle. Le levier de changement de marche était dans la position
cort_'e.spondaut a 1’ascension de la cage sud, c’est-a-dire dans la
position correspondant au battage de contre-vapeur pour la des-
cen i Stai é i

: .te de ladite cage. Il en était de méme des coulisseaux. Le
’evler ;:!u modérateur était dans la position correspondant i
I.ouvel ure maximum. Le levier de la détente était dans la posi-
tion permettant la production de celle-ci sous l’action du régu-
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lateur. Le levier du frein était dans la position de fermeture du
tiroir d’admission sous le frein, c’est-a-dire de serrage de celui-ci;
la tringle intermédiaire entre 1l’arbre et le cylindre du:frein,
ainsi que la manivelle qui en commandait le tiroir, étaient brisés
et il résulte des constatations faites que ce tiroir et le trongon
de sa manivelle de commande étaient dans la position d’admis-
sion de vapeur, c'est-d-dire de desserrage du frein.

Le levier des purgeurs était dans la position correspondant i
la fermeture de ces derniers. ;

L’enquéte n’a pas permis d’établir si ’accident a résulté du
décalage de la bobine folle et de la destruction de la machine
qui en a été la conséquence, ou d’une fausse manceuvre du ma-
chiniste.

M. I'Inspecteur Général des Mines a émis les considérations
suivantes
« J'estime que le mode de calage de la bobine folle utilisé
lors de l’accident était insuffisant. Celui-ci, consistant & caler
la poulie, de part et d’autre de son axe, par un étangon coincé
entre 1'un des bras et la macgonnerie supportant le palier de
I'arbre moteur est, en effet, sujet a faire défaut par suite de
U'entrainement de la bobine folle par simple frottement lors
des changements brusques de rotation de la machine, par
exemple, au cours des manceuvres, de méme que par suite des
trépidations ou vibrations violentes produites lors des coups
de frein. C’est pourquoi j’estime qu’il doit étre remplacé ou
complété par un autre mode de calage, tel ’enchainement
d’un ou plusieurs bras de la bobine, apfe & ne pas étre influen-
eé par les mouvements subis par la poulie folle ou les trépi-
dations de l'ensemble de la machine. »

Ne 2. — Centre. — 3° Arrondissement. — Charbonnages
Réunis de Ressaiz, Leval, Péronnes, Ste-Aldegonde et Houssu.
— Sitge Ste-Barbe, 4 Ressaiv. — Puits de service. — 22 janvier

71927, wers 18 h. 1]2. — Un blessé. — P. V. Ingénieur L. Renard.
Un ouvrier se trouvant dans une cage qui a déraillé,
a Gté projeté contre les parois de celle-ci.
Résumé *

I’accident s’est produit dans un puits ne servant qu’a la
translation du personnel et a la descente des bois de souténement.
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‘II comportait deux envoyages : I'un & la profondeur de 340
; - S :
metres, 'autre, a celle de 290 métres. Au niveau de 250 métres
se trouvait un ancien accrochage ot l'on avait établi un serre-
ment. y

Sur ce puits était installée une machine d’extraction électrique,
a moteur asynchrone.

Les cages, de 0m,90 de largeur et 3 métres de longueur, étaient
4 deux compartiments pouvant contenir, chacun, deux wagon-
nets placés en file.

Elles étaient guidées d’un seul c6té — cbté extérieur — par
des rails de 40 kgs/métre, fixés & des solives en bois.

Chaque cage avait quatre mains-courantes en acier.

Pendant la translation du personnel, les faces d’encagement
des cages étaient fermées par des barriéres.

Le jour de l'accident, vers 13 h. 1/2, un ouvrier avait pris
place, 4 l'étage de 340 métres, dans le compartiment supérieur
de la cage ouest, pour se faire remonter i la surface.

Les barritres mises en place, le signal de départ fut sonné.
L’ouvrier s'était accroupi dans la cage. Celle-ci monta lentement
f&u-dessus_du njlveau' de 290 métres, elle dérailla, mais continua
a monter jusqu’au niveau de 250 motres ott venant buter contre
un des sommiers de ’ancien accrochage, elle s'arréta,

¥ .1 . 31 5 A

L’ouvrier fut projeté d’une paroi a 'autre de la cage et regut
de multiples. contusions.

Py ? ol o - d

A‘pfu, l'accident, il fut constaté qu’une des mains-courantes
supérieures de la cage était arrachée et tombée dans le puits;
3 o =0 4 S % . 7 ’ . ?
I"autre main-courante cupérieure était dégagée du rail. Le gui-
donnage fut trouvé intact.

Le signal de secours était accessible de Pintérieur de la cage.

La cage levant, qui descendait : "acei
2 at, g lalt au moment de 1’accident, con-
enait un chariot chargé de bois.

0 : 4
e T drrondissement. — Charbonnages des
2r ; T “ .
& fo.rlmt.\v et Nord du Ricu-du-Ceur, — Siege n° 18, a Flénu. —
{””8 d’extraction; acerochage de 720 méitres. — 2} février 1927,
a G heures. — Quatre blessés, — P V. Ingénieur 0. Demeure.
Au s d’ : o
e cours d’une manceuvre devant un accrochage, une
lnce f:c)llte’nant quatre ouvriers, qui s’était ancrée dans
5 q 3 b LA ey g i
e puits, s’est dégagée; deux des ouvriers furent préci-
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pités dans le vide; les deux autres furent blessés dans

la cage.
Résumé

L’accrochage de 720 métres du puits d’extraction comprenait

trois niveaux de recette.

Les cages étaient a six compartiments dans chacun desquels
quatre hommes pouvaient prendre place. ;

Pendant la translation du personnel, les faces d’encagement
de chacun des compartinients des cages étaient garu.ies de pf)rtes
amovibles. Celles-ci étaient munies tant & leur partie supérieure
qu’a leur partie inférieure d’un gond pénétrant dans une ou’ve?-
ture ménagée dans les cadres de la cage; la fermeturfa en était
assurée par un simple loquet s’engageant dans une échancrure
pratiquée dans un des montants de la cage. -

Dans le puits, un peu en dessous de la recette supérieure de
e avait été placée autrefois pour suppor-

]’accrochage, une poutr i s .
n’avait pu étre fixé assez solide-

ter un sommier qui, trop court, . :
ment dans la magonnerie. Ce sommier avait toutefois été rem-

placé depuis longtemps par un sommier plus llo.nf?r, parfaitement
pesé, et la poutre était devenue ainsi sans utilité. Cette poutre
Gtait légorement encastrée a 1'une de ses extrémités dans la ma-
gonnerie; a son autre extrémité, elle était soutenue par un
étangon. . ' .

Le jour de l'accident, vers 6 heures, un porion devait faire
remonter 14 ouvriers. ' !

Par la recette supérieure de l’accrochage, quatre ouvriers pri-
rent place dans le cinquitme compartiment d’une des cages (ces
compartiments numérotés de haut en bas).

Le porion, pour continuer le chargement de la cage, sonna une
volée de coups, suivie d’un coup, ce qui signifiait que la cage
devait d’abord étre remontée pour permettre l'effacement des
taquets, puis redescendue de maniére & en amener le premier
compartiment sur les taquets de la recette supérieure.

La manceuvre fut effectuée, mais quand la cage redescendit,
elle vint se poser sur le bord de la poutre signalée plus haut,
poutre qui, par suite d'une poussée de terrain, faisait saillie
dans le puits.

Le porion entendant alors les chaines de suspension de la cage
se déposer sur le toit de celle-ci, sonna 1'arrét. Au méme moment,
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la'cage se dégageait et tombait de toute la longueur de cible qui
s'était déroulée, c’est-a-dire de 6 métres environ.’

Par suite du choe, les portes de la cage se dégagérent;
des ouvriers tombérent della. cage sur ungp]anche%' Ig)]acétéaj:uli
puits a 27,50 sous le niveau de l’accrochage; les deux autres
ouvriers, restés dans la cage, regurent une trés forte commotion.
Tous quatre furent blessés.

Les terrains, au voisinage de l’accrochage, étaient peu résis-
tants et sujets a de fréquentes poussées, de telle sorte que le
revétement en magonnerie devait y élre réparé trés souvent.

Un taqueur, qui avait remarqué le frottement de la cage con-
tre la poutre, avait omis d’en avertir la surveillance.

Apres Daccident, sur Pordre de I'Ingénieur qui a procédé a
I'enquéte, la poutre a été enlevée.

1l a été constaté que, sous l'effet d'un choc langant assez haut
les portes de fermeture des cages, le gond inférieur pouvait sortir
de son alvéole et s’il ne retombait pas dans celle-ci, la porte pou-
vait ¢’échapper dans le vide. : -

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis qu’il convenait de ne
pas laisser subsister dans les puits, des picces de char!}eiltes ou
d’-a:utrcs engins devenus sans utilité et sur lesquels les visiteurs
de puits pour cette raison ne portaient pas assez leur attention.

Il a estimé au surplus que les ouvriers découvrant et signalant
une cause de danger devralent recevoir une prime, ce qui stimu-
lerait leur ztle a veiller & la séeurité commune et il a ajouté que
pareille mesure aurait probablement incité le taqueur et peut-étre
d'fmtres ouvriers a faire connaitre a leurs chefs que la cage frot-
tait contre la poutre.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 2° Arrondissement a
mvité la direction du charbonnage
.1 ) a attirer I’attention des visiteurs de puits sur la responsa-
!A):llte que pareil accident leur aurait fait encourir s’il avait pu
étre établi que la cage serrait déja contre la poutre lors de leur
derniére visite ;

oY X o i - : : o

2°) & stimuler par la promesse d’une prime linitiative des
ouvriers A faire connaitre les causes de danger qu’ils auraient
découvertes ;

_ ayant, les trois inférieurs, 1™,
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3°) & modifier les portes des cages, de fagon qu’en cas de choc,

elles ne puissent se détacher.

Ne 4. — Liége. — 9° Arrondissement. — Charbonnage de
Hasard-Fléron. — Stége de Micherouz, a Micheroux. — Puits
d’extractign; recelte de la surface. — 4 mars 1927, vers 1} h. 40.
_ Un tué. — P. V. Ingénieur principal P. Thonnart.

Un ouvrier qui se trouvait dans une cage arrivant a la
surface, a poussé la téte hors de la cage avant ’arrét
définitif de celle-ci.

Résumé

I’accident s’est produit a la recette de la surface du puits

d’extraction.

Les cages circulant dans ce puits sont & quatre compartiments

99 de hauteur, le supérieur, 1*53.

Pendant la translation du personnel, les faces d’engagement

de ces compartiments sont fermées par des portes en tole pleine,
a deux ouvrants égaux, de 0",60 de hauteur. Ces portes ne peu-
de la cage; le verrou de ferme-

vent s’ouvrir que vers l'intérieur
Aux quatre compartiments,

ture est également a lintérieur.
I’espace libre sous les portes mesure 0,38 de hauteur; au-dessus
des portes, la hauteur de l'espace libre est de 07,24 aux trois
paliers inférieurs et de.0™,556 au palier supérieur.

Pendant les translations du personnel, les manceuvres s’exécu-
tent a la surface sans faire reposer la cage sur les taquets. Cha-
cun des compartiments, en commengant par le supérieur, est
amené en rvegard de l'accrochage. Avant de permettre aux
ouvriers de pénétrer dans le compartiment ou d’en sortir, 'acero-
cheur attend le signal lui indiquant que la cage est immobilisée
par 1’application du frein sur la machine. Ce signal est donné de
la fagon suivante : le frein, en se serrant, ferme un circuit électri-
que et une sonnerie trembleuse située prés de ’accrochage de la
surface, retentit.

I’acerocheur donne les signaux nécessaires au machiniste en

poussant sur un bouton de sonnerie électrique.

Le machiniste, lorsqu’il est aux fers, ne voit pas la recette de

la surface.




1154 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Le 4 mars 1927, vers 14 h. 40, une des cages contenant 36
ouvriers arriva 3 la surface et s’arréta dans une position telle
que le plancher du compartiment supérieur se trouvait a 0,40
au-dessus du niveau de 1’accrochage.

L’accrocheur sonna le signal de descente afin d’amener ce
plancher au niveau de ’accrochage.

La cage se mit & descendre lentement; mais, au cours de cette
manceuvre, un ouvrier qui se trouvait dans le second comparti-
ment ouvrit la porte et poussa la této nors de la cage. Tl eut la
téte coincée entre le plancher du con.partiment supérieur et les
taques du chargeage.

Le frein n’avait pas été appliqué sur la machine entre ’arri-
vée de la cage a la surface et la manceuvre subséquente.

Tous les ouvriers interrogés ont été unanimes 3 déclarer qu’il
était interdit d’ouvrir les portes d’un compartiment quelconque
de la cage avant I'immobilisation de ce palier en face de 1’accro-
chage et le signal donné par la sonnerie du frein.

N° 5.— Mons. — 2° Arrondissement. — (Charbonnage des
Produits et du Nord du Rieu-du-Ceur. — Siége n° 25, a Flénu.
— Puits d’extraction n® 26. — & mars 1927, & 16 heures. —
Un tué. — P. V. Ingénieur C'. Demeure.

Au cours d’une manceuvre dans le puits, une planche
sur laquelle se tenait un ouvrier, a été heurtée par une
cage montante et 'ouvrier a été entrainé par cette der-
niére.

Résumé

L’accident s’est produit dans le compartiment nord du puits
susdit.

Deux ouvriers de puits D. et P. avaient été chargés de faire
descendre & 1’étage de 720 mdtres, huit tuyaux de 5 mdtres de
long et 100 millimétres de diamétre. Ces tuyaux avaient é&té
placés, comme d’habitude, verticalement sur le toit de la cage;
ils avaient été attachés, vers le haut, & une ferrure fixée au
cible.

Pour le déchargement de ces tuyaux, la cage avait été arrétée
en face de l’accrochage.
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P. avait pris place sur le toit de la cage, sa ceintu.re de sﬁret.é
attachée & 'une des chaines de suspension de celle-ci; D. s’était
installé sur une planche posée, 3m.80 plus haut, sur deux tra-
verses du guidonnage, sa ceinture de siireté attachée a l’}m des
montants d’une échelle placée contre la paroi Est du puits.

D. détachait les tétes des tuyaux. Chaque fois qu'un tuyau
était dégagé, les deux ouvriers le passaient & deux bouveleurs
qui se tenaient dans ’accrochage. ' ; :

Les huit tuyaux déchargés, la cage devait ére remontée, puis
arrétée au niveau de la planche pour y reprendre D. ‘

P. donna, au moyen de la sonnette réservée aux ouvriers de
puits, le signal de remonte lente. .

D. aurait dd, comme d’habitude, se retirer de la p]a:.nche sur
I’échelle, y attendre I’arrivée de la cage et sonner l’arrét.

Il était resté sur la planche et ne sonma pas. La cage en mon-
tant fit basculer la planche et® D. s’accrocha aux chaines de
suspension de la cage. o h b

Quand P. parvint i sonmer, il était trop tard, D. a.valt_et':e
Gerasé contre une poutre se trouvant 1™,50 plus haut et destinée
a supporter la tuyauterie de refoulement d’ung pompe. 5

Les déclarations n'ont pas été concordantes en ce qui concerne

la vitesse imprimée & la cage.

N°e 8. — Litge. — 7° Arrondissement. — (.']mrbomm;{e de
IHalbosart, Kivelterie et Paiv-Diew. — Siege Belle-TVwe, a Villers-
le-Bouwillet. — Putts d’extraction. — 11 avril 1927, vers 23 h. }4.
— Drois tués. — P. V. Ingénieur . Masson.

Trois ouvriers qui se trouvaient dans une cage ont été

précipités dans le puits.
‘Résumé

Le puits d’extraction du siege Belle-Vue, profond de 290
matres, comprend des niveaux de recette : 1° & la surface; 2° i
la profondeur de 80 mettres, niveau auquel aboutit une galerie
a flanc de coteau, venant de la paire de Bende; 3° & la profon-
deur de 140 métres; 4° a la profondeur de 210 métres; 5° i la
profondeur de 280 meétres.

Sous ce dernier niveau, est le « bougnou ».

Le puits est de section circulaire de 3 meétres de diambdtre.
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Aux partibures établies & la distance de 4 motres environ,
suivant le diamdtre est-ouest du puits, sont fixés les rails ser-
vant & guider les cages. :

Celles-ci, dont les longues faces sont constituées par des téles
pleines, sont & deux compartiments; chacun de ceux-ci peut rece-
voir une berline.

Les cages sont ouvertes sur les petits cotés; chacun de ces cotés,
a mi-hauteur de chaque compartiment, est pourvu d’un étrier
mobile destiné a retenir la berline introduite dans le comparti-
ment.

Aux divers envoyages, l'encagement et le décagement des ber-
lines se font par le c6té Est. Dans le puits, a l’ouest du compar-
timent d’extraction, sont installées des échelles et des tuyauteries.

Du coté Est se trouvent les cordons de sonnettes servant a
donner les signaux, cordons sur lesquels on agit par leviers.

Dans la salle de la machine c{’éxtraction, devant le machiniste,
sont placées six sonnettes commandées recpectivement par les
cordons de la surface, des niveaux de 80, 140, 210 et 280 métres,

€t par un « corbon d’alarme » que le personnel peut actionner- de

I'intérieur des cages.

La consigne de la translation est affichée a chaque envoyage
et dans la salle de la machine.

Le nombre de coups de sonnette dépend évidemment de la
manceuvre a effectuer; il varie de 1 & 7 et peut comporter des
roulements.

Le signal « d’abarin » signifiant que du personnel prend place
dans la cage, consiste en un roulement, c¢’est-i-dire une série de
coups rapprochés.

La salle de la machine d’extraction (machine électrique) était
reliée par téléphone aux envoyages de 80 et 210 métres.

La liaison n’avait pas été faite avec l'étage de 140 metres,
parce que cet étage devait étre mis hors service; elle n’était pas
encore réalisée avec l'étage de 280 métres, celui ne datant alors
que de relativement peu de temps.

Le 11 avril, au poste de nuit, le machiniste avait, en deux
manceuvres, descendu du personnel a 210 metres (parmi le per-
sonnel amené i ce niveau, le « pompier » B.) et & 280 matres.

Apres d’autres manceuvres, vers 11 heures, les ouvriers No. et
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Mi. déclarerent au machiniste qu’ils allaient descendre « deux
cages de bois ».

D’aprés le directeur des travaux, lesdits ouvriers devailent -ame-
ner du niveau de 80 metres, d’abord a 210 métres, des bois de
voies (bois ronds de 2 métres de long et 0%,15 .de diamétre), puis,
4 280 motres, des béles plates (perches de sapin de 27,40 de lon-
gueur et 0";06 de diametre, sciées en deux suivant la longueur). .

Pour effectuer ce transport, les ouvriers enleverent, comm-e
d’habitude, & la recette de la surface, le planche.r du comparti-
ment supérieur de la cage nord. Cela fait, ils s¢ firent descendre
a 80 metres. ! . A i .

Apres un arrét de trois & quatre minutes a ce niveau, le machi-
niste regut le signal indiquant que la cage, contenant d’u‘p_erson-
nel, devait étre descendue a 210 metres. La cage a.y‘axft été immo-
bilisée quelques minutes i cet accrochage, le machiniste recut }e
signal « abarin » pour l'étage de .140 métres. La.' ca’gfa fut amenée
i cet Gtage. Presque aussitot, le signal fut donné d’élever la cage
3 la recette de 80 métrgs ; cette manceuvre fut exécytée. Quelques
minutes aprés, on demanda au machiniste, par le signal convenu,
de descendre la cage a 140 métres. Au moment ou la cage arri-
vait & cet étage, on sonna l’arrét, puis aussitot le s?gnal de de\s—
cente a 210 metres. La cage fut descendue & ce niveau. Aprés
trois ou quatre minutes, le machiniste entendit nettex?ent deux
coups de sonnette, donnés de 1’étage de 210 métres, et il remonta
lentement la cage a 80 metres.

Tous ces signaux avaient été donnés par les sonnettes d’en-
voyage.

Aprés avoir attendu quelque temps et constaté que personne
ne demandait la cage a4 80 métres, le machiniste téléphona a 80
métres, puits 4 210 métres; il n’obtint pas de réponse.

Vers 3 heures du matin, des bacneurs ayant trouvé a 1'accro-
chage de 280 metres, sur les taquets, des débris de bois et un
calegon auquel adhéraient des lambeaux de chair et ayant décou-
vert aussi un cadavre — celui du pompier — & fleur d’eau dans
le bougnou, donnérent 1’alarme.

On trouva dans la cage nord des débris de bois et un sabot;,
puis le cadavre de Mo. au niveau de 210 métres entre la barre
de commande des taquets et la paroi du puits, du coté sud ;
ensuite des débris de béles entre les profondeurs de 80 et 9280



1158 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

métres et des vétements, ainsi que des membres des victimes de
part et d’autre de I’accrochage de 210 métres; enfin, finalement,
le cadavre de Mi. au fond du bougnou.

A l'envoyage de 210 métres se trouvaient 32 hois de voies,
la moitié rangée sur le sol le long de la paroi nord, les autres
déposés sur un chariot. Ces bois formaient une charge supérieure
a celle que peut contenir’ une cage. .

Les débris de bois parsemés le long du puits, dans la cage et
devant les recettes, proviennent de béles plates, c’est-i-dire de
bois qui devaient étre amenés i 280 motres.

Le pompier B. assurait le service des pompes aux étages de
140, 210 et 210 et 280 matres, on il se rendait suivant les néces-
sités. Apres 1'accident, la pompe de 210 mdtres fut trouvée en
marche.

Aux dires des personnes interrogées, toutes les sonnettes fone-
tionnaient convenablement. L’'Ingénieur qui a procédé a 1’en-
quéte a vérifié que la sonnette de 'l’c'tage de 210 métres fonction-
nait a coup sir.

Enfin, toutes les personmes interrogées — et parmi celles-ci
plusieurs ouvriers ayant effectué le transport des bois — ont
déclaré unanimement qu’il était interdit aux ouvriers chargés de
ce travail, de circuler dans le puits, en se tenant dans la cage,
alors que celle-ci contenait des bois.

En admettant comme véridiques, les déclarations du machi-
niste, 'accident a été expliqué comme suit :

Mo. et M. ont chargé un premier « trait » de bois & 80 métres
et I'ont déchargé a 210 métres. En 1emontant, ils ont pris avec
eux le pompier B., lequel sera sorti de-la cage a 140 métres, pour
un motif non connu. Les deux ouvriers revenus i 80 métres ont
introduit une nouvelle charge de bois dans la cage et sont redes-
cendus a 210 meétres, apres avoir repris B. a4 140 meétres. Au
niveau de 210 métres, ils ont déchargé les bois de voies et laisss
dans la cage les béles plates destinédes & I'étage de 280 metres.

B. a alors pris place dans la cage avec les deux ouvriers, vrai-
semblablement pour aller mettre en marche la pompe de 280
metres. C'est alors qu’on a sonné deux coups sans signal « d’aba-
rim ».

La cage a été remontée a 80 motres et, au cours de cette ma-
neeuvre, vraisemblablement des bois ont glissé, se sont accrochés
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aux parois du puits ou aux partibures, se sont brisés et ont été

précipités dans le puits, en entrainant les ouvriers.
Il n’a pas été possible de dire si le machiniste avait effectué

une fausse manceuvre, contraire & celle qui avait été commandée.
Au moment de l’accident, il n'y avait aucun témoin pres du
puits, ni dans la salle de la machine.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 7° Arrondissement des
Mines a invité la direction du charbonnage : ]

1°) & rappeler au personnel I'interdiction de. circuler dim‘s le
puits en se tenant dans l'une des cages d’extraction & coté de
bois destinés & étre employés pour le souténement des travaux.

2°) a veiller & ce que cette i_pt-erdictiou soit serupuleusement
et strictement observée par ce personnel.

N° 7. — Litge. — 8 Arrondissement. — Z'imrbmmaye d’Ab-
hooz et Bonne-Foi-HHareng. — Siége d’Abhooz, a Herstal. —
Puits d&’extraction. — 18 avril 1927, a 8 k. 1/2. — Un blessé. —

P. V. Ingénieur M. Bréda.

" Une cage, qui contenait deux ouvriers, a, en descen-
dant, heurté violemment les taquets non complétement
effacés d'un accrochage..

Résumé

Le puits d’extraction comporte un accrochage vers sud a la
profondeur de 80 métres.

Cet acerochage était garni de taquets & effacement automati-
que du systtme Wilmotte, taquets qui, jusqu’'an jour de 1'acci-
dent, n’avaient jamais été utilisés. i

Ledit jour, un surveillant et plusieurs ouvriers avaient été char-
gés de poser des voies ferrées a ’accrochage en question.

Deux de ces ouvriers mirent ‘en place le levier de commande
des taquets. ‘ i

'Quelque temps aprés, l'un d’eux, sans en avoir re¢u l’ordre,
vérifia le’ fonctionnement des taquets et constata que celui-ci
était défectuenx. ; ‘ Ta'elss i i

Tn passant sur les cadres de boisage du puits; il se rendit au
ooté nord ‘de ce dernier et graissa ltes‘art-iculations des taguets

nord.
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Alors qu’il était occupé a ce travail, la cage KEst descendit,
heurta violemment les taquets, continua son mouvement de des-
cente sur quelques métres, puis remonta 3 la surface.

Dans cette cage avaient pris place deux ouvriers qui devaient
se rendre a un étage inférieur. ;

La descente se faisait & vitesse normale quand le choc se pro-
duisit. :

. Le machiniste ayant constaté que quelque chose d’insolite était
survenu, fit remonter la cage & la surface

Un des deux ouvriers qu’elle contenait avait été gravement
blessé; 'autre 'avait été légdrement,

Le Comité d’Arrondissement, a B2

: partagé Davis de so ol
a savoir : « Lorsque des ouvrie i R
q uvriers doivent travailler dans un

: ) ! e il convient que le machiniste
d’extraction en soit averti préalablement .

puits ou aux abords de celui-ci,

N° 8. — Lumbouwrg. — 10° Arrondissement

. — Charbons
Sainte-Barbe et Guillawme Lambert. — wage

J;fé([(: (E'EI/WJEH 3
; . . . g @ .E’_?jS‘-
den. — Puits d’extra ctton, — 5 jui l ;
G ) quin 1927 ) vers J

; e 4k Pl L
Un tué. — P. V. Ingénieur P. Gérard At

Une cage a été mise & molettes,

Résumé

Le puits d’extraction est desservi par

deux : gt
! i machi .
dans le méme béatiment. nes établies

La machine n° 1 est une machine électyi
la poulie a 6 métres de diambtre.

L’installation motrice, du type Léonarq comport

1°) un groupe transformateur rotatif c,g e
asynchrone a courant alternatif ‘triphasg g
kilowatts, recevant du courant 3 5.000 vo
charbonnage et actionnant une géilérat-rice
a excitation indépendante. En bout d’arhye
excitatrice avec enroulement compoung 5
d’excitation A la génératrice et ay moteur
sion aux bornes de cette excitatricg est m
120 volts par régulateur Turill;

que & dispositif Koepe;

Mprenant un moteur
Une puissance de 800
[fs de la centrale du
4 courant continu et
8¢ trouve la dynamo
urnissant le courant
d_’extraction; la ten-
alntenue constante 3

LES ACCIDENTS SURVENUS!DANS LES CHARBONNAGES {161

2°) Le moteur électrique d’extraction & courant continu et

éxcitation indépendante, d’une puissance de 840 kilowatts rece-
vant du courant i 500 volts de la génératrice.

L’excitation de la génératrice est variable sous'la commande
du levier de changement de marche mancuvré par le machiniste,
qui peut ainsi faire varier la tension et I'intensité du courant
envoyé au moteur d’extraction. L’excitation de celui-ci est, en
marche normale, constante. A ’arrét, cette excitation est dimi-
nuée par l'introduction’ dans le circuit inducteur, de résistances
supplémentaires qui évitent un’échauffement exagéré des enrou-
lement inducteurs. Pendant la marche du moteur, ces résistances -
supplémentaires eont court-circuitées grice a la fermeture d’un
contacteur, fermeture qui se fait dés que le levier du change-
ment de marche ne se trouve plus dans la position correspondant
a l'arrét. ‘

Toutes choses égales, la vitesse du moteur d’extraction aug-
mente en raison inverse de l’excitation qu’il regoit, de sorte que,
si, par suite d’un fonctionnement défectueux du contacteur, les
résistances supplémentaires restent insérées pendant la marche
du moteur, la vitesse de rotation de ce dernier est accrue en
proportion des résistances mises en jeu.

La machine est encore pourvue d'un commutateur qui doit

étre employé pour la translation du personnel. Quand il est

fermé, ce commutateur, par la mise en série de résistances addi-
tionnelles avec le rhéostat de champ de la génératrice, diminue
le voltage aux bornes de celle-ci dans une proportion telle que
la vitesse normale de régime du moteur est réduite de 25 9.
La vitesse normale d’extraction des produits est de 10 metres
par seconde; celle de la translation du personnel est de 7™,50.
Divers appareils de sécurité sont insérés en série dans un cir-
cuit dit « de sécurité » dérivé sur le circuit & 120 volts de ’exci-
tatrice. Ce sont notamment : un interrupteur commandé par un
limiteur de vitesse a force centrifuge, lequel fait déclancher
Iinterrupteur quand la vitesse de translation des cages dépasse
12m 50 par seconde, et un interrupteur évite-volettes intervenant
deés que la cage atteint la hauteur de 20™,90 au-dessus du sol.
Sont encore insérés dans ce circuit de sécurité : 1’enroulement
d’un 8lectro-aimant agissant sur le frein de sécurité et l’enrou-
lement de la bobine d’un disjoncteur automatique & minima de
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tension placé dans le circuit génératrice-moteur d’extraction.
.DES q.u’un ‘appareil de sécurité fonctionne, le frein de sécurité
intervient et le moteur d’extraction ne peut plus recevoir aucun
courant. Le disjoncteur automatique est aussi & maximum de
courant : il coupe le circuit q
4.000 ampéres. ]

Divers appareils de mesure-sont ada
en vue du machiniste, 3 savoir

uand lintensité du courant atteint

ptés & la machine, placés

a) un voltmétre indiquant la tension aux hor
trice et du moteur d’extraction;

b) un ampéremétre indiquant le sens ét 'intensité du courant
circulant entre la génératrice et le moteur d’extraction :

- - . . Y

¢) un tachymétre Karlick indiquant la vitesse de translation
des cages dans le puits, jusqu’d un maximum de 12 mdtres par
seconde ;

d) un indicateur de position deg cages dans le puits

Le puits est muni de la signalisation élec
lumineux ; les signaux sont bien en

nes de la généra-

trique, a signaux
vue du machiniste.
Le machiniste se trouve dans une cage vitrée en face de la
poulie Koepe; il a & sa disposition trois Teviers - a sa droite, le
levier de change rche ; 3 ) i :
gement c.]e m:uche-, a sa gauche, le levier du frain
de manceuvre et le levier du frein de séeurité. A portée du ma
chiniste se trouve encore la manette du commutateur
la vitesse lors de la translation du personnel.
La cabine du machiniste est relide par téléphone & la recette
de la surface et, par I'intermédiaire du moulineur de la surface
. - d
aux différents accrochages du fond.

réduisant

La sonnerie de ce téléphone est employée pour avertir le ma-

e e ;
chiniste de I'importance de la charge contenue dans la cage

descendante lors de la descen ari
se rlanx A
ente de matériaux pondéreux, chaque

coup de sonnette signifiant le chargement de deux berlines de
ces matériaux.

2, : ey
L’action de freinage s’exerce par quatre sabots en orme em-
brassant la jante de la poulie Koepe.

Le serrage des sabots est produit soit par

f,r(_em-s — frein de maneceuvre ou frein de s
I"action simultanée de ceg d
aut.omai'.iquenwnt-
séeurit

Paction de ’un des
éeurité — soit par
eux freins. Le frein de sécurité agit;
courant est coupé dans le ecircuit deé
ssant alors sur les sabots.

; dés-que le
€ un contre.poids agi
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Le levier du frein de manceuvre permet 1’admission et 1’émis-
sion d’air comprimé sous un piston commandant ledit frein et,
par un dispositif spécial, le frein de manceuvre peut agir quand
le contrepoids du frein de sécurité est relevé. ‘

Le frein est établi de manitre qu’a la vitesse de 12™,50 par
seconde et avec une surcharge descendante de 6 tonnes, le frein
de sécurité agissant seul peut arréter la machine sur 251 métres;
dans les mémes conditions, 1’action simultanée du frein de sécu-
rité et du frein de manceuvre doit arréter la machine sur 53
meétres. -

Le chevalement installé sur ce puits est en béton. Les deux
molettes ont 6 metres de diamdtre el sont placées respectivement
4 35 et 37 metres au-dessus du sol. Une petite molette de secours
de 20,80 de diamétre servant & la pose du cidble, se trouve a
34= 50 au-dessus du sol.

A 26™,50 au-dessus du méme niveau, le contre-guidonnage éta-
bli dans le chevalement se continue par des guides rapprochés en
bois de 3,20 de longueur. L’écartement de ces guides passe
de 3,30 & 2,85. Il y a quatre guides de l'espéce par cage; deux
sur chacun des petits cotés de la cage.

A 24m™ 90 au-dessus du sol sont montés les taquets de sfreté;
ils consistent en corbeaux en fer dont la levée est limitée par la
présence d’'un ergot de fagon qu'ils retombent par leur propre
poids.

L’étage du fond est a la profondeur de 692™,95.

Plus bas, aux profondeurs respectives de 698,90 et 702™ 70
sont montés deux planchers, donf l'armature est constituée de
fortes poutrelles encastrées dans le revétement des parois du
puits.

Au niveau de 721™,40 se trouve une plate-cuve.

La nuit de l'accident, Bi. &tait préposé a la machine n°® 1,
R. était aide-machiniste et Bo. était chargé de la conduite de
la machine n° 2.

Au moment de 'accident, soit vers 4 heures du matin, cette
derniere n’était plus en service. La cage ouest de la machine
n° 1 se trouvait a l'étage de 692™,95, la cage Est était 3 la
recette de la surface. Bo. se tenait a l'entrée de la cage vitrée, i
Vintérieur de laquelle était 1’aide-machiniste, :
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Le signal « personmnel », suivi du signal de départ fut donné
du fond. :

Par trois coups de sonnerie, il avait été indiqué au machiniste
que la cage descendante était fortement chargée.

Chacun des trois compartiments inférieurs de la cage du fond
contenait deux berlines vides; un boutefeu avait pris place dans
le compartiment supérieur. La charge de cette cage était ainsi

de 5.750 kilogrammes.
La cage de la surface contenait quatre berlines chargées de

claveaux et quatre berlines remplies de cendrées. Cette cage était
ainsi chargée de 8.300 kilogrammes.

La charge de la cage de la surface dépassait de 200 kilogram-
mes, les 75 9 de la charge maximum d’extraction.

Avant de démarrer, Bi., qui était aux fers de la machine, ne
manceuvra par la manette du commutateur limitant la vitesse
de marche a 75 9 de la vitesse d’extraction. Il débloqua le
frein et poussa le levier du controller vers 'avant, progressive-
ment et I’amena sur un plot intermédiaire. La vitesse était alors
de 9 métres par seconde.

. Q'ue?ques swou.des apres, ‘le disjoncteur automatique déclencha;
e St

I alors & la profondeur
de 500 motres.

Le contrepoids du frein de sécurité tomba; la machine conti-
:Ilua a tourner. Bi. tira a fond le levier du frein de manceuvre

. 3 1 8 .
D s e e

La cage montante dépassa la ik Lt

: . 2 recette de la surface, pénétra
entre les guides rapprochés et vint buter contre une : t
chevalement. Son compartiment, supérieur fut aplati P
tefeu fut tué. Pl sk jS s

La cage resta accrochée.

Les taquets de sﬁreté avaient été relevés
men’t re-uversés, Iergot limitant leur course

L’attache de la cage au cible atte

et s’¢taient compléte-
. ayant été foreé.
ti : ignit la molette dont i
fut brisée. Le cible se rompit & 0™ 10 au-dessus de l’l;ttlailjanée
ila. cage montante. Il tomba dans ey
escendante. Celle-ci traversa les deux planchers et &’abattit sur

la plate-cuve. TLe ci équili
! e . cible d’équilibre se rompi i
cdble d’équilibre de la machine n° 2 iR

le puits, entraing par la cage

4-

-
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A la surface, la partie vitrée de la salle fut arrachée.

Le machiniste n’avait pas remarqué ’emballement de la ma-
chine, n’ayant pas suivi les indications du tachymétre. Il a dé-
¢laré ignorer quelle indication donnait 1’ampéremétre.

Le machiniste Bo. et 1’aide-machiniste n’ont pu justifier leur
présence dans la cage vitrée.

Une demi-heure aprés l'accident, la jante de la poulie était
encore chaude au point qu’on ne pouvait y tenir la main.

Un déclenchement du disjoncteur me s’était jamais produit
dans ces conditions.

Aucun défaut n’a été trouvé aux tringles de transmission des
efforts appliqués aux sabots du frein; le piston du frein de sécu-
rité n’arrivait pas au fond du cylindre quand le contrepoids était
descendu. Les sabots demontés ont laissé voir une surface tout a

- fait polie, recouverte d’un trés mince enduit noirdtre; ils ne

présentaient qu’une usure insignifiante.

Le dernier graissage du cible avait eu lieu le dimanche pré-
cédent.

La dernicre vérification des dispositifs de sécurité “de la ma-
chine d’extraction avait été faite le samedi matin.

Quelques jours aprés I'accident, tous dégits réparés, la machine
ayant été remise en marche, s’emballa. On constata que le con-
tacteur ne fonctionnait pas régulitrement et pouvait donner lien
a une augmentation de la vitesse de régime de la machine.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis que le premier alinéa
de D'article 25 de 1’Arrété Royal du 10 décembre 1910 s’appli-
quait dans le cas d’un seul cible de suspension (systeme Koepe)
4 la seconde cage aussi bien qu’a celle contenant du personnel;
que l'article 26 n’était pas applicable dans I'emploi de ce syste-
me (1), et que les prescriptions du 1°, paragraphe a et ¢ ainsi
que le 3° de la circulaire ministérielle du 15 mai 1913 sur 1’équi-

(1) Arrété Royal du 10 décembre 1910. — Article 25 : La charge sup-
portée @ la patte par le cible pendant la translation des personnes, devra
toujours étre inférieure & lu charge normale en produits utiles et ne
pourra dépasser 75 % de la charge maximum d’extraction.

De méme, la vitesse moyenne, pendant la translation, ne pourra étre
supérieure i 75 9 de la vitesse adoptée pour l'extraction des produits,

Article 26. Quand une cage ou un cuffat transportera du personnel, les
conditions de charge prévues i I'article 25 s’appliquent égmlemenf an
cible de 'autre cage ou cuffat, sauf dans les cas de translations occa-

sionnelles ou isolées.
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pement par cible Koepe, devraient étre d’obligation générale (2).
- Il a estimé au surplus : 1°) qu’il serait désirable que le déclan-
chement de l'interrupteur & maximum de courant ne supprimat
pas la possibilité d’un freinage électrique subséquent; 2°) que le
frein de sécurité devrait étre distinct du frein de manceuvre.

A la suite de cet accident, M. "Ingénieur en Chef-Directeur du
10° Arrondissement a donné aux divers charbonnages placés sous
sa surveillance, les indications suivantes :

« 1°) En dehors de toute éventualité de dérogation aux pres-
criptions de I'article 43 de I’ Arrété Royal du 10 décembre 1910,
il devrait &tre tenu un compte rigoureux des desiderata expri-
» més dans la circulaire ministérielle du 15 mai 1913 (2) indi-
quant les conditions auxquelles doit satisfaire une semblable
installation pour bénéficier d’une dérogation.

» J’attire spécialement votre attention sur le 2° et le 3°, en
insistant sur le mot « solide » employé au 3° pour caractériser
la condition a laquelle doit satisfaire le plancher d’arrét du
fond. Vous ne devez pas perdre de vue que si un arrét complet
de la cage descendante est réalisé en cet endroit, -une mise 3
molettes de la cage montante ne peut se produire.

» En ce qui concerne les guides rapprochés, je vous rappellerai
que leur effort est d’autant mieux assuré que la longueur sur
laquelle s’effectue le freinage est plus grande. Il va de soi que
ces guides doivent &tre trés solidement fixés.

(2) Circulaire ministérielle du 15 mai 1913 . : . . "
19) Les machines d’extraction seront pourvues des dispositifs ci-apres
@) un_appareil automatique limitant, & tout moment, la vitesse des
cages, .de. fagon qu’elle ne puisse en aucun ecas dépasser un maximum
déterminé ; h
b) .
it : Sl i : 2 - 3 s
: & action progressive, commandé par un appa-
reil é TR © T 5
pnnlilélal(i'?» 'ti)ﬂansl‘l_e chassis 4 molettes, et combiné de fagon i arréter la
20) "S’i]{a]-t f{‘?h que la cage dépasse un point déterminé.
6i% et U:‘lb c"'}uli" nsitge d’un contre-cihle d’équilibre, celui-ci sera consti-
able plat, de longueur telle que la cage montante puisse

atteindre le poi i1 s i A
¥ ¥ nt on se fait I'arré i sans i i
mis sous tension, ret automatique, sans que ce cible soit

2 .
du'!)l! |U1n slnl;{]e plancher sera étahli sous le
ond et dis & ac g
dés que cellegﬁgmj(iﬁ f(;‘g"“. que la cage descendante vienne 8’y reposer,
convenable des mylettes P(i}zse ll'll,ll'll lpmnt déterminé situé & une distance
oppose, élre précédé de guidgs‘ I'Z;J?;ng;)gl.l‘"l My & oen g sy
LOCNEs” de maniére i empécher la

cage de venir s’y poser

d 8y § avee un choe vi L &

amortisseurs pourront tenip licu de guioc{f*::t11‘11(]2)‘!’101*]:11“"”0!“01“ P e AERE
Juides chés,

¢) un frein automatique

niveau de la recette inférieure

-
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» Tl est élémentaire que les ergots limitant la course des taquets
de sfireté soient conditionnés de maniére a me pas se briser

sous le choc de ceux-ci. A

» 2°) Le second alinéa de D’article 25 de I’Arrét.é Roya,lAdu
10 décembre 1910 est de stricte application et il ne peut y étre
dérogé sous quelque prétexte que ce soit. e

» Quant au 1% alinéa du méme article, ]’es.tlme \que dans le
cas d’un seul cable de suspension, il s’applique a la seconde
aussi bien qu’d celle contenant du personnel.

cage
» 30 Iy a lieu de veiller trés séveérement a ce que, pendant

f il 5 :
la translation, personne autre que I’aide ne s’introduise dans

la cage vitrée ot opere le machin.iste. e ;
» 4°) Le contacteur destiné a ,dérllver,. pendant 1 arret.. du mo-
teur, une partie du courant d exmtatmui ayant une. influence
sur la vitesse de marche, daTls le cas ou son f01‘1ct-ionne‘meu-t
serait défectueux, la translation du p(?I'SOHIIEI’dOIt étre impi-
toyablement proscrite, 1a o_ﬁ cet appareil ne présente pas tot%tcs
les garanties de bon fonctionnement. Pour assurer ce dernier,
raient étre
s ?O!Tta(.:tsd.d ?;1:1;&21 chaque instant au machiniste l'intensité
R ccitation du moteur ne doit pas étre négligée.

multipliés et la présence d’un ampe-

du courant d’e Ko
5°) Les installations dans lesquelles la séeurité n’est obtenue
» 2

que par ’interruption du courant: 1}1ote111' ne sont pasl recom-
mandables.. I1 convient que le c11§]01lcte111-, 61‘1'fonct10nnaut,
intercale aut.oma.tiquement d.es résistances ad.dl'tlouuel.les dau‘s
le circuit du moteur, de manitre que le machlmste_puisse frei-
ner électriquement en méme temps que par le frein a frotte-

» meut. by " n b R
; ; : . - o
6°) Enfin, ’accident a montré qu il serait désirable d’aug
n

ter le coefficient de frottement des sabots du frein par

er le A 3 -

ll,lf-‘ i sition d’une matiere plus rugueuse que le bois et
erpo R R

g stant pas, comme celui-ci, & une carbonisaticn super-

ne se pre ?

ficielle. »

e. — 7° Arrondissement. — Charbonnage des
¢ Concorde. — Siege Corbeau, a Grdce-Berleur.
— 11 juin 1927, vers 1} heures. — Un

Ne 9. — Liéy
Kessales-Artistes € {7
_ Puits de retour dair.

3 s A
e A Ingénreur M. Guérin.
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Un_le cage a ¢té mise en mouvement au moment ol un
ouvrier en sortait.

Résumé

Le puits de retour d’air du siége Corbeau est desservi par une
machine d’extraction électrique.

Des accrochages y existent aux profondeurs de 243 et 2.84 me-
tres. Communément, les ouvriers dénomment 1’accrochage de
243 motres, Ilalbalerie, et 1’accrochage de 284 metres, Macy
Veine. Ces accrochages ainsi que la recette de la surface sont
dépourvus de taquets.

Ledit puits est utilisé comme puits d’extraction d'une manicre
tout & fait secondaire. Il sert en outre i des translations isolées
de personnel, a la remonte des ouvriers du poste du matin et,
en méme temps, i la descente des ouvriers du poste d’aprés-midi;
de p_lus, vers 14 heures, les surveillants et les boutefeux de ce
dernier poste descendent par ce puits, soit en un seul trait, soit
en deux traits. ;

Les cages sont & deux compartiments (paliers superposés).

Le jour de 'accident, vers 14 heures, & la recette de la sur-
f?.Cc, trois surveillants prirent place dans le compartiment supé-
rieur de la cage bas-chife, puis trois autres surveillants, dont la
v.lctlme et un nommé M., entrérent dans le compartim:mt infé-
rieur. I’accrocheur leur demanda ou ils se rendaient. M. répondit
a ‘Ha.!ba]erie (accrochage de 243 metres); d’autres surveillants
cridrent & Macy Veine (accrochage de 234 métres).

L’ accrocheur répéta interrogativement « C’est pour Halbalerie
et Macy Veine? ». Les surveillants répondirent « oui » et 1'ac-
cT'ocheur donna le signal de la descente au machiniste d’extrac-
t.fon E., puis cria & ce dernier dans le porte-voix « Pa]ier‘ infé
rieur pour Halbalerie et palier supérieur pour Macy Veine » -

‘Eu méme temps, a l'accrochage de 284 matres, plusieurs-o
vriers avaient pris place dans la cage pour-remonter & la surf o
-Les cages avaient été mises en mouvement, quand le afﬁ'
niste B. vint remplacer E., lequel arréta la cage mont tmae ’
le niveau de 243 métres et passa les fers 3 B. op | oy
le palier supérieur de cette cage contenait des.’m L e
a la surface, tandis que la cage descendante Wr%ers’ rle LA
de personnel se rendant : le palier inférieur >€1v_a.1t été -chargée
palier supérieur a Macy Veine, fr i EebRleriet ot 18
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B. amena la cage montante exactement 3 243 metres out ’accro-
cheur y introduisit, dans le compartiment inférieur, une berline
de charbon. Le palier inférieur de la cage descendante fut ensuite

amené i Halbalerie (243 mbtres) et le palier supérieur de la

cage montante amené a la surface. Les ouvriers sortirent alors de

celle-ci, ca que l’accrocheur annonga au machiniste B.

Ce dernier, croyant qu’il n’y avait plus perseune dans
inférieur de la cage descendante et ne pensant pas a la position
de cette cage, lors de larrét de l'autre cage a la surface, fit
descendre un peu. la premitre, pour en mettre le palier supérieur
au niveau de 284 motres; cette manceuvre fut exécutée sans que
le machiniste B. eut regu aucun signal de cet étage.

Mais, pendant I’arrét de la cage montante i la surface, le com-
partiment inférieur de la cage descendante s'était précisément
trouvé au niveau de l'accrochage de 284 metres; 1’accrocheur de
cet étage avait ouvert les barrieres et un surveillant était sorti.
Un autre surveillant sortait % son tour, quand la cage descendit
écrasa contre le sol de 1’accrochage.

le palier

brusquement et I

Le Comité d’Arrondissement a émis notamment les considéra-

tions suivantes :

« Le signal d’arrét (ahote)
du fond, avant que le personnel pt
entrer dans celle-ci.

« En outre, le machin
cage si elle est arrétée en
d’une manceuvre de la cage de la surface,
cette cage du fond en mouvement, sans signal préalable.

Y

» Les translations simultanées par les deux cages devraient
tre interdites dans les puits dont les recettes sont dépourvues
de taquets et il devrait en étre de méme pour les translations

faites sans utiliser les taquets. » (1)

devrait étre imposé & l’accrocheur
lisse sortir de la cage ou

iste devrait faire oseiller légerement la
face d’une recette du fond, au cours
avant de remettre

__ 7ev Arrondissement. — Charbonnage de
Quaregnon. — Puits de retour

9, — Un tué. — P. V. Ingé-

No 10. — Mons.
Bonne-Veine. — Siége Le Fief, a

dlair. — 8 juillet 1927, vers & h. 1f

nieur B. Radelet.
Pendant la translation

6té précipité de la ca

du personnel dans un puits, un
ge, A la suite d’un choc.

ire ministérielle du 98 janvier 1928, Annales des Mines

XIX (année 1928) 5 1° liv., p. 277.

ouvrier a

LS
(1) Voir circulaire
de Belgique, tome X
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Résumé

Les cages circulant dans le puits de retour d’air du sidgge Le
Fief sont a quatre compartiments dans chacun desquels quatre
hommes peuvent se placer, accroupis.

Pendant la translation du personnel, les faces d’encagement
de ces compartiments sont fermées par des portes én' téle, lesquel-
les, par l'intermédiaire de crochets qui y sont fi'xés, sont accro-
chés dans une encoche de 07,80 de haut ménagée dans chacune
des parois latérales de la cage. La rigidité de la téle est complétée
par une barre horizontale, placée & 0™,30 du plancher du com-
partiment, barre recourbée en crochets i ses extrémités et acero-

chée également aux parois latérales de la cage. g

Ces portes sont aisément maniables et peuvent &tre placées tant
de lintérieur que de Iextérieur de la cage. Toutefois, quand un
compartiment est occupé par quatre personnes, il n’est pas pos-
sible de placer les portes de 'intérieur de la cage.

Au moment de I’accident, une cage venait de quitter 1’étage
de 587 meétres pour gagner la surface. Dans le compartiment
supérieur avaient pris place quatre ouvriers; dans le deuxitme
compartiment, quatre ouvriers également ; dans le troisidme, deux
ouvriers; dans le quatridme, c’est-i-dire dans le compartiment
inférieur, deux porions et taqueur. Celui-ci était chargé d’enca-
ger deux ouvriers, dont la victime, le nommé M., qui se trou-
vaient a l’accrochage de 537 métres.

A cet accrochage, la cage s’arréta; les deux ouvriers ¥ prirent
place dans le troisitme compartiment. La cage partit. Quelques
instants apres, un choe sé produisit et louvrier M. fyut précipité
dans le vide. :

Cet ouvrier fut trouvé couché dans un accrochage, au nivean
de 487 métres.

Les dépositions recueillies au sujet des circonstances de cet
accident ont été contradictoires. '

Certains témoins ont prétendu que le t
service régulierement et que,
dans le troisieme compartime

aqueur avait fait son
. ) -
apres l'entrée des deux ouvriers

ut de la eage il : ’
s e ; 6¢ 11 avait placé la
porte & la face d’encagement. D’autres ont affirme

n’était pas sorti de la cage,

qu’il n’avait pas |
ment des deux ouvriers e

SR rocédé 3 l’encagE-
qu'il n’avait done

pas placé 1a porte.

‘les barrieres soient pl
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Le machiniste d’extraction a déclaré n’avoir fait qu’une seule
manceuvre a l’accrochage de 537 metres.

On a retrouvé une tdle dans le puits; d’_auf:re part, la barre
qui devait assurer la rigidité de la p(l)rte gisait sur le plancher
du compartiment dans lequel la victime avait pris place; elle
gortait hors de la cage et était replide vers le bas.r sor!

L’Ingénieur qui a procédé a l’en(;uéte a émis I’hypothése ci-
aprés sur les circonstances de cet accident : ;

La victime avait les pieds sur la barre de .Ia'portc?, _bax;{re qu;,
posée sur le plancher du compartiment, flesalt lsa{;he anzut?
puits. Au passage de l'accrochage de 4?7 lm(ftres,. a darreI,a é
contre un sommier et, basculant, a I)I_‘O]etf:‘ l'ouvrller. ans ‘accro-
chage. Le fait qu'un des sabots de las victime était cassé assez
nettement parait justifier cette hypothése.

Le Comité d’Arrondissement s'est rallié & cette derniére et le
o .

Président a fait remarquer que si l'ouvrier avait été projeté hors
i dessus de 1’accrochage de 487 metres, 1l serait re-
s+ la cage au-dessu 2
?b E i la toiture de cet accrochage et éventuellement dans le
ombé sur la t > e o
i - 1 pr(conisé I’emploi de barricres en une seule piéce au
uits. a pre 2 X A SRR
%. I'un panneau s’ap])“}'a“t i sa base sur une tringle indépen
ieu 72

dante.

. Chef-Directeur du 1% Arrondissement a
el -

? dnieur o
M. I'Inger inage a donner des ordres séveres

& la direction du charbor

Hw 1 pour que, pendant la translation du personnel,
& son personne’ | acées a tous les compartiments des cages,
«

iy B ce que ces ordres soient observés ponctuellement
& 3 3
a tenir la main. L

e ; ;
difier les parriores existantes de maniére qu’elles soient
et a modiiler

en une picce au lieu de deux.
harleroi. — 4° 4 rrondissement. — Charbonnage de
; ‘. (; : . 5 - * 5
ity Sicge n° 4 (Fiestawr ), a Cowillet. — Puits
1o AL e (4' y : ' - : b
i 2 18 -juillet (1927, vers manuit et demi. — Un
18 :

. dPair. s 7 4
"""”””1’) J[’ Inygénieur prinéipal L. Hardy.
fué, —= L ¥: ! / iy

Suvrier qui avait pris place dans une cage a coOté de

In ouvrier ¢ e, R s ;

: A 01 bois, & 6té premplte.da.ns le vide, au cours de
hieces de DOLS; & f o o)
: a cage, ¥ la, guite d’u )

la montée de !
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Résumé

Le puits en question était pourvu d’un guidage Briart, dont
les rails étaient fixés a des solives en hois.

On remplagait ces solives en bois par des poutrelles en fer.

Ties cages circulant dans le puits étaient 2 six compartiments.

Pour procéder au remplacement des solives, on avait enlevé les
planchers des quatre compartiments supérieurs de la cage levant,
afin de pouvoir, le moment venu, placer dans celle-ci une pou-
trelle de 4,10 de longueur.

A la cage susdite, il restait donc le plancher inférieur et celui
du deuxidme compartiment (les compartiments numérotés en com-
mengant par le bas). Ce dernier plancher, qui était le plancher de
travail, était pourvu a chaque extrémité, d’un palier a charnie-
re, appelé « tape-cul », pouvant étre rabattu en porte a faux
en dehors des faces d’encagement. Ces paliers étaient maintenus
dans la position horizontale en dehors de la cage, chacun par
une chaine fixée a la charpente de la cage.

Normalement, les faces latérales des cages sont constituées de
toles pleines.

A la cage levant, ces toles de la face ouest, voisine du guidage,
avaient été enlevées sur la hauteur des deux compartiments infé-
rieurs.

Avant 'accident, deux ouvriers « repasseurs de puits » avaient,
entre les niveaux de 704 et 619 métres, scié deux solives en deux
trongons et avaient placé ces trongons dans la cage. Ils les avaient
disposés, a dit 1'un d'eux, au milieu de la cage, juxtaposés a plat
et superposés deux & deux, la téte prenant appui contre la paroi
ouest, le pied reposant sur le plancher, enserrés entre deux bar-
res de fer, dites « barres de cage » placées a 1™,17 de hauteur,
(c’est-a-dire a la hauteur du plancher du troisitme comparti-
ment) entre les deux paires de montants intérieurs de la cage.
Les « tape-culs » avaient été ramenés a lintérieur de la cage,
mais ne s’y étaient pas rabattus complétement a cause de la
présence des pitces de bois. Deux autres « barres de cage »
avaient été disposées a la méme hauteur que les précédentes, a
proximité des montants extérieurs de la cage.

Les deux ouvriers ayant pris place & coté des pidces de bois,
I'un au nord, 1’autre au sud de celles-ci, chacun un pied sur le

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS.LES CHARBONNAGES {173

plancher du compartiment, l’autre pied sur le « tape-cul » cor-
respondant, I'un d’eux donna le signal de la remonte.

Vers la profondeur de 400 metres, un choc se produisit. L'un
des ouvriers fut renversé dans la cage et, en tombant, heurta et

saisit le cordon de la sonmette qu’il fit fonctionner. La cage fut

ainsi arrétée. L’autre ouvrier fut précipité dans le puits. On le
releva i 1’état de cadavre, sur une solive au niveau de 704 métres.
4 - 3 i}
Apres 'accident, I’ouvrier resté dans la cage constata qu'un
O . . :
des trsngons de solive était couché sur le plancher et qu’un autre
pendait i 1’extérieur de la cage. 7
(e méme ouvrier fit ensuite descendre la cage a 1’étage de 619
méatres et alla chercher les repasseurs du puits de retour d’air.
Ceux-ci, a leur arrivee, remarquérent (‘Iue de.s _u’barres 30
placées a 1",17 de hauteur 4 proximité des mon-
tants extérieurs de la cage et deux autres « barres de cage » aux
mémes montants, a 07,33 au-dessus du plancher. Les « barres de
: Lo -
un des ouvriers a déclaré avoir placées aux montants

cage » étalent

cage », qu’
intérieurs, n'y ¢taient pas. e 1 Shait d
Les chaines des deux tape-culs étaient brisces; il en état de

méme de 'un de ceux-cl.
On n’a pas pu déterminer la cause du choc.
0] pposé qu'il ¥ avait eu défaut ou insuffisance de calage
n a su S

des trongons de solive ou des paliers supplémentaires.

M. 1’Inspecteur Général des Mines a ez,stix‘né qu-e IJBD‘.l‘p]oi o
chaines était tout indiqué pour aseurer I’arimage .de pmc,es c}e
bois posées debout dans la cage, ces pitces ayant toujours, d’aprés

i 5 olisser et & se renverser par suite de chocs.
lui, une tendance & g

12 (harlerot. — 9e Arrondissement. — Charbonnage
L ] — . . r

INY s de (‘harleroi. — Stége 7° 6 (Perter), a Souvret. —
du Nord de ; oy ¢ ;
Pui;s' d’extraction levant. — 4 octobre 1927, vers 15 h. 1/2. —

G, et 16 Ingénieur L. Renard.

Pendant la montée du personnel, un ouvrier a été
de la cage, & la suite d’un choc.
Résumé
i 1 I’accident s’est produit, des-
‘ts d’extraction dans leque! :
: I;edfsui;;ges gtablis aux profondeurs de 310, 390 et 460 matres.
SLrLeS cages qui ¥ circulent sont & trois compartiments.

pré cipité hors
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Pendant la translation du personnel, les faces d’encagement
de chacun des compartiments étaient fermées par des portes a
claire-voie, type « accordéon », dont les deux montants extérieurs
s’engageaient dans des encoches ménagées dans les traverses de

la cage. Aux traverses inférieures, les encoches avaient 35 milli-

metres de profondeur.

-

Les cages étaient munies d’un parachute & griffes du systéme
Ypersiel. -

Elles étaient guidées sur leur long c6té par deux files de rails
pesant 40 kilogrammes au métre courant.

Le 4 octobre 1927, vers 15 h. 1/2, la montée du poste du ma-
tin était presque terminée ; il. restait neuf ouvriers et deux sur-
veillants & 1'étage de 460 métres et quelques ouvriers a 1'étage
de 310 matres.

Les onze hommes de 1'étage de 460 metres prirent place dans
le compartiment inférieur de la cage levant. Les portes de ce
compartiment furent fermées et les signaux donnés pour faire
arréter la cage a 310 métres.

La cage venait de dépasser l'étage de 390 métres, quand un
choe extrémement violent la secoua; les portes du compartiment
inférieur sautérent de leur encoches et tomborent dans le puits;
un ouvrier qui était appuyé contre la porte mord fut précipité
dans le vide. La cage continua a monter, oscilla encore quelques
instants, puis s’arréta & 1'étage de 310 metres. Elle n’avait pas
déraillé. :

Un porion et un surveillant qui se trouvaient dans la cage
ont estimé qu’avant 1’accident, celle-ci montait & une vitesse un
peu plus grande que d’habitude sans toutefols que cette vitesse
fiit excessive.

Apres l'accident, on constata que deux des quatre barritres
qui fermaient les compartiments supérieurs de la cage étaient
sorties de leurs encoches inféricures; elles étaient encore retenues
dans les encoches supérieures et leurs montants reposaient direc-
tement sur le plancher du compartiment. Wt '

Au parachute, aux mains courantes et au guidonnage, il n’a

été relevé rien d’anormal.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis que le choe de ]
cage avait été provoqué par le fonctionnement intempestif dy

.

|
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parachute par suite d’un ralentissement brusque de la machine
d’extraction.

Il a estimé en outre-que les barriéres ou portes des cages de-
vaient étre munies d’un dispositif les empéchant de s’échapper
ou de s’ouvrir.

M. DI'Ingénieur en Chef-Directeur du 3° Arrondissement des
Mines a écrit dans ce sens a la direction du charbonnage. II lu
a fait remarquer en outre que les barriéres des cages du puits
en question ne satisfaisaient pas suffisamment & l’article 21 de

. I’Arrété Royal du 10 décembre 1910, parce qu’elles ne préser-

vaient pas convenablement les ouvriers contre 1’atteinte des pier -
res ou autres corps qui se détacheraient des parois du puits ou
tomberaient de la surface. 1

N° 13. Mons. — I Arrondissement. — C”mrbon-nage des
Chevaliéres et de la- Grande-Machine a feuw de Dour. — Sige
Ste-Catherine, a Dour. — Puits en creusement. — 9 novembre
1927, vers 15 heures. — Un tué. — P. V. Ingénieur E. Radelet.

Dans un puits en creusement, un ouvrier qui descen-
dait dans un cuffat, est tombé dans le vide.

Résumé

Un puits en creusement avait atteint la p.rofondeur de 745
métres.

Deux cuffats servant a la translation du personnel et au trans-
port des produits s’y déclagaient, I'un vers nord, I'autre vers
sud. Guidés, chacun, par deux cibles jusqu’au niveau de 7929
metres, ils étaient miis par un treuil & deux tambours actionné
par moteur électrique par 'intermédiaire d’engrenages.

Ces cuffats avaient 1™,03 de hauteur, 0™,78 de diamdtre infé-
rieur et 0,83 de diamdtre supérieur. Chacun d’eux était sus-
pendu par un étrier, formé de fers plats entretoisés, & un anneau
suspendu lui-méme au crochet terminal du cible.

Dans le puits, a la profondeur de 722 mdtres, était établi un
plancher de stireté se composant d’une grille en barres de fer,
recouverte de planches, plancher auquel les quatre cables-guides
étaient fixés par l'intermédiaire de chaines. A 3 mbtres sous ce
plancher, se trouvait un plancher de travail suspendu par inter-

__—
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médiaire de six chaines & un cdble pendant sensiblement dans
I’axe du puits.

Le jour de ’accident, vers 15 heures, un surveillant-boutefeu
prit place dans le cuffat sud, aprés y avoir déposé des crampons
et des fleurets destinés aux travaux de forage. Il était- muni
d’une ceinture de stireté dont, aprés en avoir passé la chainette
dans D’étrier du cuffat, il ferma soigneusement le crochet.

Un chef-porion qui se trouvait & la surface vérifia la felrme-‘
ture du crochet.

(lette fermeture consistait en un écrou qui, en se 'déplagant
sur une tige filetée, terminant la branche droite du crochet, ve-
nait s’appliquer contre 1’autre branche. :

Le cuffat fut descenduw. Il était arrivé a la profondeur de 200
métres, quand retentit un coup de sonnette anormal. Le machi-
niste arréta la marche du treuil.

Peu apros, le signal plus bas fut donné & la sonnette nord. Le
machiniste fit descendre lentement le cuffat nord au fond du
puits; le cuffat sud fut ainsi ramené a la surface; il contenait
encore les crampons et les fleurets, mais le surveillant n’y étai‘t

F.<

plus. ;

Le corps de celui-ei fut retrouvé a 722 métres, sur le cordon
de sonnette midi et des chaines raccordées an plancher de sfireté.
Tl étaif, entourd de la ceinture de strelé, laquelle dtnif; I)ﬂ.l'tiﬂ“(}r
ment rompue a 0430 de la bouele; le bout de la chainette, avee
le crochet, manquait. Ce bout de chainette fut découvert au fond
du puits; le crochet était ouvert.

La ceinture que portait I'ouvrier était en cuir plutdt sec; large
de 45 millimgtres, elle avait 6 millimtires d'épaisseur. La chai-
nette se composait de maillons elliptiques en acier de 35 millime-
tres de longueur et de 5 millimétres de diamétre.

Le signal, & la sonnette nord, avait été donné par les ouvriers
travaillant au fond du puits.

A la réunion du Comité d’Arrondissement, le Président a fait
remarquer qu’il était préférable de fixer la ceinture de sfireté
au ciible de suspension qu’a un organe de ce dernier.

M. VIngénieur en Chef-Directeur du 1°* Arrondissement a
éerit dans ce sens & la direction du charbonnage.

:
|
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Ne14. — Liége. — 9° Arrondissement. — Charbonnage d’Ou-
grée. — Siége n° 1, & Ougrée. — Puits d’extraction. — 11 novem-
erf I.?J?, vers 13 h. 50. — 9 tués et 19 blessés. — P. T. Ingénieur
priveipal P. Thonnart. ‘

Une cage a été mise & molettes.

Résumé

Le puits d’extraction du Charbonnage d’Ougrée est fﬁ'ofopd
de 595 métres. A l'époque de I'accident, les étages eﬁekpfoitation
étaient situés aux niveaux de retour d’air de 110, 300 et 340
metres. Les accrochages inférieurs de 480, 530 et 580 motres
n’étaient pas utilisés, : g

'-I'.m recette ordinaire de la surface et 'axe deg molettes se trou-
valent respectivement i 5m.35 ot I8™,60 au-dessus du sol.

Les cages d’extraction étalent i trois compartiments inoéuranf
chacun 1,815 de hauteur. Les ouvriers s’y tenaient débout a
raison de neuf par compartiment. ; g :

Chacune des faces d’encagement de

ces compartiments était
pourvue d'une barre ronde, en fer

, de 30 millimétres de diamd-
tre, disposée horizontalement et dont 1'axe so trouvait i 950 mil-
limetres au-dessus du plancher.

Ces barres servaient & empécher la sortie de la berline, Elles
pouvaient, étre releydes pour I"encagement ot le décagement en
coulissant par des ceillets sur deux fers ronds verticaux fixés aux
parois latérales des compartiments,

Pendant la translation du personnel, chacune des faces d’enca-
gement était, en outre, pourvue d’une barriére en téle perforée
ayant deux charnitres disposées verticalement. Ces barritres pou-
valent s’ouvrir tant vers lintérieur que vers 'extérieur des cages.
Elles étaient maintenues dans la position fermée par un loquet.
La partie supérieure de ces barridres était & 735 millimdtres au-
d-essus des nw_ea.ux des planchers des compartiments; un espace
libre de 135 millimdtres de hauteur existait entre lesdits planchers
et barriéres.

L’espace libre compris entre la barre de retenue des berlines
et la traverse horizontale existant au toit de chacun des compar-
timents de la cage mesurait 685 millimdtres de hauteur.

Dans le puits, les cages étaient guidées par des rails en fer.

Les guides rapprochés installés dans le chissis i molettes, en

e
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vue d’empécher la cage d’atteindre accidentellement les molettes
consistaient en deux poutres en chéne de 2,20 de hauteur et de
0,12 » 0™,08 de section, disposées & deux angles opposés de cha-
cun des compartiments d’extraction. Il étaient distants 'un de
'autre, & leur base, de 1",89 et, & leur sommet, de 1™ 86.

Pour frotter éventuellement contre ces guides, chaque cage
portait deux pitces métalliques en forme de segments, distantes
l'une de l'autre, de 1™,88,

Au sommet des guides rapprochés, soit i 3m,30 de l'axe des
molettes, étaient installés les taquets de stireté, maintenus nor-
malement rabattus par-de puissants ressorts,

A 02,25 au-dessus des taquets de siireté, étaient disposés, a
I'aplomb de chacun des compartiments d’extraction, deux sc:m-
miers destinés & arréter la cage si celle-ci dépassait les guides
rapprochés.

La mz_a.chine: d’extraction, & vapeur, était pourvue d’un frein
automatique a contre_poids, agissant sur ’arbre des bobines.

Les cables d’extraction, plats, en alods, étaient & huit aussidres

Lors. de sa mise en service, la machine avait été pourvue d’uI;
a.pparefl repl.'ésentatlf de la marche des cages dans le puits. Cet
appareil avait, en partie, été démonté il y a plusieurs années et
n’était plus utilisable.

Les machinistes d’extraction étaient renseignés sur la positi;m
des cages dans le puits par l'inspection de marques spéciales pein-
tes & la couleur blanche sur chacun des cibles d’extraction.

L’arrivée de la cage vers la surface était annoncée par une
sonnette qui, & la suite d'un réglage effectué peu avant 1’accident
par un machiniste, tintait quand la cage arrivait au niveau de
15-5 metres. La direction de la mine ignorait ce fait; elle avait
fait régler cette sonnette de fagon qu’elle fonctionnit lorsque la
cage se trouvait a la profondeur de 140 mbtres environ.

Le plancher des fers de la machine d’extraction &tait placé
contre. le cylindre de gauche de celle-ci en regardant vers le puits.
Il était distant de 20™ 50 de ce dernier.
LR e e S

ccagement des ouvriers et des

-~

berlines i la recette de la surface,

Tout & imité ini
v b & proximité du machiniste se trouvaient les quatre leviers
mandant la machine, leviers numérotés 1 4 de gauche 3
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droite : le levier 1 commandait la valve du modérateur; le
levier 2, celui du changement de marche, pouvait étre calé dans
trois positions distinctes, la position médiane correspondant a
Parrét; la position la plus éloignée du machiniste, & la montée
de la cage suspendue au cable du bas-chife, et la position inverse
4 la montée de l'autre cage; le levier 3 commandait le frein et
le levier 4, le purgeur.

Le puits était pourvu d’une signalisation électrique, systeme
Le Las. A proximité du machiniste étaient installés deux pan-
neaux lumineux de cette signalisation. L'un d’eux, dit tableau
d’appel, indiquait 'étage qui demandait la cage; la case corres-
pondant & cet étage s’éclairait alors. L’autre, appelé tableau
d’exéeution, était situé en face du machiniste. Lorsqu'une cage
se trouvait i un étage et qu’a celui-ci on donnait des signaux
correspondant & des mancuvres i faire exécuter a ladite cage, la
case du tableau d'exécution relative & cet étage s’éclairait. Lors
des « abarins », c’est-a-dire des translations de personnel, le ma-
chiniste, en tournant un commutateur, faisait apparaitre sur le
deuxiome tableau, en grosses lettres rouges, le mot « Abarin »;
il provoquait, en méme temps, l'allumage d'une lampe rouge a
tousles accrochages.

La signalisation était complétée par un appareil accessoire
empéchant que des signaux d’exécution pussent étre donnés de
tout chargeage, lorsqu’une des cages ne s’y trouvait pas. Cet
appareil n’était pas pratiquement visible du machiniste.

Celui-ci avait & sa disposition un poste téléphonique lui per-
mettant d’échanger des conversations avec les accrocheurs des
différents étages.

De l'intérieur des cages, on pouvait donner des signaux au
machiniste, en tirant sur un cordon mettant en branle une son-
nette, a la recette de la surface.

Le 11 novembre 1927, vers 13 h. 40, commenga la remonte a
la surface du personnel du poste du matin. Le machiniste K. était
aux fers de la machine; prés de lui se trouvait un aide-machiniste.

La cage bas-chife, du cdté droit du machiniste, venant vide
de ’étage de 430 métres, s’arréta successivement aux accrochages
de 380 et 150 meotres. Au moment de quitter ce dernier accro-
chage, elle contenait 28 ouvriers; dans le compartiment supérieur,
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un homme avait été admis en plus que le nombre prescrit. Les
barriéres étaient placées aux divers compartiments.

Pour provoquer le départ de la cage, 1’accrocheur de i'étage de
150 metres voulut sonner quatre coups signifiant : « Personnel
dans la cage, montez & la surface ». Au premier coup, il s’aper-
gut que la sonnette de répétition de 1’acerochage ne fonctionnait
pas et il en conclut que la signalisation électrique était avaride.
Il demanda & un ouvrier se trouvant dans la cage de donner le
signal de départ par le cordon du puits, ce qui fut fait.

La cage partit, & vitesse beaucoup plus grande que d’habitude,
d’aprés les témoins; elle dépassa a grande vitesse la recette de
la surface, s’engagea entre les guides rapprochés et vint buter
avec violence contre les sommiers d’arrét. Serré entre les guides
et restée suspendue au cible qui ne s’était pas rompu, elle s’im-
mobilisa & 0™,20 sous les poutres d’arrét.

Par le choe, les ouvriers furent projeté contre le toit des diffé-
rents compartiments de la cage. Trois furent lancés hors de celle-
ci; 'un d’eux fut retrouvé suspendu & une cage de réserve placée
prés du puits; les deux autres étaient tombés dans ce dernier.

Pendant cette mancuvre, il n’y avait ni ouvrier,

{ ni berline
dans la cage haut-chife.

La cagel sinistrée avait été peu endommagée ; les gu'idesl rap-
prochés et les sommiers étaient: restés intacts; les chaines d’atta-
che de la cage ne s’étaient pas rompues, mais I'étrier de suspen-
sion §'était allongé de 10 millimdtres. Les cing paires de clames
réunissant les deux brins de la « crosse » du cable avaient 1égé-
rement glissé vers le bas et tous les boulons de ces clames étaient
pliés; & V'endroit de chacun des boulons de la clame supérieure
un toron du cable était brisé ;' la couture était coupée au bord
du cible entre les premitre et deuxidme clames supérieures:”

Le machiniste d’extraction a déc:la.ré
par la sonnette du' puits, le signal —
dant a la montée deé personnel
d’appel de la signalisation éle
case de ’étage de 380 métres,
la:cage & cet étage.

qu’apl"?zs qu’il eut ré.(,"il
quatre coups — correspon-
a la surface, apparut au tableay
ctrique le signal lumineux 3§ 1Ia
ce qui signifiait qu'on demandait

Iy eut alors confusion dang son

esprit, :
montante chargée d’ouvriers venait

il crut que la cage
de I’étage de 380 motres.

J
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Lorsque cette cage apparut a la.‘surface, alt?rs qu’il la croyait
au niveau de 230 métres, il perdit toute notion des ch’o’ses.
Quant & V’aide-machiniste, au départ de la cage de letagiz d.e
150 mbtres, il avertit comme d’habitude le n?achl'mst.e que c’était
« abarin » & 150 métres. Quand, dans Ia-.smtfa, il vit que K.I ne
modérait pas la vitesse de la cage, il lui crl‘a :: At-tuutlon.lg.
Lorsque, enfin, la cage arrivant a la surface, }1 s’apergut: que K.
au lieu de ramener vers lui le levier du moderate.ur, poussa.1t oe
levier dans Dautre sens, il se précipita sur le levier du frein et
i-ci.
bh};]};a}')r(;:eshi’enquétc, la vitesse moyenne de la montée d‘e ]a[ (;z?,ge
de I’étage de 150 métres a la surface, dans le cas de tv ;;ns ; 1;11
du personnel, était de 4™,25 par seconde. Normalement, les bobi-
nes étaient calées sur leur arbre commun de\ telle ,fa(;on flll('a,
lorsqu’une des cages était au niv(?au de 380 me'tres,.l autre était
i la surface. Plusieurs fois par jour, on ‘devat‘lt faire descent.lre
les cages a l'étage de 430 mttres; on décalait al?rs ‘]a bObl’ll(E
folle et on la recalait en position convenable. Il n’avait Das été
placé de sonnettes entrant en fonctionnement ava’m?, ’l’arrlvee de
chaque cage a la surface, a déclaré la direction, précisément parce
que, & cause de ces fréquents décalages et recalages de }a p.ouhe
folle, la econnette de la cage haut-chife aurait résonné suivant
les moments pour des positions de la cage da}ls le puits différant
de 50 motres I'une de ’autre, ce qui aurait été une cause de

danger.

La direction du charbonnage a été mise en demeure de modi-
fier d'urgence les installations de fagon qu’elles satisfassent en
tout point au réglement de police des mines.

Nei15. — Mons. — 2° Arrondissement. — Charbonnages du
Rieu-du-Ceeur et de la Boule Réunis. — Siége n° 2 (St-Placide ),

. * o (,J"V
¢ Quaregnon. — Puits d’extraction. — 18 novembre 1927, a

b oh. }5. — Un tué. — P. V. Ingénieur J. Martelée.

Un ouvrier de puits est tombé de la cage au cours de
la visite d’un puits.
Résumé
Le 18 novembre 1927, vers 5 heures moins 20, deux ouvriers
o] ; : : ,
-apres avoir effectué une réparation & l'accrochage de

de puits,
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320 metres du puits d’extracti i
0 xtraction, avaient pris plae
midi et donné le signal « plus ];aut ; ke
C?mmc d’habitude, ils furent remontés i faible v
3‘.mctres a la seconde) afin quil leur fit
Pinspection du puits.”
Aucune b

n.

puv

itesse (2
possible de procéder i

arriére n’avait été 6 i
vait été placée aux petits cotés de la c

L’un des ouvri i age.

: viters = 0. — glétait placs ai levant ; il :

le dos & son compagnon D. et tenait en § ; 1l tournait
natta) main le cordon de son-

La cage était & peine remontée de 40
entendit un cri pousss par D,
Il se retourna et vit une de
mférieur de Ia cage. 11 sonn
avalt dii licher prise et gtait tombé dans Je puits

(‘ - D I 2 u
. a8 Sllppose (I ue .2V P
Oqu Iel'ldle un mor cean de 0ls O

un objet quelconque se

que se trouvant sur

5 s une traverse et qu’i ser
accrochd & un clou o 3 up Lad qu’il se sera

e |
a 50 metres, quand C.

3 1 q
n}llams de D. cramponnée au cadre
a halte, la cage s'arréta, mais D.

pc?smon deux chaines de stireté,
unis,

e » devaient faire usage des
g ures de siiretg pendant la trans-
que soit ¢ mouvement,

ns ont ét i
0 i ¢ faites dang o sens a la direction
SERIE (.
N° 1. — Chrarler :
] . v o, —— 59 .
Grrtml~ﬂftz1)zbourg Lk Arroml@ssemcnt. — Charbonnage de

.- Es g
tgny-s.-Sambre, —_ Puite 1 K aave,
ity o extractioy, .
ks

tres.} o 20 janviep 1927, wer 8
Ingénieur p. Bréda ’ ¥

Sitge St-Zoé, & Mon-
Accrochage e 695 me-
— Un blesse, — p. 7.

A un acer

un wrmoﬁ CCIOc}mge du fong alors 2 A%
« g ; ) 1 1 .
gonnet d’ype cage, celle-c; R

4 eté soulevée.

- T
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Résumé

Les cages se déplagant dans le puits d’extraction étaient a six
compartiments pouvant recevoir, chacun, un wagonnet.

Le guidage, en bois, constitué de solives de 0™,14 de coté,
Gtait frontal; il était interrompu en face de 1’accrochage de 695
motres. Ce dernier comprenait deux recettes; l'une, vers nord,
I’autre, vers sud.

Le jour de l'accident, un ouvrier arrivé depuis peu dfe terr-lps
d’Algérie et occupé au sidge en question depuis une vingtaine
de jours, regut du chef-porion l'ordre d’aller travailler a 1’ac-
crochage de 695 motres.

1l se trouvait & cet accrochage depuis quelques instants, quand
la cage Est descendit, chacun de ses six compartiments contenant
une berline vide.

Le compartiment supérieur de la cage fut arrété au niveau de
|’accrochage, la cage reposant sur les taquets.

De ce compartiment, le wagonnet vide fut tiré dans la recette
nord; un wagonnet chargé de terres y fut poussé du c6té sud.

1’ Algérien désirant se rendre utile, saisit de la main gauche
le bord supéricur de la caisse de ce dernier wagonnet et voulut
le tirer vers le nord.

Au méme moment, le chef-encaisseur, placé du cdté sud, son-
na le signal de manceuvre. La cage fut soulevée et 1’ouvrier eut
le bras gauche écrasé entre la caisse du wagonnet et le guide.

La victime, qui connaissait le frangais, a déclaré n’avoir regu
aucune instruction sur le travail qu’elle avait a faire.

Le chef-porion a affirmé, au contraire, lui avoir expliqué
qu’elle devait accrocher les uns aux autres les wagonnets vides
arrivant des cages pour former des rames et lui avoir défendu
de toucher aux cages. Plusieurs ouvriers ont confirmé cette
déclaration du chef-porion et ont prétendu avoir eux-mémes
renouvelé a la victime les indications qui lui avaient été don-

nées avant la descente.

N° 2. — (' harleroi. — 5° Arrondissement. — Charbonnage du
.

(larabinier. — Si¢ge n° 3, a Chitelet. — Puits de retowr d’air
X uppraftmtf"-‘\‘-?ﬂ"lf””"- — 13 mai 1927, vers 3 heures. — Un tué.

__ p. V. Ingénieuwr principal J. Pieters.
Un ouvrier est tombé dans un puits en approfondis-

sement.

QI —
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Résumé

Le puits de retour d’air était en approfondissement.

A la reprise du creusement, le fond du puits était a 30 metres
sous le niveau de 892 metres. On venait de creuser deux passes
de 5 maotres et ’on était occupé a la confection du revétement en
magonnerie.

Un plancher de travail était établi a 37 metres sous le niveau
de la recette de 892 metres et un plancher de siireté se trouvait
1m,40 plus bas.

Au niveau de 892 metres, le puits était couvert par un plan-
cher pourvu de deux clapets équilibrés par contrepoids fermant
I'ouverture de 1" 80 x 1™,80 qui y était ménagée pour le passage
des chariots servant a I'extraction des déblais.

Ces chariots étalent suspendus au cable par deux étriers em-
brassant le bas de la caisse, chacun de ces étriers étant relié au
crochet de suspension par deux chaines. De part et d’autre du
chariot, sur les longs cotés, les chaines de suspension étaient
reliées entre elles par des chainettes qui les empéchaient de
s’écarter I'une de l'autre.

Une ceinture de siireté, solidement fixée a la paroi du puits,
était a la disposition de l'ouvrier préposé aux manceuvres au
niveau de 892 metres; cet ouvrier devait faire usage de ladite
ceinture lorsqu’il avait a effectuer un travail quelconque, alors
que les clapets étaient ouverts. :

Au moment de l'accident, cet ouvrier devait faire descendre
au fond du puits le dispositif de suspension 'des chariots pour
permettre la montée d’un chariot vide. Tl ne referma qu'un des
clapets et sans utiliser la ceinture de sfireté, il s'engagea sur ce
clapet pour attacher une des chainettes de liaison des chaines du
dispositif ‘de suspension. . Comme celui-ci: tournait lentement,
Pouvrier le suivit, fut entrainé et tomba dans le puits en pas-
sant par I'ouverture que ne couvrait pas le second clapet relevé,

SERIE D.
N° 4. -— Liége. — 7° Arrondissement. — Charbonnage dy
Horlvz. — Sitge de Tillewr. — Puits d’extraction, — 7} ianuvier
1927, vers 14 k. 1/2. — Un tué. — P. V. Ingénteur R. Bidlot.,

Une piece de bois tombant dans le puits a atteint un
ouvrier se trouvant dans une cage.

o
Lt

I
[_-—-_
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Résumé

Les cages circulant dans le puits en question so‘nt Ei..q.ua.tre
compartiments, dont le supérieur, d'une hauteur utile 1?11}11131um-
de 1™ 80, est couvert par trois tdles d’acier de 5 millimeétres
d’épaisseur, de forme cylindrique, assemblées par boulons.

1. accident s'est produit a la montée du personnel de 1'étage
de 690 metres.

Douze ouvriers venaient de prendre place dans le comparti-
ment supérieur d'une des cages. Celle-ci avait ét{a remontée, de
la hauteur d’un compartiment et d’autres ouvriers se prepa-
raient & entrver dans le troisitme compartiment, quand une ?ié(fe
de bois tomba sur la cage. Elle en défonga la toiture et atteignit
4 la téte un des ouvriers qui avaient pris place dans le compar-
timent supérieur.

Cette pidce de bois, de chéne, mesurait 0™,75x 0®,26 x 0™,23
et pesait 39 kilogrammes.

Tl n’a pas 6té possible de déterminer d’ot elle était tombée.
Le revétement du puits a été trouvé en bon état d’entretien et
il a été constaté que les visites réglementaires étaient régulidre-

ment faites.

.

Ne 2. — Charleroi. — 5¢ Arrondissement. — Charbonnage de
‘Leernes-Landelies. — Siége n° 4 (Bois-d’Aulne), a Gozée. —
Puits d’ewtraction. — 14 juin 1927, vers 8 heures. — Deux tués.

— P. V. Ingénieur G. Janssens.

La conduite de refoulement d’une pompe s’est déta-
chée et est tombée dans le puits,
. Résumeé
" Le sidge précité était en préparation. Le puits d’extraction,
de 47,80 de diamétre, était creusé et complétement bétonné jus-
qu’a la profondeur de 865 metres. Le puits de retour d’air, en
creusement, mesurait plus de 650 métres de profondeur.

TUne communication était établie entre les deux puits, aun
niveau de 400 métres.

On avait entrepris la pose du guidage dans le puits d’extrac-
tion. : !

Ce puits comportait deux compartiments d’extraction, 1'un

o ]
vers 1'est, 1’auntre vers 1’ ouest.
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Au sud se trouvait le compartiment aux échelles. Les échelles
fixées A des « gisants » (fers U de 120 x 55 x 8 mm., avec fourrure

"en chéne) distants entre eux de 2m.25, avaient été placées lors

du creusement du puits et, & 'occasion de la pose du guidage,
rien n'y avait été modifié.

Pour le travail de la pose du guidage, la translation se faisait
dans le compartiment Est, par une cage unique, a laquelle &tait
pendu un cuffat, par un cible de 8 métres de longueur.

Les ouvriers prenaient place sur un plancher mobile de tra-
vail auquel ils se rendaient par les échelles.

Le plancher formé d’un cadre en fers U, de 120 x 55 x 8 mm.,
entretoisé par des barres de méme section et entitrement couvert
de planches, était suspendu par quatre chaines se reliant deux a
deux et fixées i deux cAbles ronds en acier de 25 milliméfres de
diamétre, enroulés sur des treuils & la surface.

Apres chaque déplacement du plancher, les ouvriers fixaient
celui-ci par quatre cibles de sfireté (18 millimétres de diamétre)
a la dernitre solive placée au guidage.

Pendant le travail, les ouvriers attachaient le crochet de leur
ceinture de silireté & 'un de ces cibles auxiliaires.

Dans le puits, au-dessus du niveau de 330 metres, les eaux
étaient recueillies et amenées & une tenue établie & ce niveau,
d’ott elles étaient refoulées a la surface par une pompe Worthing-
ton & air comprimé, fonctionnant 10 & 12 heures par jour, avec
une pression de 5 1/2 kgr./em* & l’admission. La conduite d’ex-
haure, placée en novembre 1924, était suspendue tous les deux
ou trois « gisants » par un carcan. Chacun de ces carcans &tait
pourvu d'un crochet et c’est par ce crochet qu’était réalisée la

suspension au « gisant ».

A la surface, la conduite était, de plus, retenue Par e dlix:
ne; celle-ci, terminée par un anneau, formait nceud o mt
autour de la courbe de la conduite et é&tait enroulée deux fois
autour d’un montant du faux-carré, le crochet terminal ¢
passé dans un maillon de la chaine. étant

La conduite était formée de tuyaux en acjer
longueur, 120 millimétres de diamgtre intérieuy
mgtres d’épaisseur, pesant chacun 110 kilogramm

de 6 motres de
et de 6 milli-
es.
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Les tuyaux étaient emboités les uns dans les autres et- rfeliés
entre eux par des collets serrés par six boulons de ?0 millime-
tres de diamotre. Le raccord a la pompe était réalisé par une
réduction de section de 120 & 60 millimetres.

Sur la conduite, il n’y avait ni boite de dilatation, ni cloche
a air.

L’air comprimé était amené & la pompe par une canalisation
fixée également aux « gisants ».

Depuis la pose du guidage, on laissait tomber dans le puits
les eaux suintant au-dessous de 330 metres.

Pendant la pose du guidage, les attaches de la conduite d’ex-
haure avaient été soigneusement visitées; quelques boulons seu-
lement avaient dii 8tre resserrés; quelques carcans supplémen-
taires avaient été placés.

La conduite était visitée toutes les semaines.

Pendant le fonctionnement de la pompe, les vibrations de la
conduite étaient peu importantes.

Le 14 juin 1927, le guidage était placé jusqu’au niveau de
450 motres. Le plancher de travail était a ce niveau.

Vers 8 h. 10 du matin, deux ouvriers étaient occupés sur ce
plancher.

Une cage sous laquelle était suspendue une poutrelle, était
immobile & la surface, préte a étre descendue.

La pompe du niveau de 330 métres était en marche depuis
quelque temps, quand toute la conduite de refoulement de cette
pompe s’abattit dans le puits. Prés de la pompe, la conduite
avait été sectionnée & l'endroit de la réduction de section; a la
surface, au collet supérieur de la courbe.

Des secours furent de suite organisés. On parvint avec peine
au niveau de 450 métres. - .

Le plancher, qui ne constituait plus qu’une carcasse informe
de poutrelles tordues, était suspendu par un des gros cibles et

par un des cibles supplémentaires; toutes les autres attaches

dtaient brisées.
Les ouvriers avaient été précipités dans le puits.

Jusqu'au niveau de 250 métres, les gisants étaient intacts.
En ce point, 1'un d’eux était déformé et avait empéché, au pre-
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mier moment, le passage de la cage. A quelques gisants, la par-
tie supérieure des carcans, brisés, était encore suspendue, mais
déplacée. Echelles et paliers étaient fortement abimés. Les parois
du puits n’étaient nullement endommagées.

On travailla sans répit a l'enlévement des débris, mais cette
besogne ne put cependant étre terminée que le 15 juin vers
16 heures, jusqu’a la profondeur de 450 matres. iy

Des mesures furent alors prises pour ’épuisement des eaux et
la continuation de l’enlevement des débris, :

Le 13 juillet, I’épuisement des eaux dut étre suspendu au
niveau de 780 métres, le puits s'étant rempli de grisou.

Tous les tuyaux remontés a la surface ont été examinés; la
plupart étaient déformés et brisés soit au collet d’assemblage,
soit en un point quelconque. A

Un tuyau a été remonté encore fixé & un carcan d’attache,
lequel était absolument intact. _

Les carcans étaient, en majeure partie, tombés au fond du
puits. Ceux qui ont été retrouvés étaient brisés en divers endroits.

De nombreux boulons ont été cisaillés.

Il a ét6é reconnu que les carcans étaient suffisants pour sou-
tenir la conduite, laquelle était retenue aux poutrelles de cette
manitre depuis environ 32 mois, sauf cependant qu’avant la pose
du guidage, elle était encore retenue en trois points par des fers
spéciaux.

L’hypothése a été émise qu’il s’est produit un violent coup de
bélier qui a soulevé la conduite d’'une hauteur suffisante pour
que les crochets des carcans se dégagent des « gisants ». La con-
duite a alore fléchi, s’est écartée des poutrelles et est tombée
dans le puits.

La conduite en question n’a pas été rétablie ot la direction a,

depuis cet accident, modifié le mode de fixation d’une conduite
placée dans 'autre puits du siége.

Le Comité d’Arrondissement a &t8 d’avis que la conduite
aurait di étre fixée aux poutrelles en un nombre suffisant d’

en-
droits pour qu’elle ne piit s’écarter de celles-ei,
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N° 8. — Mons. — 1" Arrondissement. — Charbonnage de
Belle-Twe, Baisieur et Boussu. — Siége n® 4 (Allance), @
Boussu. — Puits d’extraction en approfondissement. — 18 juin
1927, vers 3 heures. — Un tué. — P. V. Ingénieur G. Lemaire.

Dans un puits en approfondissement, le chef d’équipe
a été atteint par une pierre qui s’était détachée de la
paroi. A

“Résumé

Le puits d’extraction en question, en approfondissement sous
le niveau de 835 métres, avait atteint la profondeur de 903™,50.

Le creusement se faisait au diamotre de 5 métres dans des
grés se présentant en bancs de toutes épaisseurs inclinés vers
nord de 55° a 80°. !

Un revétement en magonnerie de briques était confectionné
au diamétre intérieur de 4 metres jusqu’a la profondeur de 865
motres. En dessous, les parois étaient étanconnées provisoirement
au moyen de cadres en fer U cintrés, distants de 1 metre, reliés
entre eux par des agrafes métalliques et prenant appui sur des
broches enfoncées dans les parois; ces cadres maintenaient con-
tre les parois un garnissage de planches.

A 137,50 au-dessus du fond du puits était établi un plancher
de protection. ]

Le creusement se faisait & 1'aide d’explosifs.

Le 17 juin 1927, & la fin du poste d’aprés-midi, on avaib fait
sauter, en deux volées, onze mines, dont la charge totale était
de 5 kilogrammes de « Gélignite ». A

Lors de la descente du personnel du poste de nuit, vers 23 heu-
res, le dernier cadre en place se trouvait a 3™,50 du fond du
puits.

Apres enlévement des déblais produits par le tir des mines,
les ouvriers du poste de nuit forérent onze fourneaux de mines.

Ils se préparaient & remonter, quand une pierre de forme
triangulaire, du poids de 2 & 3 kilogrammes, se détacha de la
paroi % 3 motres de hauteur environ et vint atteindre le chef
d’équipe a la nuque. _ e .

Le l)orion-boutefeu a affirmé avoir Vlslt(.a le. pults., avec le
chef d’équipe, vers 22 heures; tous deux, a-t-il dit, z?‘vment sondé
les terrains a nu et vérifié s’'il ne restait pas de pierres sur les
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cadres ni sur le plancher. Personnellement,
aucune cause de danger pour les ouvriers.

il n’avait constaté

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis que le revétement
des parois était trop distant du fond du puits et que ce revéte-

ment aurait dii comporter un garnissage masquant, complétement
le terrain,

Le Président a fait observer qu’il était beaucoup plus aisé
d’établir les cadres du revétement i faible distance du fond du
puits que de les installer 3 une hauteur nécessitant 1’emploi
d’échelles et de planchers. Tl a ajouté que la destruction de la
partie inférieure du revétement pouvait &tre évitée, lors du tir
des mines, par une disposition judicieuse des fourneaux, par
des charges d’explosifs appropriées & la dureté des terrains, par
I'emploi de dispositifs empéchant la projection des pierres et
par la liaison des cadres entre eux au moyen de porteurs.

M. PIngénieur en Chef-Directeur dy e Arrondimemént a
écrit dans ce sens i la direction du charbunnage

N* 4. — Charleror. — J* drrondissement. — Char
Monceau-Fontaine, Martinet et Marchienne
Monceau-sur-Sambre.

bonnage de
_ — Siége n° 4, a
— Puits d'extraction, — o9 Juin 1927,
— Un tué. — P. V. Ingénieur R. Lefévre.

Au moment ot il entrait dans un cage immobilisée
un accrochage, un ouvrier a été atteint 3 la tat
morceau de bois,

a 1} heures.,
a
e par un

. Résumé
I.,e guidage du puits d’extraction dont il s'agit est du type
Briart, central, formé¢ de railg Serrés
p?utrelles horizontales distantes de 4m
diamétre Est-ouest dy puits et encast
dans le revétement ep magonnerie de ¢
A D'époque de I'accident,

par des griffes sur des
»00, disposées suivant le
rées a chaque extrémité
elui-ci,

jouaient dang leur lugement, C;n;;::tjfezt:l;fss: P} o _poutfielliiﬂ
pr‘ofondeur c‘le 150 metres, on avajt chassg r;v?ce. Jusquta. dez
cons en bois dans les cavitss cOl‘l‘espondanIt)eg sm:emeln dit
poutrelles et la paroi, en attendant, 1 resser » en fe. lesdi es
moyen de ciment, ERERICERIG B
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Les cages sont a quatre compartiments.

A D’acerochage de 840 métres, & la montée du personnel, les
ouvriers prenaient place simultanément dans les quatre compar-
timents de la cage. Le compartiment inférieur de celle-ci étant
au niveau proprement dit de 1’accrochage, ils accédaient au
deuxitme et au quatritme compartiment par le cété Est; au
premier et au troisitme, par le co6té ouest. Un plancher se trou-
vait au mniveau de ce troisitme compartiment et les ouvriers y
parvenaient par une échelle.

Du coté ouest, entre la cage et la paroi du puits, il y avait
un espace libre de 0™,45.

Pour protéger contre la chute éventuelle de corps étrangers
dans le puits, les ouvriers pouvant se trouver sur le plancher
correspondant au troisitme compartiment de la cage, on avait
couvert partiellement 'espace précité de madriers disposés nord-
sud reposant sur des solives, de telle fagon que le vide restant
n’était plus que de 0™,15.

Le 29 janvier 1927, vers 14 heures, la cage nord était a 1’acero-
chage de 840 metres et les ouvriers y prenaient place pour rega-
gner la surface, quand un coin de serrage en bois passa par
I'intervalle de 0™,15 ci-dessus défini et vint atteindre a la téte
un ouvrier qui pénétrait dans le troisidme compartiment de la
cage.

La chute de ce morceau de bois n’avait été précédé d’aucun
bruit pouvant le faire prévoir.

Il n’a pas été possible de déterminer d’oli ce coin était tombé.

La dernitre visite minutieuse du puits effectuée avant 1’acei-
dent, n’avait rien décélé d’anormal le long des parois.

Le Comité d’Arrondissement a estimé que le calage définitif
des poutrelles dans la magonnerie du puits par cimentage, était
préférable au calage provisoire par coins en bois, ceux-ci étant
sujets a se desserrer et a tomber dans le puits.

La direction du charbonnage a été d’accord pour obturer plus
completement l'espace restant libre au-dessus de 1’accrochage lors-
que la cage se trouve arrétée a celui-ci, et ce par un dispositif arti-
culé sur charnidres pouvant &tre rabattu pendant le décagement
ot lencagement du personnel, et pouvant &tre effacé en ar're

temps.
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N° 5. — (entre. — 5% Arrondissement. — Charbonnages
Réunis de Ressaix, Leval, Péronnes, Ste-Aldegonde et Houssu.
— Siége Ste-Aldegonde, a Mont-Ste-Aldegonde, — Puits en
creusement. — 27 décembre 1927, wvers 22 heures. — Un tué.
— . V. Ingénieur. .. Pasquasy.

Au fond d’un puits en creusement, un ouvrier a été
mortellement blessé, vraisemblablement par un corps
quelconque tombé dans le puits.

Résumé

L’accident s’est produit au fond d'un puits dont on poursui-
vait 'approfondissement, au diametre de 5™,50.

Le jour de l'accident, ce puits avait atteint la profondeur de
980 métres.

A la partie supérieure, ledit puits était pourvu d’un cuvelage
en acier. Plus bas, jusqu’au niveau de 923 motres, les parois
étaient garnies d’un revétement en maconnerie de briques. Sur
les 53 métres inférieurs, contre les parois, était appliqué un
revétement provisoire en cadres d’acier, avee garnissage en plan-
ches plus ou moins jointives, suivant la nature des terrains,
complété par endroits par des fagots.

A 20 metres au-dessus du fond était établi un plancher de
protection avec ouvertures pour les échelles, les tuyaux d’aérage
et le passage des cuffats. Ces dernivres ouvertures étaient munies
de clapets mobiles. A 1" 90 au-dessus de ce plancher s’en trou-
vait un autre, dont les ouvertures pour le passage des cuffats
étaient constamment libres,

Le jour de l'accident, le travail du troisidme poste venait de
commencer quand, a l'arrivée d’un cuffat dans le fond, on vit
tout a coup un ouvrier s’affaisser. On le releva; i1l avait la
figure couverte de sang.

Il est décédé le lendemain des suites d’une fracture de la base
du crane.

Aucun des témoins de 'accident n’a entendu le bruit de la
chute d'une pierre, ni d’un corps dur quelconque. Un marteau
perforateur était en marche.

Immédiatement apres le passage du cuffat, le clapet du plan-
cher de protection avait été fermé.

- _§-.
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Aprés 'accident, un porion a visité soigneusement les parois
du puits et n’a rien remarqué d’anormal.

Nulle part, le garnissage ne paraissait avoir souffert d’une
pression de terrains, ainsi que l'ont constaté 1'Tngénieur verba-
lisant et le délégué a I'Inspection des Mines.

La calotte en cuir de la victime ne portait ni trace de coup,
ni trace de sang.

SERIE E.

Ne 1. — Mons. — I Adrrondissement. — Charbonnage de
Belle-Vue, Baisicur et Boussu. — Siége n° 5 (Sentinelle), a
Boussu. — Puits d’entrée d’air. — 18 mars 1927, vers 11 heures.
— Deuw tués. — P. V. Ingénieur . Lemaire.

Deux ouvriers sont tombés au fond d’un puits.
Résume

Le puits d’entrée d’air avait été approfondi du niveau de 746
metres jusqu’au niveau de 814 metres et sur cette hauteur, les
parois en avaient été garnies d’un revétement en magonnerie.

En vue de 1'approfondissement du puits de retour d’air sous
le niveau de 750 métres, il avait été décidé de creuser un bou-
veau partant du puits d’entrée d’air, au niveau de 775 métres.

Préalablement, trois « hourds » devaient &tre établis dans le
puits d’entrée d’air, dont l'un, l'inférieur, au niveau de 781
meétres.

Des échelles étaient installées dans ce puits, du cbté sud.

A la profondeur de 781 moétres se trouvait une traverse de
0™ 18 de largeur et 0,23 de hauteur a laquelle était fixée la
cloison en planches limitant le compartiment aux échelles.

Deux ouvriers avaient regu ’ordre d’aller chercher une poutre
en bois au fond du puits et de la placer au niveau de 781 mad-
tres en en logeant les extrémités dans des potelles creusées dans
les parois du puits vers nord et vers sud.

Recommandation avait été faite a tous deux de s’attacher a
laide de leurs ceintures de sireté pour effectuer cette besogne.

Au moyen du cuffat, les ouvriers amenérent la poutre au
niveau indiqué. Ils en engagtrent une des extrémités dans une
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des potelles. Pour en introduire 'autre extrémité dans la potelle
opposée, ils prirent place sur la traverse de la cloison du com-
partiment aux échelles. Tl ne s'étaient pas attachés i I’aide de

leurs ceintures de siireté. Au cours du travail, ils tomborent au
; ] :
fond du puits avec la poutre.

N°2. — Hons. — 2° Arrondisseme ' :
N Arrondissement. — Charbonnage d’ Hornu
et Wasmes et Buisson., — Siége n° 3. o W — Pui
son Stége n° 8, @ Wasmes. LPaits d’ex-

haure, — 2 avril 1927, a 23 ) 1/2 U 5
: : doly @< W L. — Un tué. — P. T -
nteur J. Martelée. i
Un ouvrier chargé du déplacement d’une tuyauterie
dans un puits, est tombé au fond de celui-oi.

Résumé
Dans un puits d’exhaure, deux ouyriers cj
une tuyauterie a air comprimé en vue e i
dage, ce puits devant &tre utilisg

angeaient de place
nstallation du gui-

SR PIENG T :
Une petit a Pextraction des produits.
’IIL Lo e par ftreuil spécial it a la
translation de : al servait a
S ‘lo(;’ld{,sl ouvriers et leur permettait Ahvot: ins was
oints a : 5
] a deboulonner ou a reboulonmer. Botr Faciliter oo
des ouvriers, cette cage était Ex aciliter le travail
) i munie, sur un de ge 1 5tés
d'un panneau i charnitre qui pouvait at ses longs cotes,
: ary etre rabat : it
et te : abattu vers le puits
t maintenu horizontalement, panneau sur lequel 1 l_em
T § ue ouvrier
prenaient place tout en restant attachés 3 | : e
A

y : a cage Par ines
de leurs ceintures de sireté S s leS.Chame

Le puits était couvert par dcs; pl

section, aux profondeurs de 87 mp
et 386 mbtres.

anchers sur la moitié de sa
tres, 228 motres, 314 motres
A 386 matr
5 jourm:;::l;v,; ]z';. cage passait a 0™ 35 du Seahar,
tuyauterie, dﬁuxcc:){ff:l:;l,zo?l‘ lle déplacement, d’une partie de 1a
place sur ce dernier p avaient, a4 un moment donné, pfis

lancher .
charnitre de Ia s er, sans avoir rabattu le panneau

* e e puit f et
?m le plancher, Sa cei puits. Ses sabots étaient restés
intact igai irefd . o

te, gisait dang g cage elé, munie de sa chaine,
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Le compagnon de la victime ne pense pas que celle-ci ait été
frappée par un corps tombant dans le puits, attendu qu’il n’a
entendu aucun bruit justifiant cette hypothese. Il a déclaré
ignorer pourquoi la victime s’était débarrassée de sa ceinture

de siireté.

No 8. — Charlerar. — 3° 4 rrondigsement. — Charbonnage de
Teernes-Landelies. — Stége n° f, @ Gozée. — Puits de retowr
QLair en creusement. — 3 avril 1927, vers 19 heures. — Un tué.

— P. V. Ingénieur G. Janssens.

Un des cahles-guides d’un cuffat est tombé dans le
puits. ' '
Résumé

Dans le puits de retour d’air en creusement se déplagaient
deux cuffats guidés par cables,

Chacun de ces cibles-guides passait a la surface sur une poulie
de renvoi placée au-dessus du puits et s’enroulait sur le tam-
bour d’un treuil & main; dans le fond, il était fixé & un som-
mier d’un plancher établi au niveau de 576 métres.

Un de ces cibles-guides est tombé dans le puits.

11 avait 18 millimétres de diamdtre et pesait 0,900 kilogramme
par métre courant. b

Sa longueur était de 800 métres environ, 200 métres restant
enroulés sur le tambour du treuil.

Celui-ci était installé sur un massif de béton. Au repos, il
était immobilisé par un corbeau faisant prise sur une roue a
rochet calée sur 'arbre, ainsi que par une barre de fer de 1®,50
de longueur traversant un trou ménagé dans chacun des deux
flasques latéraux et passant gntre les bras d’un engrenage. A
extéricur d’un des flasques, sur une poulie de 500 millimétres
de diamétre et 90 millimétres de largeur, calée sur l’arbre du
tambour par une clavette, agissait un frein a bande, dont le
rapport des léviers était 685 : H5 = 12 environ.

On devait recouper les 50 métres inférieurs du cable en ques-

tion.
Deux ouvriers étaient descendus sur le plancher a 576 métres.
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Un ouvrier était 3 la manivelle du treuil, un autre agissait

sur le frein; le chef-porion se tenait entre le treuil et le puits.
Le cable fut d’abord descendu sur 1= 50 environ, puis, au
niveau de 576 métres, détaché de 1a poutr

e,
Un des ouvriers du fond ‘donna aloyg le signal de laisser des-

endit lenteme

cet ouvrier essaya,
tre le corbeau. I.’autre ouvrier de la
et voulut immobiliser le treuil 4 1’a4
introduisit dans Je trou ad hoc de ]
vola en morceaux ef Pouvrier fut re

Des morceaux de méta] étant projetés dans tous les sens, les
ouvriers chargés de la manee

uvre du treuil et le chef-porion se
sauvérent.

surface, licha la manivelle
de de la barre de fer qu’il
‘un des flasques. La barre
jeté en arrigre.

Le cible s’abattit dans le puits; tuant un des ouvriers qui se
tenai

nait sur le plancher de fixation des cibles-guides.
Apris l'accident, il fut constaté que tous leg engrenages en
fonte du treuil étaient brisges ;
fixant 1’extrémité du cable ay ¢
frein. La clavette de fixation de

il en était de méme du carcan
reuil ainsi que de g poulie du
cette poulie fut trouvée intacte;
elle portait des traces de rouille 3 partir d'une distance de 5 cen-
timétres de sa pointe. TLeg cassures de ]y poulie n’indiquaient
aucun défaut dans la fonte et paraissaient, récentes. Les enco-
ches ménagées dans Parbre et dang 1e moyeu de la poulie pour
recevoir la clavette Gtajent intactes. T,a bande du frein et le
levier n’étaient pas détériorés,

Le chef-porion avait examing le treyi avan
n'y avait rien constaté d’anormal.
Des treuils de 'espéce en ser

t la manceuvre et

vice depuis 1o début du ecreuse-
s donné liey a0 oindre. incoic
vénient.

Le Comité d’ Arrondisseme
nant la poulie du frein 8
calée, était sortie de son e
de Vaction du frein. Tl
devrait &tre automatique

nt g Supposé
ur Parbre n’gga,
ncoche
a émig |’

que la clavette rete-
16 plus suffisamment
e des choeg provenant
le frein de tel treuils

a la suit
aVis q‘_-le
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M. I'Ingénieur en C‘hef-Directeur\du 3"- Alironil;s;g::i:on:
TS la direction du charbonnage - confier les ¢ e
mVIte' 3 P’article 55 de 1’Arrété Royal flu 1 sep‘ :
o tallations superficielles des mines, minidres e
1919_\51“' si:fteﬁsaines a un chef d’atelier, un chef-ajusteur ou
carricéres

un chef-forgeron.

i smis 1’avis que ’automa-
énéral des Mines a émis 'avis q

"Tnspecteur Généra aé ; Ay lgtiens.
'M: 1c]’IunI:’i’raill appliqué a un treuil & main n eta.lha u}; e
t’lclt_‘} des difficultés d’application et de mancem;re et
ks 1édiait généralement en remplagant cette automa
on ren g
I’emploi de la roue & rochet.

(] 4 l e ] l rron h‘g\ MEen J— { "}H'Irboﬂﬂa [4 d.e
N ‘} ariero ] B/ e aisse Ll g i
4l : = C l .[ ] t et Uﬂ CI‘ ie'l?le. — Sl"fge n 16, a
“ onceau I o1 l(li?!e .‘I artine Fad ' 7 il : 0 :
’ ! ] : J R e— l 195.1 y VETrS G (28 .I,‘... .
Pif ton IJHftS en creusement, 5 avri ) J 2

Quatre tués. — P. V. Ingénieur R. Lefévre.
— Quat 8.

- 4 14 = A nt
Un plancher de sécurité s’est effondré, entraina
quatre ouvriers.
Résumé

i ui
L’accident s’est produit dans un \pu-lts ;1: fsjgzzissf,dgﬁ_
avait atteint la profondeur (:le 20,2.: meblesi;ondeur Remay e
nitif en béton était effectné jusqu’a éattgzonage e
et l'on procédait, e118 mctlfl;t.z:t, au bé
rise entre 202 et 138 metres. e
p“;z:rnla confection du revétement en béton, \(:I‘l f;;salllt;;;zig:
de tdles cintrées, servant de coffrages, .de 1 me .131 e
% O" Staient recourbées a angle droit sur to’ut eur e e
i tOleS’“e ; de longueur; les parties recourbe_e:? 'formaleuAle
£ ,1'? dzs nervures facilitant la juxtaposition des toles.
g‘;;t!:; fi?;;.izut pourvues de poignées.

ifférents tours de tdéles se montaient his uns sur les?
w10 4 mesure .de ’avancement du bétonnage. P.czul
dhdag ?i,r:el c¢’est-d-dire pour damer le b§t011 derriere
effECt?el' - [{c_l; Ic]mvr‘iers prenaient place sur un solide plancher,
le coffrage,

! £ (| i P lltl‘enes en
% : ;

t 1.660 kllogrﬂlnﬂ]es, re )Osa[li Sur latre 9] £
I)esaﬂ

1 6 du Coffra QL
31]['; a.ppui sur ]es nervures des toleﬂ Cllltlee‘s g
Eel‘ 1}1‘81]
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A 1 m p .
Ctle sous ce laI]CheI Ltalt! (.'ta bll un Pldncher de secu
sty . ;= i ] 7 - 1 I 1
llte“ aussi eslsta ! I orma 2 SU I: en 1

sar des étriers 2 ai
i : s étriers a quatre rails prenant également appui
nervures des toles cintrées. e

1: ce second plancher était suspendu par quatre ciibles de 10
metre s : v oes e
,]ILS dei longuient, un frawsieme iplincher) identique au g

y e - X pré-
cédents, et destiné & reprendre les cintres de coffra 1£8 .Ple
lorsque le béton avait fait prise. ge inférieurs

Pe -

endant le bétonnage, le cuffat ne descendait que i )

plancher de travail. qie Jusqu’au

On laissait monter les eaux dans le puits

A 15 métres au-dessus du plancher de travail se t i
plancher de protection des ouvriers contre | he i
dans le puits. Ce plancher était posé norm ]a chute de corps
rails et était manceuvré par quatre cibles enfoi?;:mi slm' quatre
sur des treuils. Ces cibles étaient attachés a d ,)a a surface,
cher. Deux d’entre eux servaient de guides : emeure au - plan-

& au cuffat.

Le plancher de travail, le plancher de sécurité et. avec celui-ci
: ; 1 celui-
le plancher de reprise des cintres étaint remontés :ie 1 mat : (:11,
; ; 5 5 ) metre e
hauteur chaque fois que le bétonnage était achevé sur 1
teur d’un cintre. 2 A
gt B 5 e .
La remonte s’effectuait a 1’'aide de deux cables qui, & la sur
[5 oY ? o 1 i :
fldcc., s’enroulaient sur les tambours de deux treuils & bras, a
3 ) 1 ,
doubles engrenages et double manivelle. Chaque treuil était
muni d’ in a vi a
],umhd un frein & vis et de deux roues a rochet avec cliquets
d’arrét i i i
; ull:et.dLes cibles descendaient dans le puits en passant sur une
soulie de r i i 1
e renvoi qui se mouvait dans une ouverture pratiquée
ans la cloison en planches du cl
s du chevalement.

Le cdble nord étai 5 i
i d était forme de trois trongons de cible rond, de
netres de diametre, et respective ot
T e v ot pectivement de 100 métres,
e 2ur ; étal

entre eux par des pattes m:lgm?lr, U

| :s. Le dernier trongon de 20 md i

iy & ged pe 1 metr

été placé le 27 février 1927. A la méme date e
3

S ; = on avai 3
également le cible sud de manceuvre, lequel t placé
3 b

laire de Al e de section circu-
e de 22 millimetres de diamétre, était composé de six t
six tron-

ons 5 1 SF L S
¢ de 15 fils de 1,2 millimétre de diamdtre avec fme i
dme en acier

de 11 fils de 1,2 millimétre. U i
‘ : e. Un essai effectué avant 1 i
donné une charge de rupture de 20.100 kilogrammesa LI

b

-
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Les deux cables se terminaient vers le bas par une patte a
laquelle s’adaptaient des bouts de cable pour la manceuvre des
planchers.

Toutes les pattes étaient confectionnées & la surface par un
forgeron; celui-ci était chargé de ce travail depuis de trés nom-
breuses années et A plusieurs sitges de la société.

Les pattes étaient faites de la manitre suivante : apres liga-
ture de lextrémité du cible, on passait sur celui-ci trois bagues
de forme tronconique i bases elliptiques, la grande base tournée
vers le bas. On chaussait le cible a 0m,70 de son extrémité sur
un mouffle (annéau de fer présentant une gorge) ; on recourbait
le bout du cible sur ce moufle. On serrait le mouffle avec des
tenailles et on faisait descendre a coups de marteau la premiére
nserrait de cette fagon les deux parties du cible.

bague, qui e
ait immobilisée, on y chassait du coté de la

Lorsque la bague ¢t
grande ouverture, deux coins de serrage ou claveties qui aug-

mentaient le coincement des deux bouts du cible. On introdui-
édiatement au-dessus de la bague, entre les torons

sait alors imm
du cable, une goupille dont en repliait les deux

des deux parties
branches de maniere qu’elles embrassaient completement les deux
bouts du cible.

Les deux autres bagues étaient placées de la méme maniere a
des distances de 0@,25 et 0™,50 de la premidre.

La manceuvre des planchers se faisait comme suit :
bord le plancher de travail au moyen des
chbles. Des ouvriers restaient sur ce plancher pour le guider;
d’autres ouvriers prenaient place sur le plancher de sécurité.
Lorsque le plancher de travail était arrivé a hauteur, ces der-
caient .les poutrelles d’appui du plancher de
on accrochait les cibles au plancher de sécu-
rité et on procédait 4 la remonte de celui-ci. On le fixait a.lc‘Jrs
par les étriers 3 ses rails de suspension. Le plancher de reprise
des cintres était évidemment déplacé en méme temps que le

plancher de géeurite.
Pendant la maneuvre des planchers, les ouvriers étaient mu-

eintures de sireté, pourvites d’une chaine de 1,25 de
: miné z crochet maintenu constamment fermé

longueur, termince par un . _ A

par un ressort 3 lame. Les ouvriers devaient s’attacher & des

points fixes des parois poignées des toles cintrées, fers plats du

On remontait d’a

niers ouvriers repla
travail. Apres quol,

nis de ¢
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revétement provisoire, soit directement, soit par intermédiaire
d’une allonge.

Le 8 avril 1927, vers 5 heures, quatre ouvriers avaient remonté
le plancher de travail, sous la surveillance d’un porion. Ce plan
cher placé sur ses poutrelles d’appui, les ouvriers descendirent
sur le plancher de séeurité, le porion restant sur le plancher de
travail. y

La remonte du plancher de sécurité s’effectua normalement
sans heurt, au dire du porion. ; ,

Le plancher était remonté et les ouvriers avaient commencé i
disposer en travers du puits les rails de suspension, quand le
porion entendit un grand bruit. Tl regarda dans le puits et ne
vit plus le plancher de sécurité. Celui-ci s’était effondré, entrai.
nant les quatre ouvriers.

Les secours furent immédiatement organisés.

Il fallut épuiser les eaux, qui s’élevaient dans le puits sur
16 metres de hauteur environ, pour retirer les victimes
Deux de celles-ci avaient leur ceinture de sfiretd autour du
corps, la chaine y était attenante et le crochet d’attache, norma
P - s ¢ i
lement fermé, ne présentait aucune trace d’effort. Une autre
des \:lct.mles avait sa cemtun.s autour du corps, le crochet d’atta.
che était repassé dans la ceinture méme. La quatrieme victime
n’avait pas de ceinture. Une ceinture de siretd intacte fut
retrouvée dans les boues au fond du puits:

Il a été constaté qu’au cible nord, la patte du deuxiéme trop-
gon de 100 métres, qui retenait le trongon de 20 métres, avajt
cédé et pendait & la profondeur de 120 métres, soit 20 matreg
au-dessus du plancher de travail et 5 metres au-dessus dy plan
cher de protection.

Le cible sud de mancuvre était brisé net i 130 metres de ],
surface, soit 10 métres au-dessus du plancher de travail et 5 me
tres en dessous du plancher de protection. :

Les deux cables étaient rouillés superficiellement et les fi]
étaient peu ou moyennement corrodés, i

Le cible du plancher de ptotection, voisin dy cible nord g
maneeuvre dont la patte avait cédé, était également brisg 3 ll;
métres de profondeur, soit 4 7 mdtres ay de i

. -dessus du ;
protection. Plancher de
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Deux des rails du plancher de sécurité étaient déja placés en
travers du puits.

Rien d’anormal ne se remarquait aux parois du puits.

A la surface, le cable nord, dont la patte avait cédé, était resté
dans la gorge de la poulie de renvoi.

Le cible sud rompu avait sauté de la poulie de renvoi et repo-
sait sur l’arbre de celle-ci. Aucune trace de détérioration niexis-
tait sur le pourtour de ’ouverture laissée pour cette poulie de
renvoi dans la cloison en planches.

Les ouvriers qui se trouvaient aux abords du puits et avaient
manceuvré les treuils, n’avaient rien remarqué d’anormal pen-

dant la remonte des planchers. L'un d’eux avait pergu un grand

bruit. alors que la remonte du plancher de sécurité était faite

depuis une ou deux minutes.

Le chef-porion visitait journellement le puits et les appareils,

i e; chaque semaine, i1l en faisait
au cours d’une translation lente; q 4

un examen minutieux.

Il a déclaré avoir procédé & un’ examen minutieux cing jours
avant l’accident, soit le 3 avril, et n’avoir rien remarqué d’anor-
mal & la patte qui a cédé, ni a l'autre cable.
aient graissés tous les quinze jours; le dernier

Les cables ét
gté fait le 27 mars.

graissage avait 7
Le porion a affirmé que lors du déplacement du plancher de

travail, les ouvriers étaient accrochés par leur ceinture de slireté.
?

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis que les pattes con-
stituant des points délicats des cibles, il y avait lieu d’en r'éduire
le nombre autant que possible. Il a estimé, en outre, qu’il con-
ndrait d’étudier un systéme de pat.tes dans' le-q.uel le serrage
ne serait pas assuré pas cales, de s1f1‘_ve111ance dlfflcﬂ.e ’et- po}waut.
se trouver en défaut a Dinsu du v131tleur le plus av1§e, mais par
boulons permettan@ un resserrage, et dont la surveillance pou-

vie

vait étre plus efficace.

La direction du charbonnage a été d’accord avec M. 1'Ingé-

nieur en Chef-Directeur du : |
systeme de patte d’oli le serrage par cales serait proscrit.

4° Arrondissement, pour étudier un
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Plunie de Ch harleroi. — }° Arrondissement. — C'harbonnages
o s de = ez_ulerm. — Sitge des Hamendes, a Jumet. — Puits
2 retour dlatr. — 12 mai 1927, vers 20 heures. — Un tué

P V. Ingénieur principal 1. Hardy.

- . .

Résumé e
) PN SR
. punjs dont il s’agit a 4™,10 de diamétre; les parois en sont
garnies d’un revétement en magonnerie.

On était occupé a y placer le guidage.

Ce travail s’ i
b tla;w:allls'effectualt au moyen d’un plancher qui pouvait
calé i p
) é & Al aide de quatre verrous dans des potelles ménagées
ans le revétement des parois.

rCe plapcher, de 3,90 de diamétre, était suspendu a deux
cibles qui servaient & le déplacer. Ces cibles s’enroulaient direc
tement sur les tambours de deux treuils & bras installés sur unf;
plate-cuve couvrant le puits, au niveau de 440 motres. Ladite
Iilatu-cuve présentait, outre des orifices pour le g

ca.blels, une ouverture permettant le passage d’un stsi:g: o
dcrm-er était manceuvré par un treuil a air' compri 11 il C%
au niveau de 385 métres. B

Les de reul : 6
e blLux treuils servant au déplacement du plancher étaient
a dou réducti i issal '
f o z réduction. Un cliquet agissait sur I'un des engrenages
Imdéper i
pendants du tambour; suivant sa position, il i
, 1l pouvait entrer

€en a tﬁ n dd.I]S 11!

1 1 e d 1 Le tanlbou]:
=} ctlo 01 alltl > Sens e lotathl . i
n Lta!t ])as poul vu de ilell].

Pour la r
o a lUI]l?]IfE du plancher, deux ouvriers agissant de con-
» manceuvralent alternativement les deux treuils.

Au n ’aeci
o ioment de P’accident, le plancher se trouvait a la pro-
eur approximative de 4 otr i i i
o P e de 460 matres et il fallait le faire monter
d'environ 1™,20 ou 1™,50. '

Le cuffat, auquel deux ceintures de sfireté gtaient amarré
fut descm}du a trés peu de distance du plancher, de fagon a reez,
tre les ceintures & la disposition de ’ouvrier 'V ’FI ugi se tme'-
sur ce dernier. Cet ouvrier commanda la znaru.ml.v.req ik
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Deux ouvriers agissant sur une des manivelles du premier
treuil firent remonter le plancher d’un cdté de 0,30 environ;
au moyen du second treuil, ils le releverent ensuite de l’autre
coté. Apres quoi, ils agirent de nouveau sur le premier treuil,
puits ils revinrent au second. Au moment ol ils exercérent leur

ent une résistance. L'un d’eux de-

effort sur ce treuil, ils sentir
manda a D’ouvrier V. H. resté sur le plancher si celui-ci n’était

3 la magonnerie. Ayant regu une réponse négative,

pas accroché ¢
les deux hommes exercorent un effort vigoureux sur le treuil.

Un craquement se produisit. Tes ouvriers immobiliserent la ma-
nivelle; le cliquet en empéchait d’ailleurs le retour. Malgré
cela; le tambour du treuil se mit a tourner ot le cible se dérou-
lant complétement brisa la joue i laquelle il était attaché et

tomba dans le puits. ‘
Le plancher resté suspendu a 1'autre ciible se pencha fortement
H., que ne s'était pas attaché autour du corps

ot Vouvrier V.
té amarrées au cuffat, fut précipité

une des ceintures de glire
dans le puits.

Aprés I’accident,
roue dentée faisant corps avec le tambour,
3 sa base et que les deux dents voisines étaient 1
chées; la cassure paraissait fraiche. La dent brisée avait 20 mil-
limdtres de largeur & sa base et 45 millimétres de longueur.

Une expérience a montré que si le vide laissé par le bris de
la dent était maintenu vis-i-vis de la roue dentée du tambour,
sans encombre.

il fut constaté qu’'au pignon attaquant la
une dent était brisée
égerement ébré-

celui-ci pouvait tourner
ijon a déclaré qu'il visitait les
ux étaient en bon état.

ancher au moment de 1’ac-

Le por treuils trois a quatre fois
par semaine et que tous de

Dans la région ou se trouvait le pl
cident, la magonnerie du puits n’était pas circulaire ; elle devait

stre entaillée quelque peu d’un cbté pour permettre le passage
du plancher.

rrondissement a estimé que les treuils devraient

Le Comité d’A
de frein a fermeture automatique

stre pourvus de cliquets et

agissant directement sur I’arbre du tambour.
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N° 6. — Limbourg. — 10° Arrondissement. — Charbonnage
André Dumont-sous-Asch. — Sicge de Waterschei, a Gencl. —
Puits d’extraction. — 6 juin 1927, vers 6 heures. — Un tué. —

P. V. Ingénieur P. Gérard.

Un ouvrier qui travaillait dans un puits au remplace-
ment du cble d’équilibre d’une machine d’extraction,
est tombé dans le vide.

Résumé

On procédait au remplacement du cible d’équilibre d’'une des
deux machines d’extraction installées sur le puits en question.
A ce travail étaient occupés des ouvriers spéciaux employés a
tous les travaux a effectuer dans les puits. Chaque ouvrier était
muni d'une ceinture de siireté avec chaine de 2 métres de lon-
gueur; pourvue a son extrémité d’'une agrafe de 20 centimdtres
de’ longueur normalement fermée par une lame élastique.

Le nouveau cible d’équilibre a placer, enroulé sur une bobine,
avait été descendu au niveau de 713™,50.

Pour procéder a la mise en place du céible, les ouvriers tra-
vaillaient juchés sur d’épais madriers, leur chaine de sdreté
attachée & une des pitces du guidage ou aux flasques de la
bobine.

Les madriers, au nombre de huit, étaient placés en travers
du puits, reposant sur les traverses du guidage; quatre au
niveau de 71350, quatre au niveau de 715 matres.

A un moment donng, le chef d’équipe, qui avait été occupé
au niveau de 713™ 50, descendit au niveau de 715 metres. L’ou-
vrier qui travaillait a ce miveau n’y était plus; il était tombé
dans le puits.

Il a été retrouvé dans le bougnou, sa ceinture autour du corps,
celle-ci en parfait état, non endommagée.

La victime, avant de mourir, a déclaré qu’en déplagant les
madriers, elle a fait un faux pas et est tombée, sa ceinture
n’étant pas accrochée aux flasques de la bobine,
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Ne 7. — Mons. — I Arrondissement. — Charbonnage d’Es-
pérance et d’Hautrage. — Siege d’'Hautrage, a Hautrage. —
Puits d’ertraction. — 12 juin 1927, vers 1 heure. — Un blessé.

— P. V. Ingénieur E. Radelet.

1 ) Y )
Dans un puits, au cours de l'enlévement d’un som-
mier, un ouvrier a ¢été comncé entre ce sommier ef le
b
guidage.
Résumé
Dans le puits en question, un accrochage était établi a la
cote de 502 metres.
Deux ouvriers étaient occupés a l'enlévement d'une « car-

existant a la profondeur de 506 metres. Cette carrure

rure » o
t en deux sommiers est-ouest reliés entre eux par des

consistal
entretoises nord-sud.
Chaque sommier, de 4 métres de longueur, était formé de deux
utrelles de 300x125x 10,5 mm. entretolsées par les ailes a
po L e
’aide de plats de 10 millimetres d’épaisseur.
i
retol - Stai :nle-
Le sommier sud et les deux entretoises nord-sud étalent e
vés et on était occupé a retiver le sommier nord.
: it été de ¢ sommier ef
La cage Lst avait été amence au miveau de ce so i
Sy
celui-ci avait 6té fixé par son extrémité Bst, au moyeud uln
y —— . . ,‘A - e '1
cible métallique, au plancher du compartiment 1?1fcueult 8
‘ i i . et com-
cage. Trois ouvriers se tenaient dans ce compartiment : c
: ¢ A 70ix, 2 aqueur
mandaient les manceuvres de la cage, & la voix, a un taq
qui se trouvait a I’accrochage de 502 metres.
> ) PN # ’
13 P 1 sl emaed
Par une premiere levée de la cage, le sommier _avalt e_t{_ dégag
vers l'est et son extrémité ouest était en partie sortie de son
¢ ¢ de aroi yuits.
logement meénage dans la paroi du
A un moment donné, un ouvrier s’était placé, un pied sur ce
sur une traverse du puits. Le sommier
ité ti e on loge-
1 son extrémité ouest so1 tit complétement de ?n g
oot : its. Le sommier resté accroché par son
nt et tomba dans le puits. Le s . :
e i incer louvrier contre le guidage du puits.
extrémité Est vint coincel

sommier, l'autre pied
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N° 8. — ZLimboury., — 10° Arrondissement. — Charbonnage
de Winterslay. — Sidge de Winterslag, a Gencl. — Puits n® 2,
de relour d’air. — 9 aoiit 1927, vers 21 heures. — Un tué. —
P. T, Ingénieurs A. Meyers.

Un ouvrier qui guidait un cuffat dans un puits, est

tombé dans le vide.
Résumé

Le puits de retour d’air du sitge de Winterslag avait 766
metres de profondeur. Tl était pourvu d’échelles logées dans un
compartiment spéeial vers sud, limité par une cloison en treillis.
Cette cloison faisait toutefois défaut entre les niveaux de 757
et 760 metres.

A ce dernier niveau, vers nord, on avait commencé le ereu-
sement d'une salle de pompes.

A la profondeur de 757 métres était établi un plancher pro-
visoire en forme de demi-lune supportant une pompe i air com-
primé destinée a maintenir les eaux du bougnou sous le niveau
de 760 metres.

Un plancher -de protection avait ét6 monté trois motres au-
dessus du plancher de la pompe, soit a la cote de 754 métres; il
était constitué de trois poutrelles mises a plat dans le sens nord-
sud et supportant quelques planches.

Enfin, un plancher mobile était, le jour de l'accident, i la
profondeur de ‘735 métres.

Ledit jour, au début du poste de travail, une pompe i plus
grand débit avait été descendue par cible sur le plancher & 757
metres. Pour permettre son passage, les planches reposant sur
les poutrelles du plancher de protection avaient été enlevées.

Vers la fin du poste, les mines ayant été forées i la calle des
pompes en creusement, les ouvriers étaient remontés sur le
plancher mobile & 735 métres. Apres le tir qui s’était effectusd
de ce plancher, un porion, accompagné d’un ouvrier, descendit
par les échelles.

L’ouvrier devait rester au niveau de 754 mitres pour guider
le cuffat qui allait 8tre remonté. '

Le porion, qui se tenait au niveau de 760 mp

; tres, entendit
Iouvrier donner le signal de remonte,

puis il pergut le choe

i
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du cuffat contre une poutrelle. Presque aussitot, il vit 1’ouvrier
tomber dans le bougnou.

La victime fut trouvée munie d’une ceinture de sfireté en
bon état. X

A la descente, le cuffat avait été guidé au passage du palier
de protection par la victime et un autre ouvrier. Tous deux
s'étaient alors placés sur le palier des échelles et avaient atta-
ché la chaine de leur ceinture de sfireté aux poutrelles.

L’hypothese a été faite que l'ouvrier avait pris position sur
une poutrelle, sans s'attacher, et qu’il a été culbuté par le choc
du cuffat.

N° 9. — Liége. — 8 Arrondissement. — Charbonnage de La
Haye. — Siége Saint-Gilles, a Liége. — Puits n° 1. — [* sep-
tembre 1927, a 2 h. 1j2. — Un tué. — P, V. Ingéniewr M.

Donewr.

Le machiniste du treuil d’un puits en recarrage est
tombé dans celui-ci.
' Résumé

Le puits en question était de section rectangulaire et on lui
donnait une section circulaire de 5™,25 de diamotre.

IT était recarré et les parois en étaient garnies de leur revéte-
ment en magonnerie entre les niveaux de 610 et 708 matres.

A P'époque de l'accident, les travaux de recarrage intéressaient
la passe 708-725 motres et s’effectuaient en descendant.

Au niveau de 618 motres était établi un palier de eervice pré-
sentant : au nord et au sud, contre la paroi du puits, des ouver-
tures en forme de segment, isoldes par des cloisons; au centre,
une ouverture plus grande fermée par deux trappes.

A louest, dans une excavation ménagée dans la paroi, était
installé un treunil a air comprimé destiné i desservir les travausx
de recarrage. Le cable d’extraction passait au centre des trappes.
Ces derniéres n’'étaient pas équilibrées; elles portaient chacune
un anneau. En tirant sur cet anneau, on les soulevait; cela né-
cessitait un effort d'une vingtaine de kilogrammes.

Au niveau de 670 motres était monté un second plancher com-
posé de madriers reposant sur des solives recroisées: au centre
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de ce palier était ménagée, pour le passage des cuffats et de
I’air, une ouverture carrée entourée par ume cloison verticale
en planches.

Les signaux de manceuvre se donnaient du fond en agissant
sur un cordon de sonnette; on criait, en outre, au machiniste,
'a nature de la charge a soulever de fagon que celui-ci prit au
besoin des précautions lors du passage de la charge aux paliers.

D’apres un ouvrier, on entendait assez difficilement i 618 ma-
tres les signaux criés du fond et pour mieux entendre, on ouvrait
les trappes.

‘Au moment de 'accident, le travail de recarrage était parvenu
a la profondeur de 713 métres et plusieurs ouvriers y étaient
oceupés.

On voulut faire remonter un tuyau en fer provenant de l’an-
cien puits. Ce tuyau fut attaché au cible; puis les signaux
furent donnés.

Un des ouvriers parla au machiniste se trouvant au palier
de 618 metres.

Des cris et un bruit violent se firent alors entendre, puis des
poutres eb des madriers ainsi que le corps du machiniste vinrent
g’abattre dans le puits. Aucun des ouvriers occupés au recar-
rage ne fut atteint. )

Le plancher de protection avait été en partie démoli.

Le cadavre du machiniste ne portait pas de ceinture de stireté.

Immédiatement aj)r‘es I’accident, des ouvriers du chantier de
recarrage montérent au plancher de 618 métres; ils trouverent
les deux trappes ouvertes; une lampe & benzine était posée sur
le plancher, au bord de l’ouverture; des ceintures de stiveté
pendaient a la cloison sud.

Lors de l'enquéte, au niveau du plancher de 618 metres, une
cointure de sfireté & bretelles était solidement fixée & la cloison
sud par une chaine de 9m 90 de longueur, suffisante pour per-
mettre & un homme attaché, de manceuvrer les trappes.

L'Ingénieur qui a procédé & 'enquéte a fait la suggestion sui-
vante : « Comme le palier de protection n’a qu'une durée éphé-
more et qu’il est destiné seulement a protéger le personnel con-
rre la chute de petits éléments, il pourrait étre fait usage dans
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ce but de simples baches ou fortes toiles soutenues par des cibles
de fagon & assurer a la masse une déformabilité assez grande pour
absorber avec une résistance relativement faible, la force vive

acquise par les corps au cours de leur chute. »

Le Comité d’Arrondissement a estimé que de tels paliers élas-
tiques ne seraient pas efficaces dans tous les cas de chute de
matériaux.

Il a été d’avis qu’il conviendrait plutét d’utiliser un palier
résistant recouvert, sur une certaine épaisseur, de matériaux
déformables.

N°40. — Zimbourg. 10° Arrondissement. — Charbonnage de
Beeringen-Coursel. — Siége de Kleine-Heide, a Coursel. — Puits
n® 4. — 29 septembre 1927, a 1} heures. — Un tué. — P. V.-
Ingénieur H. Fréson, G

Dans un puits, un ouvrier s’étant aventuré sur des
madriers en porte & faux, est tombé dans le vide.

Résumé
A Taccrochage de 727 metres, le puits n° 1, de 6™,10 de dia-

metre, était fermé par un plancher. -

Dans celui-ci était ménagée une ouverture rectangulaire, de
1m.38 x 2™ 87, sur laquelle se rabattaient quatre volets. L’acces
de cette ouverture était, au surplus, protégée par des garde-
corps en cible et des barrieres métalliques.

A 2 metres sous ce plancher s’en trouvait un second en béton,
traversé par deux cylindres en téle, de 1™,30 de diamdtre, a
extrémités évasées, cylindres ayant servi précédemment au pas-
sage des cuffats.

Enfin, 6",20 sous ’accrochage, était amarré un plancher mo-
bile qui avait été utilisé pour confectionner le revétement du
puits. I1 présentait, a la paroi ouest du puits, une ouverture
de 1m,45x 1 métre. X

Afin de supprimer les pertes d’air frais qui se produisaient
par le puits n° 1, mis en relation avec le niveau de 789 métres,
il avait été décidé d’obturer l’ouverture du plancher de 727
métres par une couche de béton.
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A cet effet, des madriers devaient tout d’abord &tre placés
jointivement dans le sens nord-sud sur le bord supérieur des
cylindres en téle traversant le plancher en béton. Les ouvriers
chargés de ce travail, avaient regu-'ordre de se munir d’une
ceinture de stireté et d'attacher la chaine de

celle-ci aux anneaux
dont étaient pourvus les volets du plancher

supérieur.

A un moment donné, a la fin d’un poste de travail, huit ma-
driers étaient placés, dont trois non définitivement,
porte a faux a leur extrémité nord

étant en

Les ouvriers se préparaient i regagner la surface.

L'un d’eux constatant qu’il avait laissé un marteau sur les

e entourant 1’ouver-
ture du plancher supérieur, enjamba un des volets relevés et
s’aventura sur les madriers sans s’attacher

madriers déja en place, passa sous la barrisr

par sa ceinture de
-slireté. ’

Il marcha sur l'extrémité des madriers e
madriers basculerent et 'ouvrier tomh
tole sur le plancher mobile, puis, par
fond du puits.

n porte a faux. Ces
a4 par un des cylindres en
Iouverture de celui-ci, au
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