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Accidents survenus dans les travaux
souterrains.
(Suite) (1)

Les accidents dus aux transports souterrains

INTRODUCTION

En 1926, de méme d’ailleurs qu’au cours des années
précédentes, ce sont les accidents dus aux transports
souterrains qui, apreés ceux provoqués par les éboule-
ments, ont été les plus nombreux.

Au nombre de 44, soit 25,14 9% du total des acci-
dents survenus dans les travaux souterrains, ils ont causé
la mort de 28 ouvriers et occasionné des blessures gra-
ves a 16 aufres.

Voir ctunales des Mines de Belgigue, tome xxx1 (année 1930), 2=, 3e ¢ 4e liv,
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Pour 10.000 ouvriers de Uintérieur, la proportion de
tués a été de 2,53.

Le nombre des ouvriers qui ont trouvé la mort dans

les accidents de cette espéce, représente 20,74 % du
nombre total des ouvriers qui, pendant.ladite année
ont été tués dans les travaux souterrains. ,

Ces accidents ont été répartis en deux classes princi-
pales, suivant qu’ils se sont produits :

) sur des voies de niveau ou peu inclinées;

b) sur des voies inclinées,

(J"hac.une de ces deux classes a ét¢ divisée en plusieurs
categories, d’aprés les moyens employés pour produire
le déplacement des véhicules.

-~—

Les accidents Survenus au cours de la circulation
des ouvriers et du transport des Produits sup
des voies de niveau Ou peu inclinéeg

Le nombre deg accidents de chaque catégorie aipg;
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RESUMES
SERIE A.

Ne 4. — Charleroi. — 5° drrondissement. — Charbonnage de
Baulet. — Sicge Ste-Barbe, a Wanfercée-Baulet. — Ftage de
252 meétres. — 16 juin 1926, vers 4 h. 1]}. — Un blessé mortel-
lement. — P. V. Ingénicur 6. Paques.

Un ouvrier qui s’était garé contre une des parois
d’une galerie, a été atteint par un wagonnet poussé par
un autre ouvrier.

Résumé

L’accident s’est produit dans la galerie de niveau inférieure
d’un chantier entrepris vers FEst dans une couche pendant vers
nord.

Le sol de cette galerie, qui était a voie ferrée unique, « souf-
flait assez fortement » :

Les 12 et 13 juin 1926, la voie ferrée ‘avait da étre réfectionnée
a mi-longueur de la galerie.

Dans la nuit du 15 au 16 du méme mois, deux ouvriers I et
VB avaient été chargés, le premier de consolider le boisage, le
second de rvemettre en bon état la rigole d’écoulement des eaux,
a proximité de l'endroit olt avait été pratiquée la réfection de
la voie ferrée.

A la fin du poste de travail, ces deux ouvriers, rééquipés pour
le retour, s’étaient assis sur le sol contre la-paroi sud de la gale-
rie. A 20 metres 4 'est de ce point était arrété un chariot que H
avait rempli de terres.

Pour livrer passage & un autre wagonnet amené du front par
un ouvrier, H se leva, vint reprendre son chariot et le poussa
vers Aenvoyage, c'est-a-dire vers l'ouest. Pendant ce temps,
VB, dout la lampe électrquu{ s'était éteinte, changea de place
sans que H s’en apergiit et vint se garer contre la paroi nord.
Il fut atteint par le chariot poussé par . 11 déclara & son com-
pagnon n’avoir été que légerement touché et se mit 3 marcher.
Brusquement, il s'affaissa sur le sol. Rameng i la surface, il
mourut quelques heures plus tard.
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Dans ladite galerie, & I’endroit de 'accident
wagonnet, 'intervalle libre était de 0m 21 vers
vers sud; la hauteur était de 1™ 55 mesurée
souténement.

» 8u passage d’un
nord et de 0= 70
sous les bois de

o -y - — o

Ne 2. L?/mbow:'g. 10 — Charbonnage
de Ste-Barbe et Guillaume Lambert, — Sicge d’Bysden-Saint
Barbe, a Bysden. — Etage de 600 metres. — 2 juillet ]9‘)6' :

8 heures. — Un blessé wz.o-rfe[legn,gng. — P. 7. anft ,ieu H. Fré
2T r . Iré-
son., ;

Arrondissement,

Dans une galerie en pente, un wagonnet
dant librement a heurté une berline vide
un ouvrier.

plein descen-
que poussait

Résumé

Une galerie desservant une taille reliait ce
sommet d'un plan incliné. D’une centaine de me
elle était & simple voie ferrée, mais comportait,
cune de ses extrémités un évitement long de 15 matres El "
sentait une pente de 5 millimetres par metre vers le 1;1 s I-)Hf‘
sauf vers le milieu de sa longueur o suyr 10 métreg 15 ): ;Zc{ln‘?,
de 3" 1/2 dans le méme sens. L’augmentation de l’incllinii e
cet endroit provenait du fait que la galerie y était en recS:;i- s
par en.lcvement dans.le'so[ d’une. épaisseur de pierre de Qm Goage
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d’une dizaine de métres.
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vers le plan incling, il restait toujours
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berlineg

; : pleines
» SUr la voie ferpge a
H)

® Proxi-
s 8¢s. Le dernier
devait immgohiy;

s : ser |
,1 ) b ; e
a laide d'up morceau (

e hois
Toues
I'aide
ers de
contre ype
ant du hp;.

t au raj] S0US une deg

s certaines déclarations a
2

quement, qy, tray
iy Ses extrémitgs,
a Uantre

» contre up mont,
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la voie et prenant appui, & 'une de
traverse de la voie ferrée ot
sage de la galerie.

1.LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 2_‘3

Au moment de l'accident, les hiercheurs s’éloignaient du plan
incliné poussant des berlines vides vers la taille; & 'instant ol
la berline poussée par le premier d’entre eux quittait 1'évite-
ment, elle fut heurtée par un wagonnet plein descendant de la
taille sans conducteur. Les deux véhicules déraillerent et 1’ouvrier
fut mortellement blessé.

Immédiatement avant ’accident, lors de son départ du pied
de la taille, le dernier des trois hiercheurs avait simplement immo-
bilisé le premier des trois wagonnets qui se trouvaient alors en
cet endroit en plagant un morceau de bois entaillé sur un rail.
Contre cette rame de trols wagonnets, un quatritme wagonnet
avait été poussé peu apres.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis qu’a la partie supé-
rieure d’une voie en pente, il convenait d’exiger 1’emploi de
barritres de préférence automatiques pour parer & un manque de
prévoyance du personnel occupé dans cette vole.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 10° Arrondissement a
gerit dans ce sens & la direction du Charbonnage.

Ne 3. — Mons, — 2° Arrondissement. — Charbonnage des
Produits ¢t du Nord du Rieu-du-Coeur. — Siége du Rieu-du-
Coeur, ¢ Quaregnon. — Etage de 763 métres. — 7 aoit 1926,
& 10 k. 1/2. — Un blessé mortellement. — P. V. Ingénieur

C'. Demeure.

Un sclauneur qui poussait une berline dans une gale-
rie a été atteint par la berline poussée par un sclauneur

qui le suivait.
Résumé

Une voie de niveau desservant une taille réunissait le pied de
celle-ci au sommet d’un touret-balance; elle était & simple voie
ferrée. Par suite du peu de résistance des terrains, cette galerie
éhait en recarrage continuel. Aussitét recarrée, surtout i cause
du « soufflage » du mur, la section s’en rétrécissait de telle sorte
que, normalement, les dimensions en était fort exigués et que

¥ . P
m 10 3 0m 90 3 peine séparaient le bord supérieur des wagonnets
0,10 a 0=,20 & peine sép : g
des chapeaux des cadres de bolsage.
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acoustique donné & 'aide d’une sonnette placée a 'entrée de cha-
que section et commandée par un cordon, avec poignée a la sortie.

Le président et un membre du Comité ont fait observer que
ces jJeux de cordons et de sonnettes (en double file : une pour
Paller et une pour le retour) constitueraient une grande compli-
cation surtout dans une voie dont le boisage était tourmenté par
la poussée des terrains et que des contacts accidentels des chariots
avec les cordons pourraient domner lieu aussi & des signaux
intempestifs.

Ils ont ajouté que 'organisation qu’il convenait de préconiser
était celle exposée par MM. Watteyne et Lebens dans les con-
clusions de leur article sur les accidents de roulage souterrain
(Annales des Mines de Belgigue, année 1921, 4° livr., p. 1082),
i savoir « un homme par section », méme si le rendement devait
s’en trouver un peu diminué, inconvénient racheté par une sécu-
rité plus grande.

M. I’Ingénieur en Chef-Directeur du 2° Arrondissement a éerit
dans ce sens & la direction du Charbonnage, a laquelle il a rap-
pelé que ce systéme « un homme par section » avait été préconisé
par une circulaire ministérielle du 12 décembre 1924, publiée
dans les Annales des Mines de Belgique, année 1924, 4° livraison,
page 1260.

Il a aussi fait remarquer A cette direction que quelles que
fussent les difficultés d’entretien de la costresse ol l'accident
s’est produit, il convenait d’exiger qu'un intervalle de 0™,50 au
moins régnit partout entre béles et wagonnets tant pour per-
mettre aux sclauneurs de voir au-dessus de leurs chariots les
obstacles surgissant sur leur trajectoire (ce qui eflit évité 1’acci-
dent) que pour éviter a ces ouvriers d’avoir la téte ou les mains
blessées par le ciel de la galerie, accident fréquent dans les gale-

ries peu Elevées.

M. I'Inspecteur Général des Mines a émis le méme avis en ce

qui concerne le gysteme de roulage.



230

ANNALES DES MINES DE BELGIQUE
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N° 5. — Limbourg. — 10° Arrondissement. — Charbonnage

de Winterslag. — Siége de Winterslag, @ Genck. — Etage de

G600 métres. — 29 septembre 1926, a 17 heures. — Un blessé
mortellement. — P. V. Ingénieur A. Meyers.

Un ouvrier a été relevé atteint de fracture du crine
4 proximité de berlines qu’il devait accrocher entre

elles.
Résumé

L’accident s’est produit non loin du pied d’un bouveau plan-
tant desservant un chantier en exploitation.

A la recette inférieure de ce bouveau, qui comportait deux
voies ferrées, étaient installées des barridres conjugudes et des
niches de garage étaient ménagées dans les parois.

Plusieurs ouvriers y étaient occupés & la manoceuvre des ber-
lines.

L’un d’eux — le nommé D — était chargé de la formation des
rames au dela de la derniere barritre, c’est-a-dire qu'il accro-
chait entre eux les wagonnets descendus du bouveau plantant et
qui lui étaient amenés par d’autres ouvriers.

Le jour de 'accident, vers 17 heures, neuf wagonnets station-
naient sur une des voies ferrées au dela de la derniére barriere.

Trois wagonnets venaient d'étre descendus par le bouveau plan-
tant et deux ouvriers les amenaient vers les neuf wagonnets en
stationnement. Comme la voie ferrée présentait entre les barrie-
res, sur une longueur de 3 métres, une pente de 1° 1/2 vers la
derniére barriére, les deux ouvriers retenaient les trois wagon-
nets.

Ceux-ci vinrent buter contre la rame de neuf wagonnets.

Les deux ouvriers qui avaient d’abord apergu D accroupi dans
la position qu’il devait 1)1'endre-pour accrocher entre elles les
berlines, le virent tomber en arriére.

Ainsi qu’il fut constaté dans la suite, D était atteint de frac-

ture du crane.

Au moment de 1'accident, la lampe électrique de D se trouvait,
dans la galerie, & 2 motres de Jui.

Les deux ouvriers qui ont amené les trois wagonnets n’ont pas
vu comment l'accident s’est produit.
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La distance entre les caisses de deux berl

$o : ines poussées 1’une
contre 'autre était de 6 3 8 centimatres,

N° 6. — Mons. — [ Arrondissement, — C]ta?‘bmt-nage Espé-
rance et Hautrage. — Siége d'Hautrage, a Hautrage, — Btage
de }40 meétres. — 8 novembre 1921, & 13 heures. — Un bZes‘sé
mortellement. — P. V. Ingénieur B. Radelet.

Un ouvrier a été écrasé entre une rame de wagonnets
& Darrét et un wagonnet poussé par un sclauneur.

Résumé

L’accident est survenu dans un bouveau 3 double voie ferrée,
Un conducteur de cheval conduisait vers les frontg une rame
de wagonnets vides venant du puits. A un moment donné, il qut
arréter sa rame, son chemin é{;ant barré par up wagonnet vide
En cet endroit, sur 'autre voie ferrée se trouvait une rame d(;
wagonnets chargés.

Le conducteur de cheval devait encore faire avancer quelque
peu la rame de wagonnets vides afin de pouvoir l‘et.ournerqen
arriére avec son cheval en passant entre cette rame et les charjopg
pleins arrétés. Il poussa le chariot vide plus loin et Tevenait vere
son cheval quan_d il fut écrasé entre le dernjer des Wagonnet;
chargés en stationnement et un wagon chargg Poussé par yn
sclauneur. -

La victime a déclaré qu’au moment de Vaccident, eie stais
porteur de sa lampe électrique. e

Le sclauneur a prétendu avoir été ébloy;
électrique qui était posée sur le chariot qu’il
que le conducteur de cheval n’était pas port
celle-ci ¢était accrochée au premier des w
le cheval qui lui en masquait la vue.

PAr sa propre lampe
Poussait et j] , ajouté

eur de gy lampe, que
agonnets vides, derrigre

A D'endroit de ’accident, la voie ferrée sur

la rame de wagonnets pleins présentait une
le puits.

laquelle gtajt, garée
certaine bPente verg
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N 7. — Charleroi. — }* Arrondissement. — Charbonnage de
Monceau-Fontaine, Martinet et Warchienne. — Siége n° 8, a
Forehies-la-l arche. — Etage de 468 metres. — 13 novembre

1926, & 12 heures. — Un blessé. — P. V. Ingéniewr R. Lefévre.

Un hiercheur qui, dans une galerie, poussait un wa-
gonnet, a fait une chute.

Résumé

Un hiercheur chaussé de souliers & semelles garnies de clous
poussait un wagonnet chargé de charbon dans une galerie.

A un moment donné, il glissa et tomba le genou gauche sur
le rail. Il ressentit une vive douleur qui l’empécha de continuer
son travail.

La blessure s’aggrava et quelques mois aprés le hiercheur dut
étre amputé de la jambe gauche.

N° 8. — Charleroi. — }° Arrondissement, — Charbonnage de
Forte-Taille. — Si¢ge Espinoy, a Montigny-le-Tilleul. — Etage
de 850 méires. — I7 novembre 1920, vers 10 h. 31}. — Un tué.

— P. V. Ingénieur principal L. Legrand,

Dans une galerie de faible section, un porion a été
tué par un wagonnet chargé descendant librement.

Résumé’

L’accident s’est produit dans la galerie de niveau inférieure
d’un chantier en exploitation.

Cette galerie, de faible section, était a simple voie ferrée.

Vers les fronts, sur une longueur de 480 matres, la manoeuvre
des wagonnets était effectude par six hiercheurs.

Cette partie de la galerie était divisée en six trongcons ou sec-
tions numérotées ci-apres dans le sens de la marche des wagonnets
vides. Aux points de jonction de ces sections, des « rechanges »
ou abris pour le garage des wagonnets étaient ménagés dans
I'une des parois.

Un hiercheur était affecté A chacune des sections.

Les wagonnets mesuraient 1™,03 & 1,05 de hauteur, 0™,77 de
largeur et 1,30 de longueur,.

Sur toute la longueur des trongons 2 a 5, la section de la gale-
rie était en général simplement maintenue pour permettre le pas-
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sage des wagonnets; les cadres de boisage,

e, "
placés a Porigine a
1,25 environ d’écar

tement, étalent parfois déplacés ou cassés et
consolidés ou renforeés par intercalation d’autres cadres. Sauf
dans le deuxiéme trongon, il 1’y avait que de rares endroits oll,

entre deux cadres, il y eiit place pour qu'un homme piit se garer
en se tenant accroupi.

La pente de la galerie était irréguliere.
Les hiercheurs poussaient le

s wagonnets devant eux en se ser-
vant de « menottes ».

La manoceuvre des wagonnets — en 1)1'[5[12111?4 pour

exemple la
cinquitme section — s'effectuait comme suit -

Le hiercheur poussait le wagonnait chargé jusqu’
metres du « rechange » compris entre les cinquiéme et quatridme

sections. En ce point, le véhicule était immobilisé par une cale
en bois placée sur un des rails ou en {rav

i un ou deux

ers de la voie ferrée.

Le hiercheur de 1la quatriéme section
wagonnet vide dans le « rechange
plein arrété, pour le pousser

aprés avoir garé son
» venait chercher le wagonnet
vers le puits.

Dans la moitié de 1a cinquidme section voisine de la quatrigme,
la pente de la voie ferrée était telle qu’un wagonnet char
donné a lui-méme continuait 3 avancer,
sait devant le « rechange ,
section.

gé aban-
i vitesse accélérée, pas-
» et s’engageait dans 1a quatridme
Peu avant I’accident, le porion du chantier,
le wagonnet vide, s’était garg, aceroupi,
de la quatritme section, 3 gm
section et la cinquitme.

pour laisser passer
dans une enfractuosité
;50 du rechange compris entre cette

Le hiercheur de la quatrieme secti
vide, passa sans encombre devant le
ge », il entendit arriver un chayi
section. Il se gara, ainsi que le char

Peu aprés, le wagonnet plein venan
devant le « rechange

On, poussant son wagonnet
porion. Arrivé ay « rechan-
ot plein dans 1a cinquidme
iot vide, dans le « rechange ».
t de la cinquizme section passa

» et s'engagea dans |a quatriéme sectiop.
Le porion qui était sorti de son abri et cheminait vers le

fut atteint et tué par le wagonnet que le hiercheur de la
tritme section avait vainement essayé de retenir,

Le hiercheur de la cinquitme section a dg¢
net plein qui a causé l'accident s'¢tant coin

Puits,
qua-

claré que le wagon-
¢é contre lg toit, de
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la galerie, il avait dfi faire des efforts pour le t’:lé:gager; q‘l.-l’e.l"lj ce
faisant, il avait glissé et que le wagonnet dégagé était parti libre-
ment avant qu’il efit pu le rattraper.

I1 a ajouté qu’il avait placé une cale sur un des rails et que
probablement cette cale avait été éerasée par le wagonnet.

M. I'Inspecteur Général des Mines a est_.imé que I’organisation
et Uentretien des travaux laissaient a désxrer‘a ce charbonn.zj.fe(;
La preuve en est, a-t-il dit, que l.e fait de ueghigef le 1ec’al;£é
de la voie ol s’est produit 1'accident, a entrf'nne.la nécessite
d’utiliser pour le service d'une seule tall.le, su:. hiercheurs alz
lieu d’un cheval et de son conducteur qui aural_ent ‘amplemen_
suffi & assurer l’évacuation des produibs: Il, a a]m.’lte. que vrai-
semblablement D’entretien de cette \'oxe, était neg1.1gc d.eplll:z
longtemps puisque le hierchage & bras s’y effectuait sur u
longueur d’environ 480 métres.

N° 9 Mons. — 1 Arrondissement. — Charbonnage de
v, Buidsa itge n® T, da — Etage
Belle-Vue, Baisiewr et Boussu. — Stége n° 7, a Dour.l- E S.]é
: ), Sur — Un blessé.
de 870 métres. — 18 novembre 1926, a 2 heures.

— P. V. Ingéniewr (. Lemaire.

P .
1 ier 1 le poignet droi
Dans une galerie, un ouvrier a et poig

¢ a5 u souténe-
derasé par un wagonnet contre une piece d
ment.

Résumé
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berlines devant passer slmt s l
lle-ci dans celul-1d. ; ‘ y
harbon venait d’étre descendue |
che

ire tourner
it des efforts pour la faire t :
O e de miveau.

e ferrée de la galeri A
l'ouvrier eut le poignet 4
ants d’un cadre de hoisage.

niveau, soit de ce

Une berline chargée de
plan incliné et 1’ouvrier cie .
en vue de l'engager sul la vol
Au cours de cette manoeuvre,

; s mont
écrasé entre la berline et un de
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SERIE B.

Ne 1 — Charleroi. — 4 Arrondissement. — C’harbonnage

d’ Amercoeur. — Siége Naye-a-Bois, & Rour. — Etage de 180
métres. — 7 janvier 1926, yers 21 heures. — Un tué, — p. V.
Ingénieur principal I.. Legrand.

Dang un bouveau, un conducteur de cheval a été
coincé entre un wagonnet d’une rame en mouvement
et un montant d’un cadre de boisage.

Résumé

L’accident s’est produit dans le bouveau principal nord partant
du puits, 3 létage de 180 mitres.

Ce bouveau avait une longueur de 330
d’un bouveau montant jusqu’a I'envoyage ;
ferrée et présentait une
dans la direction du puits

métres depuis le pied
il était & simple voie
pente assez régulidre, voisine de 1/20
Vers le milieu de la Jon

gueur susdite,
tement de 28 mitres de

longueur totale,
La hauteur libre était de 12,70 3 |m
hauteur, était, a U'évitement, de 9 ma

il comportait un gvi.

80 et la largeur, & mj.
tres & 2m 10,

Les voies de roulage et le soutdnement Gtaient en hon état.

Le transport se faisait par rames de huit wagonnets, traingeg
par poneys.

Le palonnier dun poney était veli
rame par une chaine de 22 60 g, longueur ayee crochet q’extré.
mité. On n’employait pas de guide imur conduire le cheyal.
Pendant le trajet, le conducteyy s’asseyait sur avant de
du premier wagonnet,

€ au wagonnet avant de lg

la caisse

Les rames de wagonnets chargés venant,
tées sur la voie ferrée ouest e Iévite
convoi était arrivée en regard diuy o

du nord é&tajent arrg-
ment, alors que la téte du
iontant blanchi 3 1, craie,
Le jour de 1l'accident, vers 97 heures, le conducteny d’une
rame venant du sud trouva le conducteur d’umne rame ‘venant dy
nord, debout, la poitrine coincée entre 1o premier chariof e cette
derniére rame et un montant d’un cadre de boisage.
chariot avait dépassé de 1,20 le point

Le premier
d’arrgt habituel ot 1o

3 ]
N v E ES )
LBS ACCIDENTS SUR ENUS DANS LES CHARBONNAG ~

it ’ouvrier était 4 1 metre au
montant contre lequel se trouvait l'ouvrier était 2
sud du montant blanchi & la craie. e
Stait détaché de la rame et aucun wagonnet de ce
Le cheval était détaché de la ra
PP PO | )
n’était déraillé.
i i ise entre le mon-
A Tendroit de 1’accident, la distance comprise gt
tant et le bord supérieur de la caisse du wagonnet éta B
Le cheval était trés doux. e A
i é rame arrivant un pe _
Les témoins ont supposé que, la rame ; Madeada i
qu’a 'ordinaire, le conducteur se sera apergu q e
: K
dépasser le point d’arrét habituel, et qu’il aura a;) itk
w"tlgounet» sur lequel il était assis, décroché le cheval e
retenir la rame en s’y adossant.

N° 2. — Mons. — 2¢° .-l."romll'.\'.scrfwnf. v C]’fr_b_(m:::ij cl:;
Hornw et Wasmes et Buisson. — .S'.u,"_r;c--:.t" r;qp(Ty;r;:n;Sz];: I,/J
Hornu. — IHage de 508 métres. — 11 J(HH'I’CJI 1! MJ]} H.U i
— Un blessé mortellement, — P. V. Ingénieur R. ].1 ;

3
i ] ‘emier w d’une rame
Un ouvrier assis sur le premier w agonnet. e
A \ L
< a ‘ ‘ me piece du boi
trainée par.un dne a cogné de la téte une p (
sage de la galerie.
Résumé
i alerie ecarrage.
I ’accident s'est produit dans une galerie en recarrag .
B leri nti¢rement boisée, présentait une hauteur
lette galerie, e ; i, 2o
p c{ 1,60 a 1™,80; certains trongons nouvellement lec(im
ol iver 0l os cadres
e t 'usq,ue 9= 90 de hauteur; en divers endr 01.ts, les e
A alen . ) iEe i s
Pt : Jewaient 6té consolidés par des @ Ye11F1 ¢ t h, o
ek alés entre les montants et qui réduisaient la
versaux Ct

« ) 3 . all- €8 ‘ails-

te 1T’ & I 5 4 \'Oil‘e meme a 1" ,30 au deSSUS d T

. ‘ - = ] 1 — 1ent QCCHPE}S au
.{) ouvriers le nere Lt le fl].S l& eia 1
Jeux

recarr Elge .

2 = il 0 1 Wi d (]m Sf! 1]
[t} 3 [, 1 S[ an e cnar 10t-5 e 3 ae
L S déblais E,Lalell ranspor teS ans 8 A |
1a B ames ormees ae d tyl 01s cha
9 C eux ou
l - . . a f l e . b 1 lots Qta]eut
thL‘Lkl . LGS T

‘- < & e e A ué A
1r a 1 - ux 011\11015, gE ra-
i I un ane que COI‘.ldulsalt 1 un dLS de

1rees p d

lement le pére. b 8

i rers 1. 1/2

Le 11 janvier 1926, vers 13 : cfernié
naient vers le puits, ramenant un

les deux ouvriers reve-
re rame, celle-ci de
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deux wagonnets. Le pére M, assis sur le premier chariot, con-
A . 4 Y

duisait ’ane, tandis que son fils suivait le convoi.
A un moment donng, le pere M donna violemment de la téte

cont.re’ une « ventriére » et tomba i la renverse sur le chariot.
A Vendroit de ’accident la vole ferrée

vy était parfaitement hori-
zontale; les béles des ca Stai 3 i

. 1,, ; d.res‘c’talent a 1"45 au-dessus du rail,
mais l'un des cadres avait &t renforeé Par une « ventriere »

placée & 1™,30 seulement, au-dessus dy sol. C’est cette dernidre —
la plus ‘ba_sse de toute la galerie — qui a occasionné 1’accident.
La victime était coiffée d’une chapeau de cuir

A la réunion du Comité d’Arrond;
%z}oceidé a l'enquéte a rappelé les conclusions de I'étude de MM.
(Clanaten do Timer te ey ents . soulgo suterssa
: Jique, annee 1921, 4° livr.) conclu-
310}13 dans lesquelles les auteurs ont fail, valoir combien il était
pref:érablel que le conducteur marchat devant I’animal au lieu
de s asseoir sur le convoi, pratique d’usage courant dans la bassin
de Liége.
[ M le Président a ajoutéd qu'a sa connaissance, cette pratique
¢talt aussi d’usage courant dans les charbonnages hollandais

L’Ingénieur qui a procédé a l'enquéte, tenant compte u':les
difficultés qu’il y aurait 3 changer radicalement les habitudes
du Couchant de Mons et du Centre, a estimé qu’il conviendrait
que les directions des charbonnages ne permissent aux conduec.
teurs de monter sur les wagonnets que dans les galeries ol il y a
0',70 de hauteur libre au-dessus des chariots, hauteur qui devrait

étre verlfle‘e hebdomadairement en faisant circuler un gabarit
dans les voies. . 4

ssement, I'Ingénieur qui a

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 2°

: ; . : Arrondissement a éerit
ans ce sens a la direction du Charbonna

ge.
N° 8. — Charleroi. —

Ie ,-

oA rrondissement, — ' har

: ¥ ; nt. wrhonng
Marcwelle-Nord. — Stége n® ) (Fiest O (T e ac
le 704 meét R + (restawn ), a4 Clowillet.
> b métres o m g 26 .

de 70} métres. 15 amars 1926, vers 8 heures,

P. V. Ingénieur principal 7, Legrand

— FBtage
— Un blessé.

Pendant le replacement sur rails d’un wa
raillé faisant partie d’une r

gonnet (é-
Ame, un ouvrier g &té coincé

i

4
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entre deux chariots, le cheval attelé 4 la rame s’étant
remis en marche.
) Résumé

L’accident s’est produit dans un évitement de la voie de niveau
inférieure d’un chantier.

A D’endroit de 1’accident, ladite galerie avait une section libre
de 2,20 de largeur et de 1,45 & 1™,50 de hauteur.

Sur une des voies ferrées de 1'évitement se trouvait une rame
comportant huit wagonnets chargés. Les wagonnets étaient reliés
entre eux par des chainettes, de telle fagon que, chainette tendue,
Iintervalle compris entre les caisses de deux wagonnets voisins
était de 0™,40 a 0™,50 environ.

A la rame était attelé un cheval, par une chaine de 2™ 20 de
longueur accrochée a l’anneau du timon du premier wagonnet.

La rame venait d’étre mise en marche vers le puits. Alors que
le cheval n’était pas encore arrivé a 1'aiguille, le second wagonnet
qui était chargé de terres et pesait ainsi environ 1.100 kilogram-
mes, dérailla des quatre roues.

Le conducteur de cheval aprés arrét du convoi parvint a re-
mettre seul sur rails les deux roues postérieures du wagonnet. Pour
replacer sur les rails le train de roues d’avant ,il demanda I'aide
d’un hiercheur. Les deux ouvriers s’étaient placés entre le pre-
mier et le deuxidme wagonnet et, aprés un premier effort, se
préparaient & soulever le wagonnet déraillé, quand brusquement

" le cheval se mit en marche. Le conducteur de cheval parvint a

se rejeter sur le coté; le hiercheur fut coincé entre les deux
chariots, le second de ceux-ci ayant encore déraillé complétement.
Le conducteur fit aussitét arréter le cheval qui n’avait guére
avancé que de 0m,50, puis dégagea la victime qui était grave-
ment blessée.

Les deux ouvriers ont déclaré que le cheval s'était mis en marche

i efit été donné.
sans qu’aucun commandement lul e

i, i Je ‘aceident, était en
epoque de 1 accliden &
Le conducteur de chcval qui, a 1 poq !

service dans la galerie en qu
prétendu n’avoir jamais regu
d’attache du cheval en cas de
déraillé et il a ajouté quil n’av

estion depuis deux mois et demi, a
l'ordre de décrocher la chaine
remise sur rails d’'un wagonnet
ait pas jugé prudent de le faire.
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Le porion a affirmé avoir maintes fois donné des instructions

K5 £ : VAN e
dans ce sens, mais n’a pu préciser §’il avait fait cette recomman-
dation au conducteur du cheval qui a occasionné |’

Ce cheval n’était 63 accident.
ait pas rétif

» Mals cependant assez nerveux.

vo = Teraol . ;
Ne 4. Charleroi, — Je drrondissement.

— Charbonnages
Réunis de Charlerot. — Si¢ge no g

. s @ Charleroi. — Btage de 700
métres. — & juin 1926, 4 7 b, 112. — Un blessé -mm'fellt‘zmcnﬂ. =

P. V. Ingénieur principal T, Hardy.

Un conducteur

de ch é i
| € cheval garé contre une deg parois
d’une galer

ie a été i A sy
’ attemt par un wagonnet déraillé
d’une rame en mouvement,

Résumé
L’accident s’est produit dans un bouy
ge du puits et recoupant une couche
A partir de cette couche, le bouveau était horizont
longueur de 36 métres environ, occupée,
une double voie ferrée formant station ;
vants, le bouveau était en pente de 2o
pente était ensuite de 3° 1/2 sur 14 ma
18 métres, toujours dans le méme sens,
La galerie était & simple voie ferrée d
Les rames de wagonnets chargé

yuveau partant de I'envoya-
a 80 metres de celui-ci.

al sur une
N grande partie, par
sur les 12 mdtres sui-
1/2 vers l’euvoyage; la
tres et enfin de 1o sur

ans la partie ep pente.
s venant de la couche, tirdeg
- sommet de la pente,
suiveur de rame plagait alors une enp
puis le conducteur de cheval marchar
nait celle-ci j I'envoyage.
]I:;’acmdent s’est produit de la manidre suivante
] B 2
% :i;ti::eqi:l:?:: :'?:gfmnets chargés venant de la couche avait
; 1etres avant endroit habituel,
teur de cheval prit aloys Panimal par la bride pour le faire avan-
cer de quelgues pas. Le cheval bousculs ef renversa 1'ouvrier
dont la lampe s'éteignit, et continua 3 avancer vers le puits en
tirant la rame. Le conducteur de cheval se mit a ’abri en se
blotissant contre une des parois de la galerie,
D'un autre coté, le suiveur de rame,

par
L’ouvrier
ayure au dernier Wagonnet,
1t en téte de la Tame, ame-

un cheval, étaient arrétées ay

Le conduc-

craignant de voir 1le
parce qu’il n’avait pas
- £ v 7 [ w b3 § bl i 3 i é 1

eu le temps de placer I'enrayure au dernier wagonnet, fit dérail-

transport prendre une vitesse exagérée,
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ler celui-ci afin d’augmenter la résistance. Au passage, le chariof
déraillé vint malheureusement frapper le conducteur de cheval.

Le suiveur de rame avait remarqué que la lampe du conduc-
teur de cheval s’était éteinte, mais n’avait pas vu que son com-
pagnon s’était blotti contre une des parois de la galerie. Il avaif
voulu réduire la vitesse du convoi dans le but précisément d’éviter
que celui-ci n’atteignit le conducteur de cheval.

Normalement, le cheval n’était pas rétif.

N° 5. — Mons. — 1 Arrondissement. — Charbonnage de
Blaton. — Sicge d’ Harchies, a Harehies. — Etage de }80 métres.
— 3 aodt 1926, a 15 heures. — Un blessé mortellement. — P. T,

Ingénieur . Lemaire.

A un accrochage, un ouvrier a été écrasé contre la
cage par un wagonnet mis en mouvemept par le choe
d’une rame.

Résumé

L’accident s’est produit & la recette de 480 mdtres du puits
d’extraction. Cette recette comprenait deux accrochages, l'un
vers sud, l'autre vers nord, celui-ci servant i I'encagement des
berlines. Ce dernier accrochage était en ligne droite sur 13 mdtres
a partir du puits; il déerivait ensuite une courbe. Les deux voies
ferrées présentaient une pente de 1° vers le puits sur les quatre
premiers métres et de 1/2° sur les huit métres suivants. Dans la
partie en courbe, la pente était nulle.

A chacune des voies ferrées, un corbeau placé & 1,75 du puits
pouvait se rabattre sur I'un des rails et, ainsi que 'a constaté
I'Ingénieur qui a procédé & l’enquéte, empécher siirement, lors-
qu’il était rabattu sur le rail, le passage des wagonnets.

A la voie ferrée Est, ce corbeau était disposé du cité de
I’entre-voie.

Les wagonnets qui, chargés de charbon pesaient 900 kilogram-
mes, pouvaient &tre mis aisément en m.ouvemeut lorsqu’ils se
trouvaient & proximité immédiate du puits.

- T its était interdit par une barriere
Normalement, 1’accés du puits I bar
a claire-voie,
Les cages cireulant dans le puits ¢taient & quatre comparti-
ments pouvant recevoir chacun deux wagonnets.




d? la re(-:ette de 480 métres. Dans
€ Introduits deux wagonnets chargés

venant de ’accroch
ge nord. La barritre du puits, de ce cdté,

était ouverte.

Dans‘ ledit accrochage, un gey] chariot
trouvait alors sur |, voie ferrée Tst .
2",35 de la cage. J

Sur cette voie ferr

. plein de charbon se
1l était & une distance de

ée arriv

e W a des front
ch < nts une r n
: :\rges tirée par un cheval, Comme d’habit dame 48 wapnnnsts
ut a 8 metres envirep du puits bitude, quand la rame

sur le coté de ]a voie ferrg

A Taide ¢’
e d'une perche yn ouvrier —

ordinaj érai
dinairement — operait un freing

de la ra
m ‘arré i
€ et d’arrater celle-ci ;

e.

ainsi que cela se faisait
ge afin de réduire la vitesse
malheureusement, la rame,
ent, ving frapper la berline
se déplaga vers le puits. La
as le wagonnet continua son

1 ain mouvem
2l , elenmeme, du coup,
arréta (= 95 plus loin, m

mé et ne g
ment que quand Jeg Wagonnets
outre que les rames p
vitesse réduite.
M. le Prési i

e Pfemdent a fait ressortir 1a position

ui aurait d :

qW aurait di se trouver gy coté du rail extéri t

eur et non

du cité de Pentre-voie, ] Gconisé
4 a préconigg Pemploi, au lieu de cor

beaux, du dj iti

spositif 3 étoile 3

e i uﬁﬁarrétacz::ﬂ; t.Ja. éluat-re branches avec contrepoids

| Plet des rames ot ] ,

wagonn 1 Ty

i idéet@ ala f(-ns, Par le déplacement d’un g

S(“t' d‘lue ce dlspomtif avait été déerit par
eutin dans la quatrigme livraison du tome X

des Annales des Mines de Belgigue

pour I'encage-
il a estimé en

Peu heureuse du

mple levier, ] 3
MM. Dufrasne ot
XIv (année 1923)

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 1er

' o Arrondigse
Mines a écrib dans ce sens & la dire R

ction du chal‘bonnage

__.-:\ -
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N° 6. — Charleroi. — }° Arrondissement. — Charbonnage
de Marcinelle-Nord. — Siége n° 12, a Marcinelle. — FEtage de
1.058 métres. — 13 octobre 1925, vers 1} h. 45. — Un blessé. —

P. V. Ingéniewr principal L. Legrand.

Un conducteur de cheval qui essayait de retenir une
rame en mouvement a ¢té coincé entre celle-ci et ’enca-

drement d’une porte.
Résum$

Un ouvrier qui, depuis trois ans, travaillait dans les travaux
souterrains des charbonnages, était occupé depuis sept mois en
qualité de conducteur de cheval dans une galerie de niveau.

Cette galerie, & simple voie ferrée, avait été barrée par deux
portes régulatrices 4 son extrémité voisine du bouveau la reliant
au puits; ces portes étaient distantes I'une de 1'autre de 40 me-
tres. A 1'époque de l'accident, les battants des portes avaient
été enlevés, mais les encadrements de celles-ci subsistaient. Ces
encadrements laissaient une section libre de 1 metre & 1™,06 de
largeur et 1,60 de hauteur. La voie ferrée était placée sensible-
ment a égale distance des montants de ces encadrements.
© La galerie présentait une pente légere vers le puits; cette pente
était géndéralement si faible et notamment aux environs des
encadrements de portes qu’'un w‘agonuet chargé de charbon, en
mouvement, s’arrétait s'il était abandonné i lui-méme; en quel-
ques endroits cependant — sur 5 & 7 métres — la pente était
plus forte au point qu'un wagonnet y avangait seul.

Le transport se faisait par rames de 8 wagonnets tirées par un
cheval.

Des enrayures étaient placées dans les roues de deux wagon-
nets, 'un & ’avant, Pautre & ’arriére de la rame.

Le cheval était attelé par une chaine de 22,50 & 3 motres de
longueur.

Le jour de l'accident, un suiveur de rame qui se trouvait a un
évitement vit, &4 un moment donné, arriver une rame, dont le
conducteur de cheval était assis sur le premier. wagonnet. Cette
rame, qui comprenait des wagonnets chargés de charbon et se diri-
geait vers le puits, s'arréta pour permettre le placement d’une
enrayure au dernier wagonnet; aprés avoir été remise en marche,
elle fut arrétée & nouveau pour permettre la mise en place de

I~
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I'enrayure avant. Le convoi fut de nouveau mis en mouvement,
mais le suiveur n’a pu dire si le conducteur de cheval s’était encore
assis sur le premier wagonnet; il n’a pu, au surplus, donner aucun
renseignement sur ce qui s’est passé dans la suite.

Quant an conducteur de cheval, il a déclaré qu’il marchait
entre le cheval et le premier wagonnet, et que la rame passa
sans encombre dans le premier encadrement de porte. Il a ajouté
que le cheval buta, probablement de la téte, lorsqu’il arriva a
I'allure normale au second encadrement, et que lui-méme, tenant
la droite du convoi, s’adossa alors & la paroi avant du Vpremier
wagonnet pour tenter de retenir la rame, qu'il fut entrainé et
que le wagonnet ayant déraillé lui coinga la téte contre le mon-
tant de l'encadrement ou contre la magonnerie
encadrement était fixé.

Le crochet de la chaine d’attache du chey
Panneau du wagonnet, le cheval partit seul

Les témoins ont été d’accord pour
conducteurs de chevaux de s'asseoir
rames en mouvement.

La voie ferrée était en bon é&tat,

Le Co.mlté d’Arrondissement a 6té d’avis que la pratique la
plus rationnelle pour un conducteur de cheval est de marcher
a la téte de son cheval, tenant celui-ci par la bride. 1

a laquelle cet

al ayant sauté de
a I’écurie.

dire qu’il était interdit aux
sur la premidre berline des

New = Limbourg, — e Arrondissement. — Charbon
de Beeringen-Cloursel. — Siége de Kleine-Heide. g Cour ]mge
Btage de 789 métres. — 2 décembre 1926, 4 19’ i:e-u,:-p- i, -
blessé. — P. V. Ingénieur H. Fréson. i

Dans un bouveau, un ouvrier

a eté coincé entre deux
rames en mouvement.

Résumé
L’accident s’est produit dans un bouvea
Ce bouveau présentait une pente de 1
marche des wagonnets chargés.

Le transport se faisait par rames de 15 wa
chevaux.

Par suite de la faible inclinaison du bouveau, a
tion spéeiale n’était 3 prendre au cours de la

u & double voie ferrée,
/2° dans le sens de la

gonnets trainéeg par

ucune précau-
marche des rames,
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Au moment de l’accident, un conducteur de cheval — V —
amenait vers le puits une rame de wagonnets chargés. Il mar-
chait dans 'entre-voie et modérait la vitesse de la rame en ser-
rant une piéce de bois entre deux des roues du premier wagonnet.

Sur I'autre voie arriva, marchant évidemment en sens inverse,
une rame de chariots vides dont le conducteur — B — se tenait
4 la téte de son cheval.

B a prétendu avoir crié & V de passer devant son cheval et
avoir vu cet ouvrier se placer devant le premier wagonnet de sa
rame et marcher ensuite la main droite posée sur la caisse de ce
wagonnet.

B continua a avancer; les tétes des rames se croiserent sans
encombre et se dépassérent de 5 & 6 motres. B. se retourna alors
et vit, a-t-il dit, V entre les deux rames, essayant de sauter sur
la rame pleine, puis bousculé entre les wagonnets et finalement
tomber entre deux des wagonnets vides.

La victime a déclaré que la manoeuvre qu’elle effectuait était
nécessaire pour empécher la rame de prendre une trop grande
vitesse; elle a ajouté qu’elle avait cri¢ 3 B de s’arréter.

Les déclarations de la victime en ce qui concerne la nécessité
du freinage des rames en charge i I'endroit de 1'accident ont été
contredites par tous les témoins.

Des constatations faites par 1'Ingénieur qui a procédé a 1'en-
quéte ont démontré que ce freinage était inutile.

A Tendroit de l’accident, le bouveau &tait éclairé par des
lampes électriques fixes.

La victime qui était conducteur de cheval depuis deux mois
dans une galerie ne présentant qu’une seule voie ferrée sans croi-
sement, avait été attachée le jour méme de 1'accident au service
du bouveau, c’est-i-dire d’une galerie comportant deux voies
ferrées et des croisements de convois. Toutefois, la veille, elle
avait accompagné les rames dans ledit bouveau pour se rendre
compte des particularités des manoeuvres.
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N° 8. — Liége.
Hasard-Fléron.
de 520 métres.
mortelle

— 9° Arrondissemeny.
— Siége de Micherous,
— 27 décembre 1926,
ment. — P. V. Ingénieir pr

— Charbonnage de
a Micherour., — Ftage
VETeRLl h. 112 — i TTn blessé
‘incipal P, Thonnart.

Dans une galerie, un Wagonnet, en ge

; _ enversant, a
colnce un ouvrier contre up montant dy

boisage.

Résumé

L’accident s’est produit dans un

section, en un endroit ot celle.
1280 de longueur.

Cette galerie était boisée ay moyen de cadres distants
des autres de 1™,30 d’axe en axe. Elle était
et celle-ci, constituée de rails de 14
rant, fixés sur traverses et réunis
bien établie; elle présentait une pe

Le long de la paroi Est de Ia
une rigole profonde de (=

e bacnure nord-sud, i grande
S MLeSUTAURRE 100 Nanitats s

les uns
e a simple voie ferrée
kilogrammeg par métre cou-
entre eux par €clisses, &tait
nte nulle,

galerie, dang 1 sol, était creusée
;30 et large de 0™ 50,

1/2, une ramg de 12 berlines

> ohank : cheval, emprunt, cette bacnure,
Le charretier était assis sur le b avant de la caisse de la pre
micre berline et le cheval trottait; |a vitesse &tait d’environ
8 kilomatres & 1’heure.

A un moment donné, 1

e charretier vit un tag de pierr 1
sol devant le cheval. Tk Plerres sur le

auta dans la rigole, mais, & ce moment,
nt les roues venajent d’attei

un montant de cadre de boisage.
Les pierres qui gisaient sur la v

de la paroi ouest de la galerie, d
resté intact.

oie ferrée s'étaient détachées
ont le boisage toutefois &tait

La distance entre la voie ferrée ot le mo

ntant contre lequel
I'ouvrier a été coincé, était de 0m 60.

l:)!
LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES ,_,17

SERIE D.

N 1. — Limbourg. — 10° Arrondissement. — ('lutrbomjuq;g:
de Winterslag. — Siege de Winterslag, 4 Ge;rc:f.'. — ]‘Em‘qt‘tr‘;
LG métres. L 5 février 1926, a 10 heures. — Un blessé mortel-
lement. — P. V. Ingénieur H. Fréson.

Un ouvrier a été entrainé par une rame de wagonnets
i 1 j Scrasé re
mise en mouvement mtempestlvement et écrasé cont

_une piéce de bois.

Résumé

Une galerie de direction ouest-est et de _200 métre_s de lozfiu?:;'
desservait la taille inférieure d’un chantl.cr. Depuis S(])Il- égt‘ait
vers le puits jusqu'a 60 mt‘:tr(-rs de la talll‘e, ce.t-t,e g'sf e;;etaille
horizontale et a voie ferrée unique. A}1 delfx et ]_usq?u 'a | tai]]e’
la voie ferrée était double et la galerl_e prcseu’t.altl.“\fns )at Ou;
¢’est-a-dire vers Est, une pente croissant 1'e.gu_1e1£f1_n't.n ’tpi ¥
atteindre un maximum de 3°. Dans cette partie inclinée € Sren
: g tre barritres destinées i empécher la descente’mo-
lll-St’RULB‘S (lUﬂr nets. Chacune de ces barriéres était composée de
) !;iesthcllioll']ail al-'t,iculés a une semelle transversale et pouva.ut
:f::seroihsacun sur le sol dans 1’axe.s de l’un.cf des deﬁx”\.r?:.z:’
forrées. A 1l'emplacement de la premiere blal'rlere (les lalue :
étant numérotées 1 a 4 en partant de la taille), la galerlllen Islaes(l;e
rait 27,80 de largeur a la base, 1-"“,3:3 ’au. sommfat fat ! é7
hauteur. La semelle de cette barricre .etalt- Iflacee‘ma. o™, au-
dessus des rails. Les wagonnets en service a:\'fuent €™,90 de haut
et 0,83 de large. A hauteur du_bord supérieur des '.'ﬁr-a,g(.m‘netsci
Ja distance comprise entre ceux-ci et le boisage de la paroi su
était de 0,22, . : g

La galerie était creusée dans un‘te_rram trfes’ su]etla. fmsolr:ll.:ia;s
ment ; la paroi sud de la couch’e était e:;:plmtee fh es zele s
y avaient été médiocrement serres:’les llmm de ,revetfe;ne: 'St b
salent aprés peu de temps ot les reifectmus qu’on effec ual’ .
tinuellement dans cette galerie avaient seulement pour résulta
de maintenir une section suffisante pour le passage des wagonnets.

i i its, était installé un treuil

A Vorigine de la galerie, vers le puits, était insta o .

dlectrique actionnant un cible sans fin, servant au déplacemen
éle

e —
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des wa : i i é
' gom}et’s, et passant sur une poulie de renvoi placée dans la

partie inclinée au voisinage de la troisieme barriére

Les rames étaient constituées d’une vingtaine de berlines
. I.Jar le cab’le sans fin susdit, les rames de wagonnets vides
étaient amenées dans le fond de |a galerie,
nord.

Les rames de wagonnets chargés étaient formées sur 1la voie
ferrée sud, a l'ouest de la deuxidme barriere.

sur la voie ferrée

Les wagonnets vides étaient passés un & un de la voie ferrée
nord sur la voie ferré : soaps :
e sud. Quand un wagonnet avait été chargé

a la taille, il était poussé dans la galerie & 5 ou § metres de dis- -

tance et immobilisé & 1’aide d’une broche. On opérait de méme
avec deux autres wagonnets et les trois wagonnets chargés étaient
alors reliés entre eux et formaient ainsi une rame partielle. Cette
rame partielle était ensuite firée vers 1’ouest, c’est-a-dire vers
Pendroit de formation des longues rames, par le cible d'un treuil
a air comprimé installé & P’aplomb de la bifurcation des deux
voies ferrées.

Les signaux étaient donnés par sonnettes commandées par

" cébles.

Au moment de ’accident, une rame partielle comprenant trois
wagonnets chargés avait déja été remontée quelque peu i ’aide
du treuil & air comprimé et était arrétée sur la voie ferrde sud
a hauteur de la premiére barridre — qui était placée & une dizaine
de metres .de la taille —; le hout de rail de cette barriere reposait
dans: la calss? d'u premier wagonnet. Plus haut, sur la méme voie
ferrée sud, ?talt arrétée une rame de dix-huit wagonnets pleins
dont Je dernier se trouvait un peu i I'ouest de la seconde barriére.
Le-ca.ble du treuil & air comprimé, resté attaché & la rame de
:lrms Wagonnets, n’était pas tendu et reposait sur les wagonnets

e la longue rame. Le signal de mise h

rame fut donné; en ce moment - maff: Eis 'la' e

g i l,e {0l , un ouvrier s ?nt.rodmsalt entre
' gonnet de la petite rame. La lon-

gue rame fut mise en marche entrainant le cible du treuil & air

comprimé et par conséquent la petite rame. L’ouvrier fut éerass

entre le bord supérieur du troisibme wagonnet de cette rame et

la semelle de la premidre barriére.

Le cible du treuil & air comprimé était métallique, lisse ot
sans noeud ni épissure,
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Le Comité d’Arrondissement a estimé que la multiplicité des
transports mécaniques dans une mine exigeait un renforcement
des précautions ordinaires destinées 3 empécher les accidents;
qu’il convenait notamment de donner partout aux galeries des
dimensions suffisantes tant en largeur qu’en longueur et, au
surplus, que des mesures devaient ére soigneusement prises pour
éviter la mise en marche intempestive des véhicules.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 10° Arrondissement des
mines a fait part de ces considérations a la direction du charbon-
nage. Il lui a éerit notamment :

(5 5 . . . . . . . . . . . ] ) o

» En tout premier lieu, la section des galeries oli s’optre ce
genre de transport doit &tre suffisante tant en largeur qu’en
hauteur pour que tout membre du personnel puisse, d'une
» part, se garer partout a c6té des véhicules et ne soit plus,
d’autre part, comme ce fut le cas dans I’accident ci-dessus rap-
pelé et comme cela s’est déjd présenté antérieurement, écrasé
contre une traverse de cadre ou de barriére, si accidentellement
il est entrainé par des wagonnets en marche J’attire tout
spécialement votre attention sur ce dernier point en vous fai-
sant remarquer qu’aucune raison sérieuse n’empéchait de placer
les semelles soutenant les rails-barriéres & hauteur voulue et
que D’affaissement des terrains n’est pas une excuse & la situa-
tion constatée, car il a été relevé que dans cette partie de la
mine, .le remblai n’était que médiocrement serré au toit le
long des voies.

-

i S A % . - . . . . . . . . . 3 3

» Quant aux mesures de nature a éviter spécialement le retour
d'un accident de l'espéce, je vous recommande d’éviter par
tous moyens la mise en mouvement intempestive de wagonnets
en stationnement soit en évitant le chevauchement d’un moyen
de transport sur l'autre ou, si cette mesure est difficilement
applicable, en pendant le cible d'un des treuils de maniere
» qu’il ne puisse étre entrainé par les véhicules tirés par un
» autre ou tout au moins en recommandant de n’accrocher les
» véhicules en stationnement qu’aprés le départ de la rame
» circulant sur la section voisine. »

T

=

,___-_——
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o e i s - y
Ne 2, & Tentre. 3® Arrondissement. — Charbonnage de
La Louviére et Sars-Longchamps. — Sidge n° 9/10. & Sai 7
-— Itage de 525 métres 13 : g 2 Sote o
‘. ~ ! e .. ~
> mars 1926, vers 9 k. 1/2. — Un

tué. — P .V. Ingénieur principal E. Molinghen

Un ouvrier a été trouvé mortellement blessé étendu
sur le sol, contre une des parois d’un bouveau ou le

déplacement des rames de berlines se faisait par trainage
mécanique. 5

Résumé

3 ] ) .
L acc1cle1'1t s‘est produit dans un houvean principal de trans
port, de direction nord-sud, & double voie ferrée

e ; . avec trainag
mécanique établi sur une longueur de 600 1116!;;.&, s

) 5.

Alux environs de ’endroit de 1'accident, le bouveau .
section de 2 meétres de hauteur sous béles ot 9m 50 3 ag\rjltrune
largeur entre montants. Les voies ferrées avaient ’Om 6(0 d,’.sd_de
ment et I'espace compris entre les deux voies e’tait, d icalte:
0™ 60. Les rails faisaient saillie de 0,03 a 0m05, 7 Silgat e
0,10 a 0™,15 de profondeur était mé o/ et
Est.

: rigole de
nagée le long de la paroi

: Les wagonnets en service étaient en fer et mesuraient de 0™=,90
a 1 metre de hauteur au-dessus des rails, Om ,
H

1,20 de longueur. ;80 de largeur et

l}s étaient réunis en rames de 20 & 25 unités
il{:nettes que !’on accrochait & des anneaux fixésj a la face infé
o nr: rc:amleaéc;'.:isz i I’ecartemeilt entre deux wagonnets successifs

e 0™ 50 environ.

'Les rames étaient amarrées & un c
amer: de 20 millimdtres de diamotre
se déplacait, a peu pfés parallé]em;l
dessr]s de 'une des deux voies ferré
mativement de 0™,55 par seconde.

au moyen de

ible flottant, sans fin, en
dont chacun des deux brins
1t & I'axe du bouveau, au-
es. La vitesse était approxi-

'th c?ble ét.a'lff actionné par un treuil installé dans u 1

slt‘uee 2 Proxmuté de l'accrochage du puits et la tensi ned T
brins était obtenue par l'action d’un contrepoids a _011 e
la poulie de renvoi établie & 'extrémité sud du trainagfsaIrIlt‘s#r
guidé et maintenu & hauteur convenable au-dessus gu' 8 S

des poulies-guides, dites « calets » jumellé il pa

€8, a axe presque verti-
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cal, entre lesquelles il passait, et qui étaient suspendues de dis-
tance en distance aux béles des cadres de boisage. .

Les rames de wagonnets pleins se déplagaient dans le sens
sud-nord sur la voie ferrée levant; les rames de wagonnets vides,
dans le sens nord-sud, sur la voie ferrée couchant.

Deux poulies-guides maintenaient le cible levant & proximité
de V’endroit od l’on a découvert la victime de l’accident. Ces
poulies avaient une hauteur de 150 millimétres et un diamétre
de 300 millimdtres au fond de la gorge, de 430 millimetres au
480 millimétres au bord inférieur; la gorge,

bord supérieur et de
s bords, se trouvait & 1,70 au-dessus

sensiblement équidistante de
des rails.

Les axes de ces poulie
nord-sud, ni dans le méme plan est-ouest. L’axe de la poulie sud

&tait a 600 millimdtres au sud du plan est-ouest passant par l'axe
de la poulie nord et a 350 millimdtres & ’ouest du plan nord-
sud passant par le méme axe.

Le cable, tangent au fond de la gorge de la poulie sud, s'écartait
quelque peu du fond de la gorge de la poulie nord, a la suite
d’une légere déviation du bouveau.

Une tuyauterie & air comprimé installée a 12,80 au-dessus du
sol, passait & 150 millimetres 3 'ouest de Iaxe de la poulie sud.

Dans I’axe du bouveau, & 1,85 au-dessus du sol, était placé
un cordon de sonnette servant i donmer les signaux.

Chaque rame était réunie au cible flottant par une chaine de
6m,40 de longueur, munie & une de ses extrémités d’un crochet
que lon raccordait & l’anneau inférieur avant du premier wa-
gonnet, et, A l'autre extrémité, d'une attache spéciale que l'on
adaptait au cible. Cette attache, d'un type assez répandu, con-
gistait en une maille allongée, ouverte sur l'une de ses faces
latérales pour permettre Vintroduction du cédble; le coincement
de celui-ci dans l'attache était obtenu par une cale de profil

s ne se trouvaient mi dans le méme plan

trapézoidal. Cette cale était pourvue d’une chainette de 0%,55
de longueur, attachée & I'un des premiers maillons de la chaine.
On provoquait le serrage de la cale en frappant celle-ci sur le

gros bout et le desserrage en frappant sur le petit bout.

Bien qu’antigiratoire. le cible prenait assez fréquemment un

mouvement de torsion, faisant pivoter l'attache autour de l'axe

du cible et amenant I'enrvoulement de la chainette sur celui-ci.

,___._-———
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Le long du trainage mécanique étaient échelonnés sept ouvriers
— caleurs ou envoyeurs — chargés, chacun dans sa section, d’ac-
compagner les rames et : 1°) de sonner 'arrét en cas de déraille-
ment et la reprise du mouvement aprés la remise sur rails;
2°) de desserrer 1’attache lorsque celle-ci avait tendance & pivoter,
parce que l'enroulement de la chainette sur le eible provoquait
la chute de ce dernier des poulies-guides; 3°) de sonner I’arrét
lorsque cette manoeuvre ne pouvait étre faite assez rapidemeng

Au moment des repas, la longueur des sections &tait plus
grande, le nombre des caleurs étant réduit.

Le 13 mars 1926, vers 9 h. 1/2, un caleur se dirigeant vers le
puits pour aller déjeuner, marchait i plus grande vitesse que
le transport, lorsqu’arrivé & 250 métres du puits, il découvrit
un de ses compagnons gravement blessé, étendu inanimé sur le
dos, dans la rigole, la téte vers Ienvoyage, & 2,20 au nord de
la poulie-guide sud dont il a été question plus haut.

La victime expira peu apres. Elle était atteinte de - 1°) écra-
sement complet du cdté droit de la téte; 2°) contusion de la
région cervicale droite et de I'épaule droite; 3%) fracture du bras
droit an tiers supérieur; 4°) fracture ouverte du poignet droit
avec luxation.

Aucun des chariots de la rame se dirigeant vers le puits et
qu’accompagnait la vietime n’avait déraillé ; cette rame était
convenablement enrayée comme d’habitude i l'aide de 5 &4 6
enrayures.

Il a été constaté la présence de débris de cervelle sur le bas
de la paroi Est du bouveau & 0™,20 environ au-dessus du sol, en
regard du lieu ol la victime a été relevée, et D’existence, en
regard de la poulie-guide nord, sur la face Est de la tuyauterie
a air comprimé, d’une zone d’une quinzaine de centimdtr
longueur parsemée de gouttelettes de sang qui
avoir été projetées normalement.

Le « calou » (barre de fer servant i frapper sur la cale) de Ia
vietime a été ramassé en travers de la rigole, & 8 mbtres au sud
de la poulie-guide sud; il ne présentait aucune trace

Au moment de I’accident, 1’ouvrier était coiffé

es de
paraissaient y

de sang.

d’une casquette
chariot qui avait
servi & remonter le corps; elle portait deux taches de sang sur
la face inféricure de la visidre, et, sur la face supérieure de celle-ci,
du coté droit, une souillure noire, rectiligne de 25 millimdtres de

et celle-ci a été retrouvée a la surface dans le
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jargeur. Des stries apparaissaient t'lnns cette souiIh}re. ’:A la
rencontre de cette dernitre avec le béret propremen_t dit, 1’étoffe
de celui-ci était déchirée et également tachée de moir. Des .traces
de souillure analogues, mais étendues, avec petites déchirures
du tissu s’observaient également sur la moitié gauche du béret,
qui était de plus en partie décousu.

La voie ferrée levant présentait des pentes locales dans un sens
ou dans I'autre atteignant au maximum 3/4°.

10t 1 i m 7 a1 .

La vietime, dont la taille mesurait 1™,70, avait une chevelure
abondante et longue d'une dizaine de centimétres.

I ¢ i g i i raient
D’aprés le personnel surveillant, les convoyel}m de rames avaier
regu les instructions suivantes : 1°) obligation de marcher en
avant de l'attache de la rame ou en arriére de celle-ci & coté de

Até 6 ias 90 > s
la chaine du c6té de I'entre-voie; 2°) obligation de passer autant
que possible sur le cbté des galets; 3°) interdiction de poser la
main sur le cible ou sur la chaine d’attache des rames; 4° défense
o1 . RO i 1 lorro - T
de prendre place sur les chariots; 5° obligation d’arréter lle tt'zu
nage pour remettre sur rails un chariot déraillé; 6°) obligation

2 = x
de décaler I'attache de la rame lorsque celle-ci tournait et d’arré-
ter le trainage dans le cas olt on n’arrivait pas & décaler a tf-mps 3
7°) nécessité de se tenir en garde, lors des arréts, la remise en
marche pouvant avoir lieu sans avertissement.

Les convoyeurs n’ont pas été d’accord entre eux sur les recom-
mandations qui leur avaient été faites, mais tous ont déclaré
n’avoir pas regu toutes les instructions ci-dessus rapportces.

D’apres le divecteur des travaux, Datelier du charbonnage
était occupé a la mise au point de nouvelles attaches, congues en
vue d’empécher l'enroulement de la chainette sur le cible.

De nombreuses hypothtses ont été émises pour expliquer 1'acci-
lent. Celle qui a paru la plus vraisemblable est que la victime
dent. 1 ; ‘

ité e par l wwelure et la casquette entre le cible et
a ¢été happée par la chevelure 1

I'une des poulies-guides.

Le Comité c!’Arrendissen\.entl a e.stimé’ qu’il n’é;aut 1gu;el"'e“ 1)05;
sible de protéger les poulies gu‘ld?",‘f‘ lehcablvc sa1‘1s . C“{_;ldlll?-gb
mécanique, mais qu’il convenait d en}puchm };,alttu{le molcj 10f1 ion
des attaches, I'enroulement des chainettes d’attelage des rames

autour du cible sans fin lors des mouvements de giration de ce
i i 3 Sd
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dernier, ou de supprimer, par un moyen approprié, lesdits mou-
vements de giration.

Le Comité a été en outre d’avis qu’il était prudent que les
convoyeurs des rames fussent coiffés de calottes de cuir,

L’Ingénieur qui a procédé i l’enquéte a invité la direction du
chaibonnage : 1°) & hiter la mise au point des nouvelles attaches,
lesquelles permettront peut-étre aussi de masquer dans une cer-
taine mesure les poulies-guides, sans créer une autre source de
danger, tout en supprimant, comme on l’espérait, le mouvement
de giration des attaches; 2°) & astreindre le personnel au port
de la calotte de cuir; 3°) a prendre des mesures en vue d’assurer

plus efficacement la connaissance des instructions concernant le
trainage.

N° 8. — Limbourg. — 10° Arrondissement. — Charbonnage
de Winterslag. — Siége de Winterslag, a Genck. — Etage de
600 métres. — 10 décembre 1926, a 7 heures. — Un blessé. —

P. V. Ingénieur A. Meyers.

Dans un galerie, un ouvrier a eu plusieurs doigts des

deux mains écrasés entre une poulie et un cable servant
a tirer les berlines.

Résumé

I’accident s’est produit dans une galerie desservant une tajlle
Comme, & proximité de celle-ci, la galerie montait de 3° envi‘
rou, les rames vides étaient tirées vers la taille par un cab]
¥ T ; : cible
actionné par un treuil électrique et 3 !
; Passant sur une i
renvoi, Bers de
Le treuil était installé & une trentaine de ma

tandis que la poulie de renvoi était suspendy
regard de celle-ci.

tres de la taille,
e & une béle en

La poulie de renvoi était protégée

: par des f]
vrant que partiellement. a5ques ne la recou-

A la suite d'un accident survenn peu de tempg
direction avait défendu Vemploi de il

i paravant, la
s pouli

5 s 5 es de ce - B
la disposition des ajusteurs deg poulies 3 flasq“gelllle et mis &
es latéraux de

protection compléte.

T T et S
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Le brin supérieur du cible était raccordé au treuil, le brin
inférieur i la rame a tirer.

Au moment de l'accident, le signal ad hoc ayant été sonné,
le treuil fut mis en marche, tirant une rame vers la taille.

Un ouvrier qui se trouvait au pied de cette derniére eut les
deux mains entrainées entre le cible et la poulie.

Il a prétendu avoir voulu, sans avertir le machiniste, remettre
sur la poulie le cable qui en était sorti, et ce en saisissant le brin
supérieur des deux mains.

Un autre ouvrier qui se trouvait prés de la vietime a affirmé
que celle-ci se reposait en tenant les mains jointes sur le brin
inférieur & 0,30 environ de la poulie.

La poulie avait été placée quelques jours avant l’accident.

L’enquéte administrative n’a pu déterminer qui était respon-
sable du placement d'une poulie d’'un type dont 'emploi était
interdit par la direction, les dépositions recueillies & ce sujet
étant contradictoires.

Les accidents survenus, au cours de la circula-
tion des ouvriers et du transport des produits,
sur voies inclinées.

Dans le tableau ci-aprés est indiqué le nombre des
accidents de chacune des catégories, ainsi que les nom-
bres des victimes.

! Nombre de 1
| Q
! NATURE DIs ACCIDENTS ] S ParY
| SO ESH [l D B
g |22
| ~ = |
‘ 1 |
| [es Poniiie
¢ Accidents par hommes et chvaux . | | A [ (O PP ) 5
/ | e [ |
SUTVen s sur [ [ i
| voies inclinée par reuils ou poulies 15 122 |16 | 6
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SERIE A.
Ne 1. — Limbourg. — 10° Arrondissement. — (harbonnage
de Winterslag. — Sitge de Winterslag, a Cenclk., — Etage de
660 metres. — 4 mars 1926 ¢ 20 h. 1/2. — Un blessé. — P. V.

Ingénteur H. Fréison.

Un wagonnet descendant librement dans une galerie
inclinée a écrasé un ouvrier contre une rame arrétée.

Résumé

Dans une galerie de transport & double voie ferrée desservant
une taille, un ocuvrier devait conduire les wagonnets chargés de
charbon depuis le pied de cette taille jusqu’au point de formation
des rames situé a une cinquantaine de metres de ladite taille.
Sur cette distance, la galerie présentait, dans le sens de la mar-
che des wagonnets chargés, une pente atteignant jusque 5°,

Pour empécher la descente intempestive des wagonnets chargés,
deux barricres conjuguées étaient installées au voisinage de la
taille; un ouvrier avait pour mission de les manoeuvrer,

Au moment de l'accident, un wagonnet chargé amené jusqu’a
la rame par le premier ouvrier avait déraillé et celui-ci &tait
occupé & le remettre sur rails. Cet ouvrier fut écrasé contre la
rame par un autre wagonnet plein qui était descendu librement
depuis la taille. 11 n’avait pu se garer par suite de la présence
de wagonnets vides sur 'autre voie ferrée et parce que le wa-
gonnet déraillé 'avait empéché de se retirer contre la paroi.

L’ouvrier préposé a la manoeuvre des barritres était pour la
premicre fois affecté a ce service.

Tl avait, d’aprés plusieurs témoins, regu 'ordre de ne jamais
laisser passer un wagonnet sans conducteur; mais il a nié avoir
regu cet ordre.

A 'endroit de 1'accident, la galerie avait 2™,20 de hauteur et
om 90 de largeur.

o

-
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SERIE B.

Ne 4. — Limbourg. — 16° Arrondissement. — Charbonnage
de Winterslay. — Siége de Winterslag, a Genck. — Etage de
GO anétres. — 30 janvier 1925, a 16 heuwres. — Un tué. — P. T,
Ingénieur [I. Frison.

Au pied d’un bouveau incliné desservi par un treuil
électrique, un ouvrier a été écragé par des berlines
remontées intempestivement.

Résumé

L’accident s’est produit au pied d’un bouveau de 100 métres
de longueur, incliné vers ouest de 22°.

Vers le bas, ce bouveau inéliné se raccordait & un bouveau
herizontal dont une partie de 18 métres de longueur se trouvait
dans la direction méme du bouveau incling.

Dans le bouveau horizontal et dans le bouveau ineliné étaient
établies deux voies ferrées; par la voie ferrde nord montaient les
berlines vides ou chargées de pierres venant du puits; par la voie
ferrée sud descendaient les berlines chargées de charbon prove-
nant d'un chantier en exploitation.

A 26 mbtres au deld de la téte du bouveau était installé un
treuil 2 deux tambours, mi par un moteur électrique et assurant,
i l'aide de deux cibles métalliques, le déplacement simultané
des wagonnets sur les deux voies ferrdes.

Dans le bouveau incliné, les wagonnets étaient réunis en rames
de trois, dont le premier était raccordé au dernier par une chaine
de streté.

Le transport se faisait toujours aveec moteur du treuil embrayé
et sous tension, celui-ci, en cas de remonte de wagonnets vides,
jouant le réle de frein et de régulateur de vitesse, cette dernidre
ne dépassant gutre un meétre a Ia. seconde. Les cibles tracteurs
pouvaient 8tre accrochés aux véhicules indifféremment sur les
deux voies ferrées.

Dans la paroi sud, au pied méme du bouveau incliné, était
aménagée une niche. De ce]le_—ci on pouvait, pour donmner les
signaux, agir sur un cordon ag1tantl une s?llllette ]?lacée ala ‘téte
du bouveau incliné et de ce dernier point les signaux étaient
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transmis par une autre sonnette au machiniste

du treuil. Du
sommet du bouvea

u ineling, on pouvait au surplus, en agissant
sur un cordon, faire tinter une sonnette installée en recard de
la niche, a la paroi nord. 4
Les rames de trois wagonnets pleins de char
du sommet du bouvean montant étaient arrétée
ci, alors que le dernier wagonnet — d
se trouvait en face de la niche
Les wagonnets plei 1 b ‘étai g &
I g { P L‘[]‘S de charbon n’étaient déerochés du cable
y e o N . o
que forsque des wagonnets préts pour la remonte avaient &té
ameneés sur la voi 1sée a ieq ineli
és sur la voie opposée au pied du bouveau inclingé,

bon descendant
s au bas de celui-
ans le sens de la marche —

Dans le bouveau horizontal inférieur, 1
gonnefs se faisait par transport mé
pied du bouveau incling. Su‘r
manoeuvrés par des ouvriers,

e déplacement des wa-
canique jusqu’a 18 metres du
ces 18 metres, les wagonnets étaient

Clest I'un de ¢ rrie d iaé icti
est, Liun de ces ouvriers, le nommé D, qui a été la victime
de 'accident, lequel s’est produit comme suit

Trois wagonnets pleins de charbon descendus au pied du bou-
veau incliné n’'avaient pas été détachés du o
nets sur 'autre voie ferrée.

Quelques minutes apris, de

able faute de wagon-

’ s wagonnets vides précédés par D
furent amenés en face des wagonnets pleins de charbon. D voulut
alors se vendre dans la niche en contournant les wagonnets pleins
vers le haut. Au moment on il passait devant ch wagonnets
ceux-ci remontérent la pente, tirés par le treuil. D nr:b put s;
garer ;lfuf_ contre la paroi ott malheureusement I'espace =n’était
jpas sulfizant et il fut derasé par le troisiome des wi

tants que l'on {reuva dC-rrilI‘é. SarsRsa

D’aprées les ouvriers qui

. se trouvaient au pied du bhouveau
aucun signal de mise en marche

[ ouvrier préposé a la tate

ol
ineling, n'avait été donnd,

FiGE (R de cette galerie a prétendu avoir
percu lres distinetement le signal de mise en marche consistant
transmis ce signal au machi.
a déelaré avoir recu ce signal.
autres ouvriers occupés i la ttte du bouveau ineling :M T

en deux coups de sonnette ot avoir
niste du trenil. Celui-ei 0
eux

o e : econnu
avolr entendu un signal a la sonnette, mais n'avoir py distineuer
ou

le nombre de coups.

' Ingénieur qui a procédé i enquéte a constats que sur

toute
d’'un garnissage

sa longueur, le toit de la galerie était pourvu

-
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suffisant pour empécher la chute de pierres qui, en heurtant le
cordon, auraient pu actionner la sonnette.

Il a relevé au surplus que la transmission d’un signal par le
cordon de la sonnette installée au scmmet de la galerie inclinée
exigeait un effert considérable.

Le Comité d’Arrondissement a estimé que la précaution con-
sistant A attacher le efible & un anneau fixé au pied du plan
incling doit étre préférée a celle adoptée dans le cas présent et
consistant & ne déerocher les wagonnets pleins de charbon qu’aprés
larrivée des wagonnets vides.

M. UIngénieur en Chef-Dirvecteur du 10° Arrondissement des
% o
mines a éerit dans ce sens & la direction du charbonnage.

N° 2. — (harlerai. — 5° Arrondissement. — Charbonnage du
Petit-Try. — Siége Ste-Marie, a Lambusart. — Etage de }70
metres. — 1 février 1926, vers 13 h. }5. — Un blessé. — P. V.

Ingénieur . Pagques.

. r . 3
Un wagonnet qui a dévalé librement du sommet d’un
plan incliné a atteint un ouvrier occupé dans celui-ci.

Résumé

L’accident s'est produit dans un plan incliné auto_motcur de
31° 1/2 de pente et de 32 metres de longueur, a chaf'lot pf)rteur
et A contrepoids, ce dernier roulant sur une voie intérieure a celle
du chariot porteur.

A ce plan incliné aboutissaient trois voies de niveau : I'une au
sommet, D'autre & la base, la troisidme sensiblement & mi-lon-
gueur. Les premidre et derniere de ces voies se raccordaient a des
tailles.

Lorsqu’on encageait a la voie intermédiaire, le contrepoids et
le- chariot étaient approximativement superposés et les deux brins
du eible se trouvaient, au sommet du plan incliné, respectivement
A 0w, 20 et 0m,60 de hauteur au-dessus du niveau des rails.

Les deux voies de niveau supérieures donnant accés au plan
incliné étaient barrées, au cadre de boisage immédiatement voisin
de celui-ci, chacune, par une barricre constituée par une pidce
de sapin de 2",20 de longueur et 0™,39 de circonférence, placée
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obliquement en travers de la section de

la galeri
: ; : e et
tourner autour d’un boulon fix¢ 3 un des : ey

montants dudit cadre.

o e sans pente sensible.
u dans les circonstances suivantes -

était « ravaleur » au somm

La voie de niveau supérieure ¢était établ
L’accident est

Le nommé M

B et du plan incling,

étai 3
o - t chargé de 1a manoeuvre de lg poulie
i & = 4 PR i
voie de nivean mtermédiaire, un hier
» un hiercheur voulut placer

un wagonn i 1e
g et (%ha.rge sur le Charlot pot‘teur du l i 1
; : l) an lTlCl me ;

Pm.n- remettre ce wagonnet sur rails
59u aide le « ravaleur » M. Celui-ci :
dit aupres du hiercheur et les deux’
- de remettre le wagonnet sur rails.

le hiercheur appela a
ﬁmportant sd lampe, descen-
ommes se mirent en devoir

Sur ces entrefaites, le hiercheur de 15 voie de ni

arriva au sommet du plan incling ep e Tveau supérieure

wa-gonnet plein de charbon. Ce wagonnet, 1;2.1-11 et

bmtz. et dévala dans le plan incliné. Le ray 11133- T

mais le hiercheur de la voie de nivean inte: e‘:ll'. : el

par le wagonnet et gravement blessé, mediaire fut atteint

: Le hu.efcheurl de la voie de nivean supérieure tpgya:

. =Y 3 ; i

I?a b};lﬁ(]e;:;u;e f;:us le_n cet endroit. ] 4 déclarg que 9-\’&1113,1’5. o
a lampe du « ravaleup v ¢ Par suite de

compte de 1’approche du plan ineling. l 16 Sest pas vendu

lLe Comité d’ Arrondissement a été d’avig Wil
placer une lampe & demeure aug abords dy quy c.onvenait de
en prévenir 'approche. U plan incling pour

M. VIngéni i
- lIngemel_lr o5 Chef-Directeur qy 5 A :
abtiré sur ce point lattention qe la directi i
ion

du cha.rbonna.ge.

N° 8. — Liége. — 70 4 :

; rrondissement, — (1
M“‘""’”’J”/e-__ Siege Boverie, ¢ Seraing. — g4 ('harboﬂ_/,mge de
— 27 février 1926, vers 21 k. 112, — Uy tys. — p de 85 motres,
R. Masson. ©— P. V. Ingénier

Au sommet d’une grale desservie par un treuil § ai
e : e aw

comprime, un ouvrier a eté trouvé & P'état de caq
avre

. B,
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3 coté d’une berline qui avait été tirée contre le treuil
et était déraillée.
Résumé

L’accident s’est produit au sommet d’une grile de 29 metres
de longueur, établie avec une pente de 30°, obliquement, dans
une couche en dressant.

A la partie supérieure de cette grile, qui était a simple voie
ferrée, était installée un treuil & air comprimé.

A cette recette supérieure, la voie ferrée n’était pas inter-
rompue; elle était légérement détournée pour passer sur le coté
du treuil. :

La victime était préposée au service du treuil; elle effectuait
en outre la manoeuvre des berlines pleines et vides entre la grile
et un évitement.

Le jour de 'accident, elle avait remonté 7
gées de charbon, quand, vers 21 h. 1/2, un surveillant la trouva,
A D'état de cadavre, prés du treuil, & c6té d'une berline pleine
de charbon, qui avait tirée hors des rails contre un montant
placé devant le treuil. La chainette terminant le cible s’était
enroulée sur le tambour, brisant une partie d'une des flasques
de celui-ci; le robinet réglant l'arrivée d’air comprimé était
largement ouvert; le frein du treuil était également ouvert et
le levier de commande en était maintenu dans la position d’ouver-
ture par un morceau de bois.

L’accident n’a pas eu de témoin.

ou 8 berlines char-

N° 4. — Mons. — 2° Arrondissement. — Charbonnage des
Produits et du Nord du Riew-du-Coeur. — Siege n® 28, a Jemap-
pes. — Etage de 805 métres. — 8 mars 1926, vers 1} heures. —
Un blessé mortellement. — P. V. Ingéniewr C. Demeure.

Dans un plan incliné automoteur, un ouvrier qui avait

P
remis sur rails la premiére des trois berlines descendan-
tes, laquelle avait déraillé, a été entrainé vers le bas
par cette berline qui s’était détachée des deux autres.

Résumé
L’accident s'est produit dans un plan incliné automoteur de
19° 1/2 de pente.




262 ) ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Les chariots étaient remontés et descendus dans ce plan incliné
par rames de trois. A chacune de leurs faces frontales, au bas de
la caisse, les chariots étaient munis d’un erochet de stireté avee
anneau-cliquet ou « toe ». (Aprds introduction de I’attache dans

le crochet, Ie « toc » retombe et doit empécher la sortie intem-
pestive de ’attache.)

Les wagonnets constituant les rames se déplagant dans le plan
incliné étaient réunis entre eux par une chainette. Chaque rame
était reliée au cible de la manitre suivante : chaque hrin du
cable se terminait par trois chainettes : le maillon terminal d’une
de ces chainettes était introduit dans le crochet de sdreté de la
face amont du wagonnet d’amont; une autre des chainettes —
munie d'un grappin — se terminait par un crochet spécial que
'on appliquait sur le bord supérieur de la méme face du méme
chariot; la troisitme chainette — chaine inférieure ou longue
chaine — plus longue que les deux autres, était passée sous les
deux berlines supérieures et attachée au crochet d’amont de la
berline inférieure.

Peu avant I'accident, une rame de trois wagonnets pleins de
charbon descendait, tandis qu’une rame de tr

: ois wagonnets vides
montait dans le plan incliné.

Le wagonnet de téte de la rame descendante, c¢’est-a-dir
wagonnet d’aval, dérailla et vint buter contre le wagonnet de
téte de la rame montante.

) 3 2 L - R

L’ouvrier préposé aux manoeuvres bloqua aussitét le frein de
la poulie.

Le sclauneur préposé i la recette inférieure
plan incliné et il y fut rejoint par un surveill
niveau supérieur,

monta dans le
ant descendu du

Le surveillant fixa d’abord 3 un rail le
descendante, puis il vér
convenablement attaché

ab grappin de la rame
ifia si le wagonnet déraillé était resté
geabiod au second wagonnet de la rame et a la
chaine inféricure ou longue chaine.
Ayant constaté. qu’il en était ainsi, il aida le sclauneur 3
remettre sur rails le wagonnet déraillé N i
ettre g t déraillé. Pour ce faire, le sclauneur
avait fixé le crochet de sa bretelle au chariot.
Les efforts des deux hommes aboutirent ;
sur rails, mais il se détacha du second chari

le chariot fut remis
ot de la rame et de 1a

e Ie-
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chaine inférieure, dévala au fond du plan incliné en entrainant
le sclauneur qui était resté attaché par sa bretelle.

Le sclauneur fut mortellement blessé.

Tmmédiatement aprés 'accident, il fut constaté que le wagon-
net ayant causé l’accident était en bon état — notamment les
crochets de siireté. Des constatations identiques furent faites en
ce qui concerne le plan incliné.

Le surveillant a estimé qu’au moment de la remise sur rails
du wagonnet déraillé, il a di se produire un choc qui aura fait
sauter le « toe » et permis le dégagement de la-longue chaine
et de la chainette d’attache au second wagonnet de la rame.

A la réunion du CTomité d’Arrendissement, I'Ingénieur qui a
procédé a 'enquéte a fait remarquer que cet aceident montrait,
une fois de plus, que l'on ne pouvait avoir entiére confiance
dans les anneaux de garde dits aussi anneaux allemands ou tocs.
Il a estimé en outre que, pendant la remise sur voie d’'un wagon-
net déraillé dans un plan incliné, le sclauneur ne devrait pas
faire usage de bretelle et s’atteler au véhicule; que ce dernier
devrait étre immobilisé par une chaine volante (dite grappin
portatif) dont tout plan incliné devrait &tre muni, chaine qui
permettrait d’accrocher directement le chariot aux traverses de
la vole ferrée ainsi que cela se pratique d’ailleurs dans certains
charbonnages. :

M. le Président a fait observer qu'une bonne précaution serait
en tout cas d’enrayer les roues du chariot déraillé, attendu qu’il
pourrait aussi arriver que le chariot se déerochit de la chaine
volante. 11 a regretté que, dans le cas dont il s’agit, les deux
chaines d’attelage du wagonnet eussent été attachées au méme
crochet. D’aprés lui, la longue chaine reliant directement le
véhicule inférieur de la rame descendante au cible aurait di
atre fixée au bord supérieur de la caisse ainsi que cela se pratique
dans d’autres charbonnages (voir & ce sujet l'étude de MDM.
Watteyne et Lebens sur les accidgnts de plans inclinés).

Un échange de vues sur les déraillements survenant dans les
plans inclinés s’est ensuite produit entre les différents membres
du Comité.

En conclusion, il a été déeidé que les Ingénieurs de district
recommanderont aux directeurs des charbonnages sous leur sur-
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veillance de faire usage de chaines volantes pour I'immobhilisation
des wagonnets déraillés dans les plans inclinés ; de faire entre-
Tenir les voies ferrées des plans inclinés de fagon & rendre les
déraillements aussi rares que possible et de stimuler,

sens, le ztle des surveillants par des primes périodiques

dans ce

N°e 5. — Mons. — 2° Arrondissement. — (,'h(u'bau-naqe de
Hornu et Wasmes et Buisson. — Siége n° 3, a Wasmes. — -quc
de 69} métres. — 19 avril 1926, ¢ 7 hewres. — Un tué. -
P. V. Ingéniewr R. Hoppe.

Un chariot dévalant librement du sommet d’une des-
cenderie, a la suite d’une rupture d’attélage, a atteint
et tué un ouvrier circulant dans cette galerie.

Résumé

: A D'étage de 694 métres dudit sitge, au mord des puits, plu-
sieurs chantiers exploités en défoncement étaient, desservi; par
une descenderie de 130 mitres de longueur et de 27° d’inclinai-
son. Cette galerie inclinée, dont la section mesurait 1™ 60 de
largeur .et 1‘“,50‘ de hauteur, était armée de trois lignes de rails
z’z.vc.c (Ermsement a quatre lignes de rails i mi-longueur ; an sommei’:
était installé un treuil double, mé & 17air comprimé. Les wagon-
nets y étaient remontés et descendus par rames de deux. :

Au charbonnage en question, P'attelage des wagonnets était
réalisé de la maniére suivante

A chacune des faces frontales des chariots, étaient fixées deux
pitces rigides pouvant recevoir chacune le bee d’un crochet d’atte
lage. La pidce inférieure, dite « timon », consistant en un f -
p_]at de 15 millimgtres d’épaisseur et 50 millimgtres de large o
rivé au fond de la caisse et dont I'extrémité était percée gd’ur)
trou de 20 millimetres de diamétre, &tait la pidce princi “]11
d’attelage. Sur les voies horizontales, les véhicules étaj : 2
blés entre eux par une seule chainette de Om
terminée a chaque hout par un crochet qui ét
trou du timon correspondant. La seconde piéce
« manique » était un fer rond de 22 millimdtres de diamétre et
30 centimétres de longueur, forgé en forme de poignée et ri ’e‘
la face frontale, a mi-hauteur environ de celle-ci, =

ent assem-
;50 de longueur,
ait passé dang le
d’attelage appelée
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Pour le transport sur les voies inclinées, une seconde chainette
identique & celle des timons était passée de « manique » & « ma-
1li(lue ».

Chaque brin du cible des plans inclinés était terminé par trois
chainettes : 1'une était accrochée au timon, I'autre & la manique,
tandis que la troisitme était terminée par un fer plat recourbé
qui se placait en cavalier sur le bord du chariot.

Dans les longs plans inclinds ot les manoeuvres s'effectuaient
par rames de plusicurs wagonnets, I’attelage de la rame au cible
était complété par une longue chaine de sfireté, appelée commu-
nément « boyau », reliant directement le timon inférieur du
wagonnet inférieur & ’anneau terminal du cible, en passant sous
les wagonnets. Ce « boyau » n’intervenait qu’en cas de défaillance
des chainettes.

Le 19 avril 1926, vers 7 heures, descendaient sur 1'une des
voies ferrées de la descenderie, un wagonnet vide et un « truck »
chargé de bois, tandis que sur l'autre voie ferrée montait une
rame de deux wagonnets chargés de terres. Tintre ces deux wagon-
nets la chainette des timons n’avait pas été placée parce qu’a la
la face arriére du wagonnet de téte le timon était brisé.

Au cours de la translation, le « truck » dérailla une premiére
fois au croisement des rames. Un surveillant et un ouvrier des-
cendirent du niveau supérieur, remirent le « truck » sur les
rails et se garérent dans une niche ménagée en cet endroit dans
I'une des parois. De cette niche, le surveillant sonna le signal
de mise en marche. Mais alors que la manceuvre était 4 peu prés
terminée, le « truck » dérailla & nouveau. Le surveillant sonna
1"arrét, puis les deux hommes descendirent vers le pied de la
vallée pour remettre le chariot sur rails.

A ce moment, le wagonnet inférieur de la rame montante rom-
pit ses amarres et descendit a toute allure.

Il atteignit les deux hommes, tua ’ouvrier, blessa le surveil-
lant, et alla finalement s’écraser sur le truck qui fut démoli.

Il fut constaté que la « manique » du wagonnet inférieur avait

été arrachée & la naissance des brides et que la longue chaine de

stireté ou « boyau » s'était rompue.
A Vendroit de chacune des cassures de la « manique » appa-
e rouille recouvrant les trois quarts de 'a

raissait une couche d ; ’ s de
La portion de métal sain était

gection transversale de la bride.
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réduite a environ 1 centimétre carré dans 'une des sections el
a moins de 1/2 centimtire carré dans 'autre section.

Quant a la longue chaine, un des maillons s'était ouvert 3
U'endroit de la soudure et une couche de rouille tapissait les

deux tiers de la section transversale du maillon; de plus, plu-

sieurs autres maillons avaient leur soudure légerement ouverte

et partiellement recouverte de rouille.

A la réunion du Comité d’Arrondissement, 1'Ingénieur qui a
procédé a I'enquéte a exposé que les chariots de ce charbonnage
sont d'un type ancien et que les « maniques » sont des poignées
destinées & faciliter la manceuvre des wagonnets et non pas a
recevoir les chainettes d’attache:

Il a signalé que les wagonnets
déraillaient fréquemment.

M. le Président a fait connaitre les observ
adressées
plus loin.

ations qu'il avait
a la direction du charbonnage et qui sont indiquées

Une discussion s'est engagée sur les mérites respectifs de la
longue chaine et du « piqueron » (fourche trainante) en vallée.

L’un des membres a expliqué que la longue chaine lui parais-
sait plus efficace & retenir le chariot de queue montant au cas
ol il se décrocherait, attendu que le sol souvent lisse des plans
inclinés pouvait empécher le « piqueron » d'y mordre.

M. le Président a fait observer que le piqueron pouvait, méme
en ce cas, fonctionner en s'archoutant i 1'une des traverses de
la voie et que rien n’empéchait d’ailleurs de creuser des « po-
tiaux » dans le sol trop lisse. 11 a ajouté

« Le « piqueron » a, en outre, le mérite de parer
» quences d’une rupture de cable; or, en vallée, c’est le brin
» montant qui fatique le plus puisque c’est lui qui remorque la
» charge la plus lourde:

; c’est done lui qui est le plus exposé a
une rupture de méme que ses chainettes d’a

» ron » trainant derritre le dernier char
» excellente précaution qu’on a tort d’ab

M. le Président a, en outre, déploré que, contrairement aux
recommandations faites & diverses reprises par les Ingénieurs des
mines, les ouvriers n’observaient pas encore systématiquement g
précaution de ne jamais descendre un plan ineliné sur e
stationnait, en amont d’eux, un

aux consé-

ttelage et le « pigue-
iot montant est une
andonner. »

quel

ou plusieurs wagonnets, sans

e
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. e, o e : A
avoir préalablement immobilisé pareils \ehlcule§, soit pal‘lu
grappin de sireté fixé aux traverses de la voie, soit par des pilots
) : 3 e s e
placé . travers de celle-ci pour parer a toute rupture even
aces ‘en ave L o e e
tuelle du eable ou des chainettes ou au décrochement intemp ;
| " ‘omité de recommander
1 a prié les membres du Comité de re
des attelages. Il a pric les n

i i ; pori ui les accompagnent
aux Ineénieurs, chefs-porions et porions g pag

i air server rigoureuse-
dans leurs inspections souterra.nes, de faire ohzerver rig
©

vonnel cette mesure de précaution qui aurait
ment par leur persoin fte ]

2 Voamident dont il 4'agit de se produire.
empéché Daccident dont il 5'ag

Tl a rappelé ce qui précéde & la direction du c!lhal'bm‘muug’t;lzﬂnll
I'a invitée & donner des ordres & son PL‘I.S.OHHE- pou;ﬂq ol
laisse plus en service dans les travaux souierrains, (L_b L‘ilt. riots
privés de lenr anneau d’attelage (timon), ej'.-t quej;ﬂi,::i;i] 5
soient immédiatement mis au rebut et un-\-uya_-s en’ 1{:})8. ..[. .dé

Il lui a fait remarquer que les « maniques » etan:t:tet ;()meu_
forcées par leurs rivets d'attache a la caisse du WagOHH*T ; )lhms
vaient rq..-mplaccr les timons, surtout dans les transports sur j
inclinés. ¥ ‘

Eufin, il lui a aussi fait ohserver que la,s longues cha1flels“ c::cj
« boyaux », employées sur ces plans inclinés comme atta.c 1: étll.e
plén{entuim du wagonnet de queue des rames, cl’e?vla,lg: Lo
visitées chaque jour par le porion du chantier .et quill 11!clii: }ré_
admissible qu’elles fussent mami.cnuus. en service 1-01::"?]1‘[ ctult -
centaient des maillons désoudés et baillants, ainsi que c etait

la chaine emplovée lors de la manoceuvre au cours de

cas pour l: ¢ plo 7 .
laquelle Vaccident s'est produit.
1

I'a invitée & hiter le remplacement des trains de roues de
Tl 1'a invitfe a 04

= I & . - -
1 op vétuste afin d’éviter ainsi les
tériel roulant devenu trop vétuste afi
son materie

il ts qui se ];m{iuisnicni et qui covstituaient
1x déraillements qui &

famaiac! de dangers directs et indirects pour les
(e lang |-

une source E:L»i"n;sm-mu

ouvriers.

vindrnl a approuvé ces observations et il a
M. 1'Inspecteur Géncral a apj

Vi . . = sied de la \'El“(:‘l,‘ et (lli
it : 1a hiercheur de service au pPled de 1
ajouté gue si ie I
vi - constater
a dii évidemment const i.;
virer b
i ablement été évite.
ti I'accident elt vraisemblablement ¢
imon, 1'ac e

lv'lh:{'ﬂt_‘L‘ (l,“]l « iil]loll 3 S (_‘t ait

LR S & = : ;

]t‘ wagonnet afin d"llll‘llst,‘l' I"autre
Vag

\

3 ine de faire
donné la peine de fa
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Ne° 6. — Charleroi. — J° Arrondissement. — Charbonnage de
Monceau-Fontaine, Martinet et Marchienne. — Siége n° 10, 4
Forchies-la-Marche. — Etage de 513 métres. — 27 aypril 1926,
a 11 heures du matin. — Un blessé¢ mortellement. — AN
Ingénieur R. Lefévre.

Au pied d’un plan incliné automoteur, un ouvrier g

été écrasé par un wagonnet chargé descendant 3 toute
vitesse, attaché au céble, le wagonnet vide s’étant dé-
croché de l'autre brin de celui-ci.

Résumé

L’accident s’est produit au pied d'un plan incliné automoteur
de 129,50 de longueur et de 30° d’inclinaison vers sud.

Au sommet, ce plan incliné était pourvu d’une poulie avec
frein a contrepoids normalement serré et d’une chaine servant
de barritre tendue normalement & 0"™,40 au-dessus dy plancher
horizontal supérieur. Au pied étaient fixés deux étriers bermet-
tant 'attache du brin libre du cible.

Les signaux étaient donnés par une sonnette placée au som-
met et dont le corden était bifurqué vers le bas.

Au pied du plan incling, il n'y avait pas de niche de garage
la voie de niveau se développant vers I'est et vers I’ouest, :

L’attelage des wagonnets au cible était réalise comme suit

Chaque brin du cible était terming par deux chainettes; I’une
de ces chainettes était pourvue & son extrémitd d’un crochet
recourbé en hélice (attache dite en tire-houchon
geait dans un anneau fixé an bas de la caisse des wagonnets:
1’3.11'(.'1‘0 chainette se terminait par un fer plat 1‘ecourbg qui sé
posait en cavalier sur le bord des wagonnets, g

Les circonstances de 'accident furent les suivantes :

L'ouvrier préposé 3 la manoeuvre de la
sommet du plan

) que I'on enga-

e 2 poulie arrivant au
imcliné avee un chariot chargé entendit deux
coups de sonmette (signal de la mise en marche). Tl attacha le
chariot au brin supérieur du cible, enleva la chaine-barrizre
engagea le wagonnet sur une des voies ferrées du plan incling 312
ouvrit le frein de la poulie. Un cliquetis de chainettes se pro-
duisit dans le bas; le chariot plein descendit & toute vitesse et

lautre brin du cible monta sans wagonnet.

|
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L’ouvrier avait immédiatement serré le frein, mais le cible
avait glissé sur la poulie.

Le chariot plein descendant avait éerasé contre la -paroi de
fond l'ouvrier préposé a la recette inférieure.

Un ouvrier occupé non loin de cette derniére a déclaré avoir
entendu un bruit qu’il a estimé &tre celui provoqué par I'attache
supérieure s’échappant du bord du wagonnet vide.

Accouru aussitot, il a vu celui-ei debout au milien du plan
ineliné.

La wvictime était, au sivge susdit, préposée depuis plusieurs
mois aux manoeuvres des plans inclinds.

L’enquéte n’a pas permis de déterminer la cause pour laquelle
le wagonnet vide s'était détaché du cible.

Ne° 7. — Namur. — 6° Arrondissement. — Charbonnage de
i

Tamines. — Stége Ste-Barbe, a Tamines, — FEtage de 285 mitres.

— 7 juin 1926, wvers 23 h. 1/2. — Un blessé mortellement. —

P. V. Ingénieur R. Préimont,

Un boutefeu qui gravissait un bouveau incliné a été
atteint par un wagonnet chargé descendant librement du

sommet de celui-ci.
Résumé

I’accident s’est produit dans un bouveau incliné de 27°, long
de 80 metres, présentant une section moyenne de 2,20 de large
sur 1,80 de haut, et aménagé en plan incliné automoteur.

Au palier supérieur de ce plan incliné le sol était recouvert
de cinq taques métalliques placées horizontalement, d’une lon-
gueur totale de 2™,50, et auxquelles faisaient suite, sur une
Tougueur de 1,40, des rails inclinant de 1/2° vers le plan incling,

La galerie horizontale aboutissant & ce palier était cl_ans. hf
an incliné. A son sommet, le bouveau ineliné

prolongement du pl 18k, v '
e formée d’une pitece de bois

pouvait étre barré par une baFriér 4 :
articulée & l'une de ses extrémités a un montant du cadre sup?-
rieur de boisage, 1'autre extrémité S'appl:'l}{ant sur }e sol, co'utle
le second montant du cadre, dans la position fermee., et sur un
tasseau fixé sur ce second montant, 4 hauteur suffisante, dans

la position ouverte.
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Cette barriere ne devait rester ouverte que pendant le dépla-
cement des wagonnets dans le bouveau incliné; elle devait &tre
fermée dés l'arrivée du wagonnet vide a la recette supérieure.

Les signaux étaient donnés au moyen de deux sonnettes placées,
Pune a la recette supérieure, 'autre a la recctte inférieure, et
commandées par le méme cordon.

Toute personne désireuse de gravir le bouveau incliné ne pou-
vait le faire avant que le préposé a la recette inférieure en efit
informé son compagnon de la recette supérieure par un « roule-
ment » (succession de nombreux coups ininterrompus) et eut
regu réponse de celui-ci, réponse consistant en un méme rou-
lement,

Le jour de l'accident, un ouvrier marocain, digé de 22 ans,
¢tait de service & la recette supérieure, un ouvrier italien, agé
de 19 ans, a la recette inférieure.

Le travail venait de commencer et la premiére manoeuvre de
wagonnets était en train, quand, A la recette inférieure, arriva
un boutefeu qui devait gravir le bouveau incliné.

Pendant que l'ouvrier italien s'était écarté du pied du bou-
veau, le boutefeu, sans atlendre qu'on elit domné les signaux
prescrits, se mit & gravir ce bouveau.

Il fut atteint par un wagonnet chargé dévalant librement du
sommet de ce dernier.

L’ouvrier marocain avait oublié de fermer la barritre an som-
met du plan incling aprés la premitre manoceuvre. Revenant
ensuite avee un second wagonnet chargé, il poussa celui-ci jusqu’a
Porigine du bouveau incliné sans 1'accrocher. Le wagennet s’en-

gagea dans le houveau et dévala.

i
{

U'6tait la premidre fois que l'ouvrier marocain assurait seyl
le service au sommet du bouvesu ncling; mais depuis plusieurs
semaines il était affecté A ce service avee un autre ouvrier et
pendant ce temps, plusieurs fois chaque jour, il avait effectyd
les manoeuvres.

L’cuvrier tallen était cceupé a la méme

Lesogne depuis denx
mois.

Ils avaient tous deux regu des instructions du porion.

A la suite de cel aceident, M. I'Ingénieur en Chef-Directeur
" Arrondissement a, par éerit, attiré I'attention de la divec-

tion du charbonnage sur les circonstances de ’accident: il a de

ary
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plus signalé a cette direction qu’au cours d’'une visite qu'il avait
faite quelques jours auparavant au méme siége, il avait constaté
que l'accrocheur au sommet d’un plan incliné & chariot porteur
laissait la barritre ouverte sous prétexte qu’il était seul pour
assurer le service. Il lui a en outre fait diverses recommandations
dans les termes suivants :

« Je vous prie de bien vouloir faire surveiller de pres le per-
sonnel des plans inclinds, surtout les jeunes ouvriers étrangers
» et exigm‘ notamment que

» 1°) la barriecre au sommet soit fermée aussitdt apres 'arrivée

du wagonnet vide et ne soit ouverte qu’apres l’accrochage au
cible du wagonnet plein suivant;

» 2°) le préposé a la base ne laisse monter personne zans avoir
donné, lui-méme, le signal nécessaire.

» Il importe que les porions s'occupent spéeialement de la for-
mation professionnelle des jeunes ouvriers des plans inclinés. »

Ne 8. — Licge. — 7° Arrondissement. — ('harbonnage des
Ressales-Artistes et Concorde. — Siége Kessales, a Jemeppe-sur-
Meuse. — Etage de 530 meétres. — 23 juin 1926, vers 15 h. 1/2.
— UTn blessé mortellement., — . V. Ingénieur principal M.

(fuérin,

Au pied d’un plan incliné automoteur, un ouvrier a
été atteint par une berline chargée descendant attachée
au cible, du sommet de ce plan incliné, la berline vide
¢’étant décrochée de 'autre brin du cible.

Résumé

Du pied d'un plan incliné automoteur long de 22 métres et
dont Dinclinaison vers est variait de 22 & 29°, partait une bac-
nure qui se trouvait presque dans le prolongement de ce plan
incliné.

Un refuge de 1™,20 de profohdeur'et-a‘lt}etabh dans la paroi
nord immédiatement au pied du plan ineliné et, 011. face ‘de ceﬂlm-
ci, étaient disposées de grosses pitces de bois destinées & arréter

les wagonnets descendants.
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Chaque brin du cible se terminait par deux chainettes se ter-
minant elles-mémes, 1’une par un crochet légérement contourné
en hélice, I’autre par un crochet en forme d'U.

C’est par ces chainettes que se faisait I'attelage des berlines
au cible.

Le crochet en hélice était passé le bec vers le bas dans un
anneau spécial fixé sous la caisse du wagonnet, l’autre crochet
était posé en cavalier sur le bord de la caisse de la berline.

Un seul ouvrier assurait le service du plan incliné; il accrochait
les berlines au cible, au pied et au sommet de ce plan incling,
et manoeuvrait le frein de la poulie. -

Le jour de I’accident, ce service était effectué par le nommé D.

Vers 15 h. 1/2, un bosseyeur et son aide descendirent le plan
incliné. Un wagonnet chargé de pierres était accroché au brin
supérieur du cible; un wagonnet vide, au brin inférieur. Arrivés
au pied du plan incling, les deux hommes prévinrent D. Celui-ci
effectua la manoeuvre. La berline pleine descendit; quant i la
berline vide, elle s’était & peine déplacée de 2 & 3 metres quand
elle se décrocha du cible. Celui-ci glissa sur la poulie et Ia herline
pleine dévalant a toute vitesse, vint buter violemment contre les
pitces de bois, eut deux de ses roues brisées et fut rejetée 3
l’e1‘1t1'ée de la bacnure ou elle atteignit et blessa mortellement,
I’aide du bosseyeur,

I.,e li(jssn?yeul‘ et son aide ne s’étaient pas garés dans le refuge,
mails s’étaient placés a I'entrée de la bacnure.

N°9 — :L«tége_ — 7° Arrondissement. — Charbonnages e
Kessales-Affistes et Concorde. — Sicge Champs-d’ Oiseauz a
.Iia::s—lelz;beye. — FEtage c'le 26} métres. — 96 Jwin 1926 .';e:r's
L W Ly — P. V. Ingéniewr principal M. Guérin, ,

Au cours &’ :
sd u'ne manoeuvre dans un plan incliné auto-
moteur, la barridre installée ay sommet de celui-ci a été
arrachée par la berline montante et a atteint un survej]
lant.
Résumé
L accident est survenu & la téte d’un
sunissant entre elles des galerie
niveaux de 233 et 241 metres.

plan incling automoteur
8 établies respectivement aux
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Ce plan incliné, qui présentait une pente de 18°, réduite tou-
tefois & 3°, sur une faible longueur, a la partie supérieure, était
pourvu a son sommet d’une barriére qui en défendait 1’acces et
qui consistait en une perche suspendue par deux chainettes a
deux montants du boisage. Lors des manoeuvres, cette perche
était relevée et déposée sur les deux grosses pointes qui, enfon-
cées dans les montants, & 1®,09 au-dessus des rails, maintenaient
les chainettes de suspension.

Les berlines avaient 1 metre de hauteur.

Une berline étant déformée an point que l'une de ses parois
latérales était bombée d’au moins 0,20 vers l'extérieur, deux
surveillants décidérent de redresser cette paroi en la faisant
frapper par une berline pleine de pierres descendant du sommet
du plan ineliné.

Ils placérent la berline déformée au pied de ce dernier. Ils
acerochérent ensuite une berline vide au brin inférieur du cible,
une berline pleine au brin supérieur.

L’un des surveillants effectua alors la manceuvre du plan
incling en ouvrant le frein de la poulie par le moyen du levier
de commande.

La manoceuvre se fit & allure assez vive et la berline vide, en
arrivant au sommet du plan incliné, heurta la barriere. Celle-ci

arrachée d’'un des deux montants vint atteindre le surveillant
a la téte.

N° 10. — (Centre. — 2° Arrondissement. — Charbonnage de
Strépy et Thiew. — Sidge St-Julien, a Strépy. — Etage de 550
métres. — 5 avril 1926, a 11 heures. — Un tué. — P. V. Ingé-

nteur principal G. Desenfans.

Un ouvrier qui était accroupi au pied d’un plan incli-
né a été atteint par un bloc de houille dégringolé du
sommet de celui-ci.

Rséumé

L’accident s’est produit au pied d'un plan incliné automoteur
de 18 metres de longueur et de 35 a 38° d’inclinaison vers sud.

Il y avait un arrét dans le transport. L’extrémité du brin
ouest du cible pendait sur le palier supérieur, lUextrémité du



2’74 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

brin Est était accrochée & un anneau de slireté (cravate) fixé a
un montant de la recette inférieure.

Au sommet, le plan incliné était fermé par une barriere.

Un ouvrier était accroul?i a la recette inférieure devant la voie
ferrée ouest du plan incling, le dos tourné vers celui-ci; il avait
enlevé sa calotte de cuir.

A un 1*{101"11911‘:. d_cmne, un bloe de houille tomba du sommet du
plan incliné et vint atteindre Uouvrier & la nuque. L ouvrier
fut tué.

Le bloc de houille en question se trouvait sur un wagonnet

doub.ll dépaszait le. bord de‘ la caisse, wagonnet que poussait un
ouvrier sur le palier supérieur du plan ineliné. Ayant heurté

le cable, il était tombé du wagonnet ef avait dégringolé dans le
plan incliné.

Au Comité d’Arrondissement, 1'Ingénieur qui a procédé i
enquéte a fait remarquer que cet accident montrait une fois de
plus qu’il y avait toujours danger i stationner au pied des plans
inclinés de faible longueur et trés inclings, lorsque des manoeuyr

; 3 2 i es
s’exéeutaient au palier supérieur, alorsg méme que les bar

N2 - S riéres
étaient fermées. Il a ajoutd que les ouvriers chargés du service
: ok R F 2 e au
pied des plans inclinés devraient, & ce moment, 8tre garés ot :
" B A ; h {E aussi
qu'il serait nécessaire d’imposer aux ouvriers le port de 1a calott
otte

de cuir.

Il a, a-t-il dit, donné des instructions dans co

. sens 4 la direo.
tion du charbonnage. Les autre i L

: ' : s membres du Comité ont annoneé
leur intention de faire des recommandations jdey :

tiques aux dj
. : x direc-
tions des charbonnages placés sous leur £

surveillance,

N° 14, — Mons. — 2° 4 rrondissement

— Charbe
Levant du Flénu. — Sidge n° 17 20Mage | du
! »

a@ Cuesmes. — Figoe =

métres. — I2 aoiit 1926, wvers 10 heures Un fll.”‘w dey710
3, 5 8. — 4 G > e

Ingénieur B. Hoppe. e PV

" S

Un ouvrier a été tué par un Wagonnet au pied d’un

a la suite de la rupture du cib
Résumé

plan incliné automoteur 1
e

2 2 S ; !
La voie thierne d'une taille montange du chantier

dans la couche Anas a I'étage de 710 muty

enftrepris
es, taille mactive depuis

plusieurs mois, était en recarrage.
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Cette voie présentait une inclinaison de 11° vers nord et le
front du recarrage était arrivé 4 7 meotres environ de la voie de
niveau inférieure.

Deux voies ferrées avaient été établies sur cette longueur de
7 motres et une poulie avait été placée au sommet. Cette partie
de la vole thierne se trouvait ainsi aménagée en plan incliné
automoteur. Au pied de cette voie thierne, la galerie de niveau
s'6tendait vers l'ouest; vers l'est Ctait ménagée une niche de
garage. .

Le cable utilisé, de 14 millimétre de diamdtre, était constitué
de 6 torons de 12 fils d’acier de 1™,2 de diamétre, avec dme
en chanvre.

Ce cable avait fonctionné jusqu’au début de juillet dans un
plan incliné en creusement du chantier de la couche Anas; ce
travail terminé, il avait été déposé dans un chariot garé dans
une galerie abandonnée.

Le 9 aofit, un des ouvriers recarreurs occupés a la voie thierne,
le nommé G, était venu le chercher et I'avait placé sur la poulie
de cette voie. Il en avait confectionné lui-méme les boucles ter-
minales et ce en repliant chaque bout sur une pitce métallique,
sensiblement semi-ovale, & encoche semi-cylindrique, dite « cosse »,
et en enserrant ensuite, comme d’habitude, sur le cible, 'extré-
mité du bout ainsi replié au moyen de clames et boulons

Le 12 aofit, vers 9 h. 3/4, un wagonnet vide avait été accroché
par G au brin ouest du ciible; un wagonnet plein de terres avait
d’autre part été attaché au brin Est. Un ouvrier, en agissant sur
le frein de la poulie, faisait fonctionner le plan incliné, lorsque
la boucle terminale du brin Est s’ouvrit. Les deux wagonnets
dégringolérent jusqu’a la voie de niveau inférieure et 'ouvrier G
qui était resté devant le plan incliné fut atteint par un des
chariots et tué.

Le cible s’était rompu dans la partie courbée sur la « cosse ».
Tl a été constaté que la boucle qui a cédé et la partie adjacente
du cible sur 8 & 10 métres étaient fortement rouillés et que dans
la boucle qui s’est rompue, une simple flexion suffisait & rompre

certains fils; que, de plus, I’état de décomposition du céible était

manifeste. . ; X ‘ :
Le porion du poste du matin avait va le cible en service sur

la voie oft 'accident s’est produit, mais il ne 'avait pas spécia
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lement visité, parce que cette besogne incombait au surveillant
dfa nuit. Ce dernier, a qui, en effet, d’aprés le réeglement inté-
rieur de la mine, incombait la visite hebdomadaire des accessoires
des plans inclinés, n’avait pas visité la voie thierne en question
entre le 9 et le 12 aofit.

Le cordier, qui était chargé de visiter une fois par mois tous
les cibles en service dans les travaux souterrains, avait visité le
chantier d’Anas, le 15 juillet précédent, et, a cette date, avait

mserit a son registre : « Les cibles du chantier d’Anas sont en
bon état ».

A la réunion du Comité d’Arrondissement, M. le Président a
expl‘il‘l.]é son étonnement de ce que de simples ouvriers manoeu-
.vresl alent pu se permettre de mettre en service un no
incliné sans en avoir fait examiner ay préalable tous
res par ['agent responsable de ces engins ou tout a
les porions du chantier. I1 lui a paru qu'un vice d
devait exister dans la surveillance des cibles de p
puisque, a-t-il fait connaitre, le jour de Uenquéte
susdit, un autre cable tout aussi fragile avait &g

uveau plan

les accessoi-
U moins par
‘organisation
lans inclinds
de. I'accident
découvert,

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 92° Arrondissement
mines a attiré l'attention de la direction du charhounen i
I’incurie constatée au cours de Uenquéte et a invits cette d{f 3 h'?m‘
a prendre des mesures pour que de tels faits ne se produisente(;ﬂ]]:;

Ne 12. — Charleroi. — 5° A rrondissement,
de Baulet. — Siége Ste-Barbe, a Wanfercée-Bay
173",90. — 1} aofit 1926, vers } h. 1/2
Ingénieur G. Pagues.

— Clmrbrm-nage
let. — Ltage de
*— Un blessé. — p. 14

Au pied d’un plan incliné automoteur

: = )

manoeuvre, un ouvrier a été hlegss
qui s’était décroché du cable

au cours d’une
Par le wagonnet vide

Résumé

L’accident s’est produit ay pied
long de 33 motres ef présentant 9
‘Ce plan incling, & double voie fe
avec frein automatiquement ferm

& Prcat L
5 un plan ineling automoteyy
de pente vers sug ,

rrée, était pour
© par un congy

Vu d’'une poylie
epoids,
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Au pied de ce plan incliné, vers l'est, était ménagée une niche
de refuge de 2 mitres de large, 2 métres de profondeur et 27,10
de hauteur; & 'ouest aboutissait la galerie de niveau; le palier,
a plancher métallique, y était spacieux et il se raccordait au plan
incliné proprement dit par une taque spéciale dite « a coeur »
destinée i faciliter la mise & rails des wagonnets vides.

Les signaux étaient donnés par une sonnette installée an som-
met du plan incling et dont le cordon bifurquait au bas de celui-
ci de fagon que la sonmette piit étre actionnée tant de la niche
que de la voie de niveau ouest.

Chaque brin du cible se terminait par deux chainettes servant
a lattelage des wagonmets et se terminant elles-mémes, 1'une par
un crochet ordinaire que l'on plagait « en cavalier » sur le bord
supérieur avant de la caisse du wagonnet, I’autre, par un crochet
annelé (crochet de siireté avec anmeau-cliquet retombant aprds
introduction de 1’attache) que l'on accrochait & un anneau de
traction fixé i la base de la caisse du wagonnet.

Au moment de 'accident, le surveillant de trait avait, aun
sommet du plan incliné, accroché un wagonnet plein de terres
au brin ouest du cible, tandis quun ouvrier avait, a la recette
inférieure, attaché, par les deux chainettes, un wagonnet vide
au brin Est. Aprds avoir, par trois coups de sonnette, donné le
signal de départ, cet ouvrier était resté derridre le wagonnet vide
pour guider celui-ci dans la mise a rails. Le surveillant de trait,
toutes autres manocuvres effectudes, ouvrit le frein de la poulie
Les wagonnets se mirent en marche, mais aussitét le wagonnet
vide se déerocha du cible; il redescendit, fut frappé par le wa-
gonnet plein et vint heurter 1’ouvrier qui n’avait pas eu le temps
de se retirer dans la niche de garage.

Aprds 'accident, il fut constaté que les chainettes d’attache,
ainsi que leurs crochets, du brin levant du cible étalent en bon
état.

Le wagonnet qui avait occasionné l’accid_ent — non répéré —
avait été remis dans la circulation et n’avait donné lieu a aucun
incident. Il ne put &tre examiné par I'Ingénieur qui a procédé
a l'enquéte. : e

Celui-ci a constaté qu’il &tait impossible que la chainette infé-
rieure se décrochit fortuitement des wagonnets, sauf dans le cas
ot I'anneau fizé 3 la caisse de ceux-ci n’étant pas engagé a fond
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dans la gorge du crochet, prenait appui sur l'extrémité du bec
de ce dernier.

Dans ce cas, toute traction exercée sur le cible rétablissait un
accrochage convenable, mais la moindre poussée sur le wagonnet
1=}

suffisait pour amener le décrochage de 1'attelage

. inférieur, le
seul efficace. é

Il a relevé également que 25 9, des wagonnets avaient leurs
anneaux de traction rompus et que ces anneaux avaient été répa-
rés par rivetage, ce qui rendait quelque peu malaisé leur intro-
duction dans le crochet d’attelage et empéchait parfois I'annean
de stireté de celui-ci de prendre sa position d’enclenchement.

Le Comité d’Arrondissement a constaté que cet accident mon-
trait, une fois de plus, que les crochets avee anneau ou cliquet
de streté n’étaient pas d’une efficacité absolue. v

Il a critiqué la réparation par rivure des anneaux
en'lployée au charbonnage susdit, et s’est ralli¢ & une suggestion
faite par 'auteur du procts-verbal : le remplacement Pl'ogvisoio
de I'anneau par un étrier fixé par boulon, e

d’attelage,

M. VIngénieur en Chef-Directeur du 5e Arrondissement, de
iren e Gor : irecti l s
mines a écrit dans ce sens & la direction du charbonn

age,
N° 48. — Clentre. — 2° A rrondiss
e Gy Arrondissement, — Charbonnage du
3 b de Mong., — ¢ 2 I 17 Fta
,l‘,- . ns Siege n° 1, a Hstinnes-au-Val, — Ftage de
416 métres. — 19 aoit 1926, pers ; i 3 PV
it 1926, vers 19 hewres. — Un tué. — B

Ingénicur C. Demeure.

’ ’Au pied d’un plan incliné automoteur,
¢te enseveli sous un éboulement provoqué
net plein descendant & toute vitesse, le
n’ayant pas été attaché au cible. ’

un ouvrier a

par le wagon-
wagonnet vide

£ Résumé
L’accident s’est produit au pied d’un plan

i incling aut :
de 25 métres de longueur et 25° R

d’inclinaison,

Au pied de ce plan incliné, une niche de
dans chacune des parois et deux anne
étaient fixés a des montants;

garage était ménagge
aux de sfiretd (cravates)

= ]
a l'un de ses anneaux devait étre
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accrochée l'extrémité du cible aprés décrochement de la berline
pleine descendue.
L’attelage des wagonnets au cible se faisait comme suit
Chaque brin du cible se terminait par trois chainettes qui,
elles-mémes, se terminaient : l'une par un crochet de siireté

crochet annelé
de la face frontale de la caisse du wagonnet; une autre, par un
crochet plat que 'on plagait en cavalier sur le bord supérieur de
cette face et la troisitme par le grappin que 'on passait dans une
poignée fixée & mi-hauteur de la méme face.

que l'on passait dans un anneau fixé au bas

La poulie était & frein normalement serré par un contrepoids.

Au moment de I'accident, le plan incliné ayant été inactif pen-
dant une dizaine de minutes, un wagonnet plein de terres avait
été accroché au brin supérieur du cible, apres signal de mise en
marche, consistant en trois coups de sonnette, donné par I'ouvrier
préposé a la recette inférieure, signal que cet ouvrier avait ensuite
confirmé par le cri « C'est hue! ».

L’ouvrier de la recette supérieure, toutes manoeuvres préla-
bles termindes, avait ouvert le frein de la poulie.

Le wagonnet plein descendit a toute vitesse, heurta violem-
ment le boisage de souténement au pied du plan inclinég, boisage
qui céda en provoquant un éboulement important sous lequel
fut enseveli et tué l'ouvrier préposé a la recette inférieure.

Tl a été constaté que le brin inférieur du cible avait été détaché
de la « cravate », mais n’avait pas été accroché au wagonnet
vide et que 'ouvrier n’avait regu aucune blessure provenant d’un

choc d’un des wagonnets.

N° 14. — Charleroi. — J° Arrondissement. — Charbonnage de
Wenceau-Fontaine, Martinet et Marchienne. — Siege n® ), @
Monceau-sur-Sambre. — Etage de 750 meétres. — 7 septembre

1926, vers 1 heure. — Un blessé. — P. V. Ingénieur R. Lefévre.

Au sommet d’un plan incliné automoteur, la barriére
ayant été heurtée par le wagonnet montant, a atteint un
ouvrier & la téte.

Résumé

L’accident s’est produit au sommet d'un plan incliné auto-
moteur de 25° de pente vers sud.
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En ce point, la descente intempestive des w
plan incliné était empéchée Par une barriere
rond de 35 millimétres de diamdtre ot de 9m 70,d
par un de ses bouts, a I'aide d'un boulon ;u m
cadre supérieur de boisage du plan inclil’lé. Lo
Etait fermée, elle reposait sur le so par son
le montant couchant du méme cadre. Ouverte elle re i
un support plat fixé & ce dernier montant; ; eIIt,z se troi?:iiltalit:

au-dessus du sol & une hauteur auj d< ai m
qui dépassait de 0 0
y » j P ,30 la hauteyr

agonnets dans le
formée d'un fer
e longueur, fixée
ontant levant dy
rsque la barrigre

Au. moment de 1’accident, un wagonnet plein descendait,

la v?le ferrée levant du plan ineling, un vide montait sur "51'1 Slfr
ferrée couchant; un hiercheur était, garé i la recette ,z‘h. vala
vers l'ouest, & c8té d’une berline pleine arrétée. C t-zupeuetllre
ayant recu un choc d'une autre berline poussée ] ; (i berllme
le hiercheur voulut la retenir afin de l’empécherpzl,,un Ou‘”:l‘ﬂ',
par le wagonnet montant dans le plan incling C'es‘:;t::;ttem&?

. s qu’i

fut frappé a la téte par la barridre qy plan incling, happ:s
2, Iriere qui,

poulie. ®t€ projetée vers 1a

Le blessé a déclaré qu'il croyait — san
que le wagonnet qu’il voulait retenir s’e

st engagé g 5

ous le brin

montant du cible qu’il a soulevé ay moment, of |
vide arrivait au sommet du plan incling ¢ wagonnet

S pouvoir Paffirmer —

Le Comité d’Arrondissement a eritiqué Vinstallation ; § :
remarquer que lorsqu’on utilisait deg barrigres de ¢ il
plagait généralement un solide montant prés de cel e genre, on
crampon destiné a supporter Uextrémitg - bavant s

S de la Barsis.
extrémité se mouvant entre ces deux mont, AHiere;

ants ne pouvait ainsi

subir de mouvement latéra d
1 sous Veffet, d'un choe

Des observations dans ce sens ont été présents
nieur en Chef-Directeur du 4¢ Arrondies'eemeneteEi i M g
direction du charbonnage, qui avajt d’a;]leur 93 mines
de remplacer cette harritre par une ay >
tant pas I'inconvénient signalg.

Ingé-
; a la
pris la décision

tre d’un type ne présen-
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N° 15. — Charleroi. — }* Arrondissement. — ('harbonnage
de Mareinelle-Nord. — Sitge n° 12, ¢ Marcinelle, — Etage de
875 métres. — 8 septembre 1926, o 1} h. 31}, — Un blessé. —

P. V. Ingénieur principal L. Legrand.

Dans un bouveau incliné, un ouvrier qui essayait de
dégager un wagonnet calé contre un montant du boisage,
a 6té écrasé par ce wagonnet contre un autre montant.

Résumé

L’accident s’est produit dans un bouveau descendant & 26-27°,
de 63 metres de longueur. Ce houvean, i simple voie ferrée,
avait, sur presque toute sa longueur, une section libre de 12,75
de hauteur et 1,55 de largeur; toutefois, & environ 25 mdtres
de la recette supérieure, cette section se trouvait fortement ré-
duite sur une longueur approximative de 5 metres et, méme en
un point, ne mesurait que 1*,36 de hauteur et 0™,84 de largeur,
a hauteur du bord supérieur de la caisse des wagonnets. Ceux-ei
avaient 0™,76 de largeur.

Les wagonnets étaient manocuvrés dans ce bouveau ineliné par
un treuil & air comprimé, installé au sommet. Le cible, en fils
d’acier, avait 18 millimétres de diamétre.

Pour la montée, une fourche était accrochée derridre les wa-
wonnets chargés; elle n’était pas utilisée en cas de montée de
wagonnets vides.

Lors de l’accident, on faisait monter un wagonnet vide. A
I’endroit ol la galerie était de section rétrécie, le wagonnet vint
buter contre un montant d’un cadre de boisage et s’immobilisa,
coincé. Le treuil s’arréta. Le machiniste essaya vainement de
vainere la résistance qui s’était produite en déroulant un peu
de cible et en faisant tirer le treuil par acoups. N'y parvenant
pas, il cria & 'ouvrier occupé a la recette inférieure du bouveau
incliné de monter jus’au wagonnet pour examiner ce qu’il y avait.
Il avait, au préalable, serré le frein du treuil.

L’ouvrier de la recette inférieure, arrivé prés du wagonnet,
constata que celui-ci n’'était pas déraillé; mais simplement calé
contre le montant. Se tenant prés de I'un des angles inférieurs
du wagonnet, il essaya, vainement, a-t-il dit, de décaler ce der-
nier en le faisant osciller; tout & coup, le wagonnet descendit ef
'écrasa contre un montant du boisage.
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D’aprés les constatations faites par les ouvriers qui se sont
portés au secours de la victime, il semble que la descente du
£ EaiaT x 2 = o ’
chariot n’ait été que de 0™ 40 3 0™,50, ce que la victime 2 d’ail-
leurs reconnu comme possible.
Le machiniste n’avait pas constaté que le cible présentst du
mou; mais, a-t-il déclaré, cela a pu se preduire parce que le
cable, de fort diamdtre, manquait de souplesse et

ne s’appliquait
pas parfaitement sur le tambour du treuil

, notamment aux der-
nters tours lors de la traction d'un wagonnet vide. L’Ingénieur

qui a procédé & 'enquéte a constaté qu’il en était bien ainsi.

Le Comité d’Arrondissement a estiméd qu’e
ou de coincement d’un wagonnet sur
foncement, il convenait d’aborder le
d’examiner les mesures 3 Prendr
dent montrait une

n cas de déraillement
un plan incliné ou un dé-
véhicule par le haut afin
e. Il a émis I'avis que cet acci-
fois de plus I'utilité de I'emploi des grappins
de siireté lors de la remise i rails ou de décalage des chariots
circulant sur les voies inclindes.

M. VIngénieur en Chef-Directeur du 4° Arrondissement des
mines a écrit dans ce sens & la direction du char
coneeillé de prescrire 'emploi de dispositifs ¢
le danger des remises &
inclinées.

bonnage et lui a

apables de diminyer
rails des chariots déraillés sup les voies

N° 18. — Charleroi. — 3° Arrondissement, — Charbonnage

du Nord de Charlerot. — Siege n° 6 (Périer), & Souvret. — Yo

de 310 métres. — 1} septembre 1926,
blessé mortellement. — P. V. Ingénieyy

tage
vers 10 heures, — [y
principal E. MUolinghen.,
En remettant sur rails un wagonnet dér

: : aillé dans un
plan incliné, un ouvrier

a eu la téte serrée entre ce
wagonnet et un montant du souténement.

Résumé
L’accident s’est produit dans un

plan incling automoteyy
50 métres de longueur et de 23° de ds

pente vers sud,
Les wagonnets & manoeuvrer dans ce plan inelin

chés aux extrémités d’une chaine passant sur une
avec frein automatique & contrepoids

6 Staient atga-

! poulie gorge,
, installée ay sommet,
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Deux chainettes, dites chiens de sfireté, se terminant a leur
extrémité libre par un crochet, étaient f_ixé.ets a demeu‘re alli g
chizsis de la poulie. Elles servaient a nnmobll.lscr la chmne]-u,
manoceuvre en cas de déraillement d'un charlwt’ d_ans le plan
incliné: le crochet d’une des chainettes — qui était tendue —
Gtait alors passé dans 1'un des maillons du brin descendant de la
chaine.

L’accident est survenu comme suit : Iy & 2l

On procédait & une manoeuvre dnn§ le .plan:\uclu}c .hun r‘tl
gonnet plein de terres (poids approximatif : 700 kl_]ogmlmms.)
descendait sur la voie ferrée levant; un wagonnet vide montait
sur la voie ferrée couchant. :

Le wagonnet chargé dérailla & 12 metres environ de la recette
inférieure. . . ; ¥

Le préposé au service de la poulie serra le ft‘e_m, mit 1(-3 «c ]f.“n
de sireté » au brin descendant de la chaine, puis se rendit au.plc.:s
du chariot déraillé, de méme que le préposé de la recette infé-
sjeure, le nommé B. '
Iuljes’ciellx hommes se mirent en devoir de re-mettrle’ le chariot
sur rails. B s’était placé en contrebas du chariot, 1}epaule’gauj
che adossée & la face avant de la caisse, la face tourl?ee vers ,1 Est;
ayant saisi le véhicule par le bord inférieur de la cz’tlssc, il s e'i'.i':n‘r.-
gait de le soulever et de le déplacer vers I'Est. L al.utre ouvrier,
a I'amont, exergait des efforts sur 'attelage du chariot pour favo-
riser le soulévement. . i .

A un moment donné, alors que le chariot était soulevé vers
I'aval, B glissa sur le sol et licha le x-'agonn.ct qui retomba en
lui coingant la té€te contre un montant du bonsage. ’

Le sol du plan incliné entre les rails de la voie ferrée levant
était lisse et humide.

Tl n’a été relevé aucune cause de déraillement.

Le préposé de la recette supérieurf} du pla}n’incliué a déclare
qu'au moment de l'accident, le chariot déraillé est descendu de
quelques centimotres.

Te Comité d’Arrondissement a estimé que [ reIAncftl‘Ol Su:
rails le chariot plein déraillé, la victime n’auralt pas du:el !z‘ﬁidl
a l'aval, précaution recommandée dans les ”oucmgwuf (1(_91?. ar
des accidents survenus sur les plans inclinés de 1889 a : -J‘trlmu
MM, Watteyne et Lebens (.1 nwnales des Mines de Belgique, to
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XX, année 1919, 3° livraison). Il a été en outre d’avis qu’il était
préférable d’immobiliser directement le chariot déraillg, plutst
que la chaine ou le cible du plan incliné, & condition que le
grappin de siireté soit d'un type présentant toutes garanties et
qu’il en soit fixé un 4 demeure 3 chaque extrémité dudit cible
ou de ladite chaine.

M. T'Ingénieur en Chef-Directeur du 2° Arrondissement des
mines a invité la direction du charbonnage & interdire au per-
sonnel de se placer a I'aval d’un wagonnet déraillg pour le re-
mettre sur rails, dans un plan incliné.

Il lui a conseillé de faire appliquer dans les manoeuvres des
plans inclinés, toutes les autres mesures de sécurité préconisdes
dans I'étude susrappelée de MM. Watteyne et Lebens.

N° 47 — Mons. — 2° Arrondissement. — Charbonnage d'Hor-
nu et Wasmes, — Sicge n° 6, ¢ Wasmes., — Etage de 543 métres.
— 23 septembre 1926, a 1 heure. — Un blessé. — P. . Ingénieur
R. Hoppe.

Un ouvrier qui était resté dans un plan incliné pen-
dant la manoeuvre des wagonnets a été blegsé par le
chariot montant.

4 Résumé

L’accident est survenu dans un plan incling automoteur des-
servant une taille montante.

Ce plan incliné, de 50 meétres de longueur,
de 28° sur les 12 metres inférieurs, de 240
vants et de 18° sur les 30 métres supérieurs

La poulie, placée au sommet, était
commandé par un levier 4 main,

présentait une pente
sur les 8 metres suj.

pourvue d'un frein 3 bande

Deux ouvriers avaient &té chargés par un Vorion @8 wety
ineliné oyer
ce plan incliné. Y

R ) o -4 ? - s
De ces deux ouvriers, 'un — C —, ouvrier mineur de profes.
sion, n’avait jamais manoeuvré le frein de g
incliné; 'autre — L — était un ouvrier de fah

la mine depuis trois semaines seulement.

poulie de ce plan
rique occupé dang

(les deux ouvriers attachérent un wagonnet vide § ch

i ; . ey e aque brin
du cible; puis en tirant sur celui-ci produisivent mp

tre par métre
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le déplacement des wagonnets et & chaque arrdt, chargérent dans
le chariot de téte les terres et les pierres qui jonchaient le sol.

Quand il fut descendu de 10 métres, le chariot de téte était
rempli. :

C dit alors & L de rester dans le plan incliné et de pousser ce
chariot vers le bas, afin d’amorcer la manoeuvre, pendant que
lui-méme desserrait le frein; il lui demanda encore de le prévenir
de 'arrivée pres de lui du wagonnet vide montant, ajoutant qu’il
arréterait alors la manoeuvre en agissant sur le frein de la poulie.

Le but de C était de charger quelques pelletées de terre dans
ce chariot avant de ’amener au sommet du plan incliné, pour
rendre plus aisée la manoeuvre suivante.

Malheureusement, C ne parvint pas i arréter les wagonnets et
le chariot montant vint heurter 1’ouvrier L.

L’Ingénieur qui a procédé & 'enquéte a vérifié expérimentale-
ment que, dans ce plan incling, si on laissait prendre aux wagon-
nets une vitesse un peu grande, il devenait trés vite impossible
d’arréter le mouvement en agissant sur le frein de la poulie.

Le Comité d’Arrondissement, constatant que cet accident mon-
trait 'inefficacité des freins agissant uniquement sur la poulie,
lorsque la vitesse des chariots devient considérable, a estimé que
les freins agissant & la fois sur la poulie et le cible étaient plus
recommandables,

N° 418. — Zimbourg. — 10° Arrondissement. — Charbonnage

André Dumont sous-Asch. — Siége de Waterschei, @ Genck. —
Etage de 700 métres. — 26 octobre 1926, vers 1 heure. — Un
tué. — P. V. Ingénieur P. Gérard.

Un ouvrier qui descendait un plan incliné a été tué
par une berline dévalant, non attachée au cable, du
sommet de ce plan incliné.

Résume
L’accident s’est produit dans un plan incliné automoteur de
70 métres de longueur et de 12° d’inclinaison.
Au sommet de ce plan incling, dont la poulie était munie d’u'n
frein automatique & contrepoids, était placée une barriére consti-
tuée par une béle pivotante.

e e
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Les signaux étaient donnés par deux sonnettes, suspendues

: :
I'une au sommet, autre au pied du plan incling,
étre manoceuvrées par cordon, la premitre, de
la seconde, de la recette supérieure,

et pouvant
la recette inférieure,
L’attelage des wagonnets au cible était réalisé comme suit :

Chaque brin du cible se terminait par deux chainettes d’ing.
gale longueur et se terminant chacune par un crochet or
Une des chainettes était acerochée
inférieure de la caisse du v
de I'autre chainette était i
caisse,

dinaire,
a un oeillet fixé 3 la partie
éhicule, tandis que le crochet terminal
lacée en cavalier sur le bord de cette

Lorsqu’une personne devajt descendr
posé de la recette supérieure avait pour ordre d’en informer le
préposé de la re inférieure p i
préposé de 'a Tecette inférieure par le signal « Personnel » con-
sistant en cing coups de sonnette.

e le plan incling, le pré-

L’ouvrier J, assisté d’un aide D, était chargé des manoeuvres
des ::ago:mets au sommet du plan incling; ce méme ouvrier avait
aussi dans ses attributions la commande du frein de la poulie,

Quelques instants avant V'accident, dans
supérieure, le nommé M se dirigeant ve
incling, rencontra, a 8 mutr

la. voie de niveany
rs le sommet du plan
sd et qui s’en éloi-
En passant pr

es de celui-ci
g1.1ui;=1|t en poussant une herline vide. o d’eux. il
dit qu’il allait descendre le plan incling, d’aprig co qu’a décl,m.(;
D, mais J a prétendu que cela était inexact, ‘
J et D revinreng presque aussitot ver
sant une berline chargée de plerres. A cp moment-li, Jp
:'le mise en marche fut sonné par le préposé de 1a r &
tequel ignorait que M descendait le vlan ineling,
le signal « Personnel ». Avec D, il fit pivoter la berli :
qu’il attacha ensuite au cible, T, berline étajt contrJe e pl‘e‘me
e la barrlere,
la barriére. J poussa alors la berline sur ]l“"mﬁ‘itl‘e £
plan incliné. La berline descendit a toute
ratrappa M qui fut mortellement ble
apres.

s le plan incling ey pous-
signal
ccette inféi'ieul‘e,

J ne donna pas

il la retira quelque peu vers la poulie pour

) d’ouvriy
a voie ferrdge ouest dy
vitesse non accrochéa
-’ %
ss¢ et mournyt trois heyres

J a déclaré qu’a son sens, la herline s'6tait décrochée
s'en fit apergu, pendant la manoceuyre qu'il a faite
vers le haut. Il a ajouté qu’il n’a pas dony
parce qu’il a pensé que M avait ey le te

» Sans qu’i]
pour la tipep
sonnel
ver j Ig recette

1€ le signal « Py
mps d’arr
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inférieure pendant, qu’avec son aide, il effectuait les manoeuvres
4 la recette supérieure.

D a, d’autre part, déclaré que d’habitude J attachait le crochet
inférieur et lui-méme le crochet supérieur; mais qu’il n’était pas
certain d’avoir accroché le crochet supérieur & la berline qui a
occasionné 1'accident.

N° 19, — Centre. — 2° Arrondissement. — Charbonnage du

: ; : b & i

Levant de Mons. — Siege n° 1, ¢ Estinnes-au-Val. — Etage de
420 meétres. — 19 novembre 1026, a 12 heures. — Un tué, —

P. V. Ingéniewr C. Demeure.

Au pied d’un bouveau-vallée, au cours d’une ma-
noeuvre dans celui-ci, un ouvrier a été tué par un cha-

PR

riot libéré a la suite de la rupture du céble.

Résumé

L’accident s’est produit dans un bouveau-vallée, long de 38" 60
et présentant une inclinaison de 25° vers Est.

Cette vallée comportait trois lignes de rails, sauf évitement a
quatre rails vers le milieu.

Au pied, vers sud, était ménagée une niche de garage de 1,70
de profondeur, tandis qu’au nord aboutissait la voie de miveau.

Au sommet Gtait installé un treuil i air comprimé; le diamétre
d’enroulement du cible sur le tambour de ce treuil était de 0m 60,

L’accident est dft & une rupture du cible.

Celui-ci, placé, neuf, trois mois avant D’accident, était en acier
clair de 130/140 kilogrammes par millimétre carré de résistance.
De 15 millimétres de diamétre, il était constitué de 6 torons de
19 fils de 1 millimétre de diamétre et d’une Ame en chanvre. Dans
chaque toron les fils étaient répartis comme suit : 9 fils intérieurs
formant dme et 10 fils extérieurs formant couronne. A la fourni-
ture, le fabricant avait garanti une charge de rupture minimum
de 10.800 kilogrammes.

Un wagonnet chargé de charbon pesait 800 kilogrammes et
exercait sur le cible un effort de traction de 338 kilogrammes.

Les wagonnets pleins montants étaient toujours munis d'un
« piqueron », sorte de fourche-béquille, qui s’accrochait, par un
crochet ordinaire, & 'anneau arridre de la caisse et dont le réle
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était d’empécher la descente du wa

gonnet en cas de rupture ou
de déroulement du cible. 3

Au moment de 'accident, un wagonnet plein de charbon, atta-
ché au cible, montait sur la voie ferrée sud. Alors qu’il ,s’était
dépl?.cé de quinze meétres environ, il redescendit i toute Vitesse
et vint tuer le préposé de la recette inférieure.

Le cable s’était rompu.

Les ouvriers interrogés ont estimé que la vietime aprés s’étre
garée dans la niche comme elle le faisait habituellement, avait
voulu fuir et avait été atteinte par le wagonnet alors qu’elle
passait devant la voie ferrée sud.

Le « piqueron » a été retrouvé i 10™,50 du pied du plan incliné.

Au siége susdit, les visites des cibles deg plans inclinés et val-
lées étaient organisées comme suit :

1) Visites journaliéres, matin et soir, par les porions;

2) Visites journaliéres par le machiniste du tr ]
’ajusteur-visiteur du chantier;

3) Visites hebdomadaires par le chef-ajusteur et le cordier ;

4) Visite du contrbleur du matériel lorsque la durée normal’
de fonctionnement (huit mois) était dépassée, 3

Le cible qui s’est rompu avait régulidrement fajt
visites reprises sous les numéros 1, 2 et 3 ot les
avaient rien constaté d’anormal.

Il avait notamment été visité le matin méa i ’acei
dent par le chef-ajusteur. o BHIRe aca:

euil et par

Iobjet des
Visiteurs n’y

~

Le cordier l'avait visité & fond le 15 novembre
. - . ’
jours avant l’accident. Il y avait relevé la Présence
fils cassés, mais le nombre de ceux-ci n’était pas su
justifier le remplacement du cable.

L’Ingénieur qui a procédé a I'enquéte a constaté que le cihbl
présentait des traces d'usure : 1°) dans la zone avois fat
de rupture; 2°) dans une zone située & 30 mp
d’attelage, traces d’usure consistant en fils hriss
ou de « couronne » des divers torons) et en diminution g

s N . " i n de
résistance & la flexion des fils extéricurs non brisés. T, flla
i S - Les
intérieurs de chaque toron résistaient 4 6, 8 et 10 flexions 3 130101s

. S L X a -
les fils extérieurs se brisaient par trois flexions a 180° i

Au cours d’expériences, le « piqueron » s’est dét
deux fois sur quatre.

Les voies ferrées étaient en bon état.

soit quatre
de quelques
ffisant pour

mmant le point
tres des chaineg
s (fils extérieurs

aché du chariot,

|
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A la réunion du Comité d’Arrondissement, 1’Ingénieur qui a
procédé a l'enquéte a fait remarquer que méme en supposant usés
les 10 fils extérieurs de chacun des six torons et 'en ne tablant que
sur la résistance des 9 fils intérieurs de ces torons, le cible pré-
sentait encore un coefficient de sécurité de 14,4 et qu’il avait
fallu pour le rompre un violent effort dynamique dont la nature
n’avait pu étre établie par l'enquéte. Il a, de plus, émis l'avis
que le faible rapport entre le diamétre du tambour et celui du
fil avait da fatiguer le métal.

M. le Président a fait la supposition qu’antérieurement & 1’ac-
cident le cible avait pu étre blessé & I’endroit oit la rupture s’est
produite.

Un membre s’est demandé si la section de rupture ne corres-
pondait & celle tangente au tambour du treuil lorsque, apres
avoir ralenti, le machiniste rendait probablement de 1'air com-
primé i la machine pour amener le chariot plein jusqu’a la re-
cette, cet acoup étant, d’aprés lui, de nature, & la longue, a
affaiblir le cible dans cette partie. Il a estimé qu'un acier aussi
dur était peu indiqué pour fabriquer des cébles soumis aux
faibles enroulements qu’offrent les treuils et les poulies en usage
dans les plans inclinés.

Un membre a préconisé de munir le crochet d’attache des
« piquerons » d’un « toc » ou anneau retombant tel celui employé
parfois pour les crochets d’attelage des wagonnets.

M. le Président a fait observer qu’une bonne précaution serait
aussi de creuser, comme on le fait dans certains charbonnages,
des trous entre les traverses de la voie pour que le « piqueron »
puisse fonctionner immédiatement aprés la rupture du cible et
empécher ainsi tout recul et par la méme tout soulévement du
chariot montant.

Un membre a ajouté que pour étre efficaces, les « piquerons »
devaient &tre assez longs, sinon ils tendaient & &tre renversés par
le chariot pour peu que celui-ci se soulevit.

Enfin, le Comité a été d’avis que puisque les cdbles des plans
inclinés ne servaient pas a la translation du personnel, il n'y avait
pas lieu de les soumettre & des prescriptions réglementaires, étant
donné de plus que les ouvriers devaient &tre garés lorsque les
chariots étaient en mouvement dans ces galeries.
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N° 20. — Liége. — 7° Arrondissement. — Charbonnage de
Marihaye. — Siége Vieille-Marihaye, a Seraing. — Etage de
742 meétres. — 29 novembre 1926, vers 19 h. 1/2. — Un tué, —

P V. Ingénieur R. Masson.

Au cours d’une manoeuvre dans un plan incliné auto-
moteur, 'ouvrier préposé au service de la recette supé-
rieure a été atteint par la berline montante.

Résumé
L’accident est survenu i la recette supérieure d'un plan incliné
automoteur de 29 métres de longueur et de 25°

de pente environ.
La poulie, placée

a 0™ 90 au-dessus du sol de ladite recette était
munie d'un frein i vis et manivelle.

Quand ’accident s’est produit,
un mois et demi environ i la m
voie de niveau supérieure
pondante et par 13 méme

Pouvrier C était préposé depuis
anceuvre des wagonnets dans la
ainsi qu’au service de la recette corres-
a la commande du frein de la poulie.
Au moment de I’accident, le préposé G de

la recette inférieure
revenant vers celle-ci,

“entendit une berline descendre
vitesse dans le plan inclingé, Cette berline,
plerres, vint se renverser sur les taq
recette ; elle était attachée
immédiatement au sommet

a grande
qui était chargée de
ues recouvrant le sol de cette
a I'un des brins du eable. G se rendit
du plan incliné et il ¥ trouva l'ou-
vrier C ne donnant plus signe de vie, étendu sur le sol & entrée
de la voie de niveau.

La lampe et le chapeau de cet ouvrie

r étaient déposés sur le
sol prés de la poulie.

La berline vide attachée 3 Pautre brin du cible ét
contre les montants masquant la poulie et le

était ouvert; il fallut exéeuter deux tours
fermer.

ait arrétée
frein de cette dernidre
de manivelle pour le

I'Ingénicur en Chef-Directeur
a la dirvection du charbonnage
une circulaire ministérielle du 11 février 1898 préconisant I’em-
ploi de freins disposés de telle sorte qu'ils soient foujours fermés
au repos. Il I'a invitée & modifier, sans retard, toute installation

ne satisfaisant pas 4 cette instruction.

A la suite de cet accident, M
du 7 Arrondissement a rappelé
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Ne 21, — Mons. — 2° Arrondissement. — C'lmrbonnag'es d-u:
Rieu-du-Coeur et de la Boule Réunts. — Siége Ste-Placide, a:
Quaregnon. — Etage de 602 métres. — 13 décembre 1926, d
9 h. 1/2. — Un tué. — P. V. Ingénieur J. Martelée.

La chainette reliant deux berlines vides montant dans
un plan incliné s’étant rompue, un ouvrier a été atteint
par la berline libérée.

Résumé

Un plan incliné automoteur de 24 mét.res dff lo‘ngueur et d;
24 a 25° d’inclinaison vers sud, comportait t:rcus hgz,les de_ra(li
avec, au milieu, un croisement a quatre ‘rallz. A lendro.lt.l du
croisement des berlines, 1'entrevoie mesural.t- 0 ,1-65, ce qui alls-
sait normalement entre les caisses des berlines circulant sur les
deux voies ferrées, un intervalle de 0™,03. : :

A sa base, le plan incliné aboutissait & une voie de niveau

s’étendant tant vers l’est que vers 1’Ouest.

Les signaux étaient donnés au moyen d’une sonnette placlee. aiu
sommet du plan incliné et dont le ccrdon', vers le bas de ce lclll-c s
se dédoublait de fagon & pouvoir Etre tiré ‘c'le chacun des deux
cotés de la recette inférieure.

Au moment de l'accident, un wagonnet chargé de charbon fies-
cendait sur la voie ferrée levant, tandis que deux wago.nnets:, vildes
montaient sur la voie ferrée couchant. Ces deux derniers et.alent
réunis entre eux par une chainette en fer n° 4 dont les maillons
avaient environ 100 millimdtres carrés de section.

Un seul des wagonnets vides parvint a la recette in’fél"ieure. La
chainette d’attelage des deux wagonnets montant_,s s’ctatm Tompue
et le wagonnet libéré était venu écraser _]’ouvru?r préposé a la
recette inférieure, contre la paroi de la voie de niveau.

L’ouvrier de la recette supérieure avait entendu du bruit 81
moment du croisement des wagonnets, mais il n’en avait-. pas été
surpris, a-t-il dit, parce que fréquemment, dal:.is le (’xrmseme:st;
des chariots, plus ou moins déformés, frottaient 1'un contr
I'autre. . e

Un des maillons de la chaine s’était brisé en deux partlfas(i ;.
morceaux ont été retrouvés i une dizaine de nlu‘atres du pie
plan incliné,
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La section d'une des deux cassures était légérement rouillée.
D’apres I'Ingénieur qui a procédé a l’enquéte, cette premicre
cassure ‘a dil s’ouvrir avant que la seconde se produisit.

La victime était occupée depuis plusieurs mois au service des
plans inclinés.

+ A la réunion du Comité d’Arrondissement, M. le Président a
fait observer que cet accident montrait une fois de plus T'utilité
de ne pas se borner a un attelage unique entre des chariots circu-
lant sur voie inclinée. Il a insisté sur ce point que ’accident
n’aurait pu se produire s’il avait été fait usage entre les deux
chariots montants d’un double attelage ou bien si le dernier
wagonnet avait été relié directement au cible par une chaine
passant sous le premier chariot, précaution habituellement prise
dans les charbonnages sur les plans inclinés ot la translation de

plusieurs wagonnets se fait simultanément sur une méme voie
ferrée.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis que dans les évite-
ments un intervalle de 0™,10 au moins devrait exister entre les
chariots qui se croisent pour tenir compte des déformations éven-
tuelles de leurs caisses et éviter toute rencontre,

La direction du charbonnage a été invitée i veiller & ce que
tous les plans inclinés satisfassent & cette condition.

SERIE C.

N° 1. — Limbourg. — I(F Arrondissement,
de Winterslag. — Siége de Winterslag, a (;
600 métres. — 16 avril 1926, vers 11 },. 1/2
P. V. Ingénieuwr 4 Meyers.

— Charbonnage
enck. — Etage de
. — Un blessé. —

Dans un taille desservie par une courroie tran

. spor-
feuse, un ouvrier

a eu le brag gauche entraing entre
cefte courroie et le rouleau de renvoi.

Résumé

Dans une taille le transport des produits se fais

ait au mo
’ : yen
d’une courroie de 07,51 de largeur, entrainée, 3

la vitesse de
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0™,50 par seconde, par un moteur électrique et passant au som-
met de la taille sur un rouleau de renvoi de 0™,35 de diamétre.

Normalement, ce rouleau était recouvert d’une taque formant
trémie et sur laquelle étaient déversées, au moyen d’un culbuteur,
les plerres destinées au remblayage de la taille. Cette taque consti-
tuait au surplus le protecteur du rouleau.

Au poste qui avait précédé celui de l’accident, la taque avait
été enlevée pour permettre de tendre la courroie qui s’était
déchirée. Le porion avait oublié de la faire replacer.

Au moment de 1’accident, un ouvrier se tenait dans la voie de
niveau supérieure sur le c6té de la courroie, en aval du rouleau.
Il plagait sur la courroie des bois nécessaires au souténement de
la taille.

Il trébucha et son bras gauche vint en contact avec le brin
inférieur de la courroie que précisément alors le machiniste re-
mettait en marche, en faisant comme d’habitude d’abord marche
avant, puis marche arriére. A la marche avant, le bras de 'ouvrier
fut entrainé entre la courroie et le rouleau; il fut dégagé a la
marche arriére.

Aprés 'accident, la direction a donné des ordres a son person-
nel pour que la négligence commise par le porion ne se produise
plus.




