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SERVICE DES ACCIDENTS MINIERS ET DU 11\ISOU 

LESACillDENTS~URVENUS 

DANS LES 

Charbonnages de Belgique 
pendantPannée1926 

PAR 

G. RA.VEN. 
Tngènienr en chef -Directeur des Mines, à Bruxelle11. 

Accidents survenus dans les travaux 
souterrains. 

(Suite) ( 1) 

Les accidents dus aux transports souterrains 

INTRODUCTION 

En 1926, de même d'ailleurs qu'au cours des années 
précédentes, ce sont .les accidents dus aux transports 
souterrnins qui, après ceux provoqués par les éboule­
ments, ont été les plus nombreux. 

Au nombre de 44, soit 25, 14 % du total des acci­
dents survenus dans les travaux souterrains, ils ont causé 
la mort de 28 ouvriers et occasionné des blessures gra­
\·es à 16 autres. 

Vo ir . /.1111a!es des .\f i 11C'S de Bel;.rique. tvme xxx t (an née l 930), 2e , 3e c: l .je liv . 
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Pour 10.000 ouvriers de l 'intérieur , la proportion de 
tués a été de 2,53. 

Le n.ombre des ouvriers qui ont trouvé la mort dans 
les accidents de cette espèce, représente 20, 7 4 % du 
nombre total des ouvrier s qui, pendant . ladite an ' , , , d nee, 
ont ete tues ans les travaux souterrains . 

Ces accidents ont été répartis en deux classes princi-
pales, suivant qu'ils se sont prodmts : 

a) sur des voies de niveau ou peu inclinées ; 
b) sur des voies inclinées. 

~ha~~e d~ ce~ deux classes a été divisée en plusieurs 
cate?on es, d apres les moyens employés pour produire 
le deplacement des véhicules. 

Les accident~ survenus au cours de la circulation 
des ou~r1ers et du t rans port des produits sur 
des voies de niveau ou p eu inclinées. 

Le nombre des accidents de chaque oate'go .· . . 
I b d · · n e ainsi qu_e es nom res e victimes sont indiqués dans le tabl 
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A 9\ 1 6 3 Accidents surven us sur <1es 
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R É SUMÉS 

SERIE .A. 

N o 1 . - Charleroi . - 5° A rro11disse111e11 t . - Cliarbownage de 

Ba11let . - S iège St e-Ba rbe, à W anfercée-Baulet . - Etage de 

252 111.ètres . - l û jni·n 102(j, ·ver:; 4 li . 1/4 . - U-n blessé mortel­

lement . - P . T1. l n,qénieur G. Paq1ies. 

Un ouvrier . qui s'était garé contre une des parois 
d' une galerie, a été atteint par un wagonnet poussé par 
un autre ouvrier. 

R61umé 

L 'acciden t s'est produit dans la galerie de niveau inférieure 
d ' un chantier en t repris vers Est d_ans une couche pendant vers 
nord . 

Le sol de cette galerie, qui était à voie fer rée unique, " so1.lf­
flait assez for tement " : 

Les 12 et 13 juin 1926, la voie fe rrée 'avait dû être r éfcctiouuée 
à mi-longueur de la galerie. 

Dans la nui t du 15 au 16 du même m ois, deux ouvrier s H et 
VB avaien t été chargés, le premier do consolider le boisage, le 
second de remettre en bon état la rigole d 'écoulement des eaux, 
à proximité de l 'endroit oi:t avait é té pratiquée la réfection de 
la voie ferrée. 

A la fin du poste de travai l, ces deux ouvr iers, rééquipés pour 
le retour, s'étaien t assis sur le sol contre la par oi sud de la gale­
r ie. A 20 mètres à l'est de ce point était arrêté un chariot que H 
avait r empli de ter res. 

Pour livrer passage à un autre wagonnet amené du front par 
t Ul ouvrie r, II se leva, vint reprendre son chariot et le poussa 
vers ~ 'envoyage, c'est-à-dire vers l 'ouest. P endant ce temps, 
vn ~!ont la lampe électr ique s'était éteinte, changea de place 
san~ que H s'en aperçftt et vint se garer cou tre la paroi nord . 
Il fut at teint par le chariot poussé par Il. Il déclara à son com­
pagnon n 'avoir été que légèrement touché et se mit à marcher. 
Br usquement il s'affaissa. sur le sol. R amené à la surface, il 
mourut quelques heures pl us tarcl. 
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Dans ladite galerie, à l'endroit de l 'a 'd t 
, . . , cc1 en ' au passage d 'un 

wagonnet, 1 mtervalle hbre etait de om 21 , vers nord et de om 70 
vers sud ; la hauteur était de lm 55 , ' 

tè t 
' ' mesuree sous les bois de 

sou nemen. 

N• 2 . - Limiboitrg. - 10• .tlrrondissement - G' ·b 
d S t B b · · na? on nage 

e e- ar e et Guillamne L ambert _ S·iè d'E' l . 
B ·b . , · ' ge ' ysc en-Sa1n te-

ll1 e, et Eysd en. - Etage de 600 n• e' t1·es "' . . l 
" • - "' J 1t 1 let 1926 · 

8 heures . - Un blessé m ortellement _ p V l , , ' a 
son . . . . ngeme1tr H. Fré-

Dans une galerie en pente, un wagonnet 1 . d . P em escen-
dant librement a heurté une berline v·a . 1 e que poussait 
un ouvrier . 

Résumé 

U ne galerie desser vant une taille reliait t ., 
sommet d ' un plan incliné. D ' une centaine d ~et te dermere au 

li ' t . , . 1 . , e me res de longu 
e e e ait a s1mp e voie ferree mais comp ·t .t eur , ' o1 a1 toutefoi , h 
cune de ses extrémités un évitement long d 15 , 5 a e a-

t 
. . . , e metres Ell .' 

sen ait une pente de 5 m1ll11net res par m'eti· 1 · e pre-e vers e 1 · . 
sauf vers le milieu de sa longueur où sur 10 , t. P an mclm é, 
d 3 

me res la pente 't . 
e 0 1/ 2 dans le même sens. L ' augmentation d 1,. . . e ait 
t d · · . e 1Dclma1son 

ce en ro1t provenait du fait que la galerie ' t . en 
, Y e ait en r ecar · 

par eulevemen t dans le sol d ' une épaisseur d . iage 
L . . e pierre de om 60 

e transport se faisait par trois hiercheurs ui ' · 
cun une berl ine - IJleine ou vide _ "e . ~ ' poussant cha-

~ su1va1en t ' l " 
d'une dizaine de mètres. a llltervalle 

Après le dépar t des h iercheurs poussant d . 
vers le p lan incliné, il restait toujours su . 1 e~ berlines pleines 

't' d l ·1 ' 1 a voie ferre'e ' m1 e e a ta1 le, un ou plusieu rs wagonn ts h , ' a proxi-
d . h ' e c a rges Le es trois 1ercheurs quittant cet endroit d . . · dernier 

· d eva1t imr b .1. premier e ces wagonnets chargés à l'aid , no i ise~· le 
t . 'JI ' 1· , . . e d un m or d en a1 e c 1spose perpend1cula1rement . . ceau e bois . . au i ai l sous 

dudit wagollllet et aussi d 'après ce 't . , une des roues 
d ' . , ' . l aines declarat i ' ' 

un moi c~au de be le de taille pl ac, bl. ons, a l aide 
· ' e 0 1quement 

la voie et prenant appui à l 'une d en travers de 
. ' e ses extrémit, 

t r aver se de la voie ferrée et à l'aut re t es, con t re u ne , con rc un 11 sage de la galerie . 10 11 t ant du boi-

~----------·------------
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Au moment de l'acciden t , les hier cheurs s' éloignaient du plan 
incli né poussant des berlines \Ti des vers la t aille ; à l'instant où 
la berline poussée par le premier d ' ent re eux quittait l ' évite­
ment, elle fu t heur tée par un wagonnet plein descendant de la 
taille sans conducteur. L es 'deux véhicules déraillèrent et l' ouvrier 
fu t m or tellemen t blessé. 

Immédiatement avan t l ' accident, lors de son départ du pied 
de la taille , le dernier des t rois hiercheurs avait simplement immo­
bilisé le premier des trois wagonnets qui se t rouvaient alors en 
cet endroit en plaçant un morceau de bois entaillé su r un rail. 
Cont re cet te r ame de trois wagonnets, un quatrième wagonnet 
avait été poussé peu après . 

Le Comité cl ' Arrondissement a été d ' avis qu' à la par tie supé­
rieure d 'une voie en pente, il convenait d ' exiger l'emploi de 
barrièr es de préférence au tom atiques pour parer à un manque de 
prévoyance du personnel occupé dans cette voie. 

M. !' Ingénieur en Chef-Directeur du l 0° Arrondissement a 
écrit dans ce sens à la direction du Charbonn age. 

N • 3 . - Mons. - g• 1l rrondisse me11t . - C harbonnage cles 
!'roclui t ;; et rlu .L'lorcl rfo Rien-du-Coeur. - Sièg e clib R ·ien -cln ­

Gowr, à Q11areg11on . - Etage rie 7'G.J mètres . - 7 aoû t 1996, 
à 10 h. 1/2 . - Un blessé m ortellem ent . - P . T! . I ngénie·iir 

G. Demeitre. 

Un sclaunem qui poussait une berline dans une gale­
rie a été atteint par la berline poussée par un sclauneur 
qui le suivait. 

R6sum6 

U ne voie de n iveau desservant une taille réunissait le pied de 
celle-ci au sommet d ' un touret-balance ; e lle était à simple voie 
ferrée. P ar suite du peu de r ésistance des t er rains, cette galerie 
était en recar rage continuel. A ussitôt recarrée, surtout à cause 
du « soufflage ,, d u mur, la sect ion s'en r étrécissait de telle sor te 
q ue, n ormalement , les dimensions en était fort exiguës et que 
om,10 à om,20 à peine séparaient le bord supérieur des wagonnets 
des chapeaux des cadres de boisage. 
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~ transport des produits était , 
q~ se suivaient en poussant h effectue par quatre sclauneurs 
VI~). . . ' c acun, une berline (pleine oü 

es mstruct1ons suivantes . 
i o Obr . avaient 'té d , 

igatiou de se suivre ' ~ onnees à ces ouvriers · 
tres dans le parcours aller· ( a une distance minimum de 20 , . 
l wagoun ts 1 . me­
e 2parcours retour (wagonnets v ·d e) peins) et 10 mètres dans 

o) En d' i es cas arrêt .d . l ac ci eu tel d 
se _auneurs, obligation pour ceJu·- ~ dwago_nnet poussé par un des 
SUJ.vant et · · d i ci e crie· 
't' ainsi e suite . dans le I pour faire arrêter le 
e ~ perçus, obligation de' se orte c:S où les cris n'auraient as 
suivant pour bt . P r a la r en b: P 

o .emr son arrêt imm 'd· con ·e du wagonnet 
Au moment de ]' . e iat. 

d · accident ] 
t~~~:~~af:scrite poussaien~, :~~:~,reu~~a~n~1~rs se s~vant à la 

ce. e1 ine pleine vers le 
. La berline poussée . 1 
se coincer par son bo~a: e, s~cond de ces ouvriers - . 
soutènement de la .uperieur gauche contre Q - v1Ut 
neur B . 1 . galene. Q prévint . , . un poussard du 

qui e suivait 1 · 1mmediatem t l 
de tampon ' ui demandant toutef . en e sclau-

ner avec sa b 1. ois d'ap h 
ainsi ce dern · er 1ne le wagonnet . , proc er afin 

ier. Alors qu"l coince et d d, 
cette manoeuvre 1 1 i procédait pour 1 ., e egager 
meut par la be 'r e se auneur B fut atteint a quatrieme fois à 

L r ine poussée par le .. , et blessé mortelle-
e sclauneur L a ·' quat11eme sclau 

' . pretendu , . neur L 
n avoir pu voir ce qui se passain avoir ente.ndu aucun . 

B a déclaré avoir v t devant lui. signal et 
derrière lui e t . . u le chariot de L arr~. ,, 

avoir Jugé i11ut·1 d eve à 5 ou 6 ' 
Quant à Q · . i e e c rier. metres 

, il a affirmé B . 
se!~r~~~ité de l'endroi tq: : l'a:~~1t crié à L d 'arrêter 

. e ait aérée par t c1 eu t, une che . , 
<luisant un bruit t , . uyaux avec t urbine ~ . nunee en creu-

res violent. a air comprim, e pro-

A la réunion du Co ·t, ' 
'd, ' nu e d Arr d. proce e a. l 'enquête , . on 1ssement l ' I 

1,. a enus l ' · ' ngénieur qui 
lmpossi bilité de mainte . , avi~ que, vu la difficulte' a 

te 11lr a ladite 1 · sinon san pour pouvoir y rem l ga ene une h 
1 bl l , P acer les 1 auteur suffi-
e oc >-systeme devrait At. sc auneurs par d h 
, A e t e adopté ·f· es c evaux 

penetre dans une section qu'a , ' a 111 qu'un sclaun ' 
l pres évac t• eur ne 

sc auneur qui le précède c d . ua •on de celle- · 
' e ont 11 serait prévenu c1 par le 

par un signal 
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acoustique donné à l'aide d'une sonnette placée à l 'entrée de cha­
que section et commandée par un cordon , avec poignée à la sortie. 

Le présiden t et un membre du Comité out fait observer que 
ces jeux de cordons et de sonnettes (eu doubl"e file : une pour 
l'aller et une pour le r etour) constit ueraient une grande compli­
cation surtout dans une voie dont le boisage était tourmenté par 
la poussée des terrains e t que des contacts accidentels des chariots 
avec les cordons pourraient donner lieu aussi à. des signaux 
intempestifs. 

Ils ont ajouté que l' organisation qu'i l convenait de p réconiser 
était celle exposée par MM. ·watteyne et Lebens dans les con­
clusions de leur ar ticle sur les accidents de roulage souterrain 
(Annales des Jlines de B elgiq11e, année 1921 , 4° livr., p. 1082), 
à savoir " uu homme par section >>, même si le r endement devait 
s'en trouver un peu diminué, inconvénien t r acheté par une sécu­
rité plus grande. 

M. !'Ingénieur en Chef-Directeur du 2° Arrondissement a écrit 
dans ce sens à la direction du Charbonnage, à. laquelle il a rap­
pelé que ce système " un homme par section " avait été préconisé 
par une circulaire ministérielle du 12 décembre 1924, publiée 
dans les A11n(tles des .ll ines de B elgiqne, année 1924, 4° livraison, 
page 1260. 

Il a aussi fait r emarquer à cette d irection que quelles que 
fussen t les difficul tés d'entret ien de la costresse où l'accident 
s'est produit, il conven ait d 'exiger qu'un intervalle de om,50 an 
moins r égnât partout entre hèles et wagonnets tant pour per ­
mettre aux sclauneurs de voir au-dessus de leurs char iots les 
obstacles surgissant sur leur t rajectoire (ce qui eût évité l'acci­
dent) que pour éviter à ces ouvriers d'avoir la tête ou les mains 
blessées par le ciel de la galerie, accident fréquent dans les gale­
ries peu élevées. 

M. l 'Iuspecteur Général cfes Mines a émis le même avis en ce 
qui concerne le système de roulage. 
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N • 4 . - Charleroi _ Àc Arr d. 
Marcinelle-Nord S iè 

7 
on issement . - Charbonnage de 

· - ge n• 6, à f'o uillet E 
tres. - 22 aout 1996 ' ? 1 " • -

1 lage d e 860 mè-
. . . ~ ' a ~ i1. 1/2 . - V bl , 

n1eiir principal, L. Legrand. n esse. - P . V. l ngé-

. Dan's une galerie, au passage d' 
une aiguille, un cha-n ot s est renversé et a . , • 

. comprime un · 
boisage de soutènement. ouvrier contre le 

Résumé 
L 'accident s'est produit cl 1 

cl 'un h t " ans a galerie de n1·veau . f 
c an 1er eu exploitation. m érieure 

Un hiercheur avait comme b 
gonuet I · esogne de charg d 

s es pierres provenant , b er ans des wa-
et de faire la manoeuvre d a u osseyemeut de cette galerie 
évite es wagonnets e t 1 ment se trouvant ' . . n r e e fron t et un 

a une t1 en ta me cle , t d 
L 'évi tement était , . ·11 me res e celui-ci. 

a aigm · e ordinair , 
Dans le t r ajet de reto . , . e manoeuvree à la main. 

\' aiguille, l' ouvrier se re~~ im.mt ed1atement après avoir dépassé 
., ' ruai ot re1Joussa· t t mamere a pouvoir à 0 . 1 ce te dernière de 1 ' s n voyage suivan t . 

e wagonnet chargé sur 1 . ,' engager immédiatement 
pleines. a voie ferree réservée aux ber lines 

L 'accident est survenu comme suit : 

Le hiercheur revenait vers l ', . , 
t . ev1cement en Jl OUS t ne rem ph de pierres S ' 't san un wa c:ron-
, , · e ant aperçu que 1 . d 0 

precedeut, il avait oubli' , cl d , 1 . ' or s e son voyage 
e e ep acer ]' 1 ·11 · 

dement en avant s'aba· a gm e, i l se port a rapi-
' Issa et tenta de . 

n 'en eu t pas le temps et f t . . manoeuvrer l 'aiguille . il 
u r eJom t par 1 ' 

se renversant, le comprima t e wagonnet chargé qui 
1 1 . con re le bois d , a ga erie . age e soutènement de 

L a pente de la voie ferrée vers l ', . 
wagonnets arrêtes' st1r ev1tement était fa1'ble 

cet te voie e t les 
mêmes. ne se déplaçaient pas 

d ' eux-
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N ° 5. - L imbo urg. - 10° Arrondissement. - Cliarbonnage 
de W i11 t erslag. - Siège de ll ïnterslag, â Gene!.:. . - E tage de 
fJOO mètres. - 29 septembre 1996, â 17 heures. - Un blessé 
mortellement. - P . 11. Z11gé11ieur A . Jleyers . 

Un ouvrier a été relevé atteint de fracture du crâ.ne 
à proximité de berlines qu' il devait accrocher entre 
elles. 

R6sumé 

L 'accident s'est produit non loin du pied d 'un bouveau plan­
tant desservant un chantier en exploit ation . 

A la recette infér ieure de ce bouveau, qui compor tait deux 
voies ferrées, étaient installées des barrières conjuguées et des 
n iches de garage étaien t ménagées dans les parois. 

Plusieurs ouvrier s y étaient occupés à la manoeuvre des ber­
lines. 

L 'un d 'eux - le nommé D - était chargé de la formation des 
rames au delà de la der nière barrière, c'est-à-dire qu' il accro­
chait ent re eux les wagonnets descendus du bouveau plantant et 
qui lui étaient amenés par d 'autres ouvriers. 

L e jour de l 'accident, vers 17 heures, neuf wagonnets station­
naient sur une des voies ferrées au delà de la dernière barrière. 

Trois wagonnets venaient d ' être descendus par le bouvèau plan­
tant et deux ouvr iers les am enaient vers les neuf wagonnets en 
stationnement .. Comme la voie ferrée présentait entre les barriè­
res, sur une longueur de 3 mètres, une pente de 1° 1/2 vers la 
dernière barrière, les deux ouvriers r etenaient les trois wagon­
nets. 

Ceux-ci vinren t bu ter con t re la rame de neuf wagonnets. 

Les deux ouvriers qui avaien t d ' abord aperçu D accroupi dans 
la posit ion qu ' il devait prendre pour accrocher en t re elles les 
berlines, le virent tomber en arrière . 

Ainsi qu ' il fut constaté dans la suite, D ét ait atteint de frac­

ture du crâne. 
Au moment de l ' acciden t, la lampe électrique de D se trouvait, 

dans la galer ie, à. 2 mètres de lui. 

L es deux ouvriers qui ont amené les t rois wagonnets n'ont pas 
YU comment l' accident s'est produit. 
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La distance entre les caisses de deux berli"nes poussées l'une 
contre l ' autre était de 6 à 8 centimètres. 

N ° 6 . - ilfon,ç . - J.•r Arrondissement. - Cltarbonmag E , 
H . . e "sve-

ran.ce et _aiitr(tge. - Siège d'Hantrage, à Tiautrage. _Etage 
de 440 metres. - 8 novembre 1921 à 18 he1ires U bl 

· ' · - n .essé 
mortellement. - P . V. l ngéniem· E. Radelet. 

Un ouvrier a été écrasé entre une rame de wagonnets 
à l'arrêt et un wagonnet poussé par un sclaunem. 

R6sum' 

L 'accident est survenu dans un bouveau à double va· f , 
ie erree. 

Un conducteur de cheval conduisait vers les fro t 
. . n s une rame 

de wagonnets vides venant du puits. A un moment d , .
1 onne, 1 dut 

arrêter sa rame, son chemin étant barré par un wa t . 
. , . , gonne vide 

En cet endroit, sur 1 autre voie ferree se trou.vait · 
wagonnets chargés. une rame de 

Le conducteur de cheval devait encore faire avan . 
1 cer que que 

peu la rame de wagonnets vides afin de pouvoir 
1
. t 

., e ourner en 
arnere avec son cheval en passant entre cette rame et 1 h . 

es c ariots pleins arrêtés. Il poussa le chariot vide plus loin et r . 
. , , evena1t v1::ts 

son cheval quand il fut ecrase entre le dernier d 
, . es wagonnets 

charges en stationnement et un wacron chargé P , 
sclauneur. 0 ousse pat· un 

La victime a déclaré qu'au moment de J' ·d acc1 ent e'lc .1 'L 
porteur de sa lampe électrique. ' ' e ah 

Le sclauneur a prétendu avoir été ébloui par· 
, . . , . , . , sa propre 1 
electnque qui eta1t posee sur le chariot qu'il po• . . ampe 

. -issa1 t et 11 a · , 
que le conducteur de cheval n'était pas porteur d aJoute 

l i . 't . h, e sa lampe q ce e-c1 e ait accroc ee au premier des wacrounets . d ' ue 
le cheval qui lui en masquait la vue. 

0 
vi es, derrière 

A l'endroit de l'accident, la voie ferrée sur 1 Il , . 
aque e eta1t , 

la rame de wagonnets pleins présentait une cer t . garee 
1 "ts aine pente vers e pu1 . 
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N •. 7 . - C'liarleroi. - .f0 Arro11disse111e11t. - G!tarbo1111age de 
.ll 011cean-Fo11ta.i11 e, Jfarl inel el Jlnrcltienne. - Siège n° 8, à 
Forclties-la-Jfarche. - Etaye d e ~08 111 (-t res . - lS novembre 
1926, à 12 heures . - Un blessf: . - P. V. Ingénieur R. Lefèvre. 

Un hierchem gui, dans une galerie, poussait un \Va­
gonnet, a fait une chute. 

Résumé 

U n hiercheur chaussé de souliers à semelles garnies de clous 
poussait un wagonnet chargé de charbon dans une galerie. 

A un moment donné, il glissa et tomba le genou gauche sur 
le rail. Il ressentit une vive douleur qui l 'empêcha de continuer 
son travail. 

La blessure s'aggrava et quelques mois après le hiercheur dut 
être amputé de la jambe gauche. 

N° 8 . - Charleroi. - .f0 .:Lrro1lllissement. - Ultarbomiage de 
Forl e-1'u.ille . - Sil-ge E s]Jinoy , â Jfo11tig11y-le-·1'illeul. - Etage 

de 850 mètres. - 17 11ove111bre lD:JG, vers ZO h. 814. - Un tué. 
- P. T'. lngéniew· prin cipal T,. Leyrm1d. 

Dans une galerie de faible section, un ponon a été 

tué pa.r un wagonnet chargé descendant librement. 

Ré1umé 

L'accident s'est produit dans la galerie de niveau inférieure 
d 'un chantier en exploitation. 

Cotte galerie, de faible section, était à simple voie ferrée. 
Vers les fronts, sur une longueur de 480 mètres, la manoeuvre 

des wagonnets était effectuée par six h iercheurs . 
Cette partie de la galerie était divisée en six tronçons ou sec­

tions numérotées ci-après dans le sens de la marche des wagonnets 
vides. Aux points de jonction de ces sections, des u r echanges ,, 
ou abris pour le garage des wagonnets étaient ménagés dans 
l'une des parois. 

Un hiercheur était affecté à chacune des sections. 
L es wagonnets mesuraient 1111,03 à 1111,05 de hauteur, 0111 ,77 de 

largeur et pn,30 de longueur. 
Sur t oute la longueur des t ronçons 2 à 5, la section de la gale­

rie était en général simplement maintenue pour permettre le pas-



234 AN.SALES DES MINES DE BELGIQUE 

sage des wagonnets; les cadres de boisage, placés à l'or igine à 
i m, 25 environ d'écartement, étaient par fois déplacés ou cassés et 
consolidés ou renforcés pa r intercalation d'aut res cadres. Sauf 
dans le deuxième t ronçon, il n 'y avait que de rares endroits où, 
en t re deux cadres, il y eût place pour qu'un homme pût se garer 
en se tenant accroupi. 

La pente de la galerie était irrégulière. 

Les hier cheurs poussaient les wagonnet.s devant eux en se ser­
vant de « menottes ». 

La manoeuvre des wagonnets - en prenant pour exemple la 
cinquième section - s'effectuait comme suit : 

Le hiercheur poussait le wagonnai t chargé jusqu 'à un ou deux 
mètres du « rechange » compris ent re les cinquième et quatrième 
sections. En ce point, le véhicule était immobilisé par une cale 
en bois placée sur un des rai ls ou en travers de la voie ferrée. 

Le hiercheur de la quat rième section après avoir garé son 
wagonnet vide daJls le " r ech ange » venait chercher le wagonnet 
plein arrêté, pour le pousser vers le pu its. 

Dans la moi tié de la cinquième section voisine de la quatr ième, 
la pente de la voie ferrée était telle qu 'un wagonnet chargé aban­
donné à lui-même continuait à avancer, à vitesse accélérée, pas­
sait devant le « rechange » et s'engageait dans la quatrième 
section. 

P eu avant l ' accident, le porion du chantier, pour laisser passer 
le wagonnet vide, s'était garé, accroupi, cl ans une enfractuosité 
de la quatrième sect ion , à 3m,50 du rechange compris entre cet te 
sect ion et la cinquième. 

Le hiercheur de la quatrième section, poussant son wagonnet 
vide, passa sans encombre devant le porion. Arrivé au « r echan­
ge '» il entendit arriver un char iot plein dans la cinquième 
section. Il se gara, ainsi que le chariot vide, dans le " r echange ». 

P eu après, le wagonnet plein venant de la cinquième sect ion passa 
devant le « rechange » et s'engagea dans la quatrième section. 
Le porion qui était sort i de son abri et cheminait vers le puits, 
fu t at teint et tué par le wagonnet que le hiercheur de la qua­
trième section avait vainement essayé de retenir. 

Le hiercheur de la cinquième section a déclaré que le wagon­
net plein qui a causé l 'accident s'étant coincé contre le toit de 
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f f t l déaaaer · qu'en ce la galerie il avait dû faire des e or s pour e b ':' ' . l"b 
' , , ' t t parti 1 re-faisant, il avait glissé et que le wagonnet degage e a1 

ment avant qu'il eût pu le rattraper. . 

Il a aJ· ou té qu ' il avait pla~é une cale sur un des r ails et que 
•t ' t , , , IJar le wagonnet. p robablement cette cale ava1 e e ccrasee 

ir · f , que l'oraanisation M l ' I ns1)ecteur Général des !h m es a es nne b 

. . . . t , d , .. r à ce char bonnage. t l ' ent retien des travaux la1ssa1en a esu e , . . . . a 

e t a-t-il d it que le fait de neghger le iecau~"'~ 
La preuve en es ' ' • , la nécessite 
d 1 . où s' e~t produit l 'accident, a en tra llle . 

e a voie - ·n · hiercheurs au 
1 'ut iliser pour le ser vice d'une seule ta1 . e, six: 1 t 
c d t . qm auraient amp emen 1. d ' un cheval et de son con uc em . 
ieu · Il · t' que vr a1-uffi à assurer l 'évacuation des produits: , a. aJO~ e_ , . 

s blablement l'entretien de cette voie eta1t negl_1ge depuis 
sem . le h ierchage à bras s'y effectuait sur une longtemps pmsque , 
longueur d'environ 480 metres. 

9 il[ - 1er Arro11di.~se111ent . - Charbonnar1e de 
N• - i _o~is. 9ièi e n.O 7, à Do ur. - Etage 

B li -T11le 1J(l)s1eu.r el JJ011sw . - ' V U bl , 
e e ' . 9rJ6 à o heures. - ii esse . de 870 mètres . - 18 uovem b_1 e 1 - ' -

_ P . V . Ingénienr G. T.rmwre. 

. 1 po'ianet droit 
Dans une galerie, un ouvner a eu .,e a: soutène-

t contre une piece écrasé par un wagonne 

ment. 
Résum6 

L 'accident est survenu 
. au jJied aalerie de mvcau, dans une o' 

· l" ' d taques cl 'tm plan me me. .· 'tait couvert e . 
1 1 de la galeue e li l 'ouvrier En cet endroit, e so . t lement et sur lesque es . 1 

, bien horizon a oeuvrait es métall iques placees , . . du plan incliné man . d 
, la recette inferiem e . 1· e' dans la galerie e préposé a .t dll plan me ID 

ber lines devant passer soi 
1 

. l' 
. Il · dans ce ui- a . d ar le n iveau soit de ce e-ci ·t l'être descen ue P 

' , ' charbon ,-enai c f . ·e tourner 
Une ber line chargce ac . d effor ts pour la au . 

. . , l' -rier e=-crça1t es l !crie de niveau . 
plan m ch ne et ouv l _ i fer rée de a ga . t droit 

' . . su r a vo e . t le poigne en vue de 1 engagei l 'ouvrier eu b · e 
Au cours de celte manoeuvre, ntants d'un cadre de 01sag . 

1. et un des mo écrasé entre la ber me 
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SERIE B. 

,N ° 1 - Charle~·oi . - 4° Arrondissement 
cl A mercoeur . - Siège iVaye-à-Boi. . Il . - Charbonnage 
mètres. - 7 janvier 19?6 . 6)1 s; a on.L Etage de 180 

. - ' veis ~ 11eures - Un t ' p 
l ngén1e1tr princivaZ L . L egrand. · ue. - · V. 

Dans un bo . , uveau, un conducteur de cheval a été 
comce entre un wagonnet d' une rame en mouvement 
et un montant d'un cadre de boisage. 

Résumé 

L 'accident s'est produit dans le b . . 
du puits, à. l 'étage de 180 mètres. ouvcau p n nc1pal nord partant 

Ce bouveau avait une longueur de 330 , . 
d'un bouveau montant J·usqu '~ I ' n_ictres depuis le pied 
f a en voyage· J] 't "t • · 1 errée et présentait ' e. a1 a snup e voie 
dans la direction d un~t pente assez régulière, voisine de l /2o 

U pu1 S. 

Vers le milieu de la longueur 
t d susdite, il comportait 
ement e 28 mètres de longueur tot 1 un évi-

L a e . 
a hauteur libre était de l m 70 , l m 80 

h ut 't · ' a 1 et la large , a eur, e ait, à l 'évitement d 2 , ur, a mi-
. ' e mctres à. 2"' 

1 
10. 

Les voies de roulage et le soutè t , . 
. nemen ctaient en b 't 

Le transport se faisait on e at. 
par rames de huit 

par poneys. wagonnets, traînées 

Le palonnier du poney étai t . 1., re ie au wago t 
rame par une chaîne de 2111 60 d 1 nue avant de la 

• , 
1 e Ol1D'Ueur av .. h 

mite. On n'employait pas de .d o . ec croc et d'extré-
p d gm e pour coud . 1 

eu ant le t rajet, le conducte ur , . ture e cheval. 
- · 5 asseyait sur l' du premier wagonnet. avant de la caisse 

Les r ames de wagonnets char , 
, . ges venant du nord 't . 

tees sur la voie ferrée ouest de l'évit . c aient arrê-
. , . . , eincnt, alors que l t~te 

convoi etait arnvee en regard d 'u t a e du 
n mou ·an t blanchi ~t la . 

Le jour de l'accident, vers 21 heu
1
· 

1 
< craie . 

es, e conducteur d ' 
rame venant du sud trouva Je conducteu. d ' uue 

t une rame vc t 
nord, debout, la poitrine coincée entre le pro . . h . nan du 

m1e1 c anot d t 
dernière rame et un montant d'un cadre de b . e ce te 

• 01sage. Le p. . 
chariot avait. dépassé de 1111

120 le point d'arr~t b b" t enuer 
e a it.uel et le 
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montant coutre lequel se trouvait l 'ouvrier était à 1 mètre au 
sud du montant blanchi à. la craie. 

L e cheval étai t. détaché de la rame et aucun wagonnet de celle-ci 
n'était déraillé. 

A l'endroit de l'accident, la distance comprise ent.re le mon­
tant et le bord supérieur de la caisse du wagonnet était de om,11. 

Le cheval était très doux. 

Les témoins ont supposé que, la r a.me arrivant un peu plus vite 
qu ' à l'ordinaire, le conducteur se sera a.perçu que le convoi allait 
dépasser le point d'arrêt ha bituel, et qu'il aura alors sauté du 
wagonnet sur lequel i l étai t assis, décroché le cheval et tenté de 
retenir la rame en s'y adossant. 

N ° 2. - 11! ons. - .J• A rrondisscmenl. - C ltarbonnage de 
Tlornn et 11·as111es et 1J11issu11 . - Siège n° 7 (Tiannea·ux}, à 

l/ornu. - Stage de .<JOB mètres. -11 janvier l926, vers 18 h . 1/2 . 
- Un blessé mortellemen t. - P. V. lnr;énieur R . Iloppe . 

Un ouvrier assis sur le premier wagonnet d'une rame 
traînée par· un âne a cogné de la tête une pièce du boi­
sage de la galerie. 

Résumé 

L'accident s'est produit dans une galerie en recarrage. 
Cette galerie, entièrement boisée, présentait uue hauteur 

moyenne de i m,60 à i m,80; certains tronçons nouvellement recar­
rés avaient jusque 2m 120 de hauteur; en divers endroi ts, les cadres 
de boisage avaient. été consolidés par des cc ventrières ,,, bois 
t ransversaux calés entre les montants et qui réduisaient la hau­
teur à 1 m ,45, voire même à l'll ,30 au-dessus des rails. 

Deux ouvriers - le père et le fils M - étaient occupés au 

recarrage . 
Les déblais étaient trausportés dans des chariots de om ,82 de 

hauteur. Les rames formées de deux ou trois chariots étaient 
t irées par un âne que conduisait l 'un des deux ouvriers, généra­

lement le père. 
Le 11 janvie r 1926, vers 13 b. 1/2, les deux ouvriers i:eve-
. · t de1·111'e' re rame celle-ci de n a1ent vers le puits, ramenan une 1 
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deux. wagonnets. Le père i\l , assis sur le premier chariot, con­
duisait l'âne, tandis que son fils suivait le convoi. 

A un moment donné, le père M donna violemment de la tête 
contre une « ventrière » et tomba à la renverse sur le chariot. 

A l 'endroit de l'accident la voie ferrée était parfaitement hori­
zontale ; les bêles des cadres étaient à 1 m ,45 au-dessus du rail 
mais l ' un des cadres avait été renforcé par une " ventrière :, 
placée à 1 m,30 seulement au-dessus du sol. C' est cette dernièi:e -
la plus basse de toute la galerie - qui a occasionné l 'accident. 

La victime était coiffée d ' une chapeau de cuir. 

A , la, :éu~ion ~u Comité d ' Arrondissement, !'Ingénieur qui a 
procede a 1 enquete a rappelé les conclusions de l 'étude de MM. 
Watteyne et L~bens sur les accidents du roulage souter rain 
<.Annales des .lfines de ll elyiq ne, année 1921, 4° livr.) conclu­
sions dans lesquelles les auteurs on t fait valoir combien il était 
préférable que le conducteu r marchât devant l' ani\Ual au lieu 
de s'asseoir sur le convoi, pratique d'usage courant dans la bassin 
de Liége. 

M.. le Président a a· outé ' ' · , . . , J qu a sa connaissance, cette prat ique 
cta1t aussi d usage courant dans les charbonnages hollandais. 

L ' Ingénieur qui a procédé à l 'enquête, ten ant compte des 
difficultés qu ' il y aurait à changer radicalement les habitudes 
du Couchant de l\fons et du Centre, a estimé qu 'il conviendrait 
que les directions des charbonnages ne permissent aux conduc­
teurs de monter sur les wagonnets que dans les galeries où il y a 
om, 70 de hauteur libre au-dessus des chariots, hauteur qui devrait 
être vérifiée hebdomadairement en faisan t circuler un gabarit 
dans les voies. . 

::.\l. ! 'Ingénieur en Chef-Directeu r du 2° Arrondissement a écrit 
dans ce sens à la direction du Charbonnage. 

N ° 3 . - Gliarleroi. - .? 1 l rronr/is~e11 • e11t C' b z 
• • • • 

0 
• - 11ar onnage l e 

Marc/l/ielle-lforcl . - Siège n° ;, (Fies lriu,. 1 -, C' 'll t E 
_ • ' •11' ow .e . - •tage 

de 701 1n1'tres. - J.'J mars 1926, vers 8 heures . _ U bl · 
, . . . • n e.sse . P. V . fnr;emeu1· 711·mc171ctl J, . L eymnd. 

P <:;nclant le replacement sur rails d'un wagonnet dé­
r aillé faisant partie d'une rame, un ouvrier a e'te' · , 

comce 
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entre deux chariots, le cheval attelé à la rame s'étant 
remis en marche . 

Rêsumé 

L ' accident s'est produit dans un évitement de la voie de niveau 
inférieure d 'un chant ier. 

A l'end roit de l'accident, ladi te galerie avait une section libre 
de 2111, 20 de largeur et de 1111 ,45 à l'n,50 de hauteur. 

Sur une des voies ferrées de l 'évitement se trouvait une ra.me 
comportan t huit wagonnets chargés. L es wagonnets étaient r eliés 
en t re emc par des chaînettes, de telle façon que, çhaînette tendue, 
l' intervalle compris entre les caisses de deux. wagonnets voisins 
étai t de 0111,40 à 0"1,50 environ . 

A la rame était attelé un cheval , par une chaîne de 2m,20 de 
longueur accrochée à l'anneau du t imon du premier wagonn et. 

L a rame venait d ' être mise en m arche vers le puits. Alors que 
le cheval n ' était pas encore arrivé à l ' a iguille, le second wagonnet 
qu i était chargé de terres et pesait ainsi environ 1. 100 kilogram­

mes, dérailla des quatre roues. 

L e conducteur de cheval après arrêt du convoi parvint à r e­
mettre seul sur r ails les deux roues postérieures du wagonnet. Pour 
replacer sur les rails le train de roues d ' avant ,il demanda l'aide 
d 'un hiercheur. Les deux ouvr iers s'étaient placés entre le pre­
mier et le deuxième wagonnet et, après un premier effort, se 
préparaien t à soulever le wagonnet déraillé, quand brusque~en: 
le cheval se mit en m arche . Le conducteur ~e _cheval parvmt a 

· . 1 At'. le hiercheur fut com ce entre les deux se r ejeter sur e co e, 
h ·ots le second de ceux-ci ayant encore déraillé complètement. 

c ari ' h 1 . ' . t ère L e conducteur fi t aussitôt arrêter le c ev~ qm ~ ~v~i gu -
, de ow 50 puis dégagea la victime qw eta1t grave-avance que ' ' 

ment blessée. 
. . . t déclaré que le cheval s 'était mis en marche Les deux ouv11e1s on . , , , 

ndement lui eût ete donne. sans qu'aucun comma . 

l . à l 'époque de l'accident, était en 
L l teur de cheva qtu, . 

e conc uc . t' depuis deux mois et demi, a 
d 1 lerie en ques ion 

service ans a ga . 1, ·dre de décrocher la chaîne 
, , · . J. ama1s reçu 01 

pretendu n avon 
1 

. · e sur r ails cl'1m wagonnet 
h 1 cas ce remis 

d 'at tache du c eva en . 't J· uaé prudent de le fai re. 
. t ' 'il n 'ava1 pas o dérai llé et il a aJOU ·e qu 
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Le porion a affirmé a\roir maintes fois donné des instructions 
dans ce sens, mais n'a pu préciser s' il avait fait cette recomman­
dation au conducteur du cheval qui a occasionné l'accident. 

Ce cheval n 'était pas rétif, mais cependant assez ner veux. 

N° 4. - · Charleroi. - ~· 1lrrondisse11te11 t C' ' b , . . . · · . - 1tar onnages 
R:n~i1s de Clt~r.ler~i~ - ,Siège n° 1, à Charleroi. _Etage de 700 
11w t1 es . - 6 Jiivn 19,.,6, ci 7 h. 1/2 - Un bles·s' t zz t . . . · e mor e emen . -
P. V . I ngénieur pnncipal L. Hardy. 

Un conducteur de cheval garé contre une des parois 
d'un.e galerie a été atteint par un wagonnet déraillé 
d'une rame en mouvement. 

Résumé 

L 'accident s'est produit dans un bouveau pa -t t d l ' 
. l au e envoya-

ge du pmts et recoupan t un~ couche à 80 mètres d 1 · · 
. e ce l\l-c1. 

A partir de cette couche, le bouveau était hot·· t 1 
izon a sur une 

longueur de 36 mètres environ, occupée en grand t• 
. , ' e par ie, par 

une double voie ferree formant station· sur les 12 , t · 
, . ' me r es sui-van ts, le bouveau eta1t en pente de 2° 1/2 ver l ' 

, . . s envoyage ; la 
pente eta1t ensuite de 3° 1/2 sur 14 mètres "t r· -

, . "' en in de 1° sur 18 metres, toujours dans le même sens. 

La galer ie était à simple voie ferrée dans la ·t· 
pa1 ie en pente. 

Les rames de wagonnets chaTgés venant de la h · , 
. couc e, tirees par 

un cheval, étaient arrêtées au sommet de la t L ' · 
· . pen e . ouvrier 

su1vour do rame plaçait alors une enrayure a d . · . 
. 1 u e1 u1e1 wagonnet 

puis e conducteur de cheval marchant e l ' t cl I· . ' 
. Il . , ' u c e e a lame ame-nait ce e-c1 a 1 envoyage. ' 

L 'accident s'est produit de la manière suivante . 
Une rame de t rois wagonnets chargés venant de 1. h .t 

ét' 't' 1 a couc e ava1 
e .ane ce que q~es mètres avant l 'endroit habit uel. Le conduc-

teui de cheval pn t alors l 'anim al par la bride pour le faire avan­
cer de quelques, _ra~. ~ cheval bouscula et l·enversa l ' ouvrier 
cl.ont la lampe s ete1gm t, et con tinua à. avancer vers Je pu its en 
t irant la rame . L e conducteur de cheval se mit à. l 'abr i en se 
blotissant contre une des parois de la galerie. 

D 'un autre côté, le suiveur de rame, craignant de voir le 
transpor t prendre une vitesse exagérée, parce qu'il n 'avait pas 
eu Je Lemps de placer l 'enrayure au dernier wagonnet , fit clér ail-

• 
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Ier celui-ci afin d'augmenter la r~sistance. Au passage, le chariot 
déraillé vint malheureusement frapper le conducteur de cheval. 

Le suivew· de r ame avait rnmarqué que la lampe du conduc­
teur de cheval s'était éteinte, mais n 'avait pas vu que son com­
pagnon s'était blotti cont re une des parois de la galerie. Il avait 
voulu réduire la vi tesse du convoi dans le but précisément d'éviter 
que celui-ci n ' atteignît Je conducteur de cheval. 

Normalement, le cheval n 'était pas rétif. 

N° 5 . - ilions. - 1•r Arro11disscme11f . - Cltarbo1111age rie 
B laton. - S if>ge d' flarcliies, 1/ f!rtrch ies. - Elcige de .~80 mètres. 
- .-/août 1926, à 15 ltenrcs . - Un blessé mortellement. - L'. V . 
Z 11gé11ie1ir G. Lemaire. 

A un accrochage, un ouvrier a été écrasé contrP. b 

cage par un 'vagonnet mis en mouvement par le choc 
d'une r ame . 

Résumé 

L 'accident s'est produit à la recette de 480 mètres du puits 
d'cxtr~ction. Cette r ecette comprenait deux accrochages, l'un 
vers sud , l ' autre vers nord, celui-ci servan t à l 'encagement des 
berl ines. Ce dernier accrochage était en l igne droit e sur 13 mètres 
à partir d u puits; il décrivait ensuite une cour be. L es deux voies 
ferr ées présentaient une pente do 1° vers le puits sur les quatre 
prem iers mètres et de 1/2° sur los huit mètres suivants. Dans la 
par tie en cour be, la pente était nulle. 

A chacune des voies ferrées, un corbeau placé à p u, 75 du puits 
pouva it se rabattre sur l ' un dos ra ils et, ainsi que l 'a coustaté 
!' Ingénieur qui a procédé à l'enquête, empêcher sûrement, lors­
qu'il é tait rabattu sur le rail, Io passage des wagonnets. 

A la voie ferrée Est, ce corbeau était disposé du côté de 
l 'en t re-voie . 

Les wagonnets qui, chargés de charbon pesaient 900 ki logram­
mes, pouvaient être mis aisément en n:onvemen t lorsqu ' ils se 
trouvaient à proximi té immédiate du pmts. 

Normalement, l'accès du puits était interdit par une barrière 
à claire-voie . 

Les cages circulan t dans le puits étaient à quatre comparti­
ments pouvant recevoir chacun deux wagonnets. 
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Au moment de l 'accident 1 , . 
partiment supérieur e f ' da cage Est eta1t arrêtée, son coro­

n ace e la recette d 480 ce compart iment devaient At . . e mètres. Dans 
e re Int roduits d , 

venant de l'accrochag d ~ux wagonnets charges 
' t . e nor . La bar .. , d . e ait ouverte. u ere u puits, de ce côté, 

Dans ledit accrocha e . 
trouvait alors sur 1 g .' un ~ul chariot plein de charbon se 
2m a voie ferree E st . ·1 , . , 

,35 de la cage. ' 1 etait a une distance de 

Sur cette voie ferre'e . 
h , arnva des f t 

c arges tirée par un ch 1 C ron s une rame de wagonnets 
f t , 8 eva. omme d'h b' t d u a mètres environ du ui a ~ u e, quand la rame 
sur le côté de la v01·6 

f , p ts, 1~ ~heval fut dételé et conduit 
erree 

A l'aide d ' une erch . 
d . · P e un ouvrier · · 

or ma1rement _ ope' ·t . ainsi que cela se faisait 
d l rai un fremag r· 

e a rame et d'a ·Ate. . e a in de r éduire la vi tesse 
rr e I celle-ci · lh 

encore animée d 'un t . ' ma eureusement, la r ame, 
A , cer am mouveme t . 

arretée qui elle-mA d n ' vmt frapper la berline 
' eme, u coup d ' 

r ame s'arrêta om 25 1 1 
. ' ~e eplaça ver s le puits . La 

' P us om mais l 
mouvement auquel un . ' e wagonnet cont inua son 
Cet · ouvrier ten ta vai ouvrier fut poussé 1 . nemen t de s ' opposer. 
co t l ' .vers c puits et · , 

n re armature su périeure de l comce par le wagonnet 
Les t, · a cage · emoms ont déclar , ' . 

ment 1 be e qu en dehors des 
' e cor au devait t · A moments d 'en cage-

L e Comité d ' Arrondisse~~J~Urs, e~re ,ra~attu sur le rail. 
r ester . 1 n a emis 1 avis qu 1 

noima ement ferme' et d . · e e corbeau devrait 
ne evra1t At 

ment que quand les wagonnets sont . e re. levé pour l'encage-
out re que les rames d . immobiles . il a t• , . ne evraien t · ' es 1me en 
vitesse r éduite arriver dans l 'accrochag ,, 
~ . e ~a 

.m. le p ·' ·d . . ~ es1 en t a fait ressortir la . . 
coi beau qui aurait dû se t rouve. d A ~os1t1on peu heureuse du 
du At' d I u coté d ·1 co e e l'entre-voie . Il a .' . , u r ai extér ieur et non 
beaux , du dispositif à ét ·1 ,1necomse l 'em ploi, au lieu de cor-
per tt 01 e a quatre br h me ant un arrêt 1 an c es avec con t repoids 

comp et des r ' 
wagonnets à la fois par l d , 1 ames et le passage de deu x 
. l ' ' e ep acemen t d 'u · iappe e que ce disposit if . , , , . n simple levier. Il a 

S t . d avait ete dccr1t pat· l\f l\'[ 
eu m ans la quatrièm 1. . 1 · Dufrasne •' t 

des A nnal és des M imes de B1vrla1~on du tome XXIV ( année 192a') 
· e e ,171q11.e. 

M . !' Ingénieur en Chef-Dire te d c ur u i or Arrond ' 
Mines a écrit dans ce sens à. l a direct' d h 15sement des 

ion u c arbonuage . 
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N ° 6 . -- C h(irleroi . - . 4° A rrondissem t n l . - C lt arbo1111age 
de .llarcinelle-1Vord . - Siège 1 i 0 19, â .llarci11.elle. - Etage de 

1.068 m èt res . - 18 octobre 1920, vers 14 h . . j.5 . - Un bl essé . -

P . V . I ngénieur 71rÎlncipal L . L egrand. 

Un conducteur de cheval qui essayait de retenir une 
rame en mouvement a été coincé entre celle-ci et l 'enca­

drement d'une porte. 
Résum~ 

Un ouvrier qui , depuis t rois ans, t ravaillait dans les travaux 
souterrains des charbonnages, était occupé depuis sept mois en 
qualité de conducteur de cheval dans une galerie de niveau. 

Cette galerie, à simple voie ferrée, avait été barrée par deux 
portes régulatrices à son extrémité voisine du bouveau la reliant 
au pu its ; ces por tes étaient distantes l 'une de l ' aut re de 40 mè­
t res. A l 'époque de l' acciden t , les battants des portes avaien t 
été en levés, mais les encadrements de celles-ci subsist aient. Ces 
encadremen ts laissaient une section lib re de 1 mètre à i m ,06 de 
lar geur et 1111,60 de h au teur. La voie ferrée était placée sensible­
men t à égale distance des mon tants de ces encadremen ts. 

La galer ie présen tait une pen te légère vers le puits ; cette pen te 
était génér a lem ent si fai ble et notamment aux environs des 
encadrements de por tes qu 'un w·agonnet chargé de charbon, en 
mouvemen t , s'arrêtait s 'il était abandonné à lui-même ; en quel­
ques endroits cependant - sur 5 à 7 mètres - la pen te était 
plus for te au point q u ' un wagonnet y avançait seul. 

Le transport se fai sai t pa r rames de 8 wagonnets tirées par un 
cheval. 

Des enrayures éta ien t placées dans les roues de deux wagon­
nets , l ' un à l ' avant , l 'au t re à, l 'arrièr e de la rame. 

L e cheval était atte lé par une ch aîne de 2m ,50 à. 3 mètres de 
longueur. 

L e jour de l' acciden t , un suiveur de r ame qui se trouvait à un 
évitement vit, à un moment donné, arriver une rame, dont le 
conducteur de cheval était assis sur le premier . wagonnet. Cet te 
rame, qui comprenait des wagonn.ets ch argés de charbon et se diri­
geait vers le puits, s 'anêta pour permettr e le placement d 'une 
enrayure au dernie r wagonnet; après avoir été remise en mar che, 
elle fut arrêtée à n ouveau pour permettre la mise en place cle 
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l'enrayure avant . Le convoi fut de nouveau mis en mouvement, 
mais le suiveur n'a pu dire si le conducteur de cheval s'était encore 
assis sur le premier wagonnet; il n 'a pu, au surplus, donner aucun 
renseignement sur ce qui s'est passé dans la sui te. 

Quant au conducteur de cheval, il a déclaré qu ' il marchait 
entre le cheval et le premier wagonnet, et que la r ame passa 
sans encombre dans le premier encadrement de porte. Il a ajouté 
que le cheval buta, probablement de la tête, lorsqu 'i l arriva à 
l'allure nor male au second encad rement, et que lui-même, tenant 
la droite du convoi, s' adossa alors à la paroi avant du premier 
wagonnet pour tenter de r etenir la r ame, qu ' il fu t entraîné et 
que le wagonnet ayant dérai llé lu i coinça la tête contre le mon­
t ant de l'encadrement ou contre la m açonnerie à laquelle cet 
encadrement était fixé . 

Le crochet de la chaîne d'attache du cheval ayant sau té de 
l 'anneau du wagonnet, le cheval part it seul à l'écurie. 

Les témoins ont été d 'accord pour dire qu ' il était interdit aux 
conducteurs de che~aux de s'asseoir sur la première berline des 
rames en mouvement. 

L a voie ferrée ét ait en bon état. 

Le Co.mité d ' Arrondissement a été d 'avis que la prat ique la 
plus rat ionnelle pour un conducteur de cheval est d h 

e marc er 
à la tête de son cheval, t enant celui-ci par la bride. 

N° 7 - Limbour,q . - 100 ilrrrmclissement - Cluirbo 
d B . . . · nnage 

e eermr;en-C'o·ursel. - 81èoe de Kle11ne-T.lei~le ,- c z 
., ., , ,i owrse . -

Etage de 789 mètres. - ~ cléce1nbre 196J6 à 19 1 • U 
blessé. - P. V . Ingénieur li . Fréson. 

N , ne1i1es . - n 

Dans un bouveau, un ouvrier a été coincé entr e deux 
rames en mouvement. 

Résumé 

L 'accident s'est produit dans un bouveau à double voie ferrée 
Ce bouveau présentait une pente de l /2° dans le sens de l~ 

marche des wagonnets chargés. 

Le t ransport se faisait par r ames de 15 wagonnets traînées ar 
chevaux . P 

Par suite de la faible inclinaison du bouveau aucune , 
' precau-

tion spéciale n 'était à prei.1d re au cours de la marche des rames. 

-

/ . 
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Au momen t de l 'accident, un conducteur de cheval - V -
amenait vers le puits une rame de wagonnets chargés. Il mar­
chait dans l 'en tre-voie et modérait la vitesse de la rame en ser­
ran t une pièce de bois en t re deux des roues du premier wagonnet . 

Sur l ' auke voie arriva, marchant évidemment en sens invers~, 

une rame de char iots vides don t le conducteur - B - se tenait 
à la tête de son cheval. 

B a prétendu avoir crié à V de passer devant son cheval et 
avoir vu c~t ouvr ier se placer devant le p remier wagonnet de sa 
rame et marcher ensui te la main droite posée sur la caisse de cc 
wagonnet. 

B cont inua à avancer; les têtes des rames se croisèrent sans 
encombre et se dépassèren t de 5 à 6 mètres. B . se retourna alors 
et vit, a-t-il dit, V entre les deux rames, essayant de sauter sur 
la rame pleine, puis bousculé entre les wagonnets et finalement 
tom ber entre deux des wagonnets vides. 

La victime a déclaré que la manoeuvre qu'elle effectuait ét ait 
nécessaire pour empêcher la rame de prendre une trop grande 
vitesse; elle a ajouté qu ' elle avait crié à B de s'ar rêter. 

Les déclarations de la victime en ce qui concerne la nécessité 
du frei nage des fames en charge à l 'endroit de l'accident ont été 
contredites par tous les témoins. 

Des constatations faites par !'Ingén ieu r qui a procédé à l'en­
quête on t démontré que ce freinage était inutile. 

A l'endroit de l 'accident, le bouveau était éclairé par des 
lampes électriques fixes. 

L a victime qui était conducteur de cheval depuis deux mois 
dans une galerie ne présentant qu 'une seule voie ~errée sans cr?i­
sement, avait été attachée le jour même de l'accident au serv~ce 
du bouveau, c'est-à-dire d'une galerie compor tant deux voies 
ferrées et des croisements de convois . Toutefois, la veille, elle 
avai t accompagné les rames dans ledit bouveau pour se rendre 
compte des part icu1ar ités des manoeuvres. 
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N • 8 . - Liége _ 9• A . · rrondzssernent C, 
llasard-Fléron. _ Siège d 111 . 1 • - narbonnage Je 

e - 1 crie roux ' 'If · , 
d e 520 mètres _ 97 l' b ' a i 1 tcrierou.r - Etage 

. . ~ l ecem re 1926 ver . 
mortellemwt. - p V z , ' . 8 11 h. 112 . - Un blessé 

. . ngenienr principal P T ' 
· nonnart . 

Dans une galerie, un wagonnet, en 
coincé un ouvrier contre un montant 

Résumé 

se renversant, a 
du boisage. 

L ' accident s'est produit d . ans une bacnur d 
section, en un endroit où cell . e nor -sud, à gr ande 
l m 80 d 1 . e-ci mesurait 2ru IO , e ongueur. , de hauteur sur 

Cette galerie était boisée au 
d 

moyen de cad . d. 
es autres de 1m,30 d ' axe en axe Eli , . res istants les uns 
t Il · · 1 e eta1 t ' · 1 e ce e-c1, constituée de rails de 14 k' a simp e voie ferrée 

. t f' , ilogrammes , 
1 an , ixes sur traver ses et r , · par metre cou-
b

. , . eums entre e , . 
ien etablie; elle présentait un ux par eeh sses était 

e pente nulle ' 
Le long de la paroi Est de la l " . . 1 ga ei ie, dans 1 1 , 

une ngo e profonde de 0"' 30 t 1 e so ' etait creusée 
, ' e arge de On',50. 

. Le ?7 decem~re 192_6,, vers Il h. 1/2, une ram . 
l em plies de char bon t1ree r)ar h e de 12 ber lm es 
L h . , . ' un c eval, emprunt 

e c arret1er etait assis sur le b · ·d a cette baenure . 
. , b 1 o1 avant de 1 . 

micre er ine et le cheval trottait. . a ca1sse de la p re-
8 kilomètres à l'heure. , la vitesse était d'environ 

A un moment donné, le char1·eti'e1· 1 d vit un ta d . 
so eva~t le cheval. Il sauta dans la riaole s . e yierres sur le 
le premier wagonnet do t 1 "' ' mais, a ce moment 
d · ' n es roues venaient d ' · ' 

e pierres, dérailla obliqu l . attemdre le tas 
· ' a vers a r1gol t lb comçant celui-ci contre e e eu uta sur l'ouvrier 

un montant de cadre d b . ' 
Les pierres qui gisaient . 1 . e msage. . sur a voie f , , , 

de la paroi ouest de la gal . d erree s etaient détachées 
, . ene, ont le b · reste rntact. oisage toutefois était 

La distance entre la voie ferrée et le 
l 'OUVTier a été coincé, était de Om,60 _ montant contre lequel 

î 

('' 

.. 

/ 

. ~ 
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SERIE D. 

N " 1 . - Limbourg. - 10° Arro11disseme11l. - Charb o1111nr1i: 

tir ll ïnt er,·:lay . - Siège de lVinter.~lay, à Ge~1.ck. - Etage tfo 

l1fi() 1111\tre;; . - :) f évrier 19JO. 1) 10 h eures. - Un blessé mortel­

frm enl. - P. V. l11géniew· li. Fréson. 

Un ouvrier a été enLraîné par une rame de wagonnets 

mise en mouvement intempestivement et écrasé contr e 

une pièce de bois. 

Résumé 

Une galerie de direction ouest-est et de 200 mètres de longueur 
desservait la taille inférieure d'un chantier. Depuis son origine 
vers le puits jusqu'à 60 mètres de la taille, cette galerie était 
horizontale et à voie ferrée unique. Au delà et j usqu'à la taille, 
la voie ferrée était double et la galerie présentait vers la tai lle, 
c'est-à-dire vers Est, une pente croissant régulièremen t pour 
atteindre un maximum de 3°. Dans cette partie inclinée étaient 
installées quatre ba;rières destinées à empêcher la descente in~­
piuée des wagonnets . Chacune de ces barrières était composée de 
deux bouts do rai l a rt iculés à une semelle t ransversale et pouvant 
reposer chacun sur le s:ol dans l ' axe de l ' une des deux voies 
ferrées. A l'emplacement de la première barrière (les barrières 
étan t numérotées 1 à 4 en partant de la tai lle), la galerie mesu­
rait 2111 ,80 de largeur à la base, l m,35 au sommet et im,60 de 
hauteur. La semelle de cette barrière était p lacée à om,97 au­
c!essus des rails . Les wagonnets en service avaient om' 90 de haut 
et om,83 de large. Â hauteur du bord supérieur des wagonnets, 
la distance compr ise entr e ceux-ci et le boisage de la paroi sud 
était de om,22. 

La galerie était creusée dans un terrain très sujet à foisonne­
ment; la paroi sud de la couche était exploitée et les remblais 
y avaient été médiocrement serrés ; les bois de r evêtement se bri­
saient après peu de temps et les réfect ions qu'on effectuai t con­
tinuellement dans cette galerie avaient seulement pour r ésultat 
de maintenir une section suffisante pour le passage des wagonnets. 

A l ' origine de la galerie, vers le puits, était installé un treuil 
électrique actionnant un câble sans fin, servant au déplacement 

----------------------- -------------~ 
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des ~va~on~e~s, et pa~s~nt sur une poulie de renvoi placée dans la 
partie mclmee au v01smage de la troisième barrière. 

Les rames étaient constituées d 'une vingtaine de berlines. 

Par le câble sans fin susdit, les r ames de wagonnets vides 
étaient amenées dans le fond de la galerie, sur la voie ferrée 
nord. 

Les rames de wagonnets chargés étaient formées sur la voie 
ferrée sud, à l'ouest de la deuxième barrière. 

Les wagonnets vides étaient passés un à un de la voie ferrée 
nord sur la voie ferrée sud. Quand un wagonnet avait été chargé 
à la taille, il était poussé dans la galerie à 5 ou 6 mètres de dis­
tance et immobilisé à l'aide d 'une broche. On opérait de même 
avec deux autres wagonnets et les trois wagonnets chargés étaient 
alors r eliés entre eux et formaient ainsi une rame partielle. Cette 
rame partielle était ensuite tirée vers l' ouest, c'est-à-dire vers 
l'endroit de formation des longues rames, par le câble d'un treuil 
à air comprimé installé à l'aplomb de la bifurcation des deux 
voies ferrées. 

Les signaux étaient donnés par sonnettes commandées-pïi'r 
câbles. 

Au moment de l 'accident, une rame partielle comprenant trois 
wagonnets chargés avait déjà été remontée quelque peu à l'aide 
du treuil à air comprimé et était arrêtée sur la voie ferrée sud 
à hauteur de la première barrière - qui était placée à une dizaine 
de mètres ~e la taille -:- ; le bout de rail de cette barrière reposait 
dans la caisse du premier wagonnet. Plus haut, sur la même voie 
ferrée sud, ~tait arrêtée_ une rame de dix-huit wagonnets pleins 
dont le dei-mer se trouvait un peu à l 'ouest de la seconde barrière. 
Le. câble du treuil à. air comprimé, resté attaché à la rame de 
trois wagonnets, n 'était ~as tendu et reposait sur les wagonnets 
de la longue rame. Le signal de mise en marche de la longue 
rame fut donné· en ce moment · ,. · · ., ' , un ouvn er s mtroduisa1t entre 
le deuxwme et l~ t roisième wagonnet de la petite rame. La lon-
gue rame fut mise en marche entraînant le c.1.ble du treuil à air 
comprimé et par conséquent la petite rame. L'ouvrier fut écrasé · 
entre le bord supérieur du troisième wagonnet de cette rame et 
la semelle de la première barrière. 

Le câble du treuil à air comprimé était métallique, lisse et 
sans noeud ni épissure. ) • 
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Le Comité d'Arrondissemeilt a estimé que la mul tiplicité des 
transports mécaniques dans une mine exigeait un renforcement 
des précautions ordinaires destin ées à empêcher les accidents; 
qu'i l convenait uotamment de donner partout alLx galeries des 
dimensions suffisantes tant en largeur qu'en longueur et, au 
surplus, que des mesures devaient êlre soigneusement prises pour 
éviter la mise en marche intempestive des véhicules. 

M. !'Ingénieur en Chef-Directeur du 10° Arrondissement des 
m ines a fait part de ces considérations à la direction du charbon­
nage. Il lui a écrit notamment 

(( 

,, En tout prem ier lieu, la section des galeries où s' opère ce 
,, genre de transport doit être suffisante tant eu largeur qu'en 
,, hauteur pour que tout membre du personnel puisse, d'une 
» part, se garer partout à côté des véhicules et ne soit plus, 
,, d ' autre part, comme ce fut le cas dans l'accident ci -dessus rap­
" pelé et comme cela s'est déjà présenté autérieurement, écrasé 
,, contre une t r averse de cadre ou de barrière, si accidentellement 
,, il est entraîné pat· des wagonnets eu marche J 'attire tout 
,, spécialement votre attention sur ce dernier point en vous fai­
" saut remarquer qu'aucune raison sérieuse n'empêchait de placer 
,, les semelles sou tenant les r ails-barrières à hauteur voulue et 
,, que l 'affaissement des terrains n'est pas une excuse à la situa­
" tian constatée, car il a été relevé que dans cette partie de la 
,, mine, . le remblai n 'était que médiocrement serré au t oit le 
" long des voies. 

)) 

,, Quant aux mesures de nature à éviter spécialement le retour 
,, d ' un accident de l'espèce, je vous recommande d 'éviter par 
,, tous moyens la mise en mouvement intempestive de wagonnets 
,, en stationnement soit en évitant le chevauchement d'un moyen 
,, de transport sur l 'autre ou, si cette mesure est difficilement 
,, applicable, en pendant le câble d 'un des t reuils de manière 
" qu'i l ne puisse être entraîné par les véhicules tirés par un 
,, autre ou tout au moins en recommandant de n'accrocher les 
» véhicules en stationnement qu' après le départ de la rame 
» circulant sur la section voisine. » 
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N ° 2 . - Centre. - s• Arrondissement _ (," b 
l. l 

. , · nar onnaye de 
Ai _,ouvu:re et Sars-Longchamps - Sièr, e o 9/10 • S · 

T,l _<JI _ • ' fi n , ci a1nl-Vaast-
- 1Hage cle o,;,o mètres. - 1.3 111ars 1926 vers 9 1 l /O U , p l . ' tt. w. - 1i 
tue. - . 1 . lngémeur vrincipal E. Jlolinghen. 

Un ouvrier a été trouvé mortellement blessé étendu 
s~r le sol, contre une des parois d'un bouveau oü le 
deplacement des rames de berlines se faisait par traînage 
mécanique. 

Résumé 

L 'accident s'est produit dans un bouveau 1)1.1·u · l cl . . c1pa e trans-
port, de direct10n nord-sud à double voie f .. ' • , . , . ' eu ee, avec trama"e 
mecau1que etabh sur une lonaueur de 600 't 0 

, o me res. 
Aux· environs de l 'endroit de l ' acciden t 1 b . . , ' e ouveau avait une 

section de 2 mctres de hau teur sous bêles et 2111 50 , 2m 
l · · t. · ' a 65 de a1geur en re montants. Les voies fenées avaient om 60 cl': . 
ment t J' · ' ecar te-

0
"' 60 eL e5p~lcefc?mpns e~t1:e les deux voies était de om 40 à 

, . es ra1 s a1sa1ent saillie de 0"',03 à 0111 05 U .· ' 
om 10 ' om 15 d f ' . ue ugole de 

' a , e pro ondeur était ménagée le Io cl l . 
E st. ng e a paroi 

Les wagonnets en service étaient en fer et me · t cl , , . sura1en e om 90 
a. 1 met1 e de hauteur au-dessus des rails 0'" 80 d 1 ' 
l ru 20 d 1 ' ' e argeur et 

, e ongueur. 

Ils étaient r éunis en rames de 20 à 25 'té h • um s, au moyen de 
c. amettes que l'on accrochait à des anneaux fixés à la f . f' 
neure de 1 · 1 , ace m e-

' a caisse; 'ecartement entre deux wagonnet 1 
d une rame était de om,50 environ. s su ccess1 s 

Les rames étaient amarrées à u Ab! fi 
acier ' de 20 millimètre cl . , n ca e ottant, sans fin, en 
se déplaçait , -~ e cl1ametre, dont chacun des deux brins 
dessus de l'~nae i:e: ~res pa1:allèlement à l 'axe du bouveau, au-

eux vmes ferrées La vit 't . . 
mativement de om 55 . esse e ait approx1-

' par seconde. 

Ce câble était actionné par un treuil i t 11 , d ·t , , · . , ns a e ans une salle 
s1 uee ;;t. proxm11te de l 'accrochage du uit t l · 
b 

. , . b P s e a tension de ses 
rms eta1t o tenue par l'action d'un c t ·d · . . , . , on repo1 s agissant sur 

la pouhe de r envoi etablie a l 'extrémité sud cl t • . , . , u ramage. Il était 
guide et mamtenu a hauteur convenable au-d cl . . . essus u sol par 
des pouhes-gmdes, dites cc calets >> J. umellées à a . . . ' xe presque verti-

-J 

) 
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cal, entre lesquelles il passait, et qui étaient suspencfues de dis­
tance en distance aux bêles des cadres de boisage. 

Les rames de wagonnets p leins se déplaçaient dans le sens 
sud-nord sur la voie fer rée levant; les rames de wagonnets vides, 

dans le sens nord-sud, sur la voie ferrée couchant. 

D eux poulies-guides maintenaient le câb le levant à proximité 
de l'endroit où l 'on a découvert la victime de l ' accident. Ces 

poulies avaient une hauteur de 150 millimètres et .u~ ~iamètre 
de 300 millimètres· au fond de la gorge, de 430 m1llnnetr es au 
bord supérieur et d e 4 80 millimèt.res au bord inférieur; la gorge, 
sensiblement équidistante des bords, se trouvait à 1m,70 au-dessus 

des rails. 
L es axes de ces pou lies ne se trouvaient ni dans le même plan 

nord-sud, ni dans le m ême plan est-ouest. L ' axe de la poulie sud 
était à 600 millimètres au sud du plan est-ouest passant par l'axe 
de la poulie nord ot à. 350 millimètres à l'ouest du plan nord­

sud passant par le même axe. 
L e câble, tangent au fond de la gorge de la poulie sud, s'écartait 

quelque peu du fond de la gorge de la poulie nord, à la suite 

d 'une légère déviation du bouveau. 
Une tuyauterie à air comprimé installée à l'n,80 au-dessus du 

sol, passait à 150 millimètres à l 'ouest de l'axe de la poulie sud. 

Dans l'axe du b ouveau, à 1111,85 au-dessus du sol, était placé 

un cordon de sonnette servant à donner les signaux. 

Chaque rame était r éunie au câble flottant par une chaîne de 
6'",40 de longueur, muuie à une d e ses extrémités d ' un crochet 
que l'on raccordait à l' anneau inférieur avant du premier wa­
gonnet, et, à l 'aut re extrémité, d ' une attache spéciale que l 'on 
adaptait au câble . Cette attache, d 'un type assez répandu, con­
sistait en une maille allongée, ouverte sur l'une de ses faces 
latérales pour permettre l 'introduction du câble ; le coin cement 
de celui-ci dans l'attache était obtenu par une cale de profil 
trapézoïdal. Cette cale était pourvue d'une chaînette de 0111,55 
de longueur, attachée à l ' un des p remiers maillons de la chaîne . 
On pr ovoquait le serrage de la cale en frappant celle-ci sur le 

gros bout et le desserrage en frappant sur le petit bout . 

Bien qu'antigiratoire, le câble p renait assez fréquemment un 
mouvement de torsion , fa isant pivoter l 'attache autour de l' axe 
du cîble et amenant l'enroulemen t de l a chaînette sur celu i-c i. 
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Le long du t raînage mécan~que étaient échelonnés sept ouvriers 
- caleur s ou envoyeurs - chargés, chacun dans sa section, d'ac­
compagner les rames et : 1°) d~ sonner l ' anêt en cas de déraille­
ment et la reprise du mouvement après la remise sur rails; 
2°) de desserrer l'attache lorsque celle-ci avait tendance à pivoter, 
parce que l'enroulement de la chaînette sur le câble provoquait 
la chute de ce dernier des poulies-guides; 3°) de sonner l ' arrêt 
lor sque cette manoeuvre ne pouvait être fai~ assez rapidement. 

A u moment des repas, la longueur des sections était ph;s 
grande, le nombre des caleurs étant r édui t . 

L e 13 mars 1926, vern 9 h. 1/2, un caleur se dirigeant vers le 
puits pour aller déjeuner , marchait à plus grande vitesse que 
le transport, lorsqu'arrivé à 250 mètres du puits, il clécouvrit 
un de ses compagnons gravement blessé, étendu inanimé sur le 
dos, dans la rigole, la tête vers l'envoyage, à 2"',20 au nord de 
la poulie-guide sud dont il a été question plus haut. 

La victime expira peu après. Elle était atteinte de : 1°) écra­
sement complet du côté droit de la tête; 2°) con tusion de la 
région cervicale droite et de l'épaule droi te; 3°) fracture du bras 
droit au tiers supérieur ; 4°) fracture ouverte du poignet droit 
avec luxation . 

Aucun des chariots de la r ame se dirigeant vers le puits et 
qu'accompagnait la victime n 'avait déraillé; cette r ame était 
convenablement enrayée comme d'habitude ~t l 'aide de 5 à 6 
enrayures. 

Il a éLé constaté la présence de débris de cervelle sur le bas 
de la paroi E st du bouveau à 0111,20 environ au-dessus du sol, en 
regard du l ieu où la victime a été relevée, et l 'existence, en 
regard de la poulie-guide nord, sur la face Est de la tuyauterie 
à air comprimé, d'Ulle zone d'une quinzaine do centimètres de 
longueur parsemée de gouttelettes de sang qui paraissaien t y 
a\toir élé projetées normalement. 

Le « calou ,, (bane de fer servant à frapper sur la cale) de la 
vidime a été ramassé eu travers de la rigole, à 8 mètres au sud 
de la poulie-guide sud; il ne présentait aucune trace de sang. 

Au moment de l 'accident, l 'ouvrier était coiffé d 'une casquette 
et celle-ci a été retrouvée à la surface dans le chariot qui avait 
servi à remonter le corps; elle portait deux taches de sang sur 
la face inférieure de la visiè re , et, su r la face supérieure de celle-ci 
du côté droit, une souillure noi re, r ecti ligne de 25 mill imètr es d~ 

r 

' 

.! 
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iargeur. Des stries apparaissaient dans cette souill~re . , ~ la 
rencontre de cette dernière avec le béret proprement d it, 1 etoffe 
de celui-ci était déch irée et également tachée de noir. Des t races 
de souillure analogues, mais étendues, avec petites déchù:ures 
du tissu s'obser vaient également sm· la moitié gauche du béret, 
qui était de plus en partie décousu. 

L a voie ferrée levant prése11ta it des pen tes locales dans un sens 
ou dans l'autre atteignant au maximum 3/4°. 

L a victime, dont la taille mesurait l m,70, avait une chevelure 
abondante et longue d'une d izaine de centimètres. 

D 'après le personnel surveill ant, les conv~ye~rs de rames avaient 
reçu les instruct ions suivantes : 1°) obligation de marcher en 
avant de ! 'attache de la rame ou en arrièr e de celle-ci à côté de 
la chaîne du côté de l'entre-voie; 2°) obligation de passer autant 
que possi bic sur le côté des galets; 3°) interdiction de poser la 
main sur le câble ou su r la chaîne d 'atlache des r ames; 4° défense 
de prendre p lace sur les chariots; 5° obl igation d'arrêter le t raî­
nage pour remettre sur rails un chariot <l ér~illé; 6°~ obli~atioAn 

de décaler l 'attache de la rame lorsque celle-ci tournait et d arre­
ter le t rainacre dans le cas où on n 'arrivait pas à décaler à temps; 

b . 

7°) nécessité de ~e tenir en garde, lors des arrêts, la remise en 
marche pouvant avoir lieu sans avertissement. 

L es convoyeurs n'ont pas été d'accord entr e eux sur les r ecom­
mand ations qui leur avaient été failes, mais tous ont déclaré 
n 'avoir pas r eçu toutes les instructions ci-dessns rapportées . 

D 'après le directeur des travaux, l 'atelier du charbonnage 
était occupé à la mise au point de nouvelles attaches, conçues en 
vue d'empêcher l'enroulement de la chaînette sur le câble. 

De nombreuses hypothèses ont été ém ises pour expliquer l 'acci­
dent. Celle qui a paru la plus vraisemblable est que la ~ictime 

, , h , par la chevelure et la casquette entre le cable et a cte appee 
l 'une des poulies-guides . 

L C ·t ~ d 'Ar rondissement a esti mé q u 'il n'était guère pos-
e om1 e Ab! f' d t A 

Sl.ble ' , 1 oulies guidan t le ca o sans m u r amage de proteger es p A • • • 

, · · "l onveuait cl'empecher par une mod1ficabon mecan1q ue, mais qu 1 c , 
.J 1 I' . 1 nient des chaînettes cl attelage des rames •.1es attac 1es, en1ou e . . 

d 'bl fi'n ]ors des mouvements de g1rat1011 de co au tour u ca o sans 
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der nier , ou de su pprimer , par un moyen appropr ié, lesdits mou­
vements de giration. 

L e Comité a été en outre d ' avis qu ' il était prudent que les 
convoyeurs des rames fussent coiffés de calottes de cuir . 

L ' Ingénieur qui a procédé à l'enquête a invité la direction du 
chai bonnage : 1°) à hâter la mise au point des nouvelles attaches, 
lesquelles permettront peut-être aussi de masquer dans une cer­
taine mesure les poulies-guides, sans cr éer une au t re source de 
danger , tout en supprimant, comme on l'espérait, le mouvement 
de giration des attaches; 2°) à astr eindre le per sonnel au port 
de la calotte de cuir ; 3°) à prendre des mesures en vue d ' assurer 
plus efficacement la connaissance des instru.ctions concernan t le 
traînage. 

N° 3 . - Lvmbourg. :_ 10° .·I rrondissement. - Charbonnage 

de Winterslrig. - Siège de Winterslag, à Genclc. - Etage de 
600 mètres . - IO décembre 1926, à 7 heur es . - Un blessé . -
P. V. Ingénieur A . Meyers. 

Dans un galerie, un ouvrier a eu plusieurs doigts des 
deux mains écrasés entre une poulie et un câble servant 
à tirer les berlines. 

Résum6 

L'accident s'est p roduit dans une galer ie desservant une taill 
Comme, à proximi té de celle-ci, l a galer ie montait de 30 env~~ 

rou, les rames vides étaient ti rées vers la taille par u ~bl . , .
1 

,
1 

. n ca e, 
act1011ue par un t rem e ectnque et passant sur u 

1
. d 

. ne pou 1e e renvo1. 

L e treuil était installé à une trentaine de , t. d . 
. . . me res e la taille 

tandis que la poulie de renvoi était susperld , '. 
. ue a ·une be~le e1 1 regard de celle-cl. 

La poulie de renvoi était protégée par de fi 
· s asques ne la · vrant que partiellement. i ecOU·· 

A la suite d ' un accident survenu peu de t 
di rection avait défendu l'emploi des poulie :mps au paravant, la 
la disposition des ajusteurs des poulies , 

8 
fie ce genre et m is à 

a asques lat , l protection complète. er aux \ H 

r 
l 
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Le br in supérieu r du câble était raccordé au t reuil, le brin 
inférieur à la rarne ~t t irer. 

Au moment de l'accident, le signal ad hoc ayant été sonné, 
le treui l fut mis en marche, t irant une r ame vers la taille. 

Un ou\ï'ier qui ~e t r ouvai t au pied de cette dernière eu t les 
deux nrnins en t raînées ent re le câble et la poulie. 

Il a prétendu avoir rnulu , sans avertir le machiniste, remettre 
sur lu po ulie le câble qu i en était sort i, et ce en saisissant le brin 
s:tpér ieur des deux mains. 

Un aut re ouvrier qui se t rouvait près de la victime a affirmé 
que cel le-ci se reposait en tenant les mains jointes sur le brin 
inférieur à om,30 environ de la poulie. 

L a i:oulie avait, été placée q uelques jours avant l 'accident . 
L'enquête administrative n ' a pu déterminer q ui était respon­

sable du placement d"unc pou lie d 'un t.ype dont l' emploi était 
interdit par la direction, les dépositions recueillies à ce sujet 
étan t. contradictoir es. 

Les accidents survenus, au cours de la circula­
t ion des ouvr ier s et du transport des produits, 
sur voies i nclinées . 

Dans le tableau ci-après est indiqué le nombr e des 
accidents de chacune des catégories , ainsi que les nom­
bres des victimes. 

~ ,\lT RE Dl·::-; ACCIDENTS 

par t r.1cti o n 111éŒnique . c 

par 1reu ib ou p11u lics . 

,\c.::<lc111 , j 
st1 r \'e 1 11 1~ su r 

vciie> i nclii .éc 
1 oü le 1 ra 11-.r'li 1: t 
i se fo 1t . , 

.\ l 1 1- 1 1 
1 

1: 22 116 (j 

8 1 
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SERIE A. 

N ° i . - Limbotirg. - 10" .tlrrond'Îssement . - C harbonmage 
rie Win le?·slrtg . - 8i1'ge de Winterslag , à Cenci.-. - Etage de 
fiGO rn1~tre.s . - -~ 111ars 1026 à 20 h. 1/2 . - Un blessé . - P. V . 
lngénieitr Il. Fréson. 

Un wagonnet descendant librement dans une galerie 
inclinée a écrasé un ouvTier contre une rame arrêtée . 

Résumé 

Dans une galerie de Lransport à double voie ferrée desservant 
une taille, un ouvrier devait conduire les wagonnets chargés de 
charbon depuis le pied de cette taille jusqu'au point de formation 
des rames situé à ·une einquautaiue de mètres de ladite taille. 
Sur cette distance, la galerie présentait, dans le sens de la mar­
che des wagonnets chargés, une pente atteignant jusque 50. 

Pour empêcher la descente intempestive des wagonnets chargés, 
deux barrières conjuguées étaient installées au voisinage de la 
taille ; un ouvrier avait pour mission de les manoeuvrer. 

Au moment do l' accident, un wagonnet chargé amené jusqu'à 
la rame par le premier ouvrier avait déraillé et celui-ci était 
occupé à le remettre su r rails. Cet ouvrier fu t écrasé contre la 

rame par un autre wagonnet plein qui était descendu librement 
depuis la taille . li n'avait pu se garer par sui te de la présence 
de wagonnets vides sur l 'autre voie ferrée et parce que le wa­
gonnet déraillé l 'av:ait empêché de se ret irer contre la paroi. 

L 'ouvrier préposé à la manoeuvre des barrières était pour la 
première fois affecté à ce service. 

11 avait, d ' après plusieurs témoins, reçu l 'ord1·e de ne jamais 
laisser passer un wagonnet sans conducteur ; mais il a nié avoir 
reçu cet ordre. 

A l'endroit de l 'accident, la galerie avait 2111 ,20 de hauteur et 
2u1, 90 de largeur. 
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SERIE B. 

N° i . - Limbourg. - 1(1" ..! rro11dissement. - C linrbonnage 

d e W i11terslay. - Sièye d f 1lî11terslng, â Cenci.- . - Etar1c d e 

UOO 11/Nrr:.~. - JO jrinvier 1.9J(J. â J(j heures . - Un tué. - l'. r. 
l11y f.11iettr li. l"réson . 

Au pied d 'un bouveau incliné desservi par un treuil 
élecLrique, un ouvrier a été écra,sé par des berlines 
remontées intempestivement. 

Résumé 

L 'accident s'est produit au pied d'un bouveau de 100 mètres 
de longuem·, incliné vers ouest de 22°. 

Vers le bas, cc bouvoau i11ëli11é sc raccordait à. un bouveau 
horizontal dont u11e partie de 18 mètres de longueur se trouvait 
dans la direction même du bouvcau incliné. 

Dans le bouveau horizontal et dans le bouveau incliné étaient 
établ ics deux voies ferrées; par la voie ferr ée nord montaient les 
berlines vides ou chargées de pierres venant du puits; par la voie 
ferrée sud descendaient les berlines chargées de charbon prove­
nant cl' un chantier en expioilation. 

A 26 mètres au delà. de la tête du bouveau était installé un 
treu.il à deux tambours, mû par un moteur électrique et assurant, 
à l'aide do deux dblcs métalliques, le déplacement simultané 
des wagonnets sur les deux voies fer rées. 

Dans le bouveau incliné, les wagonnets étaient réunis en rames 
de trois, dont Io premier étai t raccordé au der nier par une chaîne 
de sûreté. 

L e transport se faisait toujours avec moteur du t reuil embrayé 
et sous tension, celui-ci, on cas do remonte de wagonnets vides, 
jouant Je rôle de frein et do régulateur de vitesse, cette dernière 
ne dépassant guère un mètre à la seconde. Les câbles tracteurs 
pouvaient être accrochés aux véh icules indifféremment sur les 

doux voies ferrées. 
Dans la paroi sud, au pied même du bouvoau incliné, était 

aménagée une niche. De celle-ci on pouvait, pour donner les 
signaux, agir sur un cordon agitant_ une s~unette ~lacée à ~a ~êto 
du bouveau incliné et de ce clen11er pomt les signaux eta.ient 
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transmis par une autre sonnette au machiniste du t reuil. Du 
sommet du bouveau incliné, on pouvait au surplus, en agissant 
sur un cordon, faire tinter une sonnette installée eu re1>ard de 
la niche, à la paroi nord. 0 

Les r ames de trois wagonnets pleins de charbon descendan t 
du sommet Ju bouveau montant ét aient arrêtées au bas de celui­
ci, a lors que le dernier wagonnet - clans le sens de la marche _ 
se trouvait en face de la niche. 

Les wagonn~ls pleins de charbon n'étaient décrochés du câble 
que lorEque des wago'llllets prêts pour la remonte avaient é té 
amenés sur la voie opposée au pied du bouvcau incliué. 

Dans le houveau horizontal inférieur , le déplacement des wa­
g~nnets se faisait par transport mécanique jusqu'à 18 mètres du 
pied du bouveau incliné. Sur ces 18 mètres, les wagonnets étaien t 
manoeuvrés par des ouvriers. 

C'est l'un de ces ouvriers, le nommé D, qui a été la victime 
de l'acciden t, lequel s'est produit comme suit : 

Trois wagonnets pleins de charbon descendus au pied du bou­
veau incliné n'avaient pas été détachés du câble fau le de wagon­
nels sur l 'autre voie ferrée. 

Quelques 1~1i nutes après, des wagonnets vides précédés par D 
furent amcnes en face des wagonnets pleins de char bon. D voulut 
alors se rendre clans la n iche en conlournant les wagonnets pleins 
vers le haut . Au moment où il passa it devant ces wagonnets, 
ceux-ci remont.èrent la pente, t irés par le t reu il. D ne put se 
garer que contre la paroi oit malheureusement l'espace 11'était 
1 "'S rnffi~anl et il fut écrnsé par le troisième <les wagonnets mon­
tants que l'on lrcma dérrillé. 

. D_'a~rès les o~vriers qtù se trouvaient au pied du botn-cau 
mclinl', aucun swnal <le mise en marche 11 ' a ·t , , l , 

. . , o va1 etc c omic. 
L onvi: er .pr~posé à. la tête <le cet.te galerie a prétendu avoir 

1,erçu t rLs distinctement le signal de mise en marche consistant 
eu cieux cours de S•' m1ttlt> et avoi •· triwsmis t·e ~ 1· g11 ~ 1 h" · · . ~ au mac 1-
ni ste du treuil. Celui-ci a déclaré avoir reçu ce signal n . , . . eux 
autres ouvr1ers occures a la flte. du bouvcau incliné ont reconnu 
avoir entendu un signal à la sonnette, mais n'avoir pu distincruer 
le uombrc de coups. 0 

L'Ingénicur gui a procédé ll l 'enquête a constaté ciuc sur toute 
sa longueu r, le toit de la galerie ét ai t pounu d' un garnissage 

r. 
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suffisant pour empêcher la chute de pierres qui, en heurtant le 
cordon , auraient pu actionner la sonnette. . 

Il a relevé au sur plus que la transmission d ' un signal par le 
cordon de la sonnette installée au scmmet de la galerie inclinée 

exi1>eait un effort considérable . 
• 0 . 

I C ·t, d' l\ i· i·ond issement a est imé que la pr écaution cou-.c Ollll C . 

s istant 1t attacher le câblt· à un anneau fixé au pied du plan 
inc liné doit être préférée h cell e adoptée dans le cas pr ésent et 

· t t, 11e cle'c1·ocl1er les wa1>01111ets \J le ins de charbon qu'après eo11s1s an · a o 

l'arrivée des wagonnets vides. 

i\l. !' Ingénieu r <?n Cbef-Direclcur du 10° A rrond issement des 
mines a écr it dans cc sens ~L la d irection du charbonnage. 

N • 2.- ( 'harleroi. - :j• .lrrondi.~.~f'lllf'llf. - ('lwrbo1111age dn 

!1efit - 'l'ry . - Sii":!/f' , 'le-.lfrtrie, ri !.a111li11sarl . - Etage de ,~7"0 

111 t'fre. ·. - 7cr ffvrier 19.!û, vers J ,f h . . ~:i . - Un blessé. - P. V . 

I 11yh1ieur G'. l'aquc.~ . 

Un wagonnet gui a dévalé librement du sommet d'un 

plan incliné a atteint un ouvn er occupé dans celui-ci. 

Rêsumé 

L 'acc ident s'est prod uit dans Ull plan incliné aut~moteur de 
31 o 1/2 de pente et de 32 mètres de longueur '. à. ch,a~·10t p~rtcur 

t ' t i"ds ce dcruier roulant, sur une voie mton eur e a celle e a con repo , 
du chariot porteur. . . . , 

A ce plan incliné abou t issaient trois voies d~ ruveau :, 1 u~e au 
sommet, l'autre à la barn, la t roisième. sensiblement .a m~-lon­
gueur. Les première e t dernière de ces voies se r accordaient a des 
tail1es. 

L orsqu 'on encageait à la voie intermédiaire, le contrepoids et 
le· chariot éta ient approximativement superposés et les deux bri11s 
du câble se t rouvaient, au sommet du plan incliné, r espectivement 
à 0"' 20 et 0"' 60 cl~ hauteur au-dessus du n iveau des rails. 

L:s deux v'oies. de niveau supérieures donnant accès au plan 
incliné étaien t barrées, au cadre de boisage immédiatement voisin 
de celui-ci , chacune, par une banière constituée par une p ièce 
de sapin de 2"',20 de longueur et Ü"',39 de circonfénince, p lacée 
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obliquement en t ravers de la f 
tourner au tour d'un boulon f" :e~ 10n de la galerie et pouvan t 

i.xe a un des m t t . 
L a voie de niveau supe'r· . , . on an s dudit cadre . 

iem e etait établie 
L ' accident est survenu d 

1 
sans pente sensible. 

ans es circo t · L , , . ns ances smvantes . 
e nomme M eta1t " r avaleur . ' t-, d ' » au sommet du 1 . . ces a- ire qu ' il était chargé d 1 p an m chné, 

A 1 
. . e a manoeuvre do la 1· 

a voie de mveau intern 'd" . pou ie. 
1c ia1re un hier h . 

un wagonnet chargé sur le chariot ' . . c eur voulut placei; 
wagonnet dérailla. porteur du plan incliné; le 

P our remettre ce wagonnet .d sur rails , Je h" h 
son a1 e le « ravaleur ,, M c 1 · . ierc eur appela à 
d" t , . e u1-c1, emportant . 1 

1 aupres du hiercheur et les d h sa ampe, descen-
d eux ommes . 

e r emettre le wagonnet sur rails. se mnent en devoir 

Sw· ces entrefaites, le h iercheur d l . · e a voie de · 
arnva au sommet du plan incliné en mveau supérieure 
wagonnet plein de charbon r-1 . poussant devant lui un 
b . , . ve wagonnet b .. 

ois et devala dans le plan incliné L i isa la barrière en 
· J h" · e " ravaleur mais e 1ercheur de la voie de ni . » put se garer 

1 
veau mterm'd· . ' 

par e wagonnet et gravement bles , e 1a1re fut atteint se. 
Le hiercheur de la voie de . 1 . ., . mveau supérie . 

a p remiere fois en cet endroit Il d , ure travaillait pour 
I ' bs · a eclar ' a ence de la lampe du " ravaleur . e que, par suite de 
compte de l 'approche du plan incl · , », Il ne s'est pas rendu 

m e. 

L e Comité d ' Arrondissement , , , . 
1 1 a eté d avis "l p acer une ampe à demeure aux b qu i convenait de 

en prévenir l'approche. a ords du plan · 1. me mé pour 

M. !'Ingénieur en Chef-D' 
tf , . irecteur du 5• A . 

a ire sur ce pomt l ' attent· d . . rrond1ssement a 
ion e la direction du ch arb onnage . 

N° S. - Liége. - 7• A . . · . , rrondissernent _ G 
Ma11haye. - S1 ege B overie , S . hMborvnage d 

, , • , (L erœing _ E e 
- J7 f evrier 1926, vers 21 h ztin u· tage de 85 mètres 

· "" - nt ' · R . .lfasson. · tie. - P. 1! . l ngénieu-r 

Au sommet d'une grale desservie pa . . . , . r un treml à air 
cadavre comprime, un ouvrier a été trouvé à l'état de 

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LF.S CHARBONNAGES 26 1 

à côté d'une berline qui avait été tirée contre le treuil 

et était déraillée. 
R~sumé 

L 'accident s'est produit au sommet d ' une grâle de 29 mètres 
de longueur, établie avec une pente de 30°, obliquement, dans 

une couche en dressant. 
A la part ie supérieure de cette grile, qui était à simple voie 

ferr ée, était installée un t reuil à air comprimé. 
A cett e recette supcn eure, la voie ferrée n 'était . pas inter ­

rompue; elle était légèrement détournée pour passer sur le côté 

du treuil. 
La victime était préposée au service du t reuil; elle effectuait 

en outre la manoeuvre des berlines pleines et vides entre la grâle 
et un évitement. 

L e jour de l ' accident, elle avait remonté 7 ou 8 ber lines char­
gées de charbon, quand , vers 21 h. 1/2, un surveillant la trouva, 
à l' ét at de cadavre, près du treu il , à côt-é d ' une berline p leine 
de charbon, qui avait tirée hors des r ails cont r e un montant 
placé devant le treuil. La chaînette terminant le câble s'était 
enroulée sur le t ambour, brisant une part ie d 'une des flasques 
de celui-ci ; le robinet réglant l'arrivée d'air comprimé était 
largement ouvert; le frein du treuil étai t également ouver t et 
le levier de commande en était maintenu dans la position d'ouver ­

ture par un morceau de bois. 
L' accident n ' a pas eu de témoin. 

N" 4 . - Mons. - f2" ilrr011dissement . - Charbonniage des 
Pro<Vit·its et du. N ord tl1i Rien-du-Goeiir. - Siège 1i

0 28, à J ema11-
pes. - Etage de 805 mètres . - 8 mars 1926, vers 14 heu.res. 
Un blessé mortellement. - P. V. l ngénienr G. Demeure. 

Dans un plan incliné automoteur, un ouvrier qui avait 
remis sur rails la première des trois berlines descendan­

tes, laquelle avait déraillé, a été entraîné vers le bas 
par cette berline qui s' était détachée des deux autres. 

Rbu111é 

L ' accident s'est produit dans un plan incliné au tomoteur de 

19° 1/2 de pente. 
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Les chariots étaient remontés et descendus dans ce plan incliné 
par rames de t rois. A chacune de leurs faces frontales, au bas de 
la caisse, les chariots étaient munis d 'un crochet de sûreté avec 
anneau-cliquet ou « toc ». (Après inti-oduction de l' attache dans 
le crochet, le :c toc » retombe et doit empêcher la sortie intem­
pestive de l'attache.) 

Les wagonnets constituant les rames se déplaçant dans le plan 
incliné étaient. réunis entre eux par une chaînette. Chaque r ame 
élait r eliée au câble de la m anière su ivante : chaque b rin du 
câble se terminait par trois ch aînettes : le maillon ter minal d'une 
de ces chaînettes ftait introduit dans le crochet de sûreté de la 
face amont du wagonnet d 'amont ; une autre des chaînettes -
~unie d'~ ~rappin - se terminait par un crochet spécial que 
1 on appliquait sur le bord supérieur de la même face du même 
cha~·iot; la t roisième chaînette - chaîne inférieure ou longue 
chame - plus longue que les deux autres, était passée sous les 
deux berlines supérieures et attachée au crochet d'amont de la 
berline inférieure. 

P eu avant l 'ac~ident, une rame de t rois wagonnets pleins de 
charbo~ descendait , tandis qu'une rnme do trois wagonnets vides 
montait dans le plan incliné. 

Le wagonnet de t ête de la rame descendante, c'est-à-dire le · 
wagonnet d'aval, déra illa et vint bute r contre le wagonnet de 
tête de la rame montant e. 

L'ouvr ier préposé aux man oeuvres bloqua aussitôt le frein de 
la poul ie. 

Le sclauneur préposé à la recette inférieurn monta da 1 
1 · I' , -1 os e 

pan me rne et i y fut rejoint par un surveillant descendu du 
niveau supérieur. 

Le survei llant fixa d'abord à un .1 1 . 
. . , . . rai e grapp111 de la r ame 

descendante, pms il venf1a si le wagonnet déraillé était r esté 
convenablement attaché au second wagonnet cl l . , 
h • · f , · e a rame et a la 

c ame m en eUl·e ou longue chaîne . 

Ayant constaté . qu'i l eu était ainsi il a ida 1 1 . ' e se auneur à 
remettre sur ra.ils le wagonnet déraillé Pour ce fai' i·e 1 1 . . , · , e sc auneur 
avait fixe le crochet de sa bretelle au chariot. 

Les effor ts des deux hommes aboutirent; le chariot f t . · 
·1 · ·1 · , u remis 

sur rai s, mais 1 se detacha du second chariot de la rame et de la 

-
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chaîne inféri ~ure , dévala au foud du plan incl iné en entraînant 
le sclauneur qni éta it resté attaché par 5a bretelle. 

L e sclauneur fut mortellement blessé. 

i mmédiatement a1, rès l'accident, il fut coustaté que le wagon­
net ayant causé l'accident était en bon état - notamment les 
crochets de sûreté. Des constatations identiques furen t fai tes eu 
ce qui concerne le plan incliné. 

Le su rveillant a estimé qu'au moment de la remise sur rails 
d u wagonnet dérai ll é, il r. dû se produire un choc qu i aura fait 
saut1:1r le " Loc » et permis le dégagement de la· longue chaine 
et de la chaînette d'atLaebe au second wagonnet de la rame. 

A la i éuniou d u Comité d 'Anondi~sement, !' Ingénieur qui a 
procédé à l'enq uête a fait r emarquer que cet accident montrait, 
une fo is de plus, que l'on ne pouvait aYoir entière confiance 
dans les anneaux <le garde dits aussi anneaux allemands ou tocs. 
Il a estimé en outre que, pcndanL la remise sur voie d'un wagon­
net déraillé dans un plan incliné, le sclauneur ne devrait pas 
faire usage de bretelle et s'atteler au véhicule; que ce dernier 
devrait. a re immobilisé par une chaîne volante (d ite grappin 
portatif) dont tou t plan incliné devrait être muni , ch aîne qui 
per mettrait d 'accrocher directement le chariot aux traverses de 
la voie ferrée ainsi que cela ~e pratique d 'ailleurs dans cer tains 
charbonnages. 

i\f. le P réside11 t a fait observer q u'un e bonne précaution serait 
eu tout cas d 'enrayer les roues o u chariot oéraillé, attendu q u ' il 
pourrait aussi arriver quo le chariot se décrochât de la chàîne 
volante. Il a regretté que, clans le cas dont il s'agit, les deux 
ch aînes d 'attelage du wagonnet eus::ent été attachées au même 
crochet . D 'après lui, la longue chaîne r eliant directement le 
véhicule inférieu r de la rame descendante au câble aurait dû 
être fi xée au bord supérieur de la caisse ainsi que cela se pratique 
clans d'aut res charbonnages (voir à ce sujet l'étude de i\Il\I. 
Watteyne ~t Lcbens su r les accidents ·c]e plans incl inés). 

Un échange de vues sur les dérai llements survenant dans les 
plans inclinés s'est ensu ite produit entre les différ en ts membres 
du Com ité. 

E n conclusion, il a été décidé q ue les Ingénieul'S de district 
r ecommanderont aux d irecteurs des charbonnages sous leur su r -

~~---------------------------~ .............. ________ ~_ 
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veillance de faire usage de chaînes volantes pour l 'immobilisation 
des wagonnets déraillés dans l'es plans inclinés; de faire entre­
t enir les voies ferrées des plans inclinés de façon à r endre les 
déraillements aussi rares que possible et de stimuler, dans c.c 
sens, le zèle des surveillants .par des primes périodiques. 

N ° 5. - ill ons. - f!° Arrondissement . - Charbonnage de 
If 01'7'///.t et 1iV asmes et B ·u1sson. - Sièoe n° S à Wasmes _ Et , . ,, ' . cige 
de 691, 1Mtres. - 19 avril 1926, ri 7 hewres. - Un tué . _ 
P . V . lugé-11,i e-ur R . Tlop7Je. 

Un chariot dévalant librement du sommet d'une des­

cenderie, à la suite d'une rupture d'att~lage , a atteint 

et tué un ouvrier circulant dans cette galerie. 

Résumé 

. A l'étage _de 694 m_ètres dudit siège, au nord des puits, plu­
sieurs chant1e~·s exploités en défoncement étaient desservis par 
une descenden e de 130 mètres de longueur et de 270 d ' inclinai­
son. Cette galerie inclinée, dont la section mesurait 1m,60 de 
largeur et lm,50 de hauteur, était armée de trois lignes de 

1
. ·1 . . , . . a1 s, 

avec c101sement a quatre lignes de r ails à mi-longueui·. au t , . . , . , somme 
etait mstalle un t reuil double mû à l 'air compr im' L , . , ' e. es wagon-
nets y etaient r emontes et desceudus par rames de deux. 

, A_u, charbonna~~ en ~uestion , l 'attelage des wagonnets. était 
reahse de la mamere smvante : 

A chacune des faces fron tales des chariots étaient fi' ' d ., . . . ' xees eux 
p1cces ng1d'.:8 po~v:n_t r ecevo'.r chacune le bec d ' un crochet d ' atte-
lage. La p1ece mfen eure, dite « t imon ,, consi'sta t f 

' n en un er 
plat de 15 millimètres d,'épaisseur et 50 millimètr d 1 . , es e argeur 
nve au fond de la caisse et dont l'extrémité e' t ·t , ' . . , . ai percee d ' un 
trou de 20 milhmetres de diamètre était la ., · · 
cl ' 1 ' piece prmcipale 

atte age. Sur les voies horizontales les véhic 1 't · , ' u es e aient assem-
bles entre eux par une seule chaînette de om 50 d 1 
t · ' ' h b ' e ongueur 
ennmee a c aque out par un crochet qui e' t 't , d ' . a1 passe ans le 

trou du timon correspondant . La seconde pièce cl' att 1 , . , . e age appelee 
« mamque » eta1t un fer rond de 22 millimètre d d ' , . , s e iametre et 
30 cent1metres d: lo~gueur , forgé .en forme de poignée et rivé à 
la face frontale, a mi-hauteur envn on de celle-ci. 

r 

I 
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Pour le t r ansport sur les ~oies inclinées, une seconde chaînette 
ident ique à celle des t imons était passée de « manique » à « m a­
nique » . 

Chaque brin du câble des plans incl inés était ter miné par t rois 
chaînettes : l 'une était accrochée au t imon, l 'au t re à la manique, 
tandis que la troisième était ter minée par un fer plat recourbé 
qui se plaçait en cavalier sur le bord du chariot. 

Dans les longs plans inclinés oli les manoeuvres s'effectu aient 
par r ames do plusieurs wagonnc.ts, l 'attelage de la rame au câble 
était complété par une longue chaîne de sûreté, appelée commu ­
nément " boyau >>, r elian t directement le timon infér ieur du 
wagonnet inférieur à l 'anneau terminal du câble, en passant sous 
les wagonnets. Ce " boyau » n' intervenait qu 'en cas de défai llance 
des ch aînet tes. 

Le 19 avr il 1926, vers 7 heures, descendaien t sur l 'tme des 
voies ferrées de la descenderie, un wagonnet vide et un " t ruck ,, 
ch argé de bois, tandis que sur l ' au t re voie ferrée montai t tme 
rame de deux wagonnets chargés de terres. Entre ces deux wagon­
nets la chaînette des timons n'avait pas été placée parce qu 'à la 
la face arrière du wagonnet de t ête le t imon était brisé. 

Au cours de la translation, le « truck » dérailla une première 
fois au croisement des r ames. U n surveillan t et un ouvrier des­
cendirent du niveau supérieur, r emirent le « truck » sur les 
rails et se garèrent dans une n iche ménagée en cet endroit dans 
l ' une des parois. De cette niche, le surveillant sonna le signal 
de mise en marche. Mais alors que la m anoeuvre était à peu près 
terminée, le « t ruck » dérailla ii nouveau . Le surveillant sonna 
l'arrêt, puis les deux hommes descendiren t vers le pied de la 
vallée pour remettre le chariot sur rails. 

A ce momen t, le wagonnet infér ieur de la r ame montante rom­
pit ses amarres et descendit à toute allure. 

Il atteignit les deux hommes, tua l 'ouvrier, b lessa le surveil­
lan t et alla finalement s'écraser sur le t ruck qui fut démoli . 

' Il fu t constaté que la « manique » du wagonnet inférieur avait 
été arrachée à la naissance des brides et que la longue chaîne de 

sûreté ou « boyau » s'était rompue. 

A l 'endroit de chacune des cassures de la « manique » appa­
. 't couche de rouille recouvrant les trois quart s de 'a raissai une 

section transversale de la bride. La portion de métal sain était 
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l'éduite à environ 1 centimètre carré dans l' une des sections et 
à moins do 1}2 centimètre carré dans l'aut.re section. 

Quant. à la longue chaîne, un des maillons s'était ouvert à 
l'endroit de la soudure et une couche de roui lle tapissait les 
deux tiers de la section transversale du maillon; de plus, plu­
sieurs autres maillons avaient Jour soudure légèrement ouverte 
et partiellement recouverte de r ouille . 

A la réunion du Comité d 'Arronclissement, !' Ingénieur qui a 
procédé à l 'enquête a exposé que les chariots de co charbonnage 
sont cl ·un type ancien et que les " maniques » sont des poignées 
destinées à faciliter la manoeuvre des wagonnets et non pas à 
recevoir !es chaînettes d'attache: Il a signalé que les wagonnets 
déraillaient fréquemment. 

M. le Président a fait connaître les observations qu'il avait 
adressées à la di rection du charbonnage et qui sont indiquées 
plus loin. 

Une 'd iscussion s'est engagée sur les mér ites respecti fs de la 
longue chaîne et du « piqueron » (fourche t r aînante) eu vallée. 

L'un des membres a expliqué que la longue chaîne lui parais­
!;ait plus efficace à reten ir le chariot de queue montant au cas 
où il se décrocherait, attendu que le sol sou vent lisse des plans 
inclinés pouvait empêcher le " piqueron » d'y mordl'e . 

M. le Présiden t a fai t observer que le piqueron pouvait , même 
en ce cas, fonctionner en s'arcboutant à l 'une des t l'averses de 
la voie et que rien n 'empêchait d 'aillcul's de creuser des « po­
tiaux » dans le sol trop lisse . Il a ajouté : 

« Le " piqueron » a, en outre, le mérite de pat:er aux consé­
" quences d'une rupture de câble; or, en vallée, c'est le bri n 
» montant qui fa t ique le plus puisque c'est lui qui remorque la 
» charge la plus lourde; c'est donc lui qui est le plus exposé à 
» une rupture de même que ses chaînettes d 'attelage et le u pique­
" ron » t raîn ant derrière le dernier chariot montant est une 
,, excellente pr écaution qu'on a tort d ' abandonner . ,, 

M. le Président a, en outre, déploré que, contrairement aux 
recommandations faites à diverses reprises par les Ingénieurs des 
mines, les ouvriers n 'observaient pas encore systématiquement la 
précaution de ne jamais descendre un plan incliné sur lequel 
stationnait, en amont d 'eux, un ou p lusieurs wagonnets, sans 

~ 
l 

1 
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avoir réalablement immobilisé pareils vé~icule~, soit par _ un 
. p d A ·eté fixé ·wx Lraverscs de la voie, s01t par des pilots grapp111 e sui · ' · , t . , ·eu 

, ·A , . cl' •Il ' -ci fJOur parer a toute rup me e\ -
Phcc '"•l f1.,\ct s c cc "' . t"f 

' ~ ~- 1 11a·t1cttes ou au décrochement rn tcmpcs • t li (Ill ca' ble 011 c es c • 
ue e . , b. cl Comité de recommander des at.tclacres. I l a pnc les mcm 1 es . u . • t 

b. b f .· 5 et "Ol'lons qui les accom pagncn ·-l ~nieurc c e s-pouou l ' 
aux n!{c "'• . d f · . obA~· · vcr ricroureuse-. . t tc rra ues e ane ~1! 1 b dans lt:: urs 11lspecL1ous so l . ' , . . . ·t 

- . , .. ' ·l cette mcsnrc J e pr,•caut10n qui ama1 tùent ·:,. r lct,1 f. QJ 0 •11 c , · . 
l l ' . ' ' 'o'll il A·ao-i l tte se produ lle. L'rnpêché acc1ac11 " ,, ' b · 

, , d ~ la. direct ion du charbonnage eL il I l a rappelé ce qu i prccc e ,l , 

. . . , , . des ordres à son person11el pour qu on. Dt! 
1 u Jll \"J lce a donnci utcrraius des chanots 

. ,· , d :'ns lt·s t ravaux so ' . 
l ai!'se plus en sei ucc · ' · ·I " (t imon) e t que ces chanots 

. , cl l • ir anneau d att c nbe ' . 
pnvcs e eu . b t l cnvo;·és en réparation. . . 'd . t •11 t. m ·s au n: u c 
soient 1mmc ta eme ' . 'taient trop dé-
. . . . icr que les « man iques " e 

II lui a fait rem ai '1 l. , 
1 

, . cl u wacron net et ne pou-
) . ls cl. ·1tt~chc <l a. c.;a1sse o 

forcées par eurs n\·e ' " 
1 1 s transports sur plans 

1 !. . Oil" surtout c ans e vaient remplacer es 1111 ~ , 

i.ncl iués . d "t 
aussi fait observer que les longues chaînes, J es 

Bufin , il lui a , l· . . linés comme at tache sup-
boyaux " employecs sur ces p ans rnc . t At1·e 

" · ' cl s devra1e11 e 
plémcnt ai rc du wagonnet de queue es ~·a.me' 1· ' 't·· "t as 

. "t' cl1 ac1ue J·our JJar le porion du chantier et qu il n c ai p, 
v1s1 ces · 1 . 'elles pre-
·•<l . · ~ iblc qu ' elles fossc11 t mai11Lo11ues on sorv1~c _01 sq u ,, .. 
•· llll~~ cl • aillous clé•oudés et bai llanls, ams1 q ue c et.ut le 
scnlaicn!. es rn 

1 
. u cours de 

h • em111ovéc lors de a manocuvie a cas pour la c ai11e - . 

laqlld lc J'accidc11l s'est produit. cle 
1 t des trains de roues . . , ' h 'lcl' le rem r acemeu . . 

Tl l' a 111v1t '\! a '
1 

L · Yéln-t.e a fin d'éviter ain si les 
. , . 1 •. l;rn t do\ ct1U JOP . . . t 

w·1 11rnci.:r1J ' ou . ·oC.: u isaicnt et qlll c011sl1tua1en 
d , ·11 ' lllCll l S CJ lll SC pt 1 

nol'lbrcnx crm l . 1 aers d irects e t ind irects pour es 
u n1: soH1·cc permum•n te de c ano 

ou\-riers. 

b f us et il a , , ··· l a. a ppr ouvé ces o serva 10 . 
:!\1. 1 I nspcctt!U I" Gcllet" . . l)ie<l de la vallée et qui 

. l h . crcheur do service ,rn . ''t ·1, 
UJ. ou l é tJl!e si .c i , b , cl 'un " t imon '" s c ai · nsl ule r J a sencc . . 
a dû éviclcmmen L co . 1 , onnct afi 11 cl ' u t il1scl' l 'ut1 l rc 

. cl ra:rc vi rer c wag 
clonn é la J.emc e ' ' . bl· blcmcnt élé évité. , ·c1 t û t vraisem a Limon, l acc1 en e 
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N° 6 . - Charleroi. - 4e Arrondissement. - Charbonnage de 
M once<rn-Fo.ntaine, Jl artinet et ,lfarchie1111e. - Siège n• 10, à 
Forchies-la-Jfarche. -:- Etage de 513 mrtres. - 97 avril 1926, 
1) 11 heures du. nwtm. - Un blessé 111ortdlement . - P. 11. 
l n ,qfnieur R. Lef<vre. 

Au pied d'un plan incliné automotem, un ouvrier a 

été écr asé par un wagonnet chargé descendant à toute 
viLesse, attaché au câble, le wagonnet vide s'étant dé­
croché de l'autre brin de celui-ci . 
L . 

Résumé 

L ' accident s'est produit au pied d'un plan incliné automoteur 
de 12111,50 de longueur et de 30° d'inclinaison vers sud. 

Au sommet, ce plan incliné était pourvu d'une p 1· ou le avec 
frein à contrepoids normalement serré et d'une cha·m t e servan 
de .barrière te~~ue normal~me~t ~ 0'0,~0 au-dessus du plancher 
horizontal supen eur . Au pied eta1ent fixés deux étriers permet­
tant l'attache du brin libre du câble. 

Les signaux étaient donnés par une son_nette placée au som­
met et dont le cordon était bifurqué vers le bas. 

Au pied du p lan incliné, il n 'y avait pas de niche de 
la voie <le niveau se développant vers l'est et vers l 'ouest. 

garage, 

L'attelage des wagonnets au câble était réalisé comme suit : 
Chaque brin du câble était ter miné pa1· deux chaînettes; l 'une 

de ces chaû1ettes était pourvue à son ext rémité d 'un crochet 
rec~urbé en hélice (atta~h: dite en tire-bouchon ) que l 'on enga­
~eait dans un anneau fixe au bas de la caisse des waaonnets. 
1 au~re chainet~e se terminait par un fer plat r ecourbé qui s~ 
posait en cavalier sur le bord des wagonnets. 

Les cii .. constances de l 'accident furent les suivantes ç 
L'ouvner pré ' ' 1 Po:'e ~ a manoeuvre de la poulie arrivant au 

sommet du plan mc~mé avec un chariot chargé entendit deux 
coup.s de sonn~tte (s~g~al de la mise en marche) . Il attacha le 
chariot au brm supeneur du câble, enleva la chaîne-barrièr e 
engagea le wagonnet sur une des voies fenées du plan incliné e~ 
ou:~it le frein de la pouli~. U n .cliquetis de chaînettes se pro­
clws1t clans le bas; le chariot plem descendit à toute vites t 
l 'au tre brin du câble monta sans wagonnet. 

se e 

-
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L'ouvrier avait immédiatement serré le frein, mais le câble 
avait gl issé sur la poulie. 

Le chariot plein descendant avait écrasé contre la .paroi de 
fond l'ouvrier préposé à la r ecette inférieure. 

Un ouvrier occupé non loin do cotte dernière a déclaré avoir 
entendu un bruit qu'il a est,imé être celui provoqué par l ' attache 
supérieure s'écha ppan t du bord du wagonnet vide. 

Accouru aussitôt , i l a vu celui-ci debout au milieu du plan 
incliné. 

La victim e était, au siège susdit, préposée depuis plusieurs 
mois aux manoeuvres des plans inclinés. 

L 'enquête n'a pas permis de déterminer lu cau se pour laquelle 
le wagonnet vide s'était détaché du câble. 

N ° 7. - Xa11wr. - 0° .l rro11disse111c11 t . - Charbonna!Je de 
Tamines. - Sirye 8fe-IJ11rbr, â 'l'amines. - Etage de !8:) 111Nres . 

7 juin J.92fi. vrrs J.1 li. 1 /2 . - Cn blr.•.~é mort ellemen t . -
P. r. lnyénieur H. !'rh11011t. 

Un boutefeu qui gravissait un bouveau incliné a été 

atteint par un wagonnet chargé descendant librement du 

sommet de celui-ci . 
Résumé 

L'accident s'est produit clans un bouveau incliné de 27°, long 
de 80 mètres, p résentant une section moyenne de 2111,20 de large 
sur 1111,80 de haut., eL aménagé en plan incliné automoteur . 

Au palier supérieur de ce plan incliné le sol était r ecouvert 
de cinq taques métalliques placées horizontalement , d'une lon­
O'Ueur totale de 2111 ,50, et auxquelles faisaien t suite, sur une 
Ïougueur de 1111,40, des rails inclinant de 1/2° vers le plan incliné. 

La ale rie horizontale abouti~saut à ce palier était dans Io 
g 1 b . l' , 

1 t l ])!an 1' 11cliné A son sommet, e ouveau rnc me p ro ougemen c u · ., , , ., . 
't At b .. ' ar une barnore formee d une picce de bois pouva1 e re an e p , 

articulée à l 'un~ de ses extrémités ~t un montant du cadre supe-
. ' t . , · t ' 'apj)uyant sur le sol, contre rieur de boisage l autre ex 1em1 e s 

' 1 1 . la position fermée, et sur un le second montant du cac re, c ans . 
. 1 m oiJtant à hauteur suffisante, dans tasseau fixé sur ce secoue · ' 

la position ouverte . 

--------------------------~...._ ______ _ 

' 
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Cette barrièr e ne devait rester ouverte que pendant le dépla­
cement des wagonnets dans le bouveau incliné; elle devait être 
ferm~e dès l ' arrivée du wagonnet vide à l a recette supérieure. 

Les signaux étaient donnés au moyen de deux sonnettes placées, 
l' une à la recette supérieure, l ' autre à la r ecette inférieu r e, et 
commandées par le même cordon. 

Toute personne désireuse de gravir Je bouveau incliné ne pou­
vait le faire avant que le préposé à la r ecette inférieure en eût 
iuformé son compagnon de la recette supérieure par u n « roule­
ment » (succession de nombreux coups ininterrompus) et eût 
reçu réponse de celui-ci, réponse consistant eu un même rou.­
lement. 

L e jour de l ' accident, un ou vrier marocain , âgé de 22 ans, 
éta1L de ::ervicc à. la recette supérieure, un ouvrier italien , âgé 
de 19 ans, à la recette inférieure. 

L e travail venait de commencer et la première manoeuvre de 
wagonnets était en t rain , quand, à la recette inférieure, arriva 
un boutefeu qui devait gravir le bouveau incliné. 

Pendant que l 'ouvrier italien s'était écarté du pied du bou­
vcau, le boutefeu , sans atLcndre qu'on -aût donné les signaux 
prescrits, se mit à gravir cc bouveau. 

Il fut atteint par un wagonnet chargé dévalant librement du 
sommet de ce dernier. 

L'ouvrier maroca:n avait oublié de fermer la barrière au som­
met. <ln plan incliné après la première manoeuvre. Revenant 
ensuite avec un second wagonnet cb a 1·gé, il poussa celui-ci jusqu 'à 
!' 01 igi1w du bouYeau incliné ~ans l'accrocher . Le wagonnet s 'en­
gag{'a Jans le houveau et dévala . 

C'était la rri•mière fois f!Ue l'ouvr·er marocain assurail seul 
!e ~en1ce ~·U .ommet du bouve::u "ncliné; mais dep11is plusieurs 
semaines il (ta;t affecté à ce service avec un autre 011vricr et 
J t•ndant ce t.-r>1ps, ph1~ic1ns fois chaf1Ue jour, i l ava it, e ffectué 
les manoe1l\ r<•s. 

L'. n' rier lnJ:en Lt:•it cccupé à la même l:cs1Jg11 e c.1cpuis deux 
!1101S. 

Jls HVaÎent l OllS deux l"CÇU des inslructious du fOrÎon. 

A la suite de cet accident, :JI. lï_ngénieur en Chef-Directeur 
du 6° Arrondissement a, par écri t, aU.iré l 'allcntion de la direc­
tion d u char bonnage sur les circonstances de l'accident ; il a de 
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plus signalé à cette direction qu'au cours d'une visite qu' il avait 
fai te quelques jours au paravant au m€me siège , il avait constaté 
que l ' accrocheur au sommet d ' un plan incliné à chariot por teur 
laissait la barrière ouverte sous prétexte qu' il était seul pour 
assur er le ser vice. Il lui a en outre fait diverses recommandations 
dan s les termes suivants : 

« J e vous prie de bien vouloir faire surveiller de près le per ­
» sonne! des plans inclinés, surtout les j eunes ou vriers étrangers 
» et exiger notamment que : 

» 1°) la barrière au sommet soit fermée aussitôt après l ' arrivée 
» du · wagonnet vide et ne soit ouverte qu'après l ' accrochage au 
n dble du wagonnet plein suivant; 

» 2°) le p réposé à la base ne laisse monter personne :;ans avoi1· 
» donné, lui-même , le signal nécessaire . 

» Il importe que les porions s 'occupent spécialement de la. for­
" ma t!ou professionnelle des jeunes ouvriers des plans inclinés. » 

N ° 8 . - l.ii'ye. - 7° Arrondissem ent. - ('hrirbonnage iles 
J\essalPs-.·I rtistes et ('vncnrde. - Siège .l(es::riles, ri .le111eppe-s11r­
Jfeusr. - Rlrtge d e :j3f) 1111'trcs. - .M juin 1920, 11ers 15 h . l 1J . 

- Un ble.~81- morlellr111 e11t. - P. V. l11 gh1irnr 11ri11cipal JI. 
Guh-i11. 

Au pied d'un plan incliné automoteur, un ouvTier a 
éLé atteint par une berline chargée descendant attachée 
au câble, du sommet de ce plan incliné, la berline vide 
s'étant décrochée de l 'autre brin du câble. 

Résumé 

Du pied cl 'un plan incliné automoLeur long de 22 mètres et 
dont l'incl inaison vers l 'est variait de 22 à 29°, partait une bac­
u ure qui se t rouvai t presque dans le prolongement de ce plan 

incliné. 
Un refuae de im ,20 de profondeur était établi dans la paroi 

nord im 1111~~ i atement au p ied du plan iucliné et, en face de celui­
ci , étaient disposées de grosses pièces de bois destinées à arrêter 

les wagonnets descendants. 
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Chaque brin du câble se terminait par deux chaînettes se ter­
minant elles-mêmes, l 'une par un crochet légèrement contourné 
en hélice, l 'autre par un crochet en forme d 'U. 

C'est par ces chaînettes que se faisait l ' attelage des berlines 
au câble. 

Le crochet en hélice était passé le bec vers le bas dans un 
anneau spécial fixé sous la caisse du wagonnet, l ' autre crochet 
était posé en cavalier sur le bord de la caisse de. la berline. 

Un seul ouvrier assurait le ser vice du plan incliné; il accrochait 
les berlines au câble, au pied ~t au sommet de ce plan incliné, 
et manoeuvrait le frein de la poulie. 

Le jour de l 'accident, ce service était effectué par le nommé D . 
Vers 15 h. 1/2, un bosseyeur et son aiae descendirent le plan 

incliné. Un wagonnet chargé de pierres était accroché au brin 
supérieur du câble; un wagonnet vide, au brin inférieur. Arrivés 
au pied du plan incliné, les deux hommes prévinrent D . Celui-ci 
effectua' la ma1?-oeuvre. La berline pleine descendit; quant à la 
berline .vide, elle s 'était à peine déplacée de 2 à 3 mètres quand 
elle se décrocha du câble. Celui-ci glissa sur la poulie et la berline 
pleine dévalant à toute vitesse, vint buter violemment contre les 
pièces de bois, eut deux de ses roues brisées et fut rejetée à 
l 'entrée de la bacnure où elle atteignit et blessa mortellement 
l ' aide du bosseyeur. 

L e bosseyeur et .son aide ne s'étaient pas garés dans le refuge, 
mais s'étaient placés à l 'entrée de la bacnure. 

N° 9 - Liége 7° A d. . . . - rron issement. - Cltarbownages de 
K essales-A.rtistes et Concorde. - Siège Clian•ps d'O; , 
JL l L · · " - •SeOl!ix a 
• ons- ez- _,iege. - Etage d e 26.~ mètres . - 26 juin 1926 ~ers 
J I h. l /J,. - P. V. Ingéni eur ·1~rincipal lf G' , . ' 

fü. . r11 e1'1n. 

Au cours d'une manoeuvTe dans un plan incliné auto-
moteur, la barrière installée au sommet d 1 . . , , . e ce ui-ci a eté 
arrachee par la berline montante et a att · t . em un surveil-
lant . 

Résumé 

L'accident est survenu à la tête d ',uu ~lan incliné automoteur 
dunissant entre elles des galeries etabhes respectivement aux 

niveaux de 233 et 241 mètres. 
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Ce plan incliné, qui présentait une pente de 18°, réduite tou­
tefois à 3°, sur une faible longueur, à la partie supérieure, é tait 
pourvu à son sommet d'une barrière qui en défendait l'accès et 
qui consistait en une perche suspendue par deux chaînettes à 
deux montants du boisage. Lors des manoeuvres, cette perche 
était relevée et déposée sur les deux g rosses pointes qui, enfon­
cées dans les montants, à 1 ru ,09 au-dessus des rails, maintenaient 
les chaînettes de suspension . 

Les berlines avaient 1 mètre de hauteur. 

Une berline étant déformée au point que l ' une de ses parois 
latérales était bombée d 'au moins om,20 vers l'extérieur, deux 
surveillants décidèrent de redresser cette paroi en la faisant 
frapper par une berline pleine de pierres descendant du sommet 
du plan incliné. 

Ils placèrent la berline déformée au pied dt: ce dernier. Ils 
accrochèren t ensuite une berline vièle au brin inférieur du câble, 
une berline pleine au brin supérieur. 

L 'un des surveillants effectua alors la manoeuvre du plan 
incliné en ouvrant le frein de la poulie par le moyen du levier 
de commande. 

La manoeuvre se fit à allure assez vive et la berlin~ vide, en 
ar rivant au sommet du plan incliné, heurta la barrière. Celle-ci 
ar rachée d 'un des deux montants vint atteindre le surveillant 
à la tête. 

N ° 10. - ('entre. - 2° A rro11dissement . - Gliarbom1age cle 
Stré71y et 1'hien. - S iège S t -.T'lll ien, â Strépy . - Etage d e 650 
m ètres. - :j avril JOQ6, à l1 h eures . - Un tué . - P. V . I11gé­
nienr pri11ci71al G. D esenfa11s . 

Un ouvrier qui était accroupi au pied d'un plan incli­
né a été atteint par un bloc de houille dégringolé du 
sommet de celui-ci. 

Rséumé 

L ' accident s 'est produit au pied d'un plan incliné automoteur 
de 18 mètres de longueur et de 35 à 38° d ' inclinaison vers ~ud. 

II y avait un arrêt dans le transport. L'extrémité du brin 
ouest du câble pendait sur le palier supérieur, l 'extrémité du 
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brin Est était accrochée à un anneau de stAir·ete' (cravate) fixé à 
un montant de la recette inférieure. 

Au sommet, le plan incliné était ferme' par u b ., ne arnere 
Un ouvrier était accroupi à la recette inférieure d t 1 . · , . . . evau a voie 

ferree ouest du plan mclmé, le dos tourné vers celri· · ·1 · 
enlevé sa calotte de cuir. 

1- c1; l avait 

A un moment douné, un bloc de houi lle tomba du s t d omme u 
plan incliné et vint atteindre l ' ouvrier à la nuque. L 'ouvrier 
fut tué. 

Le bloc de houille en question se trouvait sur· un t wagon ne 
dont il dépassait le bord de la caisse, wagonnet que poussait un 

ouv:ier ~r, le. palier _supérieur du plan incliné. Ayant heurté 
le cable, tl eta1t tombe du wagonnet et avait dégrin olé dans le 

1 . l" , g pan me me. 

Au Comité d ' Arrondissement I"Ingénieur qu· 'd, , 
A • ' 1 a proce e a 

l 'enquete a fait remarquer que cet accident mont. ·t f · 
, . . . l a1 une ois rle 

plus qu 11 y avait tOUJOnrs danger à stat ionner au i cl d 
. l" , d f "bl 1 p e es plans ioc mes e a1 e ongueur et très inclinés lorsq·l d , , . . ' ie es manoeuvr es 
s executa1en t au palier supérieur, alors même 1 b ., , · f , · , que es arneres 
eta1ent ermees. Il a aJoute que les ouvriers ch· , d . . . . , . , urges u ser vice an 
p ied <les plans mchnes devraient, a cc moment êtr . , . 

' "l · , · , . 1 e gares et aussi 
qu 1 sera it necessa1re d imposer aux ouvriers l ·t l · 
d 

· e P01 cc la calotte e cuir. 

Il a, a-t-il dit, donné des instructions dans . , 
1
· . 

. d h cc sens a a direc 
t1on u c arbonnage. Les autres membres du c "t' -. . . om1 e ont annow· , 
leur 111tent1on de faire des recommandatiou ·d t" .. e 
. cl s 1 en iques aux direc 

t10n s es r.harbonnages placés sous leur surveillance. -

N ° 11. - Mons. - 2" Arrondi.•sem ent. _ ('l 
J,evrwt d11 Flh w. - Sif>'}e 110 17 , ( ' lrtrbon nag e cln 

. · ' r1 11esme.~ - Et 1 m< tri-~. - l J ao tit 1926 vers lO l · " nge ~ e 710 
, • 

1 1 ei1re.~ . _ Un li , ]J l 
l 11.q1·111eur R. Tl 071pe. te. - . ! . 

Un ouvrier a été tué par un wagonnet a . d d' . . , u pie un 
plan mclme automoteur à la suite de la 1, 1 t d 

l P ure u câble. 
Résumé 

1 .. a voie thierne d'une t aille mont-tut d h . 
, ' e u c an t1er entre .· 

da 11s la couche Anas a l 'étaac de 710 mètres t .11 . P1
'.
5 

l 
. . , . 0 

' a1 e mact1ve depm s 
p us1eurs mo1s , eta1t en recarrage. 

,~ 

rd 
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Cette voie présentait une inclinaison de 11° vers nord et le 
front du recarrage ét ait arrivé à 7 mètres environ de la voie de 
n iveau inférieure. 

Deux voies ferrées avaient été établies sur cette longueur de 
7 mètres et une poulie avait été placée au sommet. Cette partie 
de la voie thiernc se trouvait ainsi aménagée en plan incliné 
automoteur. Au pied de cette voie t h icrne, la galerie de niveau 
s'étendait vers l 'ouest; vers l'e~t était ménagée une niche (le 

garage. 

Le câble ut ilisé, de 14 millimètr e de diamètre, était constitué 
de 6 torons de 12 fils d ' acier de 1111m,2 de diamètre, avec âme 
en chanvre. 

Ce câble a vait fonct iouné jusqu ' au début de juillet dans un 
plan incliné en creusement du chantier de la couche Anas; ce 
travail terminé, il avait éLé déposé dans un chariot garé dans 
une galerie abandonnée. 

L e 9 août, un des ouvriers rccarreurs occupés à la voie thierne, 
le nommé G, était ven u le chercher et l ' avait placé sur la poulie 
de cette voie. Il en avait èonfectiouné lui-même les boucles ter­
minales et ce en repliant chaque bout sur une pièce métallique, 
sensiblement semi-ovale, à encoche semi-cylindrique, dite « cosse >>, 

et eu enserrant ensuite, comme d ' habitude, sur le câble, l 'extré­
mité du bout ainsi replié au moyen de clames et boulons . 

Le 12 août, vers 9 h. 3/11, un wagonnet vide avait été accroché 
par G au brin ouest du c;lble ; un wagonnet plein de terres avait 
d'autre part été attaché a u brin E st. U u ouvrier, en agissant sur 
le frein de la poulie, fai sait fonctionner le plan incliné, lorsque 
là boucle terminale du brin E st s ' ouvrit. Les deux wagonnets 
dégringolèrent jusqu ' li la voi e de niveau inférieure ~t l'ouvrier G 
qui était r esté devant le p lan incliné fut atteint par un des 

chariots et tué. 

L e câble s'était rompu dans la partie courbée st11· la " cosse "· 
Il a été constaté que la boucle qui a cédé et la partie adjacente 
du câble sur 8 à 10 mètres étaient fortement roui llés et que dans 
la boucle qui s 'est rompue, une simple flexion suffisait à rompre 
certains fils; que, de plus, l 'état de décomposition du câble était 

manifeste. . 
L e orion du poste du matin avait vu le câble en service sur 

la voi~ où l 'accident s'est produit, mais il ne l'avait pas spécia-

i-.i .............. ______ _ 
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lement visité, parce que cette besogne incombai't a ·11 d · . , . u surve1 ant 
e nuit. Ce dernier, a qm, en effet d ' apr'es 1 ' l · . . . . ' e reg ement 111té-

l"1eur de la mme, mcomba1t la visite hebdomadai. d · d 1 · · , , . re es accessoires 
. es p ans mclines, n avait pas visit-é la voie thierne en . 
-entre le 9 et le 12 't question . aou. 

L e cordier , qui était chargé de visiter un f · · 
l 

• bl . e ois par mois tous 
es ca es en service dans les travaux soute. · · · · , h · . , . . · rrams, avait v1s1te le 

c ant1e1 cl Anas, le 15 Jlllllet précédent et ' tt d · · · , . ' ' a. ce e ate avait 
mscnt a son r egistre : " Les câb les du chant' . l 'A ' ' 
b 

't t · Jet c nas sont en 
on e a ». 

A la réunion du Cor .t, d 'A d Dl e rron issement M 1 p . , ·a · , , ' · e IeSI ent a 
ex.prime son et onnement de ce que de · l · . simp es ouvners mauo 
vres aient pu se permettre de mettre . . eu-
. 1· , . en service un nouveau 1 
me me sans en avoir fait examiner au .' 1 bl Pan 

! 
pi ea a e tous les accessoi-

res par 'agent responsable de ces engins t . . ou out au 11 • 
les panons du chantier. Il lui a paru qu' . ioms par 

. . un vice d ' orga · t . 
devait exister dans la sm·veillance de ~bl msa ion . . s ca es de plans i 1' , 
puisque, a-t-1! fait connaître le J. our de 1, , ne mes 

. ' enquete d l' · 
susdit, un autre câble tout aussi fraaile .t , , e: accident 

b ava1 ete decouvert. 

M. !' Ingénieur en Chef-Directeui- d 20 A . u rrond1s 
mines a atti).·é l ' attention de la d irecti d sement des 

1
,. . , on u charbonnag 
mcune constatee au cours de l 'enquêt t . . , e sur ' e e ' a lllVtte cette d.. t• 

a prendre des mesures pour que de tels f ·ts . n ec ion 
a1 ne se produisent plus. 

N• 12. - Charleroi. - 50 Arronclisse t 
d l

u men , - Ch« ·b 
e ~aulet . - Siège S te-Barbe à Wanf . , B . i1 onnage 

' e1 cee- a1tlet E 
nsrn,90. - 14 août 1926, vers 1. li . 1/fiJ . - :i,tage de 
Ingénieur G. Paques. "'· - Un blessé. - P. V. 

Au pied d'un plan incliné automot , 
. - eUI' au cours d' 

manoeuvre, un ouvrier a été blessé une 
. ', . d' par le wagon . t 'd 

qui s eta1t ecroché du câble. ne v1 e 

Réaum6 
L 'accident s'est produit a . d , u pie d 'un 1 

long de 33 metres et présentant 250 d p an incliné automoteur 
Ce plan incliné à double . f , e pente vers sud . ' 

. ' voie en ee 't . 
avec frein automatiquement fer , ' e ait pourvu d'une r 

me par un contrepoids. pou ie 

.• 

J 
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Au pied de ce plan incliné, vers l 'est, était ménagée une niche 
de refuge de 2 mètres de large, 2 mètres de profondeur et 2m, 10 
de hauteur ; à l ' ouest aboutissai t la galerie de niveau ; le palier , 
à plancher métallique, y était spacieux e t il se raccordait au plan 
incliné proprement dit par une taque spéciale d ite « à coeur " 
destinée ~L facili ter la mise à r a ils des wagonnets vides. 

Les sign aux étaient d onnés par une sonnette. installée a.u som­
met du plan incliné et dont le cordon bifurquait a.u bas de celui­
ci do façon que la sonn ette pût êtr~ actionnée tant de la niche 

que de la voie de niveau ouest. 

Chaque brin du e<îble se ter minait par deux chaînettes servant 
à l ' attelage des wagonnets et se termin ant elles-mêmes, l 'une par 
un croche t ordinaire que l' on plaçait « en cavalier » sur le bord 
supérieur avant de la caisse du wagonnet, l'au t re, par un crochet 
an nelé (crochet de sûreté avec aimeau-cliquet r etombant apr ès 
introduction de l'at tache) que l 'on accrochait à un anneau de 
traction fixé lt la base de la caisse du wagonnet. 

Au moment de l'accident, le surveillant de trait avait, au 
sommet du plan incl iné, accr oché un wagonnet plein de terres 
au brin ouest du câble, tandis qu'un ouvrier avait, à l a recette 

inférieure, attaché, par les deux chaînettes, un wagonnet vide 
au brin Est. A près avoir , par t rois coups de sonnett e, donné le 
signal de départ , cet ouvr ie r était resté derrière 1e wagonnet vide 
pour guider ce lui-ci dans la mise à r ails. L e sur veill ant de t r ait, 
toutes autres manoeuvres effectuées, ouvrit le frein de la poulie. 
L es wagonnets se miTcnt en marche, mais aussitôt le wagonnet 
vide se décrocha du câble; il redescendit, fut frappé par le wa­
gonnet plein et vint heurter l'ouvrie r qui n 'avait pas eu le temps 

de se retirer dans 1a niche de garage. 
Après l 'accident, il fut constaté que les chaînettes d 'attache, 

ainsi que Jeurs cr ochets, du brin levant du câble étaien t en bon 

état. 
L e wagonnet qui avait occasionné l 'accident - non répér6 -

avait été r emis dans la circulation et n 'avait donné lieu à aucun 
incident . Il ne put être examiné par l'Ingénieul' qui a procédé 

à l' enquête. 
Celui-ci a constaté qu'il était impossible que la chaînette infé­

rieure se décrochât fortuitement des wagonnets, sauf dans le cas 
où l'anneau fixé à la caisse de ceux-ci n 'étant pas engagé à fond 
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dans la gorge du crochet, prenait appui sur l'extrémité du bec 
de ce dernier . 

Dans ce cas, toute traction exercée sur le câble rétablissait un 
accrochage convenable, mais la moindre poussée sur le wagonnet 
su ffisait pour amener le décrochage de l ' attelage in fér ieur le 
seul efficace . ' 

Il a relevé également que 25 % des wagonnets avaient leurs 
anneaux de traction rompus et que ces anneaux avaient été répa­
rés par r ivetage, cc qui rendait quelque peu malaisé leur intro­
duction dans le crochet d ' attelage et empêchait parfois l ' anneau 
de sûreté de celui-ci de prendre sa position d 'enclenchement . 

Le Comité d 'Arrondissement a constat;é que cet accident mon­
t rait, une fois de plus, que les crochets avec anneau ou cliquet 
de st1reté n 'étaien t pas d 'une efficacité absolue. 

I l a critiqué la réparation par rivure des anneaux cl ' attel , . age, 
employee au charbonnage susdit, et s'est rallié à une suggestion 
faite par l' auteur du procès-verbal : le remplacement provisoire 
de l 'anneau par un étrier fixé par boulon . 

M. l' I ngénieur en Chef-Di recteur du 5° Ar rondissement des 
mines a écrit cl ans ce sens à la di rection du charbonnage. 

N° 13. - ('entre. - 2° ·A rrondissement . - Clwrbon!llage du 
T,eurwt rle Mons. - S iège n° 1. â E st innes-nn- Val. - li:tnye cle 
415 111 '.) lres. -1(} août 1926, uers l.9 henres . - U·n t nf. . _ I' . V . 
/ ngén1enr C. Demeure. 

Au pied d'un plan incliné automoteur, un ouvrier a 
été ens~veli sous un éboulement provoqué par le wagon­
net plem descendant à toute vitesse, le wagonnet vide 
n'ayant pas été attaché au câble. 

Résumé 

L'acci~eut s'est produit au pied d ' un plan incliné au tomot.eur 
de 25 metres de longueur et 25° d' inclinaison . 

Au pied de ce plan i~cliné, une niche de garage était ménagée 
~a~s cha.cu,ne, des parois et deux anneaux de sûreté (cravates) 
et arnnt fixes a des montants; à l ' un de ses anneaux devait être 
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accrochée l'ext rémité du câble après décrochement de la berline 

pleine descendue. . . 
L ' attelage des wagonnets au câble se faisait comme sUit : 
Chaque · brin du câble se t erminait par t rois chaînettes qui, 

elles-mêmes, se termin aien t : l'une par un crochet de sûreté -
crochet annelé _ · que l' on passai t dans un anneau fixé au bas 
de la face frontale de la caisse du wagonnet; une autre, par un 
crochet plat que )'ou plaçait eu caval ier sur le bord s~p~ricur de 
cette face et la tro i~ièmo par le g rappin que l 'on passait dans une 
poignée fixée à mi-hauteur de la m~me face . . 

L a poulie étai t à fre in 11ormalcment serré par un ~ontr~p01ds. 
Au moment de l'accident, le p lan incliné ayant été inactif pen­

da nt une dizaine de minutes, un wagonnet plein de terres avait 
été .:.ccroché au brin supér ieur du câble, après signal de mise eu 
marche, consistan t en t rois coups de sonnette, donné par l' ouvrier 
préposé à la rece!.te inférieure, signal .que cet ouvrier avai t ensuite 
confirmé par le cri « C'est hue! "· , 

L'ouvrier de la recette supérieure, toutes manoeuvres prela-

bles termi nées, avait ouvert Je frein de la poulie . 
Le wagonnet plein descendit à t oute vitesse, .lrnu.rt~ vi~lem­

ment le boisage de soutènement au pied du plan mclmc, boisage 
qui céda eu provoq uant l Ul éboulement i 111porta~1t _s~us lequel 
fut euseveli et Lué l 'ouvrier préposé à la recet te mfen eure. 

Il a été constaté que Je br in inférieur du câble avait été détaché 
• 1 ·t ' t ' accroché au wagonnet de la « cravate >>, mais n ava1 pas e e , 

vide et que l 'ouvrier n ' avait reçu aucune blessure provenant cl un 

choc d ' un des wagonnets. 

N• 14. - Cltarleroi . - 40 A rro?Ulissement . - Gharbownage cle 
Jloncean-Fontctime , .ll artin et et. ilfarchienne. - Siège n° .f, Ù 

il/oucerrn-sur-Smnbre. - Etage cle 750 mètres. - 7 se71tembre 
J.926, vers 1 heure. - Un ble ·sé. - P . V . I ngénieur R . L ef èvre. 

Au sommet d' un plan incliné automoteur, la barrière 

ayant été heurtée par le wagonnet montant, a atteint un 

ouvrier à la tête. 
R61umé 

L ' accident s'est produit au sommet d 'un plan incliné auto­

moteur de 25° de pente vers sud . 
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En ce point, la descen te intempestive d 
1 · l " , , · es wagonnets dans le 

Pan me me eta1t empêchée par un b . . , 
d d e ar n ere formée d ' un f 

ron e 35 millimèt res de diamètre et de 2m 70' d . :r 
par un de ses bouts à l'aide d'u b 

1 
' e longueur, f1xec 

d , . ' n ou on, au montan t le t d 
ca r e supeneur de boisage du plan . 1. , L van u 
't . f me me. oi:sque la ba .. , 
e ait ermée, elle reposait sur le s 1 rnere 
1 o par son autre bout t 
e montant couchant du même cad . 0 ' con re 

. , , re. uverte, elle reposait . 
un suppor t plat fixe a ce dernier montant. 11 t . sur 

d d , ' e e se rouvait al 
au- essus u sol a une hauteur qui d ' 't d ors 

epassai e om,30 la hauteur des wagonnets. 

Au moment de l'accident, un wagonnet 1_. d . 
la voie ferrée levant du plan inclin, 'd P ein ~scendait sur 

, e, un vi e montait sur J · 
ferree couchant; un hiercheur était . , , 1 a voie 

gare a a recette , · 
vers l 'ouest, à côté d 'une berline 1 . A supen eure 

P em e arretée Cett b 1. ayant reçu un choc d'une autre b 1. , · e er me 
. er me poussee pa . . 

le h1ercheur voulut la retenfr afin d 1, A 

1 un ouvn er , 
I e empecher d 'êt tt . par e wagonnet montant dans le pl . 

1
. , re a emte 

an Ille me C' t l 
fut frappé à la tête par la barrière d 1 . ·. es a ors qu ' il 

· u P an mcl1né b ., 
heurtée par le wagonnet montant .t , , ' arnere qui, 

, ava1 eM P · t ' poulie. l'OJe ee vers la 

Le blessé a déclaré qu'il croyait _ sa . 
. ns pouvoir l' ff. 

que le wagonnet qu'il voulait reten ir s' t a n mer -
A es engagé sous 1 b · 

montant du cable qu'il a soulevé au , e nn 
. . . moment ou le 

vide arrivait au sommet du plan incliné. wagonnet 

Le Comit é d'Arrondissement a critique' 1,. t Il . 
ms a at1on · ·1 f · remarquer que lorsqu 'on u ti lisait des b "' ' 1 a ait 

. , , arr1eres de ce 
plaçait generalement un solide montant· r' d . genre, on 

d t . , , p es e celui porta t I crampon es me a suppor ter l 'extrémit' d ., n e 
t , · , e e la barrie · ex remite se mouvant entre ces deu · te; cet te . x. montants n . 

subir de mouvement latéral sous l 'eff t d' e pouvait ainsi 
e un choc. 

Des observations dans ce sens ont 't' , 
· e e presentée M 

meur en Chef-Directeur du 40 Ar . d ' s par . l'Ingé-
. . 1 on issement d . 

direction du char bonnage, qui avait d ' .1 . e~ n11nes à la 
d 1 ., ai leur s pns 1 d ' . . 

e remp acer cette barnere par une autr , a ec1s1on 
t t l'. , · · e d un type ne , an pas mconvement signalé. prcsen-
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N• 15. - Charleroi. - 4° Arrondissement. - G'harbo1111age 

cle Marci11elle-1Yord. - Siège n° 19, ri Jlarcinelle . - Etage de 

876 mètres. - 8 .~eple111bre /.926, à l.~ li. . .J/J,. - Un blessé. -
P. T". l11gh1ie11r princi71al L. Leymnd. 

Dans un bouveau incliné, un ouvrier qui essayait de 
dégager un wagonnet calé contre un montant du boisage, 
a été écrasé par ce wagonnet contre un autr e montant. 

Résumé 

L ' accident s'est p roduit dans un bouv(\au descendant à 26-27°, 
de 63 mètres de longueur. Ce bouveau, à simple voie ferrée, 
avait, sur presque toute sa longueur, une section libre de 1m, 75 
de h auteur et pn ,55 de largeur; toutefois, à environ 25 niètres 
de la recet te supérieure, cette section se trouvait fortement ré­
du ite sur une longueur approximative de 5 mètres et, même en 
un point, ne mesurait que i m,36 de hauteur et 0111,84 de largeur, 
à hauteur du bord supérieur de la caisse des wagonnets. Ceux-ci 
avaient 01

", 76 de largeur . 
Les wagonnets étaien t manoeuvrés dans ce bouveau incliné par 

un t r euil à air comprimé, installé au sommet. Le câble, en fil'> 
d 'acier, avait 18 millimètres de d iamètre. 

Pour la montée, une fourche était accrochée derrière les wa­
wonnets chargés; elle n 'était pas utilisée en cas de montée de 
wagonnets vides. 

Lors de l'accident, on faisait monter un wagonnet vide . A 
l'endroit où la galerie était de section rétrécie, le wagonnet vin t 
buter contre un montant d'un cadre de boisage et s'immobilisa, 
coincé. Le t1·euil s'arrêta. Le machiniste essaya vainement de 
vaincre la résistance qui s'était produite en déroulant un peu 
de câble et en faisant tirer le t r euil par acoups. N 'y parvenant 
pas, il cr ia à l 'ouvrier occupé 1t la recette inférieure du bouveau 
incliné de m onter jus'au wagonnet pour examiner ce qu'il y avait . 
Il avait, au préalable, serré le frein du treuil. 

L 'ouvrier de la r ecette in férieure, arr ivé près d11 wagonnet, 
constata que celui-ci n 'était pas déraillé; mais simplement calé 
contre le montant. Se tenan t près de l' un des angles inférieurs 
du wagonn et, il essaya, vainement, a-t-il dit, de décaler ce der­
nier en le faisant osciller ; tou t à coup, le wagonnet descendit et 
l 'écrasa contre un montant du boisage. 
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D'après les constatations faites par les ouvriers qui se sont 
portés au secour s de la victime, il semble que la descente du 
chariot n'ait été que de 0"',40 à Ü"',50, ce que la victime a d 'ail­
leurs reconnu comme possible. 

L e mach iniste n 'avait pas constaté que le câble préiiënt•t dn 
mou; mais, a-t-il déclaré, cela a pu se produire parce que le 
c.îble, de fort diamètre, manquait de souplesse et ne s'appliquait 
pas parfai tement Slll" le tambour du t reuil, notamment aux der­
niers tours lors de la t raction cl 'un wagonnet vide. L'Ingénieur 
qui a procédé à l'enquête a const até qu'i l en était bien ainsi. 

L e Comité d 'Arrondisscment a est imé qu'en cas de déraillement 
ou de coincement d'un wagonnet sur un p lan incliné ou un dé­
foucepient, il convenait d ' aborder le véhicule par le h aut afin 
d 'examiner les mesures à prendre. Il a émis l 'avis que cet acci­
dent montrait une fois dt- plus l'utilité de l 'emploi des grappins 
de sûreté lors de la remise à rails ou de décalage des chariots 
ci rculant sur les voies inclinées. 

M . l 'Ingéniem en Chef-Directeur du 4° Arrondissement des 
mines a écrit dans ce sens à la direction du charbonnage et lui a 
conseillé de prescrire l'emploi de disposit ifs capables de diminuer 
le danger des remis~s à rails des chariots dé raillés sur les voies 
inclinées. 

N° 16 . - Charleroi. - . ·J0 rl rr01ulis.~e111e11t. - r'lwrbonna,c;e 
rfo Nord de Clwrleroi. - Siège n° 6 ( fJérie1'), à Sou,vret . - Etctge 
d e 310 mètres. - 14 se11tembre 1920, vers 10 heures . _ Un 
blessé mortellement . - P. V. lngé11ie1tr principal E. illolinghen. 

En remettant sur rails un wagonnet déraillé dans un 
plan incliné, un ouvrier a eu la tête serrée entre ce 
wagonnet et un montant du soutènement. 

Résumé 

L'accident s'est produit dans un plan incliné au tomoteur de 
50 mètres de longueur et de 23° de pente vers sud. 

Les wagonnets à manoeuvrer clans ce plan incliné étaient atta­
chés aux extrémités d ' une chaîne passant sur une poulie à gor e 
avec frein automatique à contrepoids, installée au sommet . g ' 

.. ,. 

j 
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D eux chaînettes dites chiens de sûreté, se terminant à leur 
· ' , · f ' ' d meure au extrémité libre par un crochet, etaient .1 xe_e~ a e • e 

hA- : 1 1 ulie Elles servaient à immobiliser la chame d 
c a~s.s cc a po · · d 1 plan 

de déraillement d'un chariot ans e < 
manoeuvre eu cas • · 't ·t •eudue -
. l" ~ . l crochet d'une des chamct tes - qm e a1 " 
me m e, e b · d dant de la 
étaiL alo rs passé clans l' un des maillons du n u escen 

chaîne . 

L ' accident est survenu comme suit : . 
1 · l ' · un wa-Ou 1)rocédait à une manoe uvre clans Je p an mc i~e . . 

· . · r 700 h lo()'rammes) gonnet l)lein de terres (poids approx mac! : , . o ' "t 
, 1 t <>'Ollnet vide mo1hat descendait sur la voie fcrrcc cvan · un wao 

sur la voie ferrée couchant. . . 
L e wagonnet chargé dérailla à 12 mètr!!s environ de la recette 

inférieure. . . · 1 chien 
Le préposé au service de la ponhe serra le fr~m, mit : « ·' 

d A t' au b i·1•11 descendant de la chaîne, puls se rendit aup1cs e sure e » < • f' 
d u char iot déraillé, de même q uc le préposé de la recette m c-

ricure, le nommé B. . .. de remettr e Je chariot 
Les Ci'et1x hommes se l111l"CBt eu dcvou 

· h · t ] ' ' A le aau-.. ·1 B 'éta it jJlacé en contrebas d u c ano ' cp .. u o su11 a1s. s , ·l' E st · 
che adossée à la face avant de la caiss~, _la fa~e tour~ee v~r s' ffor~ 
ayant saisi le véhicule par le bord in fcneur oe la c~isse, il s e' ·i r 
ait de le soulever et de le déplacer vers l'Est . L autre ou\ L c ' 

ç · 1 l h ·iot {Jour favo-à l 'amont, exerçai t des efforts sur l 'atte age c u c .a1 

riser le soulèvement. , 
A un moment donné, alors que le chariot étai t . soulevc vers 

l'aval B a]issa sur le -sol et lâcha le wagonnet qui retom ba çn (, , b . 

lui coinçant la Lêtc contre un mon tant du bo1sa~e. , 
L e sol du plan incliné en t r e les rails de la v01e ferree levant 

étai t lisse et humide. 
IJ 'a été relevé aucune cause de déraillement. 
Le 

11

préposé de la recet te supérieure du plan incliné a déclaré 

nt de 1, accident Je chariot déraillé est descendu de qu ' au morne ' 
quelques centimètres. 

· , our remettre sur L e Comité d' Arrond issement a est ime que !) ~ 1 cer 
. . . , "Il' 1 . t" n 'aurait pas du sep a rads le chan ot ple111 dera1 c, a vic ime . 

1 
l'élude 

. d, cl- ' s les conclusions ce i1 l 'aval p récau tion r econumm cc a.i - l912 pa r 
' l l inclinés de 1889 a ' des accidents survenus su r es Pans . . 

1 
B l'Jiquc tome 

l.Vrl\IL Watteyne et Lcbens ( A 1111 ales des J{m es < e e 1 ' 
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XX, année 1919, 3° livraison). Il a été en outre d'avis qu'il était 
préférable d 'immobiliser directement le chariot déraillé, plutôt 
que la chaîne ou le câble du plan incliné, à condition que le. 
grappin de sûreté soit d 'un type présentant toutes garanties et 
qu' il en soit fixé un à demeure à chaque extrémité dudit câble 
ou de ladite chaîne. 

M. !' Ingénieur en Chef-Directeur du 2° Arrondissement des 
mines a invité la direction du charbonnage à interdire au per­
sonnel de se placer à l 'aval d'un wagonnet déraillé pour le re­
mettre sur rails, dans un plan incliné. 

Il lui a conseillé de faire appliquer dans les manoeuvres des 
plans inclinés, toutes les autres mesures de sécurité préconisées 
dans l 'étude susrappelée de MM. Watteyne et Lebens. 

N° 17. - Mons. - 2° Arrondissement. - Gharbownage d'Hor­
nu et Wasmes. - Siège n° 6, à Wasmes. - ]J,' tage de 648 mètres. 
- 23 septembre 19ga, à 1 heure. - Un blessé. - P. J1. I ngénieur 
R. Ilo'[)pe. 

Un ouvrier qui était resté dans un plan incliné pen­
dant la manoeuvre des wagonnets a été blessé par le 
chariot montant. 

R61umé 

L ' accident est survenu dans un plan incliné automoteur des­
servant une taille montante. 

Ce plan incliné, de 50 mètres de longueur , présentait un 
de 28° sur les 12 mètres inférieurs de 24• sur le 8 , t e peu~ 

, ' .s me res sui-
vants et de 18° sur les 30 mctres supérieurs. 

La poulie, placée au sommet, était pourvue d ' f · , 
, . , . un rem a bande commande par un levier a mam. 

Deux ouvriers avaient été chargés par un .· cl 
. . , po11on e nettoyer 

ce plan mclme. · 

De ces deux ouvrier s, l 'un - 0 -, ouvrier mineur cl 
. , . . . , e profes-

sion, n avait Jamais manoeuvre le frein de la poulie de 
· 1· ' l ' t L 't ·t · ce plan 
mc 1~e; d au ~·e - . - e. ai un ouvrier de fabrique occupé dans 
la mme epms tr01s semames seulement. 

Ces deux ouvrier s attachèren t un wagonnet vide 'a. h b . 
A • • • • • • ' c aque nn 

du cablc ; puis en t irant sm· celu1-c1 prodms1rent mètre , t 
par me re 

1 
.1 ... 
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le déplacement des wagonnets et à chaque arrêt, chargèrent dans 
le chariot de tête les terres et les pierres qui jonchaient le sol. 

Quand il fut descendu de 10 mètres, le chariot de tête était 
rempli. 

C dit alors à L de rester dans le plan incliné et de pousser ce 
chariot vers le bas , afin d'amorcer la manoeuvre, pendant que 
lui-même desserrait le frein; il lu i demanda encore de le prévenir 
de l'arrivée près de lui du wagonnet vide montant, ajoutant qu'il 
arrêterait alors la manoeuvre en agissant sur le frein de la poulie . 

Le but de C était de charger quelques pelletées de terre clans 
ce chariot avant de l 'amener au sommet du plan incliné, pour 
rendre plus aisée la manoeuvre suivante. 

Malheureusement, C ne parvint pas à arrêter les wagonnets et 
le chariot montant vint heurter l 'ouvrier L. 

L ' Ingénieur qui a procédé à l'enquête a vérifié expérimentale­
ment que, dans cc plan incliné, si on laissait prendre aux wagon­
nets une vitesse un peu grande, il devenait très vite impossible 
d 'arrêter le mouvement en agissant sur le frein de la poulie. 

Le Comité d 'Arrondissement, constatant que cet accident mon­
trait l' inefficacité des freins agissant uniquement sur la poulie, 
lorsque la vitesse des chariots devient considérable, a estimé que 
les freins agissant à la fois sur la poulie et le câble étaient plus 
recommandables. 

N° 1~. - Limbonrg. - 100 i:Lrrondissement. - Charbonnage 
..11/(lré D umont sous-A sch. - Siège rle Waterschei, à Gene!.: . -
11.itage de 700 mètres. - 26 octobre 1926, vers 1 he1lre. - Un 
tué. - P. Tl. I ngéniwr P. Gérard. 

Un ouvrier qui descendait un plan incliné a été tué 
par une berline dévalant, non attachée au câble, du 
sommet de ce plan incliné. 

Résumll 

L 'accident s'est produit clans un plan incliné automoteur de 
70 mètres de longueur et de 12° d ' inclinaison. 

Au sommet de ce plan incliné, dont la poulie était munie d'un 
frein ai.1tomatique à contrepoids, était placée une barrière consti­
tuée par une bêle pivotante . 
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Les signaux étaient donnés par deux sonnettes, suspendues 
l'une au sommet, l' autre au pied du plan incliné, et pouyan t 
être manoeuvrées par cordon, la première, de la recette ·inférieure, 
la seconde, de la recett.e supérieure. 

L ' att-O!age des wagonnets au câ.ble était r éalisé comme suit 

Chaque brin du câble se terminait par deux chaînettes d ' iné­
gale longueur et se terminant chacune par un crochet ordinaire . 
Une des chaînettes était accrochée à un oeillet fixé à la par tie 
inférieure de la caisse du véhicule, tandis que le crochet terminal 
de l 'autre chaînette éta it p lacée en cavalier sur le bord de cette 
caisse. 

Lorsqu 'une personne devait descendre le plan incliné, le pré­
posé de la recette supérieure avait pour ordre. d 'en informer le 
prC:posé de la recette inférieure par le signal " P ersonnel » rou­
sistant en cinq coups de sonnette. 

L'ouvrier J, assisté d'un aide D, était chargé des manoeuvres 
des wagonnets au sommet du plan incliné; ce même ouvrier avait 
aussi daus ses attributions la commande du frein de la poulie. 

Quelques instants avant ] 'accident, dans la voie de niveau 
supérieure, le nommé l\I se dirigeant Yers le sommet du ]· 
· 1· - , , . . pan 
Jnc ~ne , rencontra, <t 8 metres de celu 1-c1, J et. D qui s'en éloi-
gnaient eu pouEsant une ber line vide. En passant près d'eux, il 
dit qu'i l a llai t descen dre le plan incliné, d'après ce qu 'a déclaré 
D, mais J a prétendu que cela é tait inexact. 

J et D revi~rent pr es_quc aus_sitôt vers le plan incliné en pous-
sant une berline chargec de p1e1Tes. A ce mome

11
t F J · 

1 . , - a, e signa 
de mise en marche fut sonne par le pré1José de la i·c tt · f ' · 
. . . _ . ce e ll1 eneure 
1equel ignorait qi:e l\l descc11<la1t le p lan inclin - J d ' 
l · 1 . e. ne onna pas e signal « Person ne » . Avec D il fit p=,•ot . 1 b 

1
. 

' ' e1 a er tne pie . qu ' il attacha ensuite au cible. La berline ét ·t t · me 
. . ai con re la barrière 
1! la ret ira quelque peu vers la poulie ]Jour lJe. tt.. ~ , . ' 

., . i mc iea.Ddouvrn· la barncre. J poussa alors la berline sur la · f , 
. . , . . , voie erree ouest du p lan mchnc. La berlme descendit a Loule vite 

. sse non accroché"' 
ratrappa M: qm fut mortellement blessé et mollr t t . · h ~, 

, u lois cures aprcs. 

.] a déclaré qu'à son sens, la berline s'était clécro h , . 
, . c ee, sans qu'i l sen fut aperçu, pendant la manocuv1·e qu ' il a faite . 

1 
. 

h I . , ,. pou1 a t1l"er vers le aut. l n. ajou te qu 1] n 'a pas donné le signal " p . 
· ·1 - i\[ . eisonnel ,, pa rce qui a pense que 1 1 avait eu le tem1Js cl ' arriv . ~ 

1 cr a a r ecette 

) 
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inférieure pendant, qu'avec son aide, il effectuait les manoeuvres 
à. la recette supérieure. 

D a, d'autre part, déclaré que d 'habitude J attach~it le crochet 
inférieur et Jui-même le crochet supérieur ; mais qu ' il n 'était pas 
certain d ' avoir accroché le crochet supérieur à la berline qui a 
occasionné l' acciden t. 

N ° 19 - Centre. - go Arro11disse111 e11t. - Gliarbonna,qe rl-n 
J,evant rie .1!011 .~ . - Si1)_qe 11° l , r) E8ti1111es-rm-Val. - Etage de 
420 11u)lres . - 19 novembre JDQû, ri 12 henres. - Un tné. -
P. V. bigéuienr G. ]Jemf'11r e. 

Au pied d'un bouveau-vallée, au cours d'une ma­
noeuvre clans celui-ci, un ouvrier a été tué par un cha­
riot libéré à la suite de la ruptme du câble. 

Résumé 

L 'accident s'est proc tu ans un ou veau-va , 1 "t d b lle'e long de 38"',60 
et présentant une incl inaison de 25° vers Est. 

Cette vallée comportait trois lignes de rails, sauf évitement à 
quatre rails vers le mil ieu. 

Au pied, vers sud, ét ait ménagée une n iche de garage de 1111,70 
de profondeur, tandis qu'au nord aboutissait la voie de niveau. 

A u sommet était installé un tre uil à. air comprim é; le diamètre 
d'en roulement du câble sur le tambour de cc t reuil était de Ü"' ,60 . 

L'acciden t est dü à une rupture du câble . 

Celui-ci, placé, neuf, trois mois avant l'accident, était eu acier 
clair de 130/ 140 kilogrammes par millimètre carr é de r ésistance. 
De 15 millimètres de diamètre, il était constitué de 6 torons de 
19 fils de 1 millimètre de diamètre et d ' une âme en chanvre . Dans 
chaque toron les fils étaient r épartis comme suit : 9 fils intérieurs 
formant âme et 10 fils extél"icu rs formant couronne. A la fourni­
ture, le fabri cant avait garan t i u ne charge de rupt ure minimum 
de 10.800 kilogrammes. 

U n wagonnet chargé de charbon pesait 800 kilogrammes et 
exerçait sur le câble un effort de traction de 338 kilogrammes. 

Les wagonnets pleins montants étaien t toujours munis cl ' un 
" piquerou '" sor te de foul'che-béquille, qui s'accrochait, par un 
1• rnchet ordinaire, à l 'anneau arrière de la caisse et dont le rôle 
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était d 'empêcher la descente du wagonnet en cas de rupture ou 
de déroulement du câble. 

A u moment de l 'accident, un wagonnet plein de charbon ; atta­
ché au câble, mon t ait sur la voie ferrée sud. Alors qu' il s 'étai t 
déplacé de quinze mètres environ, il redescendit à tou te vitesse 
et vint tuer le préposé de la r ecette inférieure. 

Le câble s'était rompu . 

Les ouvr ier s interrogés ont estimé que la victime après s' êtr e 
garée dans la niche comme elle le faisait habituellement, avait 
voulu fuir et avait été attein te par le wagonnet alors qu 'elle 
passait dev:ant la voie ferrée sud . 

Le " piqueron » a été retrouvé à lOm,50 du pied du plan incliné. 
Au siège susdit, les visites des câbles des plans inclinés et val­

lées étaien t organisées comme suit : 

1) V~si_tes j~urnali~:es, matin et soir, par les porions; 
2) Visites 3ournaheres par le machiniste du treuil et par 

l'ajusteur-visiteur du chan tier ; 
3) Visites hebdom adaires par le chef-a3"usteur t l e e cord ier; 
4) V isite du con trôleur du matériel lorsque la durée normale 

de fonctionnement (huit mois) était dépassée. 

Le câble qui s'est rompu avait régulièrement fait l 'ob "et d 
· · · l , J es visites repn ses sous es numeros 1, 2 et 3 et les visite . , 

avaient r ien constaté d 'anormal. Uis n Y 

Il avait notamment été visité le matin même du jour de l 'acci­
dent par le chef-ajusteur. 

Le · cordier l' avait visité à fond le 15 novembre soit t 
. , qua re 

jou rs avant l 'acciden t . Il y avait relevé la présence de l 
. , . . que ques 

fils casses, mais le nombre de ceux-ci n'était pas suffisan t our 
justifier le remplacement du câble. P 

L'Ingénieur qui a procédé à l 'enquête a constat' 
1 

• 
, • , 0 e que e cable 

presenta1t des traces d usure : 1 ) dans la zone avo· · t 
1 

. 
ISlllan e pomt 

de rupture; 2°) dans une zone située à, 30 mèt d , 
' . , . . . res es chames 

d attelage, traces d usu1e consistant en fils brisés (f "l , . 
. i s exten eurs 

ou de « couronne » des divers torons) et en diminut i 
, . , l f1 . d f"l on de la r esistancl!. a a ex10n es 1 s extérieurs non brisés L . 

· , · d h t , · · · es fils mteneurs e c aque oron r es1sta1en t à 6 8 et 10 flexi· , 
8 . , . . . . , ons a 1 oo . 

les fi ls exten eurs se bn sa1en t par t rois flexions à 1800. ' 
Au cours d'expér iences, le « piqueron »s'est détach ' d h . 

. e u c anot deux f01s sur quatre . 
Les voies ferr ées êt aient en bon état . 

L.F.S ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 289 

A la réunion du Com ité d 'Arrondissement, !'I ngénieur qui a 
procédé à l 'enquête a fait remarquer que même en supposant usés 
les 10 fi ls extérieur s de chacun des six torons et ·en ne tablant que 
sur la r ésistance des 9 fils intér ieurs de ces torons,· le câble pré­
sentait encore un coefficient de sécurité de 14 ,4 et qu' il avait 
fallu pour le rompre un violent effort dyn amique dont la nature 
n 'avait pu êtr e établie par l 'enquête. Il a , de plus, émis l'avis 
que le faible r appor t entr e le diamètre du tambour et celui du 
fi l avait dû fatiguer le métal. 

M . le Présiden t a fait la supposition qu'antérieurement à l 'ac­
cident le câble avai t pu être blessé à l'endroit où la rupture s'est 
produite. 

Un membre s'est demandé si la section de rupture ne cor res­
pondait à celle tangente au tambour du treuil lorsque, après 
avoir ralenti , le machiniste rendait probablement de l'air com­
primé à la machine pour amener le chariot plein jusqu'à la re­
cette, cet acoup étant, d'après 1ui, de nature, à la longue, à 
affaiblir le câble dans cette partie. Il a estimé qu'un aci~r aussi 
dur était peu indiqué pour fabriquer des câbles soumis aux 
faibles en roulements qu 'offrent les t r euils et les poulies en usage 
dans les plans inclinés. 

Un membre a préconisé de munir le crochet d'attache des 
" p iquerons ,, d'un " toc ,, ou anneau retombant tel celui employé 
parfois pour .les crochets d 'attelage des wagonnets. 

M. le P résident a fait obsei·ver qu 'une bonne précaution serait 
aussi de creuser, comme on le fait dans certains charbonnages, 
des trous entre les t raverses de la voie potll· que le « piqueron » 
puisse fonct ionner immédiatement après la rupture du câble et 
empêcher ainsi tout r ecul et par là même tout soulèvement du 

char iot montant. 

Un membre a ajouté que pour être efficaces, les « piquerons » 
de~aient être assez longs, sinon ils tendaient à être renversés par 
le chariot pour peu que celui-ci se soulevât. 

Enfin , le Comité a été d'avis que puisque les câbles des plans 
inclinés ne servaient pas à la trauslation du personnel, il n'y avait 
pas l ieu de les soumettre à des prescriptions réglementaires, étant 
donné de p lus que les ouvr iers devaient êtr e garés lorsque les 
char iots étaient en mouvement dans ces galer ies. 

~ ............... ____________ _ 
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N~ 20. - Li~ge . - . ~· Arrondissement. - Charbonnage cle 
ill~nlu~ye . - Siège V1e1lle-Jlariltaye, c) Seraing . - Etage de 
742 metres. - 29 no·vernbre 1926, vers 19 h. 1 12. _ Un tné. 
/ '. V . l n.r;énieur · R. Jlf as son. 

Au cours d'une manoeuvre dans un plan incliné auto­

~oteur, l ',o~vrier. préposé au service de la recette supé­
rieure a ete attemt par la berline montante. 

Résumé 

L'accident est sur~enu à la r ecette supérieure d'un plan incliné 
automotem de 29 mctres de lonaueur et de 250 de t · . o pen e environ. 
La ~ouhe, placée à Ü"', 90 au-dessus du sol de ladite r ecette était 
munie d ' un frein à vis et manivelle. 

Qua~d l 'accid~nt s'_est p~·oduit, l'ouvric1· C était préposé depuis 
un. mois ~t demi environ a la manoeuvre des wagonnets dans la 
voie de mveau supérieure ainsi qu'au ser vice de la recette corres­
pondante et par là même à la commaudc du frein de la poulie. 

Au ;moment de l' accident, le préposé G de la recette inférieure 
r~venant vers celle-ci~ c~t~ndi t u ne berline descendre à grande 
vitesse dans le plan mchnc. Cette berline qui était ch , l . . . . ' aTgee c e 
p1eu es, vmt ~e ~·enverser sur les taques recouvrant le sol de cette 
recette; elle eta1t attachée !t l'un des brin s du câble G , a· 
· ' d' · se 1en 1t 
im_me iatement au sommet du plan incliné et il y t rouva l' ou-
vn er C 1~e donnant plus sign e de vie, étendu sur le sol à l ' entrée 
de la voie de niveau. 

La lampe et le chapeau de cet ou vr ier étaient déposés sur le 
sol près de la poulie. 

La berline vide attachée à l'autre brin d u câble était arrêtée 
~on.tre les mon~ants masquant la poulie et le frei n de cette dernière 
etait ouvert; i1 fallut exécuter deux tours de manivelle l 
fermer . pour e 

A la suite ~e cet accident, M . l' Iugénieur en Chef-Directeur 
du 7° Arrondissement a r a1Jpelé à la cl ircct1'on du ] b . . . . c 1ar onnaae 
un~ cJrcul~1re n_1m1s~érielle du 11 février 1898 préconisant l'e~-
plo1 de freins disposes de telle sorte qu'ils soieu t toujours fermés 
au repos. Il l' a invitée à modifi er sans retard totite · t 11 t' ' , 1ns a a 1011 
ne satisfaisant pas à cette instruction. 

1· 
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N° 21. - Mons. - 2° A.rro11disseme11t. - Charbonnages du 
Rien-dn-Goeur et de la B oule R éunis. - Siège Ste-Placi<le, à. 

Quaregnon. - Etage de 002 mètres. - 13 décembre 1926, à 
9 fi.. 1/9 . - Un tué. - P. T!. b1génie11r J. Martelée. 

La chaînette reliant deux. berlines vides montant dans 
un plan incliné s'étant rompue, un ouvrier a été atteint 
par la berline libérée. 

Résumé 

Un plan incliné automoteur de 24 mètres de longueur et de 
24 à 25° d'inclinaison vers sud, comportai t trois lignes de rails 
avec au milieu un croisement à. quatre raiJs. A l'endroit du 
croi:ement des berlines, l'entrevoie mesurait 0111,165, ce qui lais­
sait normalement entre les caisses des berlines circulant sur les 
deux voies. fer rées, un intervalle de oru,03. 

A sa base, Je plan incliné aboutissait à une voie de niveau 
s'étendant tant vers l'est què vers l ' Ouest. 

Les signaux étaient donnés au moyen d ' une sonnette placée au 
sommet du plan incliné et dont le cordon , vers le bas de celui-ci , 
se dédoublait de façon à pouvoir être t iré de chacun des deux 
côtés de la r ecette inférieure . · 

Au moment de l ' accident, un wagonnet chargé de charbon des­
cendait sur la voie fer rée levant, tandis que deux wagonnets vides 
montaient sur la voie ferrée couchant. Ces deux derniers étaient 
réunis entre eux par une chaînette en fer Il;0 4 dont les maillons 
avaient environ 100 millimètres carrés de sect ion. 

Un seul des wagonnets vides parvint à la recette inférieure. La. 
chaînette d'attelage des deux wagonnets montants s'était rompue 
et le wagonnet l ibéré était venu écraser l ' ouvrier préposé à la 
recette inférieure, contre la paroi de la voie de niveau. 

L'ouvrier de la r ecette supérieure avait entendu du bruit au 
moment du croi~ement des wagonnets, mais il n 'en avait pas été 
surpris, a-t-il dit, parce que fréquemment, dans le croisement, 
des chariots, plus ou moins déformés, frottaient l 'un contre 
l' autre. 

Un des maillons de la chaîne s'était brisé en deux parties; les 
morceaux ont été retrouvés à une dizaine de mètres du pied du 

plan incliné. 
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La section d 'une des deux cassures était légèrement rouillée. 
D'après !' Ingénieur qui a procédé à l 'enquête, cet te première 
cassure ·a dû s'ouvrir avant que la seconde se produisît. 

L a victime était occupée depuis plusieurs mois au service des 
pl~~s inclinés. 

· A la réunion du Comité d ' Arrondissement, M. le Président a 
fait observer que cet accident montrait une fois de plus l ' utilité 
de ne pas se borner à un attelage unique entre des chariots circu­
lant sur voie inclinée. Il a insisté' sur ce point que l' accident 
n 'aurait pu se produire s'il avait été fai t usage entre les deux 
chariots montants d'un double attelage ou bien si le dernier 
wagonnet avait été relié directement au câble par une chaîne 
passant sous le premier chariot, précaution habit uellement prise 
dans les charbonnages sur les plans inclinés où la translation de 
plusieurs wagonnets se fait simultanément sur une même voie 
ferrée. 

Le Comité d ' Arrondissement a été d 'avis que dans les évi te­
ments un intervalle de om, 10 au moins devrait exister entre les 
chariots qui se croisent pour tenir compte des déformations éven­
tuelles de leurs caisses et éviter toute rencontre . 

La direction du charbonnage a été invitée à veiller à ce que 
tous les plans inclinés satisfassent à cette condition . 

SERIE O. 

N° 1. - Limbourg. - 10" Arrondissement. - Charbonnage 
de Winterslag. - Siè~e de Winterslag, à <:Jenclc. _ Etage de 
600 rnètres. - 16 avril 1926, vers 11 h . 112. _ Un blessé 
P. V. lngémewr A M eyers. · 

Dans un tail~e desservie par une courroie transpor­
teuse, un ouvrrer a eu le bras gauche entraîné entre 
cette courroie et le rouleau de renvoi. 

Ré1umé 

Dans une taille le transport des produits se faisait 
au moyen 

d'une courroie de om,51 de largeur, entraînée, à la vitesse de 
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om, 50 par seconde, par un moteur électrique et passant au som­
met de la t aille sur un rouleau de renvoi de om,35 de diamètre. 

Normalement, ce rouleau était recouvert d ' une taque form ant 
t rémie et sur laquelle étaient déversées, au moyen d 'un culbuteur, 
les pierres destinées au remblayage de la t aillé. Cette taque consti­
t uait au surplus le protect eur du rouleau. 

Au poste qui avait précédé celui de l ' accident, la taque a~ait 
été enlevée pour permettre de tendre la courroie qui s'était 
déchirée. Le porion avait oublié de la faire replacer . 

Au moment de l 'accident, un ouvrier se tenait dans la voie de 
niveau supérieure sur le côté de la courroie, en aval du rouleau . 
Il plaçait sur la courroie des bois nécessaires au soutènement de 
la t aille. · 

Il trébucha· et son bras gauche vint en cont act avec le brin 
infér ieur de la courroie que précisément alors le machiniste re­
mettait en marche, en faisant comme d'habitude d ' abord marche 
avant, puis marche arr ière. A la marche avant, le bras de l 'ouvrier 
fu t entraîné ent re la courroie et le rouleau ; il fut dégagé à la 
marche arrière. 

Après l ' accident, la direction a donné des ordres à son person­
nel pour que la négligence commise par le porion ne se produise 
plus. 


