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ITI. — Nous avons observé que les exploseurs, méme les plus
petits, des types couramment employés dans les charbonnages des
principaux pays miniers, peuvent créer sur la ligne de tir des
étincelles capables d’allumer facilement le mélange grisouteux.

La réalité de ces contacts postérieurs a été constatée d’une fagon
indiscutable par M. Taffanel dans les conditions méme de la
mine, ol ils se produisent dans une proportion qui n’est pas
éloignée d'un contact pour dix tirs. Plusieurs remedes ont été
proposés :

a) Isolement des ligatures; ceci dépend de I'exactitude du
boutefeu ; 3

b) Limitation du passage du courant dans l'exploseur i une
durée de 3 a 5/100 de seconde ce qui d’aprés les essais de M. Taf-
fenel ne diminuerait pas de fagon appréciable la capacité d’allu-
mage de l’exploseur. Il existe d’ailleurs maintenant des appareils
de ce genre;

¢) Emploi d’exploseurs modifiés suivant les indications ‘de la
Commission Anglaise, qui sont des appareils incapables d’allu-
mer le grisou, mais malheureusement de faible puissance ;

d) Enfin I'emploi, au lieu d’exploseur, de piles séches ou accu-
mulateurs dont 1’étincelle de rupture privée de self-induction est
incapable d’allumer le grisou. Il existe également des appareils
de ce genre.

L’inflammation par les étincelles d’exploseurs permet de ré-
pondre, dans certains cas, a la question de savoir pourquoi on
observe des inflammations dans la mine avec des explosifs qui
n’enflamment pas dans les galeries d’essais dans des circonstances
paraissant beaucoup plus séveres, et d’expliquer une certain nom-
bre d’inflammations de grisou qui se sont produites dans les char-
honnages, cette explication étant, pour certains cas, certaine,
pour d’autres extrémement probable.

Il est naturellement tout a fait prématuré de penser que les
étincelles des exploseurs ont été la cause de toutes ou presque
toutes les inflammations de grisou qui se sont produites depuis
Padoption du tir électrique; on n’en aurait la certitude que si
plusieurs années d’application de mesures propres i faire dispa-
raitre le danger des étincelles des exploseurs faisaient aussi dis-
paraitre les inflammations de grisou par le tir des mines; ce n’est
nullement impossible.

—

NOTES DIVERSES

LES ACCIDENTS MORTELS

SURVENUS DANS LES

USINES DU HAINAUT

pendant les années 1921 a 1928

dans les services de transporfs

Par V. FIRKET.

Inspecteur général des Mines, i Mons,

Ayant groupé dans un méme tableau, diverses données statisti-
ques, relatives aux accidents mortels, qui ont été constatés par
les ingénicurs des mines, de 1919 a 1928, dans les établissements
de la premicre inspection générale soumis & leur surveillance, j’ai
caleulé pour chacune de ces années et pour leur ensemble, le
nombre des ouvriers tués par 10,000 ouvriers occupés, séparé-
ment :

1°) dans les travaux souterrains des mines du Hainaut:

99y dans les dépendances superficielles de ces mines:

3°) dans les carricres tant souterraines qu’a ciel couvert, exploi-
tées dans le Hainaut et le Brabant;

4°) Dans les usines métallurgiques du FHainaut, non compris
les fours a coke et les fabriques de sous-produits de la houille.

[ tableau I donne, par anunée et par groupe d'industries, le
nombre des victimes des accidents mortels, le personnel nioyen
oceupé et le 110111]11:0 des tués par 10,(?00 ouvriers. Ce dernier nom-
i ])eul‘.--f“‘l!‘t‘ considéré comme un criterium, permettant d’appré-
cier I'importance du risque professionnel, auquel sont exposés les
onvriers des diverses industries envisagées.

Or, en examinant les résultats de la décade 1919-1928, on con-
state que dans les usines métallurgiques du Hainaut, ce risque
ln-ofessiollﬂf-‘l est prcsqu’aussi grand que dans les travaux souter-
rains des mines; qu’il y est beaucoup plus important que dans les
carrivres et que dans les dépendances superficielles des mines;
que pour I’ensemble des industrie é¢tudiées, le nombre des ouvriers
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NOTES DIVERSES 1367
tués dans les usines métallurgiques dépasse la moyenne générale
annuelle sept fois sur dix et que ce nombre excede méme celui
des travaux du fond des mines, en 1922, 1923, 1926 et 1928.

Tl m’a paru intéressant de rechercher les causes de ce fait, en
passant en revue les dossiers des accidents d’usines conservés dans
mes archives. Toutefois, j’ai limité mon étude aux années 1921
3 1928, les deux premidres années de la décade ci-dessus visée
nétant d’ailleurs pas normales, parce qu'elles correspondent & la
reconstitution de loutillage de la sidérurgie belge, en grande
partie détruit pendant la guerre.

Jusqu’a présent, les accidents mortels survenant dans les usines
métallurgique, ont &té classés suivant les six rubriques figurant

dans le tableau IT, qui a été établi d’aprés ce mode de classement.

Accidents mortels dans les Usines métallurgiques
du Hainaut, de 1921 a 1928.
TABLEAU II.
1°) Ancien classement :

|
1021/1022]1023|1924|1925{1926 1927 1928"21 a28

| | | 1
I Appareils mécaniques 1 | 21 9 2 8 4 {i 34
[l Transports. ; 3 4 | 10 7 6 6 5 9 50
[Il Electrocutions. . . 1 1 » » 2 » 1 1 6
TV Asphyxiesial o o0 1 2| 5 » » 3| » » 11
V Brilures . . . . 1 (18| 4 R T R » | 26
VilSDivers st S g w10 1| 8 4 6 8 6 | 10 53

7 | 17 | 27 | 180

N

&

R OmAT ol e 2o |29 R 20 6 | 2

s rubriques tiennent compte de la nature des lésions
ayant amené la mort; la premiére vise I’emploi d’appareils méca-
niques, qui peuvent parfois provoquer de telles 1ésions; la seconde
st relative au service des transports, qui utilise fréquemment des
appareils mécaniques ou électriques; enfin, le fableau montre
qu’on a di ranger dans la rubrique divers, 53 déces sur 180, soit

Troig de ce

99.5 9, ce qui est évidemment beatcoup.

Kstimant que ce classement ne répond pas au but poursuivi;
qu’il manque de précision et ne permet pas de montrer les causes
des accidents les plus fréquents; j’en ai adopté deux aufres com-
plétement distinets, au moyen desquels j’ai dressé les tableaux ITT

et IV.
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TABLEAT III.
2°) Classement d'apres la cause de la mort :

———

CAUSES DE LA MORT 21 (22|23 l 24 | 25| 26| 27 | 28 'm:écﬁ
| g S
y |
12 ¥ Aaphiyxie ST R SRV o o | LS RS Bl l! 4| » ! » 13
0%
2 Briflunesss SRR e T TR 1 s U e i 2 2\ 7] 34
3. Ecrasement, fracture oucom- | : l
motion du crane. . . .| 2| 3| 6 Pty | 8| 6 | 5| 43
4. Ecrasement, fracture ou lé- 1 e b R L
sions internes du tronc et des | | | I
ST eI CS R ol | 11 L ] S5 ot MRS T e L £ | e
Siskilectroctitions FoRREETE RSN s S Sn S 1| i Ly 11‘ » |
O Plaiesidiversesia ey e i o DR [ Sy Sl Riomsiad Ry e | ey St I 1 | 9
17/ 27|29 20 16(27 17|27 180
[ P, |

TABLEAU 1V.

3") Classement d’apres la nature du travail

ayanl provouuc

4. Matieres premieres, sous
produits et seorvies . s | » 1 1] 1],

I’accident :
—_— S —— i — o
NATURE DU TRAVAIL 21‘22 23| 24|25 26'2?\?8 i
nnées
Ak
g 11} kiquts fourneaux, conver-
-2 tisseurs ef fours divers.{ 1120| 8| » [ 7‘ 1, 3141
G 2. Martelage et laminage .| 4| » | 1| 4] 1{ 5|5 | | | 16
& 3. Parachévemenf, usinage | ‘
< eb essal . . Lt 11 s | |l »| 2 QJ 60
< l

1. Ponts - rounlants,  grues,
monte - charges, firaus- . \
ports aériens L

2. Locomotives * et wagons
sur voies a grande sec-
AT e g s ][R T PG

3. Locomotives ef  wagons
sur voies i petite sec-

B. Transports
et manutentions

't}OI.I G SOECMER 1) » » [ » » |
4. Véhicules mancuvrés i I
brastdihomma Svee T SES e gy
w [ 1. Centrales (vapeur, for- 1 !
§ il ce, ‘éleetmcité). S e [ NS »' 2
2282 Ateliers de controction.] » | » | » | 1 ]
5.5 %4 3. Travaux de consiruction, Bt
vy de démolition ou de ré- ‘ i
J@® parations. . . . . .l 1] 2| 1| 1|5
Y14, Services d’entretien 2(» [ 5] » | 1
|
7 )
1727|2920 |1

6 5 9|44
5/ 2 5 23’
‘ | 86
.»{111 2\
2| 3| 4|12
|

» | » | » 2
| 20

1 I 2| » |13

I[»|»| @

)

™

NOTES DIVERSES 1369

Le premier ne tient compte que de la |nat-1n'c dc. la lésion
ayant amené la mort, le second, dont 'utilité, au point de vue
de la prévention des accidents est incontestnb]em.eut beaucoup plus
grande, ne fait état que de la nature du travail au cours duquel
I’accident a été provoqué. Je crois devoir ajouter que pour dresser
le tableau IV, suivant ce dernier mode de classement, ]m tenu
compte de l'espece d’engin ou de travail qui a causé P’accident et

nullement du genre d’occupation de celui qui en a été la vietime.

L'importance du risque professionnel, auguel suni. exl)O.Sé,s les
ouvriers de la métallurgie, spécialement (!ans le-s‘uslucs Sldf:rur-
giques, hauts fourneaux, aciéries ou !um}mnrs, a été souvent signa-
lée. Mais certaines croient devoir l’attrll_mer surtout U..l‘lx dangul:s
spéeiaux qu’entraine ’emploi dans ces usines, d’apparei’s de fabri-
.ation toujours plus puissants.

Le tableau IV suffit & montrer que celte opinion n’est pas

- 6 , calastrophe survenue en [g‘}‘)‘ dans une
fondée ; que malgré une catastrophe 99

usine du Hainaut, on :
rtellement 18 hommes, la principale cause des accidents mor-
mao H LS :

o 'explosion d’un haut fourneau a briilé

tels ne doit pas atre cherchée dans les services de fabrication; que
els ne , pas

los plus nombreux se
{ention des matidres premiores

;e (ués dans les usines métallurgiques du Hai-

produisent pendant le transport et Ta manu-

ou des produits.

Sur 180 ouvrie ek : i i
t de 1921 & 1928 65; soit 36,1 9, Tont été au cours des opé-
nant, de Ld a 1740, : y Yo " 13
'.' de la fabrication; 86, soit 47,8 9/, ont été les victimes des
pations de L : : : $0
v ¢ manutention; 29, soit 16,1 %, ont péri

transport ou d

:-{t-‘l'Vi('t"-“" (lt‘ 4 =
génm'anx el accessolres.

par le fait des services
Ci-aprés, il ne sera plus question que des aceidents classés dans
fi-apres, i . i !
| tilgoriv B du tableau IV. Pour chacun d'eux, je dounnerai
i cale v =

une analyse succincte des
des extraits des
les ingénieurs en chef-dirvecteur, par Iinspecteur
los comités d’Arrondissement,

résultats de I'enquéte administrative,

N observations intéressantes présentées a
alnsy que

leur sujet, par

;_;(ﬂéral ou par
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J’ai groupé ces accidents dans le tableau V de la fagon suivante:

Groupk [. — Ponts-roulants, grues, monte-charges,
transports aériens.

Série A. — Accidents au cours desquels la victime a été éerasée
par un pont-roulant;

. . - . .l.
Série B. — Accidents au cours desquels la victime est tombée
d'un pont-roulant ou de ses voies d’acces;

Série C. — Accidents provoqués par la chute ou le déplacement
de la charge soulevée par un pont-roulant, d’une piece de ce
pont, ou de ce pont Iui-méme ;

Série 1. — Accidents imputables a des grues, monte-charges on
transports aériens.

Groure II. — Transport par locomotives et wagons
sur voies normales.

Série A. — La victime se tenait on voulait monter sur un butoir:

Série B. — La vietime cireulail ou se trouvait, pres de la rame
MMANOEUvree ;

Série C. — La victime était étrangire au service des fransports.

Grovre [II, — Locomotives et wagons sur voies
a petites sections.

GGroupe [V. -—— Véhicules manceuvrés 4 bras d’hommes.

Série A, — Accidents survenus au cours des maneuvres ou du

chargement de wagons sur voies normales ;

Série B. — Accidents provoqués par des wagonnets et autres pe-
{its véhicules,

NOTES DIVERSES 1371

TABLIEAU V. — Accidents mortels imputables aux services
des transports et de manutention.

Nombre des ouvriers tués de 1921 a 1928 :

— = S
——— : A
Cl!l?flsli Séries| 1921 [ 1922 | 1923 | 1024 | 1925|1526 {1027 | 1928 12] a 28
groupes | i '
| |
TR I i R | 1 ‘ » ! 27| 8 |az
[ [
B ] ! >3l Sl » 2L SIST] I » { 34 S(
| || vk | , [ dviqd
o] (BT AR U 2 Al 2 | ISS
VEET) ) LS ! » 1 » 2Aleee E 1 | 6
| | |
] A 3 » ‘ » 4 » l vy il } 1" 9
{ | |
11 ) B 3y | el 1 { 1 > 1 1 ! b 10 28‘
| 1 }
e ‘ 2 1 » 14 » 2 gl |
( » | » | | i i
Il l » sy 1SSt Sy » » ‘ » 1 1 ! 2 |
| A I » [5 s 1 » i 2 2 7212‘
¥ ? B » » H » » 1 1 2 5) !
| ——— |
2 & 1ETD 3 BEslnS 112 (19 g8 |
I, ToTaux o = 8 . A J\ 12 1 | . }

__ Ponts-roulants, grues, monte-charges,

Groupk . gr
transports aeriens.

Série A [ouze ouvriers ont été éerasés par des ponts-roulants.
JEerle S : . 3

ik ajent ébrangers au service de ces ponts.
L 2

dont cing ét

» | rrondissement. — Société dnonyme des Forges et

A 2 A 29 e
Taminoirs de Jemappes, @ Jemappes. — 8 septembre 1922, vers
-:”; Un aide électricien tué en qraissant les galets du pont.
TR i 20 !

_ p. V. Ingénieur H. Ancraw.

Résumé :
Un aide-électricien <'était rendu a l'une des extrémites d'un
1n = >
Iuml-lcmlanl électrique, |
5 l'aide de graisseurs Stauffer,
: [l a eu la téte Gerasée ontre une barre de la charpente de ce
8

pour en graisser les galets de roulement,
tandis que le pont se déplagait a

vide. - . . o o
ynt et une des fermes de la toiture; la distance entre ces pieces

IH LA T i

¢ de 11 centimdtres.

¢tai
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En séance du Comité d’Arrondissement, 1’auteur du proces-
verbal a émis les considérations suivantes :

« La victime a eu la téte prise entre une harre du pont-roulant
et une barre de la charpente de ’usine. 4

I est possible, d’aprés les constatations faites, qu’elle ait im-
prudemment avancé la téte vers Uextrémité du pont, vraisembla-
blement pour se rendre compte de Iefficacité du graissage auquel
elle procédait, mais, de toute fagon, en graissant, elle se trouvait
pendant la marche du pont, dans une position que la moindre
inattention pouvait rendre dangereuse, en sorte que ce mode
d’opérer violait les prescriptions des articles 25 et 52 de I’ Arrétd
royal du 30 mars 1905.

J’ai examiné avec la direction diverses mesires propres a éviter
le retour d’un tel accident.

Il a été décidé qu’un treillis protectenr masquerait le pan coupé
a Pextrémité du pont, en attendant que par la modification des
rainures de I’axe i lubrifier et par 'emploi d’une graisse plus
fluide, le graissage puisse se faire sans devoir mettre lo pont-rou-
lan en mouvement. »

Ne 2. — J° Arrondissement. — Société Anonyme des Hauts
Fowrneauw, Forges et Aciéries de Thy-le-Chdtean et Mareinelle.
~— Aciérie a Marcinelle. — 2 septembre 1923, ¢ 10 . /9.
Un ouvrier graisseur, occupé sur le chemin de roulement d’un
pont-roulant, a été écrasé par ce pont. — P,
Hardy.

V. Ingénieur T,

Résumé

B ’ o - 5 -
Un manoceuvre était monté sur le chemin de roulenment d’un
L A o
pont, élevé de 15 metres au-dessus du sol, i 1’effet d’en oraisser

Nest o 2 1 averd: : .
les organes. Il n’en avait pas averti le pontonnier, a ce que
déclare ce dernier; il fut écrasé par le pont contre une colonne
supportée par le chemin.

La vietime disposait du temps néeessaire au graissage pendant

: les ordres avaient
été donnés pour qu’il n’y seit procédé qu’alors ef aprds avertis-
sement au pontonnier.

les arréts, entre deux coulées successives d’acier

N° 8. — J° Arrondissement. — Usines de M onceau-St-Figere,
& Monceau-sur-Sambre. — 50 janvier 1924, vers 15 heures. —
I'n monteur écrasé par un pont-roudant. — P. V. Ingénienr
. Lefévre. '
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Résumé

Une équipe d’ouvriers des Usines Detombay travaillait a la
consolidation de la poutre servant de chemin de roulement au
pont-roulant de l’aciérie, quand ce dernier écrasa l'un de ces
ouvriers qui, absorbé par sa besogne, n’avait. vrmsemb}ablemen_t
pas remarqué l'arrivée du dit pont et ne s’était pas garé, contrai-
rement & son habitude, du coté extérieur de la le]t-l:(‘.. ‘

De son poste de travail, dans sa cabine, le pontonnier ne pou
vait apercevoir la victime. i iy

Jlextrais ce qui suit de la note de M. U'Ingeénieur en chef, direc-
teur Ghysen. v g, v

« Les déplacements du pont sont tres fréquents; il seu effectue,
en effet, 200 a 250 par poste de 8 heures; ch_afluu fois que l-c.\a
ouvriers monteurs constatent qu le pont se dirige vers eu.x, ils
doivent se placer sur la face extérieure de la poutre ; aucun signal,
bruit fait par le pont, ne les avertit du danger;
désigné pour leur donner un signal quel-
le machiniste du pont ne peut se rendre

si ce n'est le
aucun surveillant n’est
conque et, de sa cabine, : o .
compte de la position occupee 1{&11’ les ouvriers 1310111&-1115_ ik

Des affiches avaient été placées dans ces cabines pour inviter
les machinistes
cabine du pont p
IHenneau prit son s . oL
on ne peub d’ailleurs dive qu'il a manoeuvré imprudemment, tous
les témoins étaient d’acc
dent, le mouvement du pont :

Tous les éléments de l'enqué ‘ ’
du pont constitualent pour les uuvuejli: monteurs l%ll‘ danger sé-
11 appzu'lunait aun pcrsonnu[ dirigeant et spécialement an

% manoeuvrer avec prudence ; mais celle. de la
rincipal avait disparu, lorsque le mécanicien
ervice slir ce pont douze jours avant 1’accident ;

ord pour dire que, au moment de I'acci-
était lent.
te montrent que les déplacements

rienx.
chef de ser
ce danger et la
pont-roulanb ne
caution efficace.
surveillant qui,
fait se retirer a

Aucun reproche ne pe : : '
qui exéeutait dans des conditions normales le travail qu (j]le avait
& effectuer et qui n’a pu entendre le pont %"al?pl-o(.hm. d’elle. L{fs
bruits sont, en effet, nombreux da}lsf une aciérie et e-lle ne pouvait
prévoir une manoeuvre du pont, pm.sque, quelques instants aupa-
ravant, elle s’était retirée pour le laisser passer ».

vice de laciérie de prendre des mesures pour parer i
simple apposition d’affiches dans les cabines du
peut stre considérée comme une mesure de pré-
11 eut fallu une signalisation ou la présence d'un
observant les déplacements du pont-roulant, et
temps les ouvriers monteurs.

ut, d’autre part, étre fait a la victime,
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Ne 4, — J* Arrondissement, — Fabrique de fer de Charleroi.
Livision de Saint-Victor, a Monceau-sur-Sambre. — 1} septem-
bre 192}, vers 1 heure. — Un pontonnier tué prés de sa cabine
par un autre pont. — P. 1. Ingénieur R. Lefévre.
Résumé

Le pontonnier d’un pont-roulant A se tenait debout sur le
garde-corps entourant un balconnet établi devant sa cabine. Tl
désirait se rendre dans-la cabine d'un second pont B, circulant
sur le méme chemin de roulement, afin d'y causer avec le con-
ducteur du dit pont. Il eria & ce dernier ouvrier d’amener son
pont prés du premier. Cette manoceuvre fut affectuée aussitot.
Mais le butoir du pont en mouvement vint écraser la vietime con-
tre sa cabine. Le pontonmier du pont B ne pouvait apercevoir
I'endroit ou se trouvait cette victime.

a se . > .. ® oy -
N° 5. — 5 Arrondissement. — Sociélé Anonyme des Usines
de Chatelineaw. Division des laminoirs, — 20 février 192}, vers
1 o0 iz et > -
1) heures. — Un pontonnier blessé mortellement en se rendant
a son poste. — P, 1. Ingénieur G. Pagues.
Résumé

Pour gagner la t_ja.him-, du pont-roulant sur lequel elle allait
reprendre le poste, la vietime escalada une des échelles d’acces au
chemin de roulement, puis suivit ce dernier en se tenant aux
croisillons de la poutre en treillis véunissant les colonnes de a
charpente. Au moment ot elle arrivait i proximité du premier
pont desservant 1'usine, ce dernier se mit subitement en marche ot
elle fut ainsi prise entre le bout du tahlier ‘
croigillons de Ila charpente. e LS gt e

o @ s G i o .
.N 6. 3 Arrondissement, — Soeigte Anonyme des Usines
Gilson, a Bois d’Haine. Division des acigries 5 fé ; ;-q“t'*
Ltes. — ) février 192},
n blessé mortell .
T puu-"-ruul'(m!, alars qu'il se "’Hurffm'l S ellement par
lement de ce pont, — P,

vers 15 h. 30, — Un ajusteur électricie

el es du chemin de rou-
- Ingémieur principal R, Molinghen

' ; ; Résumé
Un ajusteur électricien abandonnant

¢té préposé sur un pont-roulant, est
]

de roulement de ce porit, et

travail, se chauffer

le poste auquel il avait
allé, au niveau du chemin

i peu de temps avant la fin de son
e a la chaleur rayonnante
sant a une colonne voisine de celui-ci

d’un four, en s’ados-
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Par suite de circonstances que l'enquéte n’a pu révéler, il ne
vit ni entendit venir un pont-roulant desservant une travée de la
halle et passant 3 12 centimatres de la dite colonne et se trouva
coincé entre ce pont et la colonne.

New. — & Arrondissement. — Usines Gustave Boél, a La
Louviére. Division des laminoirs. — 31 janwier 1925, vers 13
— Un ouvrier peintre écrasé par un pont-roulant® sur son

heures. ; HoR
V. Ingéniewr principal P. Defalque.

chemin de roulement. — P.
Résumé

travaillait pour le compte d’'un entreprencur de

e hall de la division des laminoirs; il achevail

en toles perforées d'un chemin de roule-

[Un ouvrier
peintures, dans |
de peindre le plancher
ment, commun a deux punis-rouhwls, quand il a été écrasé par

2
]'un de ceux-cl.

Au moment ou il a été renve
du chemin de roulement pour soutenir

rsé, il se trouvait contre un mon-

tant qui s’éleve au-dessus

la toiture.
Jextrais ce qui suit. de
directeur Libotte :

la note de M. I'Ingénieur en chef,

« En ce qui concerne la circulation du personnel sur les che-
niing de’ roulement des pnnl:s-mul
pontonniers, les &l
jlestime que, lorsque la chose

ants, circulation qui est parfois
€ i 3 ectriciens, les peintres, efc.,

nécessaire pour les

est toujours dangereuse,

il devrait y avolr une

de l'ouyrier et au be

ceinture de stireté. Ainsl, dans le ¢ \ |
ux pnuts-roulant‘s, cette main-courante peut

unissant les colonnes de sou-

el qui
est possible,
rer la stabilité

main-courante destinée & assu-
soin servir de point d’attache
as d’'un chemin de rou-
d’une
lement commun & de ulan
stre fixée suivant l'axe du chemin ré
tien de la toiture. »
nent. — Usines de la Providence, a Mar-
) mai 1927, vers 1} heures. —

ciérie. — L :
o le chemin de roulement d’un pont-

rincipal L. Hardy.

N°8. — Arrondisse
 Division de la

chiennes
steur écrase st

Un ouwvrier aju :
__ p. V. Ingénieur p

roulant.
Résumé
: ai 7. rafraichir au
i - devait, le dimanche 15 mal 1927, wfm‘uhu
R : le gaufrage d'un cylindre de

purin pneumatique,

imé : it r le ¢ in de
air comprime se frouvait sur le chemi

nioyen d’un

blooming. L& prise d’
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roulement du pont-roulant du hall. Le samedi 14, a la fin de
sa j()'l.ll'lfée,. il voulut, préparer cette besogne et, sans prévenir per-
sionne, il s’aventura sur le chemin de roulement susdit. 1I fut
ecrasé peu aprés par le pont-roulant. Le conducteur ignorait la

présence de la victime i ’endroit de I'accident.,

N9, — 2° drrondissement. — Foryes el Laminoirs de Jemap
pes. — 11 quillet 1927, a 11§, L[} — Un monteur blessé mortel-
lement par wn pont-roulant, — p. |7

Ingénieur prineipal 1.
Malinghen, 3 i

Résumé
Un  monteur travaillani 3 califourchon sur un monorail, i
m g 5 Sy liw >
4".50 au-dessus du sol, a été rencontré et mortellement blessé
par la cabine suspendue sous un pont-roulant dont le tablier se
trouve a 4 métres au-dessus de ce monorail.
Le conducteur du pont, non prévenu de la présence de ce mon-

leur, avait mis soudainement |e ponl en mouvement, sans avoir
apercu la victime, -

Ne40. — 5* Arrondissemient. — Heants Pourneaue, Rorges ef
Aciéries de Thy-le-Chéatean et Marcinelle. Division des ln-.rm:noirs,
@ Mavcinelle. — 20 février 1928, vers 6 heures. — Un aide lami.
weur écrasé par la cabine d'wn pont-routant, contre une des co-
lonnes du laminoir, — P, V. Tugénicir principal [,. Legrand.

Résumé

"y g e W S il

Le chef lamineur et une équipe d’ouvriers procédaient au rem-
placement des cylindres de ['une des cages d'un train. Ayant
réglé les coussinets de la cage et se tenant accroupi et tourné dans
leur direction, il donna au pontonnier d'un pont-roulant qui, &
quelques métres de la tenait soulevé un cylindre, 'ordre d’amener
celui-ci.

Le pont avangant, sa cabine, dans laquelle le pontonnier se
trouvait le dos tourné au sens de marche, écrasa contre 'une des
colonnes de la cage voisine, un aide lamineur qui 8’y était juché
pour procéder au remplacement d’un tuyau en caoutchoue d’ame-
née d’eau. I

Personne n'avait remarqué la

: v presence de la victime 3 cel en-
droiti; le machiniste, n’en ayant, »

pas été prévenu, n’avait pas cru
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devoir donner avant de mettre en marche le pont-roulant, un
coup de cornet avertisseur,

M. I'Ingénieur en chef, directeur Desenfans, a écrit a la direc-
tion de l'usine « pour l'inviter i donner les ordres nécessaires,
afin que tout déplacement du pont-roulant soit annoncé i 1’aide
d’un signal donné par le pontonnier ».

N° 11, — 8¢ Arrondissement, — Société Anonyme des Usines
tfilson, a Bois-d'Haine, Division des laminoirs. — 2} avril 1928,
vers 22 heures. — Un pontonnier tué par un pont-roulant en se
rendant d son poste, — P. V. Ingénieur G. Janssens.

Résumé

La victime, qui devait prendre son service de pontonnier, était
.arrivée a la téte d’une échelle donnant accés au chemin de roule-
ment commun & deux ponts-roulants, lorsqu’un de ceux-ci, qui
était en mouvement, 1'a écrasée contre la colonne qui porte la dite
échelle et se prolonge jusqu’a une ferme de la toiture.

M. I'Ingénieur en chef, directeur Liagre a invité la direction
de 'usine « a modifier 'accés des échelles a4 la plateforme supé-
rieure des ponts-roulants, de maniére que cet acces soit moins
dangereux ».

A ce sujet, le Comité d’Arrondissement a préconisé « l'installa-
tion d’échelles aux extrémités du hall et le placement de tdles
protectrices a leur téte ».

M. I'Ingénieur Pasquasy a signalé « que dans certaines usines,
les pontonniers ont, directement acces a leurs cabines, qui sont
suspendues aux ponts, sans devoir passer par la plateforme supé-

rieure de ceux-ci ».

N° 12. — J* Arrondissement. — UUsines Alliance-Moncea,
Division Aeiérie et Laminoirs de Monceau-St-Fiacre, ¢ Moneceau-
sur-Sambre. — 8 juillet 1928, vers 1} heures. — Un apprenti
pontonnier écrasé par un pont-roulant. — P. V. Ingéniewr J. Pir-
molin.

Résumé

Un ouvrier apprenti pontonnier a gravi, sans en prévenir le

puutOllﬂi‘fr» I’échelle donnant accés au chemin de roulement d’un
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pont-roulant. Tl a été écrasé par ledit pont, probablement en vou-
lant passer sur celui-ci.

Le Comité d’Arrondissement, a émyis 'avis « qu’il convient
d’interdire I’accés des échelles pendant le service des ponts-rou-
lants, lorsque le pontonnier n’est pas prévenu ».

‘Tout en se ralliant a cet avis, M. I"Ingénieur en chef, directeur
Nibelle, faisant fonction d’Inspecteur général, pense en outre
« qu’il serait utile de placer & la téte de I’échelle, une sonnerie
que I'aide-pontonnier pourrait faire fonctionner pour attirer 1'at-

'tent-iou du pontonnier et lui demander I’arrét du pont sur lequel
il veut prendre place ».

Série B. — Huit ouvriers se sont tués en tombant d’un -pont-
roulant ou de ses voies d’ acces.

N"‘ 1.' — 4 Adrrondissement. — Société Anonyme Usines €
Laminoirs de P Alliance, a Marchienne-au-Pont, e 8 juin 1921,
entre minuit et minuit et demi, — ({In
mortellement en tombant sur
poste. — P. J

pontonnier s’est blessé
le sol, alars qu’il se rendait @ SOU
- Ingénieur principal .. Hardy.
5 Résumé

O , ra A F, 1 i
; .1tu' se rendre & la cabine suspendue cous le pont-roulant gt il
evai i i i
Y conduire, un ouvrier pontonnier marchait vraisemblable-

3 . g e P e
d b:;ll S:;il deux fers U, Geartés de 0,213 et yéunissant a 7 motres
e hauteur au- ~ émités voisi ;
dessus du sol, les deux extrémités voisines des deu®

longef'ons constituant le pont, quand il tomka sur le sol ot il fut
relevé mortellement blessé.

La victime dis

POSHit d’llll a8Na0a ." has ” . long du
s passage pianchéé, établi le 8

ment et présentant toute sécurité.

Ne e e, )
L 2[-[ 4 fhfonrhsxement. — Société Anonyme des Lamt
nanry auts Fou o, i . : G105
J s Fournequa, Forges, Fonderies et Usines de la P10

vidence ¢ i
40 seme;tbﬂfcz;clgema,e-au-Pont. Service des laitiers granulés.
‘ T Go: " - %

¢ 1923, wers 1 heures, — U pontonnier a_fait Une

chute mortelle i
' en quitia, 108 ] ¢
S pr;_uc;_pu} e q ' son poste de travail, — P. V. Ing

R

Legrand

on ' Résumé
1L ouvrier pontonniey

cendre de ga cahine,

ayaut achevé sa journée et voulant des-
chute et a §t6 reloys sur le sol #

a fail une
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I'état de cadavre. L’enquéte n'a pu préciser les circonstances de
cet accident, qui n’a pas eu de témoin. La victime portait des
bottines délacées.

L’auteur du procés-verbal a ¢émis 1'avis suivant, quant aux
causes probables de ’accident :

« L’accident n’a pas eu de témoins, les autres ouvriers et le
contremaitre ayant quitté leur besogne, comme d’habitude le
dimanche, quelques heures avant la vicetime.

Le fait que celle-ci était chaussée de bottines non lacées, alors
que ses sandales, utilisées ordinairement pendant  son travail,
étaient restées dans la cabine du pont-roulant, montre que le pon-
tonnier se disposait & quitter sa besogne et sera tombé du pont-
roulant trés probablement en voulant venir prendre 1’échelle de
descente.

L’écartement entre le pont-roulant et cette échelle était de
60 centimdtres; pour atteindre I'échelle, le pontonnier pouvait se
tenir d'une main au garde-corps de la passerelle du pont et de
I’autre & une traverse oblique. Rien n'empéchait du reste le pon-
tonnier d’arréter son pont en face de I'échelle.

Les bottines non lacées, done mal assujetties, auront probable-
ment facilité, si pas provoqué la chute. Celle-ci a été de sept me-
tres de hauteur seulement; la fracture du crane aura donc été
occasionnée par choc contre une piéce saillante en fer, vraisembla-
blement un montant de la balustrade du plancher.

Aucun défaut n'a été relevé dans ['installation. »

N° 8. — }° Arrondissement,
noirs, Hauts Fourneawz, Forges, Fonderies et Usines de la Pro-
vidence, a Marehienne-au-Pont. Service des laitiers granulés. -

Sociétée Anonyme des Lami

96 mars 1925, vers 12 hewres. — Un pontonnier qui avait quitte

son poste, a fait wne chute mortelle, sous Paction du choe du

"I"‘-’I’]”"" contre la """”'i’""”f" du pont. — P . frt,flffn.imn' lh"im:ir
pal L. Legrand.

Résumé

; v . A ‘ .

Un ouvrier pontonnier ayant mis en marche le moteur du treuil

de levage, soulevant un grappin destiné & puiser du laitier gra-

nulé, en méme temps que celui commandant le déplacement du

pont, sortit de sa cabine. Le grappin vint buter contre la chay-
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pente du pont. Sous le choe, I’ouvrier fut précipité contre un
engrenage, ce qui lui provoqua une fracture du crine.
» 3 - ~ 3
L app.a.rt\nl automatique arrétant le moteur, lorsque le grappin
pa.r:zenalt 3 une hauteur déterminée, avait été démonté la veille,
apres la cessation de la journée de travail du pontonnier.

04, — 4o i ;
FN 4. 4° Arrondissement. — Nociété Anonyme des Hauts
o A .
D.u.r@eau;.;;, Forges et Aciéries de Thy-le-Chateaw et Marcinelle.
wiston des laminoirs ¢ Marei 2
cnelle. — 6 mai 1925, vers 1 heure

dutmtz‘u..t— Uﬂl pontonnier a fait une chute mortelle, alors qu'il

se trovvamt sur le tablier du pont. — p. 2 LSO
e A 5 27 el

L. Hardy. Ingénieur principa

Résumé

Le pontonnier ¢’
de mitraille au pal
d’une certaine hau

pable de la mainte
décrocher,

un Ilmntq‘oulant ayant fait accrocher une benne
onnier du cible de levage, souleva cette benne
tE?llI‘, puis s’apercevant que le frien était inca-
nir, il redescendit la benne sur le sol et la fit
seroct Il remonta alors le palonnier, conduisit le pont 2 une
vingtaine de matres de distance prés de D’échelle qui y donne
ame?, et la, monta sur le tablier du pont-roulant.
boSr:s’t;lsntf:Ezlmgeﬁieln, au nl??rell d’t.m levier, sur 1'un des tam-
e : ‘;.vage, quil perdit ’équilibre et tomba sur
o , reiroldissement sur un refroidissoir mécanique.
X ouvriers qui, successivament, se portérent a son secours,

tombérent sur le refroidissoi i
SS01r susdit ef, GoBT alés.
Il fut constats apres ’aceident, R R

rompie. que la bande du frein s’était
Neb, — 50 4 :

Moncheret .Dw?:riZ::dZ;::”;wt‘ W Société Anonyme des Usines de

g tats ammnows a Bouffiouly, — 8 septembre

e linétallique du hall et le chemin
o 13, & probablement mangqué pied,
€88ee mortellement .

de roulement, dy pon

t-roul
est tombée sup o

le sol et s’est bl
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M. U'Ingénieur en chef, directeur H. Viatour ayant émis l'avis
que « la victime n’'avait aucun motif d’aller circuler sur le plan-
cher d’ot elle est tombée », a ajouté que « cette conclusion ne
peut: méme étre énervée par la circonstance qu’il existe, en cet
éndroit, une ligne électrique sous tension de 220 volts. »

A ce sujet, M. I'Inspecteur général Libotte a estimé que la
chute de la victime a plutét été provoquée par une électrocution
que par un faux mouvement et il en a conclu qu’il y avait lieu de
« faire protéger les cibles ou fils nus sous tension électrique en
tous endroits olt ceux-ci pourraient &tre touchés accidentellement. »

Ne 8. — 3° Arrondissement. — Société Anonyme des Usines
Gilson, a Bois-d’ Haine. — Hall des laminoirs. 13 février 1928,
vers 18 heures. — Un ouvrier occupé sur un pont ¢ une répara-
tion, a été atteint et blessé mortellement par la cabine d'un autre
pont. — P. V. Ingénieur G. Janssens.

' Résumé

Deux ajusteurs travaillaient sur un petit pont-roulant de direc-
tion nord-Sud, & environ 4 métres du sol, & la réparation du cable
du tambour, qui est normalement actionné a distance, & l’aide de
chaines.

Atteint par la cabine d’un pont supérieur, de direction Est-
Ouest, dont le chemin de roulement est & 8 metres de hauteur,
un de ces ajusteurs a été projeté sur le sol et blessé mortellement.

Le Comité d’Arrondissement a émis I’avis que « le pontonnier
du pont supérieur aurait dii &tre prévenu de la présence d’ouvriers
sur le petit pont et, en outre, que les réparations a celui-ci de-
vraient se faire en dehors des heures de travail au train du lami-

noir ».

Ne'w. — 3° Arrondissement. — Société Anonyme des Usines
(lustave Boél. Division de Uaciérie a La Lowviére. — 26 mai 1928,
vers 11 heures. — Un pontonnier a fait une chute mortelle, en

quittant le pont. — P. V. Ingénieur G. Janssens.

Résumé

La victime, en passant d’un pont-roulant sur son chemin de
roulement, a glissé et est tombée sur le sol, d’une hauteur de
19 motres. Le pont-roulant était muni sur ses longs cbtés, de
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arde-corps qui ne s’étendaient
B pPs q

pas tout a fait jusqu’s ses extre-
mités. :

Le Comité d’Arrondissement, partageant 'avis de ’auteur du

procés-verbal, a estimé « que les garde-corps du pont-roulant doi-
vent étre protégés ».

N° 8. — 5° Arrondissement, — Société 4 nonyme Métallurgique
de Sambre et Moselle. Usines de Chatelineau. Hall de Uaciérie. —
1} octobre 1928, vers 13 heures, — [y

tombant du plancher de circulation d’un

Ingénieur principal A. Hardy.

électricien s'est tué en
pont-roulant. — P. T.

Résumé

S’étant placé sur le plancher de circulation d'un pont-roulant
de l'aciérie, un brigadier électricien était ocecupé i rectifier, a
l'aide d’une lourde pince, la position d'un moteur électrique,
quand, probablement par suite d’un faux mouvement, il a perdu
I'équilibre et a ¢t& précipité, de 13 matres de hauteur, sur le sol.

Extrait de la note de M. I'Ingénieur en o

hef, directeur Viatour :
« Personne n'a vy 3 la suite

de quelle circonstance la victime
est tombée du pont, mais il résulte des déclarations de deux ou-
vriers interrogés, qu’il est certain quelle a été éntrainée dans le
vide séparant les deux longerons par 1o poids de son outil, qui

s'est fortuitement dégagé au cours d'une poussée sur un des pieds
du moteur.

ravail, sans danger, en

mais. habituée au

danger, elle a faif, i de cette Précaution cepend

ant élémentaire. »
S hlhn

Série C. — Dix-huit ouvriers onf ¢

placement d’une char

chute de ce pont Jui-

t¢ tués par la chute ou le dé-
ge soulevée par

un pont-roulant ou par la
méme,

Ned, — 5o A?'I‘Oﬂ(lisseqment_ =k
bre et Mogelle.
sur-Sambre.

tsser Sociéte Métallurgique de Sam-
— Division dJes Hauts

b e Fourneaws, o Montigny-
— 20 janvier 192 e ; )
: Jenvier 1921, peps @ heunes du matin, — U
::zmweuvlrc @ été blessé mortellement Par la chute d'une guewse

B
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5 s 2
le fonte, soulevée par le trewil d’un pont-roulant. — I’. V. Ingé
a te,
nieur @. Pagues.
Résumé

Pendant le déchargement d’un wagon plat, une g,\}e;se de ;:u::
sesant 1.500 kgr., soulevée par un pont-roulant, s’éc appat.l 24
; iiffe de suspension et retomba dans le wagon, au moment, ou le
= nt de translation allait commencer. Par ’action du chof:,
f;otrli‘::i?;?e fut projetée hors du wagon, contre un pilier de soute-
nement de la charpente du hall.

° 2 30 Arrondissement. — Société Anonyme des Usmzes
VN g- Valére Mabille et R. Pelgrims. Aciéries a Morlanwelz.
ermot, ére 4 . | & i
18 mars 1921, a 3 heures du matin. — Renversement d'une

7 In g, —
3ce lourde, aprés son transport par un pont-roulant. Un tué
INEC o inet / ardy.
P. V. Ingénieur principal A. Hardy

Résumé

T.'accident s’est produit- lors du transport, par.un pont-ro;l;g;
Slochri d’une demi-culasse de dynamo, en acler, Pesaub 50
i Clelle-ci avait été retirée d’'un four a recuire et dev.'fm
kilogm’mm‘?s- : Iaire en sable d’un couloir attenant a l'aciérie.
Sty -Sm;lu pont était confide a l'ouvrier E., celle de la
La maa}mei‘gl:' Iouvrier D., qui la fit reposer debolut sul"le sable
gme 1(111:;1- d;ns une partie comprise entre une voie ferrée et.un

u co ; P i

P de’ SO‘T?:E:;:E?{;O de défaire la suspension de la ﬂulassc‘ au
1L §2c01 1ont.- il se tenait entra la pigce et le mar de souténe-

oo ’}l P t'Jll était 4 peine terminée que la culasse s?e ren-

mellt:t]; 01:;1:; 1;11 mur en enserrant, contre ce mur, ’ouvrier D.,

versait du ;

dont 1a mort s’ensuivit

e Arrondissement. — Société Anonyme des Lami-
b‘ —_— ATrrc o0& . _ : A%
T ey "es Us de la Pro-
Sfl ts Fournecaux, Forges, Fonderies et Usines RSy
g Hauls LOBE R e ot -chienme-au-Pont. — 8 juille
e Hall du blooming, @ Marchienne-au-Pont X ‘
videndsy 1.7 heures. — Chute dlun volant transporté par un
sers 18 heures.
1921, vers Lo

t-roulant. Un tué. — P. V. Ingerseut Iy Degtand.
POETOIENT:

Résumé
teur principal de I'usine surveillait le déplacement au
Le mont 3 1
L e pont-roulunt. d’'un volant calé sur un arbre, d’un
moyen ¢ g

A
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1ds tot 3 “
R:nt z;l de 36 tonnes, amarré au double crochet d’un pont-rou
ar a i ¢ ot
% P -H?mf cibles d'e 32 millimetres de diamdatre, en fils d’acier
e 1[1’ m}i) imeétre de diamétre; I'un de ces cibles passait trois fois
s0us re, pres . T ‘
ar lL,dI)reE; du volant et ses deux extrémités étaient réunies
par un noeud marin, ligaturé s ,.
pac ; ure par une forte ficell :
était introdui i ( e il
R t 1m’e cale EP bois de 12 centimdtres sur 12 centime-
section. L'autre cible était placé de -
du volant. . /
’.
} L'un des noeuds s’étant défaii. |e
écrasant 'ouvrier. :

i v
méme, de 'autre cote

volant retomba sur le sol,

Dans le ra
R apflz)iiualgc?:pagm‘mt' 50N proces-verhal, le rédacteur
« Cet accident s’est pr flol}suleratmz}s Suivanies
marin effectué & un d(]:s Odlut’ P?r suite du desserrage du noeud
volant. Ce desserrage ne Je}j: ikt ?ahlfs servant a l’amarrage d'un
a1 'oablearii e Sk paslser Etre dit qu'a un défaut de flexibilité
que les cales habituelles. A 5 Cout're l.a cale, plus grosse toutefois
ployer que des cables d;m :]1_1011 2vis, il serait préférable de n’em-
composés de fils de 1 mil]'l Jametre maximum de 25 millimétres,
utile de recommander de flzzlil::l:vz::l]plu; iR
naire supplé By N es deux bouts un noe rdi-
s Sﬁ B{ﬁzri;.:egdsf: v'ant de. noeud de streté en cas d;u(lle(;ser-
charges. J’ai tenu égale AU MoIs pour la manoeuvre des fortes
galement a signaler I'amarrage par un seul

cable qui supprime un des noeuds. »

i oy 2 £ il
Le Comité d’Arrondissement g
qu'un cible soule
éoeud : ¢ qm}l]want’ une charge doit gfpe ligaturé, de fair
e Sl._ll‘etc supplémentaire, i ’ajde des de e lr‘““' b
noeud marin, ce qui assurerait le serrage et

estimé ’ : ;
e qu'il conviendrait lors-

de ce dernier.

(] B ] —
Ne 4. — J° Arrondissement. Société o
et PRty . 2 elte A nm o des [Tsines
Aciéries Allard, a Mont-sur-Marchienne o o b
I8 k. 1/2 : NRe. — G mars 1922, vers
S k. 1/2. — Deur ouvriers tués et un bi i eee 0
) B3 7% 2
esse par la chute d’'un

pont-roulant en montage, i la suite e

e b i g
Ingénicur 1. Hardy. Lrupture dun cdable. —-

¢ ' Résumé
es ouvriers d’ repr
riers d'un enfrepreneur de montage

roulant, afin de le placer sur son che S syt i Bl

de deux n ¥ min de roulement, au moyen
noufflages amarrés au sommet, d'un maft A’ ; { fzt
% at, cel efrfet,

e

-~ maitre eut da étre
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chacun des deux cibles des mouffles passait sur une poulie de
renvoi, fixée au pied du mat et s’enroulait sur un treuil. Deux
des torons de 'un des cibles s’étant rompus quelque peu an-dessus
de I'une de ces poulies, les monteurs et le contremaitre coupérent
le cable an point le plus faible et réunirent les deux brins an
moyen d'un noeud, dans lequel nn morceau de bois fut introduit.
Le treuil correspondant fut remis en marche et le cible remis sous
tension. Le noeud devant passer entre les: flasques distantes de
60 millimétres de la poulie de renvoi, un effort de traction sup-
plémentaire dut, 8tre exercé el le morceau de bois fut brisé.

Le cable, en acier, de 16 millimetres 1/2 de diamétre, se rompit
dans le noeud, provoquant la chute du pont qui écrasa le con-

tremaitre et deux monteurs.

xtrait d’une note de M. I'Ingénieur en chef, directeur Ghysen :
« L’entreprenenr n’a pu donner d’indications précises sur 1'ori-
gine du cable qui s'est brisé et qui était en sa possession dés avant
I’année 1914 ; la visite qui en avait été faite avant le montage du

pont n’avait révélé ancun défaut apparent, car il ne présentait pas

de fils brisés.

Au -cours de la manoeuvre, deux torons s'étaient brisés sans

ente. ef 'attention de I'entrepreneur et de zon contre-

canse appar
attirée par cette preuve de faiblesse du cible.

l.e noeud fait alors par le contremaitre créait, ainsi que 1'ont
fait ressortir les essais pratiqués dans la suite, une diminution de
e du cable; de plus, la nécessité de faire passer ce noeud
la poulie obligeait les ouvriers a rester
de 23 tonnes suspendue aux cables et a
r du noeud, ce qui amena

résistanc
dans la gorge étroite de
en-dessous d’une charge
briser la broche en bois placée a 'intérieu
1e nouvel affaiblissement du céible et enfin sa rupture.

(let accident eut été évité par 'emploi d'un cable plus solide
et par le remplacement du mouffle apres le bris des deux torons.
Bien que la visite faite avant le montage paraissv avolr été assez
sorimaire, elle peut étre considérée comme satisfaisant aux pres-
e l'article 36 de 1’Arrété royal du 30 mars 1905, appli-
cable aux entreprises industrielles assujetties a la loi du 24 dé-
903 sur les accidents du travail. Il n’en est pas moins
ne visite plus soigneuse eut fait reconnaitre 1'état d’usure
démontre d’ailleurs 1'essai a la traction pratiqué

ur

criptions d

cembre 1
yrai qu'n
du edble que
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4 la suite de cet accident. C’est a l’entreprencur B. qu'incombait
le devoir de faire procéder a cette visite minutieuse.

D’auntre part, l'insuffisance du cible ayant été démontrée par
le bris de deux torons, le remplacement de ce cible s’imposait
et la manoeuvre dangereuse qui a provoqué l'accident n’eut jamais
dit étre exécutée. B. s'en était rendu compte, puisqu’il voulut

empécher son contremaitre de la faire. Mais il eut dii user de son

\

autorité pour ’interdire. »

N° 5. — }¢ dArrondissement. — Société Anonyme des Forges
et Laminotrs de I’Alliance, @ Marchienne-auw-Pont. Hall d’em-
magasinement des mitrailles. — 9 octobre 1922, vers 21 heures. —
Un owvrier a été écrasé par un électro-atmant , suspendu 4 un

pont-rovlant. — P. 7. Ingénicur L. Hardy.

Résumé

Au cours du déchargement d'un wagon de mitrailles, a l'aide
d'un électro-aimant, actionné par un pont-roulant, un ouvrier
étdit monté, sans prévenir le pontonnier, dans le wagon a peu
prés vide, afin de constater ce qui y restait. Il fut écrasé contre
I'une des parois du véhicule, par 1’électro-aimant que le ponton-
nier promenait dans le wagon, afin de ramasser les derniers mor-
ceaux de fer qui s’y frouvaient encore.

N° 8. — " Adrrondissement. — Société Mnicre et Métallurg-
que de Monceau-St-Fiacre. Aciérie o Monceau-sur-Sambre. —-
19 janvier 1923, vers midi. — Un onwrier tué par wne poutrelle,
suite 4 la rupture du cdble de suspension. — [, V. Ingéniewr
H . Dandois.

Résumé

En soulevant une poutrelle, dite palonnier, le pontonnier d'un

pont-roulant négligea vraisemblablement, d’arréter le treuil avant

I'arrivée de cefte piece contre la charpente du pont. Le cable de.

levage se rompit et la poutrelle retomba sur le sol, blessant mor-
tellement un contremaitre.

Dans le rapport accompagnant son proces-verbal, le rédacteur
de celui-ci explique cet accident de la fagon suivante :

« La chute du palonnier est due incontestablement & une fausse

manoeuvre du pontonnier, qui a causé la rupture du cible de

levage.

e —

Tl
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Queique le pontonnier ne l'ait pas avoueé, il résulte de l'en-
quéte, qu’il a arrété trop tard l’ascension du palonnier qui est
venu buter contre la charpente du pont-roulant: le treuil conti-
nuant 3 fonctionner a amené la rupture du cible. »

Ne 7. — J¢ Arrondissement. — Sociétée Anonyme Miniére et
Métallurgique de Monceau-St-Fiacre. Aciérie a Monceau-sur-
Sambre. — 26 avril 1923, vers 22 heures. — Chute d'un lingot
pendant son transport par un pont-roulant. — Un tué. — P. V.

Ingénieur L. Legrand.
Résumé

Au cours d’un démoulage d'une coulée a 1'aciérie, il fut impos-
sible de retirer un lingot de sa lingotiére; celle-ci fut transportée
par un pont-roulant, vers le cylindre démouleur: au cours de
ce transport, le pontonnier, pour éviter de renverser un ouvrier
1 venait d’apercevoir, arréta brusquement la translation de la

7
qu'i : ;
iere: auw méme moment, le lingot se détacha et se renversa

lingot
sur l'ouyrier qu’il briila mortellement.
Cet ouvrier, occupé a la coulée de la poche, s'était déplacé pour

prendre un instrument dont il avait besoin.
Les lingoticres sont accrochées par deux oeillets fl}f(.‘ﬂ a leur

partie supérieure,

[xtrait d'une note de M. ['Ingénieur en chef, directeur
Ghysen

« L’adhérence de certains lingots aux lin -
nomeéne gui ne saurait étre évité et c:esi. !)c?ur cetkj .'zuson tlu-‘i
toules les aciéries possbdeut une appareil sPe.clal de‘dom?ulage. 1
est évident que le transport, dans ces con.dltlons, d’ un l:ngot.quh
ent, doit se démouler par la simple levée de la Imgr.)-
euse et que toutes les mesures doi-

gotieres est un phé-

normalem
tiere, ¢st une opération danger : ; o
vent élre prises pour qu’aucun ouvrier ne se trouve sur le traje
a effeciuer. »

__ Société Métallurgique de Sambre-ct-Moselle. Division

s 3 E Cf 0 1p. , o
,-', | ciéries Thomas a J/o-n?’u,mr/-sm'-btlmbrw. — 2Zi novemore
aes < ' 5 R o g . .
71023, wers 20 i A — Projection d’acter liguide, pendant le
Qo vers ~ L )

H 7 ? Tn wrier brilé
t d'une poche, par un pont-roulant. Un owvrier O

transpor : e e
— P. V. Ingénieur principal H. Viatour,

mortellement,
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UUne locomotive Field, en circulant sur une voie traversant le
hall de I'aciérie, est venue heurter, avec la toiture de sa mar-
quise, la poche de coulée que transportait le pont-roulant.

Sous ce choc, de l'acier liquide fut projeté et la victime, qui se
tenait sur le marche-pied de la machine, fut atteinte par le métal
en fusion, qui s’écoulait sur la téle de la toiture. Elle fut ainsi
mortellement briilée.

Par suite de la disposition des lieux, le pontonnier n'a pas vu
la locomotive se mettre en marche, aprés le coup de cornet donné
par la victime. D’autre part, ni cette derniére, ni le machiniste
n'ont vu approcher le pont; lenr vue était génée par la toiture
de la marquise. Les ouvriers du bassin de coulée, seuls, ont vu
le danger, mais leurs appels n'ont pas été compris.

Ne 9. — J° drrondissement. — Société Anonyme des Lami-
notrs, Hauts-Fourneaur, Forges, Fonderies et Usines de la Pro-
vidence. Quai de déchargement des bateaux, a Marchienne-au-

Pont. — 1° juin 192}, vers 3 h. 1/2. — Un onuvrier a été tué par
le palonnier d’une grue a vapeur. — P. V. Ingénieur L. Hardy.
‘Résumé

o

Le machiniste d’une grue a vapeur descendait, sur les indica-
tions du manoeuvre, une benne vide, suspendue au cible de Ia

grue. Lorsque le caisson toucha le sol, le eible continuant a se
dérouler, le palonnier de support de la benne, que le manoeuvre
n’avait pas ou avait mal immobilisé, au moyen d'un corbean pivo-
tant sur les deux tourillons de support de la benne, vint atteindre
a la téte l'ouvrier susdit, qui se trouvait & proximité.

Le machiniste n’a pas vu l’accident se produire. Il ne regardait
pas la benne, mais déplagait d’ordinaire celle-ci d’apres les signaux
que lui donnait le manoeuvre. Ce dernier effectuait cette besogne
depuis quatre semaines et était au courant du travail.

N° 10. — 3° Arrondissement. — Société Anonyme des UUsines
Gilson, Division des laminoirs, a Bots-d'Haine. — [0 mars 1925,
vers 10 h. 1/2. — Chute du palonnier d’un prmt-rrmirmi, deua
ouvriers tués et dewx blessés. — P. V. Ingéniewr principal B.
Molinghen.

Résumé

Le palonnier suspendu par cibles, au chariot d’un pont-rou-

fant a été remonté trop haut et est venu contre les poutres-travées

B e —
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du pont, ce qui a provoqué la rupture des ciibles. Le palonnier
est tombé & I’emplacement d’une bascule, ol des ouvriers étaient
réunis pour manipuler des paquets de barres; deux d’entre ces
ouvriers ont été tués et d’autres blessés.

Le pontonnier a prétendu que la mise & pont du palonnier était
la conséquence du fonctionnement défectueux du. cc.mtroller du
moteur électrique de levée, déclaration en COIlfradIL‘thl'l avec les
témoignages des pontonniers des autres postes de travail et avec
les constatations effectuées par I’ingénieur qui a procédé a l'en-

quéte. ) s y A
Le pont avait été muni d’un mecanisme de butée, adjoint a un
interrupteur de courant aménagé de fagon a arréter automatique-

ment le moteur de levée, quand le palonnier dépassait une hau-

teur déterminée. ‘ e g
Par suite d’une détérioration, ce dispositif avait été mis hors
service au mois de janvier et n’avait pas .été répare.

Extrait d’une note de M. I’Ingénieur en chef, directeur E.
Llfoiel;effet de prévenir dans ’avenir le retour‘d’acciclentsA de
il serait peut-étre utile de faire procéder & une enquéte,
qui pourrait étre localisée chez les col?structe,urs d qqulpem.oflt de
ponts-roulants, a leffet de vérifier ?’1} e\st d usage de mumi.tous
les ponts-roulants de digpositifs dest.lnes a empécher automatique-
ment la « mise 3 pont » des palonniers out mouffles de Sjlsp;}:;?:;
des charges et si les appareils en usage répondent aux condi
de sécurité requises. »

M. I’Inspecteur génér
d’enquéte formulée par -
bien qu’une réglementation g

I’espéce,

al L. Demaret. a approuvé la proposition

M. Libotte; il a ajouté « qu’il semble
énérale des ponts-roulants sermit
désirable ».

_ Société Anonyme Métallur-
Laminoirs, 4 Montigny-
— Chute d’une partie

Ne 1. — 4° Arrondissement. :
et Moselle. Division des

: de Sambre )
T . i1 1926, vers 7 h. S}

sur-Sambre. — 9 avr : I
de la charge transportée par un pont-roulant. 7n :
Ingénieur G. Pagques.

Résumé

un hall mesurant 20 metres de

. produit dans ! :
o ation, i l’aide du pont-

Le b=
I.’accident s’€ |
pendant‘- la transl

largeur entre colonnes,
o
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roulant de servi )

BiE ds:ulr;ie,uzl u.neLc’hargfa c_le 5 rails, type Etat Belge, de

tement le contwvint:;e t?xt,l,‘efmm du paquet a heurté fortui-

L'hal‘pénte e l\l mtcrleu.r de la premitre colonne de la
ement et deux rails ont glissé en bas des griffes

du palonni i

ier : i
bt P er du treuil. Ces rails, en tombant, ont attei ¥
ellement un manoeuvre. ‘ e

N j 12 == 0t ]
. . s 0"!’1"33 “rhen = 5( '.!'r ! (¢ €8 [ Stnes
'IL C‘ b 3 -]..h' ] l'. (1 b, noclele _-fﬂ DIy e (,.' -'- ]
Gitson, D wviston. ([l.'-a' ."l cléries, « ]jUi-\" /‘l ,[l”—' (A —J s : ‘
: j ] f. j o8, 1 3 - (i Lne, ]1 aot 194‘ ()‘,
vers 1 f_'}. ('hut ol 1 9 p[ " o t' i
J ¥ : ( v Lraute d un ra ) ﬂf H(l‘([ﬂ’ h. fﬂ'nt tonnemen
d un po]ll-iolllaﬂ!. Un tue, — !.. l‘ [H(]‘E?”‘ﬂh’) l R |
: - ! SN enar (’.

3 Résume
La vietin été i

gramm b do 3 té atteinte par un bout de rail pesant 35 kil

es et de 3m ; cilo-
2 W ;67 de long, posé sans doute presque verticale

i m’u]P i dlnconuu, contre une colonne de soutien du chemi

‘oulement du pont de I'aciéri . nin
al

vail, et qui a liq:)‘ o cierie, au niveau du plancher de tra-

: glissé, vraisemblablement par suite des trépidatior
: 18

vceasionné .
i es par le pont, pour tomber dans le bassin d ’
une hauteur de 4™ 65. e coulée,

LOI‘B de IJex ! All 1ssement t
alen par le (J‘Ol'ﬂlté Cl‘ i i 1 4
C')l'ld 83 3 l auteur du
p. = 4 (l 3 p es e dl'[ ecteur chniq
roces UEIbal a dECIaIe. ue d apr 1 te ue, « dEB
pleCES de mltrallle aussi lOnguBB que le l"ﬂil qui a cause l ﬂ.ccident

])e nt etre &uiou!neas dalls leB fOlllH Maltln a d cou
uve ; Sans e Page

13 o "I. ) T 8 8
N ' 2 e 'f'fﬂ”d S8eément 5( l'iné [/ 7
. lf (- . ‘ OCLE AH(J:’?’J?’HE (JC: US? (14
M j t 'g qu’f‘-? li?(t (H(” Hﬂ'!ll 7, DPHSTOH (i(.v\‘ Lﬂ??fl?la“s, a G 0?[?”8! .
— 8 noi 6??‘1‘?)1 € 192‘ 2, VETrS 16 }f ‘ — t € (2 I ; ¢

; .' o ’ 4, [i‘h’]] ure 1 une )t‘(’,('e i wn
frewd df te Vaayt:' (i un pori t-ro lllﬂﬂ t ould " IHF et l ] ["rg g 1

'y . ‘ én’l-&ll‘l'

principal J. Pieters.

4 Résumé
U cours fonebi )
8 s du fonctionnement d’un poni-roulant, un des pl
; l:;( d’accouplement de I’arbre de l'un des deux tl:e’uils d l %
u dit pont i ié e
2 uiIL : se ln"lsa en deux piéces et 1'un des morceaux pro'et%,q
. a . . ~ ’
i lg i vietime, qui vaquait a ses occupations dans le Jh l
e laminage. Elle fut tuée sur le coup 5
La t ission établie -
S rantmlnlsmon établie entre ’arbre moteur et la vis sans fi
actionnan reui i o
e breuil de levage, consiste en deux plateaux de font
i Bl

i

longue portée,
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calés sur les arbres. Ces plateaux sont percés de six trous dans
lesquels passent les broches d’entrainement. Celles-ci sont fixées
au plateau moteur par des écrous, tandis qu’elles peuvent jouer
librement dans les trous du plateau entrainé. (est le plateau
alé sur la vis qui s'est brisé a peu prés suivant un diametre pas-
un trou de broche et par la rainure de calage.

sant par
auses de |'accident a donné lien aux consta-

Lia recherche des ¢
tations suivantes :

o L’existence dans la cassure du plateau de fonte, d’une souf-
ntact de la rainure de calage;

flure au co
des trous de broche, due au frot-

90 Une usure assez prononcée
tement ;

30 Te fait que la transm
5 des vibrations par flexion.

{ssion était soumise, par suite de sa

directeur Viatour a éte d’avis « gue
ieux de la fonte mécanique
manchon, en méme temps

M. UIngénieur en chef,
I'accident est dil & I'emploi peu judic
pour la construction des plateaux du .
qu’aux tensions internes que créent toujours, d'une liart, .Ie ser-
rage de la cale de fixation eu égard a l’épaisseur plutdt faible du
et, d’auntre part, la torsion de l'about de l’arbre com-

moyeu, . ;
hocs répétés qui se font sentir en

mandé, enfin, aux petits c
marche ».

Au cours de la réunion du
les ingénieurs sous ses ordres « de por
mémes faits, lors de leurs visites ’inspection d
de sigualer sux chefs de 'servllce iutér:essés h-as
pourraieut 8’imposer dans les installations existantes ».

Comite 4’ Arrondissement, il a prie
ter leur attention sur les
ans les usines, et
changements qui

5. Libotte 2 approuve notaminent la

général
pour les plateaux d’accou-

l'cmploi de la fonte
3 tre fixés par le serrage

M. 1 Lnspecteut

mmdannmtion de
estinés

d'une cale.
plemem. d

o Aprondissement. — Société Anonyme des Forges
Ne 14. — 4} Arrondts [

: /mnhw-"l‘i de P Uiance. Division des Lanvinoirs, @ Monceau-
€ iy L B .

e . 4097 yers & T ST | 5 : -

<ur-Sambre. — 15 janvier 1927, wvers 9 heures. {Un ouvrier

dlun paguet de largets trans-

mortellement poar la chute

!Jl’l'sﬁ(’: ] § ey N
i ‘,,,m{.roz.f{nnf. __ P. V. Ingénieur R. Leféuvre,

porté par
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Résumé

Un ouvrier occupé au nettoyage d'un hall de laminoir fut
atteint mortellement par la chute, provoquée par la rupture de
I'une des deux chaines de suspension, d'un paquet de largets trans-
porté par un pont-roulant.

Le soulévement de la charge s'effectuait par D'intermédiaire
d’un palonnier a chacune des deux extrémités duquel était acero-
chée par ses deux bouts, une chaine de cing métres de longueur,
qui entourait la masse & soulever, d’un poids de 6.000 kilogr.

Ces chaines étaient en fer de Sudde, de 20 millimétres de dia-
metre. L'enquéte a établi que la chaine brisée était en service
depuis environ trois mois, que ces chaines sont soumises a la sur-
veillance de 1'Association des Industriels de Belgique et que les
ruptures en cours de travail sont rares.

M. I'Ingénieur en chef, directeur Desenfans a chargé ’auteur
du procés-verbal d’inviter « la direction de l’'usine a adopter, dans
le calcul des chaines, un coefficient de sécurité plus élevé ».

J'extrais ce qui suit d’une note de M. l'Inspecteur général
E Libotte : :

« Je crois devoir faire observer que dans un établissement meé-
tallurgique, les ‘eharges a soulever par les appareils de levage, par
I'intermédiaire des chaines, sont souvent trés variables et peuvent
atteindre occasionnellement des poids trés élevés, dont les ouvriers
chargés des manoeuvres peuvent méme ne pas se rendre compte
de I'importance, il est essentiel que le coefficient de sécurité inter-
venant dans le calcul des chaines soit trés élevé.

Bien que I’Arrété royal du 30 mars 1905, sur la santé et la
sécurité des ouvriers, ne prescrive pas l'essai préalable des chaines
au banc d’épreuve, il serait a souhaiter que cette épreuve fut
rendue obligatoire pour les chaines d'appareils de levage devant
manipuler des charges de plus de 1.000 kilogrammes.

I1 faut, en effet, se rendre compte du nombre et de P'importance
des manoeuvres effectuées dans les usines, a l'aide des ponts-rou-
lants, grues fixes et roulantes, manoeuvres qui s'effectuent souvent
au-dessug des ouvriers, en les exposant aux conséquences, généra-
lement: graves, de la rupture accidentelle des chaines.

Il faudrait, d’autre part, que les chaines utilisées couramment
dans une usine soient pourvues chacune d'un maillon spécial, por-

2 lr__._.:
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tant des indications poingonnées, permettant de les ideulifier
et d’en établir 1'origine et la date de fabrication. Ces indications
pourraient utilement étre complétées par un numéro d’ordre pro-
pre & l'usine ou elles sont utilisées et méme par la charge maxima
a soulever.

Les certificats d’essais de résistance délivrés par le banc
d’épreuve reproduiraient ces indications, ce qui permettrait éga-
lement de les identifier.

Le banc d’épreuve et le fournisseur de chaines tiendraient copie
de ces certificats. La direction des usines utilisant les chaines
fiendrait, d’autre part, un registre dans lequel chaque chaine
soumise a I’épreuve serait repérée avec indication de son origine,
de la nature du métal, de sa charge maximum de séeurité, la date
et le résultat de l'essai 4 la rupture et I’indication du banc
d’épreuve ; enfin, la date, le genre et les motifs des réparations
effectuées. »

Ne 15. — 3° drrondissement. — Société Anonyme des Usines
tiustave Boel. Division des Laminoirs, & La Louviere. — 8 mars
1928, vers 19 h. 20. — Rupture de la poutre portant des chemins
de roulement et chute de quatre pents. Un tué. — P. V. Ingé-
niewr G. Janssens. :

r Résumé

La poutre portant les chemins de roulement contigus des divers
pouts-roulants des deux halls des laminoirs s’est brisée et quatre
ponts se sont effondrés. [.'un des pontonniers a été tué et deux
autres ouvriers légérement blessés.

Le Comité d’Arrondissement. a adopté I'avis exprimé dans son
rapport, par l'auteur du procés-verbal « i savoir que la poutre
double du chemin de roulement était trop faible, du fait qu’elle
n’avait pas été suffisamment renforcée lors de 1’installation apres
coup, d'un troisitme pont-roulant dans chacun des deux halls.

N° 18. — 4° Arrondissement. — Saciété Anonyme des Usines
Métallurgigues du Hainout. Division des Laminoirs, ¢ Couillet,
— 29 juillet 1928, wvers I hewre du matin, — Ohute dune botte
de fg]'s ronds, aw cours d'wne manoeuwvre par pont-rowlant, dans wun
magasin. Un ouvrier blessé mortellement, — P, V. Ingéniewr
. Pagues. :

: — ‘ ‘h =
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Résumé

Un chargeur a été blessé mortellement par la chute ‘inopinée
d’une botte de fers ronds, pesant 1.700 kilogrammes, qui avait
été déposée au sommet d’une pile d’autres bottes rangées dans un
casier d’emmagasinage, délimité par des piquets de 22,25 de
hauteur.

La botte a glissé dans le casier voisin, qu’on chargeait a 1’aide
d’un pont-roulant, en passant pas dessus les piquets et est venue
atteindre ’ouvrier qui était posté dans ce casier, pour l’amarrage
des bottes aux chaines du pont.

Série D. — Accidents imputables 4 des grues, monte-charges ou
transports aériens; six tués, dont quatre au cours et par le fait
de leur travail.

Ne 4. — J° Arrondissement. — Société Anonyme des Lami-
nowrs, Hauts Fourneauxz, Forges, Fonderies et Usines de la Pro-
vidence. Service des transports, a Marchienne-au-Pont. — 8 mai
1924, @& 11 k. 55. — Le chauffeur d'une grue roulante a été écrasé
entre un buttoir et le tablier towrnant de cette grue, — P. V.
Ingénieur L. Legrand. '

Résumé

Le chauffeur d’une grue roulante & vapeur étant descendu de
la cabine abritant les machines sur la voie ferrée, s'était appuyé
par inattention contre I'un des butoirs du wagon porte-grue. Le
machiniste ayant provoqué la rotation de la flache, le chauffeur
fut comprimé entre le dit butoir et le tablier tournant, servant
d’assise au treuil, & la chauditre et i la floche et eut la poitrine
écrasée.

N° 2. — 5° Arrondissement. — Société Anonyme des Usines
M étallurgiques du Hainaut. Division des [Hauts Fourneaux, a
Couillet. — 19 mars 1926, vers 17 h. 1/2. — Un owvrier chargeur
tué aw moment de la chute de la cage d’un monte-charge. — P. V.
Ingénieur J. Pieters.

Résumé

La victime était occupée comme premier chargeur aux manoeu-
vres de la recette supérieure du monte-charges desservant le haut
fourneau n° 2, Tandis quaidée d'un des témoins, elle retirait la
seconde berline de la cage, les attaches de suspension se rompirent
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fortuitement et la cage ainsi libérée tomba. Comme a ce moment
elle avait encore un pied sur le plateau, elle fut atteinte et tuée

sur le coup.

L’installation du monte-charges, telle qu’elle est combinée, est
conforme aux prescriptious imposées par le réglement du 30 mars
1905, prescrivant les mesures a observer en vue de protéger la sé-
curité des ouvriers dans les entreprises industrielles.

J'extrais ce qui suit d’un rapport rédigé par I’auteur du proces-
verbal : :

« Au moment o elle tirait une berline de minerai hors de la.
cage se trouvant au niveau de la recette s‘upéneure, les attache.s
de ladite cage se rompirent et cette derniére en tomb_ant attel-
gnit la victime, la tuant sur le coup. L’enquéte a établi :

1° Que le boulon de suspension de la cage, de 40 mllln-nfai;res de
diamatre & fond de filet, était rompu sur plus de la moitié ?le sa
section antérieurement i l*accident, rupture provenant‘vra}sem-
blablement d’'un défaut de métal et qui s’était produite a un
endroit caché, de sorte que, ni les visites 1'1'éque1.1te.s du personnel
de l'usine, ni les visites bimensuelles de 1" Association de's In.dus-
triels n’avaient pu la révéler. En comptant Sux la} section com-
plete a fond de filet, laquelle est de 1.256 mllhnwtr'es carrés et
en tenant compte d’une charge maximum de tll.4'lﬂ\ !ulogl'mnfmes.
le métal travaillait a 3,5 kilogrammes par millimetre carre.

20 Que la victime a négligé de se servir des taquets de glireté,
alors qu’elle était spécialement chargée de leur manoeuvre.

»

spli "acci e serait roduit.
Sans cette négligence, l'acc ident ne se serait pas p
5 SSemne — Société Anonyme des Usines
5¢ Arrondissement. Société . Y
) 5 AGES % . = 7 27
Hainaut. Diviston des Laminotrs, a Couillet.
— Un manoeuvre tué au

NS
Métallurgique du
—_ 27 décembre 1926, vers 19 h. 1/2.
cours du chargement d’un wagon au moyen d’une grue. — r v

Ingénieur principal J. Pieters.
Résumé
Au cours du chargement, & l’aide d’une grue a fleche, d'un
wagon de fers ronds de 4 & 6 métres de longueur et de 82 milli-
moétres de diametre, une des barres est tombée du wagon et a
atteint la victime, qui se trouvait & proximité de celui-ci, et avait
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pour mission de guider la charge au moyen d’une tige en fer de
2,50 de longueur.

L 3 . -\
Le Comité d’Arrondissement a estimé que « l'accident aurait

eu moi rodui 1
s de chance de se produire, si U'espacement des haussettes

avait été moins important et leur hauteur plus grande ».

N° 4. — 6° Arrondissement. — Sociéts Anonyme M étallurgi-
que de Sambre et Moselle, Service des transports, a Montigny-suwr-
Sambre. — 11 mai 1927, vers 1 . 1/2 du matin. — Un machiniste

de grue a été brilé mortellement, par

: un retour de flamme. —
P. V. Ingénieur principal A. Hardy. :

Résumé

Le machiniste, conduisant une gruc-locomotive type Cockerill,
a été brilé mortellement par un retour de flamme, qui s’est pro;
duit par la bouche ouverte du foyer, au moment ol cet ouvrier,
apres avoir déerassé la grille, jetait dans le foyer une premidre
pelletée de charbon.

Extrait d’une note de M. l'Ingénieur en chef ,directeur H.
Viatour

« Des retours de flamme sont toujours possibles avee n’importe
quelle chaudidre, et les conséquences ont été ici fatales parce que
I’accident a été accompagné de circonstances particulicres, absolu-
ment fortuites.

Des instructions avaient été données pour ticher de réduire au
minimum les suites de ce genre d’accident et I’enquéte n’a pas
justifié que certaines d’entre clles avaient été méconnues par la
victime. »

N°5. — 5° Arrondissement. — Société Anonyme Métallurgi-
que de Sambre et Moselle. Crassier de la Blanche Barne, a Cha-
telet. — 27 juillet 1927, vers 18 h. 1/2. — Chute d’une benne d'un
transport aérien. Un ouvrier tué. — P. 7.

A Ingénieur principal

Résumé

o A 3
L’accident a été provoqué par la chute d’une benne & vide. des-
cendante, d’un transport aérien systéme Bleichert; :
4 2

la benne et
son armature de suspension sont tomhé

es sur le sol, en atteignant

NCTES DIVERSES 1397

la victime occupée, avec d’autres ouvriers, i des travaux de bé-
tonnage, a proximité d'une passerelle établie sous 1’aérien, au
pied d’une forte rampe de ce dernier.

A T'un des bords de cette passerelle s’opére la réunion des deux
:ables et des deux rails porteurs, par I'intermédiaire de sabots de
dérivation.

L’enquéte a établi que la benne qui a causé l'accident, descen-
dait sur le rail porteur avec la roue d’avant-irain de suspension
déraillée vers l'extérieur de l’aérien; lorsque le chariot s’est
avancé sur le sabot de dérivation, I'un des galets, faisant corps
avee le mécanisme d’accrochage au cible tracteur, s’est posé sur
I'unes des ailes-guides du sabot; le mécanisme est-alors entré en
jeu et le cible tracteur s’est échappé de la pince de serrage; tout
I'équipage a baseulé autour de la seule roue encore sur rail et est

fombé.

N°6 - ¢ drrondissement. — Société Anonyme Métallurgi-
que de Sambre et Moselle, Division des Haut Fourneauz, a
Montigny-sur-Sambre. — 15 juin 1928, vers 14 heures. — Un
manoeuvre a ¢é1é écrasé par la cage descendante d’un. monfe-
charges. — P. V. Ingéniewr principal . Hardy.

Résumé

Un manceuyre a été éerasé sur le sol, par la cage descendante
: e e ]
d’un monte-charges A deux compartiments, & I'inférieur de I'un
desquels il avait pénétré sans motif explicable.

Pros de la recette inférieure du monte-charges, non munie de

: : . ] . o £< 1 e 4 . . 3 = -
harridre, un groupe d’ouvriers était : assemblé pom‘ leur inscrip
tion & la liste de présence que dressait un contremaitre .

o5 deux cages du mont ¢-charges ont été mises en mouvement
par le machiniste posté & la vecette supérieure, a 12™ 50 au-dessus
du sol. soi-disant sur le signal d’un coup de cloche donné de la
recette inférieure. D’autre part, aucune des personnes station-
nant pres de cette dernitre n’avoue avoir tiré la poignée de la
sonnerie: aucune d’entre elles n’a entendu tinter la cloche, ni
pergu le grincement des cages en mouvement.

M. D'Inspecteur général E. Libotte a émis au sujet de cet acci-
dent 1’avis ci-aprés reproduit :
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« J'estim i i inféri
LR ol edqug puisque la recette inférieure du monte-charges
L i i ¢
Py n’e e barrieres dont je considére d’ailleurs la présence
Wi \eclessaxre, l:’ne‘n qu'elle ne soit pas explicitement prévue
e r:g ement général du 30 mars 1905, ces barritres devaient
ouv i Sgulic ‘
pouvoir .onctlonner régulierement, quel que soit 1'usage ou le non
usage qui en était fait. i
Si pe euvre, régulic
. pendant la manoeuvre, régulidre du monte-char i {
étre admis qu’il était inutil i e
e : utile de faire fonctionner les barrieres
e as d :
Ch sous‘]la 0311.5111011; PﬂI’CB que la recette inférienre est toujours
e survelllance d’un encageur, il n'en est plus de méme
es change é réts
& e g melllts c{e postes, de méme que pendant les arréts
SR t1s prolongés du monte-charges, périodes pendant les
e ; 3 8 e oz
1 i est-prudent de fermer I'acces de son palier inférieur
tim_ :utl noter que la largeur intérieure de
iments du monte-
: onte-charges mesure 2™ 50. soif t 5 me
ce qui est considérable. ef ,f nd et
. » €6 une ‘profondeur de 2 matres:
c)lauhe part, les barridres dans leur : e i
élevée, se trouvaient 3 9m 10

chacun des compar-

athlon Ta de hauteur. Il peut donc se faire
o ; ne oceupé au pied d '
Yy penétre pour ainsi di L
Ire sans s'en apercevoir o
b WOIr, ce qui, A 1
a été la cause du présent accident. s
Si & i
Ly 51031';;:01'& la levée maximum des barriéres av
auteur i 3 1
ne, d, : suffisante pour permettre Iintr
: s dans ei, c’ages, un homme de taille moyenne
er pour pénétrer dans I'intérieur du monte
suffi vraisemblablement i attirer son
cette manoeuvre, »

ait été limitée A
oduction des hen-
aurait dii se cour-
-charges, ce qui aurait
atfention sur le danger de

Groupe I1. — i
II. — Locomotives et wagons sur voies normales.

Série A. — N
mmlté.s eljl'f accrocl?eurs ont été écrasés, alors qu’ils étaient
ou qu’ils voulaient prendre place sur les butoirs .

N° 40 =58 Arrondiss: '

L £ rondissement.. — Société
bl : = Dociété Anonyme des Usines
16 f’g;q.u“];lw Hamaut. Division des trﬂ”?‘})(;i'f 3 ;"Utﬂ r
- évrier 1921, vers g - EESG Atk L Ops gl
un butoir est ¢ 5 v 3k 19 k. 1/2. — Un accrocheur monté :
4 omhbé et a été éerasé. — P.T I?Lqﬁ 2 - nte sui
< Vo Ingéntewr J. Pieters.

s o Résumé
a victime se trouvant debout sup

7 u ]
wagon de téte d’une rame poussée e

par une locomotive, est tomhée

position d’ouverture la plus

b

e,

|

___—A
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sur la voie et a été écrasée. Un réglement affiché dans l’usine
interdit formellement ceite pratique, mais 'application de cette
prescription resterait, d’aprés les témoins, plutot lettre morte,
parce que-la chose est réclamée par des nécessités pratiques.

Les membres du Comité d’ Arrondissement, examinant certaines
pratiques suivies par les accrocheurs, ont estimé unanimement :
« que ces pratiques qu'ils savent courantes, devraient étre défen-
dues par une riglementation formelle, portant des mesures de
rigueur tant pour les chefs d’industrie que pour les ouvriers. Le
roglement du 30 mars 1905, applicable en V’espéce. ne prévoit

rien dans ce sens ».

N° 2. — ¢ Arrondissement. — Société Anonyme des Lami-
noirs, Hauts Fourneawi, Forges, Fonderies et Usines de la Pro-
vidence. Laminoirs de Belle-Vue, a Marchienne-au-Pont. —
13 mars 1921, vers 10 heures. — Un accrocheur assis sur un
butoir a été précipité sur la voie. 4 la suite d’un déraillement. —
P. V. Ingénienr L. Legrand.

Résumé

Une locomotive refoulait, a la suite d’'une erreur du premier
manoeuvre qui s'était trompé de vole, une rame de trois wagons
vides sur une voie en cul-de-sac, quand I'un des wagons, sur l'un
des butoirs d’avant duquel était assis le second manoeuvre, dé-
railla & un endroit ot la voie était en réparation et éerasa ce
dernier ouvrier, projeté a terre par le choc. Le chef-poseur chargé
de la réfection de la voie déelare qu'il avait la veille, placé un
ail, & 8 moétres du trongon en réparation, dans
enlevé entre les billes. Le premier manoeu-
la marche du train, déclare avoir retiré le
i la rame de passer et n’avoir pas, d’autre

patin d’arrét sur le r
lequel le ballast était
vre, qui commandait

patin pour permettre
part, remarqué la présence de la victime sur le butoir.

Jextrais ce qui suit d'unc note de M. 'Ingénieur en chef,

directeur Ghysen
« La victime a certes commis une imprudence en s’asseyant sur
le Butoir, malgré la défense formelle que ses chefs Iui en avaient

faite.
t, l'accident ne fut pas arrivé si le wagon n’avait

D’autre par
sas déraillé. Ce déraillement peut &tre di soit au mauvais état
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de la voie, soit & la présence sur le rail du patin d’arrét que M.
n’avait pas enlevé.

Lia premiére hypothése doit, & mon avis, étre éeartée i les expé-
viences faites par Iingénieur -verbalisant me paraissent. concluan-
tes a cet égard; d’ailleurs, & 'endroit ot Je wagon a déraillé, la
bille de support est en bon état et la défectuosité signalée dans
le raillage est trop peu importante pour avoir provoqué ’accident.

La seconde hypothése parait plus plausible : le premier manoeu-
vre ignorait ’existence du patin et ne I'a pas plus vu qu’il n’a
vu le manoeuvre assis sur le butoir; enfin, le patin a été retrouvé
a coté de la voie précisément & I’endroit o Je déraillement s’est
produit.

Je n’attribue audcunc importance au malentendu par suitce
duquel les wagons ont été refoulés sur 1'une plutét que sur I’autre
voie, car la mesure prise par le chef de brigade avaii uniquement
pour but d’éviter que, le lundi matin, la présence de wagons génif,
le travail de réfection. :

Si M. a vu le patin, il aurait di faire arréter la rame, car il
devait savoir que ce patin était un arrét et, avant de l'enlever,
il devait se rendre compte de la raison pour laquelle il avait &té
placé. Si, d’autre part, il ne I'a pas v, on se demande attention
qu'il apportait a son service. Le premier manoeuvre commande

en somme la manoeuvre des rames. [] devait faire descendre D),
du butoir et surveiller la voie. »

N8  — /¢ drrondissement. —

Soctété Anonyme des Forges
et Lamimoirs de I’ Alliance.

Service des transports, ¢ Marchienne-
au-Pont. — 8 novembre 1921, vers 10 hewres, — UUn acerocheur
éerasé par une rame, alors qu’il se

disposait a monter sur un des
fjgff(»ir,u_ —_

P. V. Ingénienr 7T, Hardy.

Résumé

Une locomotive devait refouler deux wagons. Le manoceuvre ze
trouvait en téte de la rame, Il donna [e signal du départ, puis
voulut monter sur l'un des butoirs du premier wagon, mais il
fut culbuté par le véhicule qui était déja en marche etirenversé
sur accotement, o il fut vraisemblablement, atteint par une
plaque de garde. L’enquéte a établ; qu’il est défe 3
sur les hutoirs, mais que les manoeuvres Jo
des chefs. Les deux wagons

ndu de monter
font parfois & 1’insu
pag de marchepied.

ne possédaient

B e

-
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M. I'Ingénieur en chef, directeur Ghysen a attribué cet acci-
dent « a la ficheuse habitude qu'ont beaucoup de manoeuvres
de monter sur les butoirs des wagons ».

Ne 4. — 5 Arrondissement. — Socrété Anonyme Métallurgi-
que de Sambre et Moselle. Ateliers de parachévement, a Monti-
guy-sur-Sambre. — 20 mars 192}, vers minwit. — Un accrocheur
: > = . . > g » . %
a é1é éerasé par la rame qu’il accompagnait. — P. V. Ingéniew
principal H. Viatour,

Résumé

La victime accompagnaif une rame de quatre wagons vifles. de
15 tonnes Etat Belge, qu’on refoulait avee jne Iocmncjtl’ve sur
des voies des ateliers de parachévement. Au lieu de pi:eceder le
transport, elle s’assit, v 'aisumb]ablcmuut-" sur le bl,ItOl‘{' avaui-.
gauche du wagon de téte; mais aucun temom. ne l'a vue c.iam-
cette position. Tout-i-coup, on entendit dt'as :-nsﬂde douleur,-n-u
des témoing fit aussitot des appels pour. faire arréter la machmf.
puis on se porta vers les lieux des l’accident. On trouva alors . a
vietime étendue sur le dos, le haut du corps en deh}ors clfe I:. v?‘l::
la jambe droite encore sur le rail et les denx membres forteme

ahimés par éerasement. ' vy
Les butoirs des wagons présentent une clavette fa:saul' s‘allhrj
de 45 x 15 x% 10 millimétres sur le pot. Or I'enquéte a’et:fbil
que, déja la veille, la victime avait le fond de sa culotte déchiré.
Des instructions affichées dans les réfectoires des ajccrocl.leurs:..
machinistes, ete., interdisent, entre autres ch?ses‘ de s asseon: snj
les hutoirs des wagons; mais l.e (“h_ef de se'rwc?‘ des ft"a.illspmts a
déclaré « quil lui était bien r.hfil'sclle n?{e faire lfespecttel es n;es:)ln
res de prudence imposées ; I'ouvrier agit, m.'?lgre tout, ‘smvan : Sd,,
hon plaisir et pour sa plus grande commodité, sian’s “- c-)c;:ulpii %
danger qui le menace; on n'a plus aucune autorité sur lu

n'ose prendre de sanction ».

o Arrondissement. — Société anonyme des Usines
¢ de Sambre et Moselle. Division des usines de et
3 juillet 192}, vers 6 h. 1/2. — Un accrocheur,

N° 5.
M étallurgigue
(‘hatelinean. —

P T . =
- L0 G Lot a 6té berazd, — P 7
) " e e butoir, est tombé ¢
qur se frowvart s _

2oty [} g) g4
[ngénieur G. Pagues

.
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Résumé

Apres avolr manceuvré une aiguille, un accrocheur s’était placé
sur le butoir avant d'une rame de trois wagons, -refoulée par une
locomotive. Lorsque celle-ci fut parvenue & 30 métres environ
au dela de l’aiguille, le machiniste et le chauffeur sentirent un
choc anormal; s’étant retournés, il virent sur la voie, le corps
mutilé de ’accrocheur. L’enquéte n’a pu établir la cause de la
chute de celui-ci.

N° 8. — 3¢ Arrondissement. — Société Anonyme Métallurgi-
que de Sambre et Moselle. Dwision des Hauts Fourneaur. ¢
Montigny-sur-Sambre. — 12 aoiit 192}, vers midi. — Un acero-
cheur a élé écrasé, en tombant ow en sautunt en bas du butoir sur
leguel al était assis. — P. V. Ingénieur principal #H. Viatowr,

Résumé

Malgré la défense qui leur est faite, la victime et un autre ac
erocheur s’étaient assis sur les butoirs d’avant d'un wagon vide,
qu’on remontait en téte d'un transport conduit par une locomo-
tive. En cours de route, le wagon ayant déraillé i la suite d’une
circonstance fortuite, la vietime a sauté ou est tombée en bas
du buteir et les roues du wagon lui ont passé sur les jambes.

Lors de leur engagement, les ouvriers regoivent une notice
imprimée, renseignant ce qui peuf engager leur responsabilité.

Ne 7. — 3° Adrrondissement. —— Société anonyme des Usines
Gustave Boél. Division des hauts fourneaur, o La Louviére. —
15 décembre 192}, vers 15 h. 1/2. — Chute mortelle d’un accro
chewr, lors d'wn dévaillement. — P V. Ingéniewr principal P.
Defalque.

Résumé

L’accident s’est produit sur une voie en rampe, a la suite du
déraillement du premier wagon d’une rame chargée, refoulée par
une locomotive. La victime, qui se trouvait probablement debout
sur un des butoirs d’avant, a été projetée i terre et écrasée par
le wagon déraillé; celui-ci a encore parcouru trois ou quatre me-
fres, en détruisant plusieurs billes.

N° 8. — 5° Arrondissement. — Société Anonyme des Usuies
.l[éfalbu'gique.q du Hainaut. Service des transports, a (ouillet.

0 Y

i
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— & juin 1927, wvers [ h. 1/2 du matin. — Un accrocheur étail
monté sur Uun des butoirs d un wagon ; son cadavre a été re-
trowvé sur la vote. — P. 17, Ingénicur /. Pagues.
Résumé

U'n accrocheur de wagons était occupé a la décomposition d'une
rame conduite par locomotive sur une vole a embranchements.
Au cours des opérations, il monta sur 1'un des butoirs d'un wagon
i lancer, emplacement d’ott il donna lui-méme, par deux ecoups
de cornet, le signal de départ.

Le machiniste effectua un certain parcours, mais n'entendant
pas le siguél d'arrét que devail lui donner 1'acerocheur, il stoppa.
S’étant mis & la recherche de 1'accrocheur, il le découvrit, a 1'état
de cadavre, sur la voie, & I'aplomb des butoirs arriére de la loco-
motive.

M. I'Ingénieur en chef, directeur Nibelle, faisant fonction
d'Inspecteur général, a émis notamment l'avis suivant au sujet
de cet accident :

« IT serait bon de recommander a la direction de cette usine
de distribuer & son personnel, chargé du service des transports,
une brochure analogue a celle distribuée a tous ses agents par
la 8. N. C. B. et contenant les preseriptions a observer sous peine
d’amende, en vue de la prévention des accidents (pareille bro
chure est distribuée aussi par nombre de charbonnages du 2° Ar
rondissement des mines notamment).

De plus, les machinistes devraient avoir ordre de se refuser a
mettre leur train en marche, lorsqu’ils constatent de la part des
manpenvres, une désobéissance A ces prescriptions. »

Ne 9. — ¢ Arrondissement. — Société Anonyme des Lami-
noirs. Hauts Fourneaux, Forges, Fonderies et Usines de la Pro-

Voies de raccordement des usines de Marchiennes et de

vidence. . } " L
Dampremy. — 13 avril 1928, @ 0 h. 30. — Un accrochewr a été
éorass j,ml. la rame, en cherchant a monter sur le premier wagon.
P [?. [_”qé.'”.(:”r 7}:‘5"(‘1'?)(”' 55 flar(l.&'.

Résumé
se trouvait a Pavant d’une rame de douze wa-

ons refoulée par une locomotive, lorsqu’il a donné le signal de
8 . i
g Tl a été écrasé par cette rame. Tl est vraisemblable qu'il

dépal.t' 1

Un accrocheur
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a }roulu prendre place pendant la marche, soit sur un marchepied
soit sur un butoir du premier wagon. Cette pratique était défendu:»
par le réglement d’atelier, qui interdit notamment de monter sm‘-
des véhicules roulant & une allure plus rapide que celle du pas

~d’homme.

A4 4 ™ = - -
Serie B. — Dix acerocheurs tués par la rame prés de laquelle ils
se trouvalent ou par une partie de la charge de cette rame

] e T g Teq yE1 4
N° 1. — J® drrondissement. — Société Anonyme Métallurgi-
que de Monceau-St-Fiacre. Service des Hauts Fourneaur, 1[(;71
' cawr, a Mon-
ceaw-sur-Sambre. — 30 jullet 1922, vers 19 heures. — Un acero
cheur a été éerasé pendant wie manveuyre, — P, 1 Ingénieny
/1. Dandois. i
. Résumé
Une locomotive remorquait deux poches a fonte, la premiere
. & 3 L
vide, la seconde pleine; la manoceuvre & exéeuter consistait i re
fouler sur une voie voisine, pris : : 2N
» pres du haut fourneau, la poche vide,

, puis a venir reprendre la pleine et la refouler vers 1’aciérie.

‘Arrivé prés de l'aiguillage, le manoeuvre descendit de la ma-
ﬂh;‘ne, donna & l'aide du cornet, le signal d’arrét, changea
I’aiguille et _clouua le signal de mise en marche. Quelques iusta;ts
apres, le machiniste entendit des cris, arréta la locomotive ef
{rouva la victime écrasée, son pied chaussé d’une sandale était
coineé entre les rails de 1’aiguillage. .

Pmlr remonter sur la machine, la victime devait traverser *la
vole. Tl n’est pas possible de s’asseoir sur le butoir ou les lon
gerons des poches a fonte.

5 et = e

M. I'Ingénieur en chef, directeur Gthysen explique I'accident
de la fagon suivante

] - 1 s .

5 I:.laccldent est dii au fait que le manoeuvre a eu le pied
we i - T

mlce entre les deux rails d’un aiguillage. Tl a certainement
voulu r 1 apre i 4
s 1 tr,-f\lversel‘ la voie, apres avolr donné un coup de cornet,
ratl’S ({ll |] aura.It di donner ce signal apres s'étre placé de I'autre
coté de la vole. Les ma ‘exigeal

: 3’ it neuvres n’exigeaient réeipa-
& geaient aucune préeipa

INDI @ e g . =
p / rraondisse i if
> ssement. — Société anonyme des Hauts

lMowrneat D
eala, FO?‘fIfR et Aciéries de T]"-."d"]”'(ar!-'fiﬁ(f{“l ot Marcinelle.
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Usines de Marcinelle. — 13 janvier 1923, vers 1} h. 0. — Un
accrocheur a été tué par la chute d’une lingotiere qui se trouvait
sur un wagon. — P. V. Ingénieur L. Hardy.
Résumé

Un ouvrier se proposait d’acerocher a une grue locomotive, un
truck chargé de deux lits superposés de lingotieres couchées per-
pendiculairement a I'axe de la voie. S’étant introduit entre les
deux véhicules, il donna au machiniste le signal de mise en mar-
che. La grue buta légérement contre le wagon plat. Une lingo-
tisre d’un poids de 1,200 kilogrammes tomba de celui-ci et blessa
mortellement 1’accrocheur.

T.os témoins déclarent que le trueck était bien chargé et que des
trucks analogues sont employés depuis de nombreuses années pour
le transport des lingotitres et n’ont jamais donné lieu a la chute
de celles-ci.

Ne g — 5" rrondissement, Soctéte anonyme .I[elul!ur'ga
que de Sambre et Moselle, gare de mancuvre, a Montigny-sur
Sambre. — 10 février 1923, vers 11 h. 12 du soir. — Un acero-
cheur ayant trébuché pendant une mancuvre, est tombé et a été
éerasé par un wagon. — P. 1. Ingénieur principal H. Viatour.

Résumé
On refoulait une rame de huit wagons vides, afin djen dévoyer
les deux de queue sur une autre voie. Pour procéder-a cette ma-
neeuvre, la victime passa entre les butoirs des 6° et 7° wagons,
afin de profiter du choe de refoulement pour décrocher 'attelage ;
n’ayant pas réussi a la premiere fois, elle duf « corner » a nou-

veau el progresser avec les wagons qui continuaient a avancer ;.

ent qu’elle trébucha, vraisemblablement

Jest pendant ce déplacem
puisque son pied gauche est resté en cet

dans une pointe de coreur,
endroit ; la premiere roue du sixieme wagon lui passa sur le corps.
I ouvrier était chaussé de bottines a crochets. :
T.’éclairage artificiel des lieux était suffisant.
I’emploi d’un levier pour effectuer. le déerochage des wagons
n’est pas d'usage aux usines de la Société de Sambre et Moselle.
Tn séance du Comité A’ Arrondissement, le rédacteur du P. V.
utenu « que 1a manceuvre effectuée par la victime n’est pas

a 80
me, puisque la progression de la rame se

dangereuse par elle-mé
fait lentement et que le

déerochage par Uextérieur au moyen d’un
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l;:;j;; ;ize:rilitéspillxbot un danger pour le personnel occupé aux

‘Les autres membres du Comité estiment, au contraire, que le
d:acrof:hage par lextérieur serait une mesure trés utile ,pour la
s?f:ur’lté. des accrocheurs et sans danger pour les autres ouvriers
8 1% était méthodiquement appliqué dans les usines sillonnées d;
voies nombreuses, comme il I’est dans les gares de chemins de fer

N° 4. — 5° Arrondissement. — Société Anonyme Métallurgi-
que .de Samb:rle et Moselle. Voie de raccordement a la gare de
Couillet-Montigny. — 26 février 1923, wvers 17 heures. — Un

chauffeur de locomotive a été tamponné entre des butoirs. —
P. V. Ingénieur principal H. Viatour, ‘

Résumé

La victime, qui était chauffeur de locomotive, était occupée i
allumer le phare attaché & 1’arriére de sa machine lorsqu'm}l) wa-
gon que celle-ci avait d'abord refoulé, revint eu, arriere, a so
insu, soudainement et sans bruit et |'écrasa entre les but:)irs :

N° 5. - 5° drrondissement. — Société des Usines de Moneche-
ret, a Acoz. Service des transports, — 28 septembre ?9.29 vers
16 k. 1[2. — Un accrocheur a été blessé mortellement, au -p.r'u;me :
de la rupture d’une piéce d'attelage, — P. 1. Inyr'-nie-z.:r J [';ﬁ'ete;:-

Résumé
‘Uu devait refouler sur un voie en cul-de-sac, le dernier wago:
('l une rame de trois wagons vides, de 15 101111&3’. Le 1'accordemin:-
étant en courbe, ce wagon était rattaché au précédent au moyen
de ses ?haiues de sireté, accrochées au tendeur de I’autre.

La victime était donc passée entre les butoirs, pour défaire cette
attache, mais n'ayant pas réussi cette manceuvre en temps oppor-
tun, D’attelage se remit en tension sous l'action d’'un choe de
1'eiioulement et I’étrier se rompit. Cette pigce vint ateindre 1’ou-
vrier au ventre et le blessa mortellement.

On a constaté que le métal de I'étrier présentait un léger défaut.

N 6- e Ai' it /l 8 e ] 1 y -
. i “en 2 br)(,‘] '€ ‘l YLy e “ ﬂiaa urgt
° Ho I S8€ end (‘,t AN {
"Zul, ([B .Sam.[)‘ € & -[ 5 . / ¥ 7 €, / ‘ (
A 7 { l asetle J‘)fvfhfuﬁ l[(.\ Ilf)'!!v(:l, S usrnes (Zﬂ Ck 1
telineau, raccor d&fne?u- ([L(:' ustnes a j.ﬂ y(” € (lf'

Chdatels
19 novembre 1924, vers 11 heures. — Un Ltk voney

acerocheur qui était

NOTES DIVERSES 1407

monté en marche sur le marchepied avant d'une locomotive, a fait
une chute et a été écrasé. — P. V. Ingémeur G. Pagues.

- Résumé
Un wagon de mitrailles était en stationnement sur umne voie
i de chargement et de déchargement, surélevé
d’environ 20,25, Une locomotive se dirigeait vers lui pour aller
I'accrocher, lorsque 1'on vit la victime monter sur le marchepied
avant, i droite de la machine. Comme cette derniére arrivait &
proximité, on entendit des appels poussés par un témoin : la victi-
me était étendue, sans vie, au milieu de la voie. La machine était
passée sur le malheureux et 1'avait trainé sur cing meétres sur le
ballast cendreux de la voie. La distance entre le marchepied de

la locomotive et le mur du quai varie entre 40 et 65 centimétres;
oit ot la victime a dii sauter

longeant: un qua

elle est de 55 centimotres a l'endr
de la machine. La victime est un ancien manceuvre de la gare de

I’Etat.

A la suite de cet accident, M. |'Ingénieur en chef, directeur

Orban a invité la direction de l'usine :
l° A munir toutes ses locomotives de quatre marchepieds, si

le nombre de ceux-ci est moindre. Deux de ces marchepieds seront

disposés & I'avant et deux i Darriére;

90 3 interdire & tout préposé aux mancuvie
coté d’un quai que doit longer la. locomotive et,
sens de marche

s de monter sur les

marchepieds du
en tous lieux, sur un marchepied d’avant, pour le

4 prévoir.

Ne 7. — 4° Arrondissement. Société Anonyme des Lami-
noirs, Hauts Fourneau, Forges, Fonderies et Usines de la Pro
vidence. Division des Haut Fourneawr, a Dampremy. — 18 mars
1926, vers 20 n. 30. — Un acerocheur a été tué au cours d'une
maneuvre a la « chandelle ». — P. V. Ingémieur principal L.
Hardy.

Résumé
Jangeuvre soutenait une piece de bois ou « chan
de laquelle une locomotive allait re-
nt sur une voie latérale. A la mise
» glissa et Pouvrier fut culbuté et

Un ouvrier I
delle », par I'intermédiaire
fouler deux wagons stationna

en marche, la « chandelle
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cerasé dans l’enchevétrement de la locomotiy

e, du premier wagon
¢t de la pidce de bois.

M. I"Inspecteur général B, Libotte, estimant que la mancuvre
wite « a la chandelle » est éminemment dangereuse, a émis ’avis
yu'elle devrait étre interdite (voir & ce sujet la Circulaire Minis-
térielle du 5 septembre 1927, n. 13G/5170). :

N° 8. — 5° drrondissement. — Société Anonwyme Métallurgi.
que de Sambre et Moselle. Voies de transport, a Montigny-sur.
Sambre. — 29 janvier 1927, vers 20 heures. Un accrocheur ayant
ew le pied pris entre un rail et un contre-rail a été écrasé,
P. V. Ingénieur principal A . Hardy.

Résumé

Au cours de l'exécution d’'une manceuy
cheur voulut vraisemblablement accrocher
ment & un wagon en stationnement.

re de wagons, l'acero-
une rame en mouve-
En tentant de passer entre
les butoirs, il eut le pied droit coincé entre un rail et un contre-
rail. N'ayant pu se dégager, il fut dcrass par le wagon de téte du
train en marche.

N9, — J° Arrondissement.,

Suciéty dnonyme des Hauts
Vourneaws, Forges et Aciéries de Thy-le-Chéteau et Marcinelle.
Aciéric a Marcinelle, — |3 Janvier 1928, pers 16 heures. — Un

acerocheur a fait wne chute, en

courant le long d'un train en
marche, et a été éerasé.

— P. V. Ingénieur principal [, Legrand.

Résumé

Une locomotive refoulait deux poches & scories, sur une voie
il rampe accentuée. Sur la machine se trouvaient le machiniste,
le chauffeur et le chef-mancuvre. Le second manceuvre, prés de la
voie, avait fait une aiguille avant la mise en marche du train.
Apres le départ de celui-ci, il se mit & courir le long de la voie,
a gauche du train, afin d’aller faire une autre aiguille.” Peu de
temps apres, on le vit tomber, 4 ’avant de la rame, sur le rail
de droite. Il fut écrasé par la poche a scories de téte sur 1'un des
butoirs de laquelle ce manceuvre était vraisemblablement monté
ou voulait monter. Le rdglement de l'usine défend de prendre
place sur les butoirs. L’enquéte a &tabli que cette interdiction
est généralement respectée.

=

-k
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Le Comité d’Arrondissement a émis 'avis « ql}’i‘l serait dési-
vable, afin d’éviter au mancuvre une course pe.nlble, le. long
d’une voie en rampe et de lui supprimer la tentation de mon‘fer
sur les butoirs et d’en descendre pendant la ma:rch«'z du t.ra,.m.,
d’étudier un systéme permettant de manceuvrer i distance 1'ai-
guille située au sommet de cette rampe.

Ne 10. — 5° Arrondissement, — Soctété 4 m:n:yme .‘l[étall'u.)'g{-
que de Sambre et Moselle, Usines de et a !_,'farit"fl'meazf. = 20 dé-
cembre 1928, vers ) heures. — Un accrocheur a été pris entre
deud butoirs, — P. V. Ingénieur G. Pagues.

" Résumé

Un acerocheur de wagons a été blessé mort.el!éTn.ent., par lfou-
{usion thoracique du coté gau(flle, dans des ?ont.fllt.lons]q-ue én;
quéte n’a pu clairement él,a.blfr. f'zmt.t:’de ten_lon\l c‘n:zlu a.'u'e. dz;
ouvrier était préposé a la constitution d’ un tra.m‘ avi el, a.v-e(; U.
rames de quatre wagons spéeiaux, amenés st{cceSfa]vem.entwl’mlt oc‘ =
motive au déchargement, le long du p.arc i minerais. Ces pu:—
hablement au cours de l'accrochage d’une .ram:? en mlo.uve.melll‘-,‘
2 une autre en stationnement, que l'ouvrier s'est fait prendre

entre deux butoirs.

g vice ransports
Série C. — Neuf personnes étrangbres au service des transpor
2
ont été tuédes par des locomotives ou des wagons.

1
] Yociété ¢ e des FMorges
Ne 4. — J° drrondissement. — Sociéte .!nunyuu[ des o
inot “ietor dare. o mitrailles, & Monceau-sur-
el Laminoirs de St-Victor. Parc. a matrailles, ' . o
y 26 avril 1923, 19 heures. — Un ouvrier magon a éte
g ” — P. V. Ingénieur L. Legrand
7. Ingénteur L. Le ;
forasé entre dews wagons. L. V. Ing

[}

Résumé
Un acerocheur était occupé & trier une ::ame., e]:l langant lfi-s
wagons vides sur une voie longeant le parc a lhltl‘a'.illes_.' Il avait
d6ia lancé en deux fois, quatre wagons sur cette voie. Un magon
ﬁ{i derasé entre deux de ces quatre Awagcus,_ 3.11 moment ou deux
nouveaux wagons vides venaient d’'étre refoulés. : e,
Avant d’exécuter ces manceuvres, l’accro_cheu.r a\'alf., dit-il, fait
' signe & la victime de se retirer. Dans la suite, il ne I’a plus aper-

gue .
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ti Le contl'f’*maltre, peu auparavant, avait donné l’ordre i la vie-
ime de quitter le parc & mitrailes ol ne appelait, pas son travail.
D’aprés P’aide-magon qui 1’

accompagnait a -chai rmi
Tealen b ailon, pagnait, elle cherchait pa

s 2 -
s'il ne s ¥y trouvait pas quelqu’objet. a sa convenance.

Iy ] ?. o rry y
M’N 2. 4° Arrondissement. — Société Anonyme des Uswnes
o ctc;llurgr&gu»es de Monceau-St-Fiacre. dciéric o Monceau-sur-
am — ' ‘ j ier
amore, — & septembre 1923, vers 23 heures. — Un journalier
! ) . 252 g Z y ]

czrczda‘nt dans Uusine a été écrasé par une locomotive, — P. V.
Ingénieur H. Dandois.

Résumé

Etant entré dans 1’usine vers 22 heures, par l'une des trois
portes, un journalier se rendit au bureau de pointage de V’aciérie,
oit il devait travailler. En état d’ébriété, il fut remvoyé par le
garde qui était préposé a la surveillance du personnel 2 ’entrée
du bureau susdit. L’ouvrier partit seul dans la direction de la
Porte d’entrée de la division des hauts fourneaux, par laquelle
il avait vraisemblablement pénétré dans l’usine. Environ trois
quarts d’heure plus tard, soit vers 23 heures, il fut écrasé par une
locomotive dont les occupants n’avaient pas remarqué la présence
de I’ouvrier sur la voie. La locomotive portait une lampe allumée
a Pavant; I'éelairage de la cour était satisfaisant et, en outre, il
faisait clair de lune. Toutefois, un tas de coke portait ombre sur
la voie. L'un des accotements de celle-ci était pratiquement, libre
sur une vingtaine de métres de largeur i cet endroit.

De la déclaration du chef-garde, il résulte que lo garde précité
avait ordre de reconduire les ouvriers ivres jusqu’a une porte
d’entrée ou, en cas d’empéchement, d’appeler quelqu’un a cet
effet. Le dit garde déclare qu'il ne s’est pas conformé i ces pres-

_criptions parce que la vietime n’était que légérement ivre.

Plusieurs témoins qui avaient rencontré c.lle-ci, avaient con-

staté qu’elle était dans un état de légeére ébriété.

N° 8. — &° Arrondissement, — Société Anonyme Métallurgi-
que de Sambre et Moselle. Division des La :

& ; minoirs, & Montigny-
:m?:-- GDTE, = 4 décembre 192}, vers 13 heures. — Un. ouwrier
a été comncé entre un wagon en mancuvre et un mur, — P, V.

Ingénicur principal H, Viatour.
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Résumé

Une locomotive refoulait une rame de sept wagons chargés, sur
une voie de raccordement en rampe. Comme elle avait peine a
arriver en haut de la cote, le chef accrocheur signala 1’arrét et
tandis que deux accrocheurs serraient les freins de deux des qua-
tre wagons de téte, lui-méme coupa la rame entre le troisiome et
le quatrieme wagon el fit redescendre quelque peu la machine,
afin de lui faire reprendre de 'élan. Cela fait, il donna le signal
de remise en marche pour faire donner un choc; au moment de
ce dernier, les acecrocheurs devaient desserrer les freins des wagons
restés en arriere. La manceuvre se fit comme indiqué et sous le
choe, la rame avanga. Malheureusement, a cet instant méme, la
victime qui avait emprunté la voie pour se rendre a son travail
et qui avait vu le transport en détresse, se glissait. entre le wagon
de téte et le mur de cldture que longe la voie, vraisemblablement,
suivant les témoins, pour aller prendre un morceau de fer qui se
trouvait en cet endroit au pied du mur, pour s’en servir comme
enrayoir et aider par ce moyen i la manceuvre ; elle fut alors coin-
cée et roulée entre le mur et la caisse du wagon, dans un espace
de 210 & 290 millimétres. elle est morte guelques instants apres.

De par ses fonctions, elle n’avait pas a intervenir dans le service
des transports; d’autre part, elle connaissait certainement les
lieux, puisqu’elle habitait la maison voisine et circulait souvent
sur le raccordement.

N 4. — }° Arrondissement. — Société Adnonyme des Lani-
notrs, Hauts Fourneauz, Forges, Fonderies et Usines de la Pro-
vidence. Division des laminoirs, @ Marchienne-au-Pont. — 15 mai
1926, vers 22 h. 30. Un ouvrier circulant dans Uusine a été blessé
mortellement par une locomotive. — P. V. Ingénieur principal
L. Hardy.

; Résumé

La victime, qui travaillait a D'atelier des réparations, s’était
vendue aux latrines et en revenait en longeant une voie ferrée,
quand elle fut blessée mortellement par un locomotive circulant
en sens inverse.

Aucune personne n’a été témoin des circonstances de 1’accident.
La position de la victime aprés celui-ci et les blessures qu’elle por-
tait, laissent supposer qu’elle était couchée avant le passage de
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la locomotive, & la suite soit d’une cause pathologique, soit d’une
chute.

N°* 5. — J¢ Arrondissement. — Société Anonyme des Hauts
Fourneaur, Forges et Aciéries de Thy-le-Chdateaw et Marcinelle.
Division des actéries, a Marcinelle. — 31 juillet 1926, vers 15 heu-
res. — Un owvrier a été écrasé par une poche a laitier, refoulée
par une locomotwe. — P. V. Ingénieur principal L. Legrand.

Résumé

L’ouvrier G. se trouvait sur une voie de chemin de fer, derriere
une poche a laitier garée sur cette  voie. L’enquéte n’établit pas
ce qu'y faisait cet ouvrier, qui avait amené a proximité une
brouette de déchets. Tl a été écrasé par la dite poche, qu’une
locomotive refoula dans sa direction.

Le machiniste avait obé au signe fait par le manceuvre qui
l'autorisait & avancer. Ce mancuvre prétend qu’avant de faire
signe au machiniste, il s’était avancé dans 'entrevoie jusqu’aupres
de 'avant de la poche et qu’il n’y avait vu personne.

N 6. — 5° Arrondissement. — Société Anonyme des Usines
Métallurgiques de Sambre et Moselle. Division des Hauts Four-
neavxz, o Montigny-sur-Sambre. — 10 décembre 1926, vers 3 h.
et demi. — Un ouvrier, qui stationnait sur une voie, a été écrasé
par une locomotive. — P. V. Ingéniewr R. Bréda.

Résumé

Un journalier a été écrasé par une locomotive en mancuvre,
sur les voies ferrées desservant la division des hauts fourneaux.
Cet ouvrier a dfi, pour des raisons de service, stationner pendant
quelque temps aux abords des deux voies, avec embranchement,
sur lesquelles a circulé la locomotive. Le, machiniste, le chauffeur
et 'accrocheur n’ont pas vu la victime avant ’accident et ne se
sont pas aper¢us que celui-ci se produisait.

D’aprés les témoignages recueillis et les constats de 1’auteur du
procbs.-verbal, la machine ne marchait pas i trés grande vitesse,
elle s1ff1ait. par‘iutervalles et portait les feux d’usage; d’autre
par.t, il n’y avait pas de brouillard et Véclairage était suffisant,
mais en revanche, le bruit de la décharge des moteurs 3 gaz, qui

est trés 1 5 . oA .
8 intense, a pu couvrir celui de ’arrivée de la locomotive.
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Ne 7. — 45° Arrondissement, — Société Anonyme des Lami-
noirs de Thiméon. Raccordement & Thiméon, — 19 décembre 1926,
vers 11 heures. — Une owvriére a été écrasée entre les butoirs de
dewa wagons en mancuwvre, — P, V. Ingénieur G. Paques,

Résumé

La victime, quoique voyant manceuvrer des wagons tout & proxi-
mité, s’est engagée entre deux wagons arrétés et peu écartés 'un
de l’autre, juste au moment ou par un léger recul I’écartement
fut supprimé. (oincée entre deux butoirs, & hauteur de la poi-
trine, elle fut relevée sans vie par un de ses compagnons de travail,

N° 8. — 5° Arrondissement. — Société Anonyme des Usines
Métallurgiques du Hainaut. Division des transports et approvi-
sionmements, a Couillet, — 18 avril 1928, vers 20 h. 3y — Un
ouvrier @ é1é tamponné par un train. — P. V. Ingénieur G.
Paques.

Résumé

Un ouvrier rentrant chez lui, sa tdche terminde, a été écrasé
par un convoi de wagons, attelé a une locomotive, sans qu’aucun
témoin se soit rendu compte du moment précis et de la fagon
dont il a pu étre tamponné. Le cadavre a été découvert sur la
voie, vers 20 h. 3/4, dans un quartier bien éelairé de l'usine.

N° 9. — 5 drrondissement. — Société Anonyme des Usines
Métallurgiques de Sambre et Moselle. Division des laminoirs, a
Montigny-sur-Sambre. — 28 aoiit 1928, wvers 16 heures. — Un
magasinier cirenlant dans la couwr de Uusine a été tamponné par
rrm" rame. — P. V. Ingéniein principal A. Hardy.

Résumé

Un magasinier circulant dans la cour de l'usine, a été tam-
ponné et écrasé par une rame composée d'un chariot-poche a
refoulé sur une voie a grande section par une locomotive.
roulait & allure assez vive, en sifflant a intervalles, tout
son parcours. Il est probable que le magasinier distrait
entendu venir la rame et s'est engagé inconsciemment

fonte,
(lelle-ci
le long de
n’a vu ni
sur la voie qu’elle parcouraib.
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Groupe III.

Transport par locomotives et wagons sur voies
a petite section.

N° 4. — 5° Arrondissement. — Société Anonyme des Usines
Métallurgiques duw Heainaut. Division des HHeuts Fourneaus, a
Cowillet. — 9 juin 1927, wers 13 heures. — Un accrochewr o eu
la téte écrasée entre dewx caissons posés sur des trucks, eirculant
sur des woies de un métre d’éeartement. — P. V. Ingénicur
(. Paques.

Résumé

L’accident est survenu sur une voie ferrée servant a la circula-
tion des trucks portant des caissons & poussiére, amovibles. T.’ac-
crocheur devait effectuer 1’accrochage d’une rame de caissons
pleins, amenée par une locomotive, 4 une autre rame vide, en
stationnement. Il posa la chaine d’attelage entre les deux rames
avant I'immobilisation compléte et eut la téte coincée entre les

caissons des deux trucks qui se mettaient en contact.

N® 2. — J® drrondissement. — Société Anonyme Métallurg:-
que de Monceau-St-Fracre. Division de Paciérie, i Monceau-sur-
' 3 : ;
Sambre. — 16 octobre 1928, wers 1 hewre. — Tn ouvrier a été

cerasé par wne locomolive civeulant sur wine voie de 90 centimetres
— P. V. Ingénieur R. Lefévre.

Résumé

Une locomotive effectuant la nuif, (Jes manwmuvies i faible
vitesse dans la cour de l'usine, a derasé un ouvrier qui, occupé
normalement a nettoyer des lingotitres dans Je -
s'est trouvé, on ne sait pour quelle raison,
cident.

hall de coulée,
a Uendroit de 1'ac-

Plusieurs lampes puissantes éclairaient,

1 suffisamment les lieux
Le machiniste n’avait pas apercu la v

1ctime avant 1’accident..
Groupe TV.

Véhicules manmuvrés 3 bras d’homme
Série A. — Sept ouvriers ont été i;ué.q

au cours de la. manceuvre
ou du chargement des wagons sur voi

€8 a grande section.
Ne 4. — f° Arrondissement.

Vo aN ,
: — Société Anonyme des La
‘ Ay ) es Lenit-
nowrs, Hauts Fourneau.r, Forges : ;

Fonderies o ) r
y ries et Ulsines de la Pro-
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widence. Division de la tréfilerie, a Dampremy. — 5 février 1921,
vers 18 k. 1/2. — Un manccuvre a été blessé mortellement pen-
Jdant le chargement d’un wagon, par le renversement d’un tas
de barres de fer. — P. V. Ingénieur L. Legrand.
Résumé b

Les barres de fer rond sont liées en bottes de 10 métres de
longueur, pesant 50 ou 100 kilogrammes et emm?gasmécs en tas
parallépipédiques de 1,40 de cbté; elles sont maintenues par .des
fils de fer, disposés en travers des lignes et dont les extrémités
sont relevées sur place, de manieére & former « crochet » sur trois
tas au moins de hauteur; entre deux lits successifs sont disposés
Dautves fils de fer, agrafés aux précédents. Trois de ces tas
étajent disposés le long du quai de chargement, dont un intact
derriere les deux autres en file et fortement entamés.

Tandis que les ouvriers chargeaient un wagon et enlevaient la
botte de I'un des tas inférieurs, située contre le tas intact, ce
dernier se renversa et blessa mortellement un ouvrier.

Les témoins déclarent que la hotte dont 'enlévement détermina

I'accident était quelque peu emprisonnée par le tas intact; cer-

{ains
e
quelque peu déverse.

Ne @, e Arrondissement. — Société Anonyme des Aciéries
ot Toleries, a Marchienne-au-Pont, — 22 avril 192}, vers 8 h. 1/2.
ITn ouvrier a été coincé entre deur wagons. — P. V. Ingénieur

7., Legrand.

Résumé
grande section, un wagon vide, de 20 tonnes,
charbonnier, était poussé a l’épaule par sept
ceux-ci a été coincé entre ce wagon et un autre
ide, de 30 tonnes, type américain & bogies, du
qui stationnait sur une autre voie rac-

Qur une voie
Etat Belge, type
ouvriers. L'un de
wagon également v
chemin de fer du Nord, tat
cordée 3 la premi?eru par un aiguillage.

M. I’Ingénieur en chef, directeur Ghys.en a émis 2:[. ce sujel

« Le mouvement du véhicule, poussé par sept
lent ot il eut été trdés facile & la victime de se
a temps du rapprochement des deux
lors d’une manwuvre pré-

avis suivant
hommes, ¢tait !
retirer, si elle s’étalt apergue

i » ges ¢ agnons (ui
wagons. Liun de ses compag jui,

d’entr’eux ajoutent avoir remarqué que ce dernier étail -
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cédente identique, se trouvait dans la méme situation, s’était
retiré a temps et n’avait pas cru utile d’avertir ses camarades de
ce fait auquel il n’attribuait pas d’importance.

D’autre part, le chef de cour eiit dii, avant de faire procéder
a des manceuvres, s’assurer de la distance séparant les wagons ».

N° 8. — 5° Arrondissement. — Société Anonyme des Usines
Métallurgiques du Hainaut. Service des transports, a Couillet.
— 9 décembre 1926, vers 17 heures. — Un ouvrier qui s'était
blessé légérement au doigt, est mort de scarlatine mfectueuse.
— P. V. Ingénieur principal J. Pieters.

Résume
En voulant accrocher un wagon, la victime fut blessée i un
doigt de la main gauche, par des mitrailles qui étaient restdes
sur le crochet de traction et qu’elle cherchait i enlever. Elle se
fit soigner immédiatement 3 I’hépital de 1'usine, puis reprit son
travail et le continua les jours suivants. Un accos s’étant formé,
elle diit chémer & partir du 15 et nourut le 22,

N° 4. — 4% Arrondissement. — Société -'I?ffm,wnc e Tl
n.(.;.i,-,g‘ Hauts Fowrneaws, Forges, Fonderies ot Usines de la Pro.
vidence. Division des Hant Fourneaus, Marc/a.iemw-mr-l’onf.
— I3 ganvier 1927, vers 7 heures. — 7w ananwuvre o fté ‘erasé,
‘ o, par des wagons qu’il
Angénieuy prf'.u.u'."[ml T //m-,l',/_

Résumé

Quatre wagons accrochés 'un 3 | ‘autre &t
ment sur une voie horizontale, surplombant
minerais et & laquelle une voie, en
acces.,

A deux meétres de I'extrémité
corbeaux de sfireté pouvaient afy
vole.

p o L g Gt ol o Wagn, constatant que

cule d’un matre environ dans ia directi ' da“

relever les deux corbeaux puis, ayant I{il{'l ]e‘ - l'ampel-\ e

gon, il fit avancer Jeg troig aut’res au ;1(9 % 10' s fillf}Tl‘lotllif i

sur 'une des roues dy troisieme, Lo iyl ag]ss?l}l
' mouvement se poursuivil

sur wne vote en pente de section normale,

avait mis en mouvement, —- £

aient en décharge-
les accumulateurs &
rdmpe assez forte, donnaif
superieure de |g rampe, deux
e rabattus sur les rajls de la

¢ avancer le véhi-

NOTES DIVERSES 1417

saus ['effort d’entrainement du premier wagon engagé sur la
pente. L’ouvrier se précipita i la téte de ce véhicule et tenta de
'arréter, en introduisant sa pince sous la roue d’avant. Il fut
refoulé par ledit levier et écrasé sous la roue. Il fut relevé par
I'un de ses compagnons qui s’était avancé, afin de refermer les

corbeaux.

N° K. — 8° Arrondissement. — Société Anonyme des U,l\-im-,\-
Métallurgiques du Hainaut. Division du briquetage, a Couillet.
— 10 novembre 1927, vers 18 heures. — Pendant le déplacement
d’un wagon par un équipe rl’nr!-b'ri-(’l"\‘., un de cewr-ci a été. t.u-rf
par un autre wagon qui a pris le premier en écharpe, @ proximité
d’une aiguille, — P. V. Ingénicur G'. Pagues.

Résumé

Une équipe d’ouvriers refoulait un wagon sur mu:\ vnie. de
chemin de fer n® 2 s’'embranchant sur une autre voie I, ol statlon:
nait un wagon que le brigadier de manweuvres avait cru meti‘.re a
I’arrét en le freinant et en posant, sous une des roues, un ca.'lllou
de minerai. Sans que personne s’en soit apergu, ce dernier véhicule
s'est mis spontanément en marche sur la voie 1, e pent.e de un
degré vers la vole 2, el est venu hvlll‘lf’l' le !)l'i‘l!llt‘l‘ qui passail
au voisinage du croisement des deux voies. L'un des hommes d.e
I'équipe eut le crine écrasé entre les caissons des deux ‘wa.gm.l.s.
C'étalt des wagons vides, d'une contenance de 10 tonnes. L'enquete
a fait constater que 'appareillage du frein du wagon la.mp.onneur
ne consistait plus que dans le levier latéral; sabots et tringlage
avaient disparu.

Le Comité d'Arrondissement a été unanimemenl.l d’avis que le.-s
atablissements disposant d’un matériel .r.!e 1'0uletgle.nnl?ortan’l ‘dn!-
vent s'imposer ]‘organisatin.n d'un service de vel‘ifu'a.tu.nl petlodl-
que du matériel, et préconise la p'osv de cgrbeaux t'l ;.u}ef, i de‘ix
distances convenables, sur les parties de voies en déclivité et aux

qpprcw}ws des aiguillages et croisements.
¢

N° 6. — 4" drrondissement. — Société Anonyme Métalluryi-
we de Sambre et Moselle. Division des petits laminoirs, o Mon-
et o ' 4 ' ) :

tigny-sur-Sambre. — 10 aout 1928, wers 1} h. 1/2. — Un ma-

tre 6 [ i wagon e J' Ly, nt, — . ¢l ]1 nteuy
. e G
neuvre ,t\l‘, .())H,-b(, (] (217} Loehargene l ngent

principal A. Hardy,
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Résumé

Monté sut un wagon plat, a haussettes, pour y ranger des
bottes de fer, un manceuvre est tomhé i la renverse, sur le sol,
avec la botte que lui passait un ouvrier venant du magasin a fers.
Dans sa chute, la botte est venue le frapper au crine et le tuer.

La botte pesant 50 kilogrammes, lui avait été présentée vertica-
lement par le porteur, comme il est d’usage, et c’est en essayani
de la rendre horizontale que la vietime a perdu 1'équlibre.

N° 7. — J* Arrondissement. — Société Anwonyme des Lami-
noirs, Hauts-Fouwrneaws, Forges, Fonderies et UUsines de la Pro-
vidence. Laminoirs de Belle-Vue, a Marchienne-au-Pont., —

6 octobre 1928, vers 9 heures. — Un. ouvrier graisseur a été éerasé
par ww wagon mis en mowvement, alors qu'il se trowvait entre ses
roues. — P. V. Ingénienr principal T.. Hardy.

Résumé

Six wagons vides avaient été garés sur une voie én cul-de-sac,
sous un pont de chargement.

Deux d’entre eux avaient été remplis et avaneés & une certaine
distance de ce pont. Un troisieme wagon ayant 6té chargé, des
ouvriers le poussérent dans la direction des deux premiers, afin
d’amener un quatriéme a sa place, mais ce troisitme véhicule, qui
avail avancé sur une voie quelque peu en pente, vint buter contre
le deuxieme qui fit avancer le premier. A ce moment, un ouvrier
graisseur qui avait travaillé sous celui-ci el n’avait prévenu per-
sonne de sa présence, en sortait ef se frouvaif enfre les romes.
Il fut éerasé par I'une d’elles,

Série B. — Accidents survenus au cours de la manceuvre de wa-
gonnets ou d’autres petits véhicules. Cing victimes.

Ne 4. -~ " Arrondissemenl. — Société Anonyme Fabrigue de
fer de Charleroi, ¢ Marchiennec-au-Pont. — 22 janvier 1923, vers
10" heures du soir. — Un manceuwvre a4 61é écrasé par un truel
chargé de tdles fines. — P. V. Ingéwieur .. Hardy.

Résumé

[Tn groupe d’ouvrier poussaient, pour le faire démarrer, un
truck chargé de téles fines, qu’ils venaient de passer a la planeuse.

; N e : : .

Lfun deux avait introduit la pointe d’un levier sous 'une des
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roues d'arriére et poussait a 1'autre hout de ce levier. Le chariot
bascula vers I’avant, les tdles glisstrent dans le méme sens,
refoulant vers I'arriére le truck qui, roulant sur ses roues d’avant,
poussa 1'un des ouvrier contre la planeuse et en retombant ’écrasa

contre cette machine.

N° 2. — 5° drrondissement. — Société Anonyme des Aciéries
Jde Oharlerot, a Marcinelle., — 16 décembre 1926, vers 11 heures.
— Une benne chargée de béton, qui a culbuté sur wn manwuvre,
l'a M’m.\-;? mortellement. — P. V. [ngénieur principal 1. Legrand.

Résumé

Deux magons poussaient une benne chargée de béton sur une
voie ferrée interrompue par une plaque tournante a surface lisse.
Au passage de la plaque tournante, ils épa'mtvb}'entu des diffi('ull(u-;
les roues du véhicule sur les rails situés au-dela de la
dite plague. Un manauvre vint les aider ?el Sfiigiit‘ le \féhic-u]e.]_mr
’avant. Mais la plaque s'étant quelque peu inclinée, la benile glissa,
une roue s'enfonga dans le sol el la caisse chargée de béton cul-

bhuta rur ouvrier.

a réengager

M. I'Tuspecteur général E. Libotte a émi!:‘ .]'zwis suivant, BU
sujet de cet accident : « J'estime que le matériel lrfu}lanh d?st111c
au transport du sable ou du héton manque de stabilité, les dimen-
sions «es caisses étant mal proportionnées, principalement en hau
teur, relativement aux dimensions de la plateforme roulante; que
pour celle-ci, I'écartement des essioux (53 centimétres) est insuf-
relativement & celui de la voie ferrée (60 centimétres).
que les plaques tournantes devraient étre munies de poi‘n-
afin d’éviter les déraillements et pourvues dun dis

fisant,
Enfin.
tes de ceeur,
positif de calage a I'arrét. »

N(J 3 A »t rro”(['i\'\'('”lt”" e Nociété AHO”H??!F_ l’ﬂb}lqut’ (1!“
—_— 88 i .
r’ T uff'zfrﬂ'w" l ('f-p]‘ z.gs ;J - l‘ tetor, 17l J.[ONC(’HH-SIH -lSﬂ'?an (- S
f ¥ g , “ l f)l ' y ; T Ii]h‘ 'l prier (‘!E ecrase p(u' une
27 ers 30, DUVTIEr 7 Ak { -
»Jl mars ]9;)‘/ , VErs /f- 5(

. £ ) I8 o y . 240 9
benne de cendrées, qui a basculé, — P V. Ingéniewr J. Pirmolin.
5 L qu

Résumé
Une benne parallélipipédique, remplie de cendrées, était posée
-x longerons formant tablier d’un truck, son axe ne cor-

sur deu i : ; ¥ S
3 colui du truck. L’ouvrier qui Iavait remplie ef

respondant. pas
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]l‘a\'ail [ as atta I'I[ ,l' i =0le s 0 Valt
..) (3] d lllpol'la!tcu au fﬂ.lt. (_‘i dLSSll ', se t-l' u i
[)1'(_" d ] ite I 2lle- 1 =) ‘]l

S de la dlt" benne? ID S(]u'.: f'L” Ccl IJHSC“IE‘- et ].C(, asa

N 4. — ¢ ndiss Yoct
AL 3¢ Arrondissement. — Société Anonyme des Forges
T ot wirs de Bawme. Division des laminoirs, o Hab ]
e polper ' , @ Haine-Saint-
. — 23 janvver 1928, vers 6
R o e : 28, vers O hewres. — Un puddleur a été
; CELene £ /
g ment pur une towpe, gu'tl transportait aw marteau-
prlow sur wn chariot spécial, — PV, Ingénieur 1. | /
. g : s Legrand.

Résumé

La thlfne transportait du four a puddler, au marteau pil
les loupes incandescentes ; elle utilisait un chariot qui se comp 0'_1;
d’un cercle de fer monté sur un train de roues et fixé & une ILOS?'I‘
servant. de timon, en démarrant a reculons, avec son véhizll:]"f
chargé d'une loupe, elle a glissé et est tomhée sur les taques d:
fer recmfvra.n(, le sol de 1'usine. Le cercle du chariot, entr.z-iiué
par le ‘t-lmon, a pris une certaine inclinaison et la loupe s’est
echs}ppee vers elle. Elle a été briillée aux jambes et a la I;Iain
d.rmt:e et, contre toute attente, elle est ll‘l()l'“’. sixX '( 168
I"accident. i e

1‘\1'° 5. oy 5% Arrondissement. — Soctété Anongme des Usines
J[ffglh:t‘gqur-fs dw Hanaut. Dwision des m:r'é:.-im‘ ’[‘/}},- .-ml'“
Clowillet. — 15 septembre 1928, wvers 15 heures —— Un rﬁm.\?. ”_
est {(JTH’)(’? sur des scories britlantes, en ,«f(f(-I””-rl,‘,”"f f;'J ”‘t?-’”'"»f
seartes. — P. V. Ingénieur (7. Pagues. ‘ G i

Résumé

[In dée " est 3
; halc'igem est tombé sur un tas de scories incandescentes
en opérant . .
hasc,ulﬁ i u haut d’'une estacade, le redressement du tablier
ulant du w agonnet, dont on venait de décharger un pai
scories. i v
5 e : 5 sF -
Le tablien v?nali‘ d’étre rétabli dans la position horizontal
lorsque par suite du m: inati o
: : ianque de coordination des efforts des
]()uvlrlers, il a basculé de nouveau en exer¢ant un choc violent su;'
a tige dm{t se servait, en guise de levier, la victime. Cet ouvrier
fut soulevé par la tige et projeté en bas de 'estacade

installation

de lavage par courant d’eau
Systéme « Hoyois »

NOTE

PAR

G. PAQUES,

Ingénieur Principal au Corps des Mines, & Charleroi.

Il a été procédé, a la division du Centre de Gilly de la société
[Tnies du Bassin de Charleroi, & Gilly, a la

anonyme // owilléires
lavage des charbons par courant

mise au point d'un pl‘océdé de
d’eau imaginé par M. Hovors, directeur-gérant de la société.
la description de ce procédé et de Vinstalla-

Avant d’aborder
oyons utile

aite la prcmii'rc aLpplicat‘-iun, nous cr

tion ol en a été f
Hovois sur les princi-

sommairement ’opinion de M.

d’exposer
courant d’eau actuellement, en usage

paux systémes de lavage par
ot de fixer le but qulil avait assigné a ses recherches.

D’apres M. Hovors, les principales méthodes de lavage par
courant d’ean entrées jusqu’ici dans la pratique courante peuvent
se départager en deux classes bien distinctes : dans la premidre

se rangenl les appareils qu’on pourrait. dénommnier lavoirs & allu-

nent. dont le prototype est le rhéolaveur .. France; dans

vionner

le second, a courant ascendant tels le lavoir

les :Il)pureils dits
of le lavoir frangais Malecot,

anglais Drapcr
lavage présente, selon M. Hovois,

‘hacun de ces S
los avantages eb les inconvé
dont ils tirent profit.

Dans les lavoirs type
% {raiter dans
charbons compri
{ cependant

ystemes de
nients inhérents aux principes memes
rhéolaveurs, si, grice & I"alluvionnement,
m - arrive un seul appareil des tonnages horaires
{9 [ : y :
importants de s entre des limites de calibrage
1] it J
fort écartées,
moing automaligu
développement de

on ne peu obtenir une marche plus ou
e eb des résultats pr
maintien en circulation quasi

éeis que moyennant un grand

¢ couloirs et le




