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encore relié aux fils conducteurs cln courant électr ique, il en redres­
sait les lils de la main gauche, sans exercer d'effort, a-t-il prétendu, 
lorsque le détonateur fit explosion . 

Il s' agissait d ' un détonateur 'élcclrique n° 8, il, basse tension , de 
la Fabrique Nationale d 'Explosifs et de Dét..onaleurs cl 'Ongrée . 

Coups d'eau. 

Dt>t lx accidents fl us ;1 rlrs irruptions s11hil0s cl 'ca11 clans 
clrs chantiers de traYai l sr sont proél 11ils iw nclant l'annéf' 
19~:3. Ils ont causé la mort, de 11 Ol l\ï'Îf' rs, soit 7,19 % chi 
noml>re total des omTiers qui , pcndanL laclill' ann(•r, onl 
été• tu l>s clans lrs traYa11x sontrrra im;, et 11 nC' proportion de 
1,00 par 10.000 om..- ien; cl<' l 'intériem . 

RÉSUMÉS 

N° 1. - ('flfu-lfrui. - -1° fll'l'011diss1'·11H' 11f. - r'harlw1111agr rie 

( '1J111·rl'//es. - Si1'_1J<' n• R, ri ( '011rc<'1/f'.~ . - F:t11r11! de 870 nûtres. 

- '1 //lftl'S wrn, Vl'rs f :i he11res 1/2. - 10 /.uf:s. - P.-T' . /11g é11 i e111· 

11ri1!ci11rtl P. D1' frtlq11e. 

[n J'nontage a inopinément rr nconLré Cl' ancir ns trn­
,.a llX. 

Résumé 

. Lo charbonnage de Co11rcclles comporte trois siéges d'exploit.a­
l 1011 - n •• 3. 6 et 8 - rangés parmi les mines sans grisou. 

Les travaux souterrains des siéges n•• 6 et 8 commun iquent entre 
C'UX. 

Par l 'étage de 276 mètres du siége n ° 6, 11 11 chant ier avait été 
activé en 190 l dans la cc V eine de om 55 , J.ltsqtt ' ' · ·t, l J . . , • a p rox1m1 e ce a 
lt1111te 01wst de la concession. 

.Eu 1914., un e tai lle fut. enll'eprise e n conl l'P ln s cl l ' 1 ·t · ' 'd ' -, P. expoia-
11011 prcce, en:e ; cette t aill e dit<' " nn vallée ,, fut aiTêtui' d'a(Jri'..is 
l<'s plans, a 9t5 mè-t res e nviron \ l'ouest dt , .· 1· ' 
l ' t 

6 
' 1 mr11c 1e11 passan t par 

<' J>ll l s li" . . • 
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Par l 'étage de 376 mètres du siége u• 8, divers travaux furent. 

clans la suite, exécutés dans la même région; cer tains étaient encore 

eu voie d'exécution à l'époque de l ' accident. 
La " V eine de 0"'.55 ,, qui , comme son nom l'iudique, a 0"',55 

d 'ouvertu re, forme, à 1.000 mètres à l 'ouest du puits, un fond de 
bateau dont ]'ennoyage est 11 55 m ètres envi ron au -dessus du niveau 
de 376 mètres. La bnrnche nord de·ce fond de bateau . inclinée vers 

le sud de 20 à 25°, ,;vait été reco11péc par u 11 bouveau incliné vers 
Io sud , lecp1el avait d 'abord rencon tré l'allure correspondante de 
la couche " Belle-Veine ,, dans laquelle 1me exploitation était en 

com·s. 
Cc bouveau faisait sni le à 1111 autre bouveau montant, celui-ci 

incliné vers le nord et partant. de l'étage de 376 mèt res du siége 

n° 8. 
En janvier 1 92~, partant du poin t de r ecoupe, on avait mis en 

activité dans la cc Veine de 0"',55 ,,, une taille montante de 

J 8 mètres cnYiron de largeur, taille devant se raccorder à un tra­
vers-bancs h orizonlal creusé vers le midi, à p ar t ir d'1me galerie 

couchant établie dans la couche 1 ro Branch e Ste-Barbe, à l'étage 

de 276 mètres du sirge n° 6. 
A cette ta ille. on avail donné une direct ion telle qu'elle devait 

' Ji; ou 16 mètres it l'ouest de la taille eu vallée, dout il a passer a v 

été q uestion p lus haut. 
Tl ·ava it été décidé de pomsu ivre la taille moutaute, avec le front 

de 18 mèt res , sur 65 mètr es de hauteur. puis de continuer par un 
· 1 noiitaae de 2"' 40 de la rgeur montage qui aurait eu un s11np e 1 0 , • , 

développement de 25 à 30 mètres avan~ de r encont r er nne _valle: 
C]lle l 'on· SC J'l'OJlOSait de creuser à partir du travers-bancs signale 

ci-aYant. 
Tl avait été décidé également que l 'on soud_erait_ a~x eaux. dès 

cl , .' les plans la taille mon tante arriverait a une vmg-
C]He. ap1os · . , 
laine de mètres de la ta ille en vallce. . 

·11 t tr rornport ait deux voies aboutissan t à la voie La ta1 e mon an . 
. ! ' ~ l'est et l ' autre à l'ouest du pornt de reco11pe. 

de n1vca11 , une ,t . . ru , 
, d 1 1111 r de h rouche ces cieux voies avaient 0 ,80 a 

uo~seyces ans e 1 ' • 
--, h t . sons les bêles et 1"',80 de largeur moyenne. 

1 111 e1 rc de a11 "'111 • , , • 
· h .· 1tale au 1,icd de la chemrnce levant, eta1t 

f)·uis ] a voie 011zo1 , , ' 
' , 1 . b l bath nt av<·c encadrement. en torchet.tes 

rlnbl ir llll C' porte ;t (Oil C ' ' ' • · 
' . t .. , . ·iit h ('ond uit c de tuyaux ~;o u ffüwts qui vc11t1-

de p;1 dlc. que i o1ve1s, ' 
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lait la taille moutaute. Cett e condu ite de tuyaux , de 0 01 .36 de dia­
mèt re, partait d'un ventilateur mû par moteur électrique iustallé 
dans/ une cabine aménagée au pied du p remier bouveau incliné 
s ignalé ; elle suivait ce bouveau et se termin a it dans la voie est de 
la taille, à 8 mètres de hauteur. 

L e 5 mars 1923, on a vait mis C'll ad ivit é . à l'out·st de la prernièn'. 
nue deuxi ème taille moutaute, de 14°',40 de fro11 L, amorcée sur 
une Lail le ch assante de quelques mètres, préparée précédemmen t. 

L e coura nt d 'air ayant ven t ilé la première> t aille, passait sur la 
de uxi ème, puis descendait le bouvea11 incliné vers sud jusqu ' à. la 
couche Belle-V eine; il suivai t le chantier en activité dans cette 
couche . pout· faire retour au pui ts d 'aérage du siége n° 6, a u niveau 
de 267 mèt res. 

Le 2 mars. le géomètre du charbonnage avait relevé, à la bous­
sole. la positiou d<'s deux tai lles. L e jour même, a-t-il déclaré. il eu 
a\·nit fait le report a u plan minute. sans toutefois inscrire la cote 
du poin t extrême attein t par la taille supéri eure, cote qu' il n 'avait 
cl· aillenrs pas càlculée. 

[) ' ap rès cc report , la t aille su périéure devait e ncore monter de 
40 mètres aH moi11s1 avant d ' être à la hauteur de la voie inférieure 
de la ta ille chassnnte en t reprise en vallée en 1914. 

Telle était la s!tuatiou le 7 mars 1923. 

Cc jour-là, le personnel occupé dans le chantier comportait 
11 ou vriers à vei11e - 6 dans la taille supérieure et 5 dans l a taille 
inférieure - et 9 hierch eurs. 

Vers 13 heures l 2. 1111 min ce filet d'eau jaillit tout à coup d 'une 
cassnre du toit, à l'angle est de la taille su pét'ieure. · 

Cn ouvrier a déclaré qu ' il avait résolu alors de sonder au x eaux 
daus cet angle de la ta ille, mais comme l a veuue allait en s'accen­
! uant , il partit à la recherche du porion. 

Bicutôt, une onverture s 'étant produite dans la veine e t l 'écou ­
lement de l 'eau étaut devenu plus important en cor e des ouvriers 
quittè ren t le frout. P eu après, Je porion, qui était arrivé, fit retirer 
tous les ouvriers, y com pris ceux de la laillc inférieur e. 

L;t pl11parL des ouvriers purent clesrend re dan s la voie inférie ure 

dt1 cha11tier , où ils s' affaissèrent et où les lampes, qui étaient encore 
ail u mécs, s'éteigni rent. 

Les eanx , 011 s'écoula nt, avaient entraîné des bou es. 
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lksrC'ndant le bo11\·ca11 montan1 en pendage sud , elles a tteigni­
rent le \'euti laœur, lC'quel îut bieutôt mis hors de service et 

s ·arrêta . 
T ro is hierchenrs avaiC'11t r eçu du porion l'ordre de se rendre dans 

\c chantier de Belle-Ve ine . L'un d'eux pr évint le porion de ce 

chan t ie r. 
Des secours fm ent orga nisés. On ne put atteindre le chantier 

sinistré q ue q1ta11cl l 'écot1leme11t des ou11x diminna. 
n n t•ssava, mais en vai11. c\C' remett re le v011Hlateur en marche. 
/\ 14 h~11 1:es J 2, on parvi nt à un cn1vrier qui se trouvait. grave­

m<'nl indisposé Ja ns le bouvean moulant, à tme dizaine de mè~res 
de la \·oie de niveau inférieure du rhanhcr. La plupart des ouvners 
fur<'nt rel ro11,·és clans <'el te voie. tro is dans la voie montante ouest 
dC' l<i ta ille supér ieure ; pl11sie11rs râ laient ; t rois avaient cessé de 
vivre. Cn <JUatrièmc succomba pcn de temps après avoir été 

1 t ; ~ l·t 0 111·facc · 1111 cin q11it'll1C' mourut le jour même, à retno l c c. c ~ • , 

8 heures d u soir ; q ua tre au tres décédèrent la nuit suiYante ou le 

1 cl · ctlfi·i un" dixièm<' victime succomb a le s1u·lendemain . c11 cma111 ; . • . ~ 

L'enquête a établi que la ve 11 ue d 'eau a~1ait ~té r_el a~i~eme~t peu 

1 l te et ,.,11·c11 lo11t cas a11c11n ol!Yl'h'r n a\·a1t ete noyc. L es a Jon c an ,, · 
· t e.nt i·a·iné des rraz délétères ayan~ envahi le chantier , ca11x r,v<J.Jen n · 

a · ·sur la nah trC' clesq1H'lS Oil n ' a pas été fixé . 
o'17. · • · } ' 

1. ' 1 · qtii a 11rodiaué ses soms aux victimes a couc u a une ,c mec ect n . ' t> • 
· · t · . 1. 1111 g·iz " dont a -t-il écri t, la compositiou et la 
1:it ox1ca 1011 pa ' · • 

. . mtl ure 11ous échappeu t » . . , . 

L nalyses qui ont été faites d ' nn echaut.tllon de l'eau qui 
es a cl · · 

·, l ·1· cl· . s 1., '·i illC' a insi qne du sang de d eux es v1ct1mes, 
~ C'COll ;11 an. ~ "' • 

. cl , ~. ce Sl'J·et .111,.11 11 éclaircissement. p 0 1 1t Oll'lC, t• • , ~ • • 

) ( ' 1 atise , 11, l 'acrident elle r éside dans ce fait que, con-< 1 1 rt1 1 ·i a c ~ · 
~ ... . . - ··o'visio1is rrsnltnut des indications données par les 

f rairemeHt ,111., P· . , . 
·11 taute a attC'int la tai lle en vallee entreprise en 

plans, la ta1 c mon . , 
0 

191-1 p<>r l'étage de 2ï 6 mèlrcs du s1cge n, 3.. . . , .· 

cl 
., Ate des travaux tres mmut1eux de vct 1fica-

An cours c 1 enq 11e ' . . 
. , , ff t , . oiir déterminer comment un tel fait avait pu 

l wn out etc e ec ues p 

~1 • prod uire. 1 ' t t• d 
• • . 

1
· de con stat er que les exp 01 a ions e 

r. , 11 .. 1vauxo11tpr111 1s . 
.,'- (

5 
.' 

2
-
6 

't rrs dn f' iéae 11° fi deva ient , à l 'end ro1t en ques-
I d., cr(' CIC · I rnr 0 l 1 11 de 

•·o , cl, 25 mèt res plns a u suc , a ors q1ie ce es 
t . l èt ro report ces e ' 15 • t 
' 01 · · , t <l . ·if ac 110 8 d<'v<iicnt être reportées m<· rr• 

l 'c:h:gc clr 376 me rrs Il ~ ·:,, - ·. 

pl us a11 .11ord. 
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Au surplus, une erreur de plus de 9 mètres exista it depuis p lus 
de trente ans, dan s la différence de niveau des orifices des deux 
puits. or ifi ces servant d 'origines pour la détermination de la pro­
fondeur des t ravaux en t repris par chacun des siéges. 

Il a , de plus, été con staté que le report au plan n 'était pas tou­
jours conforme aux longueurs mesurées des avancements. 

L e Comité d 'arrondissement a estimé qu ' il était indispensable 
de baser les levés à la boussole sur l a vérification périodique de la 
déclinaison par rapport à une ligne d'orientation. tracée à la sur­
face et rapportée au méridien vrai ; qtt' il était désirable, égale­
ment . que les sociétés minières soient tenues d 'apporter tous leurs 
soi ns à la mesure des profondeurs des envoyages e t de coter les 
plans des t ravaux souterrains par rapport au niveau de la mer. 

M. ] ' Ingénieur en chef-Directeur du 3° arrondissement des !\J ine". 
constatant qu la gravité exceptionnelle de cet accident semblait r~­
sulter en partie de la su ppression fortuite et accidentelle de l ' aér~ge 
par l 'embouage du ventilateur , a émis l'avis qu'à l 'effet de suppri­
mer cette caus~ de danger , il y aurait lieu, dans l 'aveuir, de plac .. r 
ces engins d 'aérage, comme les conduites, dans une posit ion suffi · 
sammen t élevée pour qu'ils ne puissen t pas êke éventuellm~nt 
atetints par l'eau. 

N ° 2. - .l!rms. - 7'" rtrro1uli8.·C111P11f . - ( 'hr1rbo1111agP rht 
r:rn11t!- l1011il/011. - SiégP 11° ! , ri T'ât11 rrig1'.~ . - Eta!Jt' clr 62fi uu~­
l r1"'· - J:j r1111Îf 1013, 11Pr s LO hP11rl'.<'. - l 11 f11 f-. - /'.-1' . f 11 q:--
11it' //r pri111·iprt! O. Yrrbo1111'1' . 

l"n 1nonlagl' rn c rr11:-:emen t a inopiné-ment rcnconl.ré 
11nc nncwnne exploitation. 

Rtlsum6 

n cux ouvriers étaien t occupés a u crenscmcnt d'un montage de 
2'",30 de largeur dans une couche inclinée il 60 clP.grés. 

Cl· mon tage, Pntrepris du ni veau de 625 mètres e(, dont la lcJ11-
g ue11r pri!v11e était de 66 mèt res mes11raiL ,10"' r:>O 0 11. Je "0 

• , • . • , • • ,., 1 ,s ,1 prc-
1111crs u1d.rcs, il avait été creusé dans uuc lJ·u·t1'c fa1' Jle 'O · · , , . . ' us ,, puis av1t1l; 
t'tl' p0111·11111v1 dans nue c·onche c1ni airn11' nlt'oii l' 't dét · , 

, A • • · 1 av ai ermme 
Io JO lll' nH'mc de l ' accident était compose'e d d l · · ' e eux aies respeeti-

•z ........................... __ ....;.. __ __ 

l 
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vement de 0"1, 18 et de 0'",42. séparées l'une de l' autre par ime 

intercalation schisteuse de 0111 ,50. 

Un t rou de sonde au grisou avait été creusé dans chacun. des 
angles du montage, à peu près suivant sa dire~tion , su~· plus d_e 
4 mètres de longueur ; ils n' avaient pas traverse de parties hum~­
des. Au moment de l ' accident, ils mesuraient encore plus de trois 

mèt res de longueur . 
Deux ouvriers occupés à front, constatan t qu ' il y tombait des 

gout.tes d 'eau et que l' in'tercalation schisteuse, dure la veille, s'était 
détachée sur toute la largeur du montage au simple choc de l ' out il , 
décidèrent d e descendre. Brusquement, un coup d 'eau se produisit •. 
U n des ouvriers, précipité à la part ie inférieure du montage, ne 
fut que légèrement blessé. L 'autre fut retrouvé, à l 'état de cad a­
vre, le lendemain , à 18 mètres de hauteur. 

U ne vallée de 21m, 10 de long avait été creusée en 1914, du 
· d . totii· d'a1'r - cote de 256 mètres - dans une couche 111vcau e te · 

fo rmée de quatre layet tes séparées par des terr es; il n'avait pas été 

représenté sur les plans. . . . . , . ,. 
L e conducteur des t ravaux qui avait v1s1te ce travail, lorsqu il 

, · . . t' ' t' ne l 'avait signalé ni au Directeur des travaux, et.ait en ,ic 1v1 e. . , . 
· · 1 . toits deux nouvellement en serV1ce. Il n avait pas 111aun1vefltn , .. 

, 1 110nt·lge en cours dans une couche d e compos1tion pense q ne e 1 ' . , 
d ifféren te pouvai t y aboutir . 

, · le 0~62 mètres la vallée avait été en t r eprise à l 'est .i:.u u1 veau c ' 
du bouveau de retour d 'air . A ce niveau.' après l ' a,cciden~, un chas-

f t , ei·s le levant en remblais sur 9 metres sans mettre sage u creuse v . , , . . , 
h ' d 'cotivei·t Celle-ci fut atteinte a 1 aire de voie d un la couc e a e · . 

d 2m 50 de longueur vers le couchant . En ce pomt, elle chassage e , , 
, . · 1- , d r: ~ro L/2 et était comnosee de quatre layettes. L es ctai t m e mee e o ;;-

) t t · f ' rieures étaien t séparées l ' une de l ' autre par 0°1,02 deux aye es Ill e . . . . 
h ·b ses que l 'on distingurut difficilement du .cha r-de terres c a1 onneu . . 
, · t , · 'es des au tres layettes pa r une mtercalahon bon ; elles eta1en scpa1 e 

a rise de om,20. 
b la composition des couches était très Audit charbonnage , 

variable. 


