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Les accidents dus aux transports souterrains.

Introduction.

lin 1923, de méme qu’an cours des années précédentes
d’ailleurs, ce sont les accidents dus aux transports souter-
rains qui, apres ceux provoqués par les éboulements, ont
¢té les plus nombreux.

Au nombre de 47, soit 24,48 9, du total des
accidents survenus dans les travaux souterrains, ils ont
causé la mort de 30 ouvriers et des blessures graves i
18 autres. :

Pour 10.000 ouvriers de I'intérieur, la proportion de
tués a été de 2,74.

(1) Voir Annales des Mines de Belgique, — Tome XXVIII (année 1927),
1re livraison,

.
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Le nombre des ouvriers qui ont trouvé la mort dans les
accidents de cette espéce, représente 19,87 % du nombre
total des ouvriers qui, pendant ladite année, ont été tués
dans les travaux souterrains.

(‘es accidents ont été répartis en deux classes princi-
pales, suivant qu’ils se sont produits :

a) sur des voies de niveau ou peu inclinées;

bh) sur des voles inclinées.

Chacune de ces deux classes a été divisée en plusieurs
catégories, d’apres les moyens employdés pour produire le
déplacement des véhicules.

Un cerfain nombre des relations qui vont suivre ont été
préparées par M. L. Lesens, Ingénieur en chef-Directeur
des Mines, & Namur. -

Les accidents survenus, au cours de la circu-
lation des ouvriers et du transport des pro-
duits, sur voies de nivgau ou peu inclinées.

[.e nombre des accidents de chaque catégorie ainsi que
les nombres des victimes sont indiqués dans le tableau

suivant :
Nombre de
o —
NATURE DES ACCIDENTS o @
|9 ]|F]| =
2la]s
8| |3
©

\ par hommes - pbAlD] 9 | 6
Accidents survenus sur voies par chevaux . . . B [15| 9| 6

de niveau ou peu inclinées ol |
le transport se fait par locomotives . . | C | — | —|_—

1
/ par cables ou chaines | D | 7| 4] 4
Toravx, . — 137 J 22 [ 16
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RESUMES

SERIE A

N°1. — Limboury. — 10° arrondissement. — Charbonnage de
AWinterstay. — Sicge de Winterslay, a Genel. — Elage de GOO mé-
tres. — 1% mars 1923, vers 10 heures. — Un blessé. — P.-V.

Ingénieur 4. Meyers.

Dans une galerie faiblement inelinée, un ouvrier a eu
lax main droite écrasée contre un bois de souténement, par
la berline qu’il poussait, celle-ci ayant déraillé sous le
choc d’un autre wagonnet.

Résumé

L’accident s’est produit dans la galerie de transport général d'un
chantier, galerie & double voie ferrée et présentant vers le puits une
pente variant de 1 a 4°,

Les wagonnets pleins venant des tailles étaient d’abord arrétés
au sommet de cette galerie et, pour les immobiliser, une broche en
fer était introduite dans l'une de leurs roues d’arriére.

Les ouvriers préposés au transport, au nombre de quatre, fai-
saient alors descendre les chariots pleins un & un. La broche était,
pour la descente, retirée de la roue, mais le freinage se faisait en
intercalant une perche de bois entre la caisse du wagonnet et une
des roues d’arriére. Les wagonnets pleins descendus, les ouvriers
remontaient en poussant chacun un wagonnet vide. Aucune bar-
riere n’était installée dans la galerie.

Peu avant I'accident, trois wagonnets pleins stationnaient au
point de garage, tandis que deux ouvriers faisaient descendre, cha-
c¢un, un wagonnet plein. :

Sur 'autre voie ferrée, un autre ouvrier montait, poussant un
wagonnet vide; il avait les mains appuyées sur le bord du chariot,
bien que celui-ci fiit muni de poignées.

Tout a coup, les trois wagonnets pleins, auxquels on avait
négligé de placer une broche, se mirent en mouvement. Un chef-
porion, survenant, constatant le fait, eria pour avertir les ouvriers.
" Les deux ouvriers qui descendaient, se garérent, abandonnant
leur wagonnet.
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Les cing wagonnets continuérent leur mouvement; le premier
vint buter contre le wagonnet vide montant. Tous deux déraille-
rent et le chariot vide écrasa la main droite de I'ouvrier contre un
bois de souténement de la galerie.

A l'endroit de 'accident, par suite d’un soulévement du mur, la
distance entre les voies ferrées était réduite i 0%,20, de sorte que
par un léger glissement latéral, les wagonnets circulant sur ces
voies se touchaient au passage.

L'ordre avait été donné de placer une barriére & I'endroit du
stationnement des wagonnets pleins; il n’avait pas encore été
exécuté,

La direction avait donné au personnel surveillant 1’instruction
suivante :

« Dans le cas on plusieurs hiercheurs se suivent sur la méme
» voie, ils partiront toujours dans Iordre leur indiqué par le
» porion, se suivront a distance convenable ef ne rebrousseront
» chemin que quand le dernier de la série aura rejoint tous les
» précédents. »

N° 2. — Limboury. — [t arrondissement,
Winterslag. — Siége de Winterslay,
tres. — 2 anars 1923, vers 11 heures.
P.-V. Ingénieur A, Meyers,

— C/aarbouuaye de
@ (Genck. — Etage de 600 me-
— Un blessé mortellement, —

Un garde-barridre a 616 écrags par une berline
Résumé

Une galerie & double

7 métres de longueur en

pente de 7° sur 8 matre

V011edferree présentait un pente de 3° sur

ava i ) h

: e,la taille qu'elle desservait, puis une
o~ bl .

% JUSQU'A Lendroi, ou se trouvai

2 t une pre-
e avec une aytye, Au dela la p

nuait. ente dimi-

Le garde de cette premidre happis. . :
da rai} 1o 21,.,25' do lloﬂgueu:, Zﬁi:cisl,eq::tiz ;?:jp?:éw d.’un k{ou\t
une béle d.u bmaj:age et dont I'aygye extrémitg e el‘alt. Aaghée s
rails, ne disposait pas d’une niche de o TSE P d&‘fub entre lt?s
mesurait 2*,80 de largeur iveau dy i]l doutefols, la galerie
le long de la voie ferrde réservée aux wq 0111.; s Q’",SO Ha

Les wagonnets pleins étaien enraygs f l’aiztﬂ P,lems.
sée dans l'une des roues, par le Pt'élJOS:E ale b:c:;m;’ broche pas-

. e la taille,

ph
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Pour amener un wagonnet plein de la taille, le hiercheur devait
d’abord pousser le véhicule, puis le retenir lorsque la pente passait,
de’3 & 7° 11 avertissait le garde-barriere qui relevait la premiére
barridre, puis, aprés le passage du véhicule, 1'abaissait afin de
relever la seconde.

Le hiercheur remontait avec une berline vide lorsque, arrivé a
7 ou 8 metres de la taille, il vit un wagonnet qui descendait seul
la voie réservée aux chariots pleins. Le garde-barriére n’entendit
pas I"avertissement: que Ini lanca le hiercheur et voulut ouvrir la
premiére barriore; mais il fut pris entre celle-ci et I'avant du
véhicule.

Avant de mourir, la victime a déclaré que le préposé aux bacs
est venu, aprés I'accident, mettre une broche dans 1'une des roues
du wagonnet. Les deux autres ouvriers ont prétendu que celui-ci
était pourvu d’une broche avant 1’accident.

“ s s i > . ]

Aprés cet aceident, les barridres conjuguées ont ét¢ munies d’'un
ulispnsi{if de commande permettant au garde d’effectuer les manceu-
vres en se tenant a 1’abri dans une niche latérale.

N° 3. — Charleroi. — 5° arrondissement. — Charbonnage de
Masse Saint-Francois. — Siége Saint-Frangois, a Farciennes, —
Ftage de 575 métres. — 26 awvril 1923, vers 21 heures. — Un
hiessé. — P.-V. Ingénieuwr J. Pieters.

Un ouvrier a eu la main gauche éerasée par une piéce
de bois, contre le bord de la caisse d'un wagonnet qu’il
manceuvrait.

Résumé

Dans une galeric de niveau, au pied d'un plan incliné, un
ouvrier manceuvrait avee force un chariot rempli de pierres et sur
lequel une picee de hois était placée de telle facon qu’elle dépassaifi
de 0™,15 environ, un des longs cétés dudit chariot.

L’extrémité saillante de cette picce de bois ayant buté contre un
montant du boisage de la galerie, I’autre extrémité vint écraser la
main gauche de I’ouvrier contre le bord de la caisse du chariot.
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N° 4. — Charleroi. — 5° arrondissement. — Charbonnage
A’ A ppawmée-Ransart, Bois du Roi et Fontenelle. — Siége n" 3
( Marquis); a Fleurus. Etage de }48 meétres. — 28 ynllet 1973,
vers 8 heures. — Un blessé mortellement., — P.-V. Ingénicur

J. Pieters.

Sur une voie ferrée en pente légére, un ouvrier a été
attemt par un wagonnet qui §’est mis en mouvement Spon-
tanément.

Résumé

L'accident s’est produit dans un houveau, sur une voie ferrée
aboutissant i la station de départ d'un transport mécanique. Cette

vole présentait, vers ladite station, une légire pente, variant de
11/2 4 2°.

Couramment, des wagonnets pleins amenés des o

X hantiers et déta-
chés les uns

: des autres étaient momentanément arrétés sur
voie f(?rree. non loin du transport mécanique. Les ouvriers av
recu l'ordre d’enrayer

cette
aient
alors les deux premiers wagonnets
Quelques instants avant 1’accident :
étalent arrétés en cet endroit. Ty
quatre premiers de ces ¢

nigue. 2 i
d,t ; Alyaj:td ::oni,tate que les trois wagonnets restants
ernier etait déraillé, restajont ; i ) :
d aillé, restaient Immobiles,
tion de les enrayer. Pey apres, il
: ;
chariots. Tl le laissait descendre en
par le deuxidme wagonnet qui s’ét
ment.

s SIX ou sept chariots pleins
_ ouvrier dégagea les trois ou
hariots pour les amener au transport méca-
! dont le
il ne prit pas la précau-
alla chercher 1o premier de ces
]f‘ retenant, quand il fut atteint
alt mis en mouvement spontand-

N° 5. — Centre. — e ]
5 nire. = urrondisseme

s (:f .BI'(H{. _— Ef(((
] e de
vers 10 hewres 1]2. R

= nL, — (!

— Siége n° 1 ]:)' Charbonnage de Bray.
100 métres. — 9 Lons 1022
— Un blessg mort (a0t 1033,

h,'-!:fl‘f-.if)ff.’ (', w-]'f’(if',f-{l”' 4"'7’“'”5. R [3___],7‘ rﬂﬂé?”‘””‘
\ |"1(‘Cl'00 l'cl,.\ j 1 ]
y ¢ ({ll ) b ‘ex a I
l’ (?i! ] ll]t-. (1 (‘;Xh" Ct[(‘”l,

un surveillant qui
a0 ]

dgo’nnets SUr une voie ferrée
e, a été

pm&ssait une rame de quatre v
presentant une pente léoprp :

: ,;’Ltl'.s:zmt Par une autre
€, s'etait mige ‘en mouve-

rame qui, n’ayant pas été o
ment sponfanément,.

11é
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Résumé

L’accident s’est produit & ’accrochage du puits.d’extraction.

Les rames, composées de huit wagonnets pleins, venant de deux
bouveaux desservant les chantiers, arrivent a I’accrochage, & faible
vitesse, par deux voies ferrées. A 28 metres du puits environ, elles
sont arrétées par des cales en bois posées sur les rails par des
(aqueurs placés sous les ordres d'un surveillant.

Les vames sont ensuite scindées en deux trongons de quatre
wagonnets, lesquels sont poussés par le personnel de I’accrochage,
sur I'une ou l'autre des quatre voies ferrées aboutissant au puits.

La pente de ces voies varie de 1 & 2° vers le puits.

A 2" 50 de celui-ci, un verron destiné a immobiliser les chariots,
peut se rabattre sur I'un des rails de chacune de ces voies.

L’accrochage, dont les parois, en macgonnerie, sont badigeonnées,
est éclairé & Iaide de lampes électriques portatives.

Les chariots pesent, vides, 225 kgs: leur charge, en charbon, est
de 700 kgs.

Au moment de I’accident, le surveillant était occupé & pousser
vers le puits une rame de quatre wagonnets de charbon, quand il
s’apergut qu'une autre rame — celle-ci de huit wagonnets pleins —
le suivait. Tl essaya vainement de retenir cette derniére rame. Tl
n'y parvint pas, n’eut pas le temps de se garer et fut serré entre
les deux rames. Il a déclaré n’avoir pas vérifié, avant de pousser
les quatre wagonnets, si une cale était placée sur la voie, en amont,

pour empécher la descente des rames.

L’'Tngénieur, qui a procédé a ’enquéte, a recommandé a la direc-
tion du charbonnage, de substituer i I’arrét par cales, I'arrét par
verrous, ces derniers, au nombre de deux, distants de la longueur
de quatre chariots et enclenchés de telle sorte que 'un forme arrét
lorsque I’autre livre passage.

N° @ — MWons. — 2° arrondissement. — ('harbonnage des Pro-
duits ot Nord duw Ricu-du-Cowr. — Siége du Nord, a Quarégnon.
— Btage de 815 métres, — 3 aohit 1928, vers 13 heures. — Un
hiessé maortellement, — P.-V. Ingénieur principal C'. Niederau.

Dans une galerie, un ouvrier, qui était occupé a remet-
tre sur rails un wagonnet déraillé, a été atteint par un
chariot poussé par un autre ouvrier.
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Résumé

Deux ouvriers étaient chargés du service du transport dans une
galerie costresse, enfre un évitement et une cheminde de boutage
distants de 75%,50. Ces ouvriers poussaient les chariots, lesquels
pesaient, vides, 250 kilogs et pouvaient contenir 420 kilogs de
charbon.

La galerie présentait, sur plus de la moitié de sa longueur, une
Iégere pente dans le sens de la marche des wagonnets en charge.

Cest dans cette galerie que I’accident s’est produit.

Un des-deux ouvriers poussait devant lui un chariot plein de
charbon, quand ce chariot dérailla. Alors que cet ouvrier étail
oceupé a remettre sur rails le wagonnet déraillé, survint le second
ouvrier poussant également un wagonnet plein de charbon. Le
second ouvrier apercevant devant lui une lampe électrique éclai-
rant un ouvrier et une partie de wagonnet, essaya d’arréter son
chariot. Tl n’y parvint pas et le premier ouvrier fut serré entre les
deux wagonnets.

Le 'second ouvrier avait: quitté la station de départ
:llztzz::jutes apres la vietime ef supposait. celle-ci ar

La galerie a été tr
cédé a enquéte.

une dizaine
rivée & desti-

> 2 "
ouvée en bon état par I'Ingénieur qui a pro-

A' la réunion du Comitg d’arrondissement
l'avis que, pour éviter le retour de par :
quand un méme trajet est effectud
ouvriers voyagent toujours i faih]
faible vitesse, et que, si par
est impossible, il convient
parcours aller et vetour
galerie ou bien que ce der
trajet avec son chariot,

M. le Président a
nent pas compte des
modérer leur vitesse.

: cet Ingénieur a émis
eil accident, i] est préférable,
par deux scloneurs, que ces
g eddista.nce I'un de 1’autre et 2
uite de diverseg oiy 3
que le premier 5(;1(;321?2::2:1’1 1":1‘_"]‘0?9
plisse le
:}vant. que le second s’engage dans la
mer aille s’enquérir g'q] peut effectuer le

EXprimé la crainte

que les scloneurs ne tien-
recommandationg "

[ui leur seraient faites d
- ! A son seng, 1, séeurité serait mj é
en laissant plutét un long intervalle de t 6 e

: emps s'écouler entre le

r,](fpa.l't des deux scloneurs, parce que, de cette §

déraillement ou d’antre cause do retard supyap ta‘}O“: Rl

ouvriers, celui-ci aurait tout le temps de se m:t:, alj. {)remun- dés
' te a 'abri et de
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prévenir le second par ses cris. Il a ajouté que l'idéal serait de
pouvoir régler le service de fagon qu’en simple voie, un scloneur
circule entre deux points donnés, organisation qui, toutefois, n’est

pas toujours possible.

Ne 7. — Mons. — I arrondissement. — Charbonnages Réunis
de U dyrappe. — Siége n° 3 (Grand Trait ), a Frameries. — Etage
de 950 metres. — 9 aoiit 1928, vers 1) hewres. — Un tué. — P.-T.

Ingénieur prineipal G Sottiaur.

Dans une galerie, un ouvrier qui 8’ était garé, accroupi,
contre une paroi, powr laisser passer un wagonnet, a été
atteint a la téte par celui-ci.

Réaumé

Un scloneur poussait un wagonnet plein de charbon, dans une
galerie a simple voie ferrée. Sachant que deux ouvriers & veine se
rhabillaient dans cette galerie, pour rvemonter & la surface, il
s’arréta apres avoir franchi une porte, et demanda a ces ouvriers,
qui se trouvaient dix motres plus loin, si le passage était libre.

Les deux ouvriers vépondirent affirmativement et se garérent
contre les parois de la galerie & ’endroit olt ils avaient déposé leurs
vétements.

Le scloneur reprit sa marche & une allure peu rapide, la voie
montant suivant une inclinaison de 1/2 degré. Quand il eut dépassé
I'endroit on le premier des ouvriers était garé, le corps de celui-ci
tomba sur lui.

Le chariot avait atteint 'ouvrier a la téte, lui occasionnant une
fracture de la base du crine.

D’apres Pautre onvrier i veine, qui s’était mis & ’abri 5 metres
plus loin, dans la position debout et de I'autre cété de la voie, la
vietime s’était aceroupie, le dos tourné au wagonnet en mouvement,
en un endroit dangereux i cause de son exiguité. Il a été relevé

qu’en ce point, & mi-hauteur de la galerie, il y avait 0™,32 entre la
caisse du wagonnet et un montant du souténement. Tout & proxi-
mité, la largeur de la galerie était telle que 1'ouvrier aurait pu se
garer en toute séeurité.
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N° 8. — (harleroi. — J° arrondissement. — Charbonnage de
Moncean-Fontaine, Martinet et Marchienne., — Siége n° 1}, a
Goutrour. — Etage de 735 meétres. — 27 aotit 1923, a 1} heures.

— Un blessé. — P.-V. Ingénienr I . Dandois.

Un ouvrier a eu le pouce droit éerasé entre deux her-
lines,

y Résumé

A la recette supérieure d-un puits intérieur, équipé en balance
automatique, un ouvrier avait retiré un chariot vide de 'une des
cages et 1’avait abandonné a proximité du puits. Sur ces entre-
faites arriva une rame de wagonnets pleins. Avant que cette rame
fit arrétée, Vouvrier saisit, & deux mains, le bord supérieur du
dernier wagonnet et s’efforga de diriger celui-ci vers la balance.
Malheureusement, ce wagonnet buta contre le chariot vide et 'ou-
vrier eut le pouce droit écrasé enfre les deux véhicules.

N°9. — WMons. — [ arrondissement. — Charbonnage d’Hey-
sies-Pommerceul et du Nord de Quiévrain. — Siége des Sartis. o
Hensies. — Btage de }28 métres. — 29 aoiit 1923, 4 7 heures 112
— Un blessé mortellement. — P.-V. Ingénieuy prineipal 0. Ver-
howwe,

e A A ety . ;

Dans une voie de niveau, un ouvrier préposé i la ma-
neeuvre des berlines, a été trouvé, |
le linteau d’une porte et le hord an
chargé de terres.

a poitrine serrée entre
teriewr d’un waconnet

Résumé

L'aceident s'est produit dans
couche Charles midi,
nivean de 428 métres.

i la voie de roulage levant de la
a l'est q’
: st d’'un bouveau montant partant du

Précédemment, la vietime — nommeé P

; T : — mauwuvrait, le -
lines dans la méme galeric S b

a l'oue
v e » & Vouest du houyean montant, sur un
pRRGRRs motres de longueur, oy se trouvaient dey t
- S N A ; CUX portes
dont le Linteau était a 1,45 au-dessus du rail. 1

] es (l]u{["()iﬁ ont une ]l'dlltE‘llI' l L6 © o
eSS > ae e
1etre et une l('u'gﬁl]]‘ (lﬂ D“I; ‘2.

par le porion de 1g maneuvre
ntant, sur un brongon d’une

Le jour de 'accident, P fut chargé
cdes berlines a'l’est du bouveau mo
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cinquantaine de métres de longueur, compris entre deux évitements
et ol étaient établies deux portes s'ouvrant vers le bouveau mon-
tant, c’est-i-dire vers 1’Ouest. La porte Est avait une largeur de
0" 94 et le linteau en était placé & 1,12 au-dessus des rails.

Cette porte se trouvait & 27™,50 & 1’ouest de I’évitement Est, sur-
la voie midi duquel les wagonnets étaient chargés et mis en station-
nement en attendant leur déplacement dans la direction du bou-
veau montant.

Lorsque P arriva dans la galerie levant, un nommé C lui indigua
le travail a faire. Toutefois, alors que toujours on ne manceuvrait
qu'une berline a la fois, il poussa, aidé par P, deux wagonnets
chargés de terres et acerochés I'un & autre, de Pévitement Est a
I’évitement Ouest. Les deux ouvriers revinrent ensuite a 1’évite-
ment Est en poussent chacun une berline vide.

Peu de temps apres, le porion arrivant dans ladite galerie, vit a
Ientrée de 1’évitement ouest un wagonnet chargé de terres sur
lequel était couchée une lampe électrique allumée.

Plus loin, il trouva les portes ouvertes et 'ouvrier P, la poitrine
serrée entre le linteau de la porte levant et le bord antérieur d’un
wagonnet chargé de terres.

P, incapable de parler, n’a pu donner aucune explication de
I’accident. '

Le porion a déclaré avoir recommandé a P de se faire montrer
par C, comment il devait faire. X

La galerie dont il s'agit présentait, entre les deux évitements,
une légere pente de 1/2 & 2 degrés vers le bouveau montant.

Dans I'évitement Bst, les wagonnets étaient immobilisés par un
morceau de bois, placé sur un des rails, devaut le premier d’entre
eux.

A la réunion du Comité d’arrondissement, M. le Président a fait
remarquer que le porion avait donné i la victime un étrange
instructeur. qui s’est empressé de lui montrer que Pon faisait
descendre deux wagonnets a la fois; il a estimé que le porion aurait
mieux fait de remplir lni-méme le réle d'instructeur.

D'aprés lui, I ne s’est pas placé entre les deux wagonnets, mais
s'est mis en marche en conduisant un seul wagonnet. Rejoint prés
de la porte par l'autre wagonnet non calé, il a omis de se baisser,
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a été coincé entre le linteau de la porte et ce second wagonnet et
a laché le chariot qu’il conduisait.

L'Ingénieur qui a procédé a l'enquéte a émis l'avis que le
second wagonnet n’a pu se metire en marche seul. A son sens. ce
wagonnet n’aurait pu se déplacer que sous le choc d’un autre.
hypothése peu probable, attendu que le seul wagonnet qui se trou-
vait sur la méme voie était enr chargement et n’était pas encore
rempli.

Un des membres a estimé que le wagonnet d’avant devrait étre
immobilisé par une enrayure en fer placée dans les rayons de 'une
de ses roues et non par une simple cale posée sur le rail.

M. I'Ingénieur en chef-Directeur du 1% arrondissement a. par
lettre, attiré ’attention de la dirvection du charbonnage, sur la
conduite de 'ouvrier préposé comme instructeur; il a. de plus,
demandé qu’a I’avenir, il soit fait usage d’une enrayure en fer pour
immobiliser les berlines.

N*10. — Charleroi. — 5° arrondissement. — Charbonnage du
e o (0 s F o ! o i :
Navd de Gilly. — Siége v 1, ¢ Flewrys, — Flage de 526 métres.
~ 10 septembre 1923, vers 10 heures 1}, — U blessé, — P.-V.
Ingéniewr J. Pleters.

o T ¥ = .' iy 4
['n ouvrier a eu la main gauche éerasée entre une piece

de bhois et le hord de la caisse d’un wagonnet.

Résumé

Dans une galerie de niveau, un ouvrier poussait un wagonnet.
plein de charbon, sur lequel, par ordre du porion, il avait déposs
cing bois de 1™,40 de longueur et 0™,10 & 0™ 12 de diamatre i
' Eun cours du transport, un de ces bois se déplaga et buta de
I'avant vontre.nn monfant du boisage de la galerie. Iy

I'autre extrémité du bois éerasa la main gauche de I’ouvyier &

le bord de la caisse du véhicule.

choe,
ontre

a4
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N° 11. — Mons. — 2° arrondissement. — Charbonnage du
Levant du Flénu. — Siége de UHéribus, & Cuesmes. — Etage de
G50 meétres. — 18 septembre 1923, vers 1} heures. — Un blessé
mortellement. — P.-V. Ingénicur principal C. Niederau et Ingeé-

wicur (. Baeq.

Dans une voie de niveau, un ouvrier a été écrasé entre

le wagonnet qu’il trainait et un wagonnet déraillé.
Résumé

L’accident s’est produit dans une galerie de niveau nord-sud,
au point o, par une partie en courbe, s'y raccordait une autre
galerie de niveau, celle-ci venant de 'ouest.

Les deux galeries étaient a simple voie ferrée.

Dans la galerie est-ouest, a o™,50 de la galerie nord-sud, était
&tablie une porte, dont le battant, de 1*,20 de hauteur et 1",05 de
largeur, s’ouvrait vers |'est. .

La voie ferrée, dans la galerie est-ouest, présentait de tres légeres
pentes, par endroits vers l'est, en d'aut.res-endrmts vers 1’ouest.

Un ouvrier T déplagait une berline pleine de charbon dans la
galerie nord-sud. Cette berline dérailla au point de raccord de la
galerie est-ouest. Juste a ce moment arrivait, dans cette galerie,
un manceuvre M tirant a la bretelle un chariot plein de charbon.

T I'entendit alors qu'il était au dela de la porte. Il cria.

M ne répondit pas et vint a vive allure se précipiter sur le chariot
déraillé contre lequel il fut écrasé par le wagonnet qu’il tirait.

Les Ingénieurs qui ont procédé a l'enquéte ont invité la direc-
tion du charbonnage a prescrire aux scloneurs de marcher a vitesse
modérée, de ralentir au passage des portes et de vérifier, avant de
poursuivre leur chemin, si le passage est libre.

M. I'Inspecteur Général des Mines a fait remarquer que cet
accident est le résultat de ’habitude des scloneurs du Borinage de
tirer les chariots et ne se serait pas produit si la victime avaib
poussé son véhicule. Il a noté que les intéressés font notamment
remarquer qu’en poussant les chariots, des accidents peuvent se
produire, en cas de déraillement dans des vois étroites, lorsque
plusieurs scloneurs se suivent.
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Ne 12. — Charleroi. — J° arrondissement. — Charbonnage de
Sacré-Madame. — Siége Saint-Théodore, a Dampremy. — Etage
de 840 metres. — 20 septembre 1923, vsrs 28 heures. — Un blessé.
— I’.-V. Ingénieur L. Legrand.

Un ouvrier a eu la téte serrée entre un wagonnet et un
montant de souténement.

Résumé
Au pied d’une vallée, le sol, de niveau, était recouvert de taques
métalliques. Un ouvrier manmuvrait, en ce point, un chariot plein
de pierrés. Alors qu'il exergait un effort de traction sur le wagon-
net, il glissa sur les taques. Le wagonnet revenant vers lui, lui
comprima la téte contre un des montants d’un cadre de boisage.

N°48. — Charleroi. — 5° arrondissement. — Charbonnage du
Poirier. — Siége Saint-Charles, a Montigny-sur-Sambre. — Etage
de 433 métres. — 2 novembre 1923, vers midi. — Un blessé. —

I'- V. Ingénieur G'. Phdques.

Un ouvrier a été blessé au pied gauche par un chariot
qui a déraillé.

Résumé

Deux ouvriers conduisaient un wagonnet chargé de pierres, dans
une galerie de niveau, laquelle présentait toutefois, sur b I;lét'l‘ﬁs
de longueur, une pente de 7°.

Avant d’engager le chariot dang la pari;ie inclinée
les roues au moyen de quatre enrayures. Alors
cétait arrivé au milieu de la descente,
dérailla. Un des deux ouvriers,

» 1ls_calerent
que le wagonnet
le train de roues arriere
s qul suivait le wagonnet, eut le-
4 {roit. ¢ A z ale ‘1 q - 1
pied ‘dxo Rd aussé fl‘e Sd.l:'lddl(., pris entre une traverse en bois de
la voie ferrée et la picce d’attelage du chariot,

Ni le wagonnet ni la voie ne présentaient une défectuosité gpé-
ciale. 3
N° 14. — Lumboury. — 10° arrondissement. —

! ; Uil.u}'bm ;
Sainte-Barbe et Guillawmme Lambert s

. — Siége d’Bysden Sai

Sy i . n Sainte-

Barbe, a Bysden. — Etage de 600 métres, — 10 décembre Ii::?;:

vers 1o heures. — Umn tué. — .-, Ingénicur 4. W Eyers &

Un wagounet, se dégageant d’une plaque tournante, g
3

éerasé la téte d’un ouvrier contre un bois de souténement

t

|
|
i
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Résumé

Une voie montante, partant d’une galerie de niveau, était en
creusement.

La voie montante était a simple voie ferrée, tandis que deux
voies ferrées — l'une pour les berlines pleines, l'autre pour les
berlines vides — étaient placées dans la voie de niveau.

Une plagque tournante horizontale, montée sur rouleaux, était
installée au croisement de la voie ferrée réservée aux berlines
pleines et de la voie ferrée de la galerie inclinée.

Au moment de 'accident, une berline pleine de pierres se trou-
vait sur la plaque tournante; elle était orientée sensiblement sui-
vant la voie montante.

Deux ouvriers voulurent faire tourner la plaque.

L'un d’eux, les mains et la poitrine appuyées sur un des bords
extrémes de la berline, poussait celle-ci, tandis que 'autre la tirait
i l'autre extrémité, dans le sens de la rotation a produire.

La plaque se mit a tourner. Sous l'effet latéral des ouvriers, la
berline quitta tout a coup la plaque de ses roues avant et s’inclina.
Le premier des ouvriers glissa et eut la téte écrasée par la berline
contre un montant de souténement de la galerie.

Il a été reconnu qu’il fallait exercer un effort violent pour
pousser un wagonnet plein a bas de la plague tournante.

M. I'Ingénicur en chef-Divecteur de I’arrondissement a recoui-
mandé a l'exploitant de ne faire qu'un emploi judicieux et res-
treint des plaques mobiles au tournant des voies dans les travaux

souterrains,

N°15. — Charleroi. — | arrondissement. — Charbonnages
leéunis de Charleroi. — Siége n® 2 (Sacré-Krangais), o Lodelin-
sart. — Htage de 712 métres. — 1) décembre 1923, vers 4 heures.
— Un blessé mortellement. — P.-V. Ingénieur L. Legrand.

A Pextrémité d’'une voie de niveau se terminant, sur
quelques métres, par une partie inclinée, un ouvrier a été
ccrasé contre le front par un chariot.
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Résumé

La galerie de roulage d'une taille était horizontale jusqu’a proxi-
mité du front ou elle se’ terminait par une partie de 4 metres de
longueur environ, inclinée de 6° vers le front.

Une voie ferrée y était établie.

Au moment de I'accident, deux ouvriers-coupeurs de voies ache-
vaient le placement d’un cadre de boisage, contre le front, tandis
que deux hiercheurs étaient occupés a remplir de pierres, un
wagonnet dont deux des roues se trouvaient sur les rails horizon-
tanx et les deux autres sur les rails inclinés,

Une cale formée par un morceau de bois, dans lequel une
entaille épousant la forme du bourrelet du rail avait été pratiquée,
était placée contre 'une des roues avant du chariot,

Tout & coup, celui-ci, dont le chargement était peu pres ter-
miné, se mit en mouvement et vint écraser I'un des coupeurs de
voies contre le front de la galerie.

Le Conut-'é djan:ondms-ement a estimé que, dans les défoncements
et les galeries 1ncllqées, il était nécessaire d’immobiliser
nets au moyen d'un dispositif d'une efficacité compléte,
grosse picce de bois placée horizontalement, sur les rail
sur les montants d'un cadre de boisage ou
rabattant sur le rail,

les wagon-
tel qu'une
s et appuyée
par un  corbeau se

SERIE B
N4, — Charleroi. — 5¢ arrondissement, — Uimrbon-nages .I;.‘é-u
y a Glilly, — Htage de
res 12. — Un tué, —

nis du Centre de Gilly. — Siége des Vallées
S7U métres. — 20 janvier 1923, vers 10 hew
L=V, Ingénieur J. Pieters.

91‘1 condt'lct'eur de chevaux a été serré entre la rame
qu’il conduisait et une rame arrétée,

Résumé

Un ouvrier conduisait vers I’envo

rame tirée par un cheval et com
charbon.

Comme d’habitude, la chaine d’attela

mesurait 3,50 de longueur, était passée d

yage d'un puits intérieur, une
posée de six chariots chargés de

ge du cheval, laquelle
ans 'anneau fixé au bas
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de la caisse du premier wagounet et le crochet qui la terminait
¢était placé sur le bord de cette caisse.

A l'accrochage, cinq chariots se trouvaient garés sur la voie
ferrée réservée aux berlines pleines; I'autre voie ferrée était libre.

Alors que la rame arrivait a l'accrochage, 'ouvrier se baissa
devant le premier chariot, vraisemblablement, a déclaré un témoin,
pour en décrocher la chaine d’attelage.

La rame en mouvement vint buter contre la rame en stationne-
ment.

Le témoin vit 1'ouvrier se redresser, faire quelques pas, puis
s'affaisser, sans vie. Il était atteint de fracture de la colonne verté-
brale.

Le cheval s'était arrétd; la chaine d’attelage n’était pas tendue
et le crochet en était resté dans l'anneau fixé au bas de la caisse
du premier chariot.

N° 2.'— (‘entre. — 3° arrondissement. — Charbonnages Reéunis
de Ressaie, Leval, Péronnes, Sainte-Aldegonde et Houssu. —
Nicyge  Saint-Albert] @ Péronnes. — Htaye de 386 métres. —
Al anars 1923, vers midi et demi. — Un tué, — P.-V. Ingénieur
principal Paul Defalque.

Un conducteur de chevaux a été trouvé, i 1’état de
cadavre, sous le premie chariot d'une rame qu’il condui-
sail.

Résumé

Un*conducteur de chevaux conduisait, dans une partie de bou-
veau en rampe légére vers le puits, une rame de quatre wagounets
remplis de charbon, tirée par un petit cheval.

Cette partie de bouveau, qui ne comportait qu'une voie ferrée
et dont le souténement était constitué de cadres en fer cintrés,
mesurait, en moyenne, 2%,30 de largeur au niveau du sol et 1,75
a 1", 80 de hauteur, snivant son axe.

Les chariots avaient 1™,20 de longueur, 0™,80 de largeur et 0*,90
de hauteur.

Le conducteur de chevaux a été trouvé a 1’état de cadavre, sous
le premier véhicule de la rame, qui était arrétée. Il était couché
sur le ventre, les pieds vers le cheval.
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Lienquéte a établi que la victime avait I'habitude, quand elle
convoyait une rame pleine, de s'asseoir sur le premier chariot, les
jambes pendant le long de la paroi avant. Recommandation avai
¢té faite a tous les conducteurs de chevaux de prendre cette posi-
tion quand ils conduisaient deg rames

A Dendroit de I’
ferrée.

pleines.
aceident, aucun défaut n’a été constaté a la voie

Le cheval était un anima] assez doux

N° 3. — Charleroi. — 3¢ grromidicen
) 9" arrondissement, — Charbonnage du

T')'h‘i“ft—!{@'f:&'hl-. — Siége n° § (l‘a_y.s—b'a.s), a Chatelineaw. — Ltage
de 506 iuwircs. — 10 aoit 1923, wers § hewres I[2. — Un blessé
— LP.-V. Ingénieur B. Bréda. .

Un che’val, pris de peur, a déplacé une picee de bois qui
est tombée sur un ouvrier, ' |

Résumé
Dans une galerie de niveau

sait vers le front un cheval ¢
mine.

» un conducteur de chevaux condui-
Irant un véhicule chargé de hois de

vrier détacha dy vé

chaine d’attelage du cheval, longue de 3 me hicule, la

3 Cbres environ, e attacha
: ; & un éléme
alors a enlever les bois dy véhicule,

Sur ces entrefaites arriva un porion. A la vie g |,
masquée du porion, le cheval fut, pris de peur, =
cours de ses mouvements, la chaine d’attelagc
d'une béle longue de 3 motres reposant. sur yy
plus petites dimensions, gisant sur le sol,

A un moment donné, la béle se soulevy
surveillant qu’elle atteignit a 1
84118 connaissance.

ampe non
1l se cabra et .

: Lil:blﬂ. et, au
sentortilla autour
€ piece de bois de

Puis retomba sur Je
a4 nuque. Le surveillang s’affaissy

N°e 4, — Clarleroi. — 5° arrondissement. — Ufbw‘bummye i
Gouffre. — Sitge 0 8, 4 Chatelineaw, — Btage de 470 meétres. —
2L avril 1923, vers 11 heures, — {In blessé. — p..y Ingénieur

J. Pieters.

Le premier wagonnet d’une rame g’e
Pouvrier qui conduisait celle-ci,
méme culbuté, d’abord, par le

st renversé sur
cel ouvrier ayant été Jyi-
cheval tirang la rame,

W
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Résumé

Dans un bouveau, un conducteur de chevaux conduisait un
cheval attelé a une rame de dix wagonnets remplis de charbon. A
un moment donné, il apergut devant le cheval, une grosse pierre,
gisant sur le rail et qui s'était deétachée d'une des parois du
bouveau. \

Il arréta le convoi, attacha la corde-guide au premier chariot
et voulut enlever la pierre. A peine était-il penché pour la soulever,
que le cheval, reprenant sa marche, le culbuta. Le premier chariot;
de la rame, en butant contre la pierre, se renversa sur Ja jambe
gauche de I’ouvrier.

Ne 5. — Liége. — 7° arrondissement. — Charbonnage de la
Concorde. — Siége ('orbeau, a (race-Berleur. — Etage de 28} mé-
tres. — 7 mar 1923, vers § heures du matin, — Un blessé. — P.-V.

Ingénieur principal M. Guérin.

Alors qu’il soulevait & 'aide d’'une bretelle une berline
déraillée, un ouvrier a fait une chute et a été atteint, au
dos, par ladite berline.

Résumé

Dans une bacnure, en un endroit ol cette galerie présentait une
section de 1*,60 de hauteur et 1,40 de largeur a mi-hauteur, un
ouvrier était occupé a remettre sur rails une berline chargée de
pierres, qui venait de dérailler. \

Le poids du véhicule ainsi chargé était de 1.000 kilogs environ.

Alors que I"ouvrier soulevait la berline a I'aide d'une bretelle, il
glissa et s’abattit sur le sol. La berline, en retombant, I’atteignit
au dos.

D’apres la vietime, aucun déraillement ne s’était jamais produit
en cet endroit.

N° 6 — Mons. — I* arrondissement. — Charbon nage de Belle-
Vue, Baisieux et Boussu. — Siége n" ) (Grande Veine), a Blouges.
— Litage de 780 métres. — 26 juin 1923, vers 28 heures 1/2. — Un
blessé mortellement, — P.- V. Ingénieur principal G. Sottiauw.

Un ouvrier qui, dans une galerie en pente légere, &’ était
pFu,cu devant une rame en mouvement pour en modérer la
vitesse, a fait une chute ot a été entrainé par la rame.
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Résumé
Dans un bouveau, a 65 metres du puits d’extraction, était garée
une rame composée de sept wagonnets chargés de charbon.

Le bouveau présentant vers le puits une pente variant de 0 a
3 1/2, la rame était immobilisée par le moyen d’enrayures, au nom-

_bre d'une dizaine, introduites entre les rayons de roues des

wagonnets.

Un ouvrier, aprés avoir enlevé les enrayures, fit démarrer la
rame par une légére traction exercée i la mai, puis se plaga a
) - -

I’avant en vue de modérer la vitesse de descente. Malheureusement,
il glissa, tomba et fut entrainé par la ramé, qui, finalement, s ar-
réta par suite du déraillement du wagonnet de téte.

Généralement, pour faire descendre les rames, en cet endroit, les
ouvriers sont au nombre de trois ou de quatre et ne manceuvrent
que deux wagonnets i la fois.

La victime savait qu’on procédait ordinairement de cette
maniere. Il connaissait la dénivellation de la voie, dénivellation
due & un boursouflement du sol, auquel n’avaient pu completement
porter remeéde d’importants travaux de réfection.

N° 7. — laége. — 8 arrondissement. — Charbonnage de Batte-

rie. — Siége Battervie, q Liége, — Btage de 310 métres, — 29 Juin
1923, vers 1} heures 1/2. — {(Tn .blesst mortellement. — PV,

Ingénieur M. Bréda.

Un ouvrier qui suivait une rame,
cette rame par une berline pleine
ouvrier.

a été écrasé contre
poussée par un autre

Résumé

La journé ravail terming i
. e de travail te minée, des ouvrier
én suivant une bacnure de grande section

y 3
ferrées.

8 regagnaient le puits
comportant deux voijes

; : SohLh
L’un des ouvriers, V, suivait une
pleins de charbon, trainée par

rame de treize wagonnets
un cheval que conduisait, S,

A un moment donng, le dernier w
sans que le conductenr § g'en aper
venait de se produire.

agonnet de la rame se détacha

gut. 'V oeria 4 celui-¢i cq qui
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S arréta la rame et, sans prendre aucune précaution pour empé-
cher un départ intempestif du cheval, il vint a 1’arriére de la rame
pour rattacher la berline déerochée.

Le cheval se remit en marche. S poussa alors de toutes ses forces
ladite berline, laquelle se mit & rouler trés vite vers le convoi.

Arrivé i un métre de celui-ci, S apergut V qui suivait la rame,
les mains placées sur le bord du dernier wagonnet.

I1 essaya d’arvéter la berline; il n'y parvint pas et V fut écrasé
eutre cette herline et celle qu’il suivait.

S n’avait pas remarqué la lampe de V, lampe que celui-ci por-
tait, pense-t-il, pendue a sa ceinture,

S savait qu’a ce charbonnage, lorsqu'un conducteur de chevaux
abandonnait un cheval attelé & une rame, il devait soit attacher
I’animal, soit défaire un des traits et 1’accrocher & 1’anneau du
niors.

A la réunion du Comité d’arrondissement, a été rappelée la
coutume en usage partout jadis et encore appliquée dans certains
charbonnages, pratique consistant en ce que chaque rame de
wagonnets ¢tait préeédée du conducteur-cheval et suivie d’un jeune
ouvrier, porteur de feu.

M. le Président a émis I'avis que ce systéme aurait évité 1’acci-
dent.

Un des membres a fait remarquer que le suiveur de rames peut
étre utilement remplacé, ainsi que cela se fait dans divers char-
bonnages, par une lampe électrique portative, placée sur la der-
niere berline, le conducteur pouvant, de cette maniére, toujours
s'assurer si le train ne s'est pas scindé.

Le Comité d’arrondissement a estimé que cet usage était recom-

mandable.

N° 8 — (entre. — 2° arrondissement. — (*harbonnage de Bray.

— Siége n° 1, @ Bray. — Btage de }00 métres. — 27 juillet 1923,
vers I heure 112, — Un tué. — P.-V. Ingénieur principal (*. Nie-
derau.

Dans un houveau horizontal, un conducteur de chevaux
a 61é déconvert, la téte serrée entre le premier wagonnef
d’une rame qu’il venait de conduire et le dernier chariot

('une rame arrétée,
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Résumé

L’accident s’est produit dans un bouveau est-ouest, de 1™.80 de
hauteur sur 2™,20 de largeur moyenne, pourvu de deux voies fer-
rées, I'une au nord pour la circulation des rames de wagonnets
pleins, l’uul:re au sud pour les rames de wagonnets vides.

Les chariots en usage audit siége mesurent 1,35 de longueur,
0,70 de largeur et 1™,07 de hauteur. A vide, ils pesent 225 kgs et

peuvent recevoir uiie charge de 1.000 kgs de terres ou de 700 lkgs
de charbon. '

Les rames sont trainées par chevaux. Ceux-ci sont attachés aux
wagonuets par une chaine de 1™,70 de longueur, fixée, d’une part,
au palonnier, et terminée, d’antre part, par deux chainons termi-
nés eux-mémes, chacun, par un crochet, le crochet dun de ces
chainons se posant sur le bord du chariot, le crochet de 1’autre
étant passé dans un anneau servant de timon.

Pendant le déplacement des rames, le conduct
avant du cheval.

Deux ouvriers, B et D, étaient chargés du
dans une partie de ce houveau.

Au moment de 1'acei B er T) avait :
e foizilét(; (:pu?rv(:il:t 'I} ‘w.ul‘, nnu-:né sur Ja voie
TR e e o wagonnets pleins de terres ef

g gés de charbon
de trois enrayures. :

eur marche en

service du transport

‘ame qu'il cala au moyen

b . . ", -
Pew apres, revenant, en sens inver:

e Rl se, par la voie sud, i la téte

gollnetb Vld(.'s, ]) Vlt il (}1['\'3.1 I() ” su I"
5 l|(l , hon ] 1n dL‘ ia d91 niere be ne (d (’tc“ h; e \"I'
3 Ol1 4 rame I :

approché, il consta -
; o1t en terre et la jambe
crasée entre |
)oint,
tres légore pente d

: rline de |

& qu

ganche allongée, avait ll;etg; ](? e

rame qu’il avait amenée en ce |
La voie présentait une

des wagonnets en charge
Le cheval que

a4 rame arrétée et une

ans le sens de la marche
! conduisait B était ty
[)- a.fﬁfmfz-que, lorsqu’il est, ay
celui-ci clait encore

¢s doux,

rivé aupres de D, lo
nt attachg 3 la
tement gy
du chainon

cheval de
. rame. I)’autres
. lieux de Paccident, ont
nférieur @tait détaché du

: completenp
OUVIIers survenus immédia

prétendu que le crochet,
timon.

les

D a déclaré que toug o

My A SR onducteur (o
rame a proximité d’une p

chevaux ap
\ } arr
ame Immobilisée, doit ar

Ivant avee une
réter son cheval,

'l
|
|
|
|
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détacher ensuite le crochet du timon, puis remettre la rame en
mouvement pour I’amener contre celle qui précede.

A la réunion du Comité d’arrondissement, 1'Ingénieur qui a
procédé a 'enquéte a fait remarquer que la position dans laguelle
la vietime a été retrouvée semble indiquer que celleei procédait
i Denléevement du erochet de 1'anneau du timon, quand elle a été
prise entre les deux rames.

Cet Tngénieur a jugé utile de demander a la direction du char-
honnage de renouveler ses instructions auprés du personnel pour
que les chevaux ne soient pas déerochés des rames en marche.

N°9. — Numur. — 6° arrondissement. — Charbonnage de Fali-
solle. — Siége de la Réunion, a Falisolle. — 9 septembre 1925, @
I hewre. — Tn tué. — P.-V. Ingénienr J. Frupiat.

Un conducteur de chevaux a été éerasé par le premier
wagonnet de Ta rame ¢u’il conduisait.

Résumé

[Tn double aiguillage raccorde la voie ferrée d’un bouvean midi
aux voies ferrdes de deux galeries établies dans une méme couche,
I'une vers 'est, "autre vers 'ouest. Dans la galerie ouest, une
porte A est placde & Iorigine de la courbe de raccordement avec le
houveau. Celui-ci est magonné an nord de la pointe de 1’aiguillage
et une porte B s’y trouve a 12 metres au dela de cette pointe.

Normalement, quand une rame de wagonnets pleins arrive du
chantier ouest, le conducteur du cheval ouvre la porte A, s’assure
de la position de 'aiguille et ouvre la porte B. Le suiveur de la
rame ferme les deux portes.

Une rame de 8 wagonnets pleins, dont le dernier avait une roue
enravée. s'étant arrétée brusquement dans la courbe de raccorde-
m--niy ouest, un ouvrier L, qui travaillait dans la courbe est, inter-
pella le conducteur, lequel répondit par un gémissement. I s’avanga
pour s’enquérir de ce qui s'était passé et trouva le conducteur du
cheval éerasé entre I'angle est du muraillement du bouveau et le
premier wagonnet de la rame. Ce wagonnet, qui n’était rempli
qu’aux trois quarts, était déraillé sur I'aiguillage.

La partie muraillée du bouveaun mesure 17,75 de hauteur et
1,45 de largeur. Entre les parois et les wagonnets régne un espace
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de 47 centimétres a I'ouest et 23 centimétres a 'est ol se frouve
une rigole.

L’aiguillage. a 3 directions, comporte 2 aiguilles de 3 métres de
longueur. Tl était en bon état. La rame voulait & vitesse normale.

On suppose que le conducteur s’est laissé dépasser par le cheval
en ouvrant la porte A, qu'il a sauté sur le premier wagonnet et
que celui-ci a déraillé sur aiguillage, peut-étre a la suite d’un
coup de collier du cheval.

N°40. — Tiége. — 8° arrondissement. — Charbon nage de Balte-
rie. — Siége Batterie, ¢ Liége. — Ftage de 105 métres. — [1 sep-
tembre 1923, ¢ 18 heures. — Un  blessé gricvement., — [.-T.
lagéniewr M. Bréda.

Une berline s’est renversée sur le conductenr d’une
rame.
Résumé
L'accident s’est produit au point ot une
105 métres se raccorde au tunnel reliant le
paire du charbonnage.

galerie de "étage de

siége d’extraction & la
Dans le tunnel, la mancuvre des berli i

b s berlines se fait * chaine

B e fait par chaine

Un conductewr de chevaux qui venait,

de 6 berlines pleines de charbon
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Tl plaga le crochet de 'atte]

bord d’avant de la dernigre |

d’arriver avee une rame
» 8 disposait & mener cette rame
ngagées sous la chaine du tunnel.
age du cheval a 1’un dc

L erline, puis il
rame et I'animal pour saisiy | bride d

Le cheval fit un écart ef, renversa la
la jambe et le pied gauches de "ouvrie
L’endroit était bien éclairé. o che

s angles du
s'engagea entre la
e celui-¢i,
derniére berline qui fractura
X
; val n’était pas vicieux.
Ne 11, — Tiége, oe
d'Ougrée. — Sicge no g
1T octobre 1923,
L. Thonnart.

Arrondissement .
v & Qugrée,
vers 21 hewpes, — (24

— Charbonnage
ftage de 380 meétres. =
n blessé, — p_yr Tugénieur
Alors qu’il éait 0CCupé & remetira
déraillée, un surveillan a été L
confre une autre,

sur rails une herline

=CLaBe bar cefte: herline
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Résumé

Une rame de 7 berlines chargées de pierres, trainée par un
cheval, cireulait dans une voie de niveau en ligne droite. En pas-
sant sur l'aigunillage raccordant la voie ferrée de cette galerie a
celle d’une bacnure, les deux premiers wagonnets déraillerent
parce qu’un des rails s’était déplacé, a la suite du bris d'un tire-
fond fixant ce rail & une traverse en bois.

T.e cheval s’arréta et le conducteur repoussa vers ’arridére, une a
une, les berlines non déraillées.

Deux surveillants et deux ouvriers qui étaient arrivés sur les
lieux, décidérent de remettre sur rails les deux wagonnets déraillés.

Deux des roues de la deuxidéme berline touchaient une plaque
d’acier placée sous les rails a l'endroit de la rencontre des deux
galeries.

Le conducteur du convoi se mit a la téte du cheval. Les quatre
hommes en combinant leurs efforts. voulurent pousser la seconde
berline sur la plaque dont la face supérieure se trouvait & quelques

-centimatres au-dessus du sol.

Tls avaient déja placé les roues d’arriére du wagonmnet sur cette
plaque et se reposaient un instant, lorsque la berline tenta de
reprendre sa position primitive. En se déplagant, elle écrasa 'un
des surveillants contre la premigre berline.

La victime succomba a ses blessures le 16 octobre.

N°12. — Liége. — 7° arrondissement. — Charbonnaye des
Nessales-Artistes. — Siége Xhaorré, o Flémalle-Grande., — FEtage
de GO0 meétres. — 1} octobre 1923, vers 8 heures du matin, — Un
tué. — P.-T. Ingénicur principal M. Guérin.

Une berline d’une rame a déraillé en passant sur une
pointe de ceeur et s'est renversée & moitié, éerasant un
ouvrier:

Résumé

UTn conductenr de chevaux amenait vers le puits, une rame de
dix berlines chargées de pierres, frainée par un cheval. Le convoi
qui venait d’une bacnure nord, allait s’engager par une partie en
courbe, dans une galerie en veine, de direction est-ouest, quand le
conducteur du cheval, qui marchait devant 1’animal, vit un boute-
feu garé dans le prolongement, vers sud, de la baenure, 4 2 métres
au moins de la voie ferrée sur laquelle la rame circulait.
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Le conducteur poursuivit son chemin. Tl avait dépassé aiguille
d’aval de I'évitement établi dans la voie de niveau, a partir de la
bacnure, quand il entendit du bruit a 1’arriere du train. Le cheval
s'arréta. Le conducteur, revenant sur ses pas, trouva le boutefeu
éerasé entre une des parois de la galerie et la huititme berline, qui
¢tait déraillée et & moitié renversée, i la pointe de ceeur de 1'évite-
ment, c’est-a-dire & 35 metres environ de la bacnure.

En cet endroit, la voie ferrée était en bon état: toutefois. des
déraillements s’y produisaient parfois, mais sans renversement de
berline.

Le boutefeu attendait le surveillant pour retourner au puits.

On suppose qu’il a pris place sur la rame, ce qui était défendu.

N 13. — Liége. — 8 arrondissement. — (harbon nage de Belle-

Vue et Bien-Venne. — Siéye de Belle-TVue, g lerstal, — Ftage
de J70 metres. — 5 décembre 1928, wers 1) heures (12, — !lfrr
blessé mortellement. — P.-TV. Ingénieur M. Bréda.

Un conducteur de chevaux qui 8'¢lail garé contre une

des parois de la galerie ol eireulait Ia rame quil condui-
salt, a cte attemnt par la premiére herline de cette rame.

Résumé

o Tl :

Un conducteur, précédant son cheval qui frainait une rame
7 berlines chargées de charbon, dont |
regagnait le puits en suivant une voie
pente de 1/2 a 3/4°,

de
a derniere était enrayée,
d(,‘ nivean l)!'(“-‘:ﬁ!l]til]!‘ 1ne

Désirant aller se s stire 3 151 i
ller se soumetive i une visite médicale,

. i . Touvrier se
proposait de remonter a la surface par

le premier trait.

Le vhrsva.:] accélérant son allure, Je conducteur s'effaca le
de la paroi sud de la galerie o il fut atteint au
premiére berline, qui dérailla, 11 ne fut tr
tres de longueur, car le che

I(mg
; ventre par la
amne que sur 50 centimi.
ral s’aveéta aussitot.

[ vietime mourut le 6 décembra
elle s'était garée le long de la par
que de 0™,15, alors qu’elle aurait
de I'autre paroi.

Sans avoir pu dipe
oi Sud ol espace
pu s’effacer

Pourqioi
libre n’&tait
saus danger o long

La voie ferrée était en bon état,

e r a——
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N° 14— MWons. — 1° arrondissement. — Charbonnage d’ Espé-
rance et d'Hautrage. — Siége de et a Hautrage. — Ftage de
JH0 metres. — 21 décembre 1923, vers 23 heures 1/2. — Un tué.

— D=V, Ingénieur principal . Sottiaw.r.

Dans une galerie en veine, un chef de trait qui condui-
sail une rame de-wagonnets chargés de terres, a été éerasé
sous un ¢houlement produit par un  déraillement de la
rame.

Résumé

L’ aceident s’est produit dans une voie en veine, garnie d'un
soutenement en bois, constitué de cadres de 2,20 de hauteur et
9m 90 de largeur moyenne, placés a ’écartement de 0™,30 a 0™, 80,
d'axe en axe, et dont les éléments avaient 0™ 15 & 0™,20 de dia-
maotre.

La voie ferrée, aménagée spécialement pour la traction par
locomotives a benzine, lesquelles circulaient pendant le poste de
jour, était formée de rails éelissés, placés en ligne droite; a len-
droit de 'accident, elle présentait une pente de I 1/2 & 2° vers le
puits.

Le chef-porion avait chargé un chef de trait de ramener au puifs
des wagounets chargés de terves, garés dans la galerie. I1 le vit
atteler un cheval & une rame de cing wagonuets dont le dernier,
comme & l'ordinaire, portait deux enrayures.

La rame s’étant mise en marche, le chef-porion entendit pen de
temps apres, le bruit de la rupture de la conduite a air comprime.

11 vint voir ce qui s’était passé et trouva la rame prise sous un
éboulement, le corps du chef de trait étendu, sur le 2° et le
3¢ wagonuet, éerasé en dessous de la conduite a air comprimé. Le
cheval. non blessé, était encore attelé au 1 wagonnet qui était
renversé. Le 2° wagonnet, déraillé des quatre roues, était placé
obliquement, 1'avant contre un montant intact. Le 3° \f('h'ivult-,
également déraillé, n'était que légorement déplacé. L'e 4° était sur
les rails et le H°, encore muni de ses enrayures, avait deux roues
hors des rails.

L’éboulement s'étendait sur une longueur de 4*,50.

Les cadres qui ge {rouvaient dans la partie éboulée, avaient, d'un
méme c¢oté, leur montant renversé dans le sens de la marche de



404 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

la vame; les béles étaient tombées sur la rame ou brisées; de
I'autre coté, les montants étaient, pour la plupart, intacts. Un
cadre entier, toutefois, était resté en place,

L’excavation produite par I’éboulement avait 1 motre & 1™,40 de
hauteur.

Les terrains, quéreleux, étaient humides. On n'y distinguait
aucune trace de cassure ancienne,

La voie fervée était en bon état.

N°15. — Mons. — I arrondissement. — Charbonnage A’ Espi-
rance et d’'Hautrage. — Siége de et a Heuwtrage. — Btage de
9379 metres. — 28 décembre 1923, vers phewres. — Un blessé, —

-1 Tngéniewr principal . Sotticma.

Un ouvrier qui avait pris place sur un wagonnet d’une
rame en mouvement dans une galerie de niveau, a heurté
de la téte le lintean d’une porte.

Résumé

L’accident s’est produit dans une galerie en veine, de 300 mdtres
de longueur environ, réunissant un bouveau montant & ’acero-
chage du puits d’extraction. Cette galerie était & simple voie fer-
rée; toutefois, celle-ci < ai isin: /

oig, celle-ci se dédoublait au voisinage de 1'acerochage.

Dans cette galerie était placée une porte dont la baie avait 1™.60
de hauteur sur 1 mdtre de largeur.

Ija voie ferrée était sinueuse et présentait une succession de
paliers et de pentes, atteignant 4 degrés dans la direction du puits
sur de petites longueurs, B i i it

p : gueurs, En amont de la porte, 'inclinaison était
de 1 degré 1/2.

Les chariots mesuvent | mdtre de hauteur et 0™ 83 de lareem
. < &

- . . . £ i
Un ouvrier 1. conduisait vers le puits
Ay

une rame tivée pap
A : un
cheval et composée de 4 wagonne :

| : ts chargés de terres, dont |e der-
nier portait une enrayure, ef 2 wagonnets & bois, placés en (queune

Lie wagonnet de téte sauta des rails. L’ouvrier L remit ce wa :
net sur rails, avee aide d’un porteur de bois D qu’i] était go”:
chercher prés du  bouveau montant. D s'installa ] A
deuxiéme wagonnet de la rame pour
puits. L fit avancer

alors sur e
i se faire véhiculer jusqu’au
e cheval au pas d’homme, puis devanga |

a
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rame de 10 & 15 métres, pour ouvrir la porte, ainsi qu'il le faisait
’habitude. Le premier wagonnet dérailla en s'engageant sur
I"aiguillage qui se trouvait immédiatement au dela de la porte; il
fit dérailler les deux wagonnets suivants. D voulant descem:'lre de
la rame, se releva sur les genoux, donna de la téte c?uft'e le lintean
de la porte et retomba sur le bord de I'un des véhicules.

D a déelaré savoir qu'il était interdit de prendre place sur les
rames en mouvement. ,

L ne I'a pas fait descendre parce que D ne comprenait que le
flamand. } ;

L'Ingénieur chargé de I'enquéte a constaté que.dans la gaftleruj
une rame composée comme celle qui a occasionne
I'accident, s’arvétait dés que le cheval cessait de tirer. ‘Quaut a
1’aiguille, elle ne s'appliquait pas contre le rail d'une maniére par-
faite of oscillait dans son assemblage avec le rail fixe; de plus, sa
pointe était en relief de 4 millimetres par rapport a la voie.

en question,

SERIE D

N° 4. — Limbourg. — 10° arrondissement. — Charbonnage de
Winterstay. — Siége de Winterslag, @ Genck. — lLitage de 600 me-
tres. — 2 janvier 1923, vers I8 heures, — Un blessé mortellement.

— P17 Ingénicur . Meyers,

Deux chargeurs ont été atteints par une rame vide au

pied d'une galerie faiblement inclinée.
Résumé

La galerie, de 4 a 6° de pente, i deux voies ferrées, desservant
une taille en vallée, était aménagée comme l'indiquent les eroquis
ci-apres.

[.a voie réservée aux berlines vides était munie d'une barridre
a contrepoids au sommet, puis de deux barriéres conjuguées a et b
permettant 1'éclusage d’une rame de 11 wagonnets, et enfin de
deux barrieres i contrepoids ¢ et .

Sur la voie des berlines pleines, étaient établies cing barriéres
automatiques. :

Toutes ces barricres se composaient d’un morceau de rail atta-
ché, par I'un de ses bouts, & une forte traverse située au ciel de
la galerie. Y

_— s e S
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Les rames vides, retenues par le treuil du gommet, descendaient
d’abord jusqu’a la barriére b, fermée. Puis on abaissait @ pour
soulever / et on relevait ¢. On faisait retomber ¢ dans la derniére
berline de la rame afin de retenir celle-ci sur la pente. Les wagon-
nets, apres avoir été enrayés, étaient ensuife menés au fond, un
i un, en relevant chaque fois la barriére d.

Les berlines pleines étaient remontées deux a deux, d’abord par
le treuil ¢ et ensuite par le treuil du sommet.

La descente d’une rame vide était annonecée par le hiercheur W,
de service au sommet, au machiniste M du treuil y, lequel avertis-
sait les hiercheurs G et V, de service a la base de la vallée; ceux-ci
devaient se rendre aussitét pres des barrieres ¢ et <. Si la rame
précédente n’était pas encore évacuée, M arrétait la mancuvre
en donnant quatre coups de sonnette.

W ayant averti M, dont c¢’était le premier jour de travail & ce
poste, et n’ayant pas regu le signal d’arrét, laissa descendre une
rame vide dont le dernier véhicule dérailla entre a et b et se déta-
cha du cable malgré I’anneau de sireté du crochet. La rame se mit
4 dévaler librement. Le hiercheur G, qui arrivait a sa barriére ¢,
la trouva ouverte et la fit tomber dans le dernier wagonnet dont
’attache & I’avant-dernier se rompit par suite du choc.

Les dix premiers véhicules continudrent leur course. Le hier-
cheur V qui manceuvrait le dernier wagonnet de la rame précé-
dente et dont la barriére ¢ était ouverte, se jeta sur l'autre voie.
Deux chargeurs purent se sauver dans la taille, mais deux autres
furent atteints par la rame.

On a constaté que 'anneau de siireté du crochet du cable était
ovalisé.

Le Comité d’arrondissement a émis l'avis que les galeries dont
Ja pente est telle que les wagonnets vides ou pleins y descendent
automatiquement, devaient &tre considérées comme des plans
inclinés, et qu'en conséquence toute présence de personnel au pied
de la galerie devait étre interdite pendant le transport dans
celle-cl.

Des recommandations dans ce sens ont été faites a la direction
de la mine.

Toutefois, comme l'intensité du transport dans la vallée empé-
chait de suspendre le chargement du charbon pendant les manceu-
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vres et qu’il n’était pas possible de garer dans la taille les berlines
en remplissage, il a été décidé de renforcer la sécurité en établis-
sant au pied de la vole réservée aux wagonnets vides, un systeme
de deux barrieres’ conjuguées ne permettant que le passage d'un

wagonnet a la fois.

N° 2. — Limboury. — 10° arvondisscment, — Charbonnage de
Winterslay. — Siége de Winterslay, a Gencl. — Ftaye de 600 me-
bres. — 11 janvier 1923, a 19 heures. — Un tué. — P.-V. Ingé-
nieur A. Meyers.

Dans une galerie de niveau, un porion a é1é éerasé par
une berline pleine.
Résuwé =

Dans une galerie rectiligne, de niveau, & double voie ferrée,
aboutissant a un bouveau descendant, un treuil i air comprime
situé au-dessus des voies, a 14 motres de la téte de ce bouveau,
servait a la mancecuvre des rames de berlines pleines. Celles-ci
venant du chantier, étaient arrétées a proximité du treuil; on con-
duisait ensuite les berlines trois par trois, au bouveau incliné,

L'un "des traineurs, de service en cet endroit, commandait le
treuil en se tenant sur la voie réservée aux wagonnets vides. 1| ne
procédait a la maneuvre des berlines ple

: : e mes, que lorsque toutes
les berlines vides arrivées au sommet du b

b , : i . ouveau montant, avaient
¢té poussées plus loin et qu’ainsi la voie était libre
.be substituant au machiniste qui mancuvrait de
vides, un porion mit en mouvement, une rame de berlines & leiiien
venant ler. C o] >
2 f‘m Chaut“?‘- Celle-ci heurta des wagonnets pleins station-
nant pres du treuil et les mit en mouvement

S wagonnets

U arrivaient des wagonnets

HOUSSES ¥ St
I es par le traineur-machiniste et un de ges compagnons, |
e
2

orion I eIl : : ’

[1 ] : lezula.lsm l'autre voie et, fut éerasg par le premier wagonnet

hlein ¢ pe 17 _ ; ot

1_‘ contre l'une des poutres soutenant la poulie 1 e i

Cette poutre se trouvait 3 3 métres du treuj] u plan incliné.
. '@l 2 ~

de la voie. et & 1 métre au-dessus

—

M. I'Ingénieur en chef-Divecteur du 100
la direction du chat‘bounage a établir deg n

arrondissement g jnvité
iches de garage 3 proxi-
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mité des treuils installés en pleine voie, soit au-dessus de la voie,
soit de part et d’autre de celle-ci. 11 a recommandé également de
confier la manceuvre des treuils & des préposés chargés exclusive- °
ment de cette besogne ou, tout au moins, de réserver exclusive-
nient aux préposés la manceuvre de ces engins.

N° 3. — Limboury. — 10° arrondissement. — Uharbonnage de
Winterslag. — Siége ‘de Winterslag, d Gencl. — Etage de 600 me-

Qoh sl 7
Ctres. — 21 février 1923, vers 9 heures. — Un blessé. — P.-V.

Ingénieur 4. Meyers.

A la mise en marche d’un transport par cable, un hier-
cheur a eu la main droite écrasée contre un bois de soute-
nement par un chariot sur lequel il avait pos¢ les mains.

Résumé

Dans une galerie horizontale, a double voie ferrée, était installé
un transport par cible sans fin manwuvré par un treuil électrique
situé dans un tournant.

Le premier et le dernier wagonnet de chagque rame étalent reliés
au cable par une attache munie a un bout d’un crochet de siireté
que ['on passait dans un anneau fixé au chassis du wagonnet, et a
I’autre bout d'une pintl:e a clavette serrant le cible.

Lorsque la téte de la rame arrivait prés du treuil, on arrétait la
rame et on en enlevait l'attache d’avant, en méme temps qu’on
plagait le crochet de l'attache d’arriere au dernier wagonnet sur
une traverse en fer que posséde chaque berline en son milieu. La
rame était alors remise en mouvement et tirée jusqu’au dela du
tournant de la galerie. Pendant cette derniére manceuvre, il était
néeessaire de pousser légérement sur le \\'ﬂgulinet. d’arriére pour
I'empécher de dérailler.

C’vst au cours d'une manweuvre de l'espéce que l'accident s’est
produit.

L’ouvrier préposé ayant souné le signal de la remise en marche,
maiutenait le dernier wagonnet avec les mains placées sur le bord
d’arriere, lorsque le véhicule se souleva de 'arriere. L’ouvrier eut
la main droite écrasée par le wagonnet contre une béle du boisage

de la galerie.
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TI.’espace libre entre le bord de la berline et la heéle était de
38 centimetres.

Le wagonnet était muni de poigndes fixées a 10 centimetres sous
le bord de la caisse.

Ne 4. — Limboury. — 10° arrondisscment. — Charbonnage de
Wantersiag. — Siége de Winterslay, a Genclk. — Btage de 600 meé-
tres. — 3 septembre 1923, vers 15 hewres. — Un tué. — P.-V,

Ingénieur A. Meyers.

Le machiniste d’un treuil a ¢été atteint par une berline
tirée par celui-ci. ;
Résumé

La galerie de transport d'une taille était & double voie ferrée
sur 35 métres de longueur, i partir de la taille, puis 2 simple voie
ferrée.

Lies voies montaient légérement jusqu’a 29 mitres de la taille,
ou se trouvait un treuil a air comprimé; puis elles descendaient,
avec pente de 3%, jusqu’a la bifurcation située a 6,50 du treuil.

Ce treuil était installé au toit de la galerie. Le machiniste pre-
nait place sur un plancher situé a 1,40 de hauteur et sans moyens
d’acces spéciaux.

Une berlinechargée de pierres génant, & la bifurcation, le passage
des berlines vides, le machiniste et un mancuvre décidérent de
la retirer de quelques métres vers le front, & 'aide du treuil.

’L.e machiniste ouvrit complétement le robinet de la conduite
d’air (101}1p1-in16 du treuil en restant sur la voie des berlines pleines.
I;u berline de pierres fut tirée brusquement jusqu’au treuil et
écrasa le machiniste contre 1’un des bois supportant celui-ci.

; 7 . _
]VN 5. Limboury. — 107 arrondissemrent. — Charbonnage de

wmterslay. — Siége de Winterslag, i Genck. — Btage de 600 ms-
tres. — f .\'t:])ﬁ(’.ﬂ.',b?‘e f,f}‘_)_,', vers 10 hewres //J_ —Unitias - P-T

Ingénieur A. Meyers.

Un porion a été atieint par une berline heuy

: i tée par une
rame dévalant librement une voie en pente b

]{‘. gere :

: Résumé

Une galerie de transport desservant une taill
én moyenne, & partir du front de [a taille. A |
la pente était de 69; a 48 metres, elle n'ét

e montait de 2 3 3°,
; 4 mébres de celui-ei,
ait plus que de 128,

—
v

A’
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La galerie comportait deux voies ferrées : l'une réservée aux
berlines vides; 1’autre, aux berlines chargées.

Un transport électrique par cable amenait les berlines vides jus-
qu'a la barriere 3 contrepoids située en a, a 32 métres du front.
A 16 et & 4 mdtres du front, en b et ¢, des traverses étaient placées
au ciel de la galerie pour recevoir d’autres barriéres automatiques,
mais les bouts de rails composant celles-ci étaient déposés le long
des voies.

Sur la voie ferrée réservée aux berlines pleines, il y avait 3 bar-
ricres automatiques, en @, b et c. =

Les manceuvres s’effectuaient comme suit : Les rames de berlines
vides étaient amenées en «, par le transport électrique. Un ouvrier
faisait ensuite descendre-une a une, les berlines vides jusqu’a front,
aprs avoir placé une broche dans une de leurs roues d’avant.

Un treuil a air comprimé remontait les wagonnets chargés, du
front jusqu'en e; de ce point, réunis en rames, ces chariots étaient
manceuvrés vers le puits par le transport électrique.

Au moment de l'accident, le porion, préposé a la surveillance
de la taille et de ses voies, se trouvait depuis un quart.d’heure au
front de la taille, en face de la galerie de transport. Deux wagon-
nets vides stationnaient au pied de la voie ferrée des berlines vides
et un wagonnet était en chargement sur 1’autre voie ferrée.

Dans la galerie, en amont de la barriere @, un hiercheur précé-
dait de quelgues métres une rame de sept berlines vides, trainée par
le treuil électrique; le cable était attaché a la dernidre berline.
Un choe s’étant produit, les deux derniers véhicules se détachérent
ct les six premiers, rendus libres, dévalérent la voie. Comme 1’uni-
que barriére, située en a, de cette voie, était restée ouverte, ces
six berlines continutrent leur course et vinrent buter contre les
deux chariots vides, stationnant au pied, chariots qui monterent
sur le bosseyement et atteignirent le porion. Celui-ci, gravement
blessé, mourut peu de temps aprés avoir été remonté a la surface.

Des témoins ont déclaré que les deux barrieres inférieures, en &
¢t ¢ de la voie ferrée des wagonnets vides étaient installées la
veille du jour de ’accident et qu'ils les ont trouvées démontées, le
matin. On n’a pu dire qui les avait enlevées.

Le préposé a 1’unique barridre en service ne s’est pas rappelé
s'il Tavait fermde, apres avoir fait descendre la derniére berline

_vide.
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Les crochets d’attelage des berlines avaient un bec long et forte-
ment courbeé.

Conformément aux considérations développées a la réunion du
Comité d’arrondissement, l'usage de crochets de plus grande
séeurité et I'emploi de barrieres conjuguées ont été recommanddés
a l'exploitant pour prévenir le retour d’accidents de I'espéce.

N° 6. — Limboury. — I0¢ arrondissement, — Charbonnage de
Winterslag. — Siége de Winterslag, o Gencl, — Ltage de 600 mé-
tres. — 20 octobre 1923, vers § hewres. — Un blessé. — P\-V.
Ingénicur 4. Meyers.

Dans un bouveau, un wagonnet d’une rame se dépla-
gant sur la voie ferrée principale, ayant déraillé, a heurté
€l mis en mouvement des wagonnets garés sur une voie
d’évitement. U ler, de p
ey e'IE. Un ouvrier, debout sur un des wagonnets
gares, a cle renverse.
®

Résumé

].L..’accldent. s'est produit dans un bouveau horizontal & voie ferrée
imigue ot la maneuvre des berlines se faisait par cible sans fin
nu par moteur électrique,

Pres d'une ancienne
d'évitement de 13 mptr
ferrée principale.

galerie partant de ce bouveau, une voie
es de longueur était branchée sur la voie

On procédait an bétonna
I"appareil « cement-gun »,

Six wagonnets pleins. de béton ¢
lnent.

ge des parois du bouveau au moyen de
taient garés sur la voie d’évite-

Un ouvrier 1
I8 z ic i .
i e tenait, debout sur la premiere berline et, a la pelle,
e 51.01\1 c,outelfu dans ce véhicule pour le charger sur un
’ ; e abli & I'entrée de 1’ancienne galerie & une hauteur de
Peu superieure a celle des berlines,
Une rame de 36 i
wagonnets vides, tirée par le i

se dirigeant vers les chantiers. ving 3 MieeLaly e doloransport,
e chantiers, vint 3 Passer sur la voie principale

me i \

HIEmE ou septieme wagonnet dérailla a I’aigui
dernidre des berlines chargées de hét T e
: ) e beton gardes sup ie d’évi

. 1 ]‘ 3 -

ment et mit ces wagonnets en mouvement B

T ——

==

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 413

T'ouvrier fut renversé dans la denxitme berline de béton et eut
la jambe droite écrasée entre le bord arriere de la premiére berline
et la premitre semelle du plancher, I’espace libre n’étant que de
0™, 05.

Aprés Paccident, la diveetion du charbonnage a fait placer une
barricre pour empécher tout déplacement des berlines garées sur
la voie d’évitement.

Te Comité. d'arrondissement a estimé que, vu la fréquence des
mouvements de terrain auxdits charbonnages, mouvements pou-
vant occasionner soit le déraillement, soit le rapprochement de
véhicules empruntant des voies paralleles, la mesure prise aprés
I'accident, de protéger la rame en stationnement par une barriere
en fer, s’imposait dans tous les cas.

N°%7. — Limbhourg. — 10° arrondissement. — (tharbonnage de
Winterslag. — Siége de Wintersluy, a (lenel:. — Ftage de 600 mé-
tres, — 13 novembre 1923, a IT heures. — UUn blessé. — P.-V.

lngénicur A. Meyers.

Dans une galerie interdite an personnel, un ouvrier qui
circulait surdes wagonnets pleins arrétés, a été gravement
blessé, ces wagonnets avant ¢té mis en mouvement.

Résumé.

TTn ouvrier, pour regagner le puits au plus vite, avait emprunté
une galerie interdite au personnel.

Cette galerie, a simple voie fervée, était de section réduite, mesu-
rant 1™ 60 de largeur & la base et 1™,65 de hauteur moyenne.

Une rame de wagounets y stationnait, attendant d’étre tirce
vers le puits par un transport par cible mi par moteur électrique.

L’ouvrier monta sur les wagonnets et il avangait sur ceux-ci,
quand la rame fut mise en mouvement.

Voyant qu’il allait &étre éerasé entre un wagonnet et une semelle
de barrieére, ’ouvrier sauta sur la semelle; malheureusement son
pied glissa entre deux wagonnets ; il fut entrainé sous la semelle ef
tomba & coté du train.

Un éeriteau cloué 3 Ventrée de la galerie portait Vinterdiction
de circuler dans celle-ci,
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/

Les accidents survenus, au cours de |la circu-

lation des ouvriers et du transport des pro-
duits, sur voies inclinées.

I.’zms le tablean ci-aprés sont indiqués le nombre des
:u-m(lmts de chacune des catégories, ainsi que les nom-
hres des vietimes.

Nombre de

| NATURE DES ACCIDENTS g a )

w | 8 2
| al3|8 |2
‘ I =i

= o)
Accidents survenus sur voies | P2r hommes et chevauy A=

inclinées

|
|
|

par treuils ou poulies . | 10

ou le transport se fait 8| 2
| par traction méc:mique_ G |
Toravx. I ‘q _7—

> ~ P lor s

RESUMES

SERIE B

NS R=—7i5 2 :

; Litge. — 8o arrondissement
Grawde et de la  Petite Baenure :
fHerstal. — /‘;’n"rfr/l’ de ;

— ¥ .
Charbonnage de ia

f == Jgi(?r/(_' [)('f" » 3
800 metres, — 0 }rru.m'(';- ! B 0

B Y e e 73] S 928, ¢ 8 ~
(7n tué. P.-V. Ingénieur TR a8 heures, —

A la base d’un plan incline
maneuvre, un acerochenr
(leseendante.

automotenr. -
noteur, au cours d’une

a 6té atteint
t¢ atteint par une herline

Résumg
Dans un plan incling automoteny
de 18" de pente, la maneuvre des o
d’un chaine passant sur ype pou]‘;

automatique.

de 6 otres
68 motres de longueur of
wagonnets se faisai e .
o 5 56 Talsait par le moyen
a gorge lisse. - pr
gorge lisse, avec frein 3 bande,
Apres avoir laissé descendre 4

pesant environ 1,125 R < arlines chargée

s de charbon.

.’L 81s} 1 [
bcr!m&s contenant des bois
]

L

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES
I'ouvrier préposé a la recette supérieure, c’est-a-dire le freineur,
engagea sur la voie ferrée ouest du plan incliné une berline de
pierres, d’un poids approximatif de 1.475 kgs. Il avait regu le
signal de manceuvre donné par ’accrocheur de la recette inférienre.

Constatant qu’en agissant normalement sur le levier du frein de
la poulie, il ne parvenait pas i modérer Uallure de la manceuvre,
le freineur forca sur le levier et cala complétement la poulie. Mais
la chaine glissa dans la gorge; la berline montante. entierement
vide, arriva au sommet et la berline descendante buta contre la
paroi du niveau inférieur.

Un ouvrier, occupé prés de la base du plan incliné, entendit alors
les cris de 1’acerocheur qu’il trouva étendu en travers de la voie
ouest du plan incliné, non loin d’une berline vide garée dans la
voie de niveau vers |’ouest.

Le blessé, qui était atteint d'une fracture du bassin, succomba
le méme jour. Tl n’a pu étre interrogé.

L’auteur de 'enquéte a constaté que, en calant brusquement le
frein, la chaine glissait dans la gorge de la poulie. Ce fait était
connu du freineur qui ne l'avait signalé & personne.

La gorge mesurait 75 millimdtres de profondeur, 55 millimetres
de largeur & extérieur et 10 millimdtres de largeur au fond. Les
maillons de la chaine avaient 42 millimetres de largeur. La gorge
et la chaine présentaient une usure non anormale.

La Direction du charbonnage a été invitée a faire usage de cibles
aveg les poulies & gorge ou de chaines avec des tambours ou poulies
a empreintes. Elle a décidé de garnir la gorge des poulies de saillies
rapportées destinées a empécher le glissement de la chaine.

No 2. — ('entre. — 2° arrondissement. — Charbonnage de Bois
du lLuc et Trivieres Réunis. — Siége du Quesnoy, a Trivicres. —
/ﬂ‘f!rl ¢ de 516 cires Fh T \ > > -

ge de 516 meétres, — 2 juillet 1923, a 12 hewres 1]2. — Un tué.

~— P.-V. Ingénieur principal G. Desenfans.
Un chariot vide qui s’est détaché du cable, a dévalé du
v 3 2 « 1 Wi A A i
sommet d’un plan incliné antomoteur et a tué un porion.
Résume
2, |-' y L ¢
L’accident s’est produit dans un.plan incliné automoteur, de

7 metr . g 5 Tosa s A i
{ 11.1et1es’ L.ie longueur, et dont linclinaison &tait de 25° & la
partie supérieure, et de 18° & la partie inférieure.
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Sur le sol de la recette supérieure, étaient posées cing taques
d’acier, de 0™ 60 de largeur. Ta premiére de ces taques était incli-
née a 8° 1/2; les trois autres étaient posées horizontalement; la
cinquiéme, celle du fond, était légérement relevée.

A cette recette, une chaine formant barritre permettait d’em-
pécher I’accés du plan inecliné.

Au moment de 1'accident, exceptionnellement, on venait de
faire monter deux wagonnets vides par la descente d’un wagonnet
plein de terres.

Les deux wagonnets vides étaient réunis entre enx par une chai-
nette passée, & chacun de ses extrémités, dans le crochet — avec
anneau de sfireté — fixé & la partie inférieure de la caisse des
wagonnets. I’écartement maximum entre les wagonnets acerochés
ctait de O™ 47.

A la fin de la manceuvre, les denx wagonnets vides ne parvinrent
pas & la recette supérieure; seules, les roues d’avant du premier
wagonnef atteignirent le palier.

Les ouvriers se mirent alors, les uns A tirer au cible, les auties
a tirer sur les chariots vides pour ticher de les amener sur les
taques,

Au cours de cette maneuvre, le second wagonnet vide se détacha
of descendit la pente.

11 atteignit un porion qui, se trouvant 3 |
estimant que les maneuvres ne s’exdeut
engagé dans le plan ineling sans avoir
i la recette supérieure,

Le porion fut tud.

a recette inférieure et
alent pas i son gré, 8'étaik
prévenu les ouvriers ocennés

lar < . arrondissement, I'Ingénieur qui a
procédé i Penquéte a signalé que 1a remonte simultanée de deux
wagonnets vides était une maneenvre exceptionnelle sur le plan
inf:ﬁné en question et que c’est ]a raison pour laquelle elle s’est
faite Sans ‘3_]"‘%"’ supplémentaire, passant sous le premier charioi,
et reliant directement le wagonnet de queue au cible.

Il a ajouté que Pemploi d une telle ch
bonnage dont il s’agit, sur leg plans inelin
sieurs wagonnets sont remontés en méme

A la réunion du Comité

aine est général ay char-
és ol h;l.bituellenmnt plu-
temps. (Voir Les acei
dents survenus sur les plans inclinés ,, par V, W’;H: “’]“"‘*'1'
L Liobens: = Fig. 17, page 199, Seliv,, tome XX (anmgesnye.
des Annales des Mines de Belgique, | %

<
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Tl a fait remarquer que cet accident montre que le systém? de
chochets annelés fixés sous la caisse des véhicules n’est pas d'une
officacité absolue, I’annean en se relevant par suite d'un choe pou-
vant laisser s’échapper la chainette d’attelage. s HUHSY

M. le Président a, d’autre part, fait chserver qu’il (‘.l'lt été l'.a.m]c
ot plus prudent de décrocher le second wagon.net-. de I’immobhiliser
sur le plan incliné par une amarre ou dfas hois (it de ne I-e pousser
vers la recette supérieure qu’aprés y avoir amené le premier.

N° 3. — FLiége. — 7° arondissement. — Charbonnage de Gosson-
Lagasse. — Siége n® 2, a Montegnée. — Ftage de 360 métres. —
:”.’:,”'[[,f 71923, vers 9 heures. — Un tué. — P.-V. Inuénieur

R. Masson.

Au cours d’une manceuvre, le cible d’un plan ineliné
s'est vompu.
Résumé

Au pied d’un plan ineliné antomoteur, trés humide, de 26 matres
de longueur et de 22° de pente, les deux voies ferrées se terminaient
a une taque carrée au deld de laquelle existait une seule voie ferrée
située dans I’axe du plan incliné. Des niches étaient ménagées, dans
les parois, de part et d’autre de la taque. Les signaux se donnaient
a la voix.

Le diamétre de la poulie était de 55 centimbdtres.

Quant au céble, il avait 17 millimetres de diamdtre et &tait com-
posé de 6 torons de 11 fils de 1,6 millimitre de diamdtre.

Pour compenser 1’excédent de berlines descendues pendant,
I"ascension de chariots spéciaux chargés de bois, on faisait monter
a la fois deux berlines vides.

Aprés avoir engagé sur I'ine des voies du plan incliné la pre-
mitre de ces deux berlines, ’accrocheur avait. comme de coutume,
demandé au freineur de faire descendre d’un motre la berline
pleine afin de pouvoir engager la seconde berline vide. Tl avait
donné ensuite ’ordre d’achever la mancuvre. Tes berlines avaient
effectué la moitié du parcours et le freineur n’avait pas encore
freiné, lorsque le brin descendant du cible se rompit.

On trouva la berline descendante, qui était chargée de ])I'Bl'l‘f‘fiw
a demi renversée sur la voie unique au dela des taques et, pres
d’elle, le corps de ’acerocheur qui avait 6té tué sur le coup.
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Aux chainettes, restées accrochées a cette berline, était attache
un morceau de cible long de 2,30, La rupture, qui s’étendait sur
39 centimetres de longueur, était manifestement due a la corrosion
profonde des fils. Sur 5 métres environ, depuis I'extrémité du brin
rompu, cette corrosion était particulidrement marquée et les fils
étaient brisés en de nombreux endroits. Presque tous se sont rom-
pus a la premiére flexion qu’on leur a fait subir avec les doigts.

Un essai, fait aprés 'aceident, a donné une charge de rupture de
7.200 kgs, qui est certainement inférieure & celle du cible neuf. Ta
tension du cable pendant la descente d’une berline de pierres sur.
ce plan était de 370 kgs au maximum.

Le cible avait été placé, neuf, le 20 juin précédent, aprés avoir
séjourné assez longtemps dans le fond comme réserve. Il était visité
chaque jour par le surveillant qui n’y avait vien remarqué
d’anormal.

La durée de service d’un cible sur ce plan incliné était de trois
mois en moyenne.

N° 4. — Liége. — 9° arrondissement. — Charbonnage de
Lonette. — Siége de Lonette, a Retinne. — Hlage de 176 métres.
— 8 aoiit 1923, vers 12 112 heures. — Un blessé mortellement. —-

P-V. Ingénicur ', Burgeon.,

Un ouvrier, garé au pied d’un plan incliné, a ¢té atleint
par un bois projeté par une berline dévalant librement du
sommet d’un plan inecliné.

Résumé

Ty ST b : X

L’aceident s’est produit dans la galerie de nivean & laquelle, vers

= . i 2 ¥

le bas, se raccordait un plan ineliné automoteur, i double voie
rée, de 35 metres de longueur et de 23° de pente.

fer-

L.’accrochage des wagonnets au cible du plan incliné
au moyen de deux chainettes fixdes i chaque boui
chainette inférieure était terminée par un crochet,
anneau de sireté, crochet que 1'on passait d

du cible: la

muni d’'un
| ’ ans Uanneau vivé 3 1a
caisse du wagonnet; Pautre chainette était munie

: ‘ i d'un crochet
plat qu’on posait sur le bord supérieur de ladite ¢

aisse,

Dans le plan ineling, les sienaux étaient 38 1
: 1 s g t donnés PArelZasotoEhb e

ag 2 l'envovyeur placé a la té
du bas a ¥ placé a la téte, au moyen d’une sonnette.

se faisail
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La faible longueur du plan incliné permettait, au surplus, & ces
deux ouvriers de s’entendre facilement.

Devant le plan incliné, dans la galerie inférieure, le sol était
recouvert de taques. Vers l'est, la galerie se dirigeait vers le puits
et deux voies ferrées y étaient établies. Vers Iouest, la galerie, qui
ne comportait qu’une senle voie ferrée, était en creusement‘, de
sorte que le transport s’y réduisait & quelques wagonnets par jour.

Peu avant Paccident, un traineur arrivant du front de la galerie
avec une berline pleine, I’accrocheur cria & I’'envoyeur de ne pas
faire de manceuvre.

Le traineur conduisit la berline pleine au dela du plan incliné,
puis revint avee une berline vide. Celle-ci passant sur les taques,
dérailla en s’engageant sur la voie ferrée a 'ouest du plan incliné.
Pour la remettre sur rails, l'ouvrier prit appui sur le wagonnet
vide accroché au brin ouest du cible et stationnant au pied du plan
incliné. Quand il eut réussi a placer la berline sur rails, il eria &
"acerocheur : « Allez, c'est bon. »

L’envoyeur, croyant que c’était I’accrocheur qui avait crié,
engagea une berline pleine sur la voie ferrée est du plan incliné.

L’acerocheur vit que 'arviere de la berline vide se soulevait,
signe que le crochet inférieur s’était détaché. Il saisit le traineur
par le bras et I’entraina dans la galerie, vers 1’est, jusqu’a 3 métres
du plan incling.

La berline pleine descendit & grande vitesse, heurta le wagonnet
vide qui, déeroché, s’était déplacé vers I’est, puis vint buter contre
un tas de bois déposé a I’entrée de la galerie est. L’un de ces bois
fut projeté sur le traineur, qui fut blessé a la téte. Cet ouvrier
expira le soir,

I1 a été reconnu que les crochets des chainettes du cable du plan
incling étaient en bon état.

L ét:ait de régle au charbonnage, de donner les signaux dans les
Iplau-ls 'mclinés au moyen d’une sonnette; toutefois dans les plans
HWIHK:S de faible longueur, les signaux étaient donnés indifféren-
ment & la voix, ou au moyen d’une Zonnetic.

Le c(]:mmte d’arrondissement a émis 1’avis qu'il serait préférable
que ans 1 . CAl e .
jue, es plans inclinés pourvits:d’une, sonnebiey an ne pat

iransmettre les signaux qu’a l’aide de cette derniére,
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N°5 — Mons. — 2 arrondissement. — Charbhonnage des Pro-

duits, — Siége n° 18, a Flénun. — FEtage de 720 métres. — 9 aoiit

1923, vers 1} heures. — Un blessé. — P.-V. Ingénicur principal

(', Niederaw.

Tn ouvrier a été hlessé alors qu’il se trouvail au pied
d’un plan incliné automoteur, Patiache du wagonnet plein
au cible ayant cédé.

Résumé

L’accident s’est produit au pied d’un plan ineliné automoteur,
de 117,30 de longueur entre recettes, équipé i double voie ferrée
constituée par trois rails a la partie inférieure.

La pente, vers nord, était de 17° & la base et de 26° au sommet.

A 1™.65 de la recette inférieure, dans le plan incliné, existait
une porte dont le vantail s’ounvrait vers nord et dont le chissis
mesurait intérieurement 1™ .60 de largeur et 1™,05 de hanteur.

Les wagonnets, de 1™,40 de longueur, 0™,70 de largenr et 0™ 86
de hauteur, pesaient, i vide, 250 kilogs et pouvaient contenir
400 kilogs de charbon.

Le eible du plan incliné avait 22 millimdtres de diamétre et était
constitué de 10 fils d’acier de 1 millimdtre de diamdtre entourant
une ame en chanvre et recouverts de méme maticre,

Pour former les pattes, le cable était replié sur lui-méme sur une
longueur de 0™,85 et la houcle était maintenue sur une longueur
de 0™,70 par une ligature en corde de 9 millimétres de diamdtre
formant sept bagues jointives.

A chaque extrémité du cible étajent adaptées deux chainettes

i} i = - :
dont l"une s’attachait au timon du wagonnet et dont l'autre se

terminait par un crochet qu’on appliquait sur le bord supérieur de
la caisse du chariot.
- .2 », L

Au moment de FPaccident, le scloneyr avait aceroché un Wagol -
net vide au brin c¢ouchant du cable of Pavait amené au pied du

, : . a porte. T1 avaif, ensuite, i 1'aide
d’une sonnette, donné le signal réglementaire

Le préposé a la recette supérieure

plan ineliné, apres avoir ouvert |

A i fit la manceuyre habituelle,
Le wagonnet vide dérailla des deux roues d’arridre
]

I’avant et vint buter contre le linteau de s, porte. Du
ture de la patte du brin couchant du cible céda et

se souleva de
choc, 1a liga-
le wagonnet

..____(;?__ -

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 421

plein descendit & grande vitesse. 11 vint heurter le wagounet vide.
Le scloneur, qui n’avait pas eu le temps de se garer, eut le pied
gauche écrasé par ce dernier chariot.

Le cable avait été mis en service et les pattes en avaient été con-
fectionnées huit jours avant I'accident.

Le cable et les pattes ¢taient visitées chaque jour par un porion.

La patte qui a cédé avait été 1'objet de plusieurs visites dans la
matinée du jour de l'accident; elle avait été trouvée en bon état.

Apres Daccident, il a 6té constaté qu’une partie de la ligature
de cette patte entourait encore le cible, tout en étant fortement
endommagée et coupée en difiérents endroits.

Le Comité d'arrondissement a émis l'avis que, pour éviter le
retour d un tel accident, il conviendrait de supprimer les portes
dans les courts plans inclinés.

M. I'Inspecteur Général des Mines a estimé que la suppression
des portes obturatrices placées dans les plans inclinés, qu’ils soient
courts ou longs, était désirable a tous les points de vue.

N*6. — Mons. — I arrondissement. — Charbonnage de
!’/s'scoufﬁum;. — Siége n® ¥ {Stu"nr-Aut-oiu.c), a Wasmes. — Ltlage
de 970 métres. — o septembre 1923, vers 12 heures 1/2. — Un

blessé. — P.-V. Ingénieur principal Q. Verbouwe.

Un ouvrier a été atteint par un wagonnet vide heurté
par un wagonnet plein dévalant librement du sommet d’un
plan incliné. :

Résumé
Un plan incliné automoteur, long de 7,50 et incliné vers nord
de 15 & 20°, était a double voie ferrée sur toute sa longueur. ‘

Chaque brin du cible se terminait par deux chainettes se termi-
nant elles-mémes, I’une par un crochet a anneau de sirete, l'autre,
par un crochet ordinaire.

(’est par ces chainettes que se faisait 'attelage des berlines au
cable.

Le crochet de siveté de la premiere chainette était passé, le bec
vers le bas, dans un anneau adapté a la partie inférieure de la face




422 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

frontale du wagonnet, tandis que le crochet de 1'autre chainette
était placé sur le bord de la caisse du wagonnet.

Un ouvrier avait mis un chariot vide en place an pied du plan
incling, en face de la voie ferrée levant. Il avait accroché la chai-
nette inférieure et était occupé a acerocher la chainette supérieure,
quand il entendit soudain le bruit d’un chariot plein quittant la
recetie supérieure pour s'engager dans le plan incling. Il se jeta
aussitot en arriére.

Un wagonnet plein dévala alors du sommet du plan incliné, &
toute vitesse; il heurta le wagonnet vide et ce dernier, refoulé vers
la galerie, vint écraser I’ouvrier contre la paroi nord de celle-ci.

I’ouvrier préposé a la recette supérieure " du plan incliné a
déclaré avoir accroché le wagonnet plein comme i Iordinaire.
Ayant regu le signal de mise en marche, a-t-il dit, il a ouvert la
barriere, qui était en bon état, et a engagé le wagonuei dans le
plan incliné; alors que les deux roues d’avant étaient arrivées sur
la pente, le crochet & anneau de sireté s’est décroché et presque
aussitot le crochet simple a sauté du bord de la caisse.

Apres l'accident, il a été constaté que les crochets d’attelage du
wagonnet plein étaient en bon état et que I’anneau de sfireté n’était
pas déformé.

A la recette supérieure, les taques recouvrant le sol présentaient
une pente légére vers la poulie. ]

—

. 40 . [ -

L’hypothése a ét3 émise que le wagonnet plein a échappé des
mains de louvrier préposé a la recette supéricure, lequel avait
laissé ouverte la barriere établie en ce point.

N:' 7. — Liége. — 7° arrondissement, — Ulmrbum:aye de Ben,
Bows de Gwes et de St-Paul. — Siége St-Paul, i Ben-Ahin. —
Htage de 250 métres. — 28 septembre 192.3, vers midi. — Un blessé
mortellement. — I.-V. Ingénieur R. Masson.

La chainette reliant 2 berlines vides se déplacant dans
une grale, s’étant rompue, un ouvrier a été atteint par la
berline libérée.

Résumé

Une grale, de 130 métres de longueur et 18° de pente, vers noyd
reliant les niveaux a 250 et 290 mbtres, était & 2 voies ferrées: le;
J

'TAAA.‘
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< o o 8 . s - L 3 1’a3
transport ne s’y faisait toutefois que sur la voie ferrée est, a l'aide

d’un treuil électrique, par rames de deux berlines reliées entre falles
par le moyen d’une chainette terminée d’une part, par un maillon
circulaire et d’autre part, par un mousqueton.

Dans la grile, a la profondeur de 290 metres, existait un palier
volant qu’on relevait pour desservir Iextrémité de la grile qu'on
“lail oceupé a approfondir.

En amont du niveau & 290 motres, la grile s'élargissait et en ce
point, était installée une pompe électrique, dont le pahage recevait
les eaux d'une petite pompe a main placée dans le fond de la grale,
i quelques matres sous le palier volant.

L'un des ouvriers préposés a la manceuvre de la petite pompe
¢tait allé prendre des boulons dans un coffre déposé en amont de la
pompe électrique et non loin de la voie est de la grale.

A ce moment descendait une rame de deux berlines vides dont
celle d’amont contenait un peu d'argile. A mi-chemin, le machi-
niste s'apergut que le cible prenait du lache. Il cala le frein du
treuil dlectrique et descendit dans la grale ol il trouva la berline
d’amont renversée. Le chainon qui la reliait a la berline d’aval,
s’était brisé et celle-ci, en dévalant, avait frappé ’ouvrier occupé a
fouiller le coffre, puis était allée s’abimer sur le palier.

La victime mourut aprés avoir été ramenée chez elle.

Elle n’avait pas sonné avant de s’engager dans la grile.

Un maillon de la chainette s’était ouvert i la soudure, située i
I'une de ses extrémités. Les faces soudées s’étaient séparées sans
arrachement du métal.

Toutes les manceuvres se faisaient a 1’aide de la méme chainette
qui avait été choisie, une quinzaine de jours avant l’accident,
parmi les meilleures de celles utilisées & I'étage de 250 metres. Elle
Ctait visitée dans le fond par I’accrocheur du sommet de la grale.
Les maillons, fabriqués i la forge du charbonnage, a1’aide de barres
de fer de 12 & 13 millimétres de diamétre, avaient une résistance
largement suffisante,

’ ra . - . - : 4
M. I'Ingénieur en chef-Directeur du 7° arrondissement a invité
la Direction de la mine :

Y v} S o . 1
I? & veiller & ce que la soudure des maillons des chaines soit
convenablement exécutée ;
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20 3 faire inspecter avec soin et journellement les chainettes
d’attache;

3° & faire remonter les ouvriers du fond de la grile au niveau
de 290 metres pendant la translation des berlines dans la vallée,
ou bien a installer un barrage solide, au sommet, & 290 metres, de
la partie en creusement.

N° 8. — Mons. — ¢ arrondissement. — Charbonnage du Levant
du Wlénu. — Stége n° 17, a Cuesmes, — Klaye de 710 metres. —
1Y octobre 1923, vers 9 heures 1]2. — Un blessé mortellement., —

.-V, Ingénieur G. Bacg.

Dans un plan incliné, au croisement des deux rames, un
surveillant, survenu & la suite d’un déraillement, a été
coincé entre les deux rames.

Résumé

L’accident s’est produit dans un plan incliné automoteur de
160 métres de longueur et dont la pente, a ’endroit de 1'accident,
était de 7°.

Ce plan incliné était a trois lignes de rails, sauf au croisement,
ou la voie ferrée était double sur une distance de 28™,50.

Le transpor_t s'y effectuait par rames de cing wagonnets. L’atte-
lage du premier chariot se composait. de deux chaines accrochées
l'une au timon, ltautre au bord de la caisse du véhicule; les wagon-
uets étalent réunis entre eux par de simples chaines & crochets; de
plus, un cable de sireté dit « fausse corde » allait directemené de
(ll ::SL::adg:s il; é:-z:l_mel a l'arricre du dernier chariot, en passant au-

. A l'endroit du croisement, se tenait en permanence dans une
niche, un scloneur chargé de veiller a la bonne marche des rames

Les chariots mesuraient 1™ 35 de longueur, Q= i
0,90 de hauteur. Ils pesaient, vides, 275 kgs; le
bon était de 500 kgs. -

Uue. manceuvre était en cours. La rame descendan
cete fois de deux groupes de wagonnets pleins de ch
un wagonnet a bois, vide, .

Alors que les: deux trains se trouvaient sur |g or
déraillement se produisit, qui immobilisa I’ensemple

;70 de largeur et;
ur charge en chay-

te se composait
arbon encadrant

oisement, un
- Le scloneur

#
{

e mrars P

7 b
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sonna le signal d’arrét, puis constata que le wagonnet inférieur de
la rame descendante et le wagonnet superieur de la rame montante,
étaient venus en contact l'un avec l'autre. Les quatre

déraillés, ; :
ante s’étaient de plus détachés

derniers wagonnets de la rame mont
du premier et n’étaient plus retenus que par la fausse corde:

Deux surveillants H et G étaient venus aider le scloneur.

. Le scloneur et le surveillant H remontérent d’abord un a un les
2¢..3° et 4% wagonnets vides de la rame montante et rétablirent les
attelages de ce train.

G fixa ensuite au rail le grappin de streté de la rame pleine et
<’assura du bon état des attelages. H se plagant alors dans 'entre-
vole, & I'aval de la rame des wagonnets pleins et, en s’arcboutant
contre les rails, fit un effort pour renverser le premier chariot de la
rame montante et dégager ainsi la rame descendante. Les deux
chariots inférieurs de cette rame, dont le premier s’était replacé
spontanément sur les rails, se mirent en mouvement, laminant le
porion entre eux et le premier chariot de la rame montante.

Dans leur mouvement de descente, les deux chariots inférieurs
de la rame descendante s’étaient détachés des autres; ils ne s’arré-
terent que sous la tension des cibles de siireteé.

A l'endroit de l'accident, l'écart entre les chariots des deux
rames était de 0™, 13,

11 résulte de l'enquéte que, comme d’habitude, les erochets des
chaines étaient placés le bec vers le haut et le crochet de la fausse
corde, a I'arridve du dernier chariot, le bee vers le bas. I attelage
étant en tension, la distance entre chariots était de 0,48 et la rame
mesurait 8,60, Lorsque, d'autre part, le cible de slireté était en
tension, cette longueur était portée a 9*,30,

A la réanion du Comité d’arrondissement, un membre a fait
renfarquer que le porion aurait di immobiliser le wagonnet infé-
vieur de la rame descendante, 4 1'aide d’un poussard ou d’une
corde,

Un autre membre a émis 'avis qu’a défaut de corde ou de pous-
sard pour réaliser I'immobilisation des derniers chariots de la rame
descendante, le porion aurait pu dérailler plus complétement le
wagonnet inférieur et dérailler dgalement les deux wagonnets sui-
vants, avant de remetire sur rails le wagonnet supérieur de I’autre
rame. Il estime aussi que pour effectuer cette manceuvre, le porion
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aurait di se placer non pas devant la rame descendante, mais de
I'autre coté de la rame montante.

Un autre membre a trouvé regrettable que les attelages reliant
les chariots ne portaient pas de crochets annelés moins sujets & se
décrocher et adoptés dans la plupart des charbonnages.

Le Comité a été de cet avis.

Enfin, M. le Président a rappelé aux membres du Comité, les
conelusions du mémoire de MM. Watteyne et Lebens, relatif aux
accidents de plans inclinds(1). 11 a souligné que ces auteurs ont fait
remarquer, avec raison, I’opportunité d’assurer toujours I’immobi-
lisation des wagonnets pendant que I’on proceéde a une remise sur
rails dans un plan incliné, pour se prémunir contre les éventualités
d'une défaillance du frein ou d’une rupture de cable, ou d’un
déerochement d’attelage. Il a constaté que c’est dans ce but, d’ail-
leurs, que les amarres du cible aux wagonnets sont pourvues dans
les plans inclinés, d'une chainette avec grappin de sireté.

Dans le cas présent, a-t-il dit, vu les circonstances, le grappin
de la rame descendante n'aurait pas empéché 1’allongement de cette
rame débarrassée de 1’obstacle formé par le chariot montant
déraillé. |

M. le Président a conclu que cet accident montre qu’il serait
utile de mettre a la disposition du personnel des plans inclinés ot
circulent des rames, une chaine terminée a ses deux extrémités par
un crochet, afin de permettre une immobilsation commode, selon
le cas, de tel ou tel wagonnet.

M. I'Ingénieur en chef-Directeur du 2° arrondissement a écrit
dans ce sens i la direction de la mine; il lui a conseillé également
I'emploi d’attelages avee crochets annelés.

M. I"Inspecteur Général des Mines a partagé la maniére de voir
de M. I'Ingénieur en chef-Directeur du 2° arrondissement, A

N°9. — Charleror. — J° arrondissement. — Churbmumgfs
Réunis de (Charleroi. — Siége n° 1, a Charleroi. — Etage de
820 meétres. — 22 octobre 1923, vers minwit. — Un blesss -nlcr)rtel-
lement. — P.-V, Ingénieur L. Legrand.

. wagonnets ivaléd ; X A 210y
.I_)eu} wagonnets ont dévalé au fond d’un plan incliné
automoteur, par suite de la rupture d’une deg pidces de

(1) Annales des Mines de Belyique, tomes XIX (année 1014) et XX
(année 1919). AL

== T
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Lois supportant les crapaudines de la poulie; ils ont atteint
un ouvrier.

Résumé
L’accident s’est produit dans un bouveau montant — aménagé en
-plan incliné automoteur — de 55 metres de longueur et 27° de
pente.

A la base, une niche de garage était ménagée dans chacune des
deux parois. Le cordon de commande de la sonnette était dédou-
blé en cet endroit, de fagon a pouvoir étre tiré de chacune des deux
niches.

Au sommet du bouveau incliné, dans une excavation, était logée
la poulie, maintenue dans un chassis. Celui-ci était constitué de
deux madriers équarris en chéne, de 2",35 de longueur totale et
9200 millimétres x 95 millimetres de section. A ces madriers, au
moyen de boulons, étaient fixées les crapaudines.- La crapaudine
supérieure était, en outre, enchassée dans le madrier correspon-
dant, lequel était, & cette fin, entaillé et, de plus, percé, sur toute
son épaisseur, d’un trou de 40 millimétres de diamatre.

Au moment de l'accident, une manceuvre était en cours : un
wagonnet rempli de terres descendait; un wagonnet vide montait.

L’envoyeur, ¢’est-a-dire le préposé au pied du plan incliné, était
garé dans une des niches.

Alors que les wagonnets s'étaient déplacés de 10 & 15 matres, le
madrier supérieur du chissis se brisa, la poulie tomba et fut entrai-
née par les deux wagonnets jusqu'au bas du bouveau inecling,

A ce moment-la, un porion arrivait par la voie de niveau abou-
tissant & la base du plan incliné. Entendant le bruit produit par les
chariots, et alors qu’il ne voyait pas I'envoyeur, il cria & celui-ci
de se sauver. L’envoyeur sortir de la niche et fut atteint par les
de se sauver. L'envoyeur sortit de la niche et fut atteint par les
wagonnets.

Le madrier supérieur du chéssis s’est brisé en son milieu, par une
fracture passant par le trou qui y était foré.

Le jeu entre les wagonnets a l'endroit du eroisement était de
0™,12. Les wagonnets, dans leur déplacement, ne touchaient aucun
élément du boisage. ;

. f . 3 ) L N .
Lors de la manceuvre, ’ouyrier préposé au sommet du bouveau
n'a pergu aucun choc.

La nuit de I'accident, le porion n’avait pas encore eu le temps
de faire la visite de la poulie.
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 N°10. — Mons. — 2° arrondissement. — Charbonnage du
Grand-Hornu. — Stége n® 12, @ Hornu. — FEtage de 850 métres.
— 23 novembre 1923, vers 18 heures. — Un tué. — P.-V. Ingé-
nicur principal C. Niederaw.

Deux ouvriers s’étant garés dans un plan incliné pen-
dant une manceuvre, 'un d’eux a été tué par le véhicule
montant.

Résumé

L’accident s’est produit dans un plan incliné de 73 motres de
longueur, présentant une inclinaison de 34° sur les 42 matres infé-
ricurs et de 40° sur la partie supérieure.

Cette galerie était garnie de deux voies ferrées, I'une de 1 matre
de largeur sur laquelle cireulait un truck, la seconde, de 0™, 40 de
largeur, située dans ’axe de la premiére et gur laquelle se déplagait
un contrepoids assurant 'antomaticité deg mancuvres. Le truck
é.fz:it. réuni au contrepoids par Pintermédiaire d'un cable métal-
lique passant sur une poulie i gorge installée an sommet du plan

incliné, poulie munie d'un frein 3 sabot en bois, maintenu fermé
par un contrepoids, ™ ’

Le truck vide pesait 250 kilo i
' , : gs, le contr i
poids d’un chariot vide était de 940 kilogs Wi L1 R

n r 1
Trois ouvriers étaient oceynd
i rs etaient occupeés au nettoyuge de ce plan incliné
e truck portay b | i :
de deux ’talp 115 un chariot vide avait été immobilisg a aide
. X etangons, & 22™ 50 de 4 } incli
: hase du plan ineling.

lle chariot de terpeg humides
0gs, les trois ouyriers enleve
et donnérent, |a signal prévu

Ayant rempli
charge de 720 ki
calage du truck
ce dernier.

représentant une

rent les étangons de

pour la descente de
Pour faire dé :

eémarrer celyi.o

St v ilc.hu Cl, un deg ouvriers dut le pousser sur

‘ > 13 8¢ gara alorg ;

c - e .

que les deux autres OUVYiers go ret: outre la paroj ouest, tandis

Le truck prit de la vitesse of vi

fond du plan incling ;

: ! le chario, se
remonta sous I’action ¢

U contreppi

; . o1ds,

sionnel, il balaya les deux :

dérailla sur des terres ace

deux ouvriers fut tué
]

l‘;;wema- et le truck délesté
4n8 son mouvement ascen-

umulée y ;
Pautre 1'8 {e les voieg ferrées. L'un des
& legeremeyt blessé

g
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L'ouvrier préposé au service de la ponlie a déclaré avoir serré le
frein de toutes ses forces, mais n’avoir pu arréter le mouvement
des véhicules, parce que le cible avait glissé sur la poulie. C’était
la premitre fois, a-t-il dit, que pareil fait se produisait.

11 avait été preserit aux ouvriers de monter un plancher a la
base du plan incliné pour y faire descendre les boues.

11 était interdit de stationner dans le plan incliné, pendant les

manceuvres.
"~ A la réunion du Comité d’arrondissement, M. le Président a fait
remarquer que, lorsque le contrepoids de 600 kilogs est arrivé au
sommet du  plan incliné, le truck délesté ne pesait plus que
250 kilogs, soit une différence de 350 kilogs, déterminant sur la
pente de 407, un effort moteur de 225 kilogs parallele au plan
incliné. Cet effort, a-t-11 dif, n’a pu permettre an cable de glisser,
puisqu'un ouvrier a dit pousser le truck chargé d’un wagonnet de
boue pour le faire démarrer, et cela alors que la différence de poids
¢tait de 610 kilogs, correspondant i un effort moteur de 310 kilogs
sur la pente de 34°.

M. le Président en a conclu que pendant les efforts de 1’ouvrier
pour faire descendre le truck, le freineur a paralysé le frein et
qu'il n’est plus parvenu ensuite a le libérer.

M. I'Ingénieur qui a procédé a I'enquéte a invité la direction du
charbonnage :

1" a limiter la charge des chariots, en boues, aux trois quarts de
Ia contenannce;

2° a rvappeler au personnel que les ordres donnés par la direction
doivent étre serupuleusement suivis ot qu'il est interdit de séjour-
ner dans les plans inclinés pendant leur fonetionnement.

¢

+




