
SERVICE DÉS ACCiDENTS MINIERS ET DU GRISdù 

LES ACCIDENTS SURVENUS 

DANS LES 

Charbonnages de Belgique 
pendant l'an.née 1923 

PAR 

-
(Sui te) (i ). 

-
Les accidents ·dus aux transports souterrains . 

1 ntrod uction. 

1~ 11 L923, de 111êrne qu 'au cours des années précédentes 
d 'ai lle1tn;, cc sont les accidents dus aux transports souter­
Lë.tirn.; qui, après ceux provoqués par les éboulements, bnt 
0té les plus nombreux. 

Au nombre de 47, soit 24,48 % du total des 
accidents sw-venus dans les tr a.Yaux souterrains, ils ont 
causé la mort de 30 ouvriers eL des b lessw-es graves à 
18 autres . 

Pour 10.000 ouvriers de l' inté rieur, la proportion <le 
tués a été de 2, 7 4 . 

(1) Vo i r A 1111ales des M i11es de B elgique. - T ome XX V 111 (unnée 1!:127) , 
t re livraison, 
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Le nombre des ouvr iers qui ont trouvé la mor t dans les 
accidents de cette espèce, r eprésente HJ ,87 % du nombre 
LoLal des ouvriers qw, pendant ladite année, on t été tués 
dan::; les tru.vatLx souterrains. 

( 'es accidents ont été r épartis eu deux classes pnuc1 
pales, suivant qu' ils se son t produits : 

u) sur des voies de niveau ou peu iuclinées ; 
b) sur des voies inclinées. 
Uhacune de ces deux classes a été d ivisée en plusieur s 

e:tt égories, d 'après les moyens employ l'.·s pour produir e le 
d l>placemen,t des ,·éhicules . 

l ' 11 cer tain nombre des re lations qui vont suivr e on t été 
µré parée::; par i\l. L. L1rn1rns , l ngéniew· en chef-Directem 
des Mines, à Namur. 

L es accidents surv~nus, au cours de la circu 
lation des ouvriers et du transport des pro 
duits, sur voies de niv~au ou peu inclinées. 

Le nomure des accidents de chaque catégorie a insi que 
le::; nomur e::; des ,·ictimes ::;ont indiqué::; dans le tablea u 
sui vant 

NATURE DES ACCI DENTS 

Accidet1ts survenus sur voies 
de ni veau ou peu i ncli néès où 

le transport se fait 

'\ par hommes 

p ur che vau x 

par locomotives . 

. 

1 par câbles ou cha ines 

T OTAU X. 

Nombre d e 

V - --
"' ·;:: 
i:: "' .... .,, .... 

rJ) 
., . ., "' .,, 

2 "' ·;; ., 
u :0 
"' 

1 
A 15 9 6 

B 15 \;I ti 

c: - - -

1) '7 4 4 

... 

LES ACCIDENTS Sl.JRVÉNUS DANS LES CHARBONNAGES 379 

RÉSUM~S 

SERIE A 

N • 1. - J_, imlJoury. - JO" arro'1Ulisse 111 e-nt . - Uharbonnage <le 
- 11 ï 11 t er.slay. - Sii-yc cfr Jl' i11 1cr«luy, ù (:) rnck . - Etay e de GùU 11ti: ­

tres. - rr 111ar.s lVJ .I, ver.~ 10 fl eures. - U n ble.s1'é . - P.-V. 
l nyém·e'U'/' .'1. Aleyer.s. 

Dans une galerie Jaiblemeut inclinée, un ouvùer a eu 
la main droiLe écrasée cont re un uo is de ::;outènemenL, par 
la l.Jerline qu'il poussait, celle-ci ayant dér aillé sous le 
choc d' Wl autre wagonnet. 

R6sumé 

L ' accident s'est p roduit dans la galerie de transpor t général d ' uu 
chantier ; galerie à double voie ferrée et p résentant vers le puit s une 
pente variant ~e 1 à 4°. 

Les wagonnets pleins venan t des tailles ét aien t d ' abord arr êté!! 
a11 sommet de cet.te galer ie et, pour les immobïliser , une broche eu 
fer ét.ait int.rocluite dans l ' u11e de leurs roues d ' arrièr e. 

Les ouvrie1·s p réposés a u t ranspor t , a u nom brn de quatre, fai­
saient alors desce11dre les chariots pleins till à un. L a broche était, 
pou1· la desce11te, re ti rée de la roue, mais le freinage se faisai t en 
i11Lerèalant une perche de bois en t re la caisse du wagonnet et uue 
des roues d 'arrière. Les wagonnets p leins descendus, les ou vriers 
remon taient. eu poussant chacun un wagonnet vide. A ucune bar­
r ière n 'étai t. i nstallée dans la galerie. 

P eu avant l' accident, t rois wagonnets p leins sta tionnaient au 
point de garage, tau dis q ue deux ouvrier s faisaien t descendre, cha­
c:nu , uu wagonnet. plein . 

Sur l ' aut.re voie fen ée, un autre o uvr ier mon tai t , poussant uu 
wagonnet vide; il avait les mains appuyées sm le bord d u chariot, 
bien que celui-ci fût muni de poignées . 

Tout à coup, les t rois wagounet,s p leins, auxquels on avai t 
nég ligé de placer uue broche, se miren t en m ouvement. Un chef­
porion, su rvena nt., cousLatan t. le faiL, cria pour avertir les ouvriers. 
· L es deux ouvriers qui descendaien t , se garèrent , abandonnant 

lew· wagonnet . 
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Les cinq wagonnets continuèrent leur mouvement ; le premier 
vint buter contre le wagonnet vide montant . Tous deux déraillè­
ren t et le chariot vide écrasa la main droite de l'ouvrier cont re u11 
bois de soutènement de la galerie. 

A l 'endroi t de l'accident, par suiLe d 'un soulèvement du m ur, la 
dist ance entre les voies ferrées était r éduite à 0"', 20, de sorle que 
par u n léger glissement latéral, les wagon nets circul ant su1· ces 
voies se touchaient au passage. 

L 'ord re avait été donné de placer une barrière à l'endroit d Lt 
slatiounement des wagonnets pleins ; il n 'avait pas encore été 
exécuté. 

L a d irection avait donné a11 personnel surveillant l 'i11strnctio11 
su ivante : 

« Dans le cas où plusieurs hiercheurs se suivent sur la rnênrn 

" voi~, ils part~ront t~uj o_urs daus l'ordre leur indiqué par Je 
" por1 0~1, se su1vront a distance convenable et ne 1·ebroussero11 t. 
" ch:n~1du que quand le dern ier de la série aura rejoint tous les 
" prece ents. " 

N° 2 . - Limbol/Jrg . - 10° arrondissemen t _ ()" ·b · . . . · 11a1 onnage de 
Il• interslag . - S1ége de W interslag r'i ( 'n 1 "' 

• ' r ~ llCIC . - .&tage de 600 1nè-
trt1> , - !e mars 19JS vers 11 heure . - u· bl , . 
1, 1• 

1 
. . ' s. n es6e 111orteUem ent. _ 

.- ' . ngenieur A . 111 eyers. 

Un garde-barrière a été écrasé r)ar u'ne b i· er me . 
Résumé 

Une galerie à double voie ferrée ré . 
7 mètres de longueur en aval d 

1 
_P sen tait un pente de 3" sui· 

e a taille qu'ell d . . pente de 7° sur 8 mètres · ,, e esserva1t, pws une 
' Jusqu a l' endroit ' · mière barrière conJ' ngu • ou se t rouvait une pre-

ee avec une aut . A , 
nuait. Le. u dela la pente dimi-

Le garde de cette pren11·e't·e b ., arnere · 
de rail de 2m,25 de longueu . d ' qui se composait d ' un bout 

A • r' ont une ext , ' t ' , . 
une bele du b01sage et dont l' renu e etait at t achée à 

·1 . autre extrémit , 1 
rai. s, ne disposait pas d ' une · h e se p açait entre les 

• u1 n1c e de garage 1' . 
mesurait 2 ,80 de la r·geut" a . · outefois la galerie 

. ' u niveau du sol rn ' 
le long de la voie fen ée réser , ' dont 0 ,80 d 'espace vee aux wago . 

.Les wagonnets pleins étaiei1t , nnets pleins. 
enrayes à l'a'd 

sée clans l'une des roues par le . : 1 e d 'une broche pas-
' p repose aux bacs cl l . 

· e a taille. 
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P o\1 r amener 11n wagonnet plein de la t aille, le h ierch eur deva.it 
d 'abord pousser le véhicule. puis le r etenir lorsque la pente passait. 
cle .3 h 7°. Tl avert issait le garde-barrière qui relevait la première 
barrière. puis, après le passage du véhicule, l ' abaissait afin de 
rC'lever la seconde. 

Lo h iercheur remontait avec lme berline vide lorsque, arrivé à 
7 0 11 8 mètres de la taille. i 1 vit un wagonnet. qui descendait setù 
la voie r éservée aux chariots pleins. L e garde-bar rière n 'en tendit 
pas l ' avert.issement que lui Jauça le hiercheu r et voulut ouvrir la 
première barrière; mais il fu t. pr is en t re celle-ci et l'avant du 
véhicu le. 

Avant de mourir , la vict.ime a déclaré que lo préposé aux ba~ 
rst venu , a près l 'accidonL, meltro une broche dans l ' une des roues 
du wagou 11 et . Les deux autres ouvriers ont prétendu que celui-ci 
était. pou rvu d'une broche avant l ' acciden t . 

A près cet· accident, les bar r ières conjugnées ont ét·é m unies d 'un 
disposil if de comm a11 c1 C' permett an t a 11 gard<' d 'effectuer les manœu­
vres en se tenan t à l'abri dans une 11iche latérale. 

N ° 3. - rih ,,rfrroi. - i j • orrof/fli.~."' 111f' 11 t. - ('!1arbo1111r1ge d e 
.If fi·' ·«: Srii11 l- Frriu roi.~. - Siévr] Sa i11 t-Frr111rois, n. Farcie1111es. -
81rtf/1' rl f' !i76 ml-trrs. - r:!O rwril 19!'.!.J, ver,ç {2] h eures. - ifn 
lilrssl! . - !'. · V . l ngé11ienr .T. Pirt ers. 

l 11 011 vr icr a 0n la main gancl1r écrasée pa r mrie pièce 
rle bois, contre le borcl cle la ca isse d 'un wagonnet qu'il 
111<mœuvrait . 

Résumé 

Dans n11 0 galerie de 11i vc~u, an pied d \ 111 p lan incliu é, un 
ouvrÎ C'r manœuvrai t ;ivec force 1111 ch ariot· rempli de pierres et sur 
lequel 1111 e pièce de bois éta it pl acée de telle façon qu 'elle dépassait; 
ùe 0111

, l 5 environ , un des longs côtés dudit chariot. 

L 'extrémité saill a11 Le de cette pièce de bois ayant buté coutre m1 
mont an t du boisage de la galer ie, l' autre extrémité vint écraser la 
main gauche de ! 'ouvrier cont re le bord de la caisse du char iot . 
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N° 4. Ch(frleroi. - .5° arrondi.•semen f . - Cliarbonnn,qe 
rl'A ppri11111éf-Rrin~art, R oi!i dît R oi et Fontr11elle. - Siéae 11~ .; 

f.lforq11is): ri Fleurn.•. - ElrLge rlr. ~.58 mrtrr.~. - ZS juillet!.? ?:?, 
1•ers 8 hem·es. - Un bfr.,.~é 111orielle111e11 t. - P.-V. l 11,qénie11 r 
.7. Pieters. 

Sur 1111e voie ferrée t>n p0nte légère, trn onvrier a. 01P 
attC'in t par 1111 wagonnt>t qn i s ' e~t mis en mouvement spo11 -
(nnément . 

Résumé 

L'a~cideut s'est produit daus Ull bouveau , su r nne voie ferrée 
ab?utis:ant à.la station de départ d'un transport niécaniqne. Cette 
v01e prese11k1t, vers ladite station, une légère pen te varian t de 
l 1/2 à 2°. ' 

?0uramment, des wagon nets pleins amenés des chan tiers et déta-
ches les uns_ des autres étaient momentanémen t arr~té tt 
• · f ' 

1 
· e s sn r ce ·e 

'oie erree, non orn du transpor t mécanique L . . 
1, d d' · es onvn ers ava1e11t 

reçu or re enrayer alors les deux premiers t , · wagonue s 
Quelq ues instants avant l'acciden t . . · . 

, . ' six ou sept chan ot 1 
eta1ent arrêtés en cet d ' t U - . s Peins en r oi · n ouvrier déga l t · 
q uutr e premiers de ces ch .· t gea es •l'OlS ou 

. aIJo s pou r les amener au t. , 
mque. Ayant constaté 1 t . tanspor t mcca-
dernier était dér aill ' . qtu~ es. l'OJ S wagonnets r estan ts, d o11 t le 

e, i es aien t immobiles ' l . 
t·ion de les enrayer. Peu ap , .

1 
' 1 ne prit, pas la pr écau-

. . r es, 1 alla cherch . 1 . 
chanots. [1 le laissait descend . 

1 
e1 e pr emier de ces 

., i e en e retenant d ·i . 
par le deux1eme wagoirnet qu · ''t . . ' quan 1 fut attewt 

1 s e ait mis en meut. monvemeut spon tané-

N• 5 . - Centre - 0)0 l1'. 1· 
., · - i 1011~1.~srmellt _ ( '!. 

- 81er1e 11° 1, â. Bm11 _ T?t · u:i1·bon1Twge de B ro. 11 . 
· · " rt'le rle 1.00 't · 

ver8 /0 heures / / ' _ u bl · ~ me t·es. - P2 ao1Ît 19 rJ 
. . . , . ~. " e,•.~é uwrtelleme1 t , '.- · ' 

p11nr1pril (. N 'trderrw. 1 · - P.-V. I nge111e11r 

,\. l'accrochage cl u puits <1' · t . . · ex ,J action 1 -11 poussait une rame de ri uatr ' in surve1 ant quj 
, •1 e wagonnets · · 

pr('sentant une penL<J léaè , , s~r nne voie ferrée 
. ' o r ('' a ett- att . t 

r ame qm , n ayant pas Pté calée , ' ~ in .pa r ime au tre 
ment spontanément. ' s était mise 'en mouve-

. -
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Résumé 

L ' accident s'est. produit à l'accroch age du puits. d 'extr actio11. 
Lrs rames. composées do huit wagonnets pleins, venant de deux 

bouveaux desservan t les chant ier s. arrivent à l'acérochage, à faible 
vitesse, par deux voies ferrées. A 28 mètr es du pruts envir on, d les 
son t arrêtées par des cales en bois posées sur les r ails par des 
l aq ue111·s placés sous les ordres cl 'u11 sur.veillant . 

L es rames sont ensui te scin dées en deux t ronçons de quatre 
wago1111et;s, lesquels son t poussés par le personnel de l ' accr ochage, 
sur l' une ou l'autre des qna:tre voies ferrées abou tissan t au puits. 

L a pente de ces voies varie de 1 à 2° ver s le puits. 
A 2'" ,50 de ce! u i-ci , un verrou destiné à immobiliser les chariots, 

peut se rab:.tttre sur l' un des rails de ch acune de ces voies. 
L"accrochage, dont les parois, en maçon nerie. son t badigeonnées, 

est éclai ré à l' aide de lampes élecl.riqucs por tatives. 
Les chariots pèse11 t.. vides, 225 kgs: leur charge, eu charbon, est 

de 700 kgs . 
Au momen t de l' acciden t , le surveillant était occu pé à pousser 

\'e rs le puits une rame de quatr e wagonnet s de char bon , quand il 
s'aperçut qu' une an t re rame - celle-ci de hiù t wagonnet s pleins -
le s11ivait. Tl essaya vainemen t, de retenir cette dernière r amC'. Tl 

11 'y parvint pas , n 'eut pas le temps de se garer et fu t serré en t.re 
ll's deux rames. Tl a déclaré n 'avoir pas vérifié, avan t de p011sser 
ll's quatr e wagonnets, si une cale était placée sur là voie, en amont, 
pour empêcher la descente des rames. 

L'Ingénieur, qui a procédé à l' rnquête, a r econunandé à la direc­
t ion du charbonnage, de substituer it l'arrêt par cales, l 'arrêt par 
vP1Tous, ces derniers, au nombre de deux, distants de la longueur 
de quatre char iots et enclenchés de telle sorte que l'un forme arrêt 
lorsque I 'aulre livre passage. 

N• 6 - . 1/ 011 .<. - ·JO 11rronrli11.<r 111 r11 f . - Charbonnage des l'ro­

r/ll i fs < t .T ord dn H i1' 11-tl11-f'w11r. - 8it-ae du Nord, à Q11nreg11011 . 
- Nl1tf/t' rie 8 15 mr~ f rt'-'· - ./ WJ1lf l9.!3, ven 1.'3 heures. - U11 
'1/rs.<1~ murtel l e111 en f. - 1,.- V. l 11,qf.11ie 11r princi')Jal G. Niederaf/. 

D:1ns unt> galeri e, un onvri er , qui était occupé à remet­
tre sur r ai ls un wagonnet dérnillé , a été atteint par un 
cl1ariot lJOUssé par un autre ouvrier. 



884 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE 

Résumé 

Deux ouvriers étaient chargés d11 service d11 t ransport dans une 
galerie costresse, entre un évitement et une cheminée de bout age 
distants de 75m,50. Ces ouvriers poussaient les char iots, ll:lsq uels 
pesaient, vides, 250 kilogs et rouvaient contenir 420 kilogs de 
charbon . 

La galerie présentait, sur plus de la moitié de sa longueur. uu e 
légère pente dans le sens de la marche des wagonnets on charge. 

C'est dans cette galerie q11e l'accident s'est produit. 
Un des deux ouvriers poussait devant lui un chariot pleiu de 

charbon , quand ce chariot dérailla. Alors que cet ouvrier étai!, 
occu~é à remettre sur rail s le wagonnet déraillé, survint le sccou<l 
ouvn er poussant également u11 wagonnel, plein de charbon. L e 
second ouvrie~· apercevant devant lui une lampe électrique éclai­
rant_ un ou vn er et une part ie de wagonnet, essaya d 'arrêter soli 
chariot. Il n'y parvint pas et le premier ouvrier fu t serré entre les 
cieux wagonnets. 

Le second ouvrier avaitt quitté la station de d ' ·t d · · . , . . epa1 une 1za111e 
de mmutes apres la Vlctnne et supposait celle-ci a .. · , , d t" 
nation . 111vee a es 1-

La galerie a été trouvée en b 't on e at par !' Ingénieur qui a pro-
cédé à l'enquête. 

A la réunion du Comité d'arrondissement ce , . , . 
l 'avis que pour éviter 1 . t . d . .' t Ingem eur a omis 

' ~ e te om e pareil accident il t ·'f ' .. bl 
quand un meme tn1J·et t Œ . , ' es pi e et a e, es e ectne pa1· deu 1 
ouvri ers voyagent touJ·ours à f "bl d" x se oueurs, que ces 

. . ai e istance l' un d l ' t · 
faibl e vitesse, et que, si par suite do div . . c au Te et <i 
est impossible, il convient 

1 
~ises cn·constances, la chose 

que e premier 8 1 1. 
parcours alle1· et r etou . . c oneur accomp 1sse le 

. I ,wanL que le d ' 
galerie ou bien que ce derni·e. .11 , sccon s engage dans la 

I a1 e s enqu , · ,.1 trajet avec son chai·îot. enr s 1 peu.t effectuer le 

:'If. le Président a exprinio' 1 . a cra in te c l 1 . 
ucut pas compte des recomni and t" l'_1e es sc oneurs ne t 1e11 -
modérer leur vites:ie . A son 

8 
a 1

1•0n~ qli'. leur seraient fa ites de 
· eus, a secunt' · · 

eu laissant plutôt un long itit . . 11 e serait mieux assurée 
e1 va e de te , , 

départ des deux scloneurs parce mps s ecouler entre le 
, · ' que, de cette f 

donulleme11 t ou d 'autre co.use der t ·cl açon , en cas de 
. . . e a1 surve t . 

ouvners1 celm-c1 au1·~it tout le tem d nan au premier des 
ps e se mettre à l 'abri et c!e 

.. ,_ 
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prévenir le second pu.r ses cris . '11 a ajouté que l ' idéal serai t de 
pouvoir régler le service de façon qu'en simple voie; un scloue111· 
t•ircnlc entre deux points donnés, organisation qui, toutefois, n 'est 

pas to 11joms possible. 

N" 7 . - 1lfo11.•. - 7•r nrrn11di.<.•P11lf' 11 f. - C linrbrm11n{les R P.1111i.• 

rie 1' !1 ym7111r . - S if'f!P 11° ./ (Orn11d Trnit ), r) Frnmerirs. - E tn.'7<' 

rlP .9:)0 1111'fres . - .9 1101Î / 1{)18, r•e rs 74 h eure.•. - Un tué . - P.-V. 

l 11!1/>11ie11 r 71ri11c i71fll O. 8offir111.r. 

D::rn!' tm<' ~nl crir, lin ouvrier qui ~'0tn,it garé, accr oupi, 
conf rr unr ptt roi, poli r ln i ~~rr pa~l'er un wagonnet, a étP 
attrint à la tête pr\r crlni-ci. 

Ré•umé 

U 11 scloueur po11ssait nn wagon net plein de charbon . dans une 
galeri0 i1 simple voie ferrée . Sach ant q11e deux onvTiers à veine se 
rhabillaient clans cet te galerie. pour remonter à la surface, il 
s'arrêLa après avoi r fra nchi une portf' , et demanda à ces ouV1·iers. 
qui se tr011vaient dix mètres pins loin, si le passage était libre. 

Les deux ouvri ers répondiren t affirmativement et se garèrent 
contre les parois de la gal erie à l 'endroit. où ils avaient déposé leurs 
vêtements. 

I.e scloueur reprit sa ; nu.rche ;~ une al lure peu rapide, la voio 
mon tant· suivant 11110 inclinaison de 1 /2 degré. Quand il eut dépassé 
) 'endroit où le premier des ouvriers était garé, le corps de celui-ci 
tomba sur lui. 

Le chariot avait att<-int l'onvrier à la tPtc, lui occasionnant une 
fracture de la base d n crâne. 

D'après l'autre 011vri0r n vei110. qui s'étai t mis à l'abri 5 mètres 
plus loin. clans la posit ion debout. et de l 'au tre côté de la voie. la 
victime s'était accroupie, le dos tourné au wagonnet en mouvement, 
en un endroit dangereux à cause de son exigtü té. Il a été r elevé 
q11'e11 ce point, à mi-h a11teur de la galerie, il y avait om,32 entre la 
caisse du wagon net. et. 1111 monta.n t du sou t.onement. Tout à proxi­
mité, la largeur çle la galerie était t~ll e que l 'ouvrier aurait pu s1-1 
gare1· en toute sécurité. 
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N• 8 . - r.harleroi. - -~· nrro11disse111t11f. - r'linrho1111n'lr de 
.1fn11crn11-PrJ11foi11e, .lfrtrfi11rf Pf .lfnrchir1111 !' . - S if>9r 11° 71, à 
(/011 fro11.l'. - Etngr de 78Fi 11/f~trl'S. - 21 rw/i l !fJ2.'?, ,; 7.f /ie11r!'.<. 

- U11 blr.<.~f-. - P.-1'. l 11r1r11il'11r Tl. Dr111rloi~. 

Un onvrier a eu le ponce cfroit. t6crasé 01ürr dr11x l1N ­

l i11 e~. 

Résumé 

A la recette supérieme d ',111 puits intérieur, équ1pr en balauce 
automat ique, un onvrier avait. retiré un chariot vide de l'une des 
cages et l'avait a ba 11clonué à prox imité c111 pui1s. Su r ces en t re­
faites a rriva 11ne rame dé wago1111els ple ins. A va nt q11c ceLtc rame 
fût a rrêtée, l 'ouvrier saisit. à deux mains, le bord supérieur d1.1 
dern ier wagonnet et s'efforça de diriger celui-ci vers la balance. 
i\falheureusement , ce wagonnet; buta con t re le chariot. vide et. l 'ou­
vrier en t le pouce droit écrasé entre les deux véhicules. 

N ° 9 . - 1lfn11.~. - / <r orrondi.~.~r111r11 f . - r!harho1111rtye rl' ll rn­

.~ Îl'-~-T'om1111'rre11f et rl11 .Yord de Q11irumi11. - Sif,yr de.~ SartiR, ,; 
7/ C111iÎ<'s. - "f?tri,qr r11' fJ8 1111~ tre.~. - !2.9 aolÎ f /.9J.f, r/ ï hr 11rl'~ 1/2. 
- F11 h!rxRÎ' 111ortdleme11t. - P .- T'. l11yf11ir11r 71ri11ripnl O. Ver­
'1011111e. 

Th1ns ~111c· voi~ de ni veau, un mtv ril~r préposf. fi la ma­
IJÇ('ll\'l'C' <l es_ herltnPS, a été tro u,·é , la poiirinC' se rrée cn Lrf' 
IP lin tl'a11 rl ' nnc' porte 0t le> honl nntrric>nr fl ' un wacronrn~t 
chargé de terres. "' 

Résumé 

L ' acciden t s'est produit dans la voie de 
couche Uhal'les midi , à l 'est d ' un b011veau 
11 i vca.11 de 428 mètres. 

roul age lcvaut de la 
montant partan t du 

L'récédemme11t, la victime , p 
. ~ . - nomme - mauœuvrait les ber-

lmes dans la lllE'llle galen c, à l 'ouesL <lu 1 
, . )Ollveau monLant sur un 

trouçou de 20 motres de longueur où se L. : ' 
• • 

1 
• 1ouva1Cnt. deux portes 

dont. le l111tea11 était à, 1111
145 au-dessus du r ail. 

Les rhariots ont une hauteur de 1 mèlr u e• 1 
. , . ' u un e arge11rdo0"' ,72 . 

L e J Olll' <le 1 accident, P fuL cha1·gé par le l)O " · d l . 
. , , u on e a mauœu vr e 

des berlines a · l est du bouveau montant sur un t 
' ronçon d'une 

, 

--
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cinrpiaùtaine de mètres de long ueur. compris entre deux évitements 
et oil étaient établies dcnx portes s 'ouv1·ant vers le bouveau mon­
tant c'est-à-dire vers l 'Ouest. La porte E st avait une largeur de 
0"' ,9'.1 et le linteau en étu.it placé à l '" .12 au-dessus des rails . 

Cette porte se trouvait à 21m,50 à l'ouest de l 'évitement Est , sur 
la.voie midi duquel les wagonnets étaient chargés et mis en station­
nement en attendant. le11J' déplacement dans la direction du bou­
v!'a11 montant . 

Lorsq ue P arriva clans la galerie levant, u u nommé C lui indiq L1a 
le travail à faire. Tou tefois, alors qne toujours on ne manœuvrait 
q n' 1111e berline à la fois. il poussa. a idé par P. deux wagonnet s 
ch ar ués de terres et accrochés l'un ~t l 'au tre, de l 'évitemen t Est à 

b 

l' évitemen t Ouest. L es deux ouvriers revinrent ensuite à l'évite-
ment Est en poussan t chacun une berline vide. 

Peu de temps après, le porion arrivan t dans ladite galerie, vit à 
l'entrée de l' évitement ouest un wagonnet chargé de terres sur 
lcrp1el était couchée un e lampe électrique allumée. 

Plus loin, il trouva les portes on vertes et l 'ou vTier P , la poitrine 
:;errée en1 re le linteau de la porte leva ut et le bord antérieur d ' tnt 
wagon net chargé de terres. 

P , incapable de pa1·ler 1 n ' a pu donner aucune explication de 
l 'accident. 

Le porion a déclaré avoir recommandé- à P de se faire mo11 trer 
par C, comment il devai t faire. ' 

La galerie dou t il s'agit présent ait, en1 re les deux évi tements, 
1111e légère pen te de 1/2 à 2 deg rés vc1·s le bou veau montant . 

Daus l'évitement Est , les wagonnets étaient immobilisés par uu 
morceau de bois, placé su r 11 n des rails, devant le premier d 'ent re 
eux. 

A la réunion du Comité <l ' arrondissement, M. le Pi'ési tlenL a fa i1. 
n•111arqucl' que le porion ava it donné à la vi ctime 1111 étraugc 
instructem-, qui s'est -empressé de 111i mont rer que l 'on faisai t 
clt>sceudre deu x wagonnets à la fo is; il a estimé que le porion aurai t 
mieux fai t de r emplir lui-même le rôle cl ' instrncteur. 

D'après lui , P ne s'est pas placé cml re les deux wagonnets, m ais 
s 'est, mis en marche en cond.uisan t. un seul wagonnet. Rejoint près 

cle la porte par l 'autre wagonnet non calé, il a omis de se baisser, 
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a été coincé en tre le linteau de la porte et. ce second wagonnet et 
a lâché le chariot qu ' il conduisait.. 

L'Ingén ieur qui a procédé à, l'enquête a émis l'avis que le 
second wagonnet n 'a pu se met.tre en marche seul. A son sens. co 
wagou net n'aurait p11 se déplacer q11e sous le choc d'un a11t.re. 
hypothèse peu probable, ai.tendu qne le se11l wagon net qui se t rou­
vait s11r la même voie ét.ait err chargement et. n 'était· pas encore 
rem pli . 

Un des membres a estimé que le wagonnet d'avant devrait être 
immobilisé par une enrayure en fer placée dans les rayons de ! 'une 
de ses roues et non par une simple cale posée sur le rail. 

i\L l 'Tngénieur en chef-Directeur clu 1•• arrondissement a, par 
let t re, attiré l'atten t ion de la direction du cl1arhonnage, sur la 
conduite de l'ouvrier préposé comme instructeur ; il a , de plus, 
demandé qu'à l'avenir, il soit fait usage d'une enrayure eu fer pour 
immobiliser les berlines. 

. N• 10. - 07/flrleroi. - :)• flrrn11di~8ru1r· 11/. - ('fturbo1111ru1f'. i/.n 

• VoNI ,fr Uilf.J1. - 8iéyr 11° ! , ri P/1' 11n1s. - Ntrtf/t' d e 620 11;1\ f,rPs. 

- / IÏ Sl' /lf l'mbrc 7.9'.'!.'f , vers zn h1' 11rrs I f* . - (111 b/fS.~r. - P.-V. 
T11yh1il'1u· .T . Piet.er.~. 

lTn .0 11n i0r a C' ll l ~ main ~auchc l-cn1!"éC' c·nt rc une piète 
clv 110 1:: el le l>ord ck la carnsc cl' nn wagom1C't. 

Résumt 

DalL'> une galerie de niveau -1111 ouvrier poussait . ' · un wagonnet 
plc111 de charb011 , sur lequel , par ordre du porion il . ·t d' · , , ava1 epose 
cinq bois de 1111 ,40 de longueur C't 0111 ,LO h 01n, 12 de diamètre. 

En cours du transpor t , uu de ces bois se de' ii l t b aça e uta de 
l 'avant cont re 1111 montant du boisage de la galerie D 
1, t , ·t, d b · , · u choc autrr• <>X rem1 e u ois ecrasa la main gauche de I' .· · ... . , . onv11er contre 
le bord èle la caisse du veh1cule. 

·r 
l 
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N • 11. - Jlon s. - ;d" arro11disse1ne11t. - Charbonnage dit 

/ ,e vnnl tlu Plé1m. - Siége d e l ' l léribus , à Cuesmes . - Etage de 

fJ5U mètre11 • - 18 septembrt' 19:2.1, vers 14 he'llres. - Un blessé 

murtelle·me11 t. - l'.- 1' . l11y é11ie 1ir principal U. i\ïedera1t et lny~-

11Ît'11r U. Bacq. 

Dans une Yoie de niveau, un ouvrier a éLé .écrasé entre 
le wagonnet qu ' il LraînaiL eL un wagonnet déraillé . 

Résumé 

L ' acciden t s'est produit dans uue galerie de niveau nord-sud, 
au point où, par une part ie en courbe, s'y r accordait une autre 
galerie de n iveau, celle-ci veuaut de l'ouest. 

Les deux galeries étaient it simple voie fer rée. 
Dqns la galerie est-ouest, à 5111,50 de la galerie nord-sud, était 

établie une porte, dont le battant, de i w,20 de hauteur et l "',05 .de 

largeur , s'ouvrait vers l'est. 
La voie ferrée, daus la galerie est-ouest, présentait de très légères 

pentes, par endroits vers l 'est, en d ' au tres endroits vers l 'ouest. 
Un ouvi·ier T déplaçait une berline pleine de charbon dans la 

galerie nord-sud. Cette berline dérailla au point de raccord de la 
galerie est-ouest. Juste à ce moment arrivait, dans cette galerie, 

11 11 manœuvre i'J tirnnt à la bretelle un chariot plein de charbon . 
T l'entendit alors qu ' i l était au delà de la porte. Il cria. 
M ne répondit pas et vint à vive allure se précipiter sur le chariot 

déraillé contre lequel il fut écrasé par le wagonnet qu'il tirait. 

Les Ingénieurs qui on t procédé à l 'enqu ête ont invité la direc­
t ion du charbonnage à prescrire aux scloneurs de marcher à vitesse 
modérée, de ralentir au passage des por tes et de vérifie1·, avant de 
poursuivre leur chemin, si le passage est libre. 

M. l ' luspecteur Général des i\ltnes a fait remarquer que cet 
accident est le résultat de l'habitude des scloneurs du Borinage de 
Lirer les chariots et ue se serai t pas produit si la victime avait 
poussé son véhicule. Il a noté que les intéressés font notamment 
remarquer qu' eu poussant los chariots, des accidents peuvent se 
prod uire, en cas de déraillemtmt dans des vois étroites, lorsque 
plusieurs scloueurs se suivent. 
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N° 12 • ..:... Charleroi. - 4• arrondissement. - Ulw.rbo1111age de 
Sacré-Madamt. '-- Siégc; Saint -'l'héodore, à Dampremy. - Etage 
de 840 mèfres. - go septembre 1928, vsrs 28 heures. - Un blessé. 
- /'.-V. l ngéniet/lr L. L egrand. 

Un ouvr ier a. eu la tête serrée entre u11 wagonnet et un 
montant de soutènement. 

Résumé 

A u pied d ' une vallée, le sol, de niveau, était recouvert de taques 
métalliques. Un ouvrier manœuvrait, en ce point, un chariot p leü1 
de pierres. Alors q u ' il exerçait un effort de traction sur le wagon­
net, il glissa sur les taques. Le wagonnet revenant vers lui, lui 
comprima la tête contre un des montants <l ' un cadre de boisage. 

N° 13. - U!tarleroi. - 5° cirro1ulissemeiit. - Ulwrbonnaye clit 
L'(Ji r ier. - Siége Saint-U!tarles, à ill ontigny-sur-Sambre. - Etage 
de 4Jd mètre.~. - J4 novembre 19:t."f, vers midi. - Un blessé. ·­
}' .- I" . lnyéniew,- (j. Pâques. 

un ouvrier a été bles:;é au pied gauche J_.>ar un chariot 
(1ui a déraillé . 

Ré1umé 

Deux o~vriers .c~nduisaient un wagonnet chargé· de ~ierres, dans 
11 11e galene de mveau, laquelle présent.ait toutefois, su r 5 mètres 
de longueur, une pente de 7°. 

Avant d ' engager le cha1·iot dans la' partie inclinée, i ls . calèrent · 
les roues au moyen de quat.re enrayul'es Alors que 1 , , . . , . . · e wagonne., 
uta1t arnve au milieu de la descente le (,rum· de . ·-. ' ~ roues arn ere 
<l~railla .. Un des ~eux ouvriers, qui suivait le wagonnet, eut le . 
pied droit, chausse de sandale, pris entre une traverse en bois de 
la voie ferrée et la pièce d 'attelage du chariot. 

Ni le wagonnet ni la voie ne présentaient une défect ·t , , 
~~ ~~~ 

N ° 14. - Lùnboury. - 10'' arrondissement _ C" · b 
, . , . • ru111· ownage 

/:)a/i,nte-JJa,rbe et Guillaume Lambert . - Siége d'E sde S · 
jJ b . ,,, ·' ,,, Y n ainte-

ar e, a .&y~u,en. - Dtage de 600 11~èt1·es - 10 d ' b . . · ecern re 1928 
ver~ 15 liem·es. - Un tué. - l'. - V. Ingénie.,.· A •J. ' · ~· . ,.. eye1·s. 

Un wagonnet, ::;e dégageant d ' une plaque tourna t 
,. d' . . ne, a 

~unt::;é la tete un ouvner contre Ull bois de soutènement. 

-,. 
/. 

1 
~· 

-
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Résumé 

line vote moutante, partant d ' une galerie de niveau , était en 

creusemeu t. 
La voie montante était ~L simple voie ferrée, tandis que deux 

voies ferrées - l' une pour les ber lines pleines, l' au tre pour les 
ucrli n e~ vides - étaieut placées daus la voie de niveau . 

u uc plaque tournauLe horizont.ale, montée sur rouleaux, était 
installée au cr oisement de la voie ferrée réser vée aux berlines 
pleines ot de la voie ferrée de la galerie inclinée. 

Au m.oment de l' acciden t, uue berline pleine de pier res se trou­
vait sur la plaque tourmu~te; olle était orientée sensiblement su i­
vant. la voie montante. 

Deux ouvriers votù ureut faire tour ner la p laque. 

L·un d 'eux, les mains et la poitrine appuyées sur un des bords 
extrême.s de la berline, poussait celle-ci, tan dis que l' autre la Lir ait, 
:~ l 'autre extrémité, dans le seus de la rotation à p roduire. 

La plaque se mit, à tourner . Sous l'effet latéral des ouvr iers, la 
bel'line quitta tout à coup la plaque de ses roues avant et s'inclina. 
Le premier des ouvriers glissa et eut la tête écrasée par la berline 
cont re un mou tauL de soutènemoul de la galerie. 

Il a été reconnu qu'il fallait exercer un e.ffo~ violen t pour 
po usser 1111 wagonnet plein h bas de la plaque Lournante. 

M. l' Ingéuieur eu chef-D irecteur de l'arrondissement a recon1-
111andé ~L l 'exploitant. de ue faire qu'un emploi judicieux et r es­
Lreiut des platp1es mobi les au tournan t des voies dans les travaux. 
souterrains. 

N ° 15. - U har/i;ru i. - .f" arrundi1:11:1ement. - ()/iarbonnagi;<J 

Hétwis de f '!turleroi. - l:Jiéye n" J ( Sacré- Li'rançais), à Lodelin­
~arl . - Htaye de 71.d mNrc11. -- il, décembre 192.3, vers 4 h eure,;. 
- (.) 11 bfe11i;é m orleltement. - F .-V. Ingém'eur L. Legranct . 

A l 'extr émité d' une voie de uiveau se terminant, sw· 
Lluelqueti mètres, par une parLie incliuée, un ouvrier a été 
écrasé contre le front par un chariot . 
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Résumé 

La galerie de roulage d 'une taille était horizontale jusqu'à proxi­
mité du front oil elle se· Lermiu ait par une pa r t ie de 4 mètres de 
longueur environ, inclinée de 6° vers le front. 

Une voie ferrée y était établie. 

Au moment de l' accident, deux ou vriers-coupeurs de voies ache­
vaien t le placement d 'un cadre de boisage, cont r e le front, taudis 
que deux hiercheurs étaient occupés à r emplir d e pierres, un 
wagonnet dont deux des roues se trouvaien t sur les rails horizou­
Laux: et les deux autres sur les rails inclinés. 

Une cale formée par un morceau de bois, dans lequel uue 
eut.aille épousant la forme du bourrelet du r ail avait été pra tiquée, 
oLait placée coutre l' une des roues avant du chariot . 

Tout à coup, celui-ci, dont le chargement était à peu près ter­
miné, se mit en mouvement et vint écraser l 'un des coupeurs <le 
voies contre le front de la galerie. 

L e Comité d ' arrondissemen t a estimé que, d ans les défoncements 
et les galeries in~li°:ée~, il ~t~it ~écessaire d 'immobiliser les wagon­
nets au ~oyen d ~n d1sp~s1t1f ~ une efficacité complète, tel qu 'une 
grosse p1cce de bois placee honzont alemeut sur les rails et appuyée 
sur les montants d 'un cadre de boisage Ol l })Ul" u b 
rabattant sur l e rail. 

, u cor eau se 

8ER1E B 

N°1, - Uliarleroi. - 6° arrondissement - '"·a ·b . .R , 
. , , . . , · v '• 1 onmages eu-

ru s d u 0 entre et c (, i lty . - Sieye d es V allée11 à r •,;ll ,,. 
. . . . . , v • y. - .1Hage de 

olU 11tt<tre11 . - ,,d() jClt/Wil:r 19-1:3, 'Ul! l'li 10 heures 1 /ld . - Un tué -
l '. - V. l ngén.ieur J . P ieters. · 

Un conducteur de chevaux a été serré entre la rame 
qu ' il conduisait et une r ame arrêtée. 

Résumé 

Un ouvrier conduisait vers l 'en voyage d 'un ·t · t ' · . , pu1 s in en eur, une 
r ame t1ree pa r uu cheval et composée de s· h · t h , 1x c an o s c arges de 
charbon. 

Comme d 'habitude, la chaîne d ' attelage d h 1 1 . u c eva , aquelle 
mesuratt 3

111
,50 de longueur était passée dan s l ' fi , 

' anneau xe au bas 

l· 

. ' 
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de l a taisse du premier wagonnet. et le crochet q ui la l erminaiL 

él a it placé sur le bord de cette ca isse. . 
A l ' accrochage, cinq chariots se t rouvaien t gar és sur la voie 

fe rrée réser vée au x be.-lines p leines; l' auLrc voie ferrée était libre. 
Alors qne la rame a rrivai t iL l 'accrochage, l ' ouvrier se baissa 

devant le premier chariot, vraisemblablemen t , a déclaré un témoin, 
pour eu déci·oche1· la. chaîne d ' a ttelage. 

L a rame en rnou vemc11 t vint buter cout re la r ame en st a tionne­
ment. 

L e témoin vi t l ' ouvrier se red resser, faire quelques pas, pu is 
s'affaisser , sans vie. Il étai t aLtein t d e fracture de la colonne vert é­
brale. 

L e cheval s 'éta it. arrêt~; la chaîne d ' at,telage n 'étai t pas tend ue 
et. le crochet en éta it resté dans l' anneau fixé au bas de la caisse 

du p remier chariot . 

N~ 2 . ' - Cenlre. - .]0 arrondissement . - Ulw rbonnages R r- unis 
tir lt1's8ai . .;, L eval, l' f.ro1111 t!s, Sainte-.-lldegonde et Boussu. -
Si;y1· Saint-. 1/bt'rl ; ri Pér o1111 <'<' . - Btay1~ lle JB(J mUres . -
.f () 1111tN !91.J, vt'r., midi el d e. m:i. - Un t ué. - P .- V . l ngém"eur 
pri 11 cipal L'tml lJe/ alg:ue. 

Un eonducLe ur· de c li ev u.ux a été trouvé , à l 'étaL de 
cadané, so11s le pre n1ir cbarioL cl ' une r am e qu ' il condui­
saiL. 

Rhumé 

Un conducteur de chevaux conduisai t , d aus une part ie de bou­
veau eu rampe légère vers le puits, une rame de quatre wagonne\.s 
remplis de charbon , t irée par un petit cheval. 

Cette par tie d e bouveau , qui ue comportait. qu ' une voie ferrée 
et dont le sou tènement était cons! iLué de cadres en fer cin\.rés, 
mesu rait, en moyenne, 2"',30 d e la rgeur au niveau du sol et 1111,75 
à l '",80 de hauteur, sui van t son axe. 

L es cha riots avaient l '",20 de loug ueur, 0"',80 de largeu r et om,90 
de hauteur. 

L e conducteur d e chevaùx a été trouvé à l 'éta t de cadavre, sons 
le premier véhicule d e la rame, qtù é ta it arrêtée. Il était couché 
sm· le ven t re , les pieds vers le cheval. 
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L 'enquête a établi q ue la victime avai t l' habit ude, q uaud elle 
~onvoyait uue r ame pleine, de s'asseoir sur le premier chariot, les 
Jambes pendant le long de la paroi avauL. HecommauelaLiou avait 
é~é fai te à. ~ous les conducleurs de chevaux de prendre cetLe posi­
L1on quand ils conduisaient, des rames pleines. 

A l'endroit de l'accident, aucun défaut n 'a été conslalé à. la voie 
fen ée. 

Le cheval était un animal assez doux. 

N° 3. - Ulu.11rleroi. - .j• arrondisse1 , t ' " b 1 
'J. ' . . . . , . nen . - v nar uwnage nu 

rte·n-11 azstn. - Siége no 8 ( 1Jays-Bas) l ( ., ,, 
1 
. . 

. 1 , c , nute tn eu.u - .E tu.ge 
u-e .5U6 11tètres . - 10 aoû t 19,J::J uers ;. 1 • 

1, V l . . R ' 1· rtewreli 1/J. - Un biessf: . - .- . ngen·1e-wr . B réda. 

Un cheval, pris de peur a déplacé. une 11 '' cl u . . 
csL Lombée sur un ouvrie;. . r1 oce e ois llUl 

Résumé 
Dans une galerie de niveau uu cond te 

1 ' uc u r cc cheva d · sait ver s le front un cheval tir nt , . ux con tu -
mine. a un vehicule chargé de bois de 

Arrivé à proximité du fron t, cet ouvrier détacha , . 
chaîne d'attelage du cheval longue de 3 ' t . .du veh1cule, la 

' me tes envu·on et tt h l'animal par la corde <le gui~e à un ~l ' t d . ' a ac a 
' c cm eu u boisage Il . alors à enlever les bois du véhicule. · se nut. 

S ur cos entrefaites arriva un porion A l· 
· a vue de la 1 masquée d u por ion, le cheval fu t pris de . ampe n on 

peui · 11 se cab ·· t cours de ses mouvements, la chaîue cl ' al Lei a 
0 

, . 1 a e ' au 
d ' une bêle longue de 3 mètres reposant sut· g 

8 e~~ortilla autorn· 
· · · · · une pwce de bois d . pl us p et.1 tes climens1ous, gisant su1· le sol. c 

A uu moment donné, la bêle se sou leva pu· . t 
·11 , .. . , is te omba Sl.U' le 

s111·ve1 ant qu elle atteigmt a la uuque . Le s
1 

·11 . , . 
. irve1 au t s affaissa 

saus connaissance. 

N° 4. - Ulmrleroi. - 6° mT01uiissement - U//.(l.1·bo
1 

d 
1 , • ~ 

0 
-, , , • • 'l!IUJ.ye 11 

Gouffre. - S11;yc n 8, a (, fi dtelmeau. - l!Jtaye de 470 
1
nètres. _ 

JI uurit 192J, uers 11 heures. - Un blessé. · - P .- V . Jngéwienr 
./. i 'ùters. 

Le prem ier wagonnet d ' une rame s'est r enve. · . . 
I' · · d . . . I Se SUl 

ouvn er qm con msa1t celle-c1, cci ouvri er a t é , 
1 

_· 
A 11 , <l' yan te m-

n w rn u cn JULu, alJurd, lJar le cJ1cval LieanL la rame. 

LÈS ACCIDENTS SURVÉNUS OANS LES CHARBONNAGES 395. 

Hésumé 

Dans un bouveau, un conduct.eur de chevaux conduisait un 
cheval aLtelé à une rame de di x wagonnets remplis de charbon . A 
un moment donné, il aperçuL devauL le cheval, une g rosse pierre, 
gisant sur le r ail et qui s'était détachée d ' une des parois d u 
bouveau. 

li arrêta le convoi, aLtacha la corde-guide au p remier char iot 
et voulu t enlever la pierre . A peine était-il penché pour la soulever , 
q ue Je cheval, r ep renant sa marche, le culbuta. Le pr emier chariot. 
de la rame, en but auL coutre la p ien e, se renversa sur la jambe 
gauche de l 'ouvrier . 

N o 5 . - Liége . - 7° arro11disse11ient. - Gharbonmage de la 
Uo 11corde. - Siég~ Corbeau., ù Grâce-Berleur . - Btage de 284 11u) ­

tres. - 7 m<ti 19'i:i, uers 9 heures du matin. - Un blessé. - P.-V. 
I ngénieur principal iJI . G' ufrin. 

Alors qu' il soulernit à l'aide d ' une bretelle une berline 
dérniltée, un ouvrier a fait une chute et a été atteint, au 
dos, par ladite berline. 

Ré5umé 

Dans une bacnure, en un endroit où cet te galerie présentait une 
section de l '",60 de hauteur eL l'",40 de largeur à mi-hauteur, un 
ouvrier ét ait occupé à remetLre sur r ails une berline chargée de 
pierres, qui venait de déraille r. . 

Le poids d u véhicule ainsi chargé était de 1.000 kilogs environ. 
Alors que l' ouvrier souJevait la berline à l 'aide d 'une bretelle, il 

glissa et s'abaLLiL sur le sol. La berline, en r etombant, l 'atteigni t. 
au dos. 

D ' après la victime, aucnn déraillement ne s'étai t jamais produit 
cm cet endroit . 

N• 6 - jJJ 01u;. - J•r (l.rrondis.~ement . - Cltarbonnage de B elle­

V 11e, 1Jaisie1ix et Jfou.~sn . - Siége n" 4 ( (/ramie Vein e), à Eiouyes. 
- Etage de 780 mètres. - 26 jiiin J9)JS, vers 23 heur es 1/2 . - Un 
bles.çé mo1·teUement . - P .-V. Ingéniewr principal G. S ottiaux. 

Un ouvrier qui , dans une gale rie en pen te légère, s'était 
p~ acé clevanL 1111e rame en mom·ement p our en modérer .l a. 
\ït cssc , a f ai t 1111e chute c (, a ( Lé uuLraîné par la rame. 
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Résumé 

Dans un bouveau, à 65 mètres du puits d'extraction, était garée 
une rame com posée de sept wagon11ets chargés de charbon. 

Le bouvean présentant vers le p11it,s une pente varian t de 0 ;1 
3° 1/2, la rame était immobilisée par le moyeu d'enrayures, au ?-om­
bre d ' une dizaine, iJitrod11ites entre les r ayous de roues des 
wagou11ets. 

Un ouvrier, après avoir enlevé les eurayw·es, fit démarrer la 
rame. pa~· uue légère t raction exercée !~ la mai , puis se plaça à 
l 'avant eu vue de modérer la vitesse de descente. Malheureusement, 
il glissa, tomba et fut eutraîué par la ramé, qui, finalement, s' ar­
rHa par suite du déraillement du wago11net de tête. 

Généralement, pour fai re descendre les rames, en cet endroit,, les 
ouvriers sonl a11 nombre de !,rois 0 11 de q11at,re c:'t ne manœuvrenl 
que deux wagonnets à la fois. 

La vict.ime savait qu' ou procédait ordinairement de cetLe 
manière. 11 connaissait la dénivellation de la voie, dénivellation 
due à un boursouflement du sol, auquel n 'avaient pu complètement 
porter remède d'importants trnvaux de réfection. 

N° 7 . - liége. - 8" arrond·i~srment. - Charbonnage de Batte­

ri1·. - Sil-.91: l:Jattr·rie, û Lié{Je. - Etri{le rle .'UO mètres. - :89 j 1ûn 
19.28, 1

1ers 14 heur11.~ l /:i. - Un bli:11sl. mortelleme11t .. - P.-V. 
f n,qénienr 111. B1·éda. 

lf 11 ouvrie r qui snirnit nn e r ame, a été écrasé contre 
c:elle rani e pa r 11ne be rline pleine po11ssée par un autre 
ouvrier. 

Résumé 

La .journée de travail terminée, des ouvriers i-egagnaient le puits 
en Slllvaut une bacnure de grande section comportant l · 
fenées. • c eltx voies 

i _; un des o_uvrier s, .v~ suivait un e rame de t reize wagonnets 
plems de chai bon , tramee par un cheval que coudtùsait S. 

A un moment do1mé, le dernier wagonnet de la rame se détacha 
sans que le <'ond ucteur S s'en a1Jei·çut V c .

1
• • ' 1 · · 

· 1 ,t a ce u1-c1 ce qui venait de se produire. . 
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S arrêta la rame et, sans prendre aucune précaution pouT empê­
C'lte r un départ iu lempestif du cheval , il vint à l ' arrière de la r ame 
po11r rat tacher la berline décrochée. 

Le cheval se remi t en marche. S poussa alors de toutes ses forces 
ladite berline, laquelle se.mit à rouler t rès vite vers le convoi. 

Arrivé à uu mèt re de celu i-ci, S aperçut V qui suimi,it la rame, 
les mains placées s11 r le bord dtt dernier wagonnet. 

Il essaya d'arrêter la berline : il n 'y parvin t pas et V fut écrasé 
(' ll t rc c~tte ber line et celle qu ' il suivait. 

S n ' avait pas 1·emarqué la lampe de V , lampe que celui-ci por­
t ail, peuse-t-il, pendue à sa ceinture. 

S s<ivai t 'lu 'à cc ch arbonnage. lorsqn 'un conducteur de chevaux 
abandon nait un cheval attelé à une rame, il devait soit a t tacher 
)' animal, soit défaire un des t rait s et l ' accrocher à l'anneau du 
lllOl"S . 

A la reumon du Comité d 'arrondissement, a été rappelée la. 
couttwie en usage partout jadis et. encore appliquée dans certains 
charbounages, pratique consistan t en ce que chaque rame de 
wagonnets était précédée du conductcur-cheval et suivie d ' un jeune 
ouvrier , porteur de feu. 

M. le Président a ém is l ' avis que ce système aurait évité l'acci­
deu t . 

U n des mem bres a fa it· rC'm àrq uer que le suiveur de r ames peut 
être utilem ent remplacé, ainsi que cela se fait dans divers ch ar­
bo1111ages, par 11110 lampe électri que porta t ive, placée sur la der ­
nière berline, le conducteur pouvant, de cette manière, toujours 
s 'assurer si le t rain ne s'est pas scindé. 

Le Comité d 'arrondissement a estimé que cet usage était r ecom­
ma ndable. 

N • 8 . _ Centre. - 2" arro1uli.•.•1' m e11 t. - Glw rbonnage de Bra.11 . 
- s;;,1,. 11• 1. ri JJ rn.lf . - Etay e rl1· ~OO 1û .tres . - fB7 j uillet 19~8, 

,.,. ,." [

0

Ji 11 11 rr L/2. - Un f ur. - P.- 1'. l n,qénie·ur principal('. Nie­

dern:n . 

J)n,ns un houveau horizontal, un conancteur de chevaux 
;t <·té' décom·prt, la tête r-wrrr c' rntre le premier wagonnet 
d' nn l:' ra me qu ' il vrnait de conduire et le dernier chariot 
d'une rame arr êtée. 



808 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE 

Résumé 

L 'accident s'est produit dans un bou veau est-ouest , de 1 m.80 de 
hauteur sur 2m .20 de largeur moyenne, pourvu de deux voies fer­
rées, l'une au nord pour la circulation d es rames de wagonnets 
pleins, l'au~re au sttd pour les rames de wagonn ets vides. 

Les chariots eu usage audit siége mesurent J 111,35 de longueur, 
0"', 70 de largeur et Jm,07 de hauteu r . A vi de, ils pèsent 225 kgs eL 
peuvent recevoir mie charge de l.000 kgs de terres ou de 700 kgs 
de charbon. ' 

Les rames sont t raînées par chevaux. Cenx-ci sont attachés aux 
wagonnets par une chaine de 1m,70 de longue111-, fixée, d'1rne part, 
au palonnier, et terminée, d 'autre part" par deux chaînons ter mi-
11és eux-mêmes, chacun. par un crochet, le crochet d'un de ces 
rhai11ous se posant ~ur le bord du char iot, le crochet de l 'au t re 
étant passé dans un anneau servant de timon . 

P endant le déplacement des rames, le conducteur marche en 
avant du cheval. · 

Deux ouvriers B et n étaient ch · , d · . , • a1gcs u ser v1ce du t ra nspor t 
clans une pa rtie. de ce bouveau. 

Au momen t de l'accident l 'ouvrier D "t , . 
f , • . ava1 arncno sur la vo te 
1>rrce nord une rame formée de tr · . . · l , · ois wagon nets plerns de te rres et; 

ce crnq wagonnets chargés de cha ·b .. '. 
d t . · r on , u.tme qu il cala au moyen e mis. enrayures. 

Peu après, revenant , en sens inver se . 
<l'1111e rame cle wagon t .d ' pur la vme sud , à la tête 

ne s v1 es ]) vit le 1 1 d R 
:rncl. non loin de la dernièr b'.. Clrva e . sur l a voie 
• , • (;! ril1nc dr la ran . ··At' S" · '· .lpproche il constata q B 1 1e a11 e ee. , et an• 

' ' ue e geno d · 
ga11r;hc allongée avait la tAt' , ll ro it eu tune et la jambe 

. · e e ecrasée ont . l· . A , 
nunr q11 ' 1! avait amenée . •e a 1amo arretce eL une 

. , en ce point. 
La voie presentait une très l ' • 

<les wagonnets en charge. cgere pente dans le sens de la marche 

Le cheval quE' conduisait R était Lr ' 
D affirme ·que lorsqt1•·1 t . es doux. 

• , . • . , . ' i es an1vé 
r 1 lu1-c1 0La1t encon• complèL auprès de D, le cheval de 

. emcnl ·1tta h' • 1 
ouvners sur venus imméd' t ' c 6 <~ a rame . D'aut.res 

é ia emeut sur l l ' 
pr tendu que le crochet d b es ieux de l ' accident 011t 
· u c ainon · f , · ' 

timon. l11 on eur était détaché du 
J) a déclai;o qne to11t co cl t 

11 uc eur J 1 
rame à proximité d 'une rame . be. e. c ievaux arrivant avec une 

muno ihs' d . 
ee, oit arrêter aon cheval 

' 

1.ES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 399 

détacher rnsuite le crochet d u timon , puis remettre la rame en 
mouvement pour l'amener contre celle qui précède. 

A la réun ion du Comité d'arrondissemen t, l ' I ngénieur qui a 
. pro('édé ii l'enquête a fait rr marqur r qnc la position dans laquelle 
la victime a été ret.r011vée semble indiquer que celle:ci procédaiL 
à l'enlèvement du crochet de l 'anneau dn t imon, quand el le a ét6 
pri se ent.re les deux r ames. 

· Cet Ingénieur a jugé utile de deman drr à l a direct ion du cbar­
ho11nage de rcnonvelc r ses ii1 st ructions auprès du personnel pour 
CJ UC' les chevaux ne so ient pas décrochés des rames en marche. 

N " 9 . - :Yam11r. - fi• nrN111r/Î.«<l'111<'11f. - 0hnrbnnnnf!r rlr Frili­

·«Jlfr. - Sirf!I' tlr. la Hh111io11, à Ji'fllisolle. - f) sept.embrr 192t1, r) 

/ l11' 11rc. - F11 t11f-. - T'.-1'. l 11{!f-11ir11r .7. Frn71iat. 

Fn rn11d11rlt't tr cl<' rhe,<111x a rlr rrraf:r par le prrmier 
,,·agn111wl dr la ra me qu'il cond 11if:ait . 

Résumé 

(T11 do11hlr <tig11 illag1· rnrcordc la voie fer rée d ' un bouvrau midi 
aux voie:; f!'JTécs dr rlrnx gali>rirs ét ablics dans 111.1c 111êmc rourhc, 
l' 1111e ver!'< l'rst. l'autre vers l 'o11rst .. ()ans la galerie 011esh, 1mf' 
porte /\. es{; placée il. l 'originr de la C'Ourbe de raccordement avec le 
uo11 vea11. Cclni-ci est maçon116 mi 11orrl de la point,e de l 'aig11illagr 
et 1111c portr B s'y tro11vr ;t 12 mèLr<'S <Ln delà dr cette pointe. 

Nonmtlcmrnt . cp1a11d unr ramr de wagonnet.s pleins a rrive cl11 
!'hantier ouest, le co11d11ctr11r d11 chrval onv re la porte A. s'assurr 
Ù<' la posit·.ion d1· l 'aiguille et ouvre la porte B. L e suiveur de la 
ramr fc>rm e les deux portes. 

IT ne rame de 8 wagonnets pleins, dont. le dernier avait une ro11P 
v11rnyéc, s'étant arrêtée brnsq11ement clans l a courbe de raccorrlc­
uwnt 01wst, un ouvrie r L, qui 1 ravaillait dans l a co11rbc est.. inler-
1wlla le cond11cte11r , lrqucl répondit par 11n gémissement. L s'avança 
pom s'enquérir de cc qui s'éhi.it passé et. t rouva le conduc:lel1r d11 
cheva 1 écrasé ent rr !'angle est d 11 mu raillernen t. du bouvea11 et le 
prem ier wagonnet de la rnmc. Ce wagonnet. qui n'était rempli 
qu'n.ux trois quarts. ét;nit déraillé sui· l'aiguillage. 

L a pa.rLie muraillée du bouvcau mesure l m, 75 de hauteur et 
1111 ,45 de largeur . l~ntre les parois et les wagonnets r ègne un espace 
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de •17 cent imètres à l'ouest et 23 cen timètres à l 'est ott se trom' e 
une rigole. 

L' aiguillage. à 3 direct.ions, comporte 2 aiguill es de 3 mètres de 
lo11gueur . Tl était en bon éti'.! . La rame roul ait· à vitesse normale. 

On su ppose que le conducteur s'est laissé dépasser par le r heval 
en onvraat. la por te A, qu ' il a san té sur le premier wagon net e t 
que celui-ci u dér t>.illé sur l'aiguillage, peut-être il, la suite d 'un 
1:oup de collier du cheval. 

N• 10. - U rf!e . - 8° r1rrnnrhs.~e 111 rnt. - Cliarli o1111rt(le d e Hafl ,._ 
rie. - Sirr1r B rrtterie, ri T,i rge . - F:t r1ye rie 1()6 111i> tre.;. - 11 .~rp­
t embre 7.99.'J, 1) 78 h e11rl'.,. U11 blr«« f> :iri1\ 11rm r 11 t. - /'. -V . 
! 119r11ienr Jlf . Bréda. 

Une berline s'e~t renver~ée sur le conëlnctenr <l ' une 
rame . 

Résumé 

L ' accident s' est produi t au poin t .oi:1 11 116 galeri e de l'ét.age rle 
105 mètres se r accorde au tunnel 1 t l · re ian e stége d 'ext r action à la 
pai re du charbonn age. 

Dans le tunnel , la man œuvre d b 1• fl ottante. es er m es se fait par r ha.îne 

U n conducteur de cheva11x u j ve . . t d ' . . · . 
d<> 6 b r 1 . q ll ctl ' a.111ve1 avec l tn c r ame 

V er rnes peines de charbon s d• 't ' 
contre les berlines prêtes à •t. ' e ,1sposat a mener cette r ame 

e i e engagees sous la ch • d t 1 
l i plaça le crochet d I ' tt 1 am e u unn e . 

e a e age du cheval ' l ' d bord d'avant de la de .. , . 1 . a un es a ng les du 
'r11erc Jerltnc puis ·1 ' 

rame et l' a11imal pour saisir 1 b ··a ' ~ . s engagea ent re la 
I a 11 e de cehn-c1 

_,e cheval fi t u 11 écart et r enversa la ., . . . 
la jambe et le pied gauch d 

1
, . dern tere berlme q111 fractura 

es e ouvrier 
L'endroit était bien éclairé L h · 

. · e c eva] n 'était pas vicieu x. 
N• 11 . - U ér;e. - fJ• . 

/ ' (' l , . . , Cl1Tonrln.~e 11 1 e1 t G' b 
r /llfJrff . - Su:ql' 11 0 / , O , 1 · - ri ft!' 1111 1uu7r 

. ' tt 11 (/r ee . - r,. . 
11 octobre /.9J.J 11e i·" ql 111, · 1 • frtye cle 380 m ètres -

' ., w ,, "'reg - U1 , . 
J'. Thomin.rt. · i b/P,•se. - P. -V. T11gh1ie11r 

Alors q11 ' il <·tait occt1pé à . 
1, .11, , 1e111c tLr0s11r n t"J 1 1. 

< Pr a r ee, 11 11 1' 11rveill an L a ét' , · • i s u ne 1C'r 111c 

contre une autre , c e ecr asé par cette b0rlino 

..... -
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Résumé 

tT ne rami' de 7 berlines chargées de pierres. t raînée par un 
C'heval. circulai t dans une voie de niveau en ligne droite. En pas­
sant sur l 'a ignillage raccordant la voie ferrée de cette galerie it 
celle d ·ll ne bac1111re, les deux premiers wagonnets déraill~rent 

parce qu'un des rails s'était déplacé. à la sui te du bris d 'un t i re­
fond fixant ce r ail à une t raverse en bois. 

T_,e cheval s'arrêt a et le conducteur repoussa vers l' arrière, une à 
une, les berlines non déraillées. 

Deux surveilla nts et deux ouvriers qui étaient arrivés su r les 
lieux , décidèren t de remettre sur rails les deux wagonnets dé.raillés. 

Denx des roues de la deuxième berline touchaient 1me plaque 
d ' acier placée sous les rails 1t l 'endroit de la rencont re des deux 

galeries. 
L e conducteur du convoi se mi t à la tête du cheval. L es quat re 

hommes e11 combin ant leurs effor ts. vou lureut pousser la seconde 
br rline su r la plaque dont la face supér ieure se trouvait à quelques 

• 1:nutirnèt res aH-dessus du sol. 
Tls avaient déjà placé les roues d 'arrière du wagonnet sur cette 

plaque et. se r eposaient un instant., 101·scp1e la berline tenta de 
reprendre sa position primitive. E n se déplaçant, ell e écrasa l'un 
dos sui·veillan ts cont re la première berline. 

La victime succomba à ses blessures le ] 6 octobre. 

N° 12. - T.iry r . - 7° flrro11di-'i;P111e11/ . - Gharbo1111ay1' dc8 
1,·,._,_.,iff'.•-.I rl isff's . - Sif-r11• .Yhorrr . ri Pl f.!11 a1ll'-Orrr11dr. - F:fn!I<' 

,/1 (!()() 111f.tr1'« . - 7~ ortobri• lfJJ.1, 1•Pr s 8 h eures d 11 mrif i11. - Un 

/11 Î' . - P.- T". T11ql-11 i1' 11r 7n1111·ipril Jf. 011frù1. 

L"nr lwrlin r d' une rame a d6rn ill c? en passant snr 11 n t> 

poinl r (le cœur E'l ~ · est r <"m·prsér à moitié, écrasant nn 

Oll\Tl€L 
Résumé 

Un condtict·cu r de cheva ttx amenait vers le pui ts, 1111e r ame de 
d ix berlines chargées de pierres, traînée par un cheval. Le convoi 
qui venai t d ' une bacnure nord, allai t s'engager par une partie en 
courbe, dans une galerie en veine, de direction est -ouest, quand le 
co11d11ctem· du cheval , cp1i marchait devant l'animal, vit nn boute­
fet1 garé dans le prolongement, vers sud, de la bacnure, fi. 2 mètres 
au moins de la voie ferrée su r laquelle la rame circulait. 
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L e conducteur pou rsuivit son chemin . Tl avait dépassé l 'aiguille 
d'aval de l 'évitement établi dans la voiP de niveau, à par t ir de l a 

baonure . quand il entendit du bruit à l'arr ière du lrain. L e ch en l 
s ·arrêta . Le couductem-, revenant sn r ses pas. 1 rouva le b01 if efc- 11 

écrasé entre une des parois de la galerie et la lrni tiènw berli 1w, qui 
était. déraillée et à moitié re11versée, à la poin te d e crour de l'évitc-
111c11 t , c'est·-à-d ire à 35 mètres environ de la bucnure. 

En cet endroit. l a voie ferrée éLait en bou ét,at ; tou te fois. d l'S 

clérailleme11ts s 'y produisaien t pa rfois, m ais sans renverse111e11 (, <le 
berline. 

Le boutefeu attendait le surveillant pour r etour ner au puits. 

1J 11 suppose q u' il a pris plaçe sur la rame. ce qu i éta it défend it. 

N " 13. - f ,ifyr . - 8" nrm11rli.<." ' 111e11 t . - ( ' li11r li n111,,1y,. de lJr l lr'-
1·,,,. l' f /l it 11 - 1·111111• . - 8ify1• 1h /frlfr - V11r, ri fln·.<t ol. _ p;1

11
,
1
r 

rit- F'O 1111~ f rl'8 . - .) tlfrl'111hrr 7018, 1wr.• /~ /11• 11 ,.1 .,~ / 1:!. _ ,j11 
Mrs.~ ,: 11111rt f'/ln11 c11t. - 7'.-V. I 1111f11ù·111" .If. n rhl a. 

l ' 11 <'n1td11ck 11r dr r.l1 r\·a11x q ui s'{·l ail garé- <'Onl rr nnc 
ci<·s p:1rni:-; clc· la galt-rit> 0!1 c ircula il 1:1 r:1nw q11 'i l cn 11 r111 i­
:-;a il, "{· I {· :ll l<-i11! pa r la pn'tni(• n · l1 l' rl i11 c• dt• c·(• ll t· l'[llll C'. 

Résumé 

lTn '. '011clucteu r , précéda nt son eh<>v al q11i trai na it. llU< ' rame de 

~ .,~>e rl1 .1ws cbaq~ées de ~barb01 1 , dont l a. cl t- rnièru él a il c>nrayéc, 
1 

< ,...1tg11 a1 L le p 11 it s en S UI vau l une voie de n ivt•a u (>rése n t. t 
]H'lltC de l '2 à ~ 14 ". ,1 11 ll llC 

Dési rant aller se soumelf re à mie v isi t c me'd "1c·ale l ' . . 
· · d · , ouvn c r se 

p1 oposa1t, e remonter à la su rface par Io premier t r a it. 

Le cheval accélérant son allurC' le co11d uclel11· s'c"'· 1 1 
1 1 . , " aça c ong 

< <' a paroi sud de la galerie où il fu t al t . ( . 
.. ·è· b 1· . , . e1 11 .111 ventre par la 

p1cm 1 t e er llH\ qui dera ill a 11 Ill' fut t1 .. • , 
. , . . .i111 c q11c sur 50 l'enli mè-

t tes ch loug 11f'u r. car le ch eval s' a r rf·t a a ussi tôt. 

l .a vic·linw n1o•trut le 6 dé<:P m br•· s·111s .. · . · . • · avo11 pn clin• . 
elle s'était garée le Joug d e l a j)aroi Sud , ] ' . pourquoi 

ou espace libre , 't . . 
q ue de om, 15, alors qu'elle au raiL pu s' eff 11 e ait 

acer sau s d an . 1 1 de l 'a u tre p aroi. ge1 e ong 

L a voie fe r rée éta it en hou état. 

• 
~ . 
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N ° 14. - .lfo11.•. - 1•r arru11dis,,e111e11l . - Cltarbo11 11age d'Esp é­

m11rt' ri rl ' T/aulrogt' . - - , 'ii!yc cle et ri T-lw1 trage. - E tage tir 

~~fi 111llrr.'. - ! ! tl fc-1 111111·1• 19.!.J, 1'f' r s J.J heun's 1/!!. - U11 f 11f.. 

- /' .-V. / 11yf 11ie11 r 111·i111·ipal G' . Sot tùuv. 

l \ rn :-; UllC galerie e u n~ine, un chef de (rait qui co11clui­
:-;ail llll<' rH lll l ' clt>·wago1111 el ti chargés de te rres, ~l été c'~cra ~ô 

:-;1111 :-; un <~ l 10 11I L' l lH' n l produi t par 1u1 dérail lemei1t de la 
rame. 

Résumé 

L 'accident s'est p rod u it. clans une voie en veine, garn ie d 'un 
~011tè11 P111 C'nt en bois, const.it ué de cadres <le 2111 ,20 de h a uteur et, 

2"',20 <l e la rgeur moyen ne. placés à l 'éca rLement de 0111 ,30 à om,80, 
d'axe Cil axe , cl don t les élémen[S a.vaien(, 0111, ] 5 à om,20 de dia­

m\>t.rc. 
L a voie ferrée, aménagée spécialement pour la traction par 

locom oLives à bonzin c, lrsq uelles ci rculaient pendant le posLe dl' 
jour, était formée de r ails éclissés, placés eu lign e droite ; à l 'en­
droit de l 'accident , elle présentait une pente d e l 1/2 à 2'' vers le 
puit s. 

.Le chef-porion av<.tit chargé un chef de lra.it. de ramene r a u pui l:; 
des wagonnets ch a rgés de t e rres, garés dans la galerie. I l Io vil 
at.l e le r 1111 cheval à llll C rn111e de cinq wagonnets d ont le dernie r , 

comme à l 'or dinai re, p ortait; deu x enrayures. 
La rame s 'étan t mise cil marche , le chef-poriou en ten dit peu dr 

temps après, le bruit de la rupture de l a conduite à air comprimé. 
Tl vint voir ce qui s'était passé et trouva la r am e prise sous t\ n 

é boulenwnt-, le cor ps d u chef de trait étendu , su r le 2c ri If' 
;}" wagonnet , écrasé Cil dessous de la coud11ite à air comprimé. Le 
cheval, nou b lessé, ét ait e ncore at.telé a u i •r wagonnet q ui ét ail 

ren versé. Le 2° wagonnet , dérai llé des q uatre rones, était placé 
obliquement , l 'avant. t·on Lre un montant intact. L e 3° véhicu le , 
L~galemcnt déraillé, 11 'éta iL qu C' légèrement déplacé . ~e 4.0 ét ait sm 

les rails et Je 5", encore muni de ses enrayures, avait d eux r oues 

hors des rails. 
L ' é bon lemen l s'éteu dait sur une longueur de 4m,50. 
L es cadres qu i :.;e t rou vaient claus la pa r t ie éboulée . avaient, d 'uu 

même côté, le'1r moutau t r enver sé d an s le sens de la m arche de 
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la rame ; les bêles étaient tombées sur la r ame ou brisées; de 
l'autre côté, les montapts étaient, pour la plupart. in tacts. Un 
cadre en tier, toutefois, était resté en place. 

L 'excavation produ it·e par l'ébouleme11L avait l mètre 1~ l "',40 de 
hauteur. 

Les terrains. q11éreleux, étaient. humides. 0 11 11 ·y d ist inguaiL 
aucune trace de cassure ancienne. 

La voie ferrée était en bon état. 

N ° 15. - .l/ ()11.•. - 1er ru·ro11dix.,e1111' 11f. - ('flf1rbo1111flf/t' rl ' Es11r­

rrt111'1' t' f d' f!r111lmyr. - 8if-y1' de I'/ ri l/rwlmyP. - /i} f rtyr 1/ r 

.17·.; 111Nre.<. - .!8. r/frl'mfn·e lfJJ.1. tu'r.~ ~ /11' 11rr.<. - U11 lif1·.~.<1: . -

l'._- 1·. l11r1r11ie11r pri11cipfll r:. Snt1io11:r. 

l .ll 01 1\ï"ÎC'l" q t1Î <IY<1Î( prÎ~ place Sllr 1111 \r;igonne( cl't11JC 

r:tmt· 0n 111om·c111cnt clan ::: 11ne galeri0 dP ni,·t'a11 , a lieurlt'· 
ck la lêlc• Ir linLeau cl'nnr port e . 

Résumé 

L'acci dent s'c>st produit dans u ne galerie en veine, de 300 mètres 
de louguem· rnviron, réun issant un bou vcau montant iL l 'accro­
chage du p11i ts d'extraction . Cette galerie était à, simpl e voie fer­
rée ; tout efois, cP!le-ci se dédoubla it au voisiu age de l 'accrochage. 

Dans cette galerie était placée une porte dont la baie avait tm ,60 
de hauteur sur 1 mètre de largeur. 

La voie ferrée était si 11uei1se et présentait 1111e succrssion de 
paliers et ~e pentes, atteignant 4 degr és dans la direction du puits , 
sur de petites longueurs. En amout de la porte, l'incfinaison ét ait 
de 1 degré 1/2. 

Les chariots mesuren l 1 mètre de hauteur et 0'" ,83 de largeur . 

U11 ouvrier L _cond uisait vers le puits, une rame t irée par un 
d~t' va] et, ~ompose,.. de 4 wagonnets chargés de te rr es, dont le de r­
mer portait une enrayure, et 2 wagonnets à bois, placés en queue. 

Le wagonnet de tête sauta des rails . L'ouvrier L remit 
. . ce wagon-

net sur rail s. avP.c l ' a ide d ' un 11orteur de bois D q 1 ·1 't · , · 11 1 c ait allé 
chercher pres du bouveau montant. () s' installa · l . 

. , ao1s s11r le 
deux1eme wagonnet de la rame po111· se faire v'h · 1 · 

. ' e l eu er JUS<p t'au 
puits. L fit avancer le cheval au pas d'homme · d 

' PUJ.s evança la 

1 
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. _ , ·. l~ ·Le aiusi quïl le faisait rame de 1 O ;~ 1 :.> metres pour ouvra a po1 , 
· ' d, ·u s'engageant sur d'habitude. Le premier wagonnet erai a en . 

. . . . 'd. t t au delà de la porte ; il l' a1g11illage qui se Lro11va1t 1mmc 1a emen 
· t . J) voulant descendre de fit dérailler les deux wagonn <>ts su1van s. . 

d . d la Lête contre le l111tea11 la rame. se re ll·va sur les genoux, onna e , . 
1 b ·d de l' un des veh1cules. de la porlr c>t retom ha sur e 01 . 

U a déclaré savoir qu 'il était interdit de prendre place srn· les 

rames en mouvement. . 
L ne l'a pas fait descendre parce que 1) ne comprenait qne le 

flamand. . 
[ ·r , · 1 ' de l 'ennuête a constaté qne dans la galene _, 11ae111e11r c 1arge · 1 · , • , 

ùn que:tion , u ne rame composée comme ce l~e qu1 .a occas1011n: 

1, .. • l t s'·•i-rc'.Ot a it dès nue le> cheval cessait de t irer . Quant a <lCC IC Cil , " · 1 • ., 

l ' a iguille, elle ne s'appliquait pas con t re le rail ~ ·u~1e mamere par-
fa ite et oscillait dans son assemblage avec le rail fixe; de plus, sa 

· 1· f 1 -l ·11· 't ·es tJar ra1Jport à la voie. pointe était en re 1e le 1111 1111c • 

SEIUE D 

N ° 1 . - /,i111lio11ry. - 10° arro11di.,M' 111.e11/. - (J/rnrbu1111age dr 
ll 'iu lt'rslay. - Siéyl' dt' 1lï11/erslag , if (/1' 11ck. - Htage de (JOU 1ui:­

lre.,. - J jfl1111il'r /.9!::J, 11er.< 18 /1t'11re.<. - Un ble.<sf; mortellement. 
- fJ.-1·. l11yf-11il'11r .1 . .l[1'.1Jl'r.< . 

Deux clt argc11r" ont Nt· atteints par tille ni.me ,·ide au 

l>ÎNI d'une rrakri·· fajl,l cnwnt inclinée . n 

Résumé 

La galerie, de 1J iL 6° de pent e, à deux voies ferrées, desservant 

1111 e t aille en vallée, était aménagée comme L' indiquent l es croquis 

ci-après . 
.La voie réser vée aux berliues vides était m uuie d ' 11ue barrière 

iL cont repoids au sommet, puis de deux barrières conjuguées a et b 
permettant l' éclusage d'une rame de 1 L wagonnets, et eufin de 

deux barrières à contrepoids c et d . 

l b 1: l · e'ta1·en'. e'tablies cinq barrières Sur la voie ces er m es p e 111es, • 

automatiques. · . 
Toutes ces barrières se composaient d'un morceau de rail atta­

ché 1mr l ' un de ses bouts à u ne for te traverse située au ciel de 
' ' ·' la galerie . 
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Les rames vides, retenues par le treujl du sommet, descendaient 
d'abord jusqu 'à la barrière b, fermée. Puis on abaissait a pour 
soulever li et 0 11 ,relevait c. On fai sait r etomber c dans la dernière 
berline de la rame afin de reLeuir celle-ci sur la pente. L es wagon-
11cl s, après avoir été enrayés, étaient ensuiîe menés au fond, Ull 

IL un, en r elevau t chaque fois la barrière cl. 

L es berlines pleines étaient remon tées deux à deux, d ' abord par 
le 1,r euil !/ et, ensuite par le t reuil du sommet. 

· La descente d' une r ame vide étai t annoncée par le hiercheur W , 
de service au sommet, au machiniste M. du Lreuil y, lequel avertis­
sait les hierchew·s G et V, de service à la base de la vallée; ceux-ci 
devaient se r endre aussitôt près des barrières c et et. Si la rame 
précédente n ' était pas encore évacuée, M arrêtait la manœuvr e 
eu donnant quatre coups de sonnette. 

W ayant aver t i i\I, dont c'était le premier jour de t r avail à ce 
posLe, et n ' ayan t pas reçu Je signal d ' arrêt, laissa descendre une 
rame vide dont le dernier véhicule dérailla entre a et b et se déta­
cha du câble malgré l' anneau de süreté du crochet. L a rame se mit 
h dévaler librement. L e hiercheu r G, qui arrivait à sa barrière c, 
la trouva ouver te et la fit tomber dans le dernier wagonnet dont 
l ' attache à l ' avant-dernier se rompit par suite du choc. 

L es dix prem iers véhicules continuèrent lew· course. Le hier­
cheur V qui manœuvrait le de rnier wagonnet de la i·ame précé­
dent e et dont la batTiè re <l était ouverte, se jeta sur l ' autre voie. 
Deux chargeurs purent se sauver dans la taille, mais deux autre 

fu rent atteiut,s par la rame. 
On a constaté que l ' anneau de sûr eté du crochet du câble était. 

ovalisé. 

Le Comité d ' arrondissemen t a émis l' avis que les galeries dont 
Ja pente est Lelle que les wagonnets vides ou pleins y descendent, 
au tomatiquement, devaien t êtrn considérées comme des plans 
inclinés, et qu'en conséquence toute présence de persouuel au pied 
de la galerie devait être interdi te pendant le transport dans 

celle-ci. 
D es recommandat ions dans ce sens on t été faites à la direcLiou 

<le la mine. 
Toutefois, comme l'iu lensité du t ransport dans la vallée empê­

chait de suspendre le cha rgem ent du charbon pendant les manœu-
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vres et qu'il n ' était pas possible de garer dans la. t aille les berlines 
eii remplissage, il a été décidé de renforcer la séc.11rité en éta~lis­
sant. au pied de la voie réservée aux wagon11 eLs vides, un systemc 
de deux. barrières· conjuguées ne permettant. que le passage d ' un 
wagonnet à la fois. 

N• 2. - Limbourv . - 10'' arro11di.~se 11/1' 11/ .. - Ulwrbo1111age rie 
1Vù1 terslay. - S_iége 1ù llïnler slrty, à C'enck. - l!:lctye cte UUO m i':­

tre~. - 11 janvier 191.J, à 19 he ures. - U 11 l1té. - 1:'.- V. l nyé-
11ieu·r A. 11! eyers. 

Da11s une galerie de niveau, un porio11 a. éLé écra.::;é P'!-l' 
uue berline pleine. 

Résuw6 

Dans une galerie rect iligne, de niveau, 1t double voie ferrée, 
aboutissant à un bouveau descendant, un tœuil à air comprimé 
situé au-dessus des voies, à. t .i mètres de la lêLe de ce bouveau 
servait 1t la manœuvre des rames de berlines pleines. Celles-ci 
ve11anL du chantier, étaient arrêtées à proximité du t reuil ; on con­
duisait ensuite les berlines trois par trois, au bouveau incliné. 

L 'un des traîneurs, de service en cet endroit, commandait le 
t reuil en se tenant sur la voie réser vée aux wagonnets vides. li ne 

procéd~it à l.a man~u;Te des berlines pleines, que lorsque toutes 
les berlmes vides arnvees au sommet du bouvea t t · t , - , , . umon au , avaie11 · 
eLe poussees plus lom et qu' ainsi la voie était lib re. 

Se substituant au machiniste qui manœtl ·t d . . . vrai es wagonnets 
vides, un porion nnt en mouvement une rame de be 1. 1 

. 
d h . r mes p eines 

venant u c antier . Celle-ci heurta de · 
, . s wagonnets plems station-

nant. pres du treuil et les mit en mouve t men. 
Devant quitter la voie des vides , . . 

, • ou arrivaient des wagonnets 
pousses par le t rameur-machiniste t d 

. e un e ses compa l ponou recula sur l'aut. · , , guons, e 
Ie v01e et fu t ecrase par le . . . 

plein contre l' une des out . premrn1 wagonnet 
p ies soutenant la poulie d 1 . i· , 

Cette poutre se trouvait à 3 me' tres d t ·1 u p an me llle. 
u r eu1 et ' 1 , t de la voie. a me re au-dessus 

M. ! ' Ingénieur en chef-]Jirecteur cl 100 . . . 
l . . u a11ond1sseme t . 't ' a <.lirect1011 du charbonnage :; ' t· bl ' cl . n a iuv1 c ,. e a ir es n1ch d 

es e garage à proxî., 

l , 
j_ 
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mita des t reuils installés en pleine voie, soit au"dessus de la voie, 
soit de part et d ' autre de celle-ci. Il a recommandé égalemen~ de 
coufier la manœuvre des t r euils à des préposés chargés exclusive-

. d 'server ex.clusive-ll!ent de cette besogne ou, tout au ruo111s, e re 
nient aux préposés la manœuvre de ces engins. 

N• 3. _ Lùnboury. _ 10° arrondii;:seme·nt. - U!tarbonnage ~e 
W intcrslag. _ Siége ·de IVinterslag, à Genck. - Etage de 60~ m~­
tre .~ . _ 21 f évrier 192:3, ver:; 9 hem·es. - Un blessé . - 1 .- li . 

l nyétiieur A. Meyers . 

A la mise en marche d ' un transpor t par câble, un hier­
cheur a eü la main droite écrasée conLre un bois de sout.è­
nement par un chariot Sill' lequel il avait posé les mains. 

Résumé 

Dans une galerie horizontale, à, double voie ferrée, était installé 
un transport p ar câ ble sans fin manœuvré 'par un treuil électrique 
l!itué dans un tournant. 

L u premier et le dernier wagonnet de chaque rame étaient r eliés 
au ciî.ble par une attache m unie à un bout d 'un crochet de sûreté 
quo l 'on passait dans uu auneau fixé au châssis du wagonnet, et iL 
l ' autre bout d'un e pin~e à clavette serrant le câble. 

Lorsque la tête de la rame arl'Ïvait près du tr euil, on arrêtait la 
rûmc et on en enlevait l 'attache d 'avant, en même temps qu 'on 
plaçait. le crochet de l ' attache d 'arrière au dernier wagonnet sw· 
une traverse eu fer que possède chaque berline en son milieu. La 
rame était alors remise en mouvement et tirée jusqu'au delà du 
t.:iw·nant de la galerie. P endant cette dernière manœuvre, il était 
uéccssaire de pousser légèrement stu· le wagon.net d'arrière pour 
l'empêcher de dérai ller. 

C'llst au cours d' une m anœu vre de l 'espèce que l ' accident s 'est 
produit. 

L 'ouvrier préposé ayant sonné le signal de la remise en marche, 
maiuteuait le dernier wagonuet avec les mains placées sur le bord 
d ' al'l'ière, lorsque le véhicule se souleva de l 'arrière. L ' ouvrier eut. 
la main droite écrasée par Je wagonnet coutre une bêle du boisage 
de la galerie. 
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L 'espace libre entre le bord de la berline et la bêle était, de 

38 centimètres. 
Le wagonnet était muni de poign'1es fixées iL 10 centimètres sous 

le bord de la caisse. 

No 4 . - f ,i111bo11ry. - /()" nrrn11rfigsr, 111r•11/ . - ('hr1rlw1111a11e dr 
Winterslag. - Siége tle W inlersla.g, à Genck. - Etaye de 600 mè­
tre,;. - 8 septembre 1928, ·vers J {j lie•111res . - Un t·ué . - P .-V. 
I ngénieur A . ilfeyers. 

Le machiniste d' un Lreuil a été atte in t par nne berline 
1.ir{'e par celui-ci. 

Résumé 

La galerie de trausporl <l ' une tai lle étaiL i'1 double voie fcrré1• 
sur 35 mètres de longuenr, à pa1·tir de la t aille, puis à simple voie 
ferrée. 

Les voies monLaien(, légèrcmc11(, j11squ ' iL 29 mètres de la Laill e, 
où se trouvait 1m treuil à ai r compri mé ; puis cl ics descendaien t, 
avec penle de 3°, j usqu ' à la bifurcation située à 6"',50 du t re1iil. 

Ce t r euil était installé .au toit de la galerie. Le ma,chiniste pre­
nait place sur un plancher situé ~L 1111,40 de hauteu r et sans moyens 
d'accès spéciaux . 

U ne berlinechargée de pierres gênant, à la bifurcation, le passage 
des berlines vides, le machin iste et un m anœuvre décidèren t de· 
la retirer de quelques mètres vers le front, à l' aide du treuil. 

Le machiniste ouvri t com plètemen t le robi net de la conduite 
<l ' air compr imé du t reui l en restant sur la voie des berl ines pleines. 
La berline de pierres fnt t irée brusquement jusqu'au t reui l et 
écrasa le machiniste con t re l ' un des bois supportan t celui-ci . 

~· 5. - Lùnboury. - 1()" an·o1ul?.~semrenl. - Gharbomw.ge de 
ll'int.ri .. sloy. - 8iége. de Winlr rdlag, à Uenclc. - 1'Jt11r1e de 600 111 1~­
lre.~. - 4 .~i;pt<!mbre 1.9? . .J, ve-rs 10 heures 7/ 'J . - Un t1tf:. - J>. F 
l nyénieur A . .Il e.IJrrs . . 

. Un p?rion a ~té aLLe in t par u~e ber line heurtée par unC' 
t ame devalanL li brement une voie en IJen'e J 'a' . 

~ e5 e1e . 
Résumé 

Une galeri~ de t r.ansport desser vant une t aille montait de 2 à 30 
en moyenue, <t par t ir du front de la taille A J 4 , '· . . .' 
1 (, , · d o , · me~tes de celu1-c1 
'~ peu e et a1L e 6 ; a 46 mèl rcs <'l le '~t .t 1 ' 

' n c a1 p us que <le l /2o. 

• 1 

I 
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La galerie compor lait de1Lx voiel> ferrées : l' une réservée aux 
berlines vides; l 'autre, aux ber lines chargées. 

Un t ranspor t électrique par c;î.ble a.menait les berlines vides jùs­

quït la barrière à cont.repoi~s sit uée en a, à 32 mè~re~ du fro~t. 
A J 6 et ~l 4 mètres du front., en b et c, des traverses etaient placees 
au ciel de la galerie pour recevoi r d'autres barrières automatiques, 
mais les bouts de rads composau t celles-ci étaient déposés le long 
des voies. 

Sw· la voie ferrée réservée aux berlines pleines, il y avai t 3 bar­
rières automatiques, en a, b et c. 

Les ruanœuvres s'efîectuaienL comme suit : Les r ames de berliues 
vides éLaient ameuées en a., par le transport électr ique. Un ouvrier 
fa isait ensuite descendre.une à une, les berlines vides jusqu"à front, 
après avoir pl acé une broche clans une de leu rs roues d ' avant . 

U n treu il h air comprimé remontait les wagonnets chargés, du 

fro11 t jus(1u'e11 a; de ce point, réunis en rames, ces chariots étaienl 
mauœuvrés vers le pui ts par le Lranspo1·t électrique. 

Au moment de l'accident, le porion, préposé à la surveillance 
de la. taille et de ses voies, se trouvait depuis un quar t .d ' heure au 
frn11 t de la ta ille, en face de la galerie de t ransport. Deux wagon­
nets vides stationnaient au pied de la voie fer rée des ber lines vides 
et u u wagonnet était en chargement sur l'autre voie ferrée. 

Dans la galerie, en amont de la barrière a, un hiereheur précé­
dai t de quelques mètres une rame de sep t berliues vides, traînée par 
le tr euil électrique; le câ.ble était attaché à la dernière berline. 
Un choc s'étan t produit, les deu x derniers véhicules se détachèrent 
oL les six premiers, rend us libres, dévalèrent la voie. Comme l 'uni­
que barr ière, située en a, de cette voie, était restée ouverte, ces 
six berlines continuèren t leur course et vinren t buter contre les 
deux chariots vides, stationnant au pied , chariots qui montèrent 
sur le bosse'yement et atteignirent le porion. Celui-ci, gravement 
blessé, mour ut, peu de temps après avoir été remonté à la sui-face. 

Des témoins ont déclaré que les deux barrières inférieures, en b 
et c de la voie ferrée des wagonnets vides étaient installées la 
vei lle du jour de l' acciden l, et qu ' ils les ont trouvées démon tées, le 
matin. On n ' a pu dire qu i les avait enlevées. 

Le préposé à. l' u11ique barrière en service 11e s'est pas r appelé 
s'i l l'avai t fermée, après avoir fait descendre la dernière berline 
vide . 

.. 
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Les crochets d ' attelage des berlines avaien t un bec long et forte­
ment courbé. 

Conformément aux considérat ions développées à. la r éunion du 
C..:omiLé d' arrondissement, l'usage de crochct,s de pl us g rande 
sécurité et l'emploi de barrières conj uguées oJJL éLé recommandés 
l~ l 'exploitan t pour prévenir le i·ctoUl· d ' accidents de l 'espèce . 

N° 6. - L i1nboury. - l U" arrond;isseuient. - Ultarbunnage d e 

Winte1·stag. - S iéy e de W in t erslag, à Genclc . - .J!,'tage d e 600 rnè­
trei; . - 20 octobre 19 fM , vers !J liem ·es. - Un blessé. _ P , - v. 
1 n génieur il . M ey ers. 

Dans un bouveau, un wagonnet. d' une rame se dépla­
çant. _sur la voie ferrée principale, ayant déraillé, a heurté 
e~ _m_1s en mouvement. des wagonneLs garés sU!· une voie 
d ev1t.ement.. Un ouvrier · de bout. sur un de ' , , ' s wagonne~s 
garés, a et.e renver sé. 
• 

Résumé 

L'accident s 'est produit dans b h . · , u u ouveau on zon t al à voie ferrée 
UI:1q ue ou la mauœuvr e des berlines se faisait par câble sans fin 
mu par moteur électrique. 

Près d 'une ancienne galer ie l)ar tan t d b 
d ' - ·t e ce ou veau une vow ev1 ement de 13 mèt res de 1 , . ' 
ferre'e · · 1 onguetu· eta1t branchée sur la voie pn nc1pa e. 

On procédait au bétonna e d . 
l 'appareil t g es parois du bouveau au moyen de 

" cemen -gun ». 

Six wagonnets pleins de b ' t - · 
t · e on etaient garés sur la voie d ' évite-men . 

Un ouvrier se tenait debou t sur la. ., . . . ~ . 
en levait 1 b ' t prem1er e berJrne et, cL la pelle, 

e e on contenu da s ' h " l h . , . , 11 ce ve ieu le pour le ch arger su r u n 
p anc e1 etabh a l 'en trée d l ' . . , 

, . e ancienne galene a une hauteur de 
peu supen eUl·e à celle des berlines. 

U ne rame de 36 wagonnets vid . , 
se dirigean t vers l h . . es, tu ee par le câble de transport, 

es c antier s v1nt à . . 
Le siltième ou sep ti' ' passer sur la v01e prmcipale. 

eme wagonnet d6railla , l ' . ·11 
dernière des bed ineo ch . , d , a a1gw e, accrocha la 

a igees e beton .- . , . 
ment et mit ces wagon t garces sur la voie d ' ev1te-

ne sen mouvement. 

' 

1 

l 
l 

-

• 
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L'ouvrif' r fnt rrnvf' rsr d:\ns la drnxièmr br rlinr de bét on et eu t 
) ;1 jambe droite écrasée en tre Ir bord arriè rr cl<' la première berliue 
f'l la première semelle d n plancher . l 'espacr libre n'étan t. qu e de 

0"'.05 . 
Après l ' accidr nt., la cl ireclio11 d u cbarbo11n r.ge a fait, pl acf'r une 

barriè re pour empêcher t·ou t déplacement des berlines garées sur 
la voie d'évitement . 

L e Comité . d 'arrond issement· ;i estimé qnr., vn la fréq11cnce des 
mouvements df' t cn:a in au xdits rha rbonnagrs, mouvements pon­
vant occasio111w r soit. le drra ill rrnent , soi t le rapprochemen t de 
V(;hicnl rs emprunkn1f des voies parallèles. la mesure prise après 
)" acc ide11t., de protéger la rame en si ationnement par une barrière 
0 11 fe r , s'imposai t dans tous les cas. 

N ° 7 . - T, i111.hn11rr1. - !OO arnmrli.•.~r 111 r11f. - r7lwrboJ1nap r. de 
ll ï11 ter .•lfly . - Sié.qr rlr TVi 11t1r-<l 11y , ri r :cur!... - li}fayc d r 600 mè­
,,.,._, _ - IS novrwlirr frJ"!.I. ri 17 li r111· r.~. - ll11 qlr.~sé . - P.-V . 
l 11 y/11 i('//r !1. !l{e71er.~. 

D nn >; 1inr gak r ic int('l'cl it r an pr rso11110l, 11n ouvrier q 11 i 
l' Ïr1· 1d;1 il s11r d l•s w:igo 11 11t' I:-< p h- in :-< ;1rr f>t c'·;;, .;1 (• ti; g r<t\'C· 111 r 11 t 
li l cs~r, ers wagonnets ayant (•Ir mis r n monv emr n f;. 

Rèsumé. 

V u 011 vrie r , pour regag 11 r r le pnits au plus vite, avait c inprunl é> 
1111(• galerie i nterd ite au personnel. 

Cet.te galeri e, à simple voie ferrée, ét ait de sect ion r édu.itu, mesu­
ra11t· L"',60 de la rgeur à la base et l'n.65 de h auteur moye1:me. 

U ue rame de wagonnets y sta tionnai t, aLteudant d'êLre t,irrc 
\'Ors le pu its par u11 t ransport p?r câble mû par .moteu r électrique. 

L 'ouvrier monta sur les wagonnets e t il avançait sur ceux-ci , 
q 11and la rame fut. mise C'll mouvement . 

V oyan t qu ' i l alla it être écrasé entre un wagonnet et 11nc semelle 
de ba rrière, l 'ouvrier sa11 t a su r la srmelle: malheureusement son 
pied glissa en t re dt' llX wago1111 els: il fuL ent raîné sous la semelle et 
tomba à côt é du train . 

U n écritean eloué à l'enLrée de la galer ie por tait l ' i nterdiction 
de circuler dans celle-ci, 
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Les accidents survenu s, au c ou rs de la circu­
l at~on des ouvriers et du transport des pro­
d u1ts, sur voies inc linées. 

l!ans le tahlean ci-après sont i11 diq11(•f.: le nmnhre rks 
acrtdenLs de c liacurn~ cles citté•Yori es . · .· 1 
1 1 

. . o ·, .t 111 s1 que es n(l111-

1 

1 

1 

1 

1 

1rp:-: nC's \1ct1m0s. 

NATURE DES ACCIDENT S 

\ ccidents survenus sur voies ) P" homm" .i <he"'" . 
inclinées 

OLI le transport se fait par treuils ou pou lies . 

pa r traction mécan ique. 

T OTAUX. 

R :$SUM.ÉS 

SER.JE B 

., 
'i: 
'"' Cf) 

:\ 

Il 

c -
-

Nombr e de 

- -
~ 

V. c ., ,,, ·~ 
"1j 

. ., ., 
·;:; ~ ., 
u .!:J 

"' 
- - -

' 
10 8 2 

- - -
- - -
10 8 2 

1 

N ° 1 . - f ,if-qe _ 8" . . , · · (tn·onr71s.~e1ne11 t (' , 
(, ru111fr ri rie lri l'et ·1. B ' · - •r1nrbo1111rigr de la 

' i ,e r1cn11r l'. . - Sié1 /) . 
/J er.~lttl. - /Haye t!e 'WO ' t .JC rt'tle Bric 11 11r1· ( 

U 
, ) . . 111 <: ,,.es. - .') j11nuier /O'r ' , ' 

11 t11l'. - 1 .-Tl. I ngénie . .il( D · ..,S, " 8 heu.r es . -
· lb1 · one11x. 

A la base d'un plan inclin~ at· • 
c 1 ~omoL0l!r .1 

lll<lllŒllVrC, Lill accrocheur a r({> , ll . ' < ll 
dC'scendanLe. a. e111t par 

cours d'un e· 
tille ]ipr) j Ile' 

Rêsumé 
Dans un plan inclin~ ai L 

tl 18" d ' omotcu r cl !' 68 , t e e pente, la rnanœuvre de• .. , me res de lougueur 'IL 
. 1•, h • " ".1g01111ets se f . . 
u u1 c amc passanL sur uue 1. · · a1sa1t !Jar le in pou 1e 1, g ]' oyen 
automatique. ' orge isse, avec frein à bai~de 

A près avoir laissé doscf'lldrP i l 

1 

Pesant environ l 125 k bE>rJ.ill es r:b;i1·gées <l h 
. gs, et r eçu 4 berlines contenanet c arbo11 . 

des Qois, 

. 1 
J 

T 
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l 'ouvrier préposé à la recet.to supérieure, c'est-à-dire le freincmr , 
engagea s11r la voie ferrée ouest du plan incliné une berline de 
pierres, d'un poids approximatif de 1.475 kgs. Il avait reçu le 
signal de manœuvrc donné par l'accrocheur de la r ecette inférieure. 

Constatant qu 'en agissant. normaleme11t sur le levier du frein de 
la poulie. il ne parvenait, pas à modérer l'allu re de la rnanœuvre, 
le freincur força s11 1· le levier et cala complètement la poulie. :M:ai.s 
la chaîne glissa da11 s la gorge ; la berl ine montante. en t ièrement. 
vide, ar riva au sommet et la berline descendant e buta contre la 

paroi du n iveau inférieur . 
Un ouvrier, occupé près de la base dn plan incliné, entendit alors 

les cris de l'accrocheur qu'il t rouva étendu en t r avers de la voie 
ouest du plan incliné, non loin d ' une berline vide garée dans l a 

voie de n iveau vers l 'ouest . 
Le blessé, qui ét ait, atteint d'une frac\ m e du bassin , succomba 

Io même jour. Il n'a p11 être interrogé. 
L ' auteur de l'enquête a constaté que . en calant brusquement le 

frein , la chaîne gl issait dans la gorge de la poulie. Ce fait était, 
eonnu du freineur qui ne l'avait signalé à personne . 

La gorge mesurait 75 millimètres de profondeur, 55 millimètres 
de largeur à l'extérieur et 10 millimètres de largeur au· fond. Les 
maillous de la chaîne avaient 42 millimètres de largeur . La gorge 
et, la chaîne présentaient 11 110 usnre non anormale . 

.La Direction du charbonnage a 6té invitée à faire usaae de cfi.bles 
:tvec les ?oul ies à gorge ou de ch aînes avec des tambom~ ou poulies 
a emprr~ntes. E lle a décidé de garnir la gorge des poulies de saillies 
rapportees destinées à empêcher le glissement de la chaîne. 

N o 2 . - ('rntre. - 2" arro11di.<.~eme11l. - Charbonnage. de Boi.~ 
ri 11 /, uc et T1·1·v1· 1~ 1·e · R '1 " 0 'é d Q · T · · · , ~ I' 1111.•. - •J I -!Je 11 , uesnoy, a 1'/Vlf'res. -
hlrir1<' rle '1 7G m ètres. - J j uillet l!JJ.J, à / Ç] he1ires Z/'!d . - Un tué . 

- 1-' .-Tl. l ngénienr 71ri11cipal G. Desenfans. 

l ' 11 cliarioL vide qlli 8'c8L détaché du câble, a déval{, dll 
tio111 111et d'un plan in<' liné anLomolenr et a tné nn porion . 

Rllsumé 

L 'a,cci.dent s'est produit dans lm -plan incliné automoteur, de 
77 metres de longuetu, et dont l ' inclinaison était de 25° à la 
par tie supérieure, et de 18° à la par tie inférieure. 
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Sur le sol de la r ecette supérieure, étaient posées cÎnCJ taquei; 
d 'acier . de om,60 de la rgeur. La prr mière de ces taques était. incli ­
née à 8° 1/2 ; lrs trois au t res ét aient posées horizon talenw nl ; la 
cinquième, celle d11 f01id , était légèrement r elevée. 

A cette recette. une cliaîne formant barrière p6;'!"'1ettai t. d 'em­
pêcher l 'accès du plan incliné. 

Au moment de l'acciden t , excep t ionnellement, on venait de 
faire mon ter deux wagonnets .vid es par la descente d'un wagonnet 
plri 11 de terres. 

T,es donx wagonnets vid<'s étaien t réuni s entre e11x par 1111e r:haî­
net.te passée, à chacun de ses extrémités, d ans lo crochet - avec 
anneau de sûreté - fixé à la partie inférionre de la caiase dr ~c; 
wagonnets. L'écar tement max imum entre les wagonnets accrochf.s 
était de -Om,47. 

A la fin de la manreuvr e, les deux wagonnets vides ne parvinrent. 
pas à la recet~e ~npérieure; seul es, les roues d'avant du premic·r 
wagonnet. atte1gmrent. le palier . 

, 1:es ouvriers se mireut alors, les un s i't t irer a11 câbl.;. les auh c~ 

t
a tirer sur les chariots vides pour tâcher de les amener sur les 
aC'JlteS. 

A 11 conr~ de cette manœ_uvrc, le second wago_nnet vide se dét al'ha 
<'I descendit l a pente. 

Tl a tteigllit un por ion qui , se t r011van l. ~L h i·ecnttc 
1
·nf' · t . ' ' .., . e rieurH e 

cslima,nt que les ma~œu~res i1e s 'exécutaient; pas à son g ré , s 'étail: 
ei1gago dans le plan mclmé sans avoir p révenu 1 . 
' l tt , · es ouvrie rs occunés a a r ece e superieure . · 

Le porion fut tué. 

A la réunion di1 Comit·é d' · · d' , , , , a1 J on JSSement, l 'Tngénieur qui a 
procede a. l ~nquê~e .a signalé que la r emonte simultanée de deux 
wagon nets v ides ctait une manœuvre ,., t ' li . 1. , • '" xccp 10nne e sur le plan 
me me en question et qlie c'est la . · 

1 . • ia1son pour aquelle elle 9 •,.,.,t 
fa1 tc sans chame supplémen taire . ss t 1 · · " -

. . ' pa an sous e premier charioi. 
t>f rcl1ant dJrectemen t le wagonuet de · bl . , , C'Jlle ue au ca e . 

Tl a aJonte q11e l emploi d '11ne telle chaîne est , , . 
b d t ·1 , 't genm al a11 char -on nage on 1 s agi , sur les plans indin ' ' h · b' 
. es ou ,i ituellement Jl 

sieurs wagonnels sont r emontés en même t . (V . . . 1 u-emps. o1r l . 
dents surven us s11r les plans incli ii és ,, .. " T " _,es a1;c1-
. b ...,,. ' )Mt ' · Wat l ey l L. L e rms. - - •' 1g. l37, paa" 799 a• Jiv to X:X ne e 

o ' .. me .., ( ·111 , 19 l ) 
des Annales dei; Mines de Belgique . ' nee 9 

-----

~ 

1 
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Tl a fait. r emarqu<>r que cet accident montre que le système de 
rhoch <>t s annelés fi xés sous la ca isse des véhicuh~s n ' est. pas d 'une 
cf fi cacilé absolue. l' anneau en se relevant. par suite d 'un choc pou ­
van t. laisser s'échapper la chaînette d ' attelage. 

1\'[. lP Président a. d ' a11lre part, fait obser ver qu'il eût ét é facile 
ct pins prudent de décrocher le second wagonnet , de l'immobiliser 
snr le plan incliné par une amarre ou des bois et de ne le pousser 
ver s l a recette supérieu re qu'après y avoir amené le premier. 

N• 3 . _ T,ipge. - 7° n r1111rli ,,s!'111!'11 f . - Ghnr bo11nage rle Go.çson­

/ ,rt i/rt -<81' . - SiPq1 11° 2 , ri Jlfr111 l rf/ ll Pf'. - lïJtnge r!P .~fi() 111 f> fr p.ç _ -

'.!0 °) 11 ill l'I /.<J '!.J. m•rs .9 h eure.'. - Un l11P. - P.- V. 'h1rd11ie11r 

R . !lfnsson . 

A11 r.0 11r~ cl'unr manœnvrr . k cfi.hlr fl'un plan in r,lin0 
:-;'r~ ! rompu . 

Résumé 

J\11 pied d '1111 p lan inclin é a11tomote11r . t.rès humide, de 26 mètre~ 

de longueur et, d e 22° cle pente, les deux voies ferrées se terminaient 
à. llllO taque carrée au delà de laquelle existait une seule voie ferr ée 
sit11ée dans l 'axe dn plan incl iné. Des n iches étaient ménagées, d ans 
les parois, de part et d ' aut.r e de la taque. L es signaux se donnaien t 
à. l a voix. 

Le diamèt re de la poulie était de 55 cen t imètres. 
Qnan t au câble , il avait 17 mill imètres de diamètre et. était com ­

posé de 6 t orons de 11 fil s de 1 .6 millimètre de diamèt re. 
Pour compeuser l'excédent. de berlines descendues pcndan f. 

l ';1scension de chariots spéciaux ch argés de bois, on faisait monl er 
ri la fois deux berliues vides. 

A près avoir engagé snr l '1111!' des voies d11 plan incliné ]a p rc-
111ir1·e de ces deux berl ines. l ' acc rochcu r avait., comme de couliune. 
dl'mandé au freineur de fa ire descendre d ' im mètre la berlin r 
pl r i ne afin de pouvoir engager la seconde berline vide. J1 avait 
donné ensuite l'ordre d'achever l a man œuvre. L es berlines avaient 
e ffectué la moitié dn parcours et le frein em · n'avait pas encore 
frt> iné, lorsque le brin descendant du cil.hie se rompit. 

On trouva la berline clesccnclan tc, qni ét ait char gée de pierres, 
à. demi renversée snr la voio 11niqne au delà des taques et . près 
d 'elle, le corps de l 'accrocheur qui avait été tué sur le coup. 
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A 11x chaînettes, restées accrochées à cette ber) ine, était. alt ac hé 
un morceau de c.:1.ble long de 2m ,3Q. La rupt ure, qui s 'étendait sur 
32 cent imètres de longueu r . était manifestement due à la corrosion 
profonde des fils. Sur 5 mètres environ. depuis l'rxt rémité du brin 

rompu, cette corrosion était part iculièrement marquée et les fi ls 
étaient brisés eu de nombreux endroits. Presque lous so sont, rom­
pus à la première fl exion qu'on leur a fait subir avec les doigts. 

U n essai, fait après l' accideiü, a donné 1me charge de r upture cln 

7.200 kgs, qui est certainement inférieure à celle du câble neuf. L a 
tensiou du câble pendant la descente d'une berline de l; ierres S1tr. 
ce plan était de 370 kgs au maximum. 

Le câble avait été placé. neuf, le 20 juin préc~de11 t , après avoi1· 
séjou rné assez longtemps dans le fon d comme réserve. Il éLait visité 
diaquc jour par le snrvei11ant qui n 'y avait.. rien remarqué 
<l ' auormal. 

La durée de service d'un câble sur ce plan incliné était de trois 
mois en moyen ne. 

N° 4 . - L~ége. - 9° arrcnl({Î.~U111f'11/. - rJhrtrb01morie d,. 

/ ,1J11l'l/t' ,. - 81éf/f' rfr T,0111.'/ t P, à l?cti11ne. - l!Jtr1r11' d e 176 mP/.rrs. 

- .'1 ao1Î l L928, ueri; 12 l l'J he111· fs . - Un bles8é 11111rlr/{e111 e·nt . - ­
/ '. - V . l-11r1énieu.r G. B wrgeon,. 

U11 011 v ~· i er , ~aré an pied d'1in plan inclin(-, a Né a tl PÎJt ( 

1mr un IJo:R pl'OJ<:>lé par une hC' rl inC' clé•vabn( lili rprn c nL (lu 
;-;0 1nn1el cl nn plan incliné. 

Résumé 

L'arcident s'est produit dans la galerie de nive· ~ 1 li 
1 b

. .. . . . . , au .i aque e , vers 
c as, se 1 acco1 dui t un plan mclme automot ri . ~ d bl · , ~ , H ' <~ OU e VOi e f Cr -

rt'C, de 3::> mctres de long11e11 r et dn 23° de peiit.e. 

L ' accrochage des wagonnets au câble d11 Jl · 1· , · · . • , 1 an Ille 111e se faisait 
an moyen de deux cha111cttes fixces à chac ue bo l d • 
h • t · f ' · , · 1 11 u cable · h 

c· a111e te 111 eneure eta1t.. terminée (Jar un . b . ' ' 
• , ClOC et , l1lll ll l d' 

;L11 11ea11 de surete, crochet que l ' on passait d l' un . ans anneau . · , , 1 
caisse• du wagonnet. ; l ' autre chaînette éta't . nve a a 
plaL q 11 '011 posait sur le bord s11pé ri eu.r d, 11 d:1trnn 1~ d'ttn croche! 

c a 1 e caisse 
lhLnS Io plan incliné, les siguaux étaieut d , . • ' - on nes par l ' ace . 1 

du bas a 1 envoyeur placé à la t ' t, 1oc 1eu r e e, au moyen d'une sonnette. 

·-
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L a faible longueur du plan incliné permettait, au surplus, à ces 

dc11x ouvrie rs de s'entendre facilement. 

Devant le plan in cliné, dans la galerie infériem e, le sol était 
rrcou vert de taques. V ers l'est , l a galerie se dirigeait vers le puits 
et deux voies ferrées y ét,aient. ét ablies. V ers l'ouest, la galerie, qui 
uc corn portait qu'une seule voie ferrée , était eu creusement, de 
sorte que le trallSport, s' y réduisait à quelques wagonnets par jour. 

P eu avant l'accideut, un traînew· a rrivant du front de la galerie 
avec uue berline ple i11 e, l' accrochem· cria à l 'envoyeur de ue pas 

faire de manœuvre. 
L e t.raîneur conduisit la berline pleine au del à du plan incliné, 

puis revin t avec une berline vide. Celle-ci passant sur les taques, 
dérailla en s 'engageant sur la voie ferrée à l' ouest du plan incliné . 
Pour la remettre sur rails, l'ouvTier prit appui sur le wagonnet 
\·ide accroché au b rin ouest du câbl~ et stationnant au pied du pla11 
iucliné. Quand il eut réussi ~~ placer la berline sur rails, il cria à 

l ' accrocheur : " Allez. c'est bon. » 

L'envoyeur , cr oyant que c'était l ' accrocheur qui avait crié , 
engagea uue ber line p leine sur la voie ferrée est du plan incliné. 

. L'accrocheur vit que l' arriè re de la berline vide se soulevait , 
signe que le crochet inférieur s'était détaché. Il saisit le traîneur 
par le bras et l'entraîna dans la galerie, vers l'est , jusqu'à 3 m ètres 
d H plan incliné. 

. La berline pleine descendit à grande vit.esse, heurta le wagonnet, 
vide qui , décroché, s'était déplacé vers l ' est , pnis vint buter co11 trc 
1111 tas de bois déposé à l'ent rée de la aalerie est. L'un de ces bois 
fu t . projeté sur le traîneur, qui fut blessé à la tête. Cet ouvrier 
exµna le soir. 

. I ~ a été r econnu q ue les crochets des chaînettes du câble du plan 
1n cl1né étaient en bon état. 

n était de règle au charb l 
1 

. . , 011 nage, ce donner les signaux dans les 
P ans inclines an moyen d' incliné 

1 
f 'bl 

1 
une sonn ette ; toutefois dans les plans 

s c e a1 .e ongueu r les . , . , . . , 
men t à la voix 

0 
' ~tgnaux etaie11t dou nes rnddfcre111-

' u au moyen d une sonnette. 

Le Comité cl ' a rrond iss t , . omcn · a cm1s l ' avis qu ' il serait préférable 
que dans les plan · l' , ' · s m e mes pourvus d 'Wle sonnette on ne pût 
Ll·ansmettre le!) signau x qu'' l' .cl d .• ' - a a1 e e cette derniere, 
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N° 5 - M 011-<. - !?" nrrr)// rli-<.~f'111P11 f . - (' hnrho 11 11fl.'7f' de.• Prn­
d 11i f -<. - S iéyf' 11° 18, 1/ /i'l f.1111 . - Nf r1111• d r 72(} 111N r f'.<. - !} oo>Îf. 

/02:/, 11er.• 1 * lt e11.res . - Un bli•.•,•é. - P.- V. T11yr11 ÎP11r 11ri11ri pnl 

r . Niederrm. 

Fn onvrier n f>tf- hlf8f;0 alors q11'il s1· lro11\ï1il ~111 pirrl 
cl' un plan incliné n.1 1tomotenr , l'nttncl1c• <111 w:igo11 11 eL pl0in 
:tll rfihle ayant cédé. 

Résumé 

L ' accident s'est produit au pied d'un plan i11 cli11é :rnt·omoteur. 
de 11m,30 de longueur entre r ecettes, équipé à. do11ble voie ferrée 
const.ituée par trois rails h la partie inférieure. 

L a pcnle, ve rs nord , était de l 7° à la base e t de 26° au somm et .. 

A 1"',65 de la recette i11férieurc, dans le pl an incliné, existait 
une porte dont le vantail s 'ouvrait vers nord et dont le châssis 
mesurait intérieurement 1"', 60 de la rgeur et 1m,05 de hanteur. 

L es wagonnets, de 1111 ,40 de longueur, 0"' ,70 de largeur et 0'" ,86 
de hauteur, pesaient, à vide, 250 kilogs et pouvaient contenir 
400 kilogs de charbon. 

Le ciible d11 plan incliné avait 22 millimètres de diamètre eL était. 
constitué de 10 fils d 'acier de 1 millimètre de diamètre entourant 
une âme en chanvre et recouverts de même matière. 

Pour fonn er les pattes "le câble était repli" e' s11 . 1 • A • 1 m-menrn sur une 
lü11 g~c11r de Qm,85 ~t la boucle était maintenue sur une longueur 
de 0 , 70 par une ligature eu corde de 9 m1'lli"m't. d cl" 't e t es e 1amc rc 
formant. sept bag nes jointives. 

A chaque extrémité du câble étaient ada tées deux ch aînettes 
d ont l ' un e s' attachai t an timon du wago pt l 1 t l ' . . nne e con aut re sc 
ie r1111na1 t pa r un crochet qu'on appliqua· t . 1 b cl , · 

• • 1 sm c or su pen eur de 
la ca isse du chanot. 

A tt moment de !-'accident, le sclonellt· . "t . . h , . . ava1 acc1 oc e un wagon -
net vide au brn1 couchant du câble et I ' ·t . , . 
1 

· 
1
. , , . ava i amcnc au pied cl11 

p a n 111c 111e, a prcs avoir ouvert la i>ort e Tl · . , . 
, , . · · avait. ensuit e a l ' ·uclc 

cl uue sonnette, donne le signal réglementa' ' ' ire. 
Le préposé à la recette supérieure fit la . . 

· , . manœuvre habituelle 
L<.> wagonnet vide dera11la des deux roues cl'· .·- . · 

· aruei e, se son leva d e 
l ' ;w;mt et vmt buter contre "le linteau de la llO ·t D . 

. 1 e. u choc la liga-
ture de la patte du brin couchant du câble céd t 

1 
' 

a e e wagonnet 

...,,.. . 
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p lein descendit à grande vitesse. 11 vin t hew·ter le wagonnet vide. 
Le sclouew-, qui n 'avait pas eu le temps de se garer , eut le p ied 
gauche écrasé par ce d ernier chariot. 

L e câble avait été mis eu ser vice et les pattes en avaien t été con­
fectionnées huit jours avant l 'accident. 

Le câble et les pattes étaient visitées chaque jom par un poriou . 
La patte qui a cédé avait été l ' objet de plusieurs visit es daus la 

111atmée du jour de l'accident ; elle avait été trouvée eu bon état . 
A près l ' accident, il a été constaté qu'une partie de la ligature 

de cette patte entourait encore le câble, tout en étant for tement 
endommagée et coupée en différ ents endroits. 

L e ·c omité d 'arrondissemen t a émis l ' avi s que, pour évi ter le 
rcLour d uu t el acciden t.., il con viendrait de supprimer les porl es 
dans les cou rts plans incl inés. 

lü. ! ' Inspecteur Général des Miues a estimé que la suppressiou 
<les portes obtw·atrices placées d ans les plans inclinés, qu' ils soient 
cotu·ts ou longs, éta it désirable à Lous les points de vue. 

N " 6. - illu 111; . - 1"' arroJ1 ctisse·ment . - Uharbonn age <le 
l'N scoti/fici u.,; . - Siéye n° 7 (Suint -A ntoine), à ll'asmes. - J!,'tcige 
de 970 m ètres. - J sep te mbre 19JJ, •vers l J heures 1/J . - Un 
blessé . -1'.-V. l n g f:-n ie·iir pri11 ci1J(il O. ]!erbouwe. 

Uu ouvrier a éLé a.LLeiuL pa r un wagonnet vide beur Lé 
par un wagonnet plein dévalanL liurement du som.meL cl' un 
pla.n incliné. 

Résumé 

Uu plan incliné automoteur, loug de 7"',50 et incliné vers nord 
de 15 à 20°, était à. double voie ferrée sur toute sa longueur. 

Chaque briu du câble se ter mina it par deux chaînettes se termi­
nant elles-mêmes, l' une par uu crochet à. anneau de sûreté, l ' aut re, 

par tUl ~rochet ordinaire. 
C'est par ces chaiuettes que se faisait l'attelage des berliues au 

câble . 
L e crochet de sfu·eté de la prernitire chaînet te était passé, le bec 

ver s le bas, daus un anneau ada.pLé à. la partie inférieure de la face 

• 



• 

422 ANNALÊS DES MINES DE BELGIQUE 

fron tale du wagonnet, tandis que le crochet, <le l'aut re cbaînetLe 
était placé sur le bord de la caisse du wagonnet . 

U 11 ouvr ier avait mis un char iot vide en place au pied dn plan 
incliné en face de la voie ferrée levant . Il avaiL accroché la chaî-

' nette infér ieure et était occupé à accrocher la chaîncLte supér ieure, 
q uand il en tendit soudain le bruit d 'un chariot plein quiLtanL la 
recetLe supér ieure pour s'engager dans le plan incliné . Il se jeta 
aussitôt en arrièr e. 

LJn wagonnet plein dévala alors du sommet du plan incliné, il 
Loute vitesse ; il heurta le wagonnet vide et ce dernier , r efoulé vers 
la galerie, vint éc<aser l'ouvrier contre la paroi nord de celle-ci. 

L ' ouvrier préposé à la recett e supérieure · du p lan incliné a 
déclaré avoir accroché le wagonnet plein comme à l' ordina!re. 
Ayant reçu le signal de mise en marche, a-t -il di t, il a ouvert la 
barr ière, qui ét ait en bon état, et a engagé le wagonuet dans Je 
plan incliné; alor s que les deUx. roues cl ' avant. étaien t ar rivées sur 
la pente, le crochet à anneau de sû ret.é s' est décroché et presque 
aussitôt le crochet simple a sauté du bord de la caisse. 

Après l' accident, il a été constaté q ue les crochets d ' attelage d u 
wagonnet p lein étaient en bon état et que l 'anneau de sû re té n 'était 
pas défor mé. 

A la r ecette supér ieure, les taques recouvran t le sol présenLaient 
une pente légère vers la poulie. 

L 'hypothèse a ét -5 émise que le wago110et plein a échappé des 
mai us de l' ou vrier préposé à la recette supéricm e, leq11el avait 
laissé ouverte la br.rrière établie en ce point. 

N • 7 . - Liége . - 7° arrondissement. - Ulw rbvnn aye d e Be1i, 

}Joi~ de OiuPs et de S t -I'rwl . - Sif>fle St-Paul, 1/ B en-A hin . -

Nt age de ~:)0 mil res. - 28 sep tembre / f}J.J, uers midi. - U 1i ble.~sé 
111 orlPl/ement. - /'.-V . In génieur R. Ma.~.wh. 

La. chaînette relia.ut 2 berlines vides se déplaçant dans 
nne grâ,le, s'étant rompue, un 011vrier a été atteint par la 
l;crline li bérée . 

Résumé 

U ne grâ le, de 130 mètres de longueur et 18° de pen te, vers n ord, 
reliant les n iveaux à 250 et 290 m ètres, ét ait ~L 2 voies ferrées. le , 

1 
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· l · f ' t ' l ' aide Lransport ne s'y faisait Lou tefois que sur a voie er ree es , a 
d " un treuil élect rique, par r:!mes de deux ber lines r eliées ent re ~iles 
par le moyeu d ' une chaînetle terminée d ' une part, par un maillon 
circtùaire et d ' auLre part, par un mousqueton. 

Dans la g rîde, ii la p rofondeu r de 290 mètres, existait un palier 
volant q11 'ou relevait pour desser vir l'extrémité de la grâle qu'on 
1-LaiL occupé à approfondi r. 

En amont du nivea u ~i 290 mèt res, la grâle s'élargissait et en ce 
point , était installée une pompe électrique, dont le pahage recevait 
les eaux d ' une petite pompe à main placée dans le fond de la g râle, 
iL q uelques ruètres sous le pal ier volan t . 

L ' LU1 des ouvriers p réposés à la manœuvre de la petite pompe 
ulaiL allé prend re des boulons da ns tm coffre déposé en amont de la 
pompe élecLriq ue eL nou loin de la voie est de la grâle. 

A ce moment descendait. une rame de deux berlines vides dout 
celle d 'amont contenait un peu d'argile. A mi-chemiu, le machi-
11iste s'aperçut que Je câble prenait du lâche. Il cala le frein du 
t.reui l électr ique et descendit dans la grâle où il t r ouva la berline 
d ' amont. r enversée. Le chaînon qui la reliait à la berline d 'aval, 
s ' était brisé et celle-ci, en dévalant, a vait frappé l'ouvrier occupé à 
fouille r le coffre, puis était a llée s' abîmer sur le palier . 

La victime mourut après avoir é té r amenée chez elle. 

B ile n ' avait pas sonné ava ut de s'engager dans la grâle. 

Un mail lon de la chaînette s'étai t ouvert à la soudure, sit uée à 
l'une de se3 ext rémités. Les faces soudées s' étaien t séparées sans 
a rrachement d u m étal. 

Toutes les manœuvres se faisaien t à l ' aide de la même chaînetle 
q ui avai t été choisie, une quinzaine de jours avant l'accident, 
parmi les meilleu res de celles utilisées à l'étage de 250 mètres. E lle 
éta it visitée dans le fond par l'accrocheur du sommet de la grâle. 
Les maillons, fabriqués à la forge du charbonnage, à l ' aide de barres 
<le fer de 12 à 13 millimèt r es de diamètre, avaient une r ésistan1:c 
largement suffisante. 

M . !' Ingénieur eu chef-Directeur du 70 arrondissement a invité 
la Direction de la mine : 

I " à vei lie r à ce que la souclLu·e des maillons des chaînes soit 
con venablement exécu tée ; 
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2° à faire inspecter avec soin eL journellement les chaînet tes 

cl' attache; 
3° à faire r emonter les ouvriers du fond de la grâle au niveau 

de 290 mètr es pend ant la translation des berlines dans l a vallée, 
ou bien à installer un barrage solide, au sommet, à. 290 mètr es, d e 
la partie en creusement. 

N° 8 . - j )f ons. - 2° cirrondisse1ne·n l. - () /w.rbonnage d ·u Le·vant 
du Flén ii. - Siége n" 11, à Uue1wies. - iJ,'taye de 710 mètres. -
19 octobre 1923, ·vers 9 /icures 1/'i . - Un btessé nwrteUement . -
f '. -V. l ngénù:-·ur G. Bacg. 

Dans un plan incliné, au croisement d~s deux rames, un 
surveillant, survenu à la suite d' un déraillement a été 

' coincé entre les deux r ames. 

Résumé 

L ' accident s '·est p roduit dans u.n plan incliné automoteur de 
160 mètres de longueur et dont la pente, à l'endroit de l' acciden t 
était de 7°. ' 

Ce p lan incliné était à trois lignes de rails, sauf au croisement 
où la. voie ferrée était double sur uue distance de 23ru

1
50. ' 

Le transpor.t s 'y e.ff~ctuait par rames de cinq wagonnets. L' atte-
lage du premier chariot se composait de deux h • h ' c aines accroc ees 
l ' une au timon, l ' autre au bord de la caisse du ve'h ' l l , . . . ' . . icu e; es wagon-
uets eta1ent reums entre eux par de simples cha' ' h mes a croc ets · de 
plus, un câble de sûreté dit « fausse corde » a llai' t cl' t ' , · . , irec ement de 
1 attelage du prenner a l ' arrière du dernier chariot t 
dessus des autres. ' en passan au-

A l 'endroit du croisement se tenai t en per d . ' manence ans une 
m che, un scloneui:. chargé de veiller à la bonne h d . . marc e es rames. 

L es chanots mesuraien t l "' 35 de longueur ow 70 d 1 "' 1 . ' ' ' e argeur et 
0 , 90 de hauteur. ls pesaient, vides, 275 kgs. leur h . 
b ' t 't d 500 k ' c arge en char-on e a1 e gs. 

Une manœuvre était en cow ·s. La rame des d . cen ante se composait 
cete fois de deux groupes de wagon.nets pleins cl h ·b , . . e c ar on encadr ant 
un wagonnet a bolS, vide. 

A lors que les. deux trains se tr~uvaient sur 1 .. . . . . . e croisement un 
dé raill emen t se produ1s1t, qui immobilisa l'ensembl L ' e. e scloneur 
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sonna le signal d'arrêt, puis constata que le wagonnet inférieur de 
la rame descendante eL le wagonnet supériem· d e la rame montante, 
dér ai llés, étaient venus en contact l'un avec l ' autre. Les q uatre 
dernie rs wagonnets de la rame mon t.ante s 'étaien t de plus détachés 
du prnmier et n 'étaien t. plus rct.enus que par la fausse corde. 

Deux surveillants l:I et G étaient venus a ider le scloneu r. 
: · L e scloneur et le surveillai1t 1:1. remontèrent d ' abord un à u11 les 
2", 3° et 4". wagonuets vides de la rame mont;wte et r établirent les 

attelages d e ce train. 
G fixa ensuite au rail le grappin de sûr eté de l a rame pleine et 

s'assura du bon état des attelages. H se plaçant alors d ans l'entre­
voie, it l ' aval de la rame des wagounet.s pleins et, en s'arcboutan t. 
cont.re les ra.ils, fit un effort pour re11verser le premier chariot de la 
rnme montan te et dégager ai nsi l a rame descendan te. L es deux 
chariots inférieurs de cett.e rame, dont le premier s'était r eplacé 
spoutauémeut sn r les r a ils, se mi rent en mouvement, laminan t le 
porion entre eux et le prem ier chariot de la rame montante. 

· Dans leur mou vemeuL de descente, les deux chariots inférieurs 
de la rame descenda11le s'étaient détachés <les autres; ils ne s'arrê­
t èreut que sous b tension des câbles de sûreté . 

A l'endroiL de l'accide11t,, l 'éca1·t outre les chariots des deux 
1·amcs était de 0"', 13. 

li résulte de l 'enquê te que, comme d ' habitud e, les crochets des 
chaînes étaient p lacés le bec vers le haut et le crochet de l a fausse 
corde, à 1':1.r rièrc d u d ernie r cha r iot., le bec vers le bas. L ' attelage 
étant eu tension, la dislance ent re chariots était d e 0"',48 et la rame 
111esurait 8'", 60. Lorsque, d'aut re part, le càble de sûreté était en 
tension , cette longueur était portée tL 9"1,80. 

A la r é·,mion du Comité d'a rrondissement, un membre a fait 
rcnfarquer que le porion aurai~ dû immobiliser le wagonnet in fé­
rieur de la rame descendante, à ! ' a ide d ' un poussard ou d ' une 
corde. 

Un autre membre a ém is l' av is qu ' à défaut de corde ou de pous­
sard pour réaliser 1 'immobilisation des derniers chariots de l a rame 
<lesceudante, le p,orion aw·ait p u d6rai ller plus complètement, le 
wagonnet inférieur et dérail ler également les deux wagonnets sui­
vants, ~vau~ de remetLre sur r ails le wagonnet supérieur de l ' aut.re 
rame. I l estime aussi que pour effectner eette manœuvre, le poriou 
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aurait dû se placer non pas devant la rame descendante, mais de 
l'antre côté de la rame montante. 

U n autre membre a trouvé regrettable que les attelages reliant 
les chariots ne portaient pas de crochets annelés moins sujets à se 
décrocher et adoptés dans la plupart des charbonnages. 

Le Comité a été de cet avis. 
Enfin , M. le Président a rappelé aux membres du Comité, les 

conclusions du mémoire de MM. Watteyne et L ebens, relatif aux 
accidents de plans i11cl inés( 1). 11 a souligné que ces auteurs ont fail 
remarquer, avec raison, l'opportunité d 'assurer toujours l ' immobi­
lisation des wagonnets pendant que l'ou procède à une remise sur 
rails dans un plan incliné, pour se prém1mit- contre les éventualités 
d' une défaillance du frein on d ' une rupture de câble, ou d ' un 
décrochement d'attelage. Il a constaté que c'est dans ce but., d'ail­
leurs, que les amarres du câble aux wagonnets son t pourvues dans 
les plans inclinés, d '1m e chaînette avec grappin de sûreté. 

Dans le cas présent, a-t-i l dit, vu les circonstances, le grappin 
de la rame descendante n'aurait pas empêché l ' allongement de cette 
rame débarrassée <le l'obstacle formé par le chariot. montant. 
déraillé. 

M . le Président a conclu que cet accident montre qu ' i l serait. 
ut ile de mettre à la disposition du personnel des plans inclinés ot1 
ci rculent des rames, une chaîne terminée à ses deux extrémités par 
un crochet, afin de permettre uue immobilsatiou commode, selon 
le cas, de tel on tel wagonnet. 

M. l' Jngéuieur en chef-Directeur du 2° arrondissement a écrit 
dans ce sens fl. la d irection de la mine ; il lui a co11seillé également 
l'emploi d ' attelages avec crochets annelés. 

lVJ. !' Inspecteur Général des Mines a partagé la manière de voir 
de M . !' Ingénieur en chef-D irecteur du 2° arrondissement. · 

N° 9. - l'Jir,rleroi . - 4• arrondissement. - Gharboniui l' s 

Héu11i~ dt' f'liarleroi. - 8iér1e n ° 1, à Charleroi. - Etave ~le 
820 111ètrf's. - 2& octobre l 91M , vers minuit . - Un blessé, ~wrtel­
Lem ent. - / ' .-V, I ngénieur T,. f ,egrQlnd. 

Denx wagonnets _ont dévalé au fond d'un plan incliné 
au tomotem , par su!Le cle la rupture d'une des pièces d<:' 

(1) 1L111wle.~ ~es ,1/i11es de /Jelyique, to111es XIX (année 1014.) cL XX 
(nnnéo 1010). 
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liui ::; supporta.nt l ~s cr:ipauclim:s de la poulie ; ils ont. a,l.teiut 
un ouvner. 

Résumé 

L ' accident s'est produit dans 1111 bouveau montant-aménagé en 
. plan incliné au tomoteur - de 55 mètres de longueur et 27° de 

pente. 
A la base, une niche de garage était ménagée dans chactwe des 

deux parois . Le cordon di> com mande de la sonnette était dédou­
blé e11 cet endroit , de façon à pouvoir être t iré de chacune des deux 

11iches. 
A u sommet du bouveau incliné, dans une excavation, était logée 

la poulie, maintenue dans nu châssis. Celui-ci était constit ué de 
deux madriers équa rris en chêne, _de 2"',35 de longueur totale et, 

200 millimètres x 95 millimètres de section. A ces madriers, au 
moyen de boulons, étaient fixées les cr apaudines.· La crapaudine 
supérieure était , 011 outre, e11châssée dans le madrier correspon­
dant, lequel était, à cet~c fin, entaillé et, de plus, percé, sm toute 
son épaisseur, d'un trou de 40 millimètres de diamètre. 

Au momenL de l' accident, une manœuvre était en cours: un 
wagounet rempli de terres descendait; un wagonnet vide montait. 

L 'envoyeur, c'est-à-dire le préposé au pied du plan incliné, était 
garé daus une des niches. 

A lors que les wagonnets s' étaient déplacés de 10 à 15 mèt res, le 
ma<l1·ier supé1·ieur du châssis se brisa, l a poulie t.omba et fut entrnî­
uée par les deux wagonnets jusqu ' au bas du bouveau incliné. 

A ce moment-là, un poriou arrivait par la voie de niveau abou­
t,issant à la base du plan incliné. Entendant le bruit produit par les 
chariot.s, et alors qu'il nc voyait pas l 'envoyeur , il cria à celui-ci 
<le se sauver. L ' envoyeur sortir de la niche et fut att.eint par les 
de se sauver . L 'en voyem sortit de la niche et fut aLteint pax les 
wagonnets. 

L e madrier supérieur du châssis s' est brisé en son milieu , par une 
fracLure passant par le trou qui y étai t foré . 

L e jeu en t re les wagonn ets à l 'endroit dn crnisement ét ait de 
0111 ,12. Les wagon11ets, clans leur déplacement, ne touchaient a.ucuu 
.llémenL du boisage. 

Lors de la manœuvre, l'ouvrier préposé au sommet du bouvea.u 
11 ' a perçu a ucun choc. 

La nuit de l' accide11t, le porion n 'avait. pas encore eu le tempe 
de faire la visite de la. poulie . 
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. N ° 10 . Mons. - 2• arrondissement. - Charbonnage d1~ 

Crn11 d-Horn11 . - Siége n° 12, ri Honnt. - Etage de 850 mè tres. 
- .!.) novembre 192.'1, vers 18 heures. - Un tné. - P.-V. ! 11gé­
n.fr11r pri11ciwil G. JYiederau. 

Deux 9uvriers s'étant garés dani; un· plan incliné pen­
danL une rnanœnvrc, l'un d 'eux a éié Lné par le véhiculf' 
inontant. 

Résumé 

L'accident s'est produit clans un plan incliné de 73 mètres de 
long ueur, présentant uue incl inaison de 311° sur les 42 mètres infé­
rieurs et de 40° sur la partie supérieui-e. 

Cette galerie était garnie de deux voies ferrées, l' une de 1 mètre 
<le largeur sur laquelle circulait un truck, la seconde de 0"' 40 de 
largeur, situ~e dans l'axe de la première et sur l aquell~ se dé;laçait. 
un con trepoids assurant l 'au tomaticité des 111a 11 L t k œuvres. e rue· 
étcit réuni au contrepoids par l'intcnnédi·a1·1.e d' ~ bl , 1 . un ca e meta -
hque passant sur uue poulie à gorge install' . 
· 1· , 1. . ee au sommet du plan 
111c me, pou ie mume d'un frein 1, sab t b · · , ' o en ois maintenu ferme 
par un con trepoids. ' · 

Le truck vide pesait 250 k "I 1 · ' . . 1 ogs, e contrepoids 600 kilo s Le 
poids d nn chanot vide était de 240 kilogs. g . 

Trois ouvrier s étaient accu , 
. pes au nettoyage de ce p lan incl iné. 

L e t1 uck portant \lll char · t .d . 10 v1 e avait ét ' · b"J · , , l ' ·0 de deux étançons, à 22,. 50 cl • e 1mmo i 1se a a1 e 
. . . ' e la base du plan incliné. 

Ayant 1 empli le chai·i·ot d t 
e enes h ·d charge ·de 720 kilogs les t . . nm1 es représentant une-

' r01s ouvners enle , 
calage du t ruck et donnère t 

1 
. verent les étançons de 

ce dernier. n e signal prévu pour la descente de 

Pour faire démarrer ce! · . 
m-c1 un des · 

une cert.ain e longueur . il ' ouvriers dut le pousser sur 
, se gara alors co t 1 

que les deux autres ouvrie. . . 1l , r e a paroi ouest, tandis 1 s se retiraient . . 
Le truck prit de la ·t con tre la paroi est. 

v1 esse et vint b t 
fond du plan incl iné. le h . ll er avec violence con tre le 

, c an ot se re 
remonta sous l'action du c t. . nversa et le truck délesté 
. . on i epo1ds Dan 

s1011nel, LI balaya les deu . · s son mouvement ascen-
1, . x ouvn ers gar' . 

c erailla su r des tenes ac l ' es cou tre la paroi est puis 
cl cunn 1 ees su r l . ' 

enx ouvriers fu t Lué l'aut. I ' , es voies fenées. L'un des 
' t e' cgercn1en t bleaa, ,,.,e. 

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 

L ·ouvrier préposé au s<.>n·ice de la poulie a déclaré avoir serré le 
frein de toutes ses forces, mais n' avoir pu arrêter le mouvemen t 
des véhicules. parce CJUC le câble avait g lissé sur la poulie. C'était. 
la première fois, a-t-il dit , que pareil fait se produisait. 

1 l avait été prescri t aux ouvr iers de monter un plancher à. la 
hase du plan incl iné pour y faire descendrn les boues. 

li était in terdit de stat ionner dans le plan incliné, pendant les 
manœuvres. 

A la réunion du Comité d'arrond issem en t, M . le Président a fait 
remarquer que, lorsque Il' cou t repoids do 600 kilogs est arrivé éHt 

~ommct du plan incliné, Il' trnck délesté ne pesait plus que 
250 kilogs. soit un e différence de 350 kilogs. déterm inant sur la 
pen te de 40°, 1111 effort moteur de 225 kilogs parallèle au plan 
incl iné. Cet effort. a-t-il dit , n 'a pu permettre au câble de glisser, 
puis<j u ' 1111 om-rier a dû pousser le truck chargé d ' un wagonnet de 
Liouc pour le faire démarrer, et cela alors que la différence de poids 
élait de 610 kilogs, correspondan t à un effort moteur de 310 kilogs 
sur la pente de 34°. 

!\f. le Président en a conclu q11e pendan t les efforts de l' ouvrier 
pour fa ire descend re lt> ! n1ck1 le freiue11r a paralysé le frein et 
qu'i l n ' est plus par venu ensuite à le libér er. 

l\ I . !' Ingénieur CJ11Î a procédé it l' enquête a iuvité la direct ion du 
charbonnage : 

l" à limi ter la charge <los chariots, en boues, aux. troi s <]UarLs de 
l:i. conlenannce ; 

2° à rappeler an pl'rso1111<' l q ue les ordres donnés par la direction 
doivent êt:·u scnqrnleusemcnt sui vis ot q u ' il est interdit de séjour­
lll'r dans les plans in clinés pendant leur fonctiouncment. 

; 


