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égides, est indiquée ponr drssrrrcr les ter rains rt r aci li ter 
l'évacuation du gaz des couches dangereuses. 

J/C'mploi des tin; d'ébran lement, est, indiqué, tout au 
moins quand l' emploi de longs fron(,s de (,aille av0c avan­
cement lrnt est impos:;;;iblc PL qnand 11n saign::ige pro­
gressif ùe la ,·einr <:'st clifïi cih' ~L olJ!.P nir (angle:; des 
tailles, voisinage dPs M·r:ingemrnLs, nll11r<'s dérangéc·s , 
Lra\'a11x préparatoirt• R, co11 cl1cs )) pé·c ialPmrnt dange­
reuses). 

Les Lrous de sonde sont, incl isprnsables dans les Lravers­
bancs, comme indicaLem s clr li.i présence cks couches et 
comme indicateurs cle dc\angemcnts clans les t ra,·aux où 
l'on ne pratique pas les tirs d'rbranlcmenL. 

Frameries, juin 1926. 

( 

• 

SERVICE DES ACCIDENTS MINIERS ET OU GRISOU 

f_iES ACC IDENTS SURVENUS 
' 

DANS LES CHARBONNAGES 
pen.rlan.t Pan.née l!l.22 

1 ntrod uction. 

Les acciclf•nls clont cl cs relaLions, ,réd~gées par 1l. G. 
IlA\ï·:x, lngéoielll' rn .rhrf-Directeur des 1Iines à Bru­
x.ell es, sont p11bli éei:; ci-aprè::;, sont, ceux survenus, prn­

. clan L l'année 1. 92~, dans le::; galeries souterraines drs 
cha1·honnngcs dn pay>', a u com s et du fait de ra circ11la­
f ion cll?s 01 1\·riers <' ( d11 transport dl' S produits. 

An nombre clc> 1 r0nl<'-q11af rc', ils ont rté di.visés en cieux 
classes : 

1° Lei:; n_ccidenLs s11n·enus sur voies de niveau ou peu 
inclinées; , 

-2° Les acciclenLs survrnus sur vo ies inclinées. 
Les accident.::; dr chacune clr cc classes ont, de plus, 

étl- ré parti ::; en plusil'lll'S calPgorics, d'aprè la manière 
dont s' effecLue le LransporL. 

Les accidents s u rvenus, a u cou rs de la ci rcu­
lation des ouvrie rs et du t rans.port des pro­
duits, sur voies de niveau ou peu in cl inées. 

Le nombre clés accidents de chaqnc catégorie ainsi que 
le::; nombres des vict imes ont. indiqué::; dans lè tableau 
suivant : 

. 1 
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Nombre de 
.., 

"' NATURE DES ACC I DENTS ·;:: ;: "' .., 
"' 

. ., 
<Il "' .... "' .., 

~ "' ·;:; "' u :0 
"' 

1 
par homrne> \ 9 :{ 6 

Accidents sur venus s ur pRr che va ux 13 13 9 4 
voies d e· ni veau ou pe 1 incl inées 

1 
r. où le t ra11 spo rt se fa it pa r locomoth·es - - -

par câbles ou chaines IJ - - -

- - - -
T OT AUX . - 22 12 10 

RÉSUN1ÉS 

SERIE A 

No 1. _ C harleroi. - 4m• arrondissem ent. - r1tarbon11age de 

J,forcinelle-Norc/. . ,.---- ,';i t-ge n° 4 ( ft'ie8flt11 .•-J, (f Oo ui 11et. - JiJtayP 

d e 990 m f>l ri' .~ . - 9 f évrier 192.d, ver s Il heurl'S 1/2 . - U n bl essé 

111 ort etlem rnl . - P.-Tf . I nr;hiieur 11rinci1ml /, . Hard?/ · 

Alors q u' il traînait à reculons, un wagonnet plPin, dan::. 
une station d' évitement, un hierchcur a heurté de la tête 
un hoi:'i cl e soutènement. 

Résumé 

L'accident s ' est produi t dans une stat ion d 'évi tement d 'une 
ga lerie intermédiaire d ' un chan t ier en exploitation. 

Cett e gale rie avait, en cet endroit, 111\30 à J11i 14Q de hauteur. 
U n hiercheur, coi ffé d ' une casquett,e, voulut. déplacer de quel­

q ues mètres, un wagonnef, plein st ationnant, sur u ne des voies 
fer rées. Il le tir a en marchant à r eculons. 

Un aut r e hier cheur qu i se trou vai t à 5 ou 6 mèt r es de là , vit 
effectuer cette manœu vre, puis entend it un choc. Il se d irigea 
immédia tement vers son compagnon , qu 'i l trouva assis con t re un 
' t la tête appu yée contr e la pa roi d e la galerie, le wagonnet e ançon, 
a rrêté à, 0 111,40 environ dudit éLançou . 
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L a victime décla ra que sa tête avait heurté un bois. E lle est 
décédée t rois jours plus ta rd , d'une fracture du crâne . 

L 'étançon contre lequel I 'oltvrier était assis, était écar té de 
Oil!, 12 du bourrelet du r ail voisin ; il était entaillé à hauteur de la 
caisse des wagon nets pour permettr e le passage de ceux-ci . 

N ° 2. - Ulm rleroi . - .?1111
' arru11rlis.<1·m en t. - Uharbo1111age de 

{ 'ourcellrs . - Sif>g,, 11" (J, ri C'o 111· 1·r• /lr.~. - liJf(l!Je d e 276 mètres . -

!JO f é vr ier .L982, veri:: fJ /11:111·,,.~ . - rr 11 bf1·,,sé ,qr il-vement . - P.- J! . 
Tng énieur l.,. GluLJ;e . 

En rnanœ11 vrnnl nn wagonnet, m1 ounier a eu la main 
dmitL' (•crast'·v 1•11 ! re la <'<l is::;<' clr re \YagonneL et une pou­
t rellc»cl'anglr d'une cloison. 

Résumé 

A l'accrochage d u p11 i{s d 'cx{ raciion , sur une longueur de 3m,7Q, 
f'n tre les voies ferrées d 'encagement et les voies ferrées venant des 
{rava11x d 'exploil a t ion, le sol r tai t rec·o11 vert de taques <'Il tôlüS 
fortes. 

U n m1v r ier vou lant amener un wago1111ef, plein sur une des voies 
d'encageme11 t, lc poussa vivemen t. sur les taques. Le wagonne t. 
dévia quelque pcn de la direct ion q u 'il devait suivre. 

Un a ut r e ouvr ier vonla11L nide1· son compagnon à. rectifier la 
marche du chariot , saisiL celui -c i par le bord avant de la caisse . 
.\lalheure11se111ent, la 111a11œ11vrc ne réussit pas. Par suite de la 
vitesse acq uise , le wagonnet vint he11 rLer violemmen t la poutrelle 
d 'a ngle d'u ne cloison , rcrasau t contre celle-ci la main droite de 

l 'ouvrier . 

No 3 . _ ( ' /u1rlfroi. - 1i'"'' an·o 1111i.'·'1 1111 11t. - f'lw rbo1111(lffl.' de 

Xoïl. _ Si i .'f< 8 fl i11t-.Ya 1•i r r . tl f lill.11. - F:toyl' d t { j.j(} mN n s. _ 

.:.1 jfvril'r J!JJ,' , 111•rs 11 !11 urt ·' · - l" 11 /,/,,,.8; yril 1•1 111 1 111 . - P.- r. 
/ ngénieur .T. P 1'eters. 

Dans une voiP dt• ni\·cau, 11 11 rhnriot ple in , pou ' s l'- par 

11 11 ounicr , déra illa r L nttt' ignit h b lêtr t111 m!Lrt' ouHir r 
qu i, pour se gan' r , s'é tait arr rnupi, ;\ l' une drs par ois, 
conLre un uois de soutènemen t. 
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Résumé 

Dans une voie de niveau intermédiaire, un ouvrier poussan t un 
chariot plein venant des fron ts, s ' arrêta à quelques mètres d 'un 
évi temeut, pour permettre à un ouvTier , venant du puits avec une 
berlaine vide, de se garer. 

Quand le chariot, vide eut été garé, le second ouvrier s'accroupit , 
vers l ' aval de l 'évitement, à l' une des parois, contre un mont an t 
d ' uu cadre de soutènement. 

A près avert issement de ce second ouvTier , le premier r emit le 
cha riot plein lentement en marche. Ce cliariot dérailla et, vin t 
atteindre l 'ouvrier accroupi , dont il comprima la tête contre le 
montan t: 

A l' endroi t où l ' acciden t s'est produit , la galerie avait 100,08 de 
hauleur . La voie ferrée étai t écar tée de 0"',57 du montan t èontre 
lequel l' ouvrier s' ét ait accroupi. 

Cette voie ferré"e était formée de rails de 5 k . 5 par mètre cou­
rant., sans patin, fixés au moyen de cales, sur tr averses en bois. A 
un joint, sur une traverse, il y avait un écart de 7 mill imètres 
en t r e les rails, sans " r edent ». 

Les chariots mesuraien t 1111,38 de long ueur, 0"' ,65 de largeur et 
0 111

, 95 de hau teur au-dessus des rails. 

N° 4 . - ilions . - l°r arrond1"si;em en t . - Uha rborv11 age de la 

Orall(le iJ!achine rt F eu. <le Dour. - S 1"èg e 11° ! , â Dour. - Etcige 

<le 710 m ètres. - J:j a·vril 1922, vers 21 h . 1/2 . - U11 blessé . ·­

P.- V . l ngéni~ur A . D upre't . 

Un wagoHnet chargé de pierres, sur lequel quatre 
ouvriers avaient pris place, a dér aillé ~t s'est r enver sé. 

Résumé 

Dans u ne voie de roulage présen tant une inclinaison de 1/2 à 
2° l /2 vers le puits, q uatre jeunes ouvrier s, leur journée de t ravail 
ter minée, avaient, malgré la défense du porion , pris p lace sur un 
wagonnet chargé de pierres. 

. Ce wagonnet ayant été mis en marche, prit rapidement une 
vitesse telle que les ouvTier s ne purent en descendre. 

A un moment donné, dans la courbe de r accordement de la voie 
au bouveau principal, le wagonnet dérailla, culbuta un mon tan t 

.· 
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de soutènement et se renversa. Deux des ouvriers furen t blessés ; 
l' un, légèrement atteint, est com plètement guéri . 

L a voie était à g ra nde sect ion et en bon état s1u- toute sa lon­
g ueur. L e r ayon de la cou r be de raccordement de la voie au bou-
veau, était de 3'", 50. ' 

N" 5 - .lfons . - 1er a rrondissem en t . - C ha rbon nages R éimis 

d f' l ' A !JIYIJJ]Je . - Sit'ge 11° 1!2, à JVoirchain . - E tage de 600 1nèt1·es. 

- 29 j uin 1922, vf'rs 7 /t. . 1/2. - Un blessé. - P. -V . b1génieur 

.-1. Dup ret . 

En manœuna nt un wagonnet au pied d ' un plan incliné, 
un oun ier a étr 1 ilessé à la main droite . 

Résumé 

Dans une galerie de 11 ivea u, a u pied d ' un pli~n incliné auto­
moteur, un ouvr ier manœuvrant un wagonnet qui venai t d ' êtr e 
descend u, en vue de ! "engager sur la voie ferrée, glissa sur les 
taques recouvran t le sol. P our évi ter la chute, il saisit de la main 
droi te, un des coin s de la caisse du wagonnet .. i\Jalheureusement, 
celui-ci, dévié de la di rection qu ' il devai t prendre, alla heurter 
un bois de souLènement, contre lequel i l écr asa la main de 
l' ouvrier. 

No 6. - Limbo11r,r1. - 10"' 0 a rrv11disse111 ent . - Cha r bol!1iage d e 

W intendag. - S iégf' W i11l er8lay , à Ge11 clo . - Etage d e 540 mètres. 

_ 29 juin 1921, vers 11 h eures . - Un blessé mortellemen t. -

l'. -1". l ngénieur A . 1lleyers . 

Au cour!' d ' une m:mœu\Te , un ouvn er a été écrasé 
en.tre deux ,yagonnet.s. 

Résum6 

A l' étage de 540 mèt res - n iveau de retour d ' air - les berlaines 
chargées des pierres provenant du r ecarrage des voies, étl!ien t éva­
cuées par J'accTOchage sud du puits 11° 2. 

Audit accrochage, cieux ouvriers étaient chargés de la manœu­

vre de ces berla.ines . 
Le sol de cet accrochage ét.ait de ni veau , sauf toutefois en un 

endroit où, par suite d 'uu mouvement des terrains, il présentait, 
sur 3 mètres environ , une "inclinaison de 3° ver s le puits . 
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Les ouvriers avaient à leur disposit ion des broches à poignée: il 
leur élait p rescri t de placer une de ces broches dans l' une des roues 
du p remier wagonnet arrêté à. l 'endroit où la galerie n 'était pas de 
n iveau. 

Le jour de l'acciden t, un des ouvriers enleva la broche calant la 
première des berlaines arrêtées eu ce point. et pouss;i \·ers le puits 

cet te berlaine, q ui dér aill a. Une autrê berl aine, non r etenue, 
se mil! en marche et v·iut écraser l ' ouvrier cont re la berlaine 
déraillée. 

La viclime a prétendu avoir introduit une br oche d ans urie des 
roues du wagonnet qu i s'est mis en marche. Il a émis l'hypothèse 
que cet.te broche a dû tomber . 

Il a élé reconn u qu' une broche était suffisante pour caler un 
wagonnet et q ue toute broche poussée à front.. dans une roue ne 
pouvai t se dégager d'elle-même. 

N° 7. - Liége. - 8"1° arrondissement . - Gliarbo?i,nage de B elle­
r·ue et B ie1ive11 11 e. - Siége Belle- l' ue, à H erstal. - E tage de 

JJ:"j mètres. - 29 juin 1022, vers l .} heu1·es :1/4. - Un blessé griè­

vement . - . P.-V. I ngénieur principal A . Halle t et l n génie11r 

Jf. Done1ix . 

Alors qu'avec deux autres ouvrie rs il remetLait sur r ails 
une berlaine déraillée, un ouvr ier a été atteint par un 
convoi de deux herlaines qui aYait été arrêté à quelques 
mètres de là et qu i s' était r emis en marche spontanémen t. 

Résumé 

A l'étage de 435 mètres. la galerie de roulage dans la couche 
H au te-Claire se raccordait à la bacnure principale nord par une 
courbe de 18 mètres environ de rayon . 

Galerie en veine et bacnure ne comporta ien t.. qu ' une setùe voie 
ferrée . 

Dans la galerie eu \'eine, à l'eut.rée de la cou r be la voie fer rée 
pr ésen,t ait vers la bacnure une pen te vari ant, de 15 à 47 milli mèt res 
par m ctl'('. 

Lr 29 juin 1922 vers 14 h . 314 cl . . 1,,,3 . . ' eu1 es · , ans la galer ie en veine, " 
l ro1s Oltv n er s L D et G . , , · .. ' ' se stuva nL a fa ib le d istance l' un de 
1 aut..1.'e, Re ~1ngeaie11t vers la bacnun l, conduisan t chacun une 
ber lame pleme de charbon . 
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Le chariot, cond uit par L déra illa des quat r e roues au momen t 
où il passait su r la pointe de cœur, à la liaison de la voie ferrée de 
la galer ie en veine avec celle de la bacnure. 

L 'om-rier frappa sur la tuyauter ie d ' air comprimé suspendue 
au x cadres de boisage, pour pr évenir ses compagnons. 

D arrêta sa ber la ine à 5 mètres environ de l'aiguille, c'est-à-dire 
à l'enl.,rée de la cour be; d'après ce qu'il a prét endu , il cala ce 
wagonnet. en g lissan t sous 11ne des roues, u11 mor ceau de bois qu' il 

t r ouva à sa portée. 

G arriva à son t our et arrêta sa bedaine cont re celle de D . 

D et G vinrent a lors prêter assistance à L pour r emettr e sur 

t'ails, la berl aine déraillée. 

Pen.daut que les t rois ouvrie rs étaien t occu pés à cette manœuvi·e, 
les delLx berlaines q u i avaient été immübilisées, se remirent· en 

mouvement et vinren t a t teindre D qui f~t grièvement blessé. 

Au Comité d ' arrondissement, un membre a cr itiqué le fai t que 
trois t r aîneurs se suivaient it fai ble distance ; il a indiqué sa préfé­
rence pour le système consistan t à diviser la voie en sections desser ­
vies chacune par un seul t ratneur. 

Sur la pr oposit ion de M . ! ' Ingénieur en chef-Directeur de 
l' ar r ondissement; le Comi té a émis l' avis que les voies de n iveau 
ne devr aien t pas avoir, au moment de la pose, plus de 1/2 degr é 
de pen te et qu ' il conviendrait qu 'elles fussent r éfect ionnées dans 
les endroits où cette pente vien drait à dépasser 2°. 

l\I. ! ' Ingén ieur en chef-Directeur de l'arrondissemen t a attiré 
l'attention de la direc~ion de la mine sur le danger que présente 
l' existence, sur les voies de niveau , de pentes atteignan t localement 
37 et 47 millimètres par mèt re; il a engagé cette direction à fai re 
procéder , à bref délai, au n ivellemen t et à la réparation éventuelle 

des ga ler ies. 
Il a ajouté q u' il convenait de munir les t raîneuTS cir culant sur 

les voies inclinées, dont la pente ne iJomTait ê~re r éduite, de t out 
ce qui étai t nécessair e pour enrayer ou pour caler les roues des 
berlaines, de te lle façon qu 'i ls ue fl!ssent. jamais obligés d ' u tiliser 
pom cet usage, un fragmen t de bois qu elconqu e. 
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N° 8 . Limbo11r9. - / (}"'• arro11di.,se111e11t. - f'ha r bo1111a,qe de 

W i11t1·rNfof/ · - Siégr de flïntrr.~ln!/, à(,'< nr/,· . - Etage d e 600 mi­
lrt.'. - J.; octobre 19?.?, l'U:< 7 heures t 'J . - {ln blrs.~é griive­
mrnt. - f'.-1'. l ngrnieur .1. Jl eyers. 

Dans une galerie, un ouvn er qui s'(>ta il ga ré cont re 
une deR parois pour le passage d'un wagonnet, a été 
atte in t par celui-ci . 

Résumé 

A l'étage de 600 inè~res, dans une galerie de retou r d ' air - en 
veine - ,·enant se raccorder à un t r avers- bancs principal de rou­
lage, dénommé bouveau midi, étaient.. montées deux portes obtu­
rat.rices distantes l'une de l'autre de 6 mètres. 

L es bed aines chargées.des pierres p rovenant du recarrage de la 
galerie étaient amenées c:Jans le bouveau midi , en passant par ces 
portes. 

L a galerie en veine était de niveau , sauf sur l mètre de lon­
g ueu r , enLre la seconde porte et le bouvcau midi, où elle présent.ait 
une pente de 1 à 2°. 

P eu avant l'accident, t.rois wagonnets chargés de pierres se trou­
vaient devant la première. des deux portes. 

L e premier d es wagonnets fut engagé dans cette porte, cl"ont 
l'encadrement, par suite d 'un mouvement de terrain, s'était 
déformé. 

Le wagonnet s' arrêta, coincé. 
Afin de le fair e avancer , cieux ouvrie rs poussèrent violemment 

conlre lui le deux ième wagonnet,, pendant qu ' un au t re ouvrier N , 
placé devant la port.e, le tira it. 

Le wagouneL d6gagé, l'ouvrier N co11Liuua i~ le Lirer jusqu 'au 
delà de la seconde porte. N se gara ensuite dans le bouveau, pen­
dant g11'11n cp1atrième ouvrier rr tcnait. le chariot à son passage 
dans la parlie "11 pente. 

La même manœuvre fu t t·ccommencée avec le deuxième wagon­
net. Sc1dcme11L, lorsque celui-ci eut dépassé la seconde porte, 
N constata que sa vitesse s ' accélérait. L ' ouvrier voulut se gar er 
conLre une des parois de la ga lerie enLre deux montants, mais il fuL 
frappé à la tête par le chariot. 

J)'après les témoiu s, défens_e avait été faite a11x ouvriers de tirer 
les berla ines; la victime, qui ne t r,availlait dans les mines que 
depuis quatre semaines, a déclaré ignorer cette interdiction . 
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N° 9 - Liége. - smr rirro11di.<.~Pf11l' lll. - ('liarbonna.qe rie J,a 
Jl a1;1·. - Sit-r;e Saint-(,'.ifh ·, ri /,ilq1. - F:tave di 618 mi'tres. -
.!9 ~/Oremhre J.9.'.!, J•ers [/lie 111'1·' d11 11wli11. - Un blessé 1ho-rlelle­

ment . - P.- 1' . I ngénieur principal .-1. D elrée. 

Dans une ga lerie, 1111 ouvri er a été troll\·é gisant sur le 
. ol, blessé, devan t un wagom1et déraill é . 

Résumé 

Deux ou vriers seulemen t, l lll boiseur et un hiercheur, travail­
laient à l 'étage de 618 mètres; ils étaient occupés à ·\'entretien 

d'une galerie de retour d'air. 
Celle-ci était pourvue d'une voie ferrée à l'écartement de om,715, 

formée de rails calés ai; moyeu de coins en bois sur des traverses 

métall iques. . 
Les pierres provenant des réparations effect.uées par _ le ~o~seur 

étaien t évacuées par le hie rcheur, au moyen d ' un petit veh1cule 
~ppclé " bérouchc " · lt caisse basculanl e, ~e oou,~2 de l ~rgeur et. 
001 78 de hauteur totale au-dessus de la v01e fenee . A VJde, cette 
bé;·ouche pesait 200 kilo"s enviro11 ; sa charge de pierres était. de 

b . 
500 à 600 ki logs. A sa face a rrière, ce véhicule était pourvu de t rots 

poignées. . 
L e jour de ] 'accident, vers 8 heures ùu matin , le hiercheur avait 

chargé ]a bérouche, de 'pierres g isant sur Je sol à proximité de 

l'endroit où t ravai lla it le boiseur. . 
P endant le chargement, la bérouche avait été immobilisée par 

une enrayure. 
t • · 1' e' l'enrayure enlevée, le hiercheur L e chargemen . ..erm11 o " 

partit. en suivant la bérouche. . 
Vers 9 heures l -1, ne voyanl pas revenu· ~on compagnon, I~ 

b · JI à sa recherche eL le t.rouva gisant. sur le sol a 
01seur a a , , ., . 

8 ,, vi'ron de son poinL de dcpa rL. Derncre lui eL presque 5 meLres en . , , . , . 
llli se trouvait la beroucbe dc1·a1llee des deux e n con tact. avec , 

roues d'arrière. 

L h . 1 . gravement blessé, fut. ramené à la surface; il e 1e rc ieu1 , 

mourut le lendem ain. . . 

d ·1 ' 1·1 a 0' • 0' clécouverL la galene avait une largeur A l'en roi ou " ' 
d l "' 20 et une hau teur moyenne de 1'" ,40. 

moyenne e , . · · d' 1 , 1 
[ •· , pat· J '1Pg611 ieu r du s16gc, la victime a cc a re que a 
Il t.er rO"Ce ' 

, h b • t clé rai llé cllti s'éLaiL placée devan t elle pom la berouc e aya n , ' ' 
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remettre sur rails, mais que, à cause de la pente de la voie, le 
véhicule s'étai t mis en mou vement et ]:avait écrasée contr e la 

paroi . 
A son fils, le hiercheur a déclaré que, remontant dans la voie. 

il avait été heurté par une bér ouche pleine descendant. seule. en nn 

endroit où la voie était trop étroite pour lui per meLlre de se garer. · 
La bérouche pleine a été ramenée au point, o t1 e lle avait été 

chargée im méd iatement avan t l'accident .. L ' lngé11ieur verbalisant 
a constaté qu 'un très léger e ffort, su ffisait pou r la meLLre en mou­
vement et pour la maintenir en mouverucnl sur une vingtaine de 
mètres; au delà, ce mouvemenL se conLinuaiL spon t.anément.; à m ie 

quarantaine de mètres du poinL de départ, la vitesse augmentait 
progressivement. L ors de l'essa i . la bérouche s'est a rrêtée d 'ellc­
même, non déraillée, à 35 mètres au delà de l 'endroit de l' accident. 
Un nivellement a d ' ailleurs établi que la galerie était en pente sur 
toute la longueur ainsi parcourue par la bérouche. La voie ferrée 
était en excellent état. 

SERIE B 

N° 1. - ('/wrleroi. - ?m• arrondisse 111 e11f .. - (! ltarbonnage d e 
ilfarcinelle- .Yord. - Siége 11° .). ri ('011illet. - /i:tr1,17e de 860 mètre.~. 

-- J jan vier 10!2, ·vers 21 heures 1 12: - l.'11 f11 P . - P.- T' . i ngé­
nie tlr L. l-l ardy . 

Dans unP galerie, un ouvrier qui s' éLait engagé le long 
d'une rawe an êtée, attelée d'un cheval, a, apr ès la remise 
r n marche dr celle-ci sur 11nP fa ible longueur , été trom·é 
érrasé ~ou s ci eux \Yagonnets . 

Résumé 

U n cheval traînait une rame comporlani, six wagonnets pleins. 
dans une galerie présentant. une pente légèr e dans l~ sens de la 
marche du convoi . 

l rne en rayu re était placée dans un e <les roues du dernie r 

ch ar iot. 
Derrièr e la rame marchaien t le couducteur de chevaux et un 

hier cheur, son aide. 
A un· mument donné, le cheval s' arrêta et la r ame s'immobilisa. 

·I 
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L e conducteur de chevaux dit a lors à son aide de se r endr e à la 
tête du cheval pour fai re a rnnccr celui-ci. L e hiercheur s'engagea 
le long des wagonnets puis cria « hue! •>- L e convoi se r emit eu 

mar che. 
L e dernier çharioL donl le conduct em· de chevaux s'apprêtait ?!. 

reLirer l'enray11re, avança d 'un mètre h peine . puis s' arrêta de 

nouveau. 
Le conducteur de chevaux appela alors son a ide, tout en suivant 

le chemin q ue cc dernier avait emprunté. Il trouva celui-ci couché 
so11s les caisses des troisième eL quatrième chariots. L e deuxième 
eL le t roisième wagonnets étaient déraillés des roues d ' arrière. 

A l 'endroit do l'accident , la secLion de la galerie mesurait 1111 ,44 
de hauteu r sur une la rgeur de 1 "', l6 au sommet et 1m, 78 à mi­
hauteur. Au niveau des rails, la largem ét ait réduite à im,18 par 
la présence du côté où s'était engagé l ' ouvTier, d ' une banquette de 
mur, haute de orn,25 et écartée de ow,22 du r ail voisin, soit de 

om) 15 de la caisse du wagonnet. 
L a voie fer rée était en bon état. 
La victime était normalement conducteur de chevaux. L e jour 

de l' accident, elle a,1ait ét é adjointe comme aide à un conducteur 
de chevaux, par suite de pénurie de persoru1el. 

N° 2. - Mons. - /<' orro11dis~c 111 e11 I . - Cliarbonna,qe de 

/ 'E sco11 ffir111 J' . - Sit<.1e n° 8 ( B onne-Esph-anre}, à Wasmes. 
B tcige de 815 11lètrei;. - 1 L 111r1rs J.9~&, vers 0 heures . - Un tué. 

- P.-V . Jngé11 ieur .A. Duprel. 

1Jn ounier qui ava it pris place gur le premier wagonnet 
cl ' nne rame qu' il condui!';ait. , .a étr écrasé contre un bois 
de goutènem('n! par r.l' wagonnet. qui , à la sortie d'un 
é,·j lement, a <léra illr et s' r>; l rrnYPrsé. 

Résumé 

L ' accidcnL s 'est, produit. dans une galerie ne comportant qu'une 
· f , avec évitemen ts cl istants de 100 à 150 mètres. voie ·er ree, . , 

L
. · ferrée 6Lait const,ituée de rails de 9 kilogs par metre 
, l VOIE' , , • b' ' t bl. 

, ·li'ssc's avec l ra versos eu fer. 1'.illc eta1t ien c a. ie . 
courant noll cc ' . 

La g~lerie présentait uue pente génér ale vers le pmts, de 1° en 

moyenne. 
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Au moment de l' accident, un conducteur de che\·aux cond uisait 
vers le puits. une rame de cinq wagonnets pleins t irée par un 
cheval. II s'était assis su r Je p remier wagonnet. L 'essieu avant du 
dernier chariot était enrayé. Comme tous les conducteu rs de che­
vaux n ' avaient pas encore pris leur ser vice, il t ravei;sa directement 
un éviLement, lequel se raccordait , vers le p ui ts, i~ la voie ferrée 
uniq ue, par l111e a iglùlle fi xe. 

A la sortie de l 'évitemen t , le premier wago11net dérailla, vint 
buter cont re une pierre et, culbut a. 

Le cond ucteur de chevaux fut t ~·ouvé le buste comprimé entre 
cc wagonnet et ru1 montan t du boisage appliq ué conl.re une des 
parois de la galer ie. Il ne donnait plus signe de vie. 

L ' a ig uille était en bon état , fonct ionnait convenablement et, 
d 'aprf.s les témoins, les dérail lemen ts y éta ient exceptionnel s. 

N" 3 . - C/wrltroi. - ~me arroll'lis .~ <· 111 r 11t . - Uha rbonnage d e 
Por fe-'f'aille. - Siége A 1•e 11 ir , à .l/011 t iy 11_1;-l< -'f'il/1 11/ . - JiJtage d e 

.;0() m(f r r-<. - .f.J mrll"s f .?!2, 11er .5 1 I h eur r. ... - U n blessé . -

/' .- r . l n.qénieur J,. flo rdy. 

Le chariot de tête d 'une ranie, ~ lit' lequel le> conducteur 
de che\'a ux s' était assis, aya nt cl t.'· rai ll l>, écrasa la main 
droite de J'ou\ï·ier contre un étançon. 

Rérn mé 

U n conducteur de chevaux s'é ta it. assis su-r le pr emier des six 
wagon nets pleins cl ' une rame traînée par un cheval qu ' il condui­
sait. Ce wagonnet déraill a et se pencha dans la rigole de la ga lerie ; 
il écrasa la main droite de l 'ouvrier con t re u n étançon . 

A l 'endroit de l 'accideu t , la sect.io11 de la galer ie mesurai t. l rn,70 
de hauteur sur 1111,GO de largeur. La voie ferrée était, eu bon état . 

Il éLait défend u au x conducleurs de chevau x de p rendre place 
sur les berlaiues. 

N• 4 - f ,irge. - !J"'0 arrondi88( lll ('JI / . - ('harb onnage d e 
W fri.,frr. - S irye rie W h ist er , r) J?o m8fr . _ fiJta qt d l' i)J,0 mftre~ . 

r ·110 n - 1 • • - ~1 ri ur1 · ·-- , 1•Pr 8-> 11 e11r e.s JIJ . _ (1 11 f ll/.. _ P .- 1'. l ngé 111e11r 
r '. JJ u r,qeon. 

lJn conducteur de chevaux a é>Lô lrnt1 \' é ina11i111é dc.: r-
1 ~i ère une rame de wagonnets arrêtée , qu' il devait con­
duire . 

r : 
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L a bacnure nord de l'étaae de 540 mèt r es se r accorde par une 
0 . 

Courbe de araud rayon à une bacnure est-ouest qui se poru·sm t 
0 d . 

jusqu ' au pui ts n° 3, par lequel se fai~ l 'ext raction des pro w ts. 

A cette bacn ure est-ouest, à une certaine distance du puits n° 3, 
se rattache l' accrochage du pui ts n° 2. 

L e t ransport des produ its des chan t iers du nord se fait par 
rames d ' un nombre variable de wagonneLs, t irées par u11 cheval. 

Les' bed aines 011 t 0111 ,66 de largeur, 0"' ,90 de lougueur et om,35 -
de hau teur au-dessus des rails. L e cheval est attelé à la berlai11 e 

•d 'avan t pa r 11ne chaîne h deux branches, munies l 'u ne d ' un cro­
chet, plat que l'on fix e a11 bord su périeur de la berlaiue, l' au t re 
d "un crochet rond que l 'on passe dans l ' annea11 adapté au bas de 

la ber lain&. 
Lorsqu'on doit, faire <wancer 1111 convoi sui· une pet ite distance, 

011 place parfois simplement, le crochet rond dans l 'angle supérieur 
d ' line des bed aines, de façon à pouvoir opérer facilement le décro­
chement. 

Les chevaux sont conduits à la voix . 
La bacnure est. à deux voies ferré~s; la la rgew· ent re rai ls est de 

0111 ,50 ; l'ent revoie !11es11 rn 0"',48 (soit . 0'" ,32 eut re caisses des ber ­
Ja ines placées sur les deux voies). La disLance en tr e la paroi n ord 
et la caisse des berl ai nes est de 0111 ,42; du côté sud , cet intervalle 

esL de 0111 , 32. 
Les rames en charge sui vent la voie du côté nord. 
J usqu 'au voisinage de l'accrochage d u puits n° 2, cette v~ie pré­

sente une peu Le descendan t.e; au delà, .elle monte vers le pruts n° 3. 
P otir modérer la vit esse dans la partie en pente, une enray ure est 

1 - d 1e des roues de chacun des deux derniers chariots de p acee ans u1 
chaque rame. 

L n ' arrêtées près de l ' accrochage du puits n° 2, pour es rames so ~ . 
1, l' e111ent des en rayures; après quoi, les r ames sont perm ettre en ev 

amenées au pui ts n° 3. . , . . 
. cl hevaux est s1tuee le long de la bacnu1e, en tie les 

L 'écun e es c , ' d . . . 
. • 3 ~ uelques mct res de l accrochage de ce e1m ei . pm ts no 2 et ' a q , . h , 

1 ·t du 26 au 27 avril 1922, R et I eta1ent c a.rges P endan t a nui . 
d .t des rames desservant les chant iers du nord. 

de la con UJ e . · · d 
f• d ste ]{ r evint vers le pmts, conduisant une er-

V er s la tn u P0 ' . · · 
d bel·lai· ues pleines. Deux ou vrier s, C et lVI, suivaient 

n iè re r ame e 
ce t.te rame. 
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A proximité de l 'accrochage du puits n° 2, H décrocha une p art ie 
de la rame et la conduisit coutre les chariots pleins sLaLionnant 
près du puit.s n° 3. li détela ensuile son cheval el revint avec l11i 
ve rs la. deuxième partie de. la rarne, laquelle était arrêtée à 
10 mètres cnvirou en arrière; il croisa à mi-chem111 Cet M qui se 
garèrent pour laisser passer le cheval que H tenait par le harnais 
de !a tête. A ces deux ouvriers, le cheval · a paru t.rauquille et 
doci le. C C't M poursuivire11L alors leur chemin jusq u 'au puits n° 3. 

. P eu après, l arnva à son tour avec nnc ran1c de wagonnets 
pleins. 

Il était assis sur le premier chariot ; u n nommé Re, sur le 
second, tandis qu 'un autre ouvi·ier \V suivait à pied. 

A 150 mèLres avant d 'arr iver h l 'accrochage du puits 110 2, 
I ~rappa sur les colonnes d 'air comprimé pour demande1· s' il pou­
vait avancer ; on répondit par le signal de voie libre, c'est-à-dire 
deux coups. La rame avança au pas du cheval, les berlaines 
d 'arrière étant régulièremen t enrayées. Arrivé au tournant, J vit 
devant hù, une lampe au mil ieu des rails. Il fiL arrêter le cheval 
qui se plaça dans l'entr evoie et. avança encore quelque peu, poussé 
par la rame. 

. I et He s'arcboutèrent con(,rc celle-ci pour l ' a tTêLer. l is y par­
vmrent. 

Le wagonneL d ' avant vint s'an êter tout clouccmenL. contre le 
corps de H. étendu sm les rails. Les deux prem iers wagonnets de 
la rame élaient séparés l'un de l'a11Lre de toute la long ueur de la 
chaîne d ' attache. 

~a de~xième partie de la rame qu'avait amenée J{, était e~corc 
prC's de 1 accro~_h age du puits 11" 2; les enray ures éLaienL enlevées 
<les <l cu x dern1cres bedaines. l~nLrc la dernière berlaine et l 'en-
d roit oü le corps a c'te' t1·ou ' l d' , · d ' d ' · d , vc, a 1st ance cta1t u11e 1zanie e 
met.res. Le chev~l n 'était pas attelé à cctLe partie de la rame; il 
ava1L regaané l 'ecurie sans · 't' ' · o avoir e e vu par a ucun lemom. 

Sur la voie sud se trou · L , · ' . . va1e11 gares des wagonnets JUSqu ' a une 
eerlame d1st.ance au uord du poinL o' 1 ' t ' d ' L 

L 
, . . u c corps a· e e ecouver . 

es medecms qui ont prat· ' l ' · · · · 1quc auLops1e du corps de la v1cL1me, 
ont conclu C[lle la mort éta ' t· 1 ·' ! • · cl 

, , . 1 • e 1csu Lat. cl 11nc co11 Lus1011 profon e 
de 1 abdomen avec les1011 Je t>l t1s· · bd · ' . . rnurs organes mi ra-a om1nau x, 
pouvant prove11 11· soit d 'un coup de j) t'cd d h 1 ·1, d · e e c cva SOI u COlllC -
ment du Lro11c entre deux. co,·iis 1·,;s1·81 .1 L ' 1 ' f " • 11 s, a urge sur ace. 
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L ' Tugénieur qui a procédé à. l 'enquête a émis l'avis que l 'acci­
dent ne peut s'ex pliquer que de la manière suivante : R, après 
avoi r attelé sou cheval simplen,ent par rn1 crochet placé daus 
l 'a11gle d ' une bedaine, s'est. rendu à l 'a1-rière du train pour retirer 
les enrayures; au momenL oi'1 il venait d'achever cette opération. 
le cheval aura déman é el l'ouvrier aura été écrasé entre les 
Ler laines et le mur ; d'aut.rc part, le cheval, e11 donnant le coup 
de coll ie r du démarrage, a ura fait sauter le crochet d'attelage. 

L' l ugén ieu r ne peut admett re qu'après avoi r reçu un coup cJp 
pied de cheval, H ail longé lout l<' l{Onvoi pom aller Lamber de1·­

rière celui-ci. 

N o 5 . _ f 't•nl rr. - ,111• a1'ro11dis.~l'me11f . - (' liarbonnages Réwnis 
cle Rcssai.•", /,i:u11l, f'fro1111e.~ , Sai11l1•-Alde9011de el Ho11ss11. -
Siéql' Stt-Elisflhl'lh, ri f'éro1111e.<. - Nla9e dr 260 111ètre1>. - 4 mai 
J9J.2, uersl2 hr11r1:.~ / 'J. - (!11 tu é. - P. - V . l 11gkni.e11r principal 

P : !Jefalqu.e. 

Un cont1 11 clrnr cle rhrY<-1.l lX qui avait priR place sur le 
firt-mier cha riot d 'u1ll' rame qu'il . conduisaiL, a été 
trou\·~ inanimé so 11 s cr chariot renve rsé . 

Résumé 

t/accideut s'est, produ it. dans une galerie de r oulage à simple 
voie fe1Tée . Entre les deux p remiers évitements, distants de 69m,20, 
la secLion de C"eltc galerie mesurait l "', 70 à pu ,80 de hauteur et 
l"' 40 à l'", 60 de lar geur , ~~ rni -haut.eur. La voie fenée y présen­
tai't vers Je puits une pen te variant de 0 à 2°; toutefois, à partir 
<l ' un poinL situé à 37 mètres c>n amont du prem ier évitement., cetle 

peute atteignait 4° sm 8 mètres de long ueur. 

L ·aao11nets mesuraient l"',2!5 de longueur, 0"',90 de hauteur 
es " o 

el 0"' 81 de largem-. 
L ' chevaux étaient. attelés anx rames à l'aide de chaînes de 

3 
~st de dévelolJ]Jement., clonl une extrémité était passée dans 

me res · h, 
1
, • f ' ·eui· d u IJremier véhicule pour être eusmte accroc ee anneau m en 

au bord supérieur de celui-ci. . . .. 
Un conductem· de chevaux condu1sa1t ver s le _rwts, une ram~ de 

b 
· if 

1
vagonu ets JJlei11s · il s'était assis sur la première 111t ou net ' 

b l 
· C n ine ~1 l 'ordinaire à plusieurs ch ariots, une enrayure er ame. o 1 ' • 

;,.vait été placée dans une des roues. 



• 
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P artie du deuxième évitemen t, cet te r ame s'approchait du 
premier, quand, en arrivant à 7 mètres environ de celu i-ci, le pre­
mier chariot dérailla par suite de la présence sm· un des ra~ls, d'un 
peu de ter re provenant de la paroi voisine; le chariot se renversa. 

L e conducteur de chevaux fu t projeté contre la paroi de la 
gale rie et retrouvé, quelques i-nstants plus tard, inanimé sous le 
w'agonne't. 

Ordre avait été donné à cet ouvrier de marcher , cc jour-là, 
devant les rames, afin de man œuvrer l 'aiguille de l'éviLemenL. 

L ' Ingénieur verbalisant a constaté qu 'une rame de hni t chariots 
pleins, avec trois véhicu}es enr ayés, s'avançait avec le titeur au 
départ du deuxième évit...ement.; q ue sa vitesse {te s'accélérait. qu 'à 
l 'endroit où la pen te atteign ait 4 degrés, pour diminuer ensui te et 
atteindre ùne vitesse ordinaire au poin t oi:1 l'accident s'est procl_uit. 

N° 6 - (}/i tirlr'roi. - 6'"" nrrondi.~sement . - Uhrirbn1111aye d e 

J/011çNw-/1'011tr1i11e, 1'/r1r ti11 Pf l'f .lfarcl1 i~111tl' . - Sif>ge 11" 8, à fi'or­
cliies-la-Afarcllf~ . - lttrt;'f'' rit' (i.):j 1111~t rp,ç_ - 8 111r1i /.IJJ2, ver s 

10 !t eure:s. U 11 bhssl yrii 11e111e11l. /'. - 1 ·. l11yh1i1: 11r 

/ ,. J,egrand. 

Un cond 11 c:ie 111· cl E' clwnwx s'<'.,taii ass is sm k premier 
charioL d ' une rame gu' il concluisaii; cc cl.1a rioL <.tyant 
déraill é,_ se renversa en <'nLrnînanL l'ouni r r. 

Résumé 

L 'accident s'est produit. dans une galerie de rou lage à voie ferrée 
unique. Celle-ci, const.ituée de rails du poids de 14 kilogs au mètre 
courant, était, bien établie. 

La peute, daus le sens de la circul at,ion des wagonnets en charge, 
était de 3/ 4 de degr é à 1 1/4 degré. 

L es wagounots, en tôle, mesnraient 0111 ,90 de hauteur, om,65 de 
largeur et 1m, 15 de longueur. 

L es rames de wagonneLs étaient, traînées pa1· chevaux a llan t 
au trot. 

Un ouvr ier con duisait dans la direction du puit s, 1111e rame 
comprenant sept. wagonnets pleins. Comme d'habiL11de, il avait 
placé une enrayure dans une des rnues de chacun des deux prem iers 
chariots . Il s'était assis sur le premier wagonn et, les jambes pen­
dant à l 'avan t de la caisse . 
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A un momen t donné, le wagonnet dérailla et se renversa en 
ent r aînan t l' ouvr ier qui eut le~ j ambes fracturées entre le sol et 
la caisse du chariot. 

A l'endroi t de l'accident, la galer ie mesurait im,70 à l'",75 de 
hauteur et l "',tlO de largeur moyen11e. 

Au cours du déplacement de cette rame jusqu'à l'envoyage, le 
même wagonnet déra illa encore t rois ou quatre fois. Il fu t immé­
diat ement envoyé à l 'atel ier pou r réparat ion. Dans la suite, il fut 
impossible de l' identifie r parmi les wagonnets en réparation. 

N° 7 . - /,,iéyt' . - 7'"0 nrro11disse111e11l. - Charbom1aye de 
.llflrillflye. - Siéy1• ll111•1; rie, à Scruin,q. - 15/age de 4·'> mètres. -
JI j11i11 /!J21, 11ers j.J heures 1/;!. - U11 t uf.. - P .-T! . ln,qénieur 
H. ill asson. 

Un ouvner qu i conduisait une rame clP- dix wagonne~s 
dan. une galerie, a 0t{· trom·é éc1«1~éc> ent re une des paro1 -
dt• la cra leric et 1111 des \Y::igonncls dérai ll é. 0 

Résumé 

Dans une voie d ' une couche en dressant., voie présentant environ 
l"' 85 de hauteur sur 1 mètre de largeur, un ouvrier conduisait. 
un'c r ame tirée par un cheval et comprenant : en tête, 4 berlaines 
chargées de pier res, puis 4 berla iues rem~!ies de w_âtes et de 
veloutes et enfin 2 chariots contenant. des p1eces de boJS. Les ber­
laines mesuraient 0111 ,63 de largeur et 1 mètre de hauteur. 

Un survei llant venant à la r encontre de la rame, a trouvé 
celle-ci arrêtée, cheval attelé. Le conductenr était écrasé entre la 

· ud de la galer ie eL la huitième berlaine qui était déraillée paroi s . . . , 
des quat re roues, vers le nord. La· v1ct11nc portait aux epaules, 

~Je dont le crochet était adapté ~i une des roues d'avant de une san0 
la herlaine déraillée. 

M l'Ingénieu1· en chef-Directeur du 7mo arrondissement a émis 

]' ·. la victime ayant voulu remettre sur r ails , la berla.ine avis que 

d , 'Il' sans dételer le cheval, celui-ci aura avancé pendant que era1 ee, 
l'ouvrier était occupé à. la manœuvre. 
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N• 8. - Clm rlerui. - f"". rirro11dissem e11f. - ( '/inrbo11nages 

l?éunis rie (' /wrleroi . - 8 ié.qe 11° 7, ri f ,o<frlinsrirf. - Etn_qe de 

f .5.J mètres. - 4 ao1l t 1922, vr>sr f.:J heures 1/2 . - f'n 111 1- . -

P.- F. I ngénieur /,. Legrand . 

Un ouvrier a été· trouYé écrasé sou: Ir premier chariot 
d' une rame qu'i l conduisait . 

Résumé 

Dans la voie de niveau infér ieure cl 'un cha ut,ier en défoncement, 
galerie à simple voie f~rrée, le Lransport des produi ts se f~isai t , 
ent.re une station de départ et, le pied du défoncement, soit sm 
200 mètres par rames de trois wagon nets, traînées par un cheval · 

Cette galerie, don(, la hauteur moyenne était ~e 1 "',40 environ 
et la largeur u t ile de 1w,20, présentait, par end ro1t.s, une pente ~e 
1, 4 à. 3 '4 de degré; sur plus de la moit ié de sa longueur, toutefois, 

elle était absolument de n iveau. 
Les char iots mesuraient 0111

, 72 dP largeur .et om,gq de hauteur 

au-dessus des r ails . . 
Un seul conducteur de chevaux, le même depuis un certam 

temps ass~ra i t le ser vice cl ans ladite galerie. li marchait, Loujours 
devan~ la rame conduisant le cheval pa r la br ide. Le cheval, 
d ' ailleurs, n'av~nçait que dan!l ces conditions ; il ét ai t parfois u~ 
peu rétif et ruait. 

L e jour de l ' accident, vers 13 heures,. le cond~cteur de chevaux 
arriva avec une rame de wagonnets plems au pied de la r ame. Il 
avait ét.é retardé et n 'avait pu , par ce Fait, arriver !t temps pour 
pt·eudre, comme cl 'ha bitude, sou repas avec les deux hiercheurs 
occupés dans ceLte région. 

P endant qu ' il quittait sou cheval et venait s'asseoir près du 
défoncement, un des hiercheurs se leva et , sans y a voir été solli­
cité, accrocha le cheval à une rame de char iois vides et par tit ver s 
la station de départ. 

Comme au bout d 'un cer tain tem ps il n 'était pas revenu , le 
couduct,eur de chevaux alla à sa rencon tre. A mi-chemin, il 
trouva le convoi arrêté ; le h iercheur était éieud u sur le sol entre 
les ra ils, la tête à peu de distance des sabots arrière du cheva l ~t 
le cor ps en part ie engagé sous le premier wagonnet ; la ch aîne 
d 'attache dn cheval était tendue au-dessns de lui ; sa lampe allu­

mée se tr ouvait debout sur le sol sur le côté un peu en avant du 
' ' 
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premier char iot,. Aucun des wagonnets n 'était déraillé ; tous rou­
laient convenablemcnL. La voie ét.aiL en bon état. En cet endroit, 
la d istance enLrc la caisse des wagonnets et la paroi sud de la 
galer ie était de 0"',08 à. 0"', 10 ; au uord , la distance ent re la caisse 
eL la paroi était, de 0"',40 à. 0"',54. . 

' 

N ° 9 . - Liéye. - 8 11
' " arr01u/.i.sse 111 e11/. - Uliarbo111nage d 'Espé­

mnce et. Violette. - S ii:yi- IJ01111e- Esphance, ci !ierst.a l. - Etage 
rit: J8.'I mètre,; . - 18 11oii f J[J.J.J, ri !2J heurrs l f1 . - Un blessé 

!lriiwem ent. -· />.-1' . l 11r1r11ie 11r ,11 . Hréda . 

lJans une lmc1111rC', 11 11 ronducLe11r de chevaux a étf. 
(' ùmp1'in11:~ Pll l rc 1111 mont.a n! de hoi age et le premier 
\ragonnct cl ' une ramL· q 11 i vt~na it cl ' êLre mise en mouve­
ment. 

Résumé 

Une rame compren ant neu f wagonnets pleins de déblais, étai t 
garée dans une bacn ure. E n p renant son travail, un conducteur de 
chevaux voulu t , con11ne d 'ha biLudc, et ainsi que, d ' ailleurs, cela 
lui ét.ai t commandé, cond11irc ceLté rame à l 'accrochage. Il attela 
son cheval au prmni cr wagonnet, puis le fit a vancer. L a 
rame ayant été mise on mouvem ent , l 'ouvTier voulu t passer à la 
tête du cheval. Malheureusement, a-t.-i l déclaré, il se sent it entrai­
né par le p remier wagonn et auquel le crochet d ' un e bretelle don t 
il était. porteur, s'était accrochl~ . Il fut comprimé en t re le wagon­
net 

0

eL un monianL d!un cadre de boisage. En tre ce mon t a u t et, le 
wagonnet, la d istance n'était que de 0'", 12. 

Le Comité d 'arrondissemenL, considéran t que les conducteuTs de 
chevaux 11 ' ut iliseut. une b retelle q11 'exceptiormelleme11 t, par exem­
ple eu cas de déraillement,, a ém is l 'avis qu ' ils doivent s·eu débar­
rassei', dès qu ' ils n 'en on t. plus besoin ou, tou t au moins, qu ' ils 
doiveiit en dissimuler le crochet , pour éviter qu ' il ne s 'accroche 
aux wagonnets en mou vement . 
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N° 10. - r!iarleroi . - rim• arro11disse111 e11t. - rlinrbn111wge de 

lJrwlet . - Siége Sain t e-Barbe, ri Tr a11/ercée- Br111let. - Etage dl' 

174 mètres. -4 octobre l9B2, vers 19 heures . - Un tné . - P.- V. 
I ngénieur G. Paqnes. 

Un ouvrier qui participait à la manœuvre du passage 
d' une rame de \Yago11 nets de la vo ie fe rr~e pr incipale sur 
une voie d' év itement, a été atte int par un wagonnet 
déraillé . 

Résumé 

Dans le bouveau nord de l'étage de 174 mètres, était ii?stallée 
une voie ferrée unique, en ligue directe, sur laquelle, de distance 
eu distance, ét.aient branchés des évitemen ts. 

C'est à l' entr ée d'un évitement que l 'accident. s'est produit. 

Un a iguillage avec levier et contrepoids per mettait de faire 
passer les con vois de la voie ferrée directe sur la voie d 'évi temen L; 

les rails intérieurs y étaient coupés à la pointe de cœur, et au droit 
de celle-ci, aux rails extériew-s, étaient placés des contrerails. 

U ne r aine de d ix wagonnets pleins de charbo11 devait êtr e garée 
sur la voie d'évitement. Cette r"ame, dont les 61110 et 101110 wagonnets 
avaient été enrayés, était tirée par un cheval dont le conducteur 
était S. . 

Un recarreur L et un nommé M devaient aider au garage de la 
rame. 

La manœuvre s'eil'ectua comm e sui t : 

S, t enant le cheval par la bride, amena la rame à vitesse r éduite ; 
L, se_ pl~~a'.1t près du levier de l'aiguil le, tira les wagonnets sur 
la voie d, cvi,tement au fur et à mesure de leur passage devant lu i ; 
U , poste prcs de la pointe de cœur , poussa les wagonnets latérale­
ment, de façon à. facil iter leur passage à Ja dite pointe. 

Les quatre pre_miers wagonnets de la rame s' engagèrent norm a-
lement sur la voie d 'e'v1"te111ent J · ., d' ·1 · ·t . , . , e cmqmome era1 la et atte1gm 
M qm s affaissa, sans vie. 

La manœuvre a été r~c , 1 . . , , , . ommencee p us1eurs fois en presence de 
l fo gen1eur verbalisant [ 1 . . ' eque ne constata que des cabots r elat1-
vemcJ.J t fa1 hies des wagonnets. 

• 

6 

{' 

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 881 

N° 11. - .li ons. - 1er arrondissem ent. - C harbonnage de 

Belle- f111 e-Baisie11.r . - Siéf} e 11° ~ (Grande Feine), à Elouges. -
Etage d e 648 m èt res. - 21octobre 1999, vers 9 lt e1ires 1/fJ. - Un 
blessé mortellement . - P. -V. lngénieiir principal O. Verbowwe. 

Dans nn l>ouveau, un chef-porion a été écrasé contre 
une des parois c1e la galer ie par un wagonnet stationnant 
sur u~1e des voies ferrées d'un évitement , ce wagonnet 
ayan t été frappé par une berline , dér aillée, d'une rame 
passant sur l' autre voie. 

Résumé 

L'accident s' est pi-oduit dans un évitement du bouveau nord. 
Le chef-porion venait d'aniver dans cet évitement en suivant 

une rame de wagonnets vides ; celle-ci avait été garée sur la voie 
ferrée ouest, le dernier chariot à 3 mèt res environ du croisement. 

Le chef-porion , qui s'était arrêté pour activer le travail des 
conducteurs de chevaux, se tenait derrière ce chariot. 

Une rame de wagonnets pleins, qui stationnait sur l ' autre voie 
ferrée, fut mise en marche vers le puits, t irée par un cheval. Le 
t roisième wagonnet de cet te rame dérailla et, au passage, accrocha 
le dernier wagonnet de la rame a rr êtée. CeJuj-ci fut entraîné, 
dérailla à. son tour, se mit en t.ravcrs de la galerie e t vin t compri­
mer le chef-porion contre la paroi ouest du bouveau. 

Les wagonnets éta ient attachés entre eux au moyen de chaînes 
de om,50 à om,60 de longueur. 

Il a été constaté que, dans l 'évi tement, les- voies étaient bien 

établies. 

N• 12. - .Tr111111r. - 6""' nrro11dissl'm e11 t. - Cliarbonna_qe d e 

Tamines. - SihJ" Soi11t t'-Barbe , ri 'l'nmincs. - Etag e de 91!2 rnè­
tre-s. - .!-1 octobre 1922, â f.1 /ieures . - Un ble.çsé mortellem ent. 
_ !'.- r . I 11:1énic11r' l?. l'rémont. 

A la suite d'une col lision .entre deux rames de waaon-o 
nets, un de ceux-ci, lancé hors des rails, a atteint un 
surveillant . 

Rési1mé 

L ' accident s'est pro~lui l à l'endroit où les voies de roulage 
levant et couchant de la couche Ahurie se r accordent au bouveau 
principal midi de l'étage de 212 mètres. 
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- Un ouvrier se tenait en permanence en ce point pour régler la 
circulation des rames de wagonnets, arrivant par ces galeries, et 
empêcher les collisions. 

L e jour de l'accident, ce service élaii assuré par un surveillant. 
A un moment donné. ayant l'attention att.irée par une rame 

v~nant du Sud , t raînée par un cheval conduit, par B , il ne s'aper ­
çut de l 'arrivée d ' une autre rame dans la voie de roulaae ouest 

b ' 

rame traînée également par un cheval , que. lorsque les detLx 
convois ne se trouvaient plus qu 'à environ 3w,50 du point de 
joncLion des galeries. 

Alors que, suivant ] ~ordre établi, il aurait dû faire arrêter le 
second transport poùr laisser passer le premier , le surveillant 
donna des ordres en sens inverse. B te11ta vainement d'arrêter sa 
rame et, se rendant compte de ce qu ' une ~ollision ét.ait. in évitable, 
cria : «_ Trop tard! "· Le surveillant voulut alors, en s'arcboutant 
contre le premier chariot de l'autre 1 .. ame, arrêter cette derruère. 

Reconnaissant qu'il n 'y parviendrait pas, il se gara contre la 
paroi du bouveau. 

Une collision se produisit ; la première bed aine de la rame 
venant ùe la galerie ouest fu t projetée hors des rails et atteignit le 
surveillan t. 

A l 'endroit de l'accident, les voies de chassage et le bouveau 
présentaient une pente légère vers le puits, pente insuffisante 
toutefois pour permettre J·e déplacement sp ontané des chariots. 

l?u point oii le sm·veillant se tenait, il était possible de voir 
arriver une rame dans la galerie couchant, à 12 mètres de dist ance. 

Au moment de l'accident, la vitesse des deux rames ne dépassait 
pas celle d'un homme en marche. 

N° 13. - L iége 0 1110 1. C b 
j • - o a r ro11< 1s.çement - har onnage de 

Bonne-Pin-llâne u · o ·, · 

2 1. 6
• . ·• · - ·~11-ge .1um6nier, à Liége . - Etage de 

•1· metre~ 1' /' b · 
• • :; Ci Pce 111 rf' 19fd2, 1Jer s 11 heure.q. - Un blessé 

gril-•;ement. p T' z - .- · l'lfff>nie11r principal A. Delrée. 

Un ouvrier a ét~ mordu par un cheval. 

Résumé 

Dans llne galerie réunissant, les sié A • • 

gmwite du C'harb . ges Aumon1er et Samte-Mar-
. onnage susdit un ou .· . . . d . , ' v1 ier ava1t condm t une rame 

e wagonnets, t1ree par un chev· l . , , . . , . 
a ' JUsqu a prox1m1te de ce dermer 

., 
• 

J_ 
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s1ege. puis avait arrêté le convoi. Il tenait le cheval par la bride, 
quand soudain celui-ci fi t un violent écar t en arrière, qui fit 
tom ber I 'ou vTier sur le sol. 

I mmédiatement, le cheval baissa la Lête, mordit l' ouvTier à la 
partie supérieure de la jambe droite, puis, sans lâcher prise, releva 
la tête eL souleva la victime. Celle-ci par vint, à se r emettre sur 
pieds et à. se dégager. 

Le cheval en qnestiou était, connn comme vicieux . Contraire­
ment à ! 'ordre qni lui avait été donné, l 'ouvrier ne l 'avait pas 
mm1j d 'une muselière. 

La victime a dû subir l ' ampuLation de la cuisse blessée. 

Le Comité d 'arrondissement a émis l 'avis que les chevaux 
vicieux ne devraien t pas être employés dans les t r avaux du fond. 

Les accidents survenus, au cours de la ci rcu­
lation des ouvriers et du transport des pro­
duits, sur voies inclinées. 

Dan-; le tableau ci -après sont indiciués le nombre des 
accidents cle chacune cl0 s cat6gories, ainsi que les nom­
brcf; des ·victimes : 

' Nombre de 

"' =--~-NATURE DES ACCI DEtffS '- ~ "' '°" ;:; "' "' rfl '" 
., 

"Cl "' ::! "' "û :0 u 
e:! 

1 
1 1 

1 par hommes et die' aux A l l -1 
Accident s >Ur\'enus sur 

voi es inclim'. es où le trunsport par treuils o u poulies . B 11 8 4 1 

se fo it par troc ion mécanique c - - -
- - - -

T OTAUX. 1- 12 9 4 
.1 

1 


