SERVICE DES ACCIDENTS MINIERS ET DU GRISOU

LES ACCIDENTS SURVENUS

DANS LES GHARBONNAGES

pendant 1"année 1920 (1) Ql\\'\/ o
¥

—_— : NPl

Les accidents survenus a la surface des charbonnages —
si 'on en excepte évidemment ceux dus & des chutes dans
les puits — ne résultent pas de causes spéciales a 'indus-
trie mini¢re. Leur plus ou moins grand nombre ne peut
étre attribué & un risque particulier & cette industrie. -

Le service des accidents miniers et du grisou a cru utile,
cependant, de publier les résumés de ces accidents, per-
suadé qu’ils seront de nature & intéresser de trés nombreux

“industriels.

Ces accidents ont également été divisés en diverses
catégories suivant le tableau qui fait partie de la statistique
minérale de Belgique publiée chaque année par M. le
Directeur Général des Mines.

Dans le tableau ci-aprés, sont indiqués le nombre des
accidents de chaque catégorie, ainsi que les nombres des
victimes.

(1) Voir Aunales des Mines de Belgique. Tome XXIV. (Année 1923), 3me et
4me liv.; tome XXV, (année 1924), 1re liv.
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Il y a lieu de noter que deux accidents provoqués cha-
cun par la chute d’un ouvrier dans le puits, n’ont pas été
compris dans le texte ci-dessus.

Ils ont été considérés précédemment comme accidents
de puits et les résumés en ont été publiés (1). -

Les résumés qui vont suivre ont 6été rédigés par
MM. Raven, ingénieur en Chef-Directeur et Van Hercken-
rode, Ingénieur principal des mines, & Bruxelles.

RESUMES
SERIE B.
N° 4. — Charleroi. — '3° arrondissement. — Charbonnage de
Courcelles. — Triage, a Trazegnies. — 8 janvier 1920, vers
8 1|2 heures. — Un blessé mortellement. — P-.V. Ingénieur

A. Soille.
Un ouvrier a été écrasé entre les butoirs de deux
wagons, alors qu’il poussait I'un d’eux.

(1) Annales des mines de Belgique. — Tome XX |V (Année 1923) 3me livraison,
page 593.

}
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Résumé

La voie — dirigée sensiblement de I'Est vers '0Ouest — raccor-
dant 4 la gare de Trazegnies, les installations du triage, comporte
un troncon de 50 métres de longueur, présentant vers I’Est, une
pente moyenne de 7,4 millimétres par métre, et au pied duquel, un
arrét mobile (corbeau) peut étre rabattu sur 'un des rails.

Une équipe de 5 hommes devait manceuvrer un wagon, chargé de
15 tonnes de charbon, arrété a 25 métres environ 4 I'Est du pied de
la partie inclinée. Ne parvenant pas & déplacer ce wagon, par suite
du verglas, ils eurent I'idée de le faire démarrer par le choc d'un
wagon vide. Ils priérent le machiniste de la locomotive de leur
amener l'un des 3 wagons vides d'une rame stationnant au-dela du
sommet de la rampe. /

Ayant fait ce qu’on lui demandait, le machiniste ramena les deux
autres wagons a leur ancien emplacement. La locomotive ayant été
décrochée, le dernier wagon fut, déclarent les ouvriers, calé au
moyen d'une piéce de bois taillée en biseau.

Pendant que le machiniste effectuait cette derniére manceuvre, les
ouvriers avaient, par le choc du wagon vide, mis en mouvement le
wagon plein ; ils poussérent alors celui-ci, sauf I'un d'eux qui cala
au moyen d’'une piéce de hois le wagon vide. Cet ouvrier se propo-
sait de placer ensuite le corbeau dans sa position de fermeture. Mal-
heureusement, a ce moment-la, les deux wagouns vides que la locomo.
tive venait de ramener au-dessus de la rampe, dévalérent celle-ci A
grande vitesse, mis en mouvement vraisemblablement par le vent
qui soufflait de 1'Ouest en tempéte. Ils vinrent, au bas de la cote,
tamponner le wagon vide arrété en ce point ; ce wagon fut lancé
contre le wagon plein que poussaient les ouvriers.

L'un de ces derniers, qui agissait sur un des butoirs et ne s'était
pas retiré aussi rapidement que ses compagnons, fut écrasé.

La piéce de bois, taillée en biseau, qui aurait dd retenir les deux

wagons vides, au sommet de |a rampe, fut retrouvée sur le sol, le
long du rail, a I'extérieur de la voie.

N° 2. — Liége. — 8 arrondissement. — Charbonnage de La
Haye. — Siege Saint-Gilles, @ Liége. — Dépendances superficielles.
— 12 janvier 1920, vers 13 heures. — Un tué. — P.-V. Inge-
niewr principal A. Hallet.

Un surveillant, en voulant décrocher un wagon, a été
écrasé par ce wagon contre un support d’estacade.
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Résumé

Sous une estacade étaient établies deux voies ferrées, dont I'une
utilisée pour le chargement des wagons.

Une locomotive refoulait sur cette voie, une rame de.quatre
wagons vides, de facon a amener le premier de ceux-ci sous les
culbuteurs a charbon, ou il devait étre chargé.

Les trois autres wagons devaient étre dirigés vers un autre point
de la paire.

Sur la seconde voie, en arriére de 'estacade, se trouvait garée une
rame de cing wagons chargés. Derriére cette rame, se tenait, prét a
aller procéder au déerochage du premier wagon vide, le surveillant-
expéditionnaire.

Le machiniste arréta la locomotive, puis, sur le signe d'un des
ouvriers préposés au chargement, il la remit en marche afin de faire
avancer encore de 40 centimétres environ, la rame de wagons
vides.

Pendant ce temps, et sans prévenir le machiniste, qui, au surplus
ne I'avait pas vu, le surveillant-expéditionnaire s'était précipité vers
la téte de la rame pour décrocher le premier wagon. Surpris par la
derniére manceuvre, il fut éerasé entre le wagon et un support de
I'estacade.

La distance de ce support a la paroi du wagon n'était que de
20 centimétres ; jusqu’aux corniéres fixées a la paroi, cette distance
n'était que de 12 centimeétres.

N° 8. — Charleroi. — 4° arrvondissement. —— Charbonnage de
Monceaw-IFontaine, Martinet et Marchienne. — Siége n® 8 @ For-
chies-la-Marche. — Dépendances superficielles : Triage el lavoir. —
22 janvier 1920, a 10 hewres. — Un blessé mortellement. —

P.-V. Ingénieur H. Dandois.

Un jeune ouvrier, en passant entre deux wagons garés
sur une voie ferrée, a été écrasé entre les butoirs de ces
wagons, ceux-ci ayant 6té remis en marche, sans que la
victime et entendu le signal de la manceuvre.

Résumé

Sous les batiments des ateliers de triage et lavage des charbons,
sont installées six voies ferrées.

Par ces voies les wagons sont amenés sous les trémies de charge-
ment. Le chargement de chaque wagon est surveillé par un gamin ;
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celui-ci a pour mission de répartir le charbon sur toute I'étendue du
wagon; a cet effet, il doit, a deux ou trois reprises, au cours du
chargement, déplacer le wagon sous la trémie, en s’aidant d'une
piéce de bois dont il se sert comme d'un levier.

Un jeune ouvrier était occupé a cette besogne.

Ktant descendu du wagon dont il surveillait le chargement, et
ayant fait avancer quelque peu ce wagon, il voulut traverser les
voies pour aller se chauffer. Il passa entre deux wagons qui se trou-
vaient garés. Ceux-ci ayant été mis en marche, le jeune ouvrier, qui
n'avait pas entendu le signal de la manceuvre, fut écrasé entre deux
butoirs.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 4™ arrondissement a invité
la Direction du Charbonnage a compléter le réglement relatif aux
mesures de sécurité a observer le long des voies de transport du
siéze n° 8, par la défense formelle faite aux manceuvres du triage, de
passer, pour quitter U'endroit oi ils sont oceupés, entre deux wagons,
méme si ceux-ci sont au repos.

N° 4. — Charleroi. — 4° arrvondissement. — Charbonnage de
Grand Conty et Spinois. — Siége Saint-Henri, a Gosselies. —
Dépendances superficielles. — 30 janvier 1920, a 7 1[2 heures. —

Un tué. — P.-V Ingéniewr H. Dandois.

Sur une voie en pente un ouvrier qui poussait un wagon
en agissant sur un des butoirs, a été écrasé par un autre
wagon qui s’est mis en marche intempestivement.

Résumé

Deux wagons stationnaient sur une voie ferrée a4 écartement
normal, en un endroit, ol celle-ci présentait une inclinaison de
3[4 de degré environ.

Le wagon de téte devant étre déplacé, le surveillant le décala et
trois ouvriers se mirent a le pousser dans le sens de la pente.

lls ne s'apercurent pas que le deuxiéme wagon, que l'on avait
omis de ecaler, s'était mis en mouvement, entrainé par la pente et
sous l'action du vent qui soufllait en tempéte. Ce wagon rejoignit le
premier écrasant un ouvrier qui poussait a "un des butoirs.
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N° 5. — Charleroi. — 3° arrondissement. — Charbonnages Reéw-
nis de Ressaiw, Leval, Peérannes, S{ﬂ-Al((rgomln el Howussw, —
Sidge n° 6 de Houssw, a Haine St-Pierre. — Dépendances superfi-
ctelles, — 19 mars 1920, vers 16 heures. — Un blesseé mortelle-

ment. — P.-V. Ingenieur principal P. Defalque.

Un manceuvre a été écrasé sous les roues d'un wagon,
qu’il voulait décrocher en marche.

Résumé

Sur une voie ferrée, a 'aide d'une locomotive, on manceuvrait
une rame de 3 wagons, afin d'y intercaler un quatriéme, arrété sur
une autre voie.

En arrivant prés de la bifurcation de ces voies, le manceuvre
sauta de la locomotive, qui avancait trés lentement, et actionna
l'aiguillage. Il devait ensuite déerocher le dernier wagon.

Quelques instants aprés, le machiniste percut des eris ; il arréta la
rame et, descendant de la locomotive, constata que le manceuvre
venait d'étre écrasé sous les roues de I'avant-dernier wagon.

L'enquéte n'a pu établir les eirconstances précises de l'accident.
Les roues du premier wagon ne portaient aucune trace de sang.

Il semble vraisemblable que le manceuvre, pour décrocher, a
voulu passer sous les butoirs, avant 1'arrét complet ; resté accroché

du pied droit a la pointe de la bifurcation, il n'aura plus su se
‘dégager.

Ne 8. — Charleroi. — 5° arrondissement. — Charbonnage de
Trieu-Kaisin. — Rivage, a Chatelineaw. — 9 avril 1920, vers
10 heures 1|2. — Un blessé. — P.V-. Ingénieur J. Lowelle.

Un préposé aux manceuvres, en sautant d’une locomotive
en marche, est tombé sous les roues d’un wagon.

Résumé

Sur une voie ferrée a écartement normal, une locomotive remor-
quait une rame de 17 wagons, qu’elle devait ensuite, aprés manceu-
vres, refouler sur une aulre voie.

Le préposé aux manceuvres se tenait debout sur le marchepied de
la locomotive; il avait en main un béton & I'aide duquel il détachait,
a distance, les attelages des wagons,
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Iin sautant sur le sol, pour aller effectuer une de ces mancuvres,
il perdit I'équilibre et tomba sur le rail entre deux wagons. Il eut les
deux jambes coupées par le passage de I'un d’eux.

N° 7. — Charleroi. — 5° arrondissement. — Charbonnage du
Poirier. — Dépendances superficielles : Triage et lavoir, @ Monti-
gny-sur-Sambre. — 5 mai 1920, vers 14 heures. — Un blesse. —

P.-V. Ingénieur J. Lowelte.

Un cuvrier a eu la main écrasée entre le cable et la
poulie de renvoi d’'un trainage mécanique par cable
flottant.

Résumé

L'accident s'est produit a la poulie de renvoi d’un trainage méca-
nique par cable flottant, amenant les wagonnets du sidge Saint-
Charles aux triage et lavoir. - :

Cette poulie était montée sur un chariot mobile se déplagant sur
une charpente et maintenu par un eible et un contrepoids faisant
équilibre a la tension du edble tracteur.

Un wagonnet s'était arrété intempestivement preés de la poulie. Les
deux préposés furent- impuissants a le faire avancer. Ils appelérent
un ouvrier a la rescousse. Celui-ci saisit, de la main droite, le bord
de la caisse du wagonnet et, de la main gauche, le cdble tracteur,
afin de faire exercer une traction par ce dernier. Cette fagon d'opérer
était souvent pratiquée, parce que la poulie se trouvait généralement
dans une position plus éloignée de cet endroit, que celle qu’elle occu-
pait a ce moment-la. L'ouvrier eut la main entrainée entre la poulie
et le edble. Il eut plusieurs doigts mutilés.

N° 8. — Lidge. — 7° arrondissement. — Charbonnage de
Marihaye. — Siége Vieille Marihave, a Seraing. — Dépendances
superficiclles, — 7 juillet 1920, & 8 heures. — Un tué. — P.-V.
Ingeniewr R. Masson,

Un employé, voulant passer entre deux wagons d’un
train en formation, a été pris entre les butoirs.

Résumé

Un train de 13 wagons vides était en formation dans la paire du
charbonnage.
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Un employé, voulant se rendre au laboratoire, passa, a I'insu du
machiniste de la locomotive, entre deux wagons non accrochés.

Une manceuvre ayant été effectuée, il fut écrasé entre les butoirs.

Le Comité d’arrondissement a émis 'avis que tout déplacement de
locomotive en manceuvre, devrait étre annoneé par un coup de sifflet.

N° 9. — 7° arvondissement. — Charbonnage de Marihaye, —
Siége de Flémallé, a Flémalle-Grande. — Dépendances superfi-
cielles. — 18 aoiit 1920, a 7 h. 55. — Un blessé mortellement. —

P.-V. Ingénicur R. Masson.

Un mancenvre monté sur un tas de charbon, s'est frac-
turé la colonne vertébrale en tombant, le tas s'étant éboulé
au passage d’un train.

Résumé

Quatre wagons venaient d'étre déchargés dans la paire au bois et
le charbon, qui en provenait, formait un tas allongé prés de la voie
ferrée. Le signal de départ ayant été donné au machiniste, celui-ci
mit le train en marche. A ce moment le tas de charbon s'éhoula
provoquant la chute d'un ouvrier qui y était monté. Prévenu, le
machiniste arréta immédiatement le train. L'ouvrier fut retrouveé
inanimé, au pied du tas, couché contre le rail, 4 'extérieur de la
voie, le pied engagé entre la plaque de garde et la roue d’avant du
troisitme wagon.

Atteint d'une fracture de la colonne vertébrale, 1l succomba un
quart d’heure plus tard.

N° 10. — Mons. — I arrondissement. — Charbonnages Reéu-
nis de ' Agrappe. — Siége n° 3 (Grand Trail). — Fours a coke,
La DBouwverie. — 1 septembre 1920, vers 11 1|2 heures. — Un

blessé mortellement. — P.-V. Ingéniewr principal G. Sottiaus.

Un manceuvre a eu la téte serrée entre les caisses de-

deux berlines qu’il accrochait I'une & l'autre.
Résumé
L’accident s'est produit sur le massif des fours a coke. Le charbon

destiné a I'enfournement y est transporté dans des Lerlines, compre-

nant une caisse en forme d’entonnoir, et pesant 1,800 kilogrammes,
a vide, :
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Un ouvrier précédait une berline en mouvement. Il tenait en
main le crochet d’attelage fixé au bout d'une chainette. Au moment
de le placer dans 'anneau d'une autre berline, en stationnement, il
ne se baissa pas suffisamment et ent la téte serrée entre deux cor-
niéres adaptées aux caisses des berlines, a 1,45 de hauteur.

A la réunion du Comité d’arrondissement, I'Ingénieur verbalisant
a estimé que le type de berline utilis¢ permet 'accrochage en marche
sans danger d'écrasement, et que l'accident est dit & une distraction
de la victime.

N°11. — Mons. — 2° arrondissement. — Charbonnage du Levant
du Flénu. — Siége de U'Heéribus, a Cuesines. — Dépendances super-
ficielles : Triage et lavoir. — 2 seplembre 1920, vers 9 heures. —
Un blesse mortelliement. — P.-V. Ingénieur H. Anciaux.

Un jeune ouvrier a été écrasé entre un culbuteur rotatif
et des wagonnets pleins.
Résumé

En I'absence du préposé a la manceuvre d'un culbuteur rotatif,
un ouvrier agé de 15 ans, occupé a quelque distance de la, avait
abandonné son travail et s'était rendu prés de cet appareil, bien que
cela lui eut été formellement défendu.

Il actionna une pédale et libéra ainsi ‘deux wagonnets chargés
arrétés sur la voie aboutissant au culbuteur.

Il voulut ensuite traverser cette voie ; mais il fut écrasé entre le
culbuteur et ces wagonnets, qui venaient d’étre heurtés par d’autres
arrivant de la recette du puits.

Le jeune ouvrier fut mortellement blesse.

N°12. — Liége. — 7° arvondissement. — Charbonnage du
Horloz. — Siege de Tillewr. — Dépendances superficielles, a Til-
leur. — 22 septemmbre 1920, a 14 12 heures. — Un blessé mortel-

lement. — P.-V. Ingéniewur M. Guérin.

Un acerocheur a été découvert mortellement blessé &
proximité de wagonnets, qu'il avait vraisemblablement
décrochés avant I'arrét.

' Résumé

Une rame de 16 gaillots vides venant du port de Meuse, trainée
par une locomotive, devait, aprés arrét, étre refoulée sur une voie
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de garage, pour y abandonner six de ceux-ci et poursuivre ensuite
son chemin vers la paire centrale,

Les gaillots, de 1™,40 de hauteur, étaient attachés I'un a I'autre, a
0,50 au-dessus du sol, au moyen d'une chaine d'environ 1 métre
de longueur.

Le train arrivant pres de 'excentrique, 'acerocheur sauta de la
locomotive et le machiniste continua a avancer pour dépasser I'ai-
guille, le signal de I'arrét devant étre donné au cornet par I'accro-
cheur.

Le machiniste n'entendant rien et jugeant qu'il était arrivé trop
loin, arréta la rame. Se penchant hors de la locomotive, il ne vit
pas l'accrocheur prés de I'excentrique et remarqua que l'aiguille
n'était pas ouverte. Il attendit quelques instants, puis se penchant
de nouveau, il apergut l'accrochenr étendu sur le sol.

Il se rendit auprés de lui, - constata qu'il avait décroché le
chainon réunissant les 10° et 11° gaillots et qu'il gisait a terre,
gravement blessé, a proximité de ce chainon.

La victime est morte d'une fracture de la base du crane.

N°13. — Centre. — 3° arrondissement. — Charbonnages Réu-
nis de Ressaix, Leval, Péronnes, Sainte-Aldegonde el Houssw. —
Siége Sainte-Barbe, a Ressaiz. — Dépendances superficielles, —
2 octobre 1920, wvers 17 hewures. — Un blessé moriellement, —
P.-V. Ingenieur principal P. Defalque.

Un accrocheur a été écrasé entre les butoirs de deux
wagons qu’il venait de décrocher.

Résumé

Une locomotive a laquelle étaient attelés deux wagons vides, avait
été arrétée sur une voie présentant une pente de { 4 20,

Le préposé aux manceuvres, qui s'était introduit entre les deux
wagons, ne parvint pas a décrocher I'attelage qui était en tension par
suite de la pente de la voie. Il eria an machiniste de rapprocher les
deux wagons l'un de I'autre. I.e machiniste desserra |o frein, — ce
qui fit reculer la locomotive lentement — et se tint prét a le caler
au premier signal d’arrét. N'entendant pas le Préposé corner
'arrét, il se pencha a l'extérieur de la locomotive ot vit I'acero-
cheur sortir de la voie et se faire prendre la poitrine entre les butoirs
des wagons.

o

»
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Le machiniste arréta immédiatement la locomotive, tandis que le
véhicule décroché continuait & descendre lentement. -

La victime atteinte de lésions internes, succomba une heure aprés
I'accident.

Les témoins affirment qu'au début de la manceuvre, la rame était
bien arrétée et que des ordres formels avaient été donnés de corner
I'arrét et d'attendre ce dernier avant de sortir de la voie.

N° 14. — Liége. — 7° arrondissement. — Charbonnage de
Marihaye. — Siége Vieille Marihaye, @ Seraing. — Dépendances
superficielles. — 8 novembre 1920, ¢ 23 heures. — Un tué. —

P.-V. Ingénieur R. Masson.

Un ouvrier a été écrasé entre un wagon et un mur.
Résumé

Dans la paire, dite « d'en bas », une voie a écartement normal
longe un mur de soutdnement, haut de 2 métres.

Le rail le plus proche est écarté de 0,90 a 1™,35 du pied du mur.

Deux ouvriers avaient déposé momentanément leurs outils contre
ce mur.

Quand ils voulurent les reprendre ils ne remarquérent pas qu'une
rame de trois wagons, poussée par une locomotive, s'avangait sur la
voie.

Le surveillant, qui les avait apercus, leur cria de ne pas rester en
cet endroit. Les ouvriers s’adossérent contre le mur croyant I'espace
suffisant.

L'un des ouvriers ne fut que frolé par la caisse du premier wagon,
tandis que 'autre, entrainé et coincé en un endroit otr, par suite d'une
courbe de la voie et du mur, la distance entre le wagon et le mur
n'était que de 8 centimétres, fut tué sur le coup. ]

L'endroit de 'accident était convenablement éclairé.

N°45. — Charleroi. — 3° arrondissement. —- Charbonnage de
Mariemont-Bascoup. — Siége St-Feélix a Haine St-Pierre. — Dépen-
dances superficielles. — 6 décembre 1920, vers 12 h. 1]2. — Un

tué. — P.-V. Ingénieur principal A. Hardy.

Un charretier a ét6 écrasé par la charrette qu’il condui- -
sait, le cheval attelé a celle-ci s’étant emballé.
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Résumé

Un charretier ramenait au pas, vers I'écurie, un cheval trainant
une charrette vide a 3 roues pesant environ 1500 kilogs. 1l marchait
a gauche du cheval, et conduisait celui ci & I'aide d'une cordelle assez
longue attachée aux rénes, cordelle qu'il tenait de la main gauche.

Dans la cour du “charbonnage il dut quitter le chemin pave,
barré par des wagons, ce qui I'obligeait 4 traverser deux voies
ferrées. A la traversée de I'une de ces voies, le cheval prit peur,
s'emballa, puis au galop, se mit a décrire des cercles, Le charretier,
qui continuait i tenir les rénes, essaya de calmer la béte. Ayant tré-
buché sur un rail, il tomba et eut la téte éerasée sous 'une des roues
de la charrette.

SERIE Q.

N° 1. — Liége. — 8° arrondissement. — Charbonnage de Bonne-
Fin-Bineux. — Siege Bineux, ¢ Liége. — Dépendances superfi-
cielles. — 28 juillet 1920, a 10 heures. — Un blessé. — P.- V. In.
genteur A, Delrée.

Un ouvrier ayant saisi de la main droite le cable d’un
trainage mécanique, a eu cette main écrasée entre le cable
et la gorge d’une poulie de renvoi.

Résumé

Un trainage mécanique par cable réunit le puits d'extraction A
I'atelier de lavage et triage des charbons ainsi qu'au terril de |a mine,

A l'endroit ot s'est produit l'accident, la voie forme un ange dp(;it
et le cable tracteur, de 16 millimétres de diamétre, passe sur une pou-
lie de renvoi située a 1m,40 de hauteur. Cette poulie a 0,300 de
diamétre au fond de la gérge et 0™,445 a la circonférence inférieure.

Au-dessus de la poulie est fixée une tole de protection horizontale
dont une partie, pliée a angle droit vers le bas, se trouve a 0™ 30 de
distance du bord inférieur de la poulie et est percé
pour le passage du cable.

La victime ¢tait occupée a piocher des décombres accumulds et
dureis le long des rails, lorsqu'elle vit arriver une berlaine chargée
de schiste. Elle voulut se garer, glissa sur un rail et, pour se retenir,
saisit le cable a l'endroit o il passe sous la tole protectrice ; elle
la main droite entrainée entre le cible et la poulie.

e d'une échanerure

eut
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Monsieur I'Ingénieur en chef-Directeur du 8° arrondissement fait
remarquer que cet aceident aurait été évité si les précautions prévues
par le deuxiéme alinéa de l'article 40 de 1'arrété royal du 15 septem-
bre 1919 sur la police des installations superficielles des mines,
miniéres et carriéres souterraines, avaient été prises (1).

Il a invité le Directeur des travaux a prendre les mesures néces-
saires pour que cet alinéa soit observé.

N° 2. — Charieroi, — 5° arrondissement., — Charbonnage
d’ Aiseau-Oignies. — Siege n° 4, @ Aisean. — Dépendances superfi-
cielles : Scierie. — 9 aowt 1920, a 11 hewres. — Un blessé. —

P.-V. Ingenieur G. Paques.

Un ouvrier a été blessé 4 la main droite par une scie
circulaire.
Résumé

Un onvrier sciait, dans le sens de la longueur, 4 la scie circu-
laire, une piéce de sapin de section trapézordale mesurant 0,20 x
0,05 < 0,05 et de 1 métre de longueur. Par inattenfion, au lien de
retirer la piéce pour la retourner bout a bout, lorsque I'entaille fut
a moitié faite, il continua a la pousser ; son pouce droit, qui guidait
la petite base de la pi¢ee, fut happé par la scie. La blessure entraina
'amputation d'une phalange.

La scie était munie des dispositifs de protection habituellement
utilisés dans les appareils de ce genre et aucune circonstance spéciale
n'est venue distraire 'ouvrier dans sa besogne.

N° 3. — Limbourg. — 10° arrondissement. — Charbonnage de
Winterslag. — Siege de Winterslag, a Genck. — Dépendances
superficielles : Atelier de menuiserie. — 12 aout 1920, @ 10 heures.
—. Un blessé. — P.-V. Ingéniewr A. Meyers.

Un ouvrier a été blessé au pouce gauche par une scie a
ruban.

(1) Cet alinéa est ainsi congu:« Les engrenages, arbres, poulies, ciibles,
» chaines et autres organes en mouvement, de méme que les parties saillantes
» des cales, vis, boulons et autres pieces analogues, lorsqu'ils pourront compro-
» mettre la sécurité des travailleurs, seront disposés, enveloppés ou entourés de
» maniére 4 ecarter le danger »,
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Résumé

Le ruban d'une scie frotte sur deux coussins imbibés de pétrole,
celui-ci étant versé dans deux petils récipients en fonte, soutenant
les dits coussins.

Le couvercle d'un de ces récipients s'étant déplacé par suite des
trépidations, un ouvrier voulut le remettre en place, sans arréter la
marche de I'installation.

Il introduisit la main gauche entre le bati de la seie et une planche
servant a protéger I'ouvrier se trouvant aux leviers de commande.

Il glissa et tomba, la main gauche contre le ruban ; il eut la pha-
langette du pouce amputée.

I’enquéte a établi qu'il était interdit d’introduire du pé.ll'olc dans
les récipients sans avoir arrété la machine.

N° 4. — Charleroi. — 4 arrondissement. — Charbonnage de
Monceaw-Fontaine, Martinet et Marchienne. — Siége n° 4. —
Fabrigue d'agglomeres, Monceaw-sur-Sambre. — 28 aqoit 1920, a
10 1[2 heures. -—— Un tué. — P.-V. Ingéniewr H. Dandois.

Un ouvrier graisseur a été entrainé par un arbre de

transmission, alors que, pendant la marche, il voulait
graisser un des paliers de celui-ci.

Résumé

Un arbre de transmission horizontal, d'un diamétre de 120 milli-
metres, établi 4 0™,72 au-dessus du sol, portait un volant, une pou-
lie motrice et une poulie folle, 1l tournait normalement i la vitesse
de 150 tours et communiquait &4 une presse a briquettes, le mouve-
ment du moteur. Le volant et les poulies étaient protégés-pat‘ des
garde-corps de 1™,05 de hauteur ; des massifs de maconnerie, hauts de
0m,54, empéchaient 'aceds de I'arbre de transmission. Entre deuy de
ces massifs toutefois, existait un espace libre de O™ 33 de largeur,

L’ouvrier préposé a la conduite de la presse, voulant, pendant la
marche, graisser, a4 l'aide d’une burette, 'un deg paliers, a-été
entrainé par l'arbre jusqu'a l'intérieur de la poulie folle, ou son
cadavre fut découvert,

La victime était vétue d'un paletot.

Les constations faites ont permis d’établip que l'enr

I| 'b' y ’ v . OUIement L
arbre a commenceé par le bord inférieur de dr

oite du paletot.

-t

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 307

La burette a huile, fort détériorée, a été retrouvée dans l'espace
libre entre les deux massifs de maconnerie. Les vétements de la vie-
time étaient enroulés sur I'arbre en face de cet espace libre.

Un avis affiché dans la salle du moteur, ot le graisseur était aussi
appelé par son service, stipule que « Les ouvriers appelés a travailler
a proximité d'organes mécaniques en mouvement, seront vétus
d'habits serrés a la taille, sans ceinture, ni cravate flottantes ».

Le Comité d’arrondissement a émis I'avis qu'il conviendrait de *

protéger tous les arbres de transmission dont les ouvriers sont expo-
sés a s'approcher pendant la marche.

Dans une lettre adressée a tous les exploitants de son service,
M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 4™ arrondissement a signalé
que deux accidents mortels survenus récemment dans les dépen-
dances classées des charbonnages ont montré que le troisiéme alinéa
de I'article 40 de I'arrété royal du 15 septembre 1919 sur les instal-
lations superficielles (alinéa ainsi congu : « Les arbres de transmis-
sion horizontaux, de méme que les poulies, chaines et courroies
installés & faible distance du sol et au-dessus ou en dessous desquels
le personnel pourrait étre appelé & passer, seront toujours garantis
sur toute la largeur du passage. ») doit s’interpréter dans le sens le
plus large, c'est-a-dire qu'il convient que tout arbre de transmission
horizontal en rotation, placé de fagon & pouvoir, méme dans une
circonstance exceptionnelle, étre une cause de danger pour le per-
sonnel, soit protégd par une enveloppe fixe.

M. I'Ingénienr en Chef-Directeur a fait remarquer également aux
exploitants que pour I'observation de I'article 47 du méme réglement
il ne suffit pas qu'une afliche apposée dans la salle de machine invite
les ouvriers a s'y conformer, il importe que les chefs de service et
leurs subordonnés veillent & I'observation stricte de cette presecrip.
tion (1).

M. I'Inspecteur général a émis l'avis qu'il conviendrait de modi-
fier I'article 40 de fagon que les prescriptions du 3™¢ alinéa s'appli-
quent a toute possibilité de passage exceptionnel des ouvriers.

(1) Cet article 47 est ainsi congu : « Le personnel appelé i se tenir ou & circx}ler
» prés des machines ou des transmissions en mouvement devra porter des véte-
» ments ajustés et non flottants. Dans ce cas, les ouvriéres auront, en outre, la
» téte enveloppée de maniére a éviter que leur chev.elure ne puisse étre saisie
» par les mécanismes. — [1 est défendu de procéder a sa tpxlette, de changer de
» vétements ou de déposer ceux-ci & proximité immédiate des machines ou
» transmissions ».
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Ne 5. — Mons. — 1° arrondissement. — Charbonnages Réunis
de ' Agrappe. — Division de Crachel, ¢ Frameries. — Dépendan-
ces superficielles : Lavoir a charbon. — 7 septembre 1920, a

14 heures. — Un blessé. — P.-V. Ingenieur principal G. Sottiaus.

Un ouvrier a eu le bras gauche écrasé alors qu’il voulait
ramasser une corde qu’il avait laissé tomber sur une des
voies d’un trainage mécanique par chaine flottante.

: Résumé

L’accident s'est produit sur 'estacade reliant les puits n® 7 et 12
au lavoir a charbon, estacade sur laquelle les wagonnets sont déplacés
mécaniquement par chaine flottante.

Par suite d'un arrét de la machine motrice du lavoir, une rame
de 12 wagonnets s'était formée a I'entrée de celui-ci.

Deux jeunes ouvriers firent avancer ces wagonnets par groupes
de quatre en se servant d'un crochet muni d’une corde.

Un de ces ouvriers ayant laissé tomber la corde sur la voie,
voulut la ramasser ; il eut le bras gauche écrasé par un wagonnet
plein venant du puits et dont il avait cependant remarqué I'arrivée.

N° 6. — Mons. — 1° arrondissement. — Charbonnage de Bois
de Boussw. — Triage central de Boussu. — 30 seplembre 1920, ¢
10 1(2 heures. — Un blessé. — P.-V. Ingénieur principal

0. Verbouwe.

Un peintre, qui circulait sur le hord d’un plancher au-.

dessus duquel passait un transport aérien, a été touché par
un wagonnet de celui-ci et précipité dans le vide.

Résumé

Au triage central, des ouvriers étaient oceupés a peindre les piéces
métalliques de la station d’arvivée des chemins de for aériens qui
desservent les différents siége du charbonnage de Bois-de-Boussu. Fn
cet endroit, les wagonnets, normalement suspendus, passent 4 0,80
au-dessus d'un plancher établi a 10 métres de hauteur,

Ce plancher n’est garni d’aucun garde corps du c¢oté par lequel
arrivent les wagonnets chargés et par lequel partent les wagonnets
vides. L'aceés de cette partie du plancher est défendu par une bap-
riere placée du coté ot aboutit 'escalier.

o —
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Un des ouvriers peintres qui circulait sur le plancher, en en lon-
geant le bord, a été atteint et projeté au bas de celui-ci par un
wagonnet vide du chemin de fer aérien.

La victime savait que le chemin de fer aérien était en marche.

N°'7. — Liége. — 7¢ arrondissement, — Charbonnage du Horloz.
— Siége de Tillewr, a-Tillewr. — Dépendances superficielles :
Lavoir @ charbon. — 1 octobre 1920, vers 15 heures. — Un blessé
mortellement, — P.-V. Ingeniewr M. Guérin.

Un jeune ouvrier a été entrainé par une chaine &
raclettes d’un lavoir a charbon.

Résumé

Deux jeunes ouvriers, gés de 14 ans, avaient a4 balayer, dans le
lavoir a charbon, un plancher sur lequel est installée une chaine a
raclettes, dont le bac a environ 13 métres de longueur et 53 centi-
meétres de profondeur, le bord supérieur de ce bac étant & 63 centi-
métres au-dessus du niveau du plancher.

Dans le bac, se déplace une chaine de Galle aux maillons de
laquelle sont fixées des raclettes en bois de 0™,13 de hauteur, frottant
sur le fond du bac ; la chaine passe sur deux tambours, I'un moteur,
I'autre de renvoi. La mise en marche et I'arrét sont commandés par
un levier de maneceuvre avec fourche permettant le déplacement
latéral d'une courroie de transmission.

La chaine a raclettes était arrétée depuis 12 h. 3/4.

Vers 15 heures, 'un des deux ouvriers a été retronvé dans le bae,
coincé entre une raclette et une traverse dudit bac. Blessé gravement
il a succombé le lendemain.

Les déclarations faites par la victime et son compagnon sont con-
tradictoires.

D'aprés ce dernier la viectime jouait sur la chaine a raclettes,
qu'elle avait elle-méme mise en marche, et est tombée dans l'appareil,

La victime, au contraire, a déeclaré que c'est son compagnon qui a
mis la chaine en mouvement, alors qu'elle-méme se trouvait dans le
bae qu’elle nettoyait.

Tous les témoins ont été d’aceord pour dire qu'on ne neftoie pas la
chaine a raclettes.
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N° 8. — Mons. — 1% arrondissement. — Charbonnages Reéunis
de I Agrappe. — Division de Crachet, a Frameries. — Dépendances
superficielles : Lavoir a charbon. — 19 octobre 1920, a 13 heures.
— Un blessé. — P.-V. Ingénieur principal G. Soltiaux.

Un ouvrier a eu le bras droit entrainé dans la vis sans fin
du couloir d’évacuation d'une tour a grains lavés.

Résumé

Une tour en maconnerie, se terminant vers le bas par une trémie,

débite son contenu — des grains lavés — dans un couloir deulﬂ-
cylindrique, a l'intérieur duquel une vis sans fin de 0™,40 de dia-
métre, tournant a faible vitesse, entraine le charbon vers un trans-
porteur.

L'ouvrier préposé a la surveiilance de ces appareils, s'étant apercu
que le charbon ne s’écoulait plus de la trémie, essaya, par des choes
sur la paroi extérieure de cette trémie, de proyoquer la rupture de
la volte qui avait di se former a I'intérieur de la tour. Cet essai
n’ayant pas réussi, il introduisit un baton dans I'ouverture inférieure
de la trémie. Cette fois le dé-ancrage s'étant produit brusquement,
une masse importante de charbon tomba et entraina le bras droit de
I'ouvrier dans la vis en mouvement.

L’ouvrier put se dégager immédiatement; il était gravement blessé.

N° 9. — Charleroi. — 4° arrondissement. — Charbonnaege de
Grand Conty et Spinoy. — Siége Spinoy @ Gosselies. — Dépendan-
ces superficielles : Triage. — 11 décembre 1920, a 7 hewres 1[2. —
Un blessé mortellement. — P.-V. Ingénieur H. Dandois.

En essayant, pendant la marche, de replacer une cour-
roie sur une poulie, un ouvrier a eu les vétements saisis
par une cale faisant saillie sur Parbre de transmission ; il
a été entrainé autour de celui-ci,

Résumé

L'accident est survenu, au début du poste du matin, dans ’atelier
de triage des charhons.

Une poulie en fonte de 300 millimétres de diamétre et de 90 milli-
métres de largeur, faisant partie de la transmission d'une table a

Secousses, était calée sur un arbre horizontal de 50 millimétres de.

diameétre, situé i 22,90 au-dessus du sol,

———— =¥

]
=T

——

s — .

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 311

La cale de fixation de la poulie, en acier, logée dans une rainure
de I'arbre, avait une longueur de 100 millimétres & 'extérieur du
moyeu et son extrémité faisait saillie de 10 millimétres suvr 'arbre.
Celui-ci, attaqué par un moteur électrique établi & proximité, tour-
nait a la vitesse de 30 tours & la minute. Il était lisse, mais non poli.

La courroie étant tombée de la poulie, un ouvrier, pour la replacer,
installa une échelle du edté de la poulie opposé 4 la cale. Il y monta
et 8"y tint face a I'arbre, le dos tourné a I'échelle. 1l essaya de remet-
tre la courroie sur la poulie, sans arréter le moteur ; malheureuse-
ment il eut la manche gauche accrochée vraisemblablement par
I'extrémité de la cale, et fut entrainé autour de 'arbre.

Bien qu'un de ses compagnons de travail, accouru a son appel,
eit immeédiatement arrété le moteur, 'ouvrier fut griévement blessé
et mourut le jour méme. :

La victime a reconnu qu'elle avait opéré de la sorte pour perdre
moins de temps.

[’enquéte a établi qu'il avait été interdit au personnel de remettre
les courroies sur les poulies pendant la marche.

SERIE D

N° 1. — 3° arrondissement. — Charbonnage dw Nord de Char-
lerot. — Siége n° 6, a@ Sowvrel. —, Dépendances superficielles. —
Un tué. — 30 avril 1920, vers 9 heures. — P.-V. Ingenieur
A. Soille.

Un ouvrier a été trouvé mort, vraisemblablement élec-

trocuté par contact avec un endroit mal isolé du circuit
d’une lampe.

Résumé

Trois ouvriers, dont la victime, avaient été cllargés de procéder
au nettoyage intérieur d’un épurateur d’eau.

Pour s'éclairer ils utilisérent une lampe électrique portative a
poignée en éhonite et ampoule protégée par un grillage métallique,
pourvue d’'un cable souple, a deux fils, de 14 matres de longueur,
avee prise de courant, qu'ils avaient adaptée au socquet d’une lampe
fixe, préalablement enlevée, qui se trouvait au sommet de I'épura-
teur. Cette lampe et quatre autres, toutes & 120 volts, a filament de
carbone, étaient montées en série sur I'une des lignes de 'installation,
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I.e courant est alternatif, & la tension de 500 volts.

Le cable de la lampe portative était constitué de deux trongons,
I'un de 10 métres, 'autre de 4 métres. Ces deux troncons étaient
raccordés entre enx par une ligature, protégée par une enveloppe
isolante.

Ce raccord avait été opéré par un des ouvriers chargés du net-
toyage de I'épurateur.

Le 30 avril, comme le nettoyage de I'intérieur de I'épurateur était
terminé, cet ouvrier ouvrit I'interrupteur et défit la connexion qu'il
avait faite an sommet et de I'appareil.

Vers O heures, deux des ouvriers s'éloignérent, le troisieme ayant
encore a effectuer certaines besognes qui ne nécessitaient pas d’éclai-
rage artificiel.

Dix minutes plus tard, cet ouvrier fut trouvé étendu sur le sol.
Prés de Iui se trouvait la lampe portative noircie et brisée ; la con-
nexion avait été rétablie.

Les deux témoins supposent que la victime, aprés avoir refait la
connexion et fermé 'interrupteur, essaya la lampe et fut électrocuté
en touchant un endroit non isolé.

Un essai a démontré qu’en aucun point 'armature métallique du
cable de la lampe portative n’était en contact avec la ligne.

- Lrautopsie du cadavre a ¢été pratiquée. Elle « n’a pu établir les
causes de 'asphyxie qui a déterminé la mort de I'ouvrier ».

SERIE E

N° 1. — Mons. — 2° arrondissement. — Charbonnage des
Produits. — Siége n° 28, d Jemappes. — Dépendances superfi-
cielles : Batiment des chaudiérves. — 17 janvier 1920, vers 11 .
— Un blessé mortellement. — P.-V. Ingénieur principal Ch. Nie-
derauw.

Un ouvrier a été bralé aux jambes en mar

) _ chant, nu-
pieds, dans un tas de suie non refroidie.

Résumé

Dans le bitiment des chaudiéres, un jeune ouvrier batteur o
chaudiéres (4gé de 14 ans), a été brilé aux jambes, en traversant. i
pieds nus, un tas de suie retirée quatre Jours auparavant des car-

neaux d'une chaudiére, et dont la partie centrale était encore incan-
descente,
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L’aspect extérieur du tas ne permettait pas de déceler que le feu
y couvait.

Habituellement la suie retirée des carneaux est évacuée dans le
sous-sol.

A U'époque de l'accident on n'avait pu procéder comme d’habitude
parce que le transporteur a cendres était rendu momentanément
inutilisable par suite d’inondations.

La victime a succombé aux suites de ses bralures.

Au cours de 'enquéte, il a été déclaré que les gamins employés
pour le nettoyage des chaudiéres portent généralement des sabots,
mais que, comme ces gamins sont fort espiégles, ils sont parfois
nu-pieds pour jouer mieux a leur aise.

L’Ingénieur verbalisant a invité la Direction de la mine & donner
des ordres au personnel surveillant les gamins batteurs de chaudie-
res, pour qu’il exige de ceux-ci le port continuel de leurs chaussures.

N° 2. — Centre. — 2° arrondissement. — Charbonnage de
Maurage. — Siége Marie-José, @ Maurage. — Dependances super-
ficielles. — 21 janvier 1920, vers 7 heures. — Un tue. — P.-V.
Ingenieur Hoppe.

Un ouvrier a été tué en tombant d’'une voiture de tram,
dans la cour du Gharbonnage.

Résumé

Un tram convoyant des ouvriers, arrivait a destination dans la
cour du Siége Marie-José.

Trois ouvriers avaient sauté de la plate-forme d’avant de la pre-
miére voiture.

Un jeune ouvrier (14 ans) qui s’était ensuite assis sur le marche-
pied de cette plate-forme, est tombé sur le sol et, roulant sur la voie,
a été écrasé par la voiture en marche. Relevé griévement blessé, il
n'a pas tardé a expirer.

Deux témoins accusent un ouvrier d'avoir incité la victime a
sauter du tram en marche et, sur le refus de celle-ci, de 'avoir fait
tomber en lui donnant un coup de genou dans le dos.

L'Ingénieur verbalisant a insisté auprés de la Direction de la mine
pour que I'on tienne la main a ce que le personnel ne descende pas
des voitures avant 'arrét,

——
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N° 3. — Liege. — 7° arrondissement. — Charbonnage de Mari-
haye. — Si¢ge Vieille Marihaye, a Seraing. — Dépendances super-
ficielles . Alelier de réparations. — 11 fevrier 1920, a 7 1|2 heures.
— Un blessé. — P.-V. Ingenieur R. Masson.

Un ouvrier a été blessé & I'eil gauche par un éclat de
métal. '
Résumé

Deux ouvriers effectuaient une réparation a une herlaine. Au
moyen d’une franche et d'un marteau ils coupaient a froid, une
bavure d'une corniere.

Cette bavure se détachant subitement vint atteindre, a 1'eil
gauche, un ouvrier, qui 4 deux métres de 14, surveillait la chauffe
de rivets.

N° 4. — Mons. — 1 ‘arrondissement. — Charbonnages Rewunis
de l'Agrappe. — Siége n° 3 (Grand-Trail), @ Frameries, — Dépen-
dances superficielles : Aleliers centrauwx. — 12 février 1920, vers
6 1]2 heures. — Un blessé. — P.-V. Ingénieur

. principal G. Sot-
hauva.

Un ouvrier a été blessé & I'eeil par un éclat de métal.

Résumé

Pour couper un rivet, un ouvrier en avait tout d’abor
la téte en quatre par deux entailles en eroix. Au moy
et d'un marteau, il détachait 'un de ces
vint I'atteindre violemment 4 I'@il gauche.

Cet ouvrier avait commencé ce travail dangereux, en se garantis-
sant les yeux au moyen de lunettes ; il avait ensuite enlevé celles-ci
parce que la buée en obscurcissait les verres.

d sectionné
en d'un burin
quartiers, quand celui-ci

Ne 5. — Mons. — 1° arrondissement, — Charbonnage du Buis-

son. — Siége n° 2, a Wasmes. — Dépendances superficielles, —
14 fevrier 1920, vers 16 heures. — Un blessé, — P.-V I?lgém:em'
principal G. Desenfans. 3 -

Un ouvrier a été blessé au médius droit par un clou

Résumé

Dans le chantier a bois, un ouvrier, en saisissant une perche de
sapin de 5 métres de longueur et de 25 & 30 centimétres de circonfé

IS
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rence, pour la scier, a 6té blessé au médius de la main droite par un
clou qui traversait cette perche.

Par suite de complication gangreneuse, il a di subir I'amputation
du doigt.

N° 6. — Liége. — 8 arrondissement. — Charbonnage d'Ans
et Glain — Siége du Levant, & Ans. — Dépendances superficielles:
Salle des bains-dowches. — 18 mars 1920, vers 6 1|2 heures. —
Un blessé, — P.-V. Ingénieur Dessalle.

Un ouvrier a été blessé a 'ceil gauche en heurtant la
porte d’'une armoire & vétements.

Résumé

I'accident s'est produit dans la salle des bains-douches du siége.

[En se baissant pour cadenasser la porte le I'armoire, dans laquelle
il venait de déposer ses effets, un manceuvre s'est blessé a ['ceil
gauche, en heurtant 'angle supérieur de la porte de I'armoire voi-
sine.

La Direction du charbonnage a décidé de faire arrondir les angles
supérieurs des portes des armoires.

N° 7. — Mons. — 1" arrondissement. — Charbonnage de Belle-
Vue-Baisieus. — Siége n° 8, a Elouges. — Dependances superfi-
cielles. — 17 mai 1920, vers 13 1|2 heures. — Un blesse mortelle-
ment. — P.-V. Ingeniewr principal O. Verbouwe.

Une ouvriére est tombée d'un ponton, le garde-corps
contre lequel elle était appuyée, ayant fléchi.

Résumé

Une ouvriére du triage, momentanément inoccupée, s'était
appuyée du dos contre l'extrémité d'un garde-corps d'un ponton,
établi au niveau de la recette principale du paits d’extraction, soit &
6™ 60 au-dessus du sol.

Ce garde-corps, en mauvais ¢tat et insuffisamment fixé en cet
endroit, fléchit, provoquant la chute de I'ouvriere,
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I\:"-S. — Namur. — 6° arrondissement. — Charbonnage de
Tamines. — Siége Ste-Eugenie, & Tamines, — Dépendances super-

fictelles. — 17 mai 1920, vers 8 heures. — Un blessé. — P.-V.
Ingéniewr Jadoul.

FJn ouvrier a été atteint par un paquet de hois de mine
qui est tombé inopinémeut d'un wagon quil déchargeait.

Résumé

o
L'accident est survenu au cours du déchargement d’'un wagon a

fm’ld plat, chargé, sur une hauteur de 1™, 70 environ, de bois de

mine de 7 métres de longueur,

! Get‘te cl}m:ge était .maintenue de chaque coté par 6 montants en fer
articulés a la partie inférieure, de maniére & pouvoir se rabattre

ap;es enlévement d'une cheville qui les fixait dans la position verti-
cale.

On provoque ordinairement le déchargement par éboulement

Pour effectuer cette manceuvre, on étanconne d'abord les deux
montarfts extrémes et celui du milieu au moyen de rondins 01-1 chéne
d? 3 meétres d.e longueur, potelés d'une part dans le sol et chassés
d aut.re part a coups de massette dans le creux des fers U ; on er;lt;\;e
ensuite les chevilles des montants non étangonnés puis, celles des
montants étangonnés ; finalement on abat les pouss,ar(!s. La chal‘g;z

r(:m]e sur un plan ineliné constitué d’autres poussards aboutissant au
niveau du plancher. :

Le jour de I'accident, au moment ou deux ouvrier
marteau, la derniére cheville, les ét
long des fers U et la char
des ouvriers.

s enlevaient, au
angons glissérent de la téte le
ge s'abattit prématurément, atteignant I'un

Le Comité d'arrondissement a estimé que le mode de calage adopté
ne presente pas les garanties suffisantes, et qu'il y a lien d’em
ployer un dispositif permettant aux ouvriers Préposés aun décharge

ment de se tenir continuellement hors ' i
. ors d'atteinte d’un ¢
éventuel de la charge. SgERenL

N° 9. — Limbourg. — {10° arrondissement. — Char
André Dumont-sous-Asch. — Siége de Waters L
Dépendances superficielles, — 17 mai 1920, a
blessé. — P.-V. Ingénieur A. Meyers. .

Un ouvrier a 6t6 blessé 4 'ceil gauche par

bonnage
chei, & Genck, —
17 heures. — [y,

un éclat de fer.
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Résumé

Un ouvrier terrassier, voulant dégager une pierre du sol, frappa
cette pierre de sa pioche. Un éclat de son outil I'atteignit alors a
I'eil gauche. ‘ .

Un de ses compagnons examina cet il et constata que la cornée
était blessée et tachetée de sang. ' .

Croyant I'accident sans gravité, la victime ne le déclara qu'aprés
quatre jours. o

Des complications survinrent et lui firent perdre la vision de cet
ceil.

Ne 10. — Centre. — 3¢ arrondissement. — Charbonnage Reunis
de Ressaix, Leval, Péronnes, Sainte-Aldegonde et Houssu. — Siege
de Ressaiw, @ Ressaixz. — Dépendances superficielles : Atelier de
réparations. — 3 juin 1920, vers 16 heures. — Un tué — P.-V.
Ingenieur principal P. Defalque.

Un ouvrier a 6té tué par une poutrelle qui s’est renversée
sur lui pendant qu'on la manceuvrait a 'aide d’une grue a

main.
Résumé

L'aceident est survenu dans la cour de l'atelier de réparations.

On avait terminé le rivetage de la semelle supérieure d'une pou-
trelle composée, longue de 5 meétres, et d'un poids d'environ 1.300
kilogrammes. Cette poutrelle était placée, a Om,56 au-dessus du sol,
sur quatre tréteaux en bois. _

Pour permettre la pose des rivets de la semelle inférieure, elle
devait étre retournée. Afin d’effectuer cette manceuvre, on l'avait
amarrée a la chaine d'une grue a main. Un aide-riveteur, en manceu-
vrant la manivelle de la grue, mit la chaine sous tension, ce qui eut
pour effet de faire incliner la poutrelle.

A ce moment, le chef ouvrier s’'apercut que la planche, posée sur
les tréteaux, parallélement & la poutrelle, et sur laquelle il s'était
placé pour river, n'avait pas été enlevée.

11 donna l'ordre & 'un de ses aides, agé de 14 ans 1/2, de I'énlever.
Celui-ei g'introduisit entre cette planche et la poutrelle ; malheu-
reusement, presque aussitot, 1a poutrelle se renversa et éerasa le
jeune ouvrier, lequel, atteint de lésions internes, succomba une

demi-heure plus tard.
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L'ouvrier préposé a la manceuvre de la grue affirme qu'au moment
de I'accident il ne tournait plus la manivelle de la grue, car il
attendait qu'on vint 'aider; I'effort 4 exercer dépassait ses forces.

N° 11. — Limbourg. — 10* arrondissement. — Charbonnage
André Dumont-sous-Asch., — Siege de Warterschei, @ Genek. —
Dépendances superficielles. — 22 juillet 1920, a 12 1[2 heures, —
Un blessé mortellement, — P.-T, Ingenieur A. Meyers.

Un ouvrier a eu la téte écrasée par un tronc d’arbre qui
s'est détaché d’un tas, sur lequel il se reposait.

Résumé

Aprés leur repas de midi, des ouvriers de I'atelier se reposaient,
comme ils avaient pris I'habitude de le faire depuis quelque temps,
sur un tas de trones de chéne, déposé dans la cour

Deux d’entre eux dormaient au haut du tas, t
était couché entre deux trones sur le versapt nord

Par suite d'une cause restée inconnue, un des
vint écraser la téte de ce dernier ouvrier,

Il existait un réfectoire a !a disposition des ouvriers.

du charbonnage.
andis qu'un autre

trones se déplaca et

Le Comité d'arrondissement, a émis ’avis que 'on doit considér
comme endroits dangereux, visés par I'article 67 (1) du v
du 15 septembre 1919, les tas de bois ou d’autres maté
'équilibre peut étre instable, ainsi que tous les tray
tels que terrassements, construction de magonner
ou autres travaux de montage présentant du dang
régions avoisinantes.

Il y a done lien d'éloigner de tous ces endroits, pendant leur
repos, les ouvriers qui ne prennent pas celui-ci dans les p
mis a leur disposition.

er
églement
riaux dont
aux en activite,
ies, de charpentes,
er et également Jes

éfectoires

M: l’[n-génieur en Chef-Directeur du 10° arrondissement a invité
la Direction de la mine a donner des ordres a son personnel, pour
que les prescriptions dudit article soient rigoureusement Ohs:arlirées
et pour que, notamment, les ouvriers ne prennent plus leur ;
des tas de bois en équilibre instable.

'epos sur

(1) Cet article est ainsi congu : « Le repos est interdit sur les
» dages, magonneries de chaudiéres, sous les voites fr
» méme qu'a proximité immédiate des puits, excavat
» transmissions, voies de transport el, en géné
» ou insalubres, »

if lojts, échafau-
aichement décintrées, de
1ons, fours, machines ou
ral, dans les endroits dangereux

e
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N° 12. — Mons. — 1°7 arrondissement. — Charbonnage de
Bois de Boussw et Sainte-Croiz, Saine-Claire. — Siege Alliance, a
Boussu..— Dépendances superficielles. — 31 juillet 1920, vers

14 heures. — Un ‘blessé. — P.-V. Ingenieur principal O. Ver-
bouwe.

Un ouvrier monteur a été blessé en tombant d’un pylone
d’un chemin de fer aérien.

Résumé

Le cable porteur d'un chemin de fer aérien est supporté, de dis-
tance en distance, par des secteurs a gorge, adaptés a des pylones par
'intermédiaire de porteurs recourhés.

Ce cable étant tombé d’un des dits secteurs, un monteur spéciale-
ment attaché au service des chemins de fer aériens, se rendit au
sommet du pylone afin de réparer cette avarie.

Pour descendre du pylone, il voulut gagner le sommet d’une
échelle adaptée a 1'un des montants, en s'avancant debout sur une
traverse constituée d'une poutre en treillis de 1 métre de largeur,
située a 10,70 au-dessus du sol. -

Son pied ayant glissé sur un cable servant & tendre un filet de
protection, il perdit 'équilibre et vint s’abattre sur le sol.

A la séance du Comité d’arrondissement, M. I'Ingénieur en chef
Directeur a émis 'avis qu'une échelle placée le long de chacun des
montants du pylone rendrait des services.

N° 13. — Charleroi. — 4° arrondissement. — Charbonnage du
Bois de Cazier, Marcinelle et du Prince. — S-iége Saint-Charles, a
Manrcinelle. — Dépendances superficielles : Chaudieres. — 13 aoit
1920, vers 23 heures. — Un blesse. — P.-V. Ingénieur
H. Dandois.

Un chauffeur a été blessé & l'eeil droic par le bris d’un
tube indicateur du niveaun d’eau d’une chaudiére.

Résumé
L'un des deux tubes en verre, indicateurs du niveau d'eau d'une
chaudidre, était dépourvu de son appareil protecteur. Celui-ci, qui
consistait en un cylindre en tole présentant deux rainures longitudi-
nales, maintenu normalement a chacune de ses extrémités par une
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bague fixée a un écrou, n’avait pu étre replacé aprés une réparation
par suite de I'absence de la bague inférieure. Il avait été déposé sur
les tubes horizontaux inférieurs des indicateurs.

Un chauffeur voulut purger ce tube indicateur.

Il prit, dit-il, I'appareil protecteur, le placa dans la bague supé-
rieure et le fit reposer sur 'écrou inférieur ; il avait fourné vers lui
la rainure la plus étroite, laquelle n’avait que 10 millimétres de
largeur. ’

Alors qu'il manceuvrait les robinets, le tube indicateur en verre
se brisa et un morceau I'atteignit a I'eeil droit.

- 2 L) LS ’ . » A . L] .
Le Comité d’arrondissement a préconisé | emploi d'un systéme de
robinet de purge manc:uvrable i distance ou d’appareils indicateurs
de niveau & verre fort, tels que ceux du systeme Klinger.

Des recommandations ont été faites dans ce sens a la Direction du

charbonnage, par M. 'Ingénieur en chef Directeur de I'arrondisse:
ment.

N° 14. — Lige. — 9° arrondissemeni. — Charbonnage de
Crahay. — Sidge Guillaume, @ Soumagne. — Dépendances super-
fictelles : Lavoir & charbons. — 15 aoit 1920, vers 10 1/2 heures.
— Un tué. — P.-V. Ingénieur P. Thonnard.

Un ouvrier a 6t asphyxié dans une caisse 4 charhon
dont il voulait provoquer le désancrage.

Résumé

L'accident est survenu dans la caisse a charbon 3/6 du lavoir.
Cette caisse, qui mesure 3™ 10 de longueur, 2™,90 de .largeul' et 3,00
de hauteur, est couverte d'un plancher en bois servant d’assise a une
vo_ie ferrée pour wagonnets de mine, plancher dans lequel est
ménagée, pour le remplissage de la caisse, une ouverture de 2™ 10
0™,85; elle présente, de plus, a sa base, une ouverture de Om ,50 X
0™,60, a laquelle fait suite une trémie, avec clapet, pour le dé,verse-
ment du charbon dans les wagons.

L'ouverture de remplissage est disposée le long d'une des parois
Pouverture de vidange 4 proximité de la paroi opposée, ;

A cette derniére paroi, a lintérieur de la caisse, c'est-a-dire sous
le plancher, sont adaptés trois fers plats formant échelons, g; t
'un de I'autre de 1 métre. R

R
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Pour avoir accés a ces 6chelons, il faut donc entrer par l'ouver

ture supérieure et descendre le long du talus de charbon.

Le dimanche 15 aout, deux ouvriers X et Y devaient assurer
I'alimentation cn charbon des chaudiéres de la centrale électrique
et, a cette fin, prendre le combustible au moyen d’un wagon a la
trémie de la caisse.

Vers 10 12 heures, le charbon n'arrivant plus par cette trémie,
I'un des ouvriers X fit part deson intention de se rendre dans la
caisse pour provoquer I'écoulement du charbon, de facon a remplir
ce véhicule, ce qui n'était toutefois pas nécessaire pour la besogne
du poste.

Son compagnon_Y l'en dissuada et le vit se diriger versle bureau
du marqueur ot il fit noter sa présence, comme il devait le faire
avant de quittfer la besogne.

Vers 2 1/2 heures de l'aprés-diner, l'ouvrier Y, sur une remarque
du garde de la paire, resté au charbonnage, se rendit 4 la trémie de
la caisse et bientot on retira X a I'état de cadavre.

La caisse était encore -4 moiti¢ remplie de charbon mouillé et
collant.

Normalement pour provoquer le désancrage, un ouyrier descen-
dait sur le charbon et de la passait aux échelons; il agissait alors
sur le charbon & I'aide des pieds ou d’une pelle.

Au dire de Y, déja le dimanche précédent, X avait, sans nécessite,
pénétré dans la caisse et, par plaisir, s'était laissé glissé dans la
trémie. Y lui avait fait des observations a ce sujet.

L'Ingénieur verbalisant a invité la direction a prendre les précau-
tions mentionnées dans la circulaire ministérielle du 31 décembre
1910, pour le désancrage de caisses a charbon (1). Il I'a invitée

(1) Cette circulaire est ainsi congue: « Divers accidents, survenus dans le
» cours de ces deux derniéres années, ont mis en lumiére le danger. de l'opéra-
» tion du désancrage des tours a charbon, qui. dans les divers ateliers de triage
» ou de lavage, servent au chargement sur wagons ou a l'alimentation des fours
» acoke. Ces appareils sont fréquemment obstrués, principalement aprés un
» arrét dans leur alimentation ; souvent des ouyriers pénétrent dans la cuve
» pour faire disparaitre lobstruction, sans aucune précaution spéciale, et ris-
» quent d’étre emportés par le charbon au moment ou le dégagement se produit.

» Il importe d'attirer I'attention des exploitants sur ce danger.

» Généralement des dispositifs trés simples et faciles a imaginer (planchers a
» claire-voie, passerelles surmontant les tours, etc.) permettraient de faire dispa-
» raitre les obstructions & 'aide de ringards manceuvrés du dessus, sans qu'il soit

~
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notamment a doubler le nombre des fers plats situds dans chacune
des caisses, afin qu'ils puissent servir d'échelle, et & ménager des
trappes dans le plancher supérieur a I'aplomb des.échelons. afin

d’avoir aceds & ces derniers sans devoir marcher sur le charbon

Le Comité d’arrondissement s'est rallié

Le cC . a l'invitation faite par
I'Ingénieur verbalisant & la direction du cha

rbonnage,
No415. — Mons. — ¢ arrondissement, — Chm'bmmage ' Hen-
sies-Pommerceul. — Siége des Sartis, d¢ Hensies

- — Dépendances
_ [2 heuree. — Un
neeur A. Dupret,

Un ouvme'r a été gravement bralé en tombant dans un
puisard renfermant de 'eau chaude.

superficielles. — 1 septembre 1920, 4 {7 |
blessé mortellement. — P.- V. Inge

Résumé,

Un jeune (')llVI'ie[’, au service d'un entrepreneur occupé a des
travaux en béton armé dans la cour dy charbonnage, se rendait :
I'un des chantiers. Kn traversant 'emplacement a'ﬁlf ancien bl"t.'a
ment en bois ayant servi a abriter un treujl 3 vapeur et dl nt dII—
cloisons venaient d’étre enlevées, il tomba dans un puisar(')d -
couvert, dans lequel se réunissaient Jog eaux de condensation d nofl
geurs de la conduite de vapeur et d'un treuil, i

Il a été mortellement bralé par I'eay chaude qui s’y trouvait sur
une hauteur de 0,30 et par la vapeur s'échappant deg’ pnrg;j:-ssm

Ce puisard était maconné et avait i
une section de O™,
et une profondeur de 2 métres, LS L 0n 80

Le Comité d'arrondissement a émis I'avis que le puisard aurait dg
A =
étre muni d'une couverture permanente non amovible, couverture

qui pouvait se faire, les services du charbonnage n’utilisant pas
I'eau du puisard. ' ¢

v

nécessaire de pénétrer dans la cuve. Si la descente d'un ouy
sable, le danger en serait fortement atténué par Uobservatio
suivantes : l'opération ne devrait se faire qu'aprés
l'alimention et a la vidange de la trémie, en Présence et sous la direction 4
surveillant capable de porter immédiatement secours i l'ou\:ricl:e:ilmn d =
» ciész:n)f:ruge ; celui-ci serait pourvu d’une ceinture - de streté reliée 4 ;:rgc .d.u
y mlnper.:eure par une corde dont la longueur serait réglée avant tout “Pa[ l.l]E
d'aprés la hauteur de l'obstruction ; des dispositifs d'appui (échelles l‘e.wm '
» etc ) devraient permettre i louvrier de ne PAas reposer sur le ¢} N "ﬂntf,
» faut dégager. » i

-
¥

rier était indispen-
! n des prescriptions
arrét des appareils servant a

¥ ¥

¥

»

¥
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N° 16. — Limbourg. — 10° arrondissement. — Charbonnage de

Beeringen-Coursel. — Siége de Kleine Heide, a Coursel. — Dépen-
dances superficielles : Centrale électrique. — 22 septembre 1920, a
14 heures 40. — Un blessé mortellement. — P.-V. Ingenieur

A. Meyers.

Un ouvrier, qui marchait sur la poutre de roulement
d'un pont roulant, établie & 6™,15 de hauteur, est tombé
sur le sol et s’est blessé mortellement.

Résumé.

Le pont roulant desservant la centrale électrique roule sur deux
poutres, larges de 30 centimétres, situées & 6m 15 de hauteur.

Un ouvrier voulut se rendre sur ce pont afin de remettre en place
le cible de levage qui avait glissé de la poulie. Il parvint a la poutre
de roulement en gravissant une échelle posée sur la plate-forme d'un
batiment établi contre la paroi du hall; il s'avanca ensuite, debout
sur la poutre, versle pont roulant, lequel se trouvait a 32 métres
de I'échelle.

Alors qu’il approchait d'un endroit ot trois fils nus, sous tension
de 10.000 volts, sont posés a 1™,70 au-dessus de la poutre, il tomba
de celle-ci.

Blessé mortellement, il décéda le jour méme sans avoir repris
connaissance.

L'enquéte n'a pas pu établir si I'accident a été provoqué par un
contact avec les fils électriques.

Deux témoins, dont I'un venait de parvenir au pont roulant par le
chemin que la victime voulait suivre, déclarent avoir apercu une
étincelle. Par contre, I'autopsie n’a relevé aucune trace d'électro-
cution.

Il a été constaté que la victime était atteinte d’une fracture du
crane.

A la séance du Comité d’arrondissement, I'Ingénieur verbalisant a
fait observer qu’il serait utile de disposer d'un moyen d’acces permet-
tant d’atteindre, dans des conditions de séeurité parfaite, les organes

du pont roulant. ~cT ko
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M. U'Ingéniear en chef Directeur du 10° arrondissement a partagé
cet avis, mais a ajouté qu'il n’est pas indispensable que ce moyen
d’accés soit permanent, puisque le pont roulant de la centrale n'est
utilisé qu'exceptionnellement et que les organes sont normalement
manceuvrés du sol.

Il a estimé que 'emploi d’une échelle d'une hauteur convenable,
permettant d’atteindre directement les organes & réparer, suflirait a
assurer la séeurite.

Il a invité la Direction 4 modifier la position des conducteurs nus
a 10.000 volts, ou & les mettre a I'abri de tout contact accidentel par
un dispositif de protection relié a la terre.

II I'a invitée également a interdire strictement a son personnel
d’utiliser pour la circulation, soit les chemins de roulement du pont
roulant, soit toute autre partie des installations qui ne satisferait pas
aux prescriptions de 'article 58 du réglement du 15 septembre 1919,
applicable aux installations superficielles des mines, miniéres et
carriéres souterraines (1).

M. I'Inspecteur général des Mines a approuvé la maniére de vqir
de M. I'Ingénieur en Chef.

(1) Cet article estainsi concu : « Les escaliers présenteront toutes les garanties
désirables de solidité. de stabilité et de sécurité. Ils seront munis de fortes
» rampes d’'une hauteur suffisante.,

)

v

» Les dispositions voulues seront prises en vue d’empécher que les travail-
» leurs puissent étre précipités dans les cages d'escaliers.

» Les escaliers amovibles et les échelles présenteront toute la solidité et Ia
» rigidité voulues j ils seront appuyés de maniére &4 ne pouvoir se renverser ni
» glisser, Leur longueur sera suffisante et les dispositions seront prises & I'effet
» de permettre au personnel de passer, en toute sécurité, de ces escaliers ou
» échelles sur les planchers qu'ils desservent ou inversement, de ces planchers
» sur les escaliers ou échelles.

» Il est interdit d’employer des échelles auxquelles marnquerait un échelon ou
» qu'auraient un ¢chelon brisé, fendu ou mobile.

» Les passerelles, ponts, estacades ou autres installations analogues sur les-
» quelles les personnes peuvent étre appelées i circuler, 4 travailler ol a se
tenir, présenteront, dans toutes leurs parties, les garanties désirables de soli-
dité, de stabilité et de rigidité : elles auront une largeur suffisante et seront
pourvues d’un tablier et d’'un garde-corps avec plinthe de butée »,

¥ ¥ ¥
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N°17. — Centre. — 3° arrondissement. — Charbonnages Reunis
de Ressaiz, Leval, Péronnes, Sainle-Aldegonde et Houssu. — Siége
Sainte-Elisabeth, @ Peéronnes-les-Binche. — Dépendances superfi-
cielles. — 4 octobre 1920, vers 11 1|4 heures. — Un blessé mortel-
lement. — P.-V, Ingenieur principal P. Defalque.

Une ouvriére a été blessée mortellement, par un choce &
la poitrine, alors qu’elle freinait un wagonnet a l'aide
d’une piéce de bois.

Résumé

L'atelier de triage est relié¢ au hatiment d'extraction par une passe-
relle ou est installée une voie ferrée par laquelle les wagonnets vides
venant des culbuteurs gagnent le puits. Cette passerelle est en pente
vers le puits sur 82,70 de longueur a partir du triage ; ensuite, elle
est en rampe. Au pied de la rampe, les wagonnets sont repris par
une chaine trainante a ergots.

Pour ralentir la descente des chariots, on a disposé entre les rails
de la voie deux freins constitués d'une lame élastique en acier le
long de laquelle frottent en passant les essieux des véhicules.

Néanmoins, l'ouvriére chargée de la mise 4 la chaine trainante
des chariots, devait ralentir la marche des véhicules qui arrivaient a
trop grande vitesse, en freinant & I'aide d'une sclimbe ou rondin
en bois de 5 centimétres environ de diamétre et de 1=,30 & 1™ 40 de
longueur. Elle introduisait obliquement le bout de la sclimbe entre
les deux roues situées d'un méme coté du chariot et pratiquait une
pesée sur la jante de la roue arriére.

A un moment donné une ouvriére ayant freiné un wagonnet alla
s'accouder a la balustrade voisine; peu aprés elle s'affaissa. Trans-
portée a l'infirmerie du siége, elle y succomba au bout d'une heure.

La victime ne portait qu'une petite blessure, au-dessus du sein
gauche, de laquelle s'échappait un mince filet de sang.

D’apres le certificat médical la mort est due a des lésions internes
de la poitrine.

Dans une lettre adressée 4 la Direction du charhonnage M. I'Ingé-
nieur en Chef-Directeur du 3° arrondissement a émis l'avis que la
Jeune fille, en plagant la sclimbe entre les deux roues du véhicule,
a, par mégarde, poussé cette piéce de bois trop loin, l'extrémité
inférieure de celle-ci ayant atteint ou dépassé le niveau du rail. La
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selimbe aura ainsi buté contre un obstacle, soit un redent entre deux
rails ou une bille de la voie, et aura été projetée violemment, bles-
sant l'ouvriére au sein gauche par son autre extrémité.

D’apres lui, 'accident, qui ne parait pas contestable, résulte (‘J'une
installation de freinage insuffisante pour modérer a coup sur la
vitesse des véhicules qui descendent la pente de la passerelle avant
de s'engager sur la chaine trainante; la manwuvre simpliste
employée pour y obvier est dangereuse.

M. I'Ingénieur en chef a, en conséquence, pour éviter ie renouvel-
lement d'un accident de ce genre, invité la Direction du charbonnage
a faire étudier et appliquer ensuite un dispositif approprié qui
permettra de supprimer la manceuvre dont la jeune fille a été
victime.

N° 18, — Charleroi. — 4° arrondissement. — Charbonnages
Réunis de Charleroi. — Siége n° 2 (S.F.), & Lodelinsart. — Dépen-
dances superficielles. — 10 novembre 1920, vers 11 heures. — Un
blessé mortellement. — P.-V. Ingénieur L. Legrand.

Un ouvrier peintre est tombé d'un échafaudage.

Résumé

Cet accident est survenu au cours des travaux de peinture d'un
caisson meétallique renfermant la chaine & godets transportant les
charbons du triage au sommet du lavoir. Pour peindre la face infé-
rieure du caisson, un ouvrier peintre, travaillant pour le compte
d'un entrepreneur, se tenait a 6™ 80 au-dessus du sol sur I'un des
bouts d'une planche de bois blane; celle-ei reposait d'une part, vers
les deux tiers de sa longueur, sur un échelon d’une échelle métallique
et était retenue, d’autre part, a son auntre bout, par une corde noudée
a un échelon inférieur de I’échelle.

L'ouvrier est tombé sur le sol et est mort de ses blessures.

La planche, qui mesurait 1™,41 de longueur, 0™,18 de largeur et
0=,27 a 0™,28 d'épaisseur, avait 6té prise par la victime elle-méme
dans la cour du charbonnage. Elle était déja trés usagée, percée de
plusieurs trous de clous et présentait un neeud.

Elle a été retrouvée sur le sol, brisée en deux, prés de la victime.
" La rupture s'est produite transversalement a 'endroit du noeud.

M. I'Ingénieur en chef-Directeur du 4° arvondissement a fait la
remarque que l'entrepreneur ainsi que la victime ont fait preuve
d'imprévoyance.
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19. — Limbourg. — 10* arrondissement. — Charbonnage
Andié Dumont-sous-Asch. — Siége de Waterschei ¢ Genck. —
Dépendances superficielles. — 3 décembre 1920, vers 10 1|2 heures.
— Un blessé mortellement. — P.- V. Ingénieur 4. Meyers.

Un charpentier occupé & renforcer un échafaudage, est,
par suite de la rupture d’un élément de ce dernier, tombé
sur le sol, d’une hauteur de 4 métres environ.

Résumé

On était occupé au placement d’une des fermes métalliques de la
toiture d'un nouveau batiment devant abriter la menuiserie.

Pour ce faire on avait installé un échaufaudage. Celui-ci avait été
amené tout monté, le matin méme, du magasin, ou il se trouvait
remisé depuis un temps indéterminé. 1| était constitué de montants
réunis entre eux tous les metres, par des tr

averses avec assemblage
par tenons et mortaises.

A 4™ 15 au-dessus du sol, sur deux des traverses distantes I'une de
I'autre de 2 métres environ, on avait disposé un plancher de 0m 42
de large, lequel devait étre complété de maniére & pouvoir supporter
G hommes.

Un chef-menuisier avait été chargé de consolider les dites traver-
ses, en clouant des planches contre les montants, de part et d'autre
de ces traverses.

Cet ouvrier était monté sur le plancher; il se tenait 4 0™ 50 d'une
des traverses. Un autre ouvrier le rejoignit, mais resta a falble dis-
tance de 'autre traverse.

A un momenf donné les tenons de la premiére traverse se hrise-
rent, le plancher s'affaissa et vint reposer sur la traverse immédiate-
ment inférienre.

Le chef-menuisier, surpris, tomba la téte en avant sur le sol
bétonné; il mourut peu de temps aprés d'une fracture du crane.

La section des tenons était de 75 % 16 millimétres.

A l'endroit de la section de :uptul'

e, le bois des tenons brisés ne
présentait pas de neeuds,

A la réunion du CGomité. d’arrondissement, I'Tngénieur verbalisant
a émis I'avis que la traverse qui, en cédant, a occasionné I'accident
devait étre altérée parla vétusté, 2 moins qu’elle n'ait été bri

isée
pendant le transport de I' echaf‘audage.




328 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur de I'arrondissement a partagé cet
avis et a ajouté qu'il et été préférable de visiter et de renforcer
I'échafaudage, avant sa mise en place.

Il a éerit, dans ce sens, a la direction du charbonnage.

N° 20. — 4 arrondissement. — Charbonnage de Masse-Saint-
Frangois. — Siége Sainle-Pauline, a Farciennes. — Dépendances
superficielles, — 3 décembre 1920, vers 14 hewres. — Un tué et
deua blessés légérement. — P.-V. Ingénieur J. Pieters.

Résumé
Le siége est en préparation.
[accident est survenu dans les chantiers de construction des nou-
veaux triages et lavoirs. Ces travaux sont confiés 4 un entrepreneur.
Les ouvriers macons avaient établi leur réfectoire dans un local
des batiments déja construits.
Un ouvrier et une femme, sortant bruyarament de ce réfectoire,
s'engagérent sur une passerelle de 40 centimétres de largeur; celle-ci,
_formée de deux madriers, était posée en partie au-dessus d'une tran-
chée de 2,50 de largeur, en remblayage, le long et vis a-vis de la
porte du réfectoire, et, en partie, au-dessus d'un coin de la fosse —
de 3,80 de profondeur — d’un élévateur a godets.
En faisant des mouvements désordonnés, 'ouvrier

; AR et la femme
perdirent l'équilibre, et tombérent dans la fosse.

L'un d’eux saisit un autre ouvrier qui ven

un d’eux s: ait également de sortir
du réfectoire; il 'entraina dans sa chute,
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LES NOUVELLES INSTALLATIONS

DE

Triage-Lavoir et Fabrique d’Agglomérés

Charbonnages du Carabinier, a Pont-de-Loup

PAR

G. PAQUES
Ingénieur au Corps des Mines, a Charleroi

La Société Anonyme des Charbonnages du Carabinier, 2 Pont-de-
Loup a, dans le courant de 'année 1922, mis en service les nouvelles
installations de triage-lavoir et fabrique d’agglomérés que tout voya-
geur allant de Namur a Charleroi a observées sur la gauche, a
I’approche de la gare de Chatelineau.

Les photographies 1 et 2, donnent des vues générales de ces
installations. )

Le plan ci-apres (fig. 1) montrant leur emplacement, fait ressortir
leur situation trés favorable a proximité immédiate de la Sambre, de
la ligne de chemin de fer Charleroi-Namur et de la grand'route
Chatelet-Fleurus. ;

Avant d’aborder la description de ces installations, il nous parait
intéressant de souligner comment l'idée de l'utilisation d’un empla-
cement avantageux pour l'évacuation facile et rapide et partant peu
coliteuse des produits peut conduire a l'exécution d’énormes travaux
d’appropriation.

En regard de I'avantage de I'emplacement, le terrain choisi n'avait
en effet que des désavantages. Son sol constitué par des prairies
marécageuses sujettes & étre inondées aux moindres crues de la
Sambre, était de plus compressible et partant inapte a recevoir la
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charge de batiments industriels. Son sous-sol, travaillé par les
déhouillements était soumis aux mouvements de dislocation et
d’affaissement consécutifs aux exploitations miniéres.

Fofin, la liaison indispensable entre le terrain choisi et les siéges
dextraction devait traverser tout un quartier populeux, une grand'-
route et la Sambre.

Ce simple apercu permet de se rendre compte de I'importance des
difficultés qui étaient & vainere et qui furent vaincues. .

Les prairies étaient marécageuses et sujettes aux inondations : le
sol fut exhaussé de plusieurs métres de facon a se trouver a un
niveau de un meétre supérienr a la plus forte inondation relevée
depuis un siécle.

Le terrain était compressible et inapte a résister an poids des
batiments : plus de 800 pieux Franki furent enfonces a travers le
remblai d’exhaussement et I'argile molle de 1'ancien {errain superfi-
ciel et, prenant solide pied sur le gravier de la riviére, soutinrent
les poutres et piliers d'assise des batiments.

Les mouvements miniers, grace a la simple pose des charpentes
sur leurs pieux d’assise avee possihilité d'exhaussement par cales, ne
paraissent plus a craindre.

Enfin, les obstacles, quartier populeux, grand’route et la Sambre
compris entre les sidges d'extraction et les installations nouvelles
furent enjambés par une immense estacade et deux ponts en béton
armé. (Phot. 3).

it c'est seulement aprés que ces travaux d'appropriation eurent
été établis que le terrain choisi put recevoir la premiére pierre des
édifices.

Dans ce qui va suivre, le lecteur trouvera successivement la
description.

1° des fondations sur pieux Franki ;
20 de deux ponts en béton armé au-dessus de la Sambre ;
30 des installations du triage-lavoir et de la fabrique d’agglomérés.

I. — Fondations sur pieux Franki.

Les pieux sont établis au nombre de 807, dont 722 sous les bati-
ments du triage-lavoir et 85 sous ceux de l'usine d’agglomérés. Le
groupe le plus compacl comporte 537 pieux sur une surface de
7 métres de longueur et 62 métres de largeur, ce qui correspond a
un pieu par environ 7,7 m? de superficie.




Puor. 1

Vue générale des installations.

Puor. 2

Vue générale des installations,




Puor. 3

Estacade en béton avec ponts sur la Sambre et sur la route entre les puits et le triage.
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Tous ces pieux mesurent en moyenne environ 8 métres de hauteur
et prennent appui sur le bon gravier de la vallée.

Disséminés irrégulierement suivant la configuration générale
des batiments, ils délimitent, pour la plupart, des rectangles de
4 00 x 4,50 et de 4™,75 x 1™70.

Sur cet ensewble de pieux, véritable forét souterraine, prennent
appui les piliers des constructions, les hases des tours d’emmagasine-
ment, les citernes a eaux schlammeuses, les fondations des pompes

e
ete.

Tous les pieux ont été caleulés pour une charge de 40 tonnes, sui-
vant la méthode ginérale admise par la Sociéte anonyme des Pieux
Iranki, basée sur les deux points suivants :

1o I'appui, par la base, du pieu sur le bon terrain dans lequel il
est ancré ; .

20 l‘appui, latéral, du pieu sur les terrains superficiels sur lesquels
s'exerce un frottement important da a la rugosité et a la conicité des
parois du pieu.

Les coefficients de sécurité généralement adoptés dans les résistan-
ces unitaires des terrains d’appui sont augmentés considérablement
du fait que, dans les caleuls on considére chaque pieu, non comme
un cone, mais comme un cylindre dont le diamétre est égal a celui
des tubes de fongage employé et que I'élargissement de la base
donne généralement une surface d'assise de 2,62 :
correspond au diameétre du tube, n'est pas non plus

qui
4 tois celle qui
comptée.

II. — Ponts au-dessus de la Sambre.

L'estacade, en héton armé, reliant, par trainage mécanique, le
siege n° 2 de la rive droite de la Sambre aux installations de la rive
gauche, franchit la riviere par un pont en béton arme, de 62
de portée, établi pour livrer passage sur deux v
d'un poids de 1.100 kilog., charge comprise

Le pont est constitué par un tablier supporté par deux poutres
maitresses en are, du genre bowstring, reposant elles-mémes par
Uintermédiaire dappareils a dilatation (sabots et rotules d'un coté —
sabots, rotules et chariots de dilatation de 'autre) sur
¢vidées, également en béton armé.

métres
oles & des wagonnets

deux culées

Le hourdis du tablier est établi & 16 métres environ au-dessus du
niveau normal de flottaison de la Sambre.
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Les poutres-maitresses, distantes de 3",10 entre faces intérieures,
comprennent un arc de forme parabolique de 8 metres de fleche,
d’une section de 55 x 50 centimétres a la clef et 70 X 50 centi-
métres aux naissances, dont les poussées sont équilibrées par un
tirant d'une section de 50 ¢ 50 centimétres, réuni a 'are par l'in-
termédiaire de montants de 25 % 50 centimétres de section & mi-hau-
teur et s'épanouissant vers les encastrements dans l'arc et le tirant.

Les poutres du tablier proprement dit sont suspendues au droit
de ces montants.

Deux garde corps de 2 métres de hauteur, pleins, en béton armé,
servent de pare-poussiéres et protégent les bateaux contre les chutes
éventuellles de charbon.

Enfin les ares des deux maitresses-poutres sont réunis entre eux,
au droit des montants, par des contreventements de 15 < 30 centi-
metres.

L'ouvrage a été calculé pour un vent de 120 k* de pression
par metre carré, deux files de wagonnets chargés couvrant complé-
tement 'ouvrage.

Les culées évidées sont constituées chacune par deux palées de
forme triangulaire, comprenant deux montants réunis entre-eux, au
sommet, par la poutre servant d'appui au tablier et intermédiaire-
ment par deux traverses horizontales. Ces palées sont d'autre part
rendues solidaires entre elles, par 4 autres traverses au niveau des
premiéres.

Les culées reposent sur des radiers, en béton armé, supportés par
des pieux de fondation Franki.

Un second pont identique au précédent mais d’'une portée de
(G0 métres seulement relie le triage a I'emplacement de mise en tas.

Ces ouvrages, d'une belle hardiesse, ont été concus, calculés et
exécutés par la Société Anonyme de T'ravaux Tirifahy a Charleroi ;
terminés en 1919, ils se sont admirablement comportés jusqu'a ce
jour.

Le premier de ces ponts est représenté aux deux photographies
précédentes 4 et 5 ; 'une d’elles montre l'importance des échafauda-
ges qu'il a fallu établir pour le construire.

L. — Triage-Le_woir et Fabrique d’agglomérés.

La construction des installations a été confiée & la Maison Evence
Coppée de Bruxelles pour tout ce qui concerne le triage-lavoir. Les
données générales sont les suivantes :




Puor. 4.

Puor. 5.
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1° Le triage peut traiter, a I'heure, 140 tonnes de charbon tout-
venant et, a certains moments de la journée, atteindre 200 tonnes a
I’heure.

2° Le lavoir peut traiter, a I'heure, 110 tonnes de charbon sec
0/50, trous ronds, la teneur en cendres des charbons lavés ne dépas-
sant pas de 2 % celle des charbons purs et la teneur en charbon des
schistes aprés lavage ne dépassant pas 5 % celle des schistes purs.

Avant d’aborder la description détaillée des installations du triage-
lavoir, disons quelques mots de leur liaison avee les puits.

Les charbons du siége le plus éloigné, n° 3, — environ 450 a 500
tonnes par jour — sont amenés par train de 50 wagonnets, et rassemn-
hlés sur les voies de garage de la siation de départ de l'estacade.
Ils constituent ainsi une réserve continue, dans laquelle le personnel
chargé du trafic des wagonnets sur le trainage mécanique de 1'esta-
cade, puise a volonté, aussitot aprés que les bertaines sortant des
cages du siege n° 2 — lequel produit en moyenne 450 a 500 tonnes
par jour — ont été engagées sur le trainage. On arrive ainsi, la
réserve jouant le role de volant, & régulariser d'une maniére parfaite
le trafic entre les siéges et les in-tallations de triage.

Les voies de garage de la station de départ permettent encore le
rassepnblement de charbons de certaines catégories ou provenances,
que I'on peut alors engager a volonté vers le triage-lavoir, soit sépa-
réement soit en mélange avee d’autres charhons.

TRIAGE

Arrivés a l'extrémité de I'estacade, les wagonnets pleins sont
envoyés, par déclivité naturelle, dans leculbutenr double (2) (1), qui
déverse les charbons sur le crible double (3) & oscillations longitudi-
nales faisant les classifications 120/4-, 80/120, 50/80 et 0/50.

Du crible (3), les catégories 120/~ et 80/120 sont déversées sépa-
rément sur le transporteur double d'épierrage (4), de 22 métres de
longueur d'axe en axe des tambours, avee hande de transport de
1,20 de largeur utile pourvue d'une séparation centrale: |a catégo-
rie des 50/80 est déversée, seule, sur un second transporteur (4 bis)
identique et paralléle au précédent.

Sur ces transporteurs, les charbons sont soumis 4 une élimination,
4 la main, des produi'ts suivants (voir photo 6 ci-apres) :

a) les pierres qui sont rejetées dans la trémie (5) ;

(1) Voir ci-aprés la planche représentant schématiquement les installations du
triage et du lavoir.

4
f
|
)
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&) les barrés qui sont :'ej.elés dans la trémie (6) ;

¢) les « grains serrés » qui vont dans la trémie (7) pour étre
évacués par les bennes (8) du monorail.

A 'extrémité des transporteurs, les déchets, éliminés aux grilles
(1) sont emmagasinés dans les trémies (12) et chargés dans les
bennes du monorail.

Quant aux charbons 0/50 éliminés du erible (3), ils tombent, par
simple gravité, dans la fosse (13) d'une contenance de 200 m® envi-
ron, faizant office de volant régulateur du lavoir.

Charbons spéciaux. — Les charbons tout-venant provenant de
couches spéciales, rassemblés a part, ainsi que dit précédemment,
sur les voies de garage de la station de départ de l'estacade, sont
dirigés dans le culbuteur simple (14) déversant sur le crible
double (15) a oscillations longitudinales, a toles perforées amovibles
et trémies de déversement avec jeu de vannes a levier, permettant
de faire les classifications jugées utiles aux différents moments de la
Jjournce.

Le refus du crible (15) est dirigé sur le crible (3) en mélange
avec les charbons tout-venant déversés par le culbuteur (2).

Quant au charbon recueilli, il est élevé par la noria (15) de
O métres de longueur, a4 godets de 600 millimétres de largeur,
capable d'un débit horaire de 50 tonnes, et est emmagasiné dans
les tours (17) et (18).

‘Pierres. — Les schistes rejetés des deux transporteurs (4) et (4 bis)
dans les trémies (5) sont déversés sur le transporteur (20) a bande en
chanvre de manille, aboutissant & la noria (21) dont les godets de
350 milimétres de largeur les élévent dans la tour (22) de 35 tonnes
de capacité, des schistes du lavoir.

Barrés. — Les barrés 50/--, retirés des transporteurs (4) et (4 bis)
sont conduits par les trémies (6) dans le concasseur (23), a deux
cylindres différentiels dentés, muni de paliers.a recul par contre-
poids, d'un débit horaire de 10 tonnes. Les produits concassés sont
¢levés par la voria (24) sur le crible double (3) du triage, qui les
remet ainsi en circulation.

Charbons éirangers pour mélange. — a) Les charbons étrangers
0/90 sont amenés soit par wagous de chemin de fer sur la voie (82),
80it par bateaux au rivage. Les premiers sont déversés a la pelle
dans la fosse (83). Les soconds, déchargés par grues électriques,
arrivent également dans la fosse (83) par les bennes du monorail.

|
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Ils sont ensuite élevés par la noria (24)

: on _ du concasseur a barrés,
d’un débit horaire de 50 tonnes, sur le erible double (3) du triage.

b) Les charbons étrangers fins sont également amenés soit par fer
sur la voie (25), soit par eau par le monorail (79).

La noria (27) éléve ainsi ou bien des poussiers gras laveés dans la
tour (81) pour servir a la fabrication de briquettes en mélange |
le poussier lavé de la Société ou bien des 0/30 étrar s
sont triés el lavés sé

avee
: 1gers gras qui
: parement et donnent des poussiers pour la fabri-
que de briquettes et des charbons de forge. x

LAVOIR

' I,gs charbons 0/50, emmagasinés dans la fosse volant (13) sont
¢levés par la noria (34) de 26 métres environ de longueur d'axe en
axe des tambours, a4 godets de 1 métre de largeur et i:oul‘
vanne automatique de réglage, sur le ep
oscillations latér
5/10 et 0/5.
Gra'ins. — De ce crible (35), les 30/50-20/30-10/20 et 5/10 sont
conduits par ecourants d’eau, dans les O bacs laveurs automatir}ues
(36). Il est affecté 2 bacs pour les 30/50-20/30 et 5/10 et 3 bacs ou;‘
les 10/20 (voir photo 7). 3
Le sehéma ci-dessous (fig. 2) montre

vue d'une
: ible double équilibré (85), a
ales faisant les classifications 30/50-20/30-10/20

les éléments d'un bae auto-

matique,
charbons et mixt :
e,
ensité - d 2 /Ar; gﬁeﬁaafés';barécms
o v
Sortie des
ik
charbons laves
—

Prston

Arrivee
o eau

Ficure 2,
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On remarquera I'évacuation double pour les charbons et les schis-
tes.

La hauteur des vannes V et des contrevannes Cv une fois réglée,
la marche de la caisse est absolument automatique, quelles que soient
la quantité de charbon hrat alimenté et sa teneur en schistes. Cette
quantité peut varier depuis zéro jusqu’a un maximum, qui est le
débit possible de la caisse.

Les vannes et contrevannes sont établies du coté de l'arrivée des
charbons et du eoté de la sortie. L'ouverture V de la vanne est celle
qui est nécessaive pour laisser passer le grain du calibre maximum
que 'on peunt avoir a traiter.

La hauteur de la contrevanne Cp dépend de la densité des schistes,

Le fonctionnemenl de la caisse s'explique comme suit :

Au moment du coup de piston sous le tamis, le lit de lavage devient
fluide et sa pression se transmet par I'ouverture V dela vanne sur la
colonne de schistes intercalée entre la vanne et la contrevanne.

Soit D la densité moyenne du mélange (eau-schistes) de la partie
S du lit de lavage, «, la densité moyenne du mélange (eau-charbons-
mixtes) de la partie ¢ du lit de lavage.

Dans le cas on’le pilonnage s'effectue sans évacuation de schistes
au-dessus de la contrevanne, il y a équilibre entre le lit de lavage H
d’'une part et la colonne de schistes Cv et la colonne d’eau H Co
d'autre part, ce qui s'exprime par l'égalité.

SD | ¢d = Co D 4 (H — Cv)

Cet équilibre existe dans le cas théorique ol la caisse est alimentée
de charbon privé de schistes ou bien lorsque I'alimentation cesse —
Si la quantité de schistes arrivant dans la caisse s’accroit, la hauteur
S augmente mais ¢ diminue de la méme quantité — Comme D > ¢,
le premier terme de 'égallté ci-dessus augniente, ce qui implique
un accroissement de C» ou une évacuation des schistes par le dessus
de la contrevanne. Cette évacuation est dailleurs d’autant plus
grande que la gnantité de schistes est plus considérable puisque,
dans ce cas, S s'accroit proportionnellement.

Les ouvertures V et Co doivent étre réglées différemment du coté
de 'arrivée des charbons et du coté de la sortie pour tenir compte de
ce que l'action du pistonnage n’est pas véguliére sur toute la sup-
face du tamis et que la majorité des schistes lourds sont évacuds par
I'arriére de la caisse.
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La cote Cv sera plus grande et I'ouverture V plus petite du coté
de I'arrivée des charbons que du coté de la sortie ; le n"eglage se fait
en se donnant une ouverture V pour la vanne et en réglant une fois
pour toutes la hauteur C» de la contrevanne jusqu’'a ce que l'auto-
malicité soit atteinte.

Au sortir des bacs laveurs (36), les charbons 30/50 et 20/30 sont
conduits par couloirs sur les 2 claies d’égounttage (37) et (38) a tissus
en fils triangulaives d’acier, laissant glisser les grains asséchés dans
les tours (39) et (40) par I'intermédiaire des 2 transporteurs (41) et
(42) sur lesquels on peut éventuellement éliminer les plats. La
contenance de chacune des tours (39) et (40) est de 30 tonnes environ.

Quant aux charbons 5/10 et 10/20, sortant des bacs laveurs (36),
ils sont conduits ou bhien ensemble par couloirs aboutissant a la claie
égoutteuse (51) laquelle évacue les grains asséchés dans la tour (52)
de 30 tonnes de capacité, par I'intermédiaire du couloir spiraloide
(53) ou hien séparément par des couloirs aboutissant aux claies
d’égouttage (45) et (46) lesquelles laissent glisser les grains asséchés
dans les tours (47) et (48) de 30 tonnes de capacité chacune, par
I'intermédiaire des chenaux spiraloides (49) et (50).

Les eaux et débris de charbon ayant passé a travers les claies (37),
(38), (45), (46) et (51) sont envoyés dans la citerne (62) des charbons
lavés 1/5. -

Sehistes grains. — Les schistes éliminés aux 9 bacs laveurs (36)
sont élevés par les 2 norias (54) a godets perforés de 350 millimétres
de largeur, dans les deux bacs relaveurs (55) et (55 bis) soit un bac
pour les schistes 5/20 et un pour les schistes 20/50.

Ces deux bacs donnent deux produits : les mixtes et les schistes
définitifs.

Les mixtes 5/20 sont conduits par couloir dans la citerne (56) des
mixtes définitifs en mélange avec les mixtes fins.

Les mixtes 20/50 sont conduits a volonté.

1° Dans cette méme citerne (50).

2° Sur la claie égoutteuse (57) qui laisse glisser les produits assé-
chés dans le concasseur (58) a 2 cylindres cannelés,

3° Sur la claie égoutteuse (57 bis) qui dirige les produits asséchés
dans la tour (59 bis) d’'une contenance de 10 tounes environ.

Les eaux et débris de charbon ayant passé a travers les claies (57)
et (57 bis) sont envoyés dans la citerne (56) des mixtes définitifs, qui,
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élevés par la noria égouttense (72) dans la tour (73) sont repris par
wagonnets et utilisés aux chaufleries du charbonnage.

Les charbons plats, enlevés a la main des catégories 20/30 et 30/50
sur les 2 transporteurs (41) et (42) sont également déversés dans le
concasseur (58) et les produils concassés sont emmagasinés dans la
tour (59), d'une contenance de 10 tonnes.

Quant aux schistes définitifs provenant du relavage. ils sont élevés
par la noria (60) et conduits, par couloir, dans la citerne (61) des
schistes fins. De la ils sont élevés dans la tour (22) puis au terril.

Fins. — Les charbons fins 0/5, éliminés au erible (35) sont élevés
par la noria (62 bis) & godets de 600 millimétres de largeur, &
volonté, ou bien sur le transportenr (64) de 30 métres de longueur,
a raclettes de 350 millimétres de largeur pour étre conduits a 'usine
a houlets, ou bien dans les 2 dépoussiéreurs a air.

On trouvera ci-aprés (fig. 3) une coupe verticale d’un dépous-
siéreur, ;

Comme piéces en mouvement, tout se raméne a la rotation d'un
ventilateur o et d’un plateau de distribution e.

Le charbon arrivant par la trémie sur le plateau de distribution
est projeté sur la piéce circulaire /4. Celle-ci disposée obliquement
afin d'éviter le bris du charbon, I'éparpille en une nappe uniforme
traversée par le courant d’air produit par le ventilateur .

Les particules trés fines sont ainsi extraites p;'n' ce courant d’air
ascendant, passen! dans le ventilatenr, redescendent le long des
parois de I'appareil ot elles ne sont plus soumises & 'action du
courant d'air, puis sont évacuées vers la tour a poussiers.

L’air débarrassé du poussier rentre dans la partie centrale de
I'appareil par la vanne g de réglage de débit d'air.

Apreés son passage a travers cette vanne, l'air coupe de nouveau
la nappe de charbon ‘descendante, déja dépoussiérée dans la partie
supérieure et enléve les derniéres traces de poussiéres qui pourraient
encore adhérer aux grains, )

On voit ainsi que le mouvement de 'air constitue un cirenit fermé
a l'intérieur de l'appareil.

A noter que ce dépoussidreur n'agit pas comme un erible ; il opére
un léger lavage & sec du charbon. Ainsi pour une vitesse déterminde
des morceaux charbonneux de 1 millimétre sont entrainés par le
vent tandis que les morceaux schisteux de 1 millimétre sont dirigés
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avec le charbon & laver ce qui est avantageux puisque le poussier
non lavé est ainsi plus propre et que les caisses a feldspath éliminent
parfaitement des schistes jusque 1;2 millimétre.

Le systéme de dépoussiérage a air a ét¢ préféré a celui par tamis
vibrants en raison de la réduction d’encombrement et du fait de I'ar-
rivée possible d'une certaine quantité de charbon humide, pouvant
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entrainer un déréglement du criblage des tamis vibrants, ce qui ne
se produit pas avec le systéme & vent.

Au sortir des dépoussiéreurs, lesquels agissent en série ou en paral-
lele, le charbon 0/5, débarrassé de poussiére, est conduit par couloir
et courant d’eau dans les 7 baes a feldspath (65), de 2=,50 x 0™,75
de surface de setzage, qui donnent 3 produits: les charbons, les
mixtes et les schistes (voir photo 8).

Les charbons sont conduits, par couloir, dans la citerne (62) d’out
la noria égoutteuse (66) & godets perforés de 1™,20 de largeur les
¢léve dans les G tours d'égouttage (67) par l'intermédiaire du trans-
porteur a raclettes (68). La contenance totale des tours (67) est de
480 tonnes environ.

Les mixtes vont d’abord dans la citerne (69) d'ou ils sont repris
par la novia (70) qui les éléve dans le bac relaveur (71) lequel donne
2 produits : les mixtes définitifs et les schistes.

Les mixtes définitifs sont contluits, par couloir, dans la citerne (56)
ol ils vont rejoindre ceux provenant du relavage des grains : rappe-
lons que ces mixtes définitifs sont élevés dans la tour (73) pour étre
repris par wagonnets et utilisés aux chaufleries du charbonnage.

Quant aux schistes éliminés aux bacs & feldspath (65) ainsi que
ceux provenant du relevage en (71), ils vont retrouver, dans la
citerne (61) les schistes grains. Elevés par la noria égoutteuse (73 bis)
a godets de 600 millimétres de largeur, ils sont dirigés dans la tour
(22) en mélange avec les pierres du triage et toutes les pierres, ainsi
rassemblées sont évacuées par wagonnets vers le terril.

Enfin le poussier 0/1, éliminé aux dépoussiéreurs a air (63), est
envoyé a volonté directement dans la tour (79) d'une contenance de
80 tonnes environ ou sur le transporteur i raclettes (64) pour étre
dirigé vers la fabrique de houlets.

Laux et schlamms. — Les eaux de trop plein des citernes (62),
(69), (56) et (61) s'écoulent dans les bassins pointus (74). -

Les eaux clarifiées sont élevées par la pompe centrifuge (75) d'un
débit & la seconde de 300 litres environ dans le réservoir (76) en
charge sur les appareils de lavage. L'eau sons pression nécessaire
aux chasses, pour couloirs d'amenée des charbons aux bacs laveurs,
est obtenue par la pompe centrifuge a courroie (127) laquelle est
branchée sur le réservoir (76).

L'eau nouvelle, prise 4 la Sambre, est refoulée aux tamis de
rincage des grains au chargement ou au bassin (74) par la pompe
centrifuge (130) d'un débit de 20 litres par seconde.
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Enfin les schlamms sont évacués par les vannes et couloirs (77) et
élevés par la pompe centrifuge (78) d’un débit de 20 litres par
seconde dans les bassins de séchage.

Evacuation des produits

A. Charbons triés. — Les produits 120/-}-, 80/120, 50/80, débar-
rassés complétement des pierres et des barrés sur les longs transpor-
‘teurs (4) et (4 bis) ainsi que les déchets par les grilles (11) sont
chargés, par couloirs légérement inclinés, dans les bennes du mono-
rail. Pour éviter la chute des produits dans ces bennes; ce chargement
a lieu avec abaissement automatique de la caisse des bennes au fur
et 4 mesure du remplissage.

Les bennes sont alors conduites, par le réseau des voies du mono-
rail, soit vers les descenseurs (92) et (93) pour la mise imnhédiate en
wagon de chemin de fer, soit, en 'absence de ceux-ci, vers un systéme
de voies de garage aériennes constituant magasin d'attente, soit vers

le quai de Sambre pour le chargement en biteaux ou éventuellement
la mise en tas.

Le chargement par eau est pratiqué sur la rive droite de la Sam-
bre, juste en face des ateliers de triage-lavoir (voir photo 9). Cet
emplacement a été choisi, tant pour laisser libre le chemin de halage
de la Sambre que pour profiter du voisinage du parc de mise en tas
des charbons divers. Cette disposition a nécessité la création au dessus
de la riviére d'un second pont en béton armé de 60 métres de lon-

gueur sur 37,10 de largeur utile, sur lequel passe

: e le monorail a
trainage mecanique.

Arrivées a 'extrémité du pont, les bennes, descendues au niveau
du quai de Sambre par 4 monte-charges électriques sont dirigées par
le monorail inférieur, courant le long de la berge, Jusqu'aux empla-
cements de 4 grues électriques mobiles, permettant le chargement
simultané de 4 chalands du type de 38 métres de longueur,

Pour assurer la possibilité de chargement des bateaux pendant la
nuit, un puissant phare électrique a été aménagé au haut du bont.

B. Charbons spéciaux. — Ces charbons que nous avons vus
emmagasinés dans les tours (17) et (18) sont chargés sur les bennes
(97) du monorail et dirigés vers le quai de Sambre pour le charge-
ment en bateaux ou bien sur wagons (98) par goulotte a tuyau téles-
copique.

_*,__4‘___4 e
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C. Grains lavés. — Les grains lavés 30/50, 20/30, 10/20 et 5/10
sont soumis, avant leur chargement, a un recriblage combiné 4 un
ringage a 'eau claire sur les tamis oscillants (102) et (102 bis). Leur
chargement se fait sur wagons par les couloirs mobiles (103) ou sur
bennes par d'autres tamis oscillants (voir photo 10).

L'eau et déchets de charbon passant a travers les tamis oscillants
sont envoyés dans une citerne spéciale (105) dite des « déclassés »
d’oul la noria (100) ¢léve les déchets dans le couloir des grains lavés
5/20 aboutissant a la claie d’égouttage (51) tandis que l'eau de trop
plein est élevée du puisard par la pompe centrifuge (108) dans les
bassins de décantation (74).

D. Fins lavés et poussier. — Les fins lavés 1/5, emmagasinés dans
les tours d’égouttage (67) le poussier 0/1 nettoyé par les dépoussié-
reurs et emmagasiné dans la tour (79) ainsi que le poussier étranger
gras de la tour (81) sont admis, en quantité dosée par les 8 soles
tournantes (114) sur le transporteur a raclettes (115) qui conduit les
charbons, mélangés a volonté, & 1'usine d’agglomérés ou dans les
wagons de la voie (98). - A

L'évacuation du 1/5 lavé et du 0/1 dépoussiéré se fait également
par les bennes (97) du monorail pour le chargement en bateaux ou
la mise en tas, comme indiqué plus haut.

Mise en tas et reprise des tas.

Pour éviter 1'encombrement et faciliter la reprise des charbons
triés en permettant leur évacuation rapide par bateaux, le chantier
de mise en tas a été aménagé immediatement derriére le rivage sur
un vaste espace de 170 x 150 metres environ de superficie.

Une longue estacade, dans le prolongement du pont, coupe 'em-
placement en deux parties sensiblement égales. Le monorail a
trainage mécanique court sur toute la longueur de cette estacade
principale, laguelle possade, de part et d'autre, des embranchements
latéraux servant & délimiter les parcs de mise en tas des diverses
catégories de charbon. De chaque coté de ces embranchements se
meuvent des ponts roulants 4 monorail, sur lesquels les bennes sont
poussées pour la mise a terre des produits.

Dans le cas des charbons triés, cette mise a terre est pratiquée par
I'intermédiaire de descenseurs mobiles, & contrepoids permettant le
dépdt des charbons sans chute.
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Ringage et reclassage des produits & leur sortie des tours avant leur chargement.
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La reprise des tas est également pratiquée par les ponts roulants
signalés ci-dessus ; comme cette reprise a lieu au niveau du sol
tandis que la mise en tas se fait au niveau de I'estacade, la charpente
des ponts roulants comporte un étage amovible, ramenant le chemin
roulement de reprise au nivean du monorail du chargement par
eau.

Par l'usage des descenseurs, les charbons triés repris.du tas,
donnent un trés faible pourcentage de déchets, reeriblés dans la
suite. ‘

Quant aux charbons lavés et repris des tas, ils retournent vers le
lavoir par le monorail, sont déversés dans le puisard de la noria (87)
et élevés sur le crible double reclasseur (88) qui refait les classifica-
tions 30/50, 20/30, 10/20, 5/10 et 0/5. Les quatres premiéres caté-
gories sont envoyés du erible dans leur tour respective (39), (40),
(47) et (49) en mélange avec les charbons de la production fraiche.
Quant au 0/5, il est envoyé, par couloir et courant d’eau, dans la
citerne (6G2) des fins laveés.

En fonctionnement normal, le criblage des charbons de stock se’

fait a sec; toutefois pour remédier a un criblage défectueux qui
pourrait provenir de I'humidité éventuellement contenue dans le
charbon-du tas, le crible reclasseur (88) est pourvu d'un dispositif
d’arrosage par eau sous pression, puisée au bassin (74) par la pompe
centrifuge (89) d'un débit de 4 litres par seconde.

Fabrique d’agglomérés.

Située au voisinage immédiat des toars d'égouttage (67) la fabri-
que recoit, par deux transporteurs a raclettes, les charbons fins de
la Société en mélange avec le poussier étranger gras, le tout conve-
nablement dosé par les 8 soles tournantes des tours (G7 !

Ces charhons sont emmagasinés dans 5 tours, chacune de 36 tonnes
environ de capacité ; ces tours sont voisines de 5 autres, plus petites,
destinées & recevoir le brai préalablement concassé et hroyé.

Le dosage du poussier et du brai est pratiqué par soles tournantes
et le mélange envoyé aux malaxeurs.

1l existe 2 presses doubles & boulets ovoides de 12 tonnes-heure et
3 presses simples a briquettes de 15 tonnes-heure.

L'évacuation des boulets peut étre pratiquée soit par les bennes du
monorail pour le chargement par eau, soit directement sur wagons.
Des grilles oscillantes éliminent lesdéchetsau moment du chargement,
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En ce qui concerne les briquettes, mentionnons spécialement le
systeme de découpage a air comprimé et le transport automatique
des briquettes dans les wagons.

Installation du personnel.

Pour compléter heureusement toutes ces installations, les Char-
honnages du Carabinier ont aménagé, a 1'usage de leur personnel,
des salles de réfectoives et de douches qui sont eertes capables de
rivaliser avec les plus belles du genre.

Au rez-de-chanssée du batiment a rue (voir photo 11), de part et
d’autre du vestibule de controle ot le personnel masculin et féminin
est séparé des I'entrée, deux salles de réfectoives, largement éclairées,
a parois revétues de carreaux blancs de faience, sont garnies de
nombreuses tables ordinaires, de banes et de tables chauffantes.

A I'étage, deux grandes salles de bain sont aménagées avee lava-
bos, cabines douches et cabines-baignoires, 'une pour le personnel
masculin, I'autre pour le personnel féminin (voir photo 12).

Pour permettre au lecteur de suivre facilement cet exposé pure-
ment descriptif d'une installation congue suivant les idées modernes,

‘nous avons omis intentionnellement toute digression.

Qu'il nous soit maintenant permis de faire observer que le prin-
cipe, base de ces installations, a été de pouvoir fournir rapidement,
n’importe quelle catégorie de produits, de qualité toujours identique.

Que l'on envisage les charbons simplement triés ou bien les char-
bons lavés, on a pu counstater que les manipulations sont, non seule-
ment réduites au minimum, mais encore qu’elles sont faites par des
appareils choisis de fagon a éviter tout choc et partant tout bris des
éléments a livrer au consommateur.

A partir de l'instant ot il sort des cribles, chaque morceau de
charbon est traité comme chose fragile. Rappelons : au sortir des
transporteurs d’épierrage, benne a contrepoids a abaissement auto-
matique de la caisse au fur et & mesure du remplissage; transport
adrien de la benne, sans secousse, vers un magasin & bennes dans
I'attente du chargement ou immédiatement vers les wagons ou les
hateaux; chargement par descendeurs & contrepoids déposant les
produits sans chute dans les wagous.




Pnot. 11.

Batiment des réfectoires et salles de bains pour le personnel.

Puor. 12

Salle des bains-douches.
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Dans le cas des charbons lavés, ayant séjourné dans les tours
d'émmagasinement, les actions combinées des tamis’ oscillants et du
rincage a l'eau claire enlévent du chargement tout élément plus ou
meutri par son passage dans les tours.

Les charbons stockés sont recriblés spécialement et dans la suite,
mélangés a la production fraiche.

- En résumé l'ensemble de ces installations a ¢té congu et exéeuté en
profitant de tous les perfectionnements de la technique moderne,
tant au point de vue des méthodes de classement qu'a celui d'une
utilisation rationnelle des appareils les mieux

résulte que le personnel, tout en étant trés réduit,
meilleures conditions de travail (abond
de poussiéres, facilité de surveillance)

duits aussi parfaits que possible.

appropriés. Il en
est placé dans les
ance d’éclairage, minimum
assurant l'obtention ae pro-

Contribution a I'Etude Stratigraphique

DU

‘Terrain houiller du Bassin de Charleroi

PAR

M. BELLIERE et H. HARSEE
Ingénieurs.
I. — La concession d'ApPAUMEE-RANSART appartenant a la Société

des HourLLEREs-Unies est située au comble Nord du BassiN pE CHAR-
LEroI (Fig. 1).

N Fig.1

P Chaumgn_cg,u
ot> O ] .
Echelle 7: 100000

La partie Ouest est mise en valeur par les puits APPAUMEE et
St.-Crarues. L'exploitation est ouverte, depuis de nombreuses
années, dans le gisement septentrional, lequel appartient fm grande
partie au faisceau que J. SMEYSTERS, en 1880, a dénommé FAISCEAU
pu Gourrre, base de 'AssiSE bE CHARLEROI (H,).

Le FAISCEAU DES ARDINOISES Yy est & peine représenté, par suite
d’un complexe de failles.
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Par contre, on a reconnu sous 'horizon gréseux de Gros PIERRE,
la plus grande partie de I'AssiSeE be CHATELET.

Afin de pouvoir situer dans I'échelle stratigraphique du TerRrarx
HouiLLER, en nous basant sur des méthodes scientifiques (1), les
données fournies par les recherches effectuées dans la partie sud,
jusqu’alors inexplorée, de la concession, nous avons ¢té amenés a
faire tout d'abord une étude, poussée dans le détail, du gisement
reconnu précédemment depuis la couche Grossg Masse Jusque hien
avant dans I'AssisE DE CHATELET.

Dans nos recherches nous avons été conduits a dépasser

un peu
les limites de la concession d'APPAUMEE ; celad nous a permis de
donner plus d’ < extension latérale » 4 notre étude. Nous l'avons

poursuivie vers I'Ouest jusqu'au puits N°5 de Massgs-D1arsors,
voire méme jusqu'aux CHARBONNAGES D'AMERCO:UR et vers I'Est
Jusqu'au Puits du Marouts des HounLLisrs-Unigs (2).

II. —- Conservant aux couches leurs dénomin

ations locales, nous
déerirons la série du haut en bas (PI. 1).

a) La Veine Grosse MASSE a été neltement idendifié
avee celle qui est bien connue sous le nom de Dix Pauaes,

Elle se présente avec une constanece remarquable et a 6té exploitée
dans des conditions trés avantageuses partout ot elle a ét¢ recoupée,

Le (toit est constitué généralement par du schiste gris en gros
banes, a rayure claire, micacé, devenant légérement psammitique

€ avant nous

en s'éloignant de la veine. Les joints de stratification sont trés’

réguliers et souvent couverts d’une pellicule brillante. La veine st
localement séparée de cette roche par des banes peu épais de schiste

gris noirdtre, mieux stratifié et contenant parfois des filets charhon-
neux lui donnant I'aspect d'un-« faux toit .

Certaines régions sont peu fossilifares :
schiste gris noiratre apparait,

dans d'autres, lorsque le
les fossiles abondent; la constance de

(1) L'application de ces méthodes nous a condui
trés importants qu'on n’aurait probablement pas o

‘I.'exploite.lnl ne Sillfl'ail ?ssez se pénétrer de Vintérét que peut présenter pour
lui la connaissance géologique et pnléonlologique détaillée de son gisement,

(2) Nous remercions vivement les Directeurs et Ingénieurs de ces Charbon-
nages d'avoir bien voulu nous communiquer les renseignements qu'ils possédent,
Les échelles stratigraphiques des Charbonnages voisins ont été dressées d’apreés
les relevés des terrains mis obligeamment a notre disposition par leurs Diri-
geants. Nous ne possédons, i leur sujet, que quelques données paléomo]ogiques.
sauf en ce qui concerne la couche Ste-Barbe et les terrains environnants,

ts & des résultats « pratiques »
btenus sans elles.
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la fiore et de la faune parait exister, pour certaines espéces du moins :
Cordaites. Lepidodendron, Calamites (surtout Swuckowi et undu-
latus) Asterophyllites grandis Sternb. (in Zeiller) et Annularia
raciiata Brongt., Sphenophyllum cuneifolium (et saxifragaefoliumn)

Sternb. s’y rencontrent dans toute l'étendue de la concession de’

meéme que Spirordis carbonarius Murch. et des Lamellibranches
d’eau douce, en particulier Anthracomya minima Ludw. (1). Nous
y avons trouvé également Scapellites Cottoni Pruvost (nov. sp. et
gen.) (2).

A part Alethopleris lonchitica Schloth., les Fougéres et Piérido-
spermeées y sont moins communes et leur état fragmentaire ne permet
pas souvent une détermination générique exacte. On trouve des Neu-
ropteris, Mariopteris et Sphenopteris. Nous avons rencontré deci-
dela quelques Ecailles de poissons et parmi elles un R
Le charbon de la couche se présente en une seule laie ayant en géné-
ral une épaisseur d’'un métre ; elle ne renferme pas d’intercalations
terreuses et posséde souvent une structure compacte et un aspect
grenu qui ont fait donner a cette variété de combustible le nom de
« Grain serré ». Il rend alors au choe le bruit d'une planchette de
bois sec frappée contre une autre.

Contre le toit on observe parfois une épaisseur de quelques centi-
métres d'un havage argileux, un peu plastique quand il est humide

Il existe presque toujours sous la veine un bane de « Faua mur >;
fragile, trés escailleux et charbonneux og I'on retrouve deg restes de
plantes parmi lesquelles il y a de nombreux trones aplatis de Sig:
laires et de Calamztes (3). A

Le maur de la couche est un schiste noir, a radicelles et stigmanri
avec de nombreux nodules (clous) de sidérose. | s’y trouve Eoujouiz
un weinial, souvent deux et parfois méme trois.

La stampe qui lui succéde est généralement psammitico-gréseuse
dans une partie de son épaisseur et I'on y rencontre des* véediamos
desintegres. : & y

(1) Cette détermination et d’autres ont été faites par M. Pignng Pruvost. P
fesseur a I'Université de Lille. Nous saisissons I'occasion qui nous est oﬂ*:;.:‘ i
adresser aos sincéres remerciements a I’éminent Paléontologue, F e

(2) Description d’'un fossile nouveau (Scapellites Cottoni noy, gen. et sp.) du
Westphalien supérieur du Couchant de Mons par Pigrpe Pruvosr, Ann.-Soc
Scient. de Bruxelles, T. XLII, le partie. Documents et comptes-rendus p. 150 __
Session du 26 octobre 1922, — de Son, '

(3) Nous n'avons trouvé des Sigillaires dans le toit de la veine que tout-
exceptionnellement,

hyzodopsis.

a-fait

—_——C e o
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A une vingtaine de métres sous GROSSE MAssE on recoupe, .lf)cale-
ment, un mince banc de schiste noir bleuté, doux, a poussiere gt
et qui contient de nombreux F]éllnrls
des Anthracomya minvma
es de Poissons (Rhy-

rayure plus ou moins foneées,
fauniques d'eau douce, en particulier
Ludw. nettement caractérisés et de rares Featll
sodopsis ?). g

En dessous de cet horizon le schiste devient noir intense, satiné ;

la rayure est grasse, la poussiére brun foneé ; l'aspect rappelle celui

des schistes sapropéliques.

b) C'est le toit de VBINE A L'ESCAILLE. Lt par?out oll nous avons
fait nos recherches il possédait les mémes caracteres.
al trés rares et mal conserveéssil'on en
excepte les Ostracodes (1). Nous y avons noté l'existence d'e débris de
Lamellibranches d'eau douce, une écaille de Rhyzodopsis et quel-
ques restes de Lepidodendron indéterminables ; en outre un bel

échantillon de Lepidostrobus entier. :

Le caractére sapropélique du toit devient de plus en plus accuse
quand on s'approche de la veine. Il est bien net dan§ les quarant.e
derniers centimatres. Le schiste se clive facilement sulvax?t la strati-
fication en plaquettes trés minces. Il posséde aussi 'df:s‘ c‘lwages per-
pendiculaires 4 celle-ci, le divisant en petits parallélipipédes.

La couche ne se présente pas toujours dans de.s condi?ions faxiorz.t-
bles & I'exploitation par suite de I'existence de lits escanllet;:‘c, ep};]lS
parfois, qui lui ont fait donner son non. Souvent ces banes d’escallle

deviennent trés charbonneux.

On a trouvé dans cette couche, au Puits Ap un
quartzite noir, preéque sphérique, mesurant 0=,11 de dlametr.'e.

Le maur est habituellement psammitique et trés miecacé; il pfaut
étre gréseux et se présenter méme sous la forme d'un greés quartm'le.
Les radicelles s'enfoncent jusqu'a trois et quatre metres de la veine
a travers du psammite gris noiratre, micacé, a rayure et. po'usmére
claires, souvent zonaire et trés riche en végétaux désintégres dans
les joints de stratification.

-_—

(1) M. R. Cassier nous a communiqué obligeamment le résultut_de ses :'e_cher_-
ches, faites au Fuits St-Charles il y a quelques annees, dan_s le t(.JlT de V e:r}xe ;1
V'Escaille. 11 y a rencontré: Neuropteris heterophylla, Cyclopt_ens, .‘S‘phenu}&ty -
lum, .(Veur'ol;ferjs Schieani, Lepidodendron obovatum, Lep‘u‘iostr obus. Nous
ignorons si ces fossiles ont été trouvés dans le: schiste sapropélique ou dans le

bane supérieur.

Les fossiles y sount en génér

pauMEE, un galet de

T P —
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A mesure que l'on s'enfonee sous la veine, le caractére psammiti-
que s'atténue pour faire place au faciés schisteux.

¢) On arrive 4 du schiste doux, gris noiratre, & rayure assez
claire, a poussiére plus ou moins foneée, micacé, qui, plus bas,
devient noiratre et donne une rayure et une poussiéere foncées. Cette
roche nous a fourni des Fcailles de Poissons, en fort petit nombre.
Nos recherches ont été faites en plusieurs endroits; nous n'avons
rencontré que de trés rares débris végétaux macérés et de petits
ellipsoides (graines?).

Le schiste que nous venons de décrire est le (o7t d'un veiniat de
0=,05 4 0,20, en un ou deux sillons séparés par un mince banc
d'escaille. Cette passée repose sur un suwr psammitique-gréseux
noiratre, ol les radicelles sont peu abondantes et ont une trés faible
extension verticale. '

La veinette porte parfois le nom de Civo PAungs.

La stampe située sous le veiniat est tantdt schisteuse, tantot
schisto-psammitique, le caractére psammitique étant parfois trés
accentué et allant méme jusqu'au faciés psammitico-gréseux.

A trois métres environ sous le veiniat, on recoupe un schiste
escaillewx gris noirdtre, a poussiere et rayure claires, contenant de
minces filets charbonneux et riche en empreintes végétales,

Nous y avoos trouvé largement tie[n'éscutés s Calamiles, Annla-
ria radiata Brongt. Radicites, Sphenophyllum cuneifolivm (et saai-
fragaefolium) Sternb, Asterophylliles grandis Sternb. (in Zeiller),
Sphenopleris du groupe de Uobtusiloba (aft. trigonophylia Behrend)
Lepidophloios sp., Ciones de fructification de Lepidodendrées, Jin
nombre beaucoup moindre, nous avons noté de I'existence de
Mariopteris acuta Brongt., Mariopteris muricala Schloth., Newrop-
teris heterophylla Brongt. Sphenopleris Laurenti Andrae,

Ce schiste escailleux repose sur un schiste tres psammitique de
méme faciés que celui du toit et dans lequel on rencontre des yq;-
celles peu nombreuses et quelques Stigmarias.

La roche ne présente pas I'aspect d'un mur franc. Ce doit étre up
ancien sol de végétation, mais celle-ci a été peu (léveioppée,

Des banes de psammite, de schiste psammitique micacé gris noird-
tre et parfois méme de grés gris, lui succedent et la série se termine
par un schiste gris, micacé, a rayure et poussiére claires ol se
marque, dans [a concession d'Appaumce, le prédominance des Lepi-
dodendron — surtout Lepidodendron aphiurus Bl‘ongt,l— Nous ¥y
avons trouvé également Lepidodendron obovatum Sternb., deg
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Sigillaires, Artisia, Calamites et Sphenophyllum cunéifolium
Sternb. :

Les végétaux sont parfois réunis en lits formant de petits limets
de charbon sans toit ni mur, mesurant jusqu'a d centimetres d’épais-
seur, .

d) Ces banes constituent le toit de la veine PEriTE MASSE.

Au puits Saint-Cuanies, a I'étage de 212 motres, un petit bane de
schiste noir, satiné, zonaire, parfois concrétionné, a rayure fonceée,
grasse, trés riche en Carbonicola souvent de grande taille, vient
s'intercaler entre le schiste gris et la veine. Il contient localement
des Lepidodendron trés altérés, parfois réduits en coussinets foliaires
isolés. Ce niveau qui n'est plus veprésenté aux étages inférieurs
mesure de 2 4 25 centimétres d'i"péliSSClll'. Les deux valves des Cai-
bonicola sont souvent restées fixées I'une a I'autre ; certaines coquil-
les portent des Spirorbis.

La couche est composée, en général, de trois laies séparées I'une
de Pautre par des lits d'escaille plus ou moins charbonneuse.

La laie superiewre n'a que quelques centimetres. Elle est séparée
de la laie médiane par un schiste escailleux, tendre, mal stratifié, a
cassure irréguliere, sans fossiles, sauf parfois quelques radicelles.
Au microscope il se montre form¢ presque entierement, de parti-
cules d’argile extrémement ténues ayec quelques petits grains de
(uartz.

La laje médiane varie en nature et en puissance.

En dessous vient un banc escailleux assez tendre, parfois un peu
plastique, qui peut renfermer des barres de siderose a structure
oolithique. On y a trouvé des nodules atteignant 20 centimetres de
diamétre ; 'un d’eux contenait un gros cristal de blende.

La laie inférieure est la plus importante; elle est parfois, surtout
au puits AppAuMER, séparée du mur par un mince lit de «fawa wmur»
de 2 4 3 centimétres peu adhérent a la roche sous-jacente; c'est un
schiste un peu gréseux, brun noiratre légérement micace.

['épaisseur des banes escaillenx est parfois telle gu’elle rend
exploitation de I'ensemble trés difficile et que 'on doit s'en tenir
uniquement au déhouillement, de la laie reposant sur le mur. Dans
d'autres cas les trois laies sont trés faiblement distantes l'une de
Pautre, et la veine se présente alors dans des conditions d’exploita-

tion tres favorables.
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Il est a noter que dans la région étudiée, ces modifications ont lien
graduellement en allant de I'Ouest vers I'Est ol le gisement de la
couche PETITE Masse devient fort avantageux. :

Le e de 1a veine est un schiste légerement gréseux.

On traverse ensuite une stampe ol les roches psammitico-gre-
seuses entrent souvent pour plus de 60 % de la puissance totale. Nous
y avons récolté un Trigonocarpus Parkinsoni Brongt.

e) Elle se termine par du schiste tendre gris-noir violacé, un peu
micacé, a rayure claire et poussiére légérement foncée, renfermant
de menus débris de végétaux macéréds et disséminés dans la masse.
On y rencontre d’assez nombreuses « perforations ».

C'est le (oit d'une mince Passée charbonneuse reposant sur un
mur schisteux. Les radicelles disparaissent bientdt, et le banc de
schiste vient s’arréter un peu plus bas a :

f) Un horizon grésewxz dont la puissance — une vingtaine de
meétres — semble constante. Dans plusieurs cas les banes de cet
horizon sont séparés par des Passées charbonneuses.

g) A ces grés succéde une zone schisteuse d'un développement
d'une certaine importance, coupée vers son milieu par un horizon
gréseuw, de puissance assez réduite, mais constant néanmoins, et
dont le sommet est parfois délimité par I'apparition d'une passée
charbonneuse avec mur. :

Nous avons trouvé dans les schistes fins de la zone schisteuse de
nombreuses « perforations »,

h) Cette stampe se termine 4 un ensemble de deux veinettes de
quelques centimeétres d'épaissenr et distantes de 5 métres environ,
l'une de l'autre. ‘

La coupe du bouveau de I'étage de 458 métres du Puits du Mar-
quis renseigne le passage d'une seule veinette dont le mur repose sur
un bane de grés qui se rattache vraisemblablement a la zone 7 que
nous allons déerire. De I’'examen des terrains il résulterait qu'en cet
endroit les deux veinettes se seraient réunies en une. Cela parait
avoir déterminé la puissance anormale de la veinette, qui est
de 0=,40. g

Le toit de la veinette supérieure, a Appaumée, est un schiste gris
bleuté & rayure grise légérement brunatre. Il nous parait trés pauvre
en restes organiques; nous y avons trouvé deux Trigonocarpus et
quelques débris de végétaux indéterminables.
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La veinetle est composée, en général, de plusieurs laies de 0,03 a
0= 04 de charbon, séparées les unes des autres par des bancs de
schiste noir a radicelles et Stigmaria, d'épaisseur variable.

En plusieurs points de recoupe nous avons constaté I'existence
dans le 7zur, d'un mince hane de schiste riche en Calamites, distant
de 0,60 & 1m,20 de la veine.

La stampe sous jacente est formée de schiste bleuté, parfois un
peu psammitique, & rayure claire, ot nous avons trouvé de nom-
breux exemplaires de Naiadites carinala Sow. ainsi qu'une Eeaille
de Coelacanthus sp. Signalons aussi I'existence de curieuses tiges
concrétionnées de section eirculairve, qui traversent la masse du
schiste. Notons également la récolte d'un exemplaire de Sphenapteris
Essinghi Andrae et de Pecopleris sp. La flore semble Y étre trés peu
développée.

Souvent le toit renferme des nodules de sidérose. Une conerétion
assez volumineuse était formée de pyrite avec de petites plages de
quarts. Elle montre sous le microscope, a certains endroits, des
restes végétaux a strueture plus ou moins conservée dont les parois
cellulaires sont transformées en pyrite, I'intérieur étant vide.

La veinette inférieure est en général en une seule laie reposant
sur un mur schisteux peu épais, trés riche en radicelles, souvent
escailleux prés de la passée.

i) 11 Sappuie sur un dépit grésewa que nous avons retrouvé dans
les coupes étudides.

Ce grés est dur, vitreux, grossier et souvent aquifére. La forma-
tion atteint parfois 10 métres d’épaisseur.

Sous ce niveau réapparait le faciés schisteux, voire méme un peu
psammitique. La stampe est coupée vers son milieu par une mince
passée charbonneuse ou escailleuse avee du mur ; le toif ne présente
aucun caractére particulier

J) On arrive plus bas & une veinetfe intéressante dont nous avons
fait 'examen, au Puits APPAUMEE, en trois points et au Puits du
Marouzs, & l'étage de 458 meétres. Elle est formée de deux veiniats (1).

(1) Aux Charbonnages de Courcelles-Nord, dans le sondage intérieur exécuté
au Puits n® 8, d'aprés renseignemernis qui nous ont éé obligeamment communi-
qués par M. J. Dusors, on retrouve, occupant la méme situation qu'a Appaumée,
un horizon presque identique. 11 a cependant une puissance plus grande (16 m.)
et la passée supérieure a un mur schisteux assez développé (6 métres). Au toitde
cette passce on a_constaté également la présence, dans un schiste noir intense,
d’Anthracomya Williamsoni Brown. Anthracomy-a minima Ludw, et Naiadites
sp. ; sous le muril y a un banc de grés de 6 métres, puis une veinette reposant
sur une formation gréseuse de 2 metres & laquelle succéde du psammiite,
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En contact immédiat avec le veiniat supérieur, et au-dessus, on
trouve un banc de schiste noir intense, mat, d'aspect trés caracté-
ristique, 4 rayure brune et grasse, se clivant mal dans les parties
fossiliféres et renfermant des Anthracomya et d'autres débris que
I'on peut assimiler a des restes de Carbonicola, bien que leur état de
conservation en rende la détermination trés difficile. Nous y avons
-récolté également une écaille d'Ilonychtis. 1l contient de petites
concrétions de siderose et de pyrite.

Dans le schiste gris situé au-dessus nous avons trouvé, au Puits
du Marouis, un bel échantillon de Rhyzodopsis sauroides Wil-
liamson. :

Ces veiniate ge présentent en général sans mayr 3 nous n'avons pas
trouvé trace de radicelles dans les grés sur losquels ils reposent.

A I'étage de 520 métres du Puits Appaumir, le veiniat supérieur
est composé de dewx laies, 'une de 0™,04 de charbon pierreux, dur,
mat, 'autre de 07,01 de charbon trés brillant, anthraciteux. Peut-
étre sommes-nous en présence d’une formation localement autoch-
tone ?

La stampe redevient ensuite schisteuse sur une dizaine de métres
de profondeur, puis on rencontre une passée escailleuse sans mur ;
un dépit schistewa de 0™,60 sans caracléres particuliers, lui suceade,
suivi lui-méme d'un schiste noir & radicelles (aur) reposant sur :

k) Une formaltion gréseuse atteignant parfois une épaisseur de
L0 métres. Ce grés est gris, vitreux, trés dur, grossier et souvent
fortement aquifére.

Apres l'avoir traversé nous entrons dans un nouvel horizon
schistewa trés intéressant qui se termine a :

© 1) La veine SaNTE-BARBE dont il constitue le toit.

‘C’est d’abord un schiste gris foncé légérement bleuté, doux au
toucher, a rayure claire et poussiére grise, peu fossilifére, mais on
nous avons cependant rencontré de petits Ostracodes et des Anthira-
comya minima Ludw. Il y existe également de petites concrétions
pyriteuses et des « perforations » de Vers.

Un joint argilo-charbonneux sépare cette formation de la suivante
qui renferme en abondance des fossiles marins. Ceux-ci sont répartis
dans des banes de schistes de faciés assez différents les uns des autres
et que nous pouvons ramener aux trois types suivants :

1. — Schiste dur, noir, mat, & rayure et poussiére grises plus
ou moins foneées, se débitant en plaguetles sonores & surface trag

i
}
4 - | [
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rugueuse. De minces strates claires, formées d’une roche englobant
une multitude de petites coquilles calcaires, donnent a la masse un
aspect finement zonaire (1).

A part ces petites coguilles calcaires, la roche nous parait trés peu
fossiliféres. Les plaquettes zonaires se montrent, au microscope,
constituées en grande partie par de la Sidérose et de la Calcite con-
crétionnées, avec tendance a la formation d’oolithes autour de cen-
tres charbonneux. On y distingue de petites valves d'estracodes sou-
vent brisées. ‘

2. — Schiste noir intense, sapropélique, & rayure noire brunitre,
grasse, et poussiére noire, doux au toucher, a reflet un peun bleuatre,
bien steatifié, se débitant en plagquettes minces, sonores,

Du point de vue paléontologique, ee sehiste est remarquable par
le nombre et la variété des fossiles que 'on y trouve :-Goniatites
firachiopades, Lameltibranches maring, Entomostracés, Ecailles de
Poissons 8’y rencontrent en abondance.

Liassociation de Pterinopecten papyraceus Sow. et Posidoniella
laevis Brown. dans un méme joint est assez fréquente. Nous avons
noté également la présence de grandes et de petites Lingules et il
nous a semblé qu'elles se trouvaient généralement dans un schiste
moins fissile et légérement différent de celui que nous venons de
décrire; elles nous ont paru étre rarement en association avee d'au-
tres fossiles animaux hormis des Eeailles de Poissons.

Le schiste a Lingules contient fréquemment des cubes plus ou
moins bien formés de pyrite.

Souvent, dans le schiste sapropélique, on trouve des tiches bleues
qui doivent étre de la Vivianife. D'assez nombreuses Goniatites sont
recouvertes d'un enduit de méme aspect. Ce minéral provient vrai-
semblablement de 'action du phosphore, mis en liberté par la décom-
position des animaux, sur le fer abondamment contenu dans ces
banes marins et qu'on y retrouve sous forme de sidérose et de pyrite.

Notons aussi que souve'.nt, dans ces dépots, des coquilles de Lamel-
libranches et des Ecailles de Potssons sont pyritisées. Nous n’avons
pas remarqué ce caratére chez les fossiles des dépots voisins.

Sous le microscope, le schiste sapropélique se montre extrémement
charbonneux; sa stratification est remarquablemens fine et régu-
lidre. Une honne partie de la roche est souvent opaque par suite de

(1) L'état de conservation de ces squelettes calcaires nous porte a croire qu'ils
ont été emprisonnés dans une substance dont la putréfaction a été rapide comme
cela se produit dans le phénoméne du concrétionnement.
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sa haute teneur en carbone. Sur cette pite opaque tranchent de
nombreux petits lits minces lenticulaires d’argile brune, moins
foncée.

3. — Schiste noir tréssatiné, a rayure et poussiére noires, zonaire
ou scoriacé par l'intercalation de handes grises discontinue de 1 a
5 millimétres d’épaisseur et de concrétions dont certaines aflectent
la forme de petites tiges. Ces conerétions sont souvent calcareuses et
donnent une trés vive effervescence quand on les traite par HCI, On
y retrouve en abondance les petites oolithes calcaires dont nous avons
mentionné l'existence dans le schiste du type 1, mais au lieu de se
présenter en bandes englobées dans une pite, elles gisent en amas.
Les concrétions ont un aspect trés soriacé.

Les efflorescences gypseuses, si fréquentes dans les autres schistes
marins de SAINTE-BARBE, nous paraissent rares dans celui-ci.

Nous avons rencontré dans cette roche, & AppauMie et au Puits
du Marouis, quelques liges de végétauwm dont I'dtat de macération
était trop avancé pour en rendre la détermination spécifique possible.

Ony trouve également des Lingules, des Eeailles de Poissons et
d’'abondantes empreinles que nous dénommons provisoirement « fubes
chitinewa » (pl. 2). Peut-étre, en débitant assez bien d'échantillons

PraxcuHE II.
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‘de ce schiste, arrivera-t-on. a établir si I'on est en présence d’orga-
nismes ayant eu leur vie propre ou simplement d’appendices d’ani-
maux ayant vécu dans les eaux ou s'est constitué le dépét.

Ces fossiles se présentent en général sous la forme de laniéres a
éclat trés brillant tantot rectilignes, tantot sinueuses, tantdt recour-
bées. 