
. J 
Compresseur d 'air Jumelé Su11· ivan WN-4 à 

pa r moteur électr · attaque direct e 
ique synchrone , 
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iamants 
Affuteùse.:; pour fl eurets , etc . etc ' . ' 

EN UN MOT 
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toute~ les . ap.plications de l ' . us pow· • , 
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ET 

LÈON LEBENS 
Ingénieur principal des Mines, à Liége 

(4"'0 suite) 

SÉRIE XV Il[ 

M oteur animal. - A ccrochement et décrochement 
du cheval. 

PRÉAMBULE 
Cette série comprend 16 accidents avec 16 victimes, dont 

ï tués et 9 blessés gri èvement. 
' rle ces accidents sont dus a ce que l' opération de l' at-

telage et sul'to ut celle du dételage ont ét~ effectuées pendan t 
la man.:he ou tout au moins quand les wagonnets n'étaient 

pas enco t'e complètement at'rêtés. 
4 autt'e · accidents ont étè occasiunnés par des mouve-

ments intempestifs de l'animal. -r-- ~ \P 1211-J~~JM '/ .J :- .. - ~ , 
! { ( . 

' • 1 ~ ,) ~ ·'. 'i 
~ I• • !C • •. 
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•. ·--' . ·. 
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R É S UMÉS 

N ° 1. - Chal"le1·oi . - Chai·bonnage de l11asse-Saint-François . _ 
Puits Saint-Fm nçois à Far ciennes. - 9 octobre 1904. - Etage de 
575 m étres . - Un tue. - P .- V. In g . A. B e,·tiaux. 

Conducteur tué en voulan t déc rocher le cheval d'u ne 
rame pleine. 

Résumé. 

Un cond ucteur, q ui avait amené a u chargeage une r ame chargée, 
fu t trouvé mort sur la voie des cha riots vides, de rrière son cheval 
arrêté da ns l' entre-voie et encore attelé à la rame. Celle-ci j oig nait 
les derniers chariots pleins de la rame précédente. 

On a su pposé que le conducteu r, en voul ant détacher le cheval , a 
donné de la tête contre le dern ier wagonnet d·e la rame précédente, 
ou qu' il a été pris entre les deux rames, ou encore qu ' il a reçu un 
coup de pied du cheva l. · 

N ° 2. - Cha1·bonnage de Haine-Sain t-Pierre et La Hestre. 
P uits Saint-Felix à Haine-Saint-Pierre. - Eta,qe de 706 mèti·es. -
25 novemb1·e 1904, ve1·s 11 heu1·es. - Un blesse. -- P.- F . Jng. 
J . P eti tj ean. 

Décrochage du cheval a l a volée . 

Résumé. 

Un train de 4 cha riots pleins arr ivai t dans un évitement. Ap rès 
avoir détaché le cheval à la « volée», le conducteur glissa sur un rai l 
hu mide el tomba si malheu reusement qu'i l eut le bras droit écrasé 
par les de rn iers wag onnets de la rame. Cet ou vrier éta it chaussé de 
sabots. 

N · 3 . - Cen t1·e. - Chai·bonnage de Ressaix . - Puits Sain te­
Marie à Peronnes lez-Binche. - Etage de 20 4 met,·es. _ 12 j uil­
let 1905 , vers 5 heu res. - Un blesse. - P .- V. l n g . M. Hallet. 

Crochet d 'attelage du cheval blessa.n t le conducteur à 
l 'œil. 
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Résumé. 

Un conducteur , occu pé depuis deux j ou rs en cette qua lité, fu t 
blessé à l'œil d roit par le crochet d'attelage de son cheval. 

D'après la vict ime, le cheval a fa it u n mouvement brusque au 
momen t ou elle détachai t le c rochet du pl'emie r cha ri ot d' u ne r ame 
pleine. D'après un témoin, ce croche t a sauté d u bord du cha ri ot où 
le conducteur l'avait mis pou r fa ire avancer sa rame j usqu 'à la 
précédente. 

A cc chal'bonuage . on avait su pprimé les cordelles pa rce que les 
ouvric l'S les vola ient. Au mors de chaqu e cheva l est attachée u ne 
chaînette de 50 centi mèt res de longueu r , ter minée par u n crochet , 
qu i ser t à attache r l'an imal a u boisage de la galerie. 

Le Comité a esti mé qu' il est toujours prudent de mun ir les cheva ux 
d' u ne cordel le . 

N· 4 . _ Chad eroi. - Charbonnage de Coui·celles. - P uits n• 6 
à Co1.,rcelles . :_ E tage de 2 ï6 m ètres. - 1.4 janvier 1907 , vers 
7 h;w·es . - Un blesse. -;- P .- V. l ng. P . B1·oquet . 

Conducteur blessé en décrochant son cheval. 

Résumé. 

Un conducteu r accrochai t son cheval de la main g auche lorsque 
celui-ci recula et écrasa son bras droit , app uyé sur le bord supérieur 
du véhi cu le. 

I l ne sait si le cheval s' est effrayé ou a glissé sur les rails. 

N ° 5 . - Chal'lel'oi . - Charbonnage de Cow·celles . - P uits n° 6 
à Cou rcelles . - Etage de 276 m èt1·es. - 19 janv1·e)· 1907. vers 
1.6 hew ·es .• - Un blessè. - P .- V. Ing . P. Braquet . 

Conducteur blessé en accrochant son cheva l . 

Résumé. 

Un conducteur accrocha le pa lonnier de son cheval a u premie r 
cha r iot d 'u ne rame vide, en form ati on , au moment où un nouveau 
wagonnet fu t ajouté à la _rame. ~e chev al .pa rtit et le cond_ucteur , ~ui 
avait lâché la rêne , sentant sa Jambe pn se s~ms le premier cbar1ot , 
voul ut arrête r celui-ci à l'a ide de son épa u le gauche, mais son bras 
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gauche fut écrasé entre la caisse du véhicule et un montao t situé très 
près de la voie. 

Le che val a va i t l' ha bitude d'avancer de quelques pas chaque fo is 
.qu' un nouveau cha riot veoa it s'ajouter à la r a me . 

N ° 6. - Charleroi. - Charbonnage de Courcelles . - P uits n• 6 
8 â Courcelles . - Etage de 376 metl"es . - 20 septembre 1907, vers 
14 he1t1·es, - Un blesse. - P.- V . Ing . J . Velings . 

Chute en décrochant le cheval. 

Résumé. 

A l'endroit d 'u n bou v1?a u mootant en creusement, le sol d'un 
ni veau es t recou vert de taques de fon te, avec cœi11·s . sur 3 mèt res dr. 
longueur et sur tou tr. la la r geur, de 2"'.40 , de cette galerie. Le nivea u 
es t gar a i d'u ne voie a 11 coucha nt et de deux voies a u leva nt de ces 
taq ues. Le con ducte ur, a rl"i vao t par la vo ie coucha nt, avec une rame 
de 3 cha riots, cond uit soD cheval vers la 1·oie Nonl d u leva nt et le 
s ui veur déc roche l'an imal po ur diriger ens uite la r a me vers la voie 
S ud en profi tant de la 1·itesse acqu ise. 

En effectuan t cel le manœ uv1·e, le suiveur qui 6tait àaé de 13 ans 
glissa. tomba et eut la j a m be ga uche pr ise eDtre le bord d u cœu r d~ 
la taq ue et u ne roue d' ava nt du prem ier cha riot. 

~ · 7. _-.:.. Charle1·oi . - Chw·bonnage du Centl"e de Jumel . _ 
Puits Saint-{Joms â Jumet. - Etage de 150 metres . _ 9 avi·il 1908 
ve1·s 9 hew·es. - Un blesse - P - V Jng !:'' D d · ' · · · . ,. . an ois . 

Main prise entre de ux chariots en décrocha nt a u cheval. 

Résumé. 

En arrivant à l' accrocha(l'e avec u De rame 1 · · "' Pei ne, un•s urve11lant 
de transport, rem plaçant le cond ucte ur Yoti l t d · , 1 • , . . . ' u ec1oc1er lacha1oe 
d attelage d un cheval di fficile, dont l' affi let ét ·t · . . . . . ai casse et q u i ma rchait 
vite. Le su rveillant eu t la main droi te b · . . . . royee entre son premier 
char10t et le dern ier chariot de la rame pre· 'd t · . . 
1 

, . ce ea e qu i stat1onaa1l sur 
a meme voie . 

Le bouvea u . s pac ieux, était m uni de d . · . . . . e ux voies montant leo-ere-
me nt ve rs le puits ac.et eodroi t. t> 

!l était défendu de décrocher le chev 1 1 • a avan t 'arret de la ram e. 
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N ° 8. - Couchant de Mons. - - Charbomiages de l' Agrappe. -
Puüs n" 2 â F,·ame1·ies . - Etage de 348 nieh·es . - 5 janvie1· 1909, 
vei·s 12 he1t1·es. - Un blesse. - P .- V . Jng. O. Ve1·bo1.1.1cc . 

Co nducteur blessé à la marn en décrochant son cheval. 

Résumé. 

Un cond ucteu r décrocha it son cheval d'u ne rame pleiue lorsque 
cel ui -ci se retourna pour se placer le long de la rame voisine. 
L'ouvrier e u t le pouce dro it écrasé ent re le crochet d'attelage et 

l'œillel fixé sur la face du premier chariot, à mi-hau te 11 1·. 

N° 9. - Centre. - Chai·bonnage de Honssu. . - Puits n• 2, â 
Hain e Saint-Pau l. - Ntage de 326 metres. - 24 decemb1·e 1909, 
vers 7 heures. - Un tue. - P.- V. l ng. l . Legrand. 

Cond ucteur pris entre la rame , encore en mouvement, 
et la ç.haîne d u cheval qu' il venait de décrocher. 

Résumé. 

Une ra me de 8 cha 1;iots pleins, dont le dero ie1' éta it enra yé, s'étan t 

sc indée à la su ite de la ru pt ure d' un e chainette d'attela ge, la pre­
mière moit ié con tin ua sa cou rse à v ive allure. Arrivé dans la station 
d u pu its. le cond uc teu r sauta du premier cha ri0t sur lequel il était 
assis e t détacha le cheva l mais l'extrémité de la chaine d'attelage fut 
prise so us les roues du premier cha ri ot encore ea mouvement et 
l'ou vrier eut le ven tre écrasé ent re l' 11n des wagonnets et le pa lonnier 
du cheva l tand is q ue sa jambe était pressée et contusionnée par la 

chaine. 
La victime succom ba , à u ne périton ite, quelques jours après 

l'acciden t. 

Ou ne possède a ucun renseig ne ment sur la chainette dont la 

ruptu re fu t la cause première de l'accideot. 

N° 10. - Centi ·e. - Charbonnages de Ma1·iemont. - Puits du 
Placard à Camieres. - Etage de 346 mét1·es. - 25 janvie1· 191 ·f, 
vers 5 he1tres. - Un blesse. - P .- V. l ng. Ed. M olinghen. 

Conducteur blessé en saisissant, pendant la marche, la 

chaî ne décrochée du ch eval. 
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Résumé. 

Un conducte u r , âgé de 14 ans, se rendant a sa besog ne avec son 
âne, t rouva, dans u ne bacnure , un chariot vide a uquel il atte la 
l'an ima l et su r l'a vant duquel il s' ins ta ll a . Dans une descente , la 
chained' attelage se détacha. Le cond ucte ur sa u ta a terre pou l' la sa isir 
mais elle s'a ccrocha a une traverse de la voie et l'ouvrier e ut l~ 
pouce droit écrasé e ntre la chaine et le wago nne t qu i a vait contin ué 
d'a vancer . 

La chaine éta it fixée a un œ illet placé a mi-hau teur de la face 
d'avan t d u chariot. 

N ° 11 . - Chal'leroi. - Char bonnage d' Appaumée-R an sa1·1. . _ 
Fui:ts du i'vlarquis à Fleur1ts. - 17 octob,·e 1911 vers 10 he . . , w es . 
- Un tue. - P. - V. Ing. Ch . Gillet . 

Conducteùr pris en tre sa rame e t un wagonnet a rrêté , 
en décrochant son cheval. 

Résumé 

Le conducteu r d' une rame plein e a été blessé mor te llement entre 
son premie r c ha l'iot et un chariot s tat ion nant sur la voie a chai·"e 
d'un en voyage. Le cheva l étai t décroché. b 

Il est pr obable que le conducte ur , q ui a vait l'habicude de sa t , 
d i er 1 . . 1· . ' u e1 

1
U • c 1a r10t a e nt ree de l e n voyage, a décroché son cheva l a van t 

1 arret de la ra me, au moment où celle-c i a pprochait des 
a r rêtés . c wagonnets 

N ° 12 .. -;:-. Lidge . - Cha,.bonna.r;e de Wàister. _ Puits des 
Onhons a 1, leron. - Etage de 32;; mèt,·es 91 d · b 

· - - ecem re 1911 
vers 16 heures. - Un tue, - P. - V. Jng. v. B ,·ien. ' 

Co nd ucte ur tué en décroc ha nt so n cheval ava ut l 'a r rê t 
de la rame . 

Résumé. 

Le corps du conducteur d' u ne rame l · . . . 
30 · · P eine a etc t rou ve a met res du pui ts el a 4 à 5 mètres de 1, · . . ' 

· · . . . ecui·ie a côté de so n p ·e 
m 1er cha r10 t qu i eta1t a rrêté r.o ntre Je d · ' . [ -

· , · eru ier char iot de la ra ni • 
preceden te la que lle 1;ta it d' une long ue . e 

u r except ion nel le S 1am · éte in te, g isa it à côté de lu i. · a pe, 

L ES ACCIDENTS DU ROULA GE SOUTERRAIN 727 

Le brin inférieur de J' attache d u cheval Pla it détaché de l'anneau 
de la première berlaine , mais le br in s u périeu r était encore accroché 
a u bord de ce véhi cule . 

Les co nducteu rs avaient l' ha bitude de déc rocher le cheval e n 
marche. à hau teu r de l'écu r ie, afin de lancer la rame jusqu 'a u 
chargeage. 

Le Comité a est imé que la pra t iq ue de dé teler le cheval avant l"ar­
rêt complet du t rain. préseule cer ta ins dange rs et qu'il conviend ra it 
de l'i nterdire . 

N° 13 . - Couchant de Mons. - Cha1·bonnage de B ois de 
B oussu . - Puits n° 4 à Bou ssu . - E tage de 733 mèt1·es. -
24 juin 1912 . à 9 heures. - Un blessé. - P .-V. l ng . O. Ve,.bouwe. 

Main ,pt·ise en tre l'avant d' une rame et l'arrière de la 
rame précédente en décrocha nt le cheval ava nt l'arrêt. 

Résumé. 

Un conducteu r, arrivant à un chargeage . où se t rou va it dPjà u ne 
r am e pleine, voulut déc roche r son cheva l de sa ra me plPine encore 
en mouve me nt. Il eut la mai n g auche pl'ise e ntre les deux rames. 

N ° 14. - Liége. - Cha1·bonnage de Belle- T'tte et B ien- Ven ue. -
Étage de 4ï0 m ètres. - 20 fevrie r 1913, vel's 8 heu,·es. - Un 
lite. - P.- V. Ing. G. R aven. 

Aide conducteur blessé mor tellement pa r la ruade d' un 
cheval. 

Résumé 

Un ou vrier ay ant e nte ndu ruer des che vau x dan s l'évite ment d'un 
chargeage, a ll a les ca lme r e t trouva derr ière l' u n d'eux, a ttelé à u ne 
rame v ide , u n a ide-conducte ur qui g isait , in a n imé, s ur le sol. 

U n a u tre cheva l. qu i a va it l'ha bitude de mordre , se trouvait su r 
l'au tr e vo ie près d' u ne ra me plei ne. 

Il est proba ble que la victime a été attei n te en ramassant des 
cha înettes après a voir attelé le che val de la rame v ide. 
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N ° 15. - Charbonnage de l'Espùance et Violette. - Puits 
Bonne-Espùance a H~1·stal.- Etage de 283 mèt1·es.- 6 Juin 1913, 
vers 13 heures. - Un tue. - P.- V. Ing. G. Raven . 

Conducteur tué en vo ulant décrocher son cheval ava nt 
l'arrêt d'une rame pleine. 

Résumé. 

Un conducteu1·, qui remplaçait le cond ucteur habituel, arr ivai t 
avec u ne rame pleine dans un év itement où il devai t prendre une 
rame vide. Un témoin l'entendit crier « HO » à son cheval, pu is, 

q uelques in stants après , le trouYa ~tendu s ur le sol e ntre les deux 

voies avec la tète sous la première berlaine de sa rame. Le cheval 
n 'était pas décroché, mais une ro ue avait passé sur l'un des traits . 

On s uppose que la vict im e a voulu décrocher son cheval avant 
l'arrèt de la rame. D'habitude, les conducteurs détachen t d'abord la 
chaînette accrochée à l'anneau de la bcrlaine, puis le crochet posé 
su r le bord d'avant en a1·rivant près de la rame vid e devant laquelle 
se place le cheval. La rame pleine cou tinue d'avance r ~eu le. 

N ° 16. - Cha1·lemi. - Charbonnage de Cow·celles. - Puits 
n° 8 a Cottl'Celles. - Eta,r;e de 176 mèt1·es. - 26 decemb1·e 19 13 
vers 13 heU'l·es . - Un tue. - P.- V. Jng. P. Thonnai·t. ·' 

Conducteur éc rasé pa r son cheva l en le faisant pivoter 
clans un évitement. 

Résumé. 

Un conducteur venai t d'amener , dans un évi tement de 13 mètres 

de longueur aboutis,ant à u n plan incliné , un e rame de 8 cha ri ots 
vi des qu ' il avai t refoulée en attelan t Je cheva l au dernier wao- t 
Il f · · · 1• • t">onne . 

a1sait pivoter ammal pour le placer devant Ja rame d -
1 f . . , .. . q uan 1 

ut comprime en tre I arr1ere-trarn du cheval et u n t d 
1 . mon an t e a 

galerie. li s uccomba aux su ites de ses blessures . 

'- 1 
fi 
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SÉRIE XIX 

Moteur animal. - Formation ou décomposition 
des rames. 

PRÉAMBULE 

15 accidents composent cette sér ie. Un seul d'entr'eux: 
a eu des sui tes mortE:lles. 

Tous sont surven us dans le Hai naut, car ils proviennent,. 
en partie, du fait que le conducteur ne précédait pas la, 
r ame. 

La moitié de ces accidents est due au choc d'une autre· 
!'ame contl'e celle qu'on est occupé à fo rmer ou à 
décompose!'. 

Le mouvemen t intempestif de cheval a été la cause de-
2 accidents . 

Dans certains cas, on disposait d'espaces trop restreints. 
pour les manœuvres . 

Une partie de ces accidents est survenue dans des. 
accroc hages, et il est anivé que des chocs ont eu lieu par 
le fait de wagonnets inaperçus . 

Faisons remarquer . encore combien il importe que les. 
endroits oü l'on manœ uvre beaucoup de wagonnets et où se­
fai t la composition et la décomposition des trai ns soient. 
vivement éclairés. Les accrochages sont dans ce cas; et, 
fort souven t, rien n'empêche de les· éclairer d'une faço n. 
intensive. Rien n'empêche non plus de les badigeonner. 

RÉSUMÉS 

N ° 1 . - Ccnt,·e. - Cha1·bonnage de Houssu. - Puils n° 6 à 
Haine-Saint-Paul. - A'tage de 502 mètr es. - 15 ma1's 1904, vers­
minu.ü. - Un blesse. - P.- V. Ing. J . P etitJean. 

Chariots pleins heurtant une rame en formation près de­
laq uelle se trouvait un porion mal garé. 
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Résumé. 

731 

Dans un bouveau a 2 Yoies, un porion. entendant venir des 
,chariots plei ns, se gara, à la tète d'une rame de pleins qu'on formait, 
,en montant sur un bois, courbé et humide, placé le long de la paroi 
voi,si ne. Se sentant glisser, il mit la main droite sur \"aYaot du pre-

. mier wagonnet de la rame au moment oil celui-ci étai t heurté par les 
autres chari ots . Ceux-ci, au nombre de trois . étaient tirés par un 
-cheval a ttelé a l'avant du troisième et marchan t sur la voie des vides . 

Le porion, qui disposait d' u n espace su ffisant pour se garer , eut le 

·pouce écrasé. 

N° 2. - Chal'le,·oi. - Charbonnages de Coui·celles . - Pttils n• 3 
,à Coui·cclles. - Etage de 140 mët,·es. - 26 août 1904, ve,·s 
t.J heures. - Un blesse. - {'. - V. Ing . Velings. 

H iercheur pris ent re deux chariots pleins en vou lant 
.ar rêter une rame à l'aide d'une cale. 

Résumé. 

Le hiercheur avait amené dans la station, représentée fig. 24, 
4 chariots plei ns dont il aYait arrêté le premier à l' aide d'une cale en 
bois parce q u'une rame, Yen a nt de l' Ouest, deYait se joindre à eux 

,pour former un train. 

Cette rame arrivant à trop vive allure parce qu'une « enrayu re» 
.avait sauté , le conducteur cria au hiercheu r de faire atte ntion a la 
cale et décrocha son cheval« à la volée» . Le hiercheu1· tenait la cale 
-de la main d roite et avait posé la main gauche 1,ur l'avant du p1·emier 
chat· iot. Le choc de la rame fit aYancer les 4 wagonnets et le hier­
·cheur, en reculant , fut pris entre son cha1·iol el le del'nier de quatre 
,ngonnets qu i s'étaient dëtachés du trai n précédent et dont la 

v ictime cl les témoins ignoraien t la présence. 

Ces wagonnets avaient fait par tie de l'aYant dernière rame venue 
de l'Ouest. Les char iots sont reliés entr' eux par des chaînettes termi­
nées par des crochets en spirale . li n/ a pas de sui veurs .parce qu_e 
-chaque conducteur. faisant le sen1ce entre deux stations, doit 

.apercevoir, en reveoaot. les chariots restrs e11 route . 
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N ° 3 . - Couchant de Mons . - Cha1·bonnage de Ghlin. - Puits 
n• 1 â Ghlin. - Etage de 463 m èt,.es. - 13 decembre 1904, ve1·s 
16 heures. - Un blesse. - P .- V. Ing . Ch. Niederau. 

Décrochage des chariots d'une rame pleine. 

Résumé. 

Un accrocheu r occupé, près d'un chargeage, à détacher des cha-. 
riots plei ns, a été trouvé dans l'entrevoie après le départ de la rame 
v ide q n'il avait fo i·mée. Tl était atteint d'une fracture de la base du 
crâne. La vict ime et les témoins n'ont pu dire commen t l'accid ent 
s'est produi t. 

L'espace libre e ntre les de ux ra mes était de om,46. Les chariots 
son t re liés par des chainettes de Qm,45 dl? lougueur , don t les crochets 
so nt in trod uits dans les a nneaux fixés sous les caisses. 

L'en trevoie ne pouva nt ètre agrandie, la Direction de la mine a 
interdi t le décrochage des chariots pleins quand il y a deux t rains au. 
chargeage. 

N° 4 . - Cent,·e. - Chai·bonnu.ges de Saint-Denis-Oboui·g-Hav1·e. 
- Puits n• J â Havré. - Etage de 470 metres. - 17 decemb,.e· 
1904, vei·s 14 hew·es . - Un blesse. - P.- V. Ing . G. L emafre. 

Chariot ple in éc rase l 'accrocheur qui voulait l'atteler. à 
une rame à la « volée ». 

Résumé. 

Uo accrocheu r de cha r iots, âgé de 12 ans, a e u la tète se,·rée ent re· 
de ux wagonnets de charbon en voula nt les accrocher à Ja « volée» 
c'est-à-dire avant l'arrêt , contre une rame en formation, d' un cha~ 
riot qui arriva it len tement , 

Les wagonnets sont reliés par un e chaînette de Qm 48 d 1 
. , . . , , e ongueur,. 
a deux annea ux qu on rntrodu 1t da ns des crochets fi.· 

· d ' h ' 1 , xes sous les 
caisses es ve 1cu es. L accrochage ~e fai t facileme t , 

. n , meme quand les chariots sont en con tact. · 

N ° 5.- Cent·1·e. - Charbonnage d' Havi·e Et 
- 5 octobre 1905 - V bl . .- age de 470 mètres .. 

· n esse . - P .-v l ng G L . 
· · · emaire . 

Décrochage de chariots vides. 
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Résumé. 

Une ra me vide venant d'arriver dans u ne stat ion, un accrocheur 
d e chari ots voulut détacher les deux dernier;; wagonnets . Comme il 
en levai t la chaînette d'attelage , le cheval fit un mouvement intem­
pestif et le g amin eu t un doigt écrasé e_ntre l'a~ueau de la chaînette 

13t Je crochet d'attache fixé sou s le dermer chariot. · 

L'acc iden t est arrivé au moment où le conducteur a llait décrocher 
Je cheval qui br isa so n affi let , attaché au deuxième chari ot. 

II était interdit de travailler à l'accrochage ou a u décrochage d'une 

r ame avant d'avoir dételé le cheva l. 

N• 6 . - Couchant de irions. - Cha1·bonnage du Levant du 
Flentt. - Puits n° 1-1 â Cnesmes. - Eta_qe rie 582 mèt1·es. 
13 juin 1906. vus 7 lt eu'l'es. - Un blesse - P.- V. Ing. G. 

L emafre . 

Accrochage de deux chariots d' une rame. 

Résumé. 

Le dernier d'une rame de trois chariots aya nt dérai llé. le conduc­
teur décr ocha le prern ic1·. Il s 'ape rç ut ensuitr que les deux ùe1·nie 1·s, 
entre lesq uels il deva it se pl acer. éta ien t trop 1·approchés et voulut 
les écarter. à l'aide du cheva l , après avoir relié les de ux pre mie rs 
wagonnets . Comme il engageait l'anueau de I_a chaîo~tte d'attelage 
dans le crochet fix é sous l'arri è,~e du prem ier chariot, le cheval 

avan ça et l'ouv rier eut un doigt écrasé . 

N• 7. _ Chal'leroi. - Cha1·bonnage du Ce11lr~ de Jumet . -
. S · 1 L o 1·8 à Jumet. - Etage de 295 m etres. - 6 octo-Puits am - u . 

bre 1905, vers 11 heul'es . - Un blesse. - P .- V. Ingenieur O. 

Vàbouw'e . 

l t ~1eux cl1ario ts d'une rame 
S . blessé 8 11 accroc ian u · tu veur · 

vide. 
Résumé 

30 mètres de longueur uti le, des rames de 
Dans u n év itement de 

1 
' t ·ent garées sur la première moit ié 

. d l ueur tota e e a1 
14 met,·es e ong 1 1 evaux au mi lieu. Une rame v ide 
d . fi de chanO'er es c 1 

e chaque voie a n "' , d'une rame pleine clut a rrêter 
1 · le conducte ut · 

se trou vant trop 0111, , . . d'amont que d' ha bi tude. Il partit 
celle-ci plus près de I aiguille 
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e nsu ite avec la rame v ide don t le premier chariot passa saus. 
encombre le lon g de la rame pleine ma is dont les 30 et 40 chariots se 
décrochèrent. Le suiveur les raccrocha pendan t que Je cond ucteur 
tenait la tête d u cheva l. 

A ce moment , le conducteu r de la sec ti on voisine, qui éta it arrivé 
av~q u ne autre r·ame vide et qui avait attelé son cheval à la rame 
pl~r:e, fit avan cer celle-ci ." . Le dern ie'.' chariot ple in accrocha le z• o u 
le 3 wagonnet de la prem1el'e ra me vide qu i fut l'efoul ée r · . . . . . .e s u1veu1. 
qui ~·eta1t redressé et aurait pu s'efface1· si la galerie a ,·ait été plus 
spacieuse, eut le bassin comprimé en t re les 3° et 4c chariots vides . 

Le Comité a est imé q ue les cond ucteurs dev ra ient d 'is . · poser, pour 
garer deu x trains complets dans un évitement d'u n espa I l . . . . . . . , , cep us oug 
que cel ui qui leu r etart laisse a 1 endroit où l'acci de nt s'est produit. 

~ " 8 . - . Cent1·e. - Charbonnage du Bois du Luc. _ Puits 
Sainte-Patnce, â Trivifres . - Etage de 510 mètres 19 d · 
b . 1906 . . . . . - ecem-

1 e , ve1s 11 heu,·es. - Un blesse - p -V J G L · . . . ng . . emazre. 

Décrochage des cha ri ots d'une ra me pleine . 

Résumé 

Un gamin de 111 ans, chargé de décrocher les ch ,· t 
d .

1 
,. • a1 1osau char-

geage, ec are qu il avait détaché des wagonnet d' . 
,.1 · • s une rame plerne 

et qu I avait donne a u couducte ùr du cheva l l'o ·d . d f · 
l 

I t e e a ire avancer 
e restant de la rame, lorsqu'il fit u n fa ux t 

. , pas e tomba. Sa mai n 
droite, s appuyant s ur un rail. fut atteinte par une d I' 
chariots. roue e u u des 

N ° 9. - Couchant de 111ons. _ Chai·bonnage cl C h 
J ·t · p · o 7 . . u ouc ant du 
, enu. - u1.ts n a Quareçnon . - Et l B'OO . 

· age r e ' meti·es -
23 avril 1907, ve1·s 10 heures. - Un blesse _ p V · 
G. L emafre. · .- · lng_ 

Ouvrier blessé en décroch ant Jes wagon t , cl ' 
ne s une rame. 

Résumé. 

Un laqueur, occu pé à décrocher deux char· 1 1 . . · JO s P er us , a eu la main· 
droite prise entre le~ deu x véhicule,: contre 1 
ram e venai t d'être 1·efou lée. ~ esq uels une nou vel le-
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Le conducteur , qu i ava it accroché son cheval au bord du dernier 
chariot de cette rame, affi rme avoir crié avant d'opérer le« ramage » , _ 
comme il en avait reç u l'ordre. La v ictime n'a r ien entendu. 

N ° 10 . - Centre. - Chai·fionnage de Bascottp . - Puits n° 4 â 
Chapelle-lez-Herlaimont. - Ètaqe de 610 mètres. - 31 janvier· 
1908, vers 1-1 heures . - Un blessé. - P .- V. lng. P. De('alqne. 

Main écrasée en détachant des chariots pleins . 

Résumé 

U n hiercheu r détacha it le zmc du 3mc wagonnet d'une rame pleine -

arl'ètée près d u puits lorsque cel le-ci fu t heu rtée par le premier cha­
r iot d'une nouvell e rame . L'ou vrier eut la main droite prise entre · 
les anneaux, en saill ie de 45 "'/m, fixés so us les butoi r::: de bois , en 
sai ll ie de 60 m/m, adaptés aux faces des deu x véhicules . 

La .seconde ra me étai t formée de 20 chariots, non reliés entl''eux, _ 
que différents hiercheurs amenaien t jusqu'au bo uveau et qui étaient 
refou lés vers le pu its pa r u n cheval attelé a n der nier et marchant 
sur le côté de la voie. Le gam in q ui précédai t cette rame, affirme -
qu' il a activé, en arrivant à 50 mètres du pu its , le cordon des deux 
sonnettes, s ituées à 10 et à 15 mè tres du puits, qu i avertissent les . 
accroc heu r s de J'appr oche d'une nou velle rame. 

La victime, qu i n' a pa:,; entendu ce signal et q ui a vait remarqué . 
]' a rrivée de la seconde rame à la clarté d'une lampe, pense que la 
première a été he urtée par des wagonnets détachés de la seconde et 
Ja précédan t. La pente du bouveau était cependa nt faible. 

N ° 11 . - Couchant de Mons. - Charbonnage de l'Escou ffiaux . .. 
- Puits n° 7 à 1,Vasmes. - Etage de 920 mètres. - 26 juin 1912, . 
ve,·s W heures . - Un tuè. - P .- V. G. Desen{ans . 

Conducteur pris entre deux rames pleines qu'il voulait . 
écarter . 

Résumé 

Un conducteu r avait amené, dans u n évitement, u ne rame de . 
6 char iots de terre j usqu'à 40 cen timètres d' u ne rame précédente. 
Comme u ne rame vide arr ivait, il voulut gare r son cheval sur la 
voie à charge et s'introduisi t entre les deux rames pleines a fi n de les . 
éê'arter . A ce moment , u ne troisième rame ple ine , dont deux chariots . 
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·étaieo t enrayés , buta contre l'at-rière de 13 de uxième qui fut t·efo ul é 
-contre la première . Le co nducte ur, pris e otre de ux cha r iots , fut 

blessé mortelle ment. 

La \'Oie é ta it en pente de i à i 12 %-
L es conducte urs av aien t reçu l'ord re de mettre les rames pleines 

bout à bout e t de se placer e nsu ite, avec le ur cheval , e n tète de la 
premi ère sur la voie à charge. Si la voie à v ide était occu pée, ils 

-devaient ~e porte r à l'ani ère des char iots ple ins· e t faire s ign e d'anèter 

.a u conducte u r qui pourra it enco re a t'!'i ver . 

N ° 12. - Charleroi. - Charbonnage de Courcelles . - Puits n° 8 
à Cou1·r:elles. - Etage de 376 m èt,·es . - 21 novemb,·e 1912. vas 
-8 heures . - Un blesse. - P .- V. Ing. fül. ,1Iolinghen. 

Accrocheur b lessé en décrochan t J es wago nnets pleins . 

Résumé 

S ur la \·oie des ple ins d' u n e n voyage se t rou va ie nt 16 cha r iots. 

:L' ouvrier , cha rgé J e les détache r. {•tait occupé à déc roc lt e1' le 10° du 
i i e, lorsqu 'il e nte nd it le signa l a nnonc:ant l'a rri vée d'u ne no uvel le 

•r ame pleine. li crnt a vo ir le te m ps d' achever sa besogne mai· e ut la 

rtête prise e n tre les de ux wago nnet~ . 

Comme dï 1a bituJe, lti conrl11 c tc ur ava it frappé q11 elquc,, coups sur· 

. une t11ya uteriP cour·a nt le long de la galerie . a pl'ès avoi r· détaché son 

-cheval e nco r·e en ma rche. La rame ava it he ut·lé, assez v iole mme nt , 
les cha t·iots a nètés. 

L es cha rio ts sont attelés â l'aide de chain ettes terminées pa r de u x 
·crochets a\·ec pointe recourbée en hél ice qu'o n accroche aux a nneaux 

,s itués sous le~ caisses. Les chain et tes ordi oa ires ont 450 rnillimètt·es 

de long ueur. L'accident est atTi vé en détachant une chainette plus 

•long ue. permeltaot d'i ntercaler da ns les rames des wan·onoets 
"' ·chargé;; de bois. Cette clta inettc rel ia it deu x wao-onne ts ordina ires e t 

0 

passait dans l'un des annea ux , son crochet étant posé su r le bo 1·d de 
.la caisse correspond a nte. 

L a pen te, nu lle il l' e ndroit de l'accideot. attcigoait 1• 0 /4. à 00 
m èt res de celui -ci ; e ll e d iminu a it p rng l'ess ivemc ut ver s le pu its . 

L e Comi té a été d'a vis qu ' il y a lieu d' em pêcher , à J'aide de 

-verrous ou ~)ar tou t a u tre moyen , que des wago nnets a me nés J ans un 

,envoyage v1cnaeut heurter d' a u tres qu 'o n es t occupé à déc roche r. 
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N·1 13 . - Coitchant de 1llo11s. - Cha1·bonnage de l'Escou!fiaux . 
- Pttils n° 1 à Hornit . - Etage de 840 mètres. - 8 m ai 1913, 
,à 13 heures. - U,1 blesse. - P.- 1 ' . Ing . A. Dup,·et. 

.Maçon atteint par <leux d iuiots d' une rame scindée. 

Résumé. 

Dans un bou vca u à double vo ie, u oe ra me s' é tait sc indée, eotre 

'les zm• el 3"'0 chari ots , pat· snitc du cMcrochage de la chaîoeue. L e 

-conduc teur abandonna les <lenx p1·emie rs pour alle r che rche r les 

de rniers . Le cond uc teur d'une autre rame, ven a nt d' une gale rie 

latéra le , ave r ti de cc fait , dé tel a so n cheva l pour joind re ces de ux 

w agonne ts à sa rame, ma is celle-ci buta co nt re e ux el ils s'écha ppè­
re nt. A.près un parcours de 90 mè tres ils atteig nirent un mac:o n, 
-occupé à bad igeonner le bouveau , qui ne les a vait pas ente ndu venir. 

A l'end roit où s tation na ient les 2 cha riots , la voi e présenta it une 
Tampe locale puis était en pente de 1 i /2° e nviron . Le roulage spon­
tané de ces wagonnets, pourvus de tt·a ins à rou lea ux , se produisait 

sur· un e pe nte moindre que 1°. 

Soixa nte po ur cent des chariots de cette mine son t pou rvus de 

,tra ios à rouleanx . On en raye u11 essie u de chacun de ces véhic ules 

sur les vo ies à pente acce ntuée, lorsque la rame ne co mpre nd pas un 
dl om bre suffisant Je wagonn ets a ncieus . 

L e pre mier conducte ur· a vait négligé d 'e nrayer les char iots a ban­
,don nés. 

N° 14. - Cha1·lel'oi. - Cha,·bonnage R ètm is de Cha1·le1 ·oi. -
P uits n• 7 à L odelinsart. - Etage de -110 mèt,·es . - 5 juillet 1913 . 
.à 8 heures. - Un blessé. - P. - V. Ing . H . nandois . 

Survei llan t blessé en décrochant des chario ts pleins. 

Résumé • 

Le survei l la nt d' un c o voyage, ayant rema rqué que 2 w agonnets 
p le ins dis tan ts de 20 cent imè tres é ta ient a tte lés au moyen de 2 éclisses 
r éunies pa t· boulons, se mit à en leve r les écrous. A ce moment. une 
nouvelle rame bu ta contre les 35 chariots si tués e n amont des 
2 wagonnets e n que- tion lesq uels se rap prochèren t et écra sèren t la 
main droite d u s urve illa ot. 
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Comme d' habitude, le cond ucteur avait décroché le cheva l de la 
rame avanl l'arrêt mais n' avai t pas refoulé celle-ci. 

Il arrivait qu'on accrochait des chariots a l'aide d'écl isses lorsque­
les chaînette:=: d"attelage fai saient défaut. 

N o 15. - Cha1·honnage de Bois de Boussu . - Puits n• 4 a B0n ss 1t. 
- È tage de 683 mèt•·es . - 23 septwibre / 9 13 a 15 hew·es. - Un 
blesse. - P .- V . o. VerbOll?Ce. 

Envoyeur pris entre <leux chariots par suite du choc· 
d' nne rame. 

Résumé. 

Vi ngl chariots plei ns. non enrayés, station oaien t sur l' une des. 
voies d' u o chargeage . L'un des en voyeu 1·s décrocha les deux premiers. 
et sïo t rodu isit entr' eux pour pousse!' celui d' avant vers le puits . A 
ce moment, une rame pleine. qu'on n' avai t pas entendu venir , buta, 
cont re le chariot d"arrière; le choc ;.;c t ra nsmit Yers l'avan t et 
l'ouvrier fut écrasé en tre les 2 premi ers wago nnet . 

La rame pleine était enrayée. La pente de la voie était fai ble, mais. 
clic atteignait 2 3/4 à 5 1/4° sur quelq ues mètres de long ueur da n~ 
un tou r oanl situé, il 50 centimètres de l'accrochage, à l'end roi t d' une­
brèche pratiquée dans le mu r. 

Comme d'habitude, le conducteur ava it décroché le chernl aya nt 
l'a rrêt de la rame ; le nombre de chariots, ~ta tionn ant au cha rgeage,. 
était , ariable. 
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SE RIE XX 

Moteur animal : Accidents voies. 

PREA MBO L I~ 

Sept accidents : 3 tués el -'i. blessés. 
Ces acc idents snn·enus da ns des circonsl3nces Yariées 

n'appellent g uère Je consid6rations g:éné rales . 
Trnis cl'entr'cux e sont produits ~ propos <l u transport 

de uois et canars . 
Lors de l'examen de l'accident 11° 1, le Comité a préco­

nisé, pour le transport de ces obj ets, l'emploi de chariots 
spéciaux a r idelles . 

L'ac<.:ident 0 ° 5 est encore un accident a ttriuuable à la 
nature même du moteur. 

P È SU:\I ES 

N ° 1. - Li-ig e. - Chai·bonna.r; e d e B0n 11e-Esperance-Batte1·?°e et 
Vio lette. - P uits de Bonne-Espel'an ce à Hei·s/al . - Etage d e 2 10 
m ètres . - 17 septem bre 190.J, vus 5 he1t1·es. - Un blesse . - P.- V. 
l ng. R aven . 

Éboulement provO<Jll é par le transport de canars dans 
une rame vide . 

Résu mé 

L'aide-coodu cteu1· ma1·chai t a coté du cheva l qu i trainai t u ne 

\ .. --- .. 
~ : / 

~ ,' ,/ 
<,._'1:t1 : 
l I 

~ -sens de la marche 

r ame de 11 berlaio es 
vides dont 9 portaient 
un ca nar disposé entre­
deux fagots et appuyé: 
sur une wâte, comme 
l'i od ique la fig . 25. 

Daos un évitement 
eu co urbe. l'a va nt-der­
nier chariot dérailla. 
heur ta un monta nt du 

FIG. 25 . boisage et p1·ovoq11 a un 
éboulement im portan t. Le cond ucteur qui marchait sur la voie voi­
sine , à coté de la rame, fn l atteint el gr ièvement bl essé. 
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Suivant l'aide-cond ucteur, les berlai oes ne touchailill t pas les 
monta nts du boisage mais les cana rs a va it heu rté les bêles su r pres­

que tout le parcours. 

Le Comité a es ti mé que l'e mploi de wagon nets à ridelles(« sc lis >) 
est préféra ble à celui dr s be rl ai nes pou r le transport des ca na rs. 

N° 2 . - Centre . - Cha1·bonnage rfa Bois du L uc. - Puits 
du Qttesnoy à Trivièl'e . - Rtage de 5 16 mèt.1·es . - 16 novembl'e 
190-1, ve1·s 10 heure., . - Un blesse. - P .· V. Ing. G. L emaire. 

Ouvrier serré entre un e bêle et un c ha r iot c irculant dans 
un montage et tiré par un â ne a l'aide d' une corde . 

Résumé 

Un montage. de 35" de peDte, ayant abo uti à u oe voie d'en trée 
d'air, on exécuta it u n ch assage, pa r t i du montage à 9 mètre~ en aval 
de la vo ie. Le, produ its étaien t a menés dans la vo ie à l'aide d' u n 
petit chariot rou lan t dans le montage s nr u ne vo ie fai te de coroiè1·es ; 
u n âne, circu la nt da ns la vo ie, y éta it a t telé à l'aide d'une corde . 

Le char iot s'étant arrêté con t re n o bois . en descenda nt, u n ouvrier 
à ve ine le poussa par der rière. A ce mome nt , l'âne . qui avait t'•té 
a bandonné par so o co nd ucte u r, don na u u coup de r eins : le ch a riot 
se souleva de l'arr ière et écrasa l'ouvri e1· contre u ne bêle du mon­

tage. 

La ha uteu r libre co tre le char iot el la bêle éta it de 0"' ,40 . 

N° 3. - Couchant de 11[ons . - Cha1·bonna_qe rl' Hoi·nu et TVasmes . 
- Puits n° 3 à Wasmes . - Etage de 624 m èt1 ·es . - 30 novem­
bre 190-1, vers 8 hew·es . - Un tue . - P.- T' . Ing . Ed. Uag1·e . 

Gami n écrasé par un bois qu' il vo ula it jeter da ns le 
dernier chariot d ' un e rame en mo uve ment. 

Résumé. 

Au moment où u oe rame de char iots vides, trainée pa r u n cheval, 
allait s'arrêter dans u n bouveau à la recou pe d' u ne costresse, u n 
gamin de 12 ans arriva de la costr esse avec un buis de i m ,83 de 

lon g , pesant 11 kgs, qu'il vo ulut,ieter dans le dernier char io t de la 

rame, eo sens inverse de la marche de cel le-ci. 
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Son effo1·t ne fu t pas rnfflsant: l' une des Pxt rém itrs du. bois tomba 
sur le butoir d'a vant du chariot tand is q ue l'autre était arrêtée par 
un montant su pplémentaire. Le gam in, pris entre sou bois et un 
montant du bou veau , e u t la poit1·ine écra sée. 

Le montant supplé mentaire, qu i consol idait u n bo i~age du bou\·eau 

qu 'on allait répa rer, se t rouvai t à 0"',50 d u !'a il vois in de la voie. 
Le mon tant d u bouvea u , cont1·e lequel la victime fut écrasée, était 
s it ué à i mètre d u précédent et à i "' LO du !'ail. 

Au Comité, ~1. l'ingénie ur principa l De ma ret a fait remarquer 

qu 'une répa rat ion, mème provisoire, consistant dans le placement 
d'un montant près de l'axe d'u n bo u veau, peu t amener de mu ltiples 
acc iden ts . Mieux vaut remplacer immédiatement la bêle cassée, 
même ~i u n 1·ecarrage prochain doit fa ire disparaitre la bêle 

nouvel le. 

N° 4 . - Charlero'i . - Cha1·bonna9e d'Appa1onee-Ra11sart. . 
Puits ci'Appauinee a R ansai·t . - Eta,qe de 422 m ètres. 
14 mai·s 1905, vers 22 heu,.es . - Un blesse. - P.- V. Ing A . 

Be1·tiaux. 

Main éc rasée à la suite d u dé ra illement d 'un cha riot 

plein . 
Résumé. 

U n conducteu1· suivait une rame ùe 2 chariots de terres afin de 
déplace r les a ig uilles des croisemen ts. Il avait lPs mains sur le bord 
d' arrière du second char iot q u'i l retenai t et s ur lequel éta it placé 
longitud ina le ment 11 11 éta nço n ùc 2m,20 dt~ longueu r et de 0"',20 de 
diamètre. Le premi er wagonnet ayant déraillé sui· u o a igu illage, 
l'étançon se déplaça brusquemeot et écrasa la main droite de 
l'ouvrier . La pente de la Yoie éta it faib le. 

N ° 5. - Chal'lel'()i. - Cha,·bonnage d' rl. ppaumee-Ransa1·t . 
Puits Appaumee à Ransart . - Etage de428 mèt1·es. - 7 août 1907, 
vers 15 hew·es. - Un blessè. - P .- V. I ng. ;\. flai·dy . 

Résumé. 

Palefrenier bl essé pa r un cheval. 

Vn palefrenier ra mena it à l'écur ie , en le tenant par la bride. un 
cheva l récemment descendu dans lél fosse et qu i s'éta it mon tré diffi-
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cile. A la rencootre d' un tran sport à charge, l'aaimal se cabra el 
renversa son cooducteu r qui fut piétiné . 

Le palefreoier conduisait lui-même ce cheval pour le dresser. 

N° 6 . - L ùige. - Chal'bonnages des [{essaies. - Puits des !Ces­
sales à Jemeppe-sur-i\t[11 us11. - Etuge de 487 mët1·es . - 30 de­
cembre 190ï, ve,.s-15 hew·es. - Un tue. - P.-V. Ingenieur 
H. Viatour. 

Porteur de feu écrasé entre les deux parties d'une rame 
plei ne qui s'éta it sci ndée . 

Résumé. 

Une rame de t 2 berlaines pleioes, dont les deux dernières éta ient 
enrayées, descendait un uiveau à faible pente; comme d'habitude, le 
porteur de feu , âgé de ·[5 ans, précédait le cheval, et le cond ucte ur 
suivait le train. A l'entrée d·une courbe, des chocs provoquèrent le 
décrochage du 6° cha riot. Le conducteur, croyant que le porteur 
serait a llé jusq11'à l' é vitement d istant de 60 mètres comme il l'avait 
déjà fait en pareil cas, e nleva les enrayoirs et poussa lr.s chariots 
restant;; ve r;; le pu its . Ceux-c i reioignirent les premiers après un 
trajet <le 36 mètres. Le conducte ur e ntend it alo1·s des cris et trouva 
le gamin étend u sur le sol au S ud de la vo ie. e ntre les 5• et 6° bcr­
laines , et près de sa lampe éteinte . Auc un wagonnet o'était déraillé. 
La victime aurait pu se ga rer le long de la pa roi Nord. en cet 
endroit. 

L'attache des berlaines se compose dune chaînette de 40 à 45 ce n­
timètres <le longueur, à si mpl es c rochets gu·on accroche à de.; ferrures 
forgées, rivées so u· le~ extrémi tés des caissrs. Le section11enwnt 
fortuit des rames SP. produit assez fréquemmen t. 

Au Comité. l'auteur d11 procès-verba l a fait obsencr que l'on 
ign ore po urquoi la victime a qu itté la placé qu i lui était a~signèe par 
son service. Il a ajouté que les porte urs de feu ont été supprimés a 
ce s iège co mme ils l'étaient déjà aux autre- s ièges de cette Société. Au 
siège Ke-sales, les co nduc teurs s'étai,•11t opposés jusqu'ici à ce tte 
mesurP qui est de nature à augmenter la sécu ri té, attendu que les 
porte urs sont toujours <l e jeunes ouvriers . 

Tout en critiquant le s_ys teme d 'attache des wagonnets, le Com\té 
a estimé quïl ne présenta it pas un d;i11g1!r suffisant pour nécess i ter 
la tra nsformation du maté riel. 
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f', 0 7 . - Chal'bonnage de la Petite-Bacnw·e. - Puits Petile­
B acnw·e à He,.stal. - Eta,qe de 300 mët,·es. - 25 Juillet 191 /, 
-vel's /4 hew·es . - Un tue. - P.- V. lng. G. Raven. 

Ouvrier pris entre deux bedaines stationnant dans un 
-chargeage. 

Résumé. 

U n vieil ouvrier, qui attendait son tour de prendre place dans la 
·cage. quitta, sans mot if, la voie Nord du chargeage , laquelle. était 
libre, el voulut passer entre des be rlaines pleines stationnant sur la 
voie S ucl. 

A ce moment arriva une nouve lle rame pleine qui buta contre les 
he rlaines . En se rapprochant , el les blessèrent mortellement l'ou ­

vrier. 
' 

0 
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SÉRIES XX I E'l' XXII 

Moteur mécanique : Locomotive, Chaîne :flottante,. 
Câble sans fin , etc. 

PREAMBULE 

Il n'y a que 2 accidents dans la sél'ie XXI; l'un d'e ux a­
eu des conséquences mortelles . 

Le n° 1 a été causé par le dérai llement d'un des chariots. 
de la rame. 

Le n° 2 résulte sans doute de la position défectueuse que· 
le machiniste deva it prendre su r sa locomotive lors de la 
marche en arri ère. 

Il n'y a aussi que deux accidents (2 blessés) dans la, 
série XXU; ils n'appel lent auc une observation spéciale. 

On peut constater que les acciden ts survenus sur les. 
voies desservies par des moteurs mécaniques sont fort peu, 
nombreux par rappo rt ;i ceux où le moteur est un an imal. 
A la vérité, les rn ote11r,~ mécaniques sont incomparab lement 
plus rares que les :1 1tee:;. Cependant, dans ces dernières. 
années, l'emploi des locomotives s'est assez bien répandu. 
Il semble donc résulter <le cette constatation statistique que 
la _ sécurité n'aurait rien à perdre à ce que le moteur­
arnmal fît <le pl us en plus place au moteur mécaniq ue,. 
d'a illeurs éga lement supérieur à d'a utres points de vue. 

RÉSUMÉS 

SÉRIE XXII 

N ° 1. ~ Ch~rlero1:. -:- Chai·bonnage du G1'and-Conty-Sp f11ois. - ­
P uits Spmo1s a Gosselies . - Etage rle 122 m ètres. _ 29 septem­
bre 1904. vers 23 hew·es. - Un blesse . - V. -P . Jng. p_ Stevart . 

Déraillement d'un chariot d'une rame pleine trainée par­
une locomotive électrique. 

l.ES ACCmE:--;Ts D IT RO ULA G E SOUTERRAI:-1 745-

Résumé. 

U ne locomoti\·e é lectrique a troll ey trainait un e rame de 28 cha­
riots plei ns dans une galerie en lig ne droitE', de zm ,30 de large. Sur ­
ta ma chi ne se trou vait un « cooducte u r Je flèches » qui devait g u ider · 
le trolley, obser ver ta rame et tra nsmettre au machinis te les s igna ux 
que pourraient fai re, au moyen de la mpes ou de coroets, les de ux 
« suiveurs » j uchés sur le dernier cha r io! et sur un chariot du mi I ie u . 

Le g• chariot déra il la en marche normale et le« s uiveur » , qui se · 
trou vait dessus . tomba sur le sol saos a voir le tem ps de faire aucun 
signal. Il e ut le bras droit écrasé par une r oue du wagoo n<'l déraillé • . 

Le« suiveu r» d'arrière ne vit rien , ma is le conducteur prévin t 

imméd iatemen t le machiniste qui a r rêta le tra in su r un espace de--

5 mètres env iron . 

La ca use du déraille me nt n'a pu être établ ie. 

Des déraillements Je ce genre se produ isaient 3 à !1 fois par jour. 
Quand un «s ui ,·eur » se trouva it sur le wago n ne t dérai l lé, i I avait 
généralemr nt le temps de saute r sur un autre. 

Le Comité a es tim é que la pos itioo assig née a la v ictime 1··tait 
da ngere use, vu l' état de la vo ie et du matériel de la mioe, et qu ' il y 
lieu d'interdi re aux ouvrie rs sui ve urs de pre nd re place rnr u n des . 
wagon nets in tcrmc'•dia ires d u tra io . 

Nu 2 . -- Centre. - Cha,·bonnage d' Havre. - Puits d' Havni 
Etage cle 540 inèt1·es . - 7 octob1·e 1912, vers 13 hew·es. - Un · 
tue. - P.- V. Ing. Ecl. Liagre. 

Machiniste blessé mortellement en tombant d'u ne loco- . 
motive à benzine. 

Résumé. 

Uoe locomot ive a benzine attelée a une rame. s'était arrêtée a l'en­
d roit habituel w1· la vo ie Sud dans un bouveau à double mie. 
Constatant que le machiniste ne décrochait pas sa machi ne. comme ·­
il devait le faire , u n surveillan t Je trait alla voir ce qui se passait et 
trou va cet ou vrier éleo du dam la rigole, servaot à l' écou lement des .. 
ea ux, entre l'arrière de la locomotive et le paroi Sud de la g alerie. 

La victime a dit , avant de mouri r, qu 'elle étai t tombée après avoir ·· 

d1·brayé pour arrr ter la locomotive . 
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La locomoti ve roulait a rec ulons : le machiniste était assis, C'n sens 
, inverse de la marche du train, s ut· un hanc. placé à l'arrière de la 
-, machine et sit ué à 55 cen timètres a11-dessus des rails ou à 45 centi -

mètres au-dess us du food de sa niche. Il avait devant lui, au Nord ; 
• le levier du freiu à contrepoids et, au Sud, la manivelle de débroyage 
. du moteur. Il y avait une lam pe électrique à chaque ex trémité de la 
, machine. 

La galerie ava it tm,go de hauteur. Le bord sup~rieur de_ I~ loco­
. motive. haut de t m,34, passait à Ü"',23 du boisage vo1s1n , au 
i minimum. 

SÉRIE XX.Il 

N • 1. _ Charle1·oi. - Cha ,·bonnagµ, d'Ame1·cœur. - Puits Belle­
Vue a Jumet. - Étage d,: 60 m èt1 ·es. - 13 Juin 1911. vers 

·. 7 heures - Un blesse - P.- V. Jng. O. Ve1·boawe. 

Chaîne i1ottante . Main prise en y accrochant un chal'iot. 
Résumé. 

La gale rie, à double voie, reliant les puits au rivage. est 11,u nie 
. d'une chaine flo ttante :iui s 'appuie sur les bords su périeu rs des cha­

riots distants de 15 mètres. Dans.une courbe, cette chaine est soule­
· vée pa l' des ga lets horizoDtaux; les wagon nets !"abandonnent avant 
d'aniver aux galets , et g râce à l;i pente , se replacent d'eux-méme 

· sous la chaine au de là de ceux-ci . Il arr·ive que la chaine ne repre'ud 
pas ull chariot et que d'autr·es s'accumulent derrière ce lui -ci . Dans 

- ce cas, 'un homme. placé eu cet endroit. sonne l'anët , et, à J'aide 
- d'nne cha în r.tte de fm,25 de long11eu1·, à deux crochets , re lie l'annea u 

d'arrière d11 del'nier chariot il un maillon de la cha ine el donne 
· ensuite le sign:il de mi se en ma rche après avoir regagné sa ni che. 

Une accumu lation de chariots s'étant prod uite , Ir. pl'éposé opél'a 
. comnw il vient d'être dit. mais Lint sa main droite s ur Je croche t 

su pè1·ieur afin d'em pêcher celui-ci de s'échapper . A.u momer1t de la 
mi se en marche, lïnd<'x f11t pr·is entre le crochet et Je maillon de la 

· chain e uù il était placé. 

N J 2. - Liege . - Charbrmnages de La Ha,;e. _ l'uits Sain t­
- Gilles â Lieg e. - Etage de 66 m èt,·es ( tunnel)·. _ 2 2 juin 1912. 
ve1·s 1-1 hew·es . - Un blesse. - P. - v. big. A. Hallet. 

Manü-' U\Te atteint par une berlaine venant du tunnel, en 
. acc rochant une berlaine 3 la chaîne tlottante desservant 
1l' un des puits . 

Lh:S ACClDENTS DU ROULAG E S0!J1'ERRAIN 
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Résum é. 

la Dans !e tun ne~, entr·e le lavoir à charbon et la poulie de renvoi P, 
. pre11:1tère charne fl ottante entraine Jr,s ber laines sa ns qu'il soit 

necessa1redeles munird' n . 1 .., . d . 11 e accroc 1e . I,'i ar s pour eu trainer vers l'un 
es pu rts, par la voie B CD, les berla in es venant du lavoir il faut 

place.r, sur le bord d"arrièr·e, une fourche en acier coulé qt; i porte 
une e~h~ncrure d~n ~ laquelle s'en gage la ôeconde chaine, parce que 
cett~, Ote. moatc> l<•gerement à partir du point C (fig. 26). 

.L ou vri er cha rgé de mettre ces fourches ne parv int pas du p re­
mier co~p, ~ placer l'une d'elles sur uae berlaine char(J'ée d~ déchets 
du lavorr; r_l du t cour· ir derrière le wagonnrt et fut i·ejoint et bl essé 
par la berlarne s ui vante au moment ou il soulevait la cha' , 1 
faire eatrer da ns l'échancrure. me pou, a 

Les ?.erlaines se rnivcnt a 10 mèt r·es de distance dan s le tu nnel. 
Leur vitesse est de 1m, 50 par seconde au maximum. 

SERVICE DES ACCIDENTS MINIERS ET DU GRISOU 

INSTITUT NATIONAL DES MINES 
A FRAMERIES 

LES 

Cartouches d'Explosifs Plâtrées 
PA i\ 

EMM ANUEL LEMAIRE 
Ingén ieur e n Chef au Corps des Mines 

l>irccteur de l' l nst itut National des 1'1 i nes 
Professeur à l' Unh·e rsité de Louvain 

1. - Introduction 
E tat de la qu.estion des explosifs de s1"trete 

Les études du Siége d' Expériences de l'Etat à Frameries. 
deven u actuellement Insti tut National des Mines, ont tou­
jours eu pour obj et les moyens d' empêcher l'infia,nmation 
initiale du grisou ou des poussières de cha rbon dans les 

mines . 
Les essais clans la question des explosifs oot permis 

d' éliminer des mines Belges les explosi fs les plus dange­
reux et des lis tes d'explosifs S . G. P. (sCtreté grisou pous-

sières) on t é té dressées . 
Ces essais on t montré que tous les explosi fs ont un cer­

tain degré de sécuri té , très fa ible pour les uns, plus élevé 
pour d'autres , mais qu'en aug mentant suffis amment la 
charge il est possible d'allumer le g riso u e t les poussières 
de cha rbon avec tous les explosifs . 

La cha rge-limite, c'est-à-dire la charge à partir de 
laquelle l' exp losif allume le g riso u ou les poussières de 




