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SERIE XVIII
Moteur animal. — Accrochement et décrochement
du cheval.

PREAMBULE

Cette série comprend 16 accidents avec 16 victimes, dont
= tuds et 9 blessés grievement.

) de ces accidents sont dus A ce que l'opération de 'at-
telage et surtout celle du dételage ont été effectuées pendant
]a marche ou tout au moins quand les wagonnets n’étaient
pas encore complétement arrétés. i

4 autres accidents ont éte occasionnés par des mouve-

ments intempestit‘s de 'animal. \-—-—————\P 1—‘) 7 ‘;
A A~ L]
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RESUMES
N° 1. — Charleroi. — Charbonnage de Masse-Saint-Francois. —
Puils Saint- Frangois & Farciennes. — 9 oclobre 1904, - Elage de
575 métres. — Un tué. — P.-V. Ing. A. Bertiauzw.

Conducteur tué en voulant décrocher le cheval ¢
rame pleine.

une

Résumé.

Un conducteur, qui avait amené au chargeage une rame chargée,
fut trouvé mort sur la voie des chariots vides, derriére son cheval
arrété dans 'entre-voie et encore attelé a la rame. Celle-ci Joignait
les derniers chariots pleins de la rame précédente.

On a supposé que le conducteur, en voulant détacher le cheval, a
donné de la téte contre le dernier wagonnet de la rame précédente,

ou qu'il a été pris entre les deux rames, ou encore qu’il a recu un
coup de pied du cheval.

N® 2. — Charbonnage de Haine-Saint-Pierre et La Hestre.
Puits Sainl-Felia: @ Haine-Saint-Pierre. — Klage de 706 métres. —
25 novembre 1904, vers 11 heures., — Un blessg, —— p.-17

o Ing.
J. Pelitjean. d

Décrochage du cheval 4 la volée,
Résumé.

Un train de 4 chariots pleins arrivait dans un évitement, Apres
avoir détaché le che_!val a la « volée », le conducteur glissa sur un rail
humide et tomba si malheureusement qu’il eut le bras droit écrasé
par les derniers wagonnets de la rame. Cet ouvrier était chaussé de
sabots.

N°® 3. — Centre. — Charbonnage de Ressaiz. — Puits Sainte-
Marie a Peronnes lez-Binche. — Elage de 204 metres. 12 juil-
let 1903, vers 5 heures. — Un blessé. — P.-V. Ing. M. Hallet.

Crochet d’attelage du cheval blessant le conductenr &
Iceil.
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Résumé.

Un conducteur, occupé depuis deux jours en cette qualité, fut
blessé a 'ceil droit par le crochet d’attelage de son cheval.

D’aprés la victime, le cheval a fait un mouvement brusque au
moment ol elle détachait le crochet du premier chariot d’'une rame
pleine. D’aprés un témoin, ce crochet a sauté du bord du chariot out
le conduecteur 'avait mis pour faire avancer sa rame jusqu'a la
précédente.

A ce charbonnage, on avait supprimé les cordelles parce que les
ouvriers les volaient. Au mors de chaque cheval est attachée une
chainette de 50 centimetres de longueur, terminée par un crochet,
qui sert a attacher 'animal au boisage de la galerie.

Le Comité a estimé qu'il est toujours prudent de munir les chevaux
d'une cordelle.

N° 4. — Charleroi. — Charbonnage de Courcelles. — Puits n° 6
@ Courcelles. — Elage de 276 mdélres. — 14 janvier 1907, vers
7 heures. — Un blesse. — P.-V. Ing. P. Broquet.

Conducteur blessé en décrochant son cheval.
Résumsé.

Un conducteur accrochait son cheval de la main gauche lorsque
celui-ci recula et écrasa son bras droit, appuyé sur le bord supérieur
du véhicule. -

Il ne sait si le cheval s'est effrayé ou a glissé sur les rails.

N° 5. — Charleroi. — Charbonnage de Courcelles. — Puits n° 6
a Courcelles. — klage de 276 métres. — 19 janvier 1907, vers
16 heures.— Un blessé. — P.-V. Ing. P. Broguel.

Conducteur blessé en accrochant son cheval.

Résumé.

Un conducteur acerocha le palonnier de son cheval au premier
chariot d'une rame vide, en formation, au moment ol un nouveau
wagonnet fut ajouté a la rame. Le cheval partit et le conducteur, qui
avait laché la réne, sentant sa jambe prise sous le premier chariot,
voulut arréter celui-ci a aide de son épaule gauche, mais son bras
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gauche fut écrasé entre la caisse du véhicule et un montant situé trés
prés de la voie,

Le cheval avait I'habitude d’avancer de quelques pas chaque fois
qu'un nouveau chariot venait s'ajouter a la rame.

N° 8. — Charleroi. — Charbonnage de Cowrcelles. — Puils n° 6
8 a Cowrcelles, — Etage de 376 méires. — 20 septembre 1907, vers
14 heures, — Un blessé. — P.-V. Ing. J. Velings. :

Chute en décrochant le cheval.

Résumé.

A l'endroit d'un bouveau montant en creusement, le sol d'un
niveau est recouvert de tagques de fonte, avec ceeurs, sur 3 métres de
longueur et sur toute la largeur, de 2™ 40, de cette galerie. Le niveau
est garni d'une voie au couchant et de deux voies au levant de ces
taques. Le conducteur, arrivant par la voie conchant, avee une rame
de 3 chariots, conduit son cheval vers la voie Nord du levant et le
suiveur décroche 'animal pour diriger ensuite la rame vers la voie
Sud en profitant de la vitesse acquise.

En effectuant cette manccuvr i *qui était doe 3
ceuvre, le suiveur qui était igé de 13 ans,

glissa, tomba et eut la jambe gauche prise entre le bord du ceur de
la taque et une roue d'avant du premier chariot

1\?" ’7 _; C]za.r'[er.‘:i. — Charbonnage di Centre de Jumel, —
Puits Saint-Lowis a Jumel. — Elage de {50 métres. — 9 avril 1908
vers 9 hewres. — Un blessé. — P.-V. Ing. H. Dandois o

Main prise entre deux chariots en décrochant au cheval
Résumé.

En arrivant a l'acerochage avee une rame pleine, un’surveillant
de transport, remplacant le conducteur, voulut déctjochelt' I c: ?n
d’attelage d'un cheval difficile, dont I'affilet était cassé et qui " 0.15;”‘.@
vite. Le surveillant eut la main droite broyée entre 22:1 n;)?:e:i:tt

chariot et le dernier chariot de la rame précédente qui stationnait sur
3

la méme voie.

Le bouveau. spacieux, était muni de deux v

i oies ordre-
O s e s montant légére

I1 était défendu de déerocher lo cheval

avant l'arrét de la rame.
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N° 8. — Couchant de Mons. — Charbonnages de U Agrappe. —
Puits n° 2 @ Frameries, — Etage de 348 métres. — 5 janvier 1909,
vers 12 heures. — Un blessé. — P.-V. Ing. O. Verbowwe.

Conducteur blessé 4 la main en décrochant son cheval.

Résumé.

Un conducteur décrochait son cheval d'une rame pleine lorsque

celui-ci se retourna pour se placer le long de la rame voisine.

L'ouvrier eut le pouce droit écrasé entre le crochet d'attelage et
I'willet fixé sur la face du premier chariot, & mi-hauteur.

N° 9. — Cenire. — Charbonnage de Houssu. — Puils n° 2 a
Haine Saint-Pawl. — Etage de 326 métres. — 24 decembre 1909,
vers 7 heures. — Un tué. — P.-V.Ing. L. Legrand.

Conducteur pris entre la rame, encore en mouvement,
et la chaine du cheval qu'il venait de décrocher.

Résumé.

Une rame de 8 chariots pleins, dont le dernier était enrayé, s'étant
seindée a la suite de la rupture d'une chainette d’attelage, la pre-
miére moitié continua sa course a vive allure. Arrivé dans la station
du puits, le conducteur sauta du premier chariot sur lequel il était
assis et détacha le cheval mais I'extrémité de la chaine d’attelage fut
prise sous les roues du premier chariot encore en mouvement et
I'ouvrier eut le ventre écrasé entre 1'un des wagonnets et le palonnier
du cheval tandis que sa jambe était pressée et contusionnée par la
chaine.

l.a victime succomba, a une péritonite, quelques jours apreés
l'accident.

On ne posséde aucun renseignement sur la chainette dont la
rupture fut la cause premiére de l'accident.

N°¢ 10. — Centre. — Charbonnages de Mariemont. — Putis du
Placard a Carniéres. — Elage de 346 métres. — 25 janvier 1911,
vers 5 heures. — Un blessé. — P.-V. Ing. Ed. Molinghen.

Conducteur blessé en saisissant, pendant la marche, la
chaine décrochée du cheval.
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Résumé.

Un conducteur, dgé de 14 ans, se rendant 4 sa besogne avee son
ane, trouva, dans une bacnure, un chariot vide auquel il attela
I'animal et sur I'avant duquel il s'installa. Dans une descente, la
chained'attelage se détacha.Le conducteur sauta i terre pour la saisir,
mais elle s’accrocha a une traverse de la voie et l'ouvrier eut le

p,ouce droit écrasé entre la chaine et le wagonnet qui avait continué
d’avancer.

La chaine était fixée & un willet placé a mi-hauteur de la face
d’avant du chariot.

N°11. — Charieroi. — Charbonnage @' Appaumée- Ransart.
Fuits du Marquis ¢ Fleurus. — 17 octobre 1911
— Un tué. — P.-V. Ing. Ch. Gillet.

, vers 10 hewres.

o : ;
Gonducteur pris entre sa rame et un wagonnet arréié
, ’

en décrochant son cheval.

Résumé

] * e v
Le conducteur d’'une rame pleine a été bless¢é mortellement entre
son premier chariot et un chariot stationnant sur la v

: oie & charge
d'un envoyage. Le cheval était décroche.

Il est probable que le conducteur, qui avait 'habitude de sauter
du 1" chariot a 'entrée de Uenvoyage, a décrocheé

i
I'arrét de la rame, au moment oy celle-ci appr
arrétes.

son cheval avan|
ochait des wagonnets

N> 12. — Lidge. — Charbonnage de Werister. — Puits des
Onhons a Fléron, — Llage de 325 motres, — 21 décembre 1911
vers 16 heures. — Un (ue, — p_ V. Ing. V. Brien d

Conducteur tué en décrocha

nt son cheval av "arré
ant 'arp
de la rame, .

Résumé.

Le corps du conducteur d'ype rame pleine a été trouve, 3
> é, a

urie, a coté de son pre-
dernier chariot de la rame
1" exeeptionnelle. Sa lampe,

30 métres du puits et 4 4 4 5 métres de |'ée
mier chariot qui était arréta contre |e
précédente laquelle ¢tait d'une longuey
éteinte, gisait a coté de luj.
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Le brin inférieur de I'attache du cheval était détaché de I'anneau
de la premiére berlaine, mais le brin supérieur était encore aceroché
au bord de ce véhicule.

Les conducteurs avaient I'habitude de décrocher le cheval en
marche, & hauteur de I'écurie, afin de lancer la rame jusqu’au
chargeage.

Le Comité a estimé que la pratique de dételer le cheval avant I'ar-
rét complet du train, présente certains dangers et qu'il conviendrait
de 'interdire.

N° 13. — Couchant de Mons. — Charbonnage de Bois de
Bowussu. — Puils n° 4 a Boussu. — Elage de 733 métres. —
24 juin 1912, a 9 heures. — Un blesse. — P.-V. Ing. O. Verbowwe.

Main prise entre 'avant d’une rame et l'arriére de la
rame précédente en décrochant le cheval avant Iarrét.

Résumé.

Un conduecteur, arrivant a un chargeage, ou se trouvait déja une
rame pleine, voulut décrocher son cheval de sa rame pleine encore
en mouvement. Il eut la main gauche prise entre les deux rames.

N° 14. — Liége.— Charbonnage de Belle-Vue et Bien-Venue, —
Elage de 470 métres. — 20 février 1913, vers 8 heures. — Un
tué. — P.-V. Ing. G. Raven.

Aide conducteur blessé mortellement par la ruade d’un
cheval.

Résumé

Un ouvrier ayant entendu ruer des chevaux dans 'évitement d'un
chargeage, alla les calmer el Lrouva derriére 'un d'eux, attelé a4 une
rame vide, un aide-conducteur qui gisait, inanimé, sar le sol.

Un autre cheval, qui avait I'habitude de mordre, se trouvait sur
I'autre voie prés d'une rame pleine.

Il est probable que la victime a été atteinte en ramassant des
chainettes aprés avoir attelé le cheval de la rame vide.
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N° 15. — Charbonnage de UEspérance et Violette. — Puils

Bonne-Esperance a Herstal.— Elage de 283 métres.— 6 juin 1913,
vers 13 heures. — Un tué. — P.-V. Ing. G. Raven.

Conducteur tué en voulant décrocher son cheval avant
I'arrét d’'une rame pleine.

Résumé.

Un conducteur, qui remplacait le conducteur habituel, arrivait
avec une rame pleine dans un évitement ou il devait prendre une
rame vide. Un témoin I'entendit crier « HO » a son cheval, puis,
quelques instants aprés, le trouva étendu sur le sol entre Jes deux
voies avec la téte sous la premiére berlaine de sa rame. Le cheval
n'était pas décroché, mais une roue avait passé sur 'un des traits.

On suppose que la victime a voulu décrocher son cheval avant
arrét de la rame. D’habitude, les conducteurs détachent d’abord la
chainette accrochée a l'anneau de la berlaine, puis le erochet posé
sur le bord d'avant en arrivant prés de la rame vide devant laquelle
se place le cheval. La rame pleine continue d’avancer seule.

N° 16. — Charleroi. — Charbonnage de Courcelles. — Puits
n°® & a Courcelles. — Etage de 176 métres. — 26 décembre 1913,
vers 13 heures. — Un (ué. — P.-V. Ing. P. Thonnart.

Conducteur écrasé par son cheval en le faisant piv

- oter
dans un évitement.

Résumé,

Un conduecteur venait d’amener, dans unp évitement de 13 metres
de longueur aboutissant a un plan incliné, une r
vides qu'il avait refoulée en attelant le cheval au
Il faisait pivoter I'animal pour le placer devan
fut comprimé entre I'arriére-tra
galerie. Il succomba aux suites d

ame de 8 charjots
dernier wagonnet,
t la rame quand i)

in du cheval et up montant de la
€ ses blessures,
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SERIE XIX

Moteur animal. — Formation ou décomposition
des rames.

PREAMBULE

15 accidents composent cette série. Un seul d’entr’enx
a eu des suites mortelles.

Tous sont survenus dans le Hainaut, car ils proviennent,
en partie, du fait que le conducteur ne précédait pas la
rame.

La moitié de ces accidents est due au choc d’une autre-
rame contre celle qu'on est occupé 4 former ou &
décomposer.

Le mouvement intempestif de cheval a été la cause de
2 accidents.

Dans certains cas, on disposait d’espaces trop restreints.
pour les manceuvres.

Une partie de ces accidents est survenue dans des
accrochages, et il est arrivé que des chocs ont eu lieu par
le fait de wagonnets inapercus.

I"aisons remarquer encore combien il importe que les
endroits oii 'on manceuvre beaucoup de wagonnets et ot se
fait la composition et la décomposition des trains soient.
vivement éclairés. Les accrochages sont dans ce cas; et,
fort souvent, rien n’empéche de les éclairer d’'une facon
intensive. Rien n’empéche non plus de les badigeonner.

RESUMES

Ne 1. — Centre. — Charbonnage de Houssu. — Puils n° 6 d
Haine-Saint-Paul. — Flage de 502 métres. — 15 mars 1904, vers
minwit. — Un blessé. — P.-V. Ing. J. Peiitjean.

Chariots pleins heurtant une rame en formation prés de-
laquelle se trouvait un porion mal garé.
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Résumé.

Dans un bouveau a 2 voies, un porion, entendant venir des
chariots pleins, se gara, a la téte d'une rame de pleins qu’'on formait,
en montant sur un bois, courbé et humide, placé le long de la paroi
voisine. Se sentant glisser, il mit la main droite sur I'avant du pre-

. mier wagonnet de la rame au moment ot1 celui-ci était heurté par les

autres chariots. Ceux-ci, au nombre de trois, ¢étaient tirés par un
cheval attelé a I'avant du troisiéme et marchant sur la voie des vides.

Le porion, qui disposait d'un espace suffisant pour se garer, eut le
pouce éerasé.

N° 2. — Charleroi. — Charbonnages de Courcelles. — Puits n° 3
& Courcclles. — Etage de 140 métres. — 26 aout 1904, vers
14 hewres. — Un blessé. — D.-V. Ing. Velings.

Hiercheur pris entre deux chariots pleins en voulant
arréter une rame & L'aide d’une cale.

Résumé.

Le hiercheur avait amené dans la station, représentée fig. 24,
4 chariots pleins dont il avait arrété le premier a l'aide d'une cale en
bois parce qu'une rame, venant de I'Ouest, devait se joindre a eux
pour former un train.

Cette rame arrivant a trop vive allure parce qu'une « enrayure »
avait sauté, le conducteur cria au hiercheur de faire attention a la
cale et décrocha son cheval « a la volée ». Le hiercheur tenait la cale
de la main droite et avait posé la main gauche sur I'avant du premier
chariot. Le choc de la rame fit avancer les 4 wagonnets et le hier-
is entre son chariot et le dernier de quatre

cheur, en reculant, fut pr '
détachés du train précédent et dont la

wagonnets qui s'etaient
vietime et les témoins ignoraient la présence.

Ces wagonnets avaient fait partie de l'avant deruiéref rame venu_e
de 'Ouest. Les chariots sont reliés entr’eux par des chainettes termi-
nées par des crochets el spirale. 11 n'y a pas desuiveurs parce que
chaque conducteur, faisant le service .entre deux stations, doit
apercevoir, en revenant, les chariots restes en route.
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N° 3. — Couchant de Mons. — Charbonnage de Ghlin. — Puits
n® 1 a Ghiin. — Elage de 463 métres. — 13 décembre 1904, vers
16 heures. — Un blessé. — P.- V. Ing. Ch. Niederau.

Décrochage des chariots d’une rame pleine.

Résumé.

Un accrocheur occupé, pres d'un chargeage, a détacher des cha-.

riots pleins, a ét¢ trouvé dans 'entrevoie apreés le départ de la rame
vide qu'il avait formée. Il était atteint d'une fracture de la base du
crane. La victime et les témoins n’ont pu dire comment 'aceident
s'est produit.

L'espace libre entre les deux rames était de 0,46, Les chariots
sont reliés par des chainettes de 0®,45 de lougueur, dont les crochets
sont introduits dans les anueaux fixés sous les cajsses.

L'entrevoie ne pouvant étre agrandie, la Direction de la mine a

interdit le décrochage des chariots pleins quand il ¥y a deux trains aw
chargeage.

N® 4. — Centre. — Charbonnages de Saint-Denis-Obowrg-Havire.
— Puits n® 1 @ Havre. — Elage de 470 métres.

— 17 decembre
1904, vers 14 heures. — Un blesse. — PV,

Ing. G. Lemaire.

Chariot plein écrase I'accrocheur qui voulait I'atteler, &
une rame a la « volée ».

Résumé.

Ua accrocheur de chariots, agé de 12 ans, a eu la téte serrée entre:

deax wagonnets de charbon en voulant les accrocher a la « volé
c'est-a-dire avant l'arrét, contre une rame en formation, d’un
riot qui arrivait lentement,

e»,
cha-

Les wagonnets sont reliés par une chainette, de (m
a deux anneaux qu'on introduit dans des croche
caisses des véhicules. L'acerochage
les chariots sont en contact.

48 de longueur,.
: ts fixés sous les
se fait facilement, méme quand

N° 5.— Centre. — Charbonnage d' Havre, —

Etage de 470 metr
— 5 octobre 1905. — Un blessi. — p..y A4 10 miires.

Ing. G. Lemaire,

Décrochage de chariots vides.

)
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- Résumé.

Une rame vide venant d’arriver dans une station, un accrocheu.r
de chariots voulut détacher les deux derniers wagonnets. Cor}lme il
enlevait la chainette d'attelage, le cheval fit un mouvement intem-
pestif et le gamin eut un doigt écrasé entre 'anveau de la chainette
et le erochet d’attache fixé sous le dernier chariot.

I'accident est arrivé au moment ot le conducteur a!!a‘it décrocher
le cheval qui brisa son affilet, attaché au deuxiéme chariot.

Il était interdit de travailler & I'acerochage ou au déerochage d'une
rame avant d'avoir dételé le cheval.

N° 8. — Couchant de Mons. — Charbonnage du Levant du

Flénu. — Puits n° 14 & Cuesmes. — Elage de 582 mélres. —
13 juin 1906, vers 7 heures. — Un blesse — P.-V. Ing. G.
Lemaire.

Accrochage de deux chariots d'une rame.
Résumé.

Le dernier d'une rame de trois chariots ayant déraillé, le con‘duc-
teur déerocha le premier. 1l s'apercut ensuite que les delllx derniers,
entre lesquels il devait se placer, étaient trop 1.’:‘{pproches et vmflut
les écarter, a l'aide du cheval, aprés avoir relié les deux premiers
wagonnets. Comme il engageait I'anneau de i_a cheuue?tte d'attelage
dans le crochet fixé sous l'arriere du premier chariot, le cheval
avanca et louvrier eut un doigt écrasé.

N° 7. — Charleroi. — Charbonnage du Centre de Jumet. —
Puits Saint-Lowis a Jumel. — Elage de 295 nwires. g 6 oclo-
bre 1908, vers 11 hewres. — Un blesse. — P.-T. Ingenieur O.

re 1900, ver:

Verbowwe.

. ¥ ’ n
Suiveur blessé en accrochant deux chariots d’une rame

Vlde 5 Résumé

Dans un évitement de 30 metres de lorllg‘uem: flmi;iﬁi::“;f;ﬂz
14 matres de longueur totale étaient garces st;;inzup i
e ot Dt chev?uxea:ame plt;ine dut arréter
b . CODdUCte““' ; Ltl.n ue d'habitude. Il partit
celle-ci plus prés de l'aiguille d’amont q
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ensuite avec la rame vide dont le premier chariot passa sans.
encombre le long de la rame pleine mais dont les 3¢ et 4° chariots se
décrochérent. Le suiveur les raccrocha pendant que le conducteur
tenait la téte du cheval.

A ce moment, le conducteur de la section voisine, qui était arrivé
avec une autre rame vide et qui avait attelé son cheval a la rame
pleine, fit avancer celle-ci. Le dernier chariot plein acerocha le 2¢ oy
le 3¢ wagonnet de la p lere r /i if ‘oulé ve

3 ag : ]Pemlf:rc, tan!le vide qui fut refoulée. I.e suiveur,
qui s'était redressé et aurait pu seffacer si la galerie avait ¢

: : i té plus
spacieuse, eut le bassin comprimé entre les 3¢ ot 4

“ chariots vides.
Le Comité a estimé que les conducteurs devrajent disposer, pour
" " - = » . : A

garer deux trains complets dans un evitement, d'un espace plus long

que celui qui leur était laissé a 'endroit ou 'aceident s'est produit

1.\1” 8. —'Cenh'e. — Charbonnage du Bois dui Luc. — Puits
Sainte-Patrice, i Triviéres. — Elage de 540 métres. — {9

1e )
bre 1906, vers 11 hewres. — [In blesse¢. — P.-V .

Ing. G. Lemaire.

Décrochage des chariots d’une rame pleine.

Résumé

Un gamin de 14 ans, chargé de décrocher
geage, déclgre qu’il avait détaché des Wwagonnets d’'une rame plej
et qu'il avait donné au conductedr dy cheval I'ordre de faipe Evp oo
le restant de la rame, lorsqu'il fit un faux pas et tomba. Sa ?[I::fnl'

droite, s'appuyant sur un rail. fut attei
% : ! einte par une r »
chariots. b oue de I'un des

les chariots ag char-

N° 9. — Couchant de Mons. — Cfmrbo;mage du Couchg d
Flenie. Puils n° 7 ¢ Quaregnon. — I_f;’{age de 800 S wilo
23 avril 1907, vers 10 hewres, o
. Lemaire.

— Un blesse, — P.-V. Ing

Ouvrier blessé en décroch
ant les Wagonnets d'une rame.

Résumé.

Un taqueur, occupé & décrocher deux ch
droite prise entre les deux véhicules cop
rame venait d'étre refoulée,

ariots pleins, a ey la main
tre lesquels npe nouvelle
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Le conducteur, qui avait accroché son cheval au bord du dernier
chariot de cette rame, affirme avoir crié¢ avant d’opérer le « ramage »,
comme il en avait recu 'ordre. La victime n’a rien entendu.

N°10. — Centre. — Charhonnage de Bascoup. — Puits n° 4 a
Chapelle-lez-Herlaimont. — Elage de 610 mélres. — 31 janvier-
1908, vers 14 hewres. — Un blesse. — P.-V. Ing. P. Defalyue.

Main écrasée en détachant des chariots pleins.

Résumé

Un hiercheur détachait le 2®¢ du 3"¢ wagonnet d'ane rame pleine -
arrétée présdu puits lorsque celle-ci fut heurtée par le premier cha-
riot d'une nouvelle rame. L’ouvrier eut la main droite prise entre -
les anneaux, en saillie de 45 ™™, fixés sous les butoirs de bois, en
saillie de 60 ™™, adaptés aux faces des deux véhicules.

La seconde rame était formée de 20 chariots, non reliés entr'eux, .
que différents hiercheurs amenaient jusqu'au bouveau et qui étaient
refoulés vers le puits par un cheval attelé au dernier et marchant
sur le coté de la voie. Le gamin qui précédait cette rame, affirme -
qu’il a activé, en arrivant a 50 métres du puits, le cordon des deux
sonnettes, situées a 10 et a 15 métres du puits, qui avertissent les .
acerocheurs de I'approche d’une nouvelle rame.

La victime, qui n’'a pas entendu ce signal et qui avait remarqueé -
I'arrivée de la seconde rame a la clarté d'une lampe, pense que la
premiére a été heurtée par des wagonnets détachés de la seconde et -
la précédant. La pente du bouveau ¢tait cependant faible.

N° 11. — Couchant de Mons. — Charbonnage de U Escouffiauz. .
— Puits n° 7 a Wasmes. — Elage de 920 métres. — 26 juin 1912,
vers 10 heures. — Un tueé. — P.-V. G. Desenfans.

Conducteur pris entre deux rames pleines qu’il voulait .

gcarter.
Résumé

Un conducteur avait amené, dans un évitement, une rame de -
6 chariots de terre jusqu'a 40 centimétres d'une rame précédente.
Comme une rame vide arrivait, il voulut garer son cheval sur la
voie 4 charge et s'introduisit entre les deux rames pleines afin de les .
égarter. A ce moment, une troisiéme rame pleine, dont deux chariots .
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Staient enravés, buta contre l'arriere de 12 deuxiéme qui fut refoulé
«countre la p;emiére. Le conducteur, pris entre deux chariots, fut
blessé mortellement.

La voie était en pente de 1 a 1/2 7.

Les conducteurs avaient recu 'ordre de mettre les rames pleines
bout a bout et de se placer ensuite, avec leur cheval, en téte de la
premiére sur la voie a charge. Sila voie a vide était occupée, ils
.devaient se porter a I'arriére des chariots pleins et faire signed’arréter
au conducteur qui pourrait encore arriver.

N°12. — Charleroi. — Charbonnage de Couwrcelles. — Puils n° 8
a Courcelles. — Elage de 376 mélres. — 21 novembre 1912, vers
8 heures. — Un blesse. — P.-V. Ing. Ild. Molinghen.

Accrocheur blessé en décrochant des wagonnets pleins.
Résumé

Sur la voie des pleins d'un envoyage se trouvaient 16 chariots.
L'ouvrier, chargé de les détacher, était oceupé a décrocher le 10 du
11°, lorsqu’il entendit le signal annoncant ['arrivée d'une nouvelle
rame pleine. Il crut avoir le temps d'achever sa besogne mais eut la
itéte prise entre les deux wagonnels.

Comme d'habitude, le conducteur avait frappé quelques coups sur
une tuyauterie conrant le long de la galerie. aprés avoir détaché son
-cheval encore en marche. La rame avait heurté, assez violemment,
les chariots arrétés.

Les chariots sont atlelés a 'aide de chainettes terminées par deux
-crochets avee pointe recourbée en hélice qu’'on aceroche aux anneaux
situés sous les caisses. Les chainettes ordinaires ont 450 millimetres
de longueur. Laccident est arrivé en détachant une chainette plus
longue, permettant d’intercaler dans les rames des wagonunets
-chargés de bois. Cette chainette reliait deux wagonnets ordinaires et
passait dans I'un des anneaux, son crochet étant posé sur le bord de
la caisse correspondante.

La pente, nulle & 'endroit de 'accident, atteignait 1° 3/4 2 30
meétres de eelui-ci; elle diminuait progressivement vers le puits.

Le Comité a été d'avis qu’il ¥y a lien d'empécher, a I'aide de
verrous ou 'par tout autre moyen, que des wagonnets amenés dans un
-envoyage viennent heurter d’autres qu'on est occupé a décrocher.
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N°13. — Couchant de Mons. — Charbonnage de !'FEscouffiaux.
— Puits n° 1 a Hornw. — Etage de 840 métres. — 8 mai 1913,
a 13 heures. — Un blesse. — P.-17. Ing. 4. Dupret.

Magon atteint par deux chariots d’une rame scindée.

Résumé.

Dans un bouveau a double voie, une rame s'était scindée, entre
les 2™ et 3™° chariots, par suite du décrochage de la chainette. Le
conducteur abandonna les deux premiers pour aller chercher les
derniers. Le conducteur d'une autre rame, venant d'une galerie
latérale, averti de ce fait, détela son cheval pour joindre ces deux
wagonnets a sa rame, mais celle-ci buta contre eux et ils s'échappe-
rent. Aprés un parcours de 90 métres ils atteignirent un macon,
occupé a badigeonner le bouveau, qui ne les avait pas entendu venir.

A l'endroit ol stationnaient les 2 chariots, la voie présentait une
rampe locale puis était en pente de 1 1/2° environ. Le roulage spon-
tané de ces wagonnets, pourvus de trains a rouleauy, se produisait
sur une pente moindre que 1°.

Soixante pour cent des chariots de cette mine sont pourvus de
trains a rouleaux. On enraye un essieu de chacun de ces véhicules
sur les voies a pente accentuée, lorsque la rame ne comprend pas un
nombre suffisant de wagonnets anciens.

Le premier conducteur avait négligé d’enrayer les chariots aban-
donnés.

N° 14. — Charleroi. — Charbonnage Reéunis de Charleroi. —
Puits n° T a Lodelinsart. — Etage de 410 métres, — 5 juillet 1913,
i 8 heures. — Un blessé. — P.-V. Ing. H. Dandois.

Surveillant blessé en décrochant des chariots pleins.

Résumé.

Le surveillant d'un envoyage, ayant remarqué que 2 wagonnets
pleins distants de 20 centimeétres étaient attelés au moyen de 2 éclisses
réunies par boulons, se mit a enlever les écrous. A ce moment, une
nouvelle rame buta contre les 35 chariots situés en amont des
2 wagonnets en question lesquels se rapprochérent et écrasérent la
main droite du surveillant.
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(lomme d'habitude, le conducteur avait décroché le cheval de la
rame avant I'arrét mais n’avait pas refoulé celle-ci.

Il arrivait qu'on accrochait des chariots a I'aide d'éclisses lorsque
les chainettes d’attelage faisaient défaut.

Ne15. — Charbonnage de Bois de Boussu. — Puwits n® 4 a Boussue.
— E’mge de G83 métres. — 23 septembre 1913 a 135 heures. — Un
blesse. — P.-V. 0. Verbowwe.

Envoyeur pris entre deux chariots par suite du choc
d'une rame.
Résumé.

Vingt chariots pleins. non enrayés, stationnaient sur I'une des
voies d'un chargeage. L'un des envoyeurs décrocha les deux premiers.
et s'introduisit entr’ eux pour pousser celui d’avant vers le puits. A
ce noment, une rame pleine. qu'on n’avait pas entendu venir, buta
contre le chariot d’arriére; le choc se transmit vers l'avant et
I'ouvrier fut écrasé entre les 2 premiers wagonnets.

La rame pleine était enrayée. La pente de la voie était faible, mais
elle atleignait 2 3/4 a5 1/4° sur quelqies métres de longueur dans
un tournant situé, a 50 centimétres de I'acerochage, a I'endroit d'une
bréche pratiquée dans le mur.

Comme d'habitude, le conducteur avait décroché le cheval avant
I'arrét de la rame; le nombre de chariots, stationnant au chargeage,.
était variable.
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SERIE XX
Moteur animal : Accidents voies.
PREAMBULE

Sept accidents : 3 tués et 4 blessés.

Ces accidents survenus dans des circonstances variées
n’appellent guére de considérations générales.

Trois d’entr’eux se sont produits & propos du transport
de bois et canars.

Lors de I'examen de I'accident n° 1, le Comité a préco-
nisé, pour le transport de ces objets, I'emploi de chariots
spéciaux a ridelles.

L’accident n® 5 est encore un accident attribuable a la
nature méme du moteur.

RESUMES
N° 4. — Lidge. — Charbonnage de Bonne-Esperance-Batlerie et
Violette. — Puits de Bonne-Esperance @ Herstal. — Elage de 210
métres. — L7 seplembre 1904, vers 5 hewres. — Un blessé, — P.-V.

Ing. Raven.

Eboulement provoqué par le transport de canars dans
une rame vide.
Résumé
L'aide-conducteur marchait a coté du cheval qui trainait une
rame de 11 berlaines
%022 vides dont 9 portaient
A un canar disposé entre
deux fagots et appuyé
sur une wate, comme
l'indique la fig. 25.
Dans un évitement
en courbe. 'avant-der-
nier chariot dérailla,
heurta un montant du
Fie. 25, boisage et provoqua un
éhoulement important. Le conducteur qui marchait sur la voie voi-
gine, a coté de la rame, fut atteint et griévement blessé.

TTTTFT777 e P2 P r 07, I
<~—e= SENS g2 la marche
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Suivant l'aide-conducteur, les berlaines ne touchaient pas les
montants du boisage mais les canars avait heurté les béles sur pres-
que tout le parcours.

Le Comité a estimé que I'emploi de wagonnets a ridelles (« sclis »)
est préférable a celui des berlaines pour le transport des canars.

N° 2. — Centre. — Charbonnage du Bots du Lue. — Puils
du Quesnoy @ Triviére. — Ilage de 5316 métres., — 106 novembre
1904, vers 10 hewres. — Un blessé. — P.-V. Ing. G. Lemaire.

Ouvrier serré entre une béle et un chariot circulant dans
un montage et tiré par un ane a l'aide d’une corde.

Résumé

Un montage, de 35 de pente, ayant abouti & une voie d’entrée
d’air, on exéeutait un chassage, parti du montage & 9 métres en aval
de la voie. Les produits étaient amenés dans la voie & I'aide d'un
petit chariot roulant dans le montage sur une voie faite de corniéres;
un ane, circulant dans la voie, y était attelé a I'aide d'une corde.

Le chariot s'étant arrété contre un bois, en descendant, un ouvrier
4 veine le poussa par derriére. A ce moment, I'dne, qui avait ate
abandonué par son conducteur, donna un coup de reins : le chariot
se souleva de I'arriére et éerasa 'ouvrier contre une béle du mon-
tage.

La hauteur libre entre le chariot et la béle était de 0™,40.

N° 3. — Couchant de Mons. — Charbonnage o Hornw et Wasines.
— Puits n° 3 @ Wasmes. — Elage de 624 nétres. — 30 novem-
bre 1004, vers 8 hewires. — Un tué. — P.-V. Ing. Ed. Liagre.

(famin écrasé par un bois qu’il voulait jeter dans le
dernier chariot d’'une rame en mouvement.

Résumé.

Au moment ot une rame de chariots vides, trainée par un cheval,
allait s'arréter dans un bouveau & la recoupe d’une costresse, un
gamin de 12 ans arriva de la costresse avee un hois de 1,83 de
long, pesant 11 kgs, qu'il voulut jeter dans le dernier chariot de la
rame, en sens inverse de la marche de celle-ci.
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Son effort ne fut pas sufflsant : I'une des extrémités du_bois tomba
sur le butoir d'avant du chariot tandis que l'autre était arrétée par
un montant supplémentaire. Le gamin, pris entre son bois et un
montant du bouveau, eut la poitrine éerasée.

Le montant supplémentaire, qui consolidait un boisage du bouveau
qu’on allait réparer, se trouvait a 0,50 du rail voisin de la voie.
Le montant du bouveau, contre lequel la victime fut ecrasée, était
situé & 1 metre du précédent et a4 110 du rail.

Au Comité, M. I'[ngénieur principal Demaret a fait remarquer
qu'une réparation, méme provisoire, consistant dans le placement
d’un montant prés de I'axe d’un bouveau, peut amener de multiples
accidents. Mieux vaut remplacer immédiatement la héle cassée,
méme si un recarrage prochain doit faire disparaitre la béle
nouvelle.

N° 4. — Charleroi. — Chartonnage d’ Appawmee-Ransarl. —
Puits d' Appawmée @ Ransart. — Elage de 422 mélres. —
14 mars 1905, vers 22 hewures. — Un blesse. — P.-V. Ing A.
Bertiawr.

Main écrasée a la suite du déraillement d'un chariot

plein.
Résumé.

Un condueteur suivait une rame de 2 chariots de terres afin de
déplacer les aiguilles des croisements. Il avait les mains sur le bord
d’arriére du second chariot qu'il retenait et sur lequel était placé
longitudinalement un étancon de 27,20 de longueur et de 0™,20 de
diamétre. Le premier wagonnet ayant déraillé sur un aiguillage,
I’'étancon se déplaga brusquement et écrasa la main droite de
I'ouvrier. La pente de la voie était {aible.

N° 5. — Charleroi. — Charbonnage d'Appaumee-Ransart. —
Puils Appaumée a Ransart. — Etage de 428 métres. — 7 aoitt 1907,
vers 15 heures. — Un blessé, — P.-V. Ing. A. Hardy.

Résumé.
Palefrenier blessé par un cheval.

Un palefrenier ramenait a 'écurie, en le lenant par la bride, un
cheval récemment deseendu dans la fosse et qui s'¢tait montré diffi-
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cile. A la rencontre d'un transport a charge, 'animal se cabra et
renversa son conducteur qui fut piétiné.

Le palefrenier conduisait lui-méme ce cheval pour le dresser.

N° 6. — Liege. — Charbonnages des Kessales. — Puils des Kes-

sales @ Jemeppe-sur-Meuse. — Elage de 487 métres. — 30 deé-
cembre 1907, vers-15 hewres. — Un tué. — P.-V. Ingénieur
H. Viatowr.

Porteur de feu écrasé entre les deux parties d’'une rame
pleine qui s’était scindée.
Résumé.

Une rame de 12 berlaines pleines, dont les deux derniéres étaient
enrayées, descendait un niveau a faible pente; comme d’habitude, le
porteur de feu, agé de 15 ans, précédait le cheval, et le conducteur
suivait le train. A 'entrée d'une courbe, des choes provoquérent le
décrochage du 6° chariot. Le conducteur, croyant que le porteur
serait allé jusqu’a l'évitement distant de 60 metres comme il I'avait
déja fait en pareil cas, enleva les enrayoirs et poussa les chariots
restants vers le puits, Ceux-ci rejoignirent les premiers aprés un
trajet de 36 metres. Le conducteur entendit alors des eris et trouva
le gamin étendu sur le sol au Sud de la voie, entre les 5¢ et 6° ber-
laines, et prés de sa lampe éteinte. Aucun wagonnet n'était déraillé.
La vietime aurait pn se garer le long de la paroi Nord, en cet
endroit.

L’attache des berlaines se compose d'une chainette de 40 a 45 cen-
timetres de longueur, a simples erochets qu'on accroche a des ferrures
forgées, riviées sous les extrémités des caisses. Le sectionnement
fortuit des rames se produit assez fréquemment.

Au Comité, 'auteur du procés-verbal a fait observer que l'on
ignore pourquoi la vietime a quitté la placs qui lui était assignée par
son service. Il a ajouté que les porteurs de feu ont 6té supprimés a
ce siege comme ils I'étaient déja aux autres sicges de cette Socidté. Au
siege Kessales, les conducteurs s'étaicnt opposés jusqu'ici a cette
mesure qui est de nature a augmenter la séeurité, attendu que les
porteurs sont toujours de jeunes ouvriers.

Tout en eritiquant le systéme d'attache des wagonnets, le Comité
a estim¢ qu'il ne présentait pas un danger suffisant pour nécessiter
la transformation du matériel,
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N° 7. — Charbonnage de la Pelile-Bacnure. — Puils Petile-
Bacnure @ Herstal. — Etage de 300 métres. — 25 juillet 1911,
vers 14 hewres. — Un tué. — P.-V. Ing. G. Raven.

Ouvrier pris entre deux berlaines stationnant dans un
chargeage.

Résumé.

Un vieil ouvrier, qui attendait son tour de prendre place dans la
cage, quitta, sans motif, la voie Nord du chargeage, laquelle était
libre, et voulut passer entre des berlaines pleines stationnant sur la
voie Sud.

A ce moment arriva une nouvelle rame pleine qui buta contre les

berlaines. En se rapprochant, elles blessérent mortellement I'ou-
vrier.
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SERIES XXI ET XXII

Moteur mécanique : Locomotive, Chaine flottante,
Cable sans fin, etc.

PREAMBULRE

Il n’y a que 2 accidents dans la série XXI; I'un d’eux a
eu des conséquences mortelles.

Le n° 1 a été causé par le déraillement d’un des chariots
de la rame.

Le n® 2 résulte sans doute de la position défectueuse que
le machiniste devait prendre sur sa locomotive lors de la
marche en arriére.

Il n’y a aussi que deux accidents (2 Dblessés) dans la
série XXII; ils n’appellent aucune observation spéciale.

On peut constater que les accidents survenus sur les
voies desservies par des moteurs mécaniques sont fort peu
nombreux par rapport & ceux o le moteur est un animal.
A la vérité, les motenrs mécaniques sont incomparablement
plus rares que les 1 itres. Cependant, dans ces derniéres
années, I'emploi des locomotives s'est assez bien répandu.
Il semble donc résulter de cette constatation statistique que
la sécurité n’aurait rien a perdre a4 ce que le moteur
animal fit de plus en plus place au moteur mécanique,
d’ailleurs également supérieur 4 d’autres points de vue.

RESUMES

SERIE XXII
Ned., — (,.’imrlerm'. — Charbonnage du Grand-Conty-Spinois. —
Puits Spinois a Gosselies. — Elage de 122 métres. — 20 septem-

bre 1004, vers 28 heures. — Un blessé. — V.-P, Ing. P. Stevart.

Déraillement d’un chariot d’une rame pleine trainée par
une locomotive électrique.

-1
i
Ot
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Résumé.

Une locomotive électrique a trolley trainait une rame de 28 cha-
riots pleins dans une galerie en ligne droite, de 2™,30 de large. Sur-
la machine se trouvait un « conducteur de fleches » qui devait guider-
le trolley, observer la rame et transmettre au machiniste les signaux
que pourraient faire, au moyen de lampes ou de cornets, les deux
« suiveurs » juchés sur le dernier chariot et sur un chariot du milieu.

Le 9°¢ chariot dérailla en marche normale et le « suiveur », qui se -
trouvait dessus, tomba sur le sol sans avoir le temps de faire aucun
signal. Il eut le bras droit écrasé par une roue du wagonnet déraillé..

Le «suiveur » d’arriére ne vit rien, mais le conducteur prévint
immédiatement le machiniste qui arréta le train sur nn espace de-
5 métres environ.

La cause du déraillement n’a pu étre établie.

Des déraillements de ce genre se produisaient 3 a 4 fois par jour.
Quand un «suiveur » se trouvait sur le wagonnet déraillé, il avait
généralement le temps de sauter sur un autre.

Le Comité a estimé que la position assignée a la victime ctait
dangereuse, vu I'état de la voie et du matériel de la mine, et qu'il y
lieu d'interdire aux ouvriers suiveurs de prendre place sur un des
wagonnets intermédiaires du train.

No 2. -— Centre. — Charbonnage d' Havré. — Puits d Havre —

Etage de 540 métres. — 7 octobre 1912, vers 13 heures. — Un-
(ue. — P.-V. Ing. Id. Liagre.

Machiniste blessé mortellement en tombant d’une loco--
motive a benzine.

Résumé.

Une locomolive a benzine attelée & une rame, s'était arrétée a l'en-
droit habituel sur la voie Sud dans un houveau a double voie.
Constatant que le machiniste ne déerochait pas sa machine, comme-
il devait le faire, un surveillant de trait alla voir ce qui se passait et
trouva cet ouvrier ¢tendu dans la rigole, servant a I'écoulement des-
eaux, entre 'arriére de la locomative et le paroi Sud de la galerie.

La victime a dit, avant de mourir, qu'elle était tombée aprés avoir-
débrayé pour arréter la locomotive.
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La locomotive roulait a reculons : le machiniste était assis, en sens
vinverse de la marche du train, sur un bane, placé a 'arriére de la
:machine et situé a 55 centimétres au-dessus des rails ou a 45 centi-

metres au-dessus du fond de sa niche. Il avait devant lui, au Nord,
+le levier du frein a contrepoids et, au Sud, la manivelle de débroyage
~du moteur. Il y avait une lampe électrique 4 chaque extrémité de la
» machine.

La galerie avait 1™,00 de hauteur. Le bord supérieur de la loco-
cmotive, haut de 1™34, passait a 0,23 du boisage voisin, au
rminimum.

SERIE XXII

N° 1. — Charlerot. — Charbonnage d' Amerceur. — Puits Bolle-
Vue a Jumet. — Elage de 60 mélres. — 13 Juin 1911,
“7 hewres — Un blessé — P.-V. Ing. 0. Verbouwe,

vers

Chaine flottante. Main prise en y accrochant un chariot,
Résumé.

La galerie, 4 double voie, reliant les puits au rivage, est munie
~d'une chaine flottante jui s’appuie sur les bords supérieurs des cha-
riots distants de 15 métres. Dans une courbe, cette chaine est soule-
“vée par des galets horizontaux: les wagonnets I'abandonnent avapt
d’arriver aux galets, et grice 4 la pente, se replacent d'eux-méme
- sous la chaine au dela de ceux-ci. 1l arrive que la chaine ne reprend
pas un chariot et que d'autres s'accumulent derriére celui-ci. Dans
~ce cas, un homme, placé en cet endroit, sonne 'arrét, et. 4 I'-aide
-d'une echainette de 1™ 25 de | ueur, a deux crochete malin [
d'arriere du dernier nhario?uilg ::enmriliil]!fr;l: Smthub‘ I'elle neau
: ' : e la chaine et
- ensuite le signal de mise en marehe aprés avoir
Tne e 1 0 o iote Q' ike .
4 ' . 3 : Sa main droite sur le crochet
superieur afin d'empécher celui-ei de s'(-chapper, Au moment de la

mise en marche, I'inde . :
. Jrarcie, i rochet et le maillon de la
- chaine ot il était placé.

donne
regagné sa niche.

x fut pris entre le ¢

.N‘J 2 e Lyt — Charb’”m“ﬂes de La Haye. — Puits Saind-
~Gilles a Lige. — Elage de 66 méqres (tunnel). — 22 jyin 1912
vers 14 heures. — Un blessé, — p. e gt |

“V.lng. A. Hallei.
Manceuvre atteint par une berlaj,

-accrochant une herlaine la chai
JI'un des puits.

1€ venant du tunnel, en
ne tlottante desservant

LES ACCIDENTS DU ROULAGE SOUTERRAIN
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Résumé,

Dauns le tunnel, entre [e lavoir a4 charbon et la poulie de renvoi P,
la premiére chaine flottante entraine les berlaines sans qu'il soit
nécessaire de les munir d'une aceroche. Mais pour entrainer vers I'un
des puits, par la voie B D, les berlaines venant du lavoir, il faut
placer, sur le bord d’arriére, une fourche en acier coulé qui porte
une échanecrure dans laquelle s'encage la seconde chaine, parce que
cette voie monte légérement 4 partir du point C (fig. 26).

L'ouvrier chargé de mettre cos fourches ne parvint pas, du pre-
mier coup, a placer 'une d'elles sur une berlaine chargée de déchets
du lavoir; il dut courir derridre le Wwagonnet et fut rejoint et blessé
par la berlaine suivante au moment oy ;| soulevait la chaine pour la
faire entrer dans I'échancrure.

Les berlaines se suivent a 10 métres de distance dang Je tunnel.
Leur vitesse est de {» 50 par seconde au maximumn.,






