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SÉRIE XV 

Moteur animal. - Déraillement. - Victim e : ouvrier 
. placé sur ou dans un wagonnet . 

PRÉAMBULE 

Les accidents de cette série sont au nombre de 39, ayant 
fa it c hacun une victime. Ils ont causé la mort. de 12 ou- · 
H iers e t occassionné des blessures graves "'I 27 antres. fp12 '7 3 J 

Avec les 38 accidents de la sé rie XIIT, ils mon tren 
com lJien est da nge1·euse la pratique de s'inslallc,· sur~G-4,. 
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chariots - p resque toujours sur le premier - pour con­
rluire la rame. 

Dans cette série, la cause première de l' accident est le 
déraillemen t. A la suite de ce t évènement, ou bien l'ou­
vrier est j eté bas de son chari ot, ou bien il es t compri mé 
soit cont re les parois de la galeri e, soi t par un a utre cha­
riot, ou bien encore, le cha ri ot se renve1·se snr lu i, ou 
enfin, un éboulement peut ê tre la conséquence du dérai lle­
ment et constituer la cause secon de de l'accident. Bref, les 
chances d'accident, sur ces coojonclu res, sont mu lti ples . 

Multiples a us~i sont les causes de déraillement. Les 
résumés en donnent un certain nomLi·e . Parfo is , elles ne 
sont pas connues . Bien qu'r n puisse, en soignant l' éta t des 
ga ler ies et des voi es, les éca r ter dans une large mesure, 
il semble peu proba ble qu'on pa rvienne à les supp rimer 
absolument. Il y a li eu <lès lo rs d'évite r que ces inciclenls 
ne deviennent des accidents, ce qui arrive trop souvent. 

Faisons r emarquer que plusieur déraillements son t dus 
à la nat_ure même du moteur (voi t· les n°" 6, ' , 9 , 15 , 
17, 37). 

Les accidents ont presque touj ours eu lieu avec des 
char iots ple ins; seuls les accidents n° 5, 11, 15 sont arrivés 
avec des rames vides. 

Comme pour la Séri e X IrI e l pour la même cause, la 
plupar t de ces accidents sont survenus dans le Ha inaut. 

Des regrets ont souvent été exprim és dans le Comités 
de la pe rsistance de cette coutume de prendre place sur les 
cha riots . Dans certains, on a préconisé des pall iatifs , le i 
l'emploi des s trapo ntins , e tc . 
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R É SUMÉS 

N ° 1 . - Charle1·oi. - C!tai·bonnages d' A11pa1muie-R ansa1·t. 
Pnits d u 111a1·qttis à Ransa1·t. - Ji:tage de 242 m ètres. - 16 man; 
190·1, vers 1.J heuns. - [ln blesse. - P.- V. Ing. A . Hardy. 

Déraill ement du premier chariot d' une rame pleine sur 
lequel éta it assis le conducteur . 

Résumé. 

Le conducteu r d' u oe ra me de !1 chariots pleins éta i t sur l'ava nt du 
premier el se tena it aux coins de la ca isse. Une pierre . tom bée sui· 
l' un des rails de la vo ie , fil déra iller ce prem ier wagon net et t·ouvrier 
eut la ma in droite <;crasée e nt re la caisse et Je boisage de la g a le r ie. 

La voie, de faible peote . eo lig ne d roite, se tr ou Yait en bon éta t. 
Eulre le rail précité e l la pa roi voisine . s'éta it form é u n talus de 
pe tites pier res de rembla i aJ anl fil t ré à t ravers Je garnissage de 

scli mbes . 

A la major ité, le Com ité a ém is l'a v is qu'i l l'Sl dange re.ux pour le 
cond ucteu r de s'asseoir sui• les wagonnets d'u ne rame re morquée par 
un che val. [l convie nt que cet ou vri er précède le cheval et que le 
t ra in soit suivi d'un hiercheur nommé« suiveur de ra me» . 

N° 2 . - Naniw·. - Chm·bonnage de Tamines. - Pui ts Sain te­
E1tge11ie à Tamines. - Etage de 490 rnèt1·es. - 11 avri l 190-1, 
vers 11 hem ·es. - Un tue. - P.- V. 111g. A , Stenuit. 

Dérai ll ement d u prnmier cha ri ot d 'une ra me sur lequel 
é tait assis le conducleur . 

Résumé. 

Dans un bou veau en ligne d ro ite, à g rande section r l de fa ible 
pente, une rame de G wag onnets ple ins éta it con voyé par u n condu c­
teu r ass is su r le premier. 

Le che va l marchait à a llure nor ma le lorsque ce chariot dérailla et 
se renversa s ur le fia oc. Le conducte ur , com primé contre un mon ta u t 
d u boisage, reçut des blessu rçs mortell es. 

Après l'a ccide nt , on t ro uva une petite pierre su r l'ull des rails de 
la voie ; ce lle-ci éta it en bon état. 
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~
0 3. -:- Cha1·le1·oi. - Charbonnage du Nr>l'd de Cha?·lel'oi. _ 

Puits n° 3 a Courcelles . -· Etage de 710 mètres. - 19 av1·il 1904 
vers 14 hew·es. - Un blessé. - P .- I ' . Jng. Paul De{alque. ' 

~ érai~lement du premier chariot d'une rame sur lequel 
était assis le conducteur. · 

Résumé. 

Un cheval traînait, à allure normale une rame d G . • e wagonnets 
pleros dans un bo~vea u à grande section et à faible pente lorsq ue les 
deux wagoooets d avant déraillè1·ent. Le cond ucteu i· qu i· 't ·t · . , e a1 ass is 
sur l_e premier, com~1e d'habit~de, fut pris ent re ce chariot et la 
paroi de la galerie; 11 eut uneJambe fracturfo . 

La voie se composait de rai ls non écl issés fixés JJar d 
, 1 b'll , . • · es crampons 

sur es I es. A I endroit de l'accident il )' avait · · t r . . . ' un JOID , 1orman t 
redan de 15 mIIIImetres ou hc! rail supé1,1·eu. f· · ·t . . . ' 1 <11 sa1 ressort. D'aJJr · 
un temoin , le premier chal'iot était défectu:) ux. es 

Le Comité estime que les ra ils des voie d . t ê . . . . . s 01 ven Ire ecl1sses po , 
pour ev ,ter le retour d'accidents parei· ls l i . t cl' . ur · · eu es ail leurs · · cl 
nou velles voies de ce charbonnage. a111s1 es 

N o 4. - Chw·lei ·oi. - Chai ·bonnage dit No1·d l - . 
Puits no 6 à SouVJ·et. - Etage de 390 . . li~ Chai·Le,.02. -
ve1·s 10 heures. - Un bl · meties. - 3 novembi·e 190-1, 

esse. - P.- V. lng p D 1. l · · e a que. 

Dérai llement du premi r r chariot ù' 
I 1 · une rame pleine sur 
eq ue se trouvait le conducteur. 

Résumé 

Un cheval, traînant uue rame 1 . . Pei ne, <lescen da' t : 
normale, un ni vea u spacieux et . 1 .. 11 

- ien a une al lure 
d . . a a1 J f' pente L . 

era1lla et le co uducteui· qu i ét ·t cl · e premi er chai·iot 
' ai ess us eut 1 . b 

entre un montant et la caisse d, .1. ' a Ja m e ga uche prise 1 ve ll cule 
La voie et le char iot étaient en b . · on etat. 

Le Comité a répl! té qu'il serai t d: . es ,rable CJue 1 montent pas sur les chario ts m · es cond ucteurs ne 
. • 1· . ai s que cc déside t 
a rea ,sel' en p1·a t1que à ca use de I c1 ·m ra 11 111 es t di ffic ile 

a I iculté cl 
ouvriers . u recrutement de ces 

1 

1 

1 
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N ° 5. - Chal'le1·oi. - Gha,·bonnage cl' Aiseau-Pl'esles. - Puits 
Te1·gnce à Farciennes . - Etage de 155 mèt l'es. - 27 janvie1· 1.905, 
ve1·s f 1 heul'eS. - Un blessé. - P .- V. Ing . Ch. Gillet. 

Dérai llement du de rnier chariot d'une rame vide. 
Résumé. 

Une rame de 6 chariots vides mon tait , à allure modérée, un bou­
veau spacieux. Comme de coutume , le conducteur du cheval s'était 
ass is dans le wagonnet de tête et le süiveur, âgé de 13 ans, dans 
cel ui de queue. Après un parcour de 200 mètres, ce dernier déraill a 
et le sui veur , s'accrochant' à la caisse, eut la main droite écrasée 
entre le b01·d et,un montant distan t normalement de Om2i. 

La voie et le chariot dét'ai lié étai ent en bon état. 

Le Comité est d'av is qu'i l devrait être sévèremen t in terdit aux 
suiveurs de prendre place dans les wagonnets. 

N° 6 . - Charleroi. - Charbonnage dn Centre de Jumet. -
P uits Saint- Quentin à J umet. - Etage de 414 mètres. -
3 1 inai 1905, vel's 18 heures. - Un blesse . -P.· V. ln g . H. Ghysen. 

Dérai llement du premier chariot d'une rame pleine. 

Résumé 

Uue rame de chariots pleins passait dans un évitement quand le 
pt'emict· wagonnet dérail la sui· l'a igui ll age .d'aval. Le conducteur, 
qui se trouvait dessus, sauta à terre en criant au cheva·I de s'arrêter , 
mais celu i-ci continua de ti1·c1· et le chariot se renversa sur la jambe. 
droite de l'ouvrier qui fu t fract urée. 

L'aig uill age était en bon état. Comme l'évi tement était en pente 
de ·1/'1 à 2°, la rame pleine s'arrêtai t en amont, ou la voie esl de 
niveau , et ne se 1·emellai t en marche que lorsque la rame vide était 
ga1·ée. 

Le cheval n'avait plus de brides . C'est le palefrenier qui en remettai t 
sur la demande du conducteur. 

N° 7. - Couchan t de Mrm s. - Chai·bonuage des Prnduils. 
Pnüs n° 23 à Ften1t . - Etage de 650 mètres. - . 7 juillet 1905. 
ve1·s J heu1·es - Un blessé. - P. - V. Jng. Ch. Niede,·ait. 

Déra illement ùn premier chariot d'une rame pleine sur 
lequel ét~it assis le conducteur du cheval. 
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Résumé 

Une rame pleine descendai t, à allu re m'odérée un hou d 
1 t t · l · . , vea 11 ont 
a pen e es t re_s egere, lorsque le premier chario t dérail la sa ns qn'on 

sa~he pourquo1. Le,couducteur, qui était as. is dessus e t 
prise entre le bois du wagonnet et un mon tant de la ;oie~ uo c ma in 

L ~ · l ~ - -- Char leroi. - Charbonnages Reunis . - Puits n• ? à 
o e insart . - Etage de 650 m etres - 30 d . b -

23 I 
· ecem i·e 100 ·-; ve 

ieur es. - Un blesse. - p - V J11g A R . v, rs · · . . enie1·. 

Déraillement du premier chariot d' , l . une I ame p erne . 

Résumé. 

Le cond ucteur, assis sur le premier chariot ' . 
voulu t arrête r Je cheval afin de 1. b, 1 d une ram e pic, ne, 
. ' . i erer es roues d'ava nt d 1 • 
a I end roi t où la pente de la . d ' . . e CC' c 1a1·1ot . voie 1m10 ua, t Mal , . l' . . 
ten ~100 de la cordi lle l'anima l . · g ic e11e1·g1q 11 e 
. . . con ti nua de ti 1·c1· e t 1 • 

r1ot derail la sans que le chev 1 , • , e prem ier cha-
. d . a cessat d a van cer I , . 

pie droit écrasé entre l'avan t d 1 . · J ouvr1e1· e ut le 
. . ' ' · u c 1ar1ot et un v· . b . 

satl l1e sur le paroi de la galeri e. icux ois en lègère 

N o 9. - Couchant de Mons . -- Cha1·b 1 

- P uits n• 19 à Cuesmes. - É o mage clu L evant de F'lenu. 
[906 .. ·t2 Aage de 582 mètr I . . , ve1 s heui·es - U bl . es . - -/ fem-w1· . · n esse. _ p .. V b G . 

Dé . 'li · ig · · Lemaire. 
ia1 ement du prem ier chario_ t d'une 

l'ame plei ne. 

Résumé 

Le premi er chari ot d'une rame 1 • 

sache pourquoi. près d' 11 111i porte r .e1nedaya nt déra ill é, sans qu'on 
s, 1 t · ' econ ucteur · · . · 1s, vou u sa uter à terre tout , qui cta1t as1<is dcs-
M 

. . . en retenant 1 1 · 
. a is I animal se remit CD ma 1 ' . cc 1eyaJ par I '« affil ct . rc 1cctla1an l d » . 
ccrasée eo tre le chariot et le mas. if de . i i ie . roi te de l'ouvl'i CI' fut 
la porte. P er res entoura nt le c ù l · a 1·e ce 

N • 10. - Couchant de 11:lons. - Cl 
P · • 10 . iai·bonna l - w.ts n a Bo11.ss 11. _ F t gel u Bois de B 

J a.r;e rle 66 l . nussu. 
1905 , ve1·s 16 h c1n ·es _ Un bl . metres. - 7 seJJlemb · esse . _ P. - V. l n~ 1·e 

D,, 'll . . [J. L . Dehasse 
era1 ement du premier cha . , · 

rwt d une rame l . . p erne. 

I 
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Un conducteul' menai t a u pui ts la dernière rame pleine et était 
ass is sur le premier chario t. Dans un e coube légère, ce wagon net 
déraila et buta cou tre U ll montant situé à 001 ,45 du rail voisin . Le 
conducteµ r eut le bras écrasé. La pente de la voie était très faible. 

N° 11 . - Chal'lerni . - Chai·bonnage de Rolon. - Fuits Sainte­
Catherine a Farcien11e . - Etage de 370 met1·es . - 27 mai i 907 

' vers 11 heures . - Un ·tue. - P .- V. Ing. Ch. Gillet. 

Déraillement du premier chariot d'une rame vide dans 
lequel se t ro uvait le conducteur. 

Résumé. 

Un conducteul' ava it a mené une rame vide dans un évitement 
situé a 130 mètres du fron t d'où il avait ramené ensuite une rame 
pleine. Il avait alors réattelé son cheval à la rame vide et il était 
resté eD arr ière pour changer les aiguilles pendant qu'u n hiercheur , 
aDci eu conducteur , condu isait le cheval vers le front. I l allait rat­
t rapet· la rame quand cell e-ci s'ar rêta brusquement à 50 mètres de 
l'évitement eo viron et il trouva le hiercheu r couché, inanimé, dans 
le prem ier char iot qu i s'étai t renversé. 

r.a voie montai t vers le front à raison de 50 "'/01 par mètre. Le 
wao-onnet avai t oorai llé, à 6m,50 de l'endro it où fut t rouvé la vic­

b 
time, sur uo joint éclissé fo rmant redan de 5 "'/m vers l'amont. Le 
cheval était mun i d' une cordelle. 

II était défendu au co nducteur de prendre pl ace dans les wagonDels 
et il disposa it de strapontins à accrocher a l'avan t du premier 
chariot de la rame. Le conducteur avait l'habitude de détacher son 
strapontin à l'évitemeut ponr le fixer a la rame plei,ne et de mener 
son cheval pa r la tête entre l'èvitement et le front. 

N o 12 . - Couchant de Mons. - Charbonnage du Bois de Saint­
Ghislai n . - P uils n° 5 à Dour. - Etag e de 910 mèt1·es . - 17 juin 
1907, vei·s i3 heures. - Un tue , - P.-. l ng. G. Desen fans. 

Déraillement du premier chariot d'une rame pleine sur 
lequel se trouvait le conducteur. 

R~sumé. 

Le conducteur ù' uoe ram e pleine a été trouvé pr is ent re les mon ­
tants d'uoe c0stresse et le premier char iot , rempli de terres, sur 
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lequel il était assis el qui avait culbuté latéralcmeol. Les autres 
wagonnets, chargés de charbon , n'avaient pas déraillé. 

La gàlerie et la voie, fa ite de rails éclissés, ne présen taient rien 
d'anormal. La hauteur libre au-dessus des chariots était de 0'",75. 

N ° 13. - Charleroi. - Cha1'bonnage du Petit T1·y. - P1tùs 
Sœinte-111a1·ie à Lambusart . - Etage de 350 mèt1·es . - 27 aoiÎI 
1007, ve1·s 8 hew·es. - Un blessé. - P.- V. In,r; . Ch . Gjllet. 

Déraillement du premier chariot d 'u1; e rame sur Ie~11 e] 
se trouvait le conducteur. 

Résumé. 

Un conducteur était a~sis sur le premier chari ot d'u ne rame plein e 
dont les deux derniers véhicu les étaient enrayés. Comme la vitcs~e 
s'accélérait dans la courbe raccordant un niveau à un bouvcau , où 
la peote atteignait 2 à 3°, il sauta à terre pour se garer , mais le 
premier cha riot dérailla au même moment, à 2 mètres de J'ai rr uil­
lage, e t écrasa l'ouvriez· contl'e un montant situé en tre la voie de la 
courbe et celle du bo11 vca u. 

Le c rnd uctcu r aurait dû arrêter sa rame à l'entl'ée de Ja courbe 
pour s'assurer que la voie était libre. fi aurait pu, aussi, enz·ayer· un 
troisième wag·oo net. 

N° 14. ·- Couchant de 11{ons . - Charbonnage rlit R•e d C • u 1t œ u1· 
- Puits Saint-Félix â Quaregnon. - Etage de 200 m èt.i·es. ~ 
0 octobn: 1007, ve1·s 23 hew·es . - Un t1te _ p v 

1 
· · 

· . . - . ngenie ur Ch. N iedemn . 

Conducteur pris entre le premier ~t le de uxième chariot 
d'une rame pleine. 

Résumé. 

Un porion a trouYé , dans un Pv itement le condtzct I' 
. . ' - eur· c 1111eramr 

plr 111e rlend u s ur le sol en tre les deux prP-micrs char·iots . 
1 

, ... 
· · cl · · 11 · t 1 ·è , . . · , c l 1 01 s1cme cta1L era, e c e quatr1 me s cta,t engagé s111, la voi d . . 
, . .11 . d d c es vrdps L argur age se composait c eux aiguilles fixes J a . · 

1 
. · 

. . 1 · d . L . . , \ 01 C ( CS p ICI Il s Plait en zgoc 1·01tr . a voze cl la galerie des vid es 't· · · · 
. c aient en bon ctat. 

Ce conducteur , qui se plaçait, comme d' habi tude , 
1 

• 
. . . . . . , s111 c premier 

charwt, avait Lra valilc cc Jour de 6 a 15 heui·r8 Jiu1·,. • .l d . 
• " ava1 ema nd1i 
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à redoubler et était redescendu à 22 heures . Il est mort trois jours 
après l'acci dent sans avoir expliqué celui-ci. 

Au Comi té. l'auteuz·. du pro,cès-verbal , a émis l'hypotèse que le 
conducteur est tombé entrn les deux premiers chariots en voulant 
descendre du prem ie1· après le tléra i llemeot du troisième causé' par le 
dévoiement du quatriéme. L'ouvriez· aura fa it un faux mouvement 
dù, peut--êtrc, à la fatigue . 

li a préconisé les aiguilles mobiles pour les t ransports dans les 
hou vea ux principaux. 

N° 15. - Cent1·e . - Cha1·bonnage dtt Bois d1t Luc. - Puils 
Sain/ Emmanuel à Ho1tden,r;-Aùne1·ies. - Etage de 420 mèt1·es -
27 novemb1·e 1907, ve,·s 6 heures . - Un blessé. - P .-V . Inge11ieur 
G. Lemaire. 

Dérai llement des deux premiers chariots d'une rame vide. 

Résumé. 

Le chcYal, traînant une rame vidP-, s'étan t mis a r uer, le conduc­
teur passa du prem ier dan s le deuxi ème chariot en abandonoanL 
J' atri lc t. Ces deux véhicules déra illèrent ensu ite, butèrent con tre les 
parois de la ga lerie et l'ollvrier l'ut blessé à la main. ga uche. 

N° 16 - Cent1·e. - Charbonnage de La Louvièr-e et Sars L ong­
r;ha11ips . - Pnils n° 6 à La Louvièl'e. - Etage de 430 rnèt1·es . -
2 janvie1· 1008, ve1·s 14 hew·es. - Un blessé. - P .- V . Ingéniew· 
p . De{alq1te. 

Déraillement du premwr chari ot d'une rame pleine sur 
un aigu illage. 

Le conducteur d'une rame pleine étai t assi s su r le premier chariot 
qui dérailla sur un aiguillage. li eut la mai u d1·oite prise entre le 
véhicu le et une lançon de la galerie. 

L'aiguillage se composa it d'une aiguil le fixe pou r la voie des cha­
J'iols vides de l'évitement et d' un e aiguille mobile, de om,60 de lon ­
crucur. donnant accès a la voie des pleins . Cetle aigui llcét.ait'ramenéc 
: on trc la !'ail voisin , après le passage d'une ram e vide, par un 
contrepoids et une chaînette placée sous cc rail. 
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Le premier chariot s'éta it engagé sur la voie des vides et les autres 
su r la voie des pleins. 

La pente vers le pui ts était assez forte en cet endroit. 

N° 1 7 . - C!tarle,·oi . - Cha1·bonnages Réunis de Cha·l'leroi. -
Puits n° 7 a Lodelinsart. - Étage de 410 m èt1·es. - 12 {évrie1· 
1908, ve1·s 11 hew·es. - Un blessd. - P.- V. Ing. L. HardiJ, 

Un conducteur tombe de sa rame el esl attein t par un 
des chariots qui déraille. 

Résumé. 

Le conducteu r d'une ra me plei ne était à genoux sur le premi er 
chariot En a pprochant d'un évi tement, Je cheval ,·a len tit sa marche 
fit un éca rt et heur ta une bêle, de 2"',20 de longueur, placée debou~ 
contre un montant de la gal erie . La hèle toucha lo conducteur qu i 
tomba dans la r igole, longeant la voie, où il fut a tteint par· le troi ­
." iéme cha riot. Celui-ci avai t déra ill é lor que les wa~onn r ts bu tèrent 
les un s cou tre les autres à la ~uite de l'an êt du cheva l. 

Les deux derniers chariots étaient e nrayées . 

N° 18. - Chal'leroi. - Charbonna,r;e de Bonne f,:sperance. _ 
Puits n° 1 a Lambusa-i ·t. -· Etage de 511 mètr es. - ·t 7 av;·i"l 1908. 
vers l 3 hew·es. - Un blessd. - P.-V. Ing. A. Hardy. 

Déraillement du premier chariot d'une rame pleine. 
Conducteur a.ss is sui· une chaise. 

Résumé. 

Un conducteu r était ass is sur un e cha ise accrochée à l'avan t d' une 
rame pleine dont le s ixième et le dernie1· chariot étaient enrayés. 
Dans un nivea u à pen te faib le . la secot1de moit ié de la rame se 
déc rocha et res ta e n arrière, mais le cot1du cteu r ne s·arrèta pas parce 
qu ' u n s urveill ant lu i cria qù' il alla it pousser les wagonnets détachés 
vers le puits. Le cheval , ai usi allégé. accél<'•ra le pa~ et le premier 
chariot dé r·ail la . h:n sautant de sa chai se, le conducte u r donna d u 
genou con tre une pierre formant légère sa ill ie entl'e deux mon tan ts 
de' la gale l'ie . Celle-ci était spacie use . 
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N° 19 . - Cent1·e. - Charbonnage de La L ouvière et Sars L ong­
champ. - Puits n° 78 a La Louvière. - l!,tage de 773 mèt1·es. -
2.0 juin 1908, ve1·s 1 heure. - Un blessé. - P.-V. Ing . P. 
De{alque. 

Déraillement du premier chariot d'une rame pleine. 

Résumé. 

Le pl'emier chal'iol d'une rame de 9 wagonnets pleit1s dérail la en 
passant dans un évitemet1t en lig ne droite et le condu cteur, qu i était 

assis dessus, fut projeté sur le sol et eut la tète écrasée 'par la caisse 

de ce véhic ule. 

Les deux de rn iers chariots de la rame étaient enrayés. 

L 'et1droit de l'acciden t se t rouve à i4 mètres de l'entrée de l'évite­
ment; les rails, de 9 k ilogr·. par mèt re. y présentent deux joints 
éclissés e n bon éta t. 

N ° 20 . - Centre. - Charbonnage dtt Centre de Gilly. - Puits 
des Vallees a Gilly. - fi:tage de 735 mèt1·es . - 13 juillet 1908. 
,;e1·s 18 heures. - Un blessé. - P.- V. Ing . Ch. G-illet . 

Dérai llement du premier chariot d'une rame pleine. 

Résumé. 

Une rame de 7 cha r iots plei lls, dont le dernier é tait enrayé, rou­
lait , à vitesse ordinaire, dans un niveau à fa ible pente , de im,70 de 
hauteur moyenn e. Le premier dérailla sans qu'on sache pou rquoi et 
se ren ve1·sa s u,. le conducteur, qui était assis dessus. 

N° 21 . - C!tal'le1·oi. - Charbonnage du Trieu-Raùin. - Puits 
n° 8 à Châlel?'nean. - Etage de 836 m ètres . - 3 mars 1909, ve?·s 
7 lwttres. - Un tud. - P. - V. I11 g. Ed. Molinghen. 

Déraillement du prem ier cha riot d'une. rame pleine. 

Résumé. 

Le conducteur d' une rame plei ne, qui avàit l'habitude de s'asseoir 
s ur le pl'emier chari ot , a été écrasé entre ce wago nnet , déraillé et 
renversé , et le bois de fond, pli é, d'un cadre de boisage. La galerie 
et Ja voie, qui monta it légè rcrnent , DC présentaient r ieo d'anormal. 

La victi-Ole est morte salls donner la cause de l'accident. 
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Le chariot s'c'-tait renversé vers le fo11d après avoir déra illr vers 
le comble, à 3 mètres 'du bois plié. Celui-ci se trou vait à Ü"',15 des 
chariots circulant sur la voie. 

N° 22. - Centre . - Chai·l1onnage de Strepy· Thieu. - Puits de 
Saint-Alphonse. - Étaqe de 394 metree. - 11 mars 1909, ve1·s 
1 J heul'es. - Un blesse. - P .- V. In.r; . G. L emaÙ'e. 

Déraillement du premier chariot d' une rame pleine . 

Résumé 

Un conducteur étai t assis sur le premier chariot d'une rame pleine 
dont le dernier était enrayé. En arrivan t près d'une stat ion, en un 
endroit où le 1:heval devait tirer , le prem ie1· chariot d<ira ill a et se 
renversa en écrasan t le conducteur contn\ le paroi de la galeri e, 

D'après les témoins, le déra illement aurait été causé par un peu 
de terres tombées sur la voie . Des terres formai ent tal us vers lr s 
côtés de la galerie. La pente de la voie est assez irrég ulière. 

N ° 23. - Couchant de l~ ons. - Cha1·bonnage de l'A.fJrappe. -
P uits n° 7 à Fl'anel'?·e:; . - Etage de 407 met1·es. - 7 avn î JOOD, 
ve1·s 13 heures. - Un tue. - P. - V. Ing . O. Ve1·bo tt1oe. 

Déraillement du premier chariot d'une rame pleine sur 
ler1uel se trou va it le conducteur du ch eval. 

Résumé. 

Une voie de ro ulage emprnutaiL u oe pa rtie d' un e ancienne g,i lr rie 
de retour d'a ir. où la pente atteignait 2 3/4 à 6" s111· 80 mètres de 
longueur . Pour la dr~scend re. le con cl ucteu r d' une rame plei ne 
enrayait le tra in de r·oue d'arrière de chacun des quat re wagonnets 
puis se couchait à pla t ven tre sur le prt'm ier chariot. 

Uue de ces rames fut trouvée a,·rètée au mili eu dP la prn tr : Ir 
conducteur a vai t été écra: é en tre UD montant de la ga lerip et Je hor·d 
supérieur du premi er chariot qui étai t renve rst: . Tous les \l'agonnet~ 
étaien t enrayés . La galerie était spacieuse. 

La voie étai l f'a i te de r·a il s vig nol c de 4 mètres de lo ng uc111,, pc~a nt 
g kilog r. pal' mét re, posés sur des traverses méta ll iqurs él Yec pattes 
al tcr Dées . Les j oints. non écli ssés, se trou vai eo t sur des traverses de 
manière que les pattes embrassent les extrémités des rails . A l'endroit 
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Je l'accident el le était dénivelée traDsversalemcnt, tau tôt ve r·s le­
Nord, tantôt ver·s le Sud , de 1° environ . 

Une rame enrayée, engagée sur la pente à la vitesse ordinaire des 
tr·ansports (pas rapide) prenait uue vitesse exagérée. 

M. Stassart l'ingénieur en chef. directeur du 1°' arrondissement ; 
a invité l'ex ploita nt à doDDer l'ordre , aux conducte urs,, de sui vre les 
rames lorsque la pente dépasse 4° et , dan s ce cas , à établir la voie 
solidement à l'aide de rails éclissés . 

N ° 24. - Co1tchant de Mons. - Cha1·bonnage du Bois de 
Bouss1t. - P1tits n° 4 a B0uss1t. - Etage 1:le J83 mètres. ~ :3 m ai 
1909 , vers 8 he1t1·es . - Un blesse. - P.- V. l ng. G. S0tt1·aux. 

Déraill ement du premier chariot d'une rame pleine sur 
leq uel se trouvait le conducteur. 

Résumé. 

Une costresse, dont l'inclinaison moyenne est de 1°, présente, à 
l'end roit d'un rebactage, une pente de 5° sur 5 mètres de longueur, 
sui vie d'une pente de 2° sur 25 mètres . Pour passer en cet endroit , 
le cond ucteur enraye une roue du premier chariot des rames de 
4 wagon nets pleins et se place sur le deuxième. 

Le premi er chariot d' une rame pleiDe. qui roulait à vive allure, 
dérail la daDS une courbe légère à quelques mètres en aval de ]a 
pente de 5°. Le conducteur qui s'étai t j uché dess us, excepti ono elle­
rnent , eut la main ga uche écrasée ent1·e le bord du véhicule es t un 
montan t de la' galerie. 

La voie était en bon état. 

Avec une seule roue enrayée, la descente de la pente pou vait se 
faire à vitesse ra iso Doable fl O modérant l'allure du che1·al. 

N° 25. - Chal'le1·oi - Charbonnage de Gmnd Conty-Spinoi's a 
Gosselies.~ Wa.lJe de 15J mèti·es . - 5 aoi'tt 1909, ve1·s 15 heures. 
Un blesse -- P .- V. Ing. l-I . Ghysen. 

Dérai llement dn premier chariot tl ' nne rame pleine sur 
lequel était assis le conducteur. 
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Résumé . 

Un conducteur était assis sur le premi er cha riot d'une rame de 
8 wagonnets pleins ayant /1 roues enrayées car la pen te étaiL assez 
forte. 

Un peu de terre tom bée sur la voie fit dérailler le premier chariot 
qui écrasa la jambe ga uche de l'ouvrier coutre un montant de la 
ga lerie. Celle-ci était spacieuse. 

M. l' Ingénieur en chef-Directeur du 4° arrondissement a exprimé, 
une fois de plus , le regret que les Directeurs des charboonagps 
s'obstinen t à tolérer la fâcheuse hab itude des conducteu rs de s'assoic1· 
sur le premier chariot de la rame au lieu de conduire le cheval par 
la bride. 

N° 26. - Couchant de },Ions. Charbonnage du Rieu-du-
Cœw· . - Puits n° ::; â Qua1·egnon. - Étage de 428 ineti·es. -
3 Janvie1· 1910, ve,·s 1.'3 he1t1·es . - Un blesse. - P. - V. I n,r;. Ed. 
Liagi·e. 

Déraillement du premier chariot d' une rame pleine. 

Résumé. 

Le premier chariot d'une rame pleine dérailla et se renversa . Le 
conducteur, qui étai t assis dess us, fut jetP à terre et eut Je pouce 
droit écrasé entre la cai sse et un mon tant du boisage. 

D'après la victime, le dé1·aillement rst dû au mau vais état du 
wagon net. 

N° 27 . - L iege. - Cha,·bonnage de Quat,·e-Jean. - Puits 
lvfaii'ie â Queue-du-Bois. - J~'tage de 240 met1·t!s. - 19 avn'l 19 10. 
vers 8 heui·es. - Un blesse. - P.- V. Ing. P. Stevai•t. 

.Déraillement des premiers chariots d' une rame pleine 
sur laquelle se trouvait le conducteur. 

Résumé. 

Un conducteUJ' était monté sui· le deuxicme cha riot d'u ne rame 
pleine afin de pouvoir diriger, des mai ns, le premier. Le cheva l 
marchait à assez vive al lu re lorsque le prem ier wagonnet dérailla : 
le deuxième se renversa et le cond ucteur e•.1t la mai n droite ûcra~él'; 
i l ne sait comment. 
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La voie, en ligne droite, était en bon état. Le dernier cha r·iot, 
denière lequel marchait un sui veur , était enrayé. 

Le Comité a été d'avis que les transport~ par chevaux , dans les 
voies peu inclinées, devraient être orga nisés de manière qu'il y ait 
Louj oul'S un homme qui marche devant le cheva l et uu autre qui 
suive la rame. 

N° 28. - Cour:hants de Mons. - Cha1·bon11ages de l'Agrappe. -
Pui ts n" 12 â Frameries . - Etage de 680 mét,·es. 8 août 1910 , 
à 8 hew·es. - Un tue. - P.- V. Jng. O. Ve,·bouwe. 

Déraillement provoquant nn éboulement enseveli sa n t. le 
conducteur sur son chariot. 

Résumé. 

Le cot1d ucteur d' une rame pleiu e a été trouvt'.> étendu s ui· Je 
premier chari ot, ùérai llé vers l'Ouest, el reco u ,·ert de pierres prove­
nant d'uu éboulement im portan t du toit du bouveau. 

Cet éboulement était dû au l'en versement de trois cadres provoqué 
par le déplacement des trois rnontan!s de la paroi Ouest. Ces cadres 
étaient reliés enlr' eux par des perches clouées. Le terra in , humide et 
san s consistance, étai l mai a tenu par un garnissage. 

La ga lerie était spacieuse : la hauteur libre entre les bêles et les 
chariots atteignait om,go à 1 mètre. 

La voie se co mposa it de rails, non éclissés, de 4 mètres de longueur, 
pesant 9 kilogrammes par mètre et fixés sur des traverses métalliqu es 
à griffes alternées, la pente variait de O à 4 1/2° sur 11 mèt1·es de 
long ueur en amont de l'endroit de l'accident. A cet endroit, le rail 
Ouèst se trouvait à 50 mi llimètres sous le rai l Est. En amont, la voie 
éta it pl us régul ière et de pente plus fa ible. 

N° 29. - Couchant de }tfons. -- Charbonnage de Boussu-Bois . -
f>uits n° 9 â Boussu. - Etage de 610 m eti·es. - 20 ao ût 19'10, 
vei·s 14 heures. - Un blesse. - - P.- T' . lng. Ed. Van H erchenrode. 

Déraillement du premier chariot d'une rame pleine. 

Résumé. 

Le premier chariot d'une 1·ame pleine ayan t déra illé dans la 
courbe précédant le cœur d' un aiguillage, le cond ucteur, qui 
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éta it dessus, fu t j eté à ter re et eut la main gauche écrasée sous 
le wagon net ren ve rsé. 

La voie, en pente légère, éta it en bon état. 

N ° 30. - Centi·e. - Chai·bonnage de Bascou.p . - P uits n° ;J à 
Chapelle-lez-Hei·laimon t. - Etage de 123 metr es. - 10 seJJ­
~embre 1910 , ve1·s 13 hew·es. - Un blesse. - P .- J'. Ing. fi:t l. 
Molinghen. 

Déraillement du premier chariot d'une rame pleine . 

Résumé. 

U_ne rame p le ine r o u~ a il à allure modé rée da ns un nivea u spacieux, 
en li g ne droite et de fa ible pente , lor sq ue le premier chariot déi·ailla 
sa ns qu'on sache po urquoi . 

. Le conducte ur, qu i s'éta it ass is dessus, en laissan t pendr e les 
Jam bes deva~t et _sur le côté du véhicule , e u t la jambe droi te écras(•e 
en tre la paro i laterale et un montant d u boisage . 

I l était. prescr it a ux co~d ucte urs, prena nt place sur les chariots, de 
ne pas la isser pendre les Jambes a l'extérieu r de la caisse. 

Le Com ité a été d'a vis q ue l'habitude des cond t d , · . . uc e u r ~, es asseo1 r 
sur le premier chariot de leu r ra me es t un usaae ··t bl' , .1 . 

• • • ' t> c a I q u I est b1e 11 
diffic ile de su pprimer. Il ne pré;;en te <l'ai lle , , 

. u i s pa1 g rand da nger 
lorsque les ou vr iers prennent la précau ti o11 . , comme cela leu r· es t 
prescrit , de se placer su r les wa" onn et~ 1 · 
• • t> ~ sans a1sser pe nd re les 
pmbes le long de la caisse et de cond uire 1 , . 

d
, , e ui t ranspor t a a llu1·e mo eree . 

N ° 31. - Chm·leroi . - Cl tai·bonnage R eunis de Cl l . 
P ·t o 2 . L cl z · iai· e1·oi ui s n a o e m sai·t. - Etage de o·oo , . 

meti·es - 96 d; 
bi·e trno. ve1·s 11 hew ·es. - Un tue. _ P.- V. l ng li l)- l c~em ­

. . anao1s. 
Dérai llement du premier chariot cl' · 

une rame pleine. 
Résumé. 

Un conducteur éta it pa r ti d'u n évitem t 
. . en a vec u ne d 1 . 

cha n ots ple in s don t les deux de i·niers 't . rame e 1u1t 
, ·11 · ' . e a1eat en ravé8 I . aya nt de ra1 e su r I aig ui llage Ir con I J • • ,c pl'e m1e1· 

' C II Ct Put• pl l' 
enray oirs da ns u ne roue d'ava nt de ce w aça u n des cie u x 

d' · · d 'f agou upt don t I t · J l'Oues avant eta ,t e r•ct ue ux d'après lui . e l'a10 e 
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Il s'assi t ensuite sur le premier· chariot qui dérailla de n,ou vea u 
après u n pa rcou1·s de 50 mét res e nv iron et écrasa la jambe ga uche 
du conducteu r co ntre 110 monta nt de. !(( galer ie. 

Celle -ci éta it spacie use e t la voie était e n bon éta t. Des témoios 
n'on t pas remarq ué q ue le premi e1· c hal'iot fùt défectue ux . 

La gangrène se mit dans la jambe blessée et cau sa la mort de la 

vic time. 

N ° 32. Couchant de Mons. -
Boussu. - Ptti ls n° g a B ottSS/t. -

27 clecembl'e ] 910 . V el'S 11 hettres . -
Dehasse. 

Cha1·bonnage de Bois de 
Eta,qe de 010 mètres . 
Un tué. - P .· V . Ing . L. 

Déraillement ùu premier chariot d'une rame pleine, 
scindée . 

Résumé. 

En descendan t u n niveau, une rame pleine se ,:cinda au milie Ù. 
Les wagonnets d'ar r iè1·e s'arrêtèrent pa rce qu' ils étaient enr ayés et 
l' al lure des qua tre wagonnets d'ava nt s'accéléra peu à pe u . Au to u1·­
nant du bouveau , le pre mi l•r dérai lla s u r le cœu1· d' un a igui llage et 

se ren versa sur le cond ucteur, qui était ass is dessus et qui fut blessé 
mortelleme u t. 

Près du bouvea u , la pente de la voie de 1'i ivea u atteignait 3 à 4°. 

L'attache des cha r io ts e ntr'eux se com pose d' un crochet double, a 
pointes légère me nt recourbées. L'a ttache br isée, en fer de bonne qua­
lité. s'é ta it cassée da os la courbe d' un des c1·ochets; une pal'Lie de la 
sect ion é ta it gre nue, l'a u t1·e ne rveuse. La ba rre d u crochet avait 
27 i:t 28 milli mètres de diamèt re . 

N ° 33. - Co1tchant de Mons. - Cha1·bonnag e de B elle-v 11e. -
Pui ts n° 7 à Dow·. - Étage de 820 métres . - 29 av1·il 19,11. 
Un blesse. - P. - V. Ing. Ed. Van Ilerclienrode. 

Déraillement du second chariot d'une ramP. pleine. 

Résumé. 

Le conducte ur d ' une rame de 6 chariots pleins, dont Je dernier 
é ta it e nrayé, s 'était placé s ur le de uxième qui dé ra illa en passan t 
s ur un j oiut des 1·ails . 11 e ut le bras d ro it com pri mé e ntre ce wag on­
et la pa roi de la cos tresse parce q ue le cheval ue s'étai t pas anêté 
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imméd iatement. Le conducteu r pouvait se placer sur le premier ou 

sur le second chariot. 

La voie, faite de 1•ails éc lissés , était en bon étal. A l'endroit de 

l'accident. il y ava it u n joint de 2 ·r.e ntimètres d'ou vel'lure . La perle 

était fa ible. 

M. l'ingénie u1· L. Dehasse a fait rema rquer, au Comité. que, dan s 

certains charbonnages, ordre est donn é au condu cte u1· de prendre 

place s ur le deuxième chariot parce qu e le dé ,·aillemenl du premie r· 

est plu s fréquent el qu e le coud u cteu r , tombant <le ce wag onnet. peu t 

êt re blessé par des co u ps de pieds du che val. 

A s on avis , il es t pré fé rable que le conducteur· prenne place wr Je 

premier chariot parce que : 

1° li peut se sauve r· ve rs !"avant; les espaces rég nant le lo ng de 
la rame sont g énéraleme nt fa ibles ; 

2° I l y est moi ns exposé à la chute de pier!'es provoqu ées par le 
déraillement de l'un des premiers véh ic ules . 

N° 34. - Couchant de Mons . - Cha1·bo1m age cle B() ?°s de Boussu . 
- Puits n° 10 a Bun:;su. - t,'1age de 661 111et1 ·es . .. 12 uc1ob1·e 
1911 , ve1·s 11 hew·es . - Un ble·sse. - P. · r·. Ing . ,~·et. Van flei ·c-

' h en l'ode. 

Déraillement du prèrni er chariot d'une rame pleiu e. 
Résumé. 

Le p1·emi e r chari o t d ' une rame pl e i11e dé raill a dans u n bo u vea u 
e n lig ne droite sans qu'on sache po u r quoi . Lf• conduc te ur, qui se 

ten a it dessus , éte ndi t le bra~ drà it vers la paroi pou r ne pas tomber 

mais il eut la main pri se entre un m ontant de la gale1·ie et le boi·d 

d u w a gon net. 

N ° 35. - Cent re . - Cha rbonnages cle R.essai .i: . - Puils 
St-.4. lbert a Pùonn es. - 1!,'tage de 2 5 0 me11·es . - 3 1 ja11vie1· 
1912, ve1 ·s 13 heul'es. - Un lue . - P. · fi. l?ly. P. Def'a lt1ue . 

Déraillement du premier chariot d'une rame pleine. 
Résumé. · 

U ne rame de 6 wag onnets de chac·bon descendait un bouvea u SfJa­

cie u x, e o pe nte légère . Le pre mi e r chat 'io t dé rni l la el écra sa Je coo­

duc te ul' , qui é tait ass is dessus, contre un mo11 ta nl Ouest de Ja galer ie . 

1 
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La voie é ta it èn bon état, mais le rail Es t é tai t surélevé de 20 rn/m 
par rappor t à !"a u t re et la pente atte ig nait 3 1/2° s ur u ne fa ihlP Ion· 

g ue u1· , à 4 mè tres en a mont de l' endroit de l'a cciden t. 

Le Comité a é té d' avis que, dans les charbonnages où l' habitude 

des conducteu rs de se P.lace r sur le premi er chari ot 011 train ne peut 
être dé racinée. on de vt·ait a u m oins me tt re a leur di~posi tion des 

cha ises acc r ochées à l'avant d u premi e r c ha r io t el ,:u r lesquelles i ls 

pour raien t se placer sans g ra nd da nger. Ce tte prat ique est cou 1·a m ­

ment a ppliquée dans 11 11 ce r ta in nom br e de char bon nages d u Cou ­
cha nt de Charleroi e l <l e ïa Basse-Samb1·e . 

N° 36. - Liege. - Charbo11nage de Convette-Rufin. - Puits 
F1·ançois a Beyne-Hensa.lJ . - Wage de 400 mè11·es. - i O {evrier 
1912, vers 1 he1tre. - Un blesse . - P. - V. Ing . P. S1evw·1 . 

Déraillement d1 1 premier chariot ù'une ra me plei ne sur 
lequel se trou vait le conducteur. 

Résumé. 

Une 1:arnc S<' composait <le 6 wagon nets <le charbon e l de 7 wagon­

ne ts de pie rre. Arri vé près de l'un des pui ts, le conducteur détacha 

les seconds, en r ay a les roues <l 'arrié t·e <ln de rnier cha ri ot de charbon 

e t voulut r ejoindre son cheva l mai~ celui- ci pa rtit à vive al lure L a 

bacnure, e n pente de G,6 m/m par mètre, é tant é troite, le cond ucteur 

ne pu t con tin ue r de longer la rame, sauta s u t· le wagon net d'arrière 
e t. <l e p1·oche eu proche, g ag na )p premiPt'. Celui -ci dé 1·a i lla en écr a­

sau l la jambe g auche de l' ou vrie t· con t1·e l'un e ùes parois de la g a le · 
ri e. La voie é tait en bon éta t. 

Le su ive u1· <l e ra me éta it occu pé à une autre besogne . 

Avanl dn quille r son cheva l, le cond ucteu!' ;iu rait dû a tlacher 

celui-ci à u n cad re d u boisage, mai s i l ne posst'.!da it pas de corde à 
ce t e ifo t. 

Le Comité a estimé qu'un e bonne organ isa tion du transport pa1· 
trac tion an imale do it comporlc.r , po u ,· chaq ue convoi, un conducteu r 

ou por teur de fe u précédan t le cheval e t u n s ui veur de rame m a r ­
cha nt à la queue du tra in. et qu e le p1·e m ie r De peul pas q u iller son 

poste pour [JO l'le r aidr à SOn Com pag11 00 sa ns a voir déte lé Je cheval 
e l même, au besoin, s ans l' a voir a t taché . 
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N ° 37 . Couchant de 1vfo11s . - CharbonnagP. de Blaton. -
Puits n • 1. - Etage de 160 metres. - 21 mœrs 1912, ù. 
11. heures . - Un tue. - P.- T'. I ng . L. Dehasse. 

Déraillement du premier chariot d' une rame pleine, 
provoquant un éboulement. 

R~sumé. 

Au croisement de deux rames, dont les conducteurs, âgés de douze 
a ns, s' asseyent sur ou dans le chariot d'avant. ceux-ci changent de 
rame pendant la marche de la rame arrivée la cleroiè1·e, les cheva ux 
restant attelés à leur train. 

Le conducteur de la 1·ame pleine sa u ta, a insi, dans le premi er cha­
riot de la rame v ide dont l'autre con ducteul' vena it de descend re. 
Au moment où le cheval de ce train passa à côté du cheval ar rêté, 
celu i-ci fit brusquement dem i- tour el fut pr is en tre les deu x rames; il 
s'effraya e t fit déra ill r.r le premier chari ot plein qu i ren versa un 
mon tant d u boisage. Un é boulement important se produis it e l Je 
conducteur, plac<i da ns le premier chari ot vide , fut renve rsé et 
écrasé , pa t· une grosse pierre, sui· le bord d'a1Tière de son ,éhicule . 

Son com pagnon , effrayé, s'en fuit ve1·s le puits où il a ver tit un 
survei llant. La victime avait cessé de vivre quand on parvint à la 
dégager. 

Au Comité, l'auteur du procès-verbal a fait remarquer q ue, s i la 
victime avait été pl us âgée et plus forte , elle ;:era it peut êtrn par venue 
à repousser la pierre qui l"a réellement coïncée dan s : on c hari ot et 
que son compagnon lui aut·ait peut-è trc sauvé la vie sïl avait pu lui 
porter immédiatement seco urs . 

M. l' fngénieu~· e n che'.-Dirccteur L. Dema 1·ct a été d'avis que le 
règlement devrait 1nterd1re de confie1· les fouc tions de co od ucte u!' de 
chevaux, au food, à des enfants âgés de moius de 1ü ans. Il fa u t Jet 
âge pour qu' ils aient la force et la pré"e nce d'esprit lll'cessaires . 

S ui vant M. l'Ingéoieur princ ipal Bolle, il faut d'en tr nir à la limite 
de 14 ans qui est fixée, po u r tous les tr·ava 11 x soutel'!'a·,

0 . . . . · - s , par· une 
d1spos1t1011 de la nou velle 101 sur les mi nes devant entre · 

1· en vigueur 
le 5juin HH4. 

M. Bolle a été auss i ~'avis qu'on devrait 1·éagir cont re !" habitude 
des cond ucteurs du Borinage et du Cen tre de preiidr·· 

1 
d 

. . e p ace an s le 
pre mier chari ot de la 1·a mc. La place 1101·ma ll' dit c d 

on ucteu 1· es t à la 
tête de son cheval. 
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No 38. - Couchant de 1vfons. - _Charbonnage de L evan t dit 
Flé'lw . - Pnits n• 17 a Cuesmes. - Etage de 710 met1·es . -
6 ju?°llet 1912, ve1·~ J;j heures. - Un blesse. - P.- V. lng. 

H . Anciaux . 

Déraillement du premier c har iot d' une rame pleine. 

Résumé. 

Le conducteur d' une rame pleine éta it a ss is sur l'avant du premier 
chariot qui dérailla et se renversa e n écrasant la jambe droite de 

l'ouv1·ier. 

L'accident s'est produit dans uae partie de g alPri e , long ue de 
3 mèt res, sépa1·a1lt une par tie recarréc d'une autre dont le recarr age 
se fait la nui t. Le cheval marchait à vive a ll ure parce que la voie 
pré entait des pe ntes irrég ulières, quoique faibles. 

La voie e t le chariot r.taienl eu bon état. 

N• 39 . - Chai-le1·oi . - Charbonnage de 1vlonceau-]i o11tain e. -
Plâl~ n• 8 a Fo1·chies-la- Marche. - Etage de 655 mètre,. -
8 novembre 1013, ve1·s 15 heures. - Un blesse. - P.- V. Ing. 

E Dessalle. 

Co nducleu 1· trouvé a côtb du premier chariot de sa 

ra me, renversé. 
Résumé. 

Un cond ucteur retournait au puits avec la dern ière rame pleine et 
é ta it ass is sui· le pre111ier chario t. Des ouvriers qui suiva ient la 
ra me, cons tatèreut son a rrêt brusque et trouvère nt le condu cteur 
étendu sur le sol à côté du premier wagonnet renversé . 

La victime mouru t sans ex pl iquer comment l'accident s'est 

produit. 

La voie étai t en bon état et la ga le r ie éta it très spacie use. 
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SERIE XVJ 

Moteur animal. - Déraillements. 
Victimes: Ouvrier non placé sur un wagonnét 

de la rame. 

PREAMBULE 

Dans cette séri e, nons relevons clix-lrni t accidents (t rois 
tués et qninze blessés) . 

Les causes des dérai llements sont di verses et ne l . son pas 
touJours connues. 

P lusieurs ont eu lieu aux aigu illages . 

Comme dans la séri.e précédente 11 0 11 °· -·1·g·iia lc 
• • ' •

0 
·' 1·0 11 s qne 

s ix accidents. (Les n°s 1, 2 9 l ü 11 et 1~)) t <l · 1 
• ' ' , 1 i so 11 us ;:i a 

nature memc du moleur: Caprices, emportements, dé arts 
brusques etc . p 

A cela près, les circonstances de cos aci ·i· de · t d 
" 11 s ne on-

nen t li eu ~ aucnne obse rva ti on d'ordre o·énéi·" l · t o o 1mpor ante . 

RÉSUMÉ~ 

N ° 1. - Cha,·leroi. - Chw·bonnage rhi Centre ~i, f 
• • • • • • L• c , unie/ . _ 

P1t1ts ,Sa1nl-Que11/tn a .Jwnet. - Etar;e de Î /4 ·1 . 6 . m e I es. - seJi-
temb1·e 1 DO 1, r ers 11 hcw·es.- Un blesse. - 1' _ f' / fi l , · · · ng · . iatow ·. 

Déra1lle mcn t du [)rem ier cha 1·1·ot l' c un e ranie sur une 
aiguil le. 

Résumé 

Chaq ue r o nducl<' 11 r et ~on cheval ri i·culan l 1 • 
. ' Oi l JO lll 'S S , } , 

section de ro1C', le• ronduclc u r A avai t al'J'clc; ~ · , · · 
111 

a me me 
.. a I ame de chariots 
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ple ins à la sort ie de la courbe d u bou vea u (ng. 22) et le condu cteur B 
avait g arê sa rame de chariots vides dans le c ro iseme nt du o iveau 

afin de cha nger de cheva ux. P uis A fit l'a ig ille pour la voie Nord et 
partit avec la rame plei ne . Le cheval ay a nt déplacé un peu l'aiguille 

.. ·-orlt SC2S ssr,::e-::ssaer::r "if.'""' -? CM -:a~. 
IQ,44 

. NO RD .Chariot.s pleins 
Niveau 1 3 -

- f-\~:~--;~ariols ~;des 

.... -- ------

a vec son sabot, le premier chariot plein dérailla et atteignit au 
ventre le co nducteur B quis~ tenait à la tète de l'autre cheva l, près 
d u mon ta u t M. A, q ui se t rou vait sui· ce wagonnet ne fu t pas blessé. 

Les rames, d·e h uit chariots , occu pent to ut l'èvitement q u i n' a q ue 

g mèti·es do lo ng ueu 1·. L'aiguille se compose d'u ne barre de section 

carrêe, de zm,50 de longue ur, arti culêe au talon. 

N° 2 . - Charleroi . - Chai·bonnage rie Marcinelle-Nord. -
Pni. ts n• 4. à Cottillet. - Etage de 850 mètres. - 4 novembre ·[904, 
vers J L hwrcs. - Un blesse. - P.- V. bi,q . H. Gh.11sen. 

Déraillement du dernier chario t d' une rame vide auquel 
le cheval était attelé . 

Résumé. 

U n conducte ur. àgé de 14 ans, amenai t u ne rame de chariots 
vides sur une voie de garage où se trou ,·a ient encore quatre wagon­
nets vides . Un su rveil lant lu i donna l'o1·dre d'atteler son cheval au 

der ni er chariot de la rame afin de la refouler ven: les fronts a vec les 
quatre wagon nets . Le cheval ti1·a si brusquemen t que le dern ier 
chario t se souleva , p ivota saus se détacher de la rame et heurta la 
pa roi de la galerie en écrnsant la main droite du gamin. 

\ 

\ 
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N ° 3 . - Chal"leroi. - Charbonnage de Courcelles. - P1tits 
n° 8 à Cow·celles. - Eta_qe cle 376 mèt1·es. - 11 Janvie1· 1905. 
vei·s 18 hew·es. - Un blesse. - P.- V. lng. P. De(a lque. 

Déraillement du dernier chariot d'une ram·e pleine. 

Résumé . 

Afin de pou voir enca ge1· en même tem ps à deux pali ers de la ca"e. 
u ue moitié des chariots , pro vena nt d' un n iveau Oues t , rst d ir i;i-~ 
vers le cha,·geage Nord et l'autre moitié vers le chargeage Sud où il 

fa u t opérer par rebroussement: la rame pénètre dans un bou vea 11 

Sud en cul de sac , pu is le cheva l es t tourné po ur êt1·e attelé a l'angle 

Nord-Est d u bord du premier chariot , deven u le dernier, afi n de 
refo ule r la rame ve rs le pu its . 

Au démarrage, le dernier char iot se souleva de l'al'l'ière . pivota et 
se renversa s ur le cond ucteur q u i le poussait. 

Il régoait des espaces lib res de 1m,20 de largeur entre les chariots 
e t les parois du bouveau . 

N° 4. - Centre. - Cha1·bon11age d'Hawe. - I' 11,ifs n" J a 
Jlrwre. - Etage de 540 met1·es . - 4 mai 1005, ve,·s / 3 heures . -
Un blesse. - P. - V. In.lJ. G. Lemafre. 

Déraillement d' un chariot plein. 

Résumé. 

Un ~u rveillant de lranspo1·t, m onté dans 1'1111 des J>ren · J · t 
' 11 e1·s C la rio !', 

d'une rame vide, e ut 1111 doi g t de la ma in d r·oitc écrasé co uti·c le 
1·cborcl de son wagoo oet pa r un chario t d'un e raiile J · · 

. . . . . p eine, crorsan t 
la prem1ere, qu i dera 1JJ;i , ur u n aiguillage. 

La défense faite au x ouvril'rs de prcnd r<.' place d . 1 
, . . . . ans r s r a me!- nr 

~ e tenda,t pas au survcrl la nt qui devait pon voir se t . . 
, . . 1anspor te r ra pi-

dement d un pornt a un autre de son ser v ice . 

N ° 5. - Crnt1·P. - Chai·bonnag e de Ressai·~· n · . 
. ') . , . · ·' · - ,-u,ts Sam/-A l/,ert a l e1·vm1es. - l!-tage de 204 m etres 12 · 

. • · - mu1 190G. 1·e1·s 
13 heures . - Un blesse. - I' .- J, . l ng . . v/ . Hallet . 

Dérai llement du deux ième chario t d' une ra 1 · 
me p ern c. 

Résumé. 

Un po l'teur de la m p(:s, àgé de 13 ans s'était , . . 
. . · ' gare a I aval ù' n ne 

J)ol'le ou rnrte pou1· lai sser ùemarrcr un e rame 
1 

. 
P eine . E n passa n t 
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dans Je cad i·e de la por'le, le deu xième cha 1·i ot déra illa et atteignit le 

rra min riui r oul ;i sou~ le véh icule Pl l'ut bl essé grièvement à la tê te. ,., 
La Ja'rgeur de la porte était de i mè.t re et celle _des chariot.s de 

Ü"'. ,80. La galerie é tait très large et la voie se trou vait en bon e tat. 

N o 6. _ Centn. - Charbonnage de Ressaix . - Puits de L eval . 
_ Etage de -100 mèt1·es. - 16)'ttillet 1906. vers nu'di. - Un tue. 
_ P .- V. Jng. M . Halle( 

Dérai llement cl 'un chariot d'une rame, su1 v1 d'un ébou­

lement. · 
Résumé. 

Une rame composée de douze char iots vides et d 'un chal"Îot spécial 

1 · ·J bois compris entre les 7° et 8° \' ides, a rriva it à un évite-c 1arg,! < e , , . . . . . . 
l En 1assant sur t'aiguille d aval, le chanot a bo is dera11la , 

men . 1 ·d · d d · 
e ntraîn an t Jes trois su ivan ts. Le cond_ucte ur , a1 ~ e eux ouvrier~, 
remit les wagonnets sur les r ;i i ls puis re tourna a son cheval tandis 

S Compagnons rrstaie nl dans l'évi tement , sur la vo ie des pleins. que se , . . . . 
Quelques ins tants après le déma1·rage,_ l av~n l dern rer chariot derailla 
encore, heurta les m ontants de la voie qui se renversèrent et pro vo 

11 a ains i 1111 éboulemen t du toit de la galerie , sur 3 mètres de lon­
; ueur et 8 mètres du talon de l'aiguille. L"un des ouvriers fut tué 
;a r l'é bou lement. La galerie étai t boisée pa r ca~res distants de 001,70 
a 1 mètre , dont tro is ~e re nversè rent sans se briser. 

Les l'ai ls, général ement écli ssés, sont fixés sur des travers in es 
métalliques comme Je mont re la fi g ure 23 . Pour pl acer un rail, on 

in t rod u it d'abord le patin sous la pi èce extérieure B, qui est rivée 
su r J;i traversi ne , pui s l'on ferm e la clef C qui t ourn e à frottement 
dur a11to 111· d ' un pivot. Après l' accid en t , oo cons tata le déplacement , 

\·ers l'io térie ur de la voie, de l'extrémité, non écl issée et si tuée a 
l'orig ine de J'ébo11Jemcnt , d'un ra il de 4 mètres de longueur qui 
n'étai t pas fixé a ux quat,·e t ravers ines sur lesquelles i l re posa it : 
les clefs étaie nt ouvertes de cc côté . On n'a rien remarqué d'anorma l 
a ux chariots. La ga le rie était spacieme el la voie paraissa it en bon . 
état a vant l' accident. 

Le Com ité croit q ue le détachement du ra il do it être une consé­

quence d u dé ra illemen t des deux derniers chariots , plutôt que la 
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cause de cel ui-ci, les clefs apn t r lé 9éplacêes par le choc des ro ue;; 
déraillées. li esti me que lr.s voies ferrées doivent être entreten ue. 
so igneusement , les attaches a ux traversines établies d'une fa <'O ll 

rigide et sûre, ainsi que les rails éclissés les un s a ux a utres. · 

J,'a ttentinn des surveillants doit ~e porter tout parlic11lièrement ~ur 
les aig uillei: qui sont !" une des causes principa les des déraillements. 

Rail 

/ 

__ B j lj 
,·-

111
1 

© 111 
111 ,,,, ' ' 

Figur.e 23. 

' - - -- --- -_'::, 

C 

1 
1 
1 

;Clef ouverte\ 
'·--- -- - - -----· 

-~ 
~ 
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~ 
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N° 7, - Liege. - Cha1·f,01111age des !(essaies. - f>uit .~ dn. \'hnrù 

à P lemolle-G>·awle. - Ji:tagP de 480 m etres . 2 aoiit 1906, à 
JO hew·es. - Un blesse. - P .- 1·. f ng . JI. Vùttuw ·. 

Déraill <' ment d'un chari ot d'une rame pl ein e. 

Résumé. 

Une rame de li uil herlai11es plei ne~ anirait a · -1 · · · un t• 1ï r menl separe 
1.J'une co urue. de 2m,50.~c rayon, par un e pa,·tie droite de :l mètres 
de longue ur. La pl'em1 e1·e se trouvait il l'aigu·11 1 1 e 01·sque la qua-

Q.I 
c::: 

~ 
QJ 
:::i.. 

~ ...._::: 
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t rième dérailla en sort an t de la courbe et se renversa en alleignanl, 
it la jambe, 1111 survei llant garé sur le côté de la voie . Celle-ci était 
en bon état el la galerie étai t très large. 

N " 8. - Cha?'le1·oi . - Clta1·bonnage de Masse-Diarbois . - Puits 
n" ./ a Ransal'i. - /~'/age de 146 mèti·es . - 29 septembre 1907, 
ve1·s 2 heit1·es. - U11 blesse. - P .- V lng. L . H m·dy. 

Renversement du premier chariot d'une rame pleine sur 

le conducteur. 
Résumé. 

Un conducteur· ava it élmené, dan s un év itemen t en forte cou rbe, 

de tl.0 ·
1
s chariots !)leins qui s'arrêtèren t con tre d'autres 

une rame 
l el dont le dernier resta sur l'aig uillage. 

wago nnes . . .. 

l f 
· avancer tous ces chariots, il fil tirer obliquement le 

' our aire 
I 

• ·e·ia·it placé sui· la voie des vides. vc>rs l'intérieur de la 
r he\'a qui s . . 

b t 
· c'ta it attelé au prem1e1· chariot de la rame par une 

cour r. e q111 . 
. d 9 .,, 9 - de Joogueu1·. Cc wagonnet se renversa sur le 

chaine Il ~ .-o . 
conducteur qui eut une jambe fra clurec. -

La ligne inêdian c dr J'évitemr nt for mait uu arc de cercle de zm .50 

de rayon , en cet endroit. 

b d Comité ont été d'avis que les stati ons de garage 
Des mem res u 

. ·tre établies dans les cou rbes. 
ne dev raient pas e 

Ghai·bonnaqe de R essai·x. - Puits de Res-
N " 9 - Centr e. - · 07 ~ 7 . · l 3 18 mètres._ 22 novembre 19 , ve1·s I ieures. -

mw - Etagc1<e 
· · · . p _ V Ing. l,1. H allet . 
Un blesse. - - · · 

. d premier chariot d' une rame vide. 
Déra11lernenl n . 

Résum6. 

. . é dr ili ans, alla nt il i:a besogne, tr~uva, da ns un 
Un bouteu i ag b' de la dern ière rame plein e el essaya 

l elel LODI e ' 
bouvea n, u n °1111 • • d la \'oie A ce moment, arriva une rame 

, le cote e , · . . . 
de lo mettre sui 

1 
. dans Ir. premier ch ariot , ne put retenir 

I oducteur p ace . 
vide dont e co . ' 11 . al el qui n'avaient pas d'affilet. 

qui tro aie 
les deux chevaux . ·l le tonnelet cl déra illa en entra inant le 

· har1ot heu I a · f bl · · 1 Le prem ier c ; des deux mains et qui ut esse a a 
. . ·y était crampon ne 

gam in qui s 
main gauche. 
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La galerie était spacieuse et la voie prc$que horizontale. 

Dans ce bouveau, les chevaux vont généralement a u lrot cl ne sont 

pas muni s d'affillet. 

Le Comité a estimé que la ci rculation , au trot, des tr·ansports dan s 
les voies de roulage est dangereuse et que les conducteurs devraient 
toujours disposC'l' de gu ides pour cond 11 ire leur attelage, surtout 
lorsque cel ui-ci comporte deux chevaux. 

N° 10. - Charle1·oi. - Cha1·bonnage d'AJJpaumee-Ransart .. -
Puits Saint- A1tguste à Fleurus. - Etage de 220 met1·es . -
3 mars 1908, ve1·s 14 heures. - Cn blesse. - P. - V. Ing. ,\. B w ·dy . 

Dérai llement du derni er chariot d' une ramè vide sur la 
taque à cceur d'un chargeage. 

Résumé. 

Le cheval-d'une rame vide, ayant démarré brusq uem C'n t, le dernier 
chariot, qui se trouvait en corn sur les taq ucs ùr l' en voyage, dé-rai lia 
snr le cœur si tu <· à l'origine de la voie et buta contre le premi er cha­
r iot ple in , place à côtè, sur lequ el un accrocheu1· avait déjà posé un e 
main afin de le dirigrr vers le puits après le dépa rt des vides . 

Cet ouvrier eut le po uce gauche écrasé. 

Le cœur étai t muni de con tre-guides. 

N ° 11. - Litige . - Charbo11nave de la Gmnde Bacnui·e. _ 
P uits Géi'w·d Cloes a Lieg e. - /,;/age de 2:] -1 m ëtres. - - !) 11 rmemln·e 
1908 , ve1·s :1 hew·es. - Un blesse . - P. - fi. l 11g . G. Havw. 

Conducteur atte in t par un e bed aine de sa ra111e don t ln 
cheval s'était emporté. 

Résumé. 

Un co nducteur ramenait vers le pu it s 11n e ranre de deux herl ainC's 
vid e~ dont la première était enray,··e et il tenait le chr val par la hri rlP . 
Tout à coup ce l11i -ci s'emporta: 1·011,-r iel' ~e mil à cour·ir. pu is, à 

ho11t de forces, se jeta sur le sol le long d'une dr.s parois de la voie 
dans une ri gole large de !15 cent imètres, mais il fut atteint par· Ir~ 
wagonnets dont l'un avait déraill <-., probablement en lJassa t , , Il SUI' 

des aig uilles . 

Le cheval était genéralem ent traoqui lle. 

• 
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N ° 12. - L?°ege. - Cha1·bonnage de Gosson-Lagasse. - · P-1à ts 
n° 1 à Montegnee . - Etage de 390 m ètres . - 18 j an;ier 1911 , 
vers 13 heu.1·es . - Un blesse . - P. - V. I11g . P. Four nia1·ier. 

Déraillement ùu troisième chariot d'u ne rame pleine sur 
le cœu r d'un aigu illage. 

Résum é. 

Le conducteur A avait dépassé, d' une dizaine de mètres . u n évite­
ment avec une r•ame pleine lorsqu'il rencontra u ne rame vid e con­
du ite pa1· B. Il arrêta sa ra me, la scinda en deux pa rties et a ttela 
Ull cheval à l'arrière pour ramener ces par ties une à une dan s 
l'évitenrnnt. B prit la tête du cheval taod is que A se plaça au carnr 
<le l'aiguillage pou r guider les berlaines. La troisième y dé1·ailla et 
renversa A dont la maio droite fut écrasée pa r u ne roue. 

N° 13. - Liege. - Cha1·bonnage de Bonnefi,11. - P ui ts Baneua; 
à J,,iege. - Etage de 315 mèt1·es. - 7 juillet 19 11 . - Un l,Lesse. 
- P.- V. I n,r; . A. Del1-ee. 

Un conducteur se gare pour laisser passer sa rame pleine 
et es t atteint pa r la première berlaine qui déraille. 

Résumé. 

Un conducteur ma1·chait devant son cheval dans une baenure eu 
li gne droite et de faible pen te. Ne parvenant pas à ra llumer sa lampe 
à ben zine qui s'était éteinte, il se ga ra contre la paroi No rd afin de 
se lai sser dépasser par sa rame mais la première berlaine dérailla, 
se r·envcr·sa et t'écrasa contre le boisage de la galer ie. 

Entre la voie et la paroi Sud étaient déposés di ffére nts objets 
provenant de la réfection de la voie . L' un d'eux a probablemen t 

causé le déra illement. 
La galei·ie était spacieuse et la voie, en bon étal. La lampe u'était 

pas défectueuse. 

No 14. _ Namw·. - Charbonna,qe de Ha?n-Sll l'-Sanibi·e. -

Puits n" 2 à Arsimont . - Ela.r;e de 390 m ètres . - 14 juin 1912, 

I 
,, 7 i·es - Un blesse. - P.- V. lng. Ch. J adoul. 

vers · 4 1e1t · 
péraillement d'u n wago nnet d'u ne rame pleine. 

Résumé. 

· 
1 

. a·.,.é de 15 an s se tenait derrière une rame vide , 
Un l11erc ieu1 , o · . . . 

, ·t ,nt 
1
rnndant le passage dune rame de <lr x char rois 

dans un ev1 emc ' 
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i, leins . Le huitième wagonnet plein ùérailla el bu ta contre le derni er 
wagonnet vide qui sa uta des ra ils el écrasa le gamin eont1·e la pa1·oi 
rnis in e. 

A l'endroit de l'acciden t, les voies de l' évitemen t se rapprocbaie11t 
déjà mais la rame pleine passait à plus de 8 centimèt1·e$ du bo1·d 
a ntérieur du dern ier chariot v ide. · 

La longueur de l'évitement était suffi sante; les voies étaient 
faiblement inclinées. 

N° 15. - Chal'le1·oi. - Cha1·/Jomiage rlu N01·d d e Gilly. 
Puits n° 1 à Flew·us. - /~/age de 25ï m ètres . - 20 11 ovemb1·e 
1912, vers 1:; hew·es . - Un Lué. - P.- V. I 11g . Git. Gillet. 

Gamin, ga ré au passage d'u ne rame pleine, a ttein t par 
celle-ci. 

Résumé. 

Un porteur de lampe âgé de 13 ans s'éta it garé, à 1 mètre en aval 
de la pointe de l'a iguille d'aval d'un év item ent , pour laisser passer 
une rame de 8 wagonn ets plei ns. Le conducteur, ayan t en tendu dr>s 
cri s, arrêta son cheval el trouva lP ~ami u étendu sur le sol à côté 
de la voie et partiellement engagé entre les de ux derniers chariots. 
La victime mourut sans avoir 1·epris conna issance. 

Le quatrième chariot avait , seul , dérai llé du côté où se trouvait 
te porteu r; les traces, lai~sées sur le sol par ses roues , commen<;>a i1•11t 
à ow,50 environ en aval de l'a ig uille. 

L'espace entre le rail el la paroi f) l'ès de laqu elle :e \(•nait la 
victi me. étai t de t mèt1·e. 

La voie, ne uve et hor·izon tale, se composait de r ails de i4k pa1· 
mètre. 

N ° 16. - Lié_qe. - Chai·bon n age des Kessales . - P ui ts .\ ltmT é 

à Flérnalle-G1·ande. - Etage de U()O m ètres. - 80 n ovembre 1912, 
a J O heures. - U11 tué . - P. - T' . I n g . Ed . l'an H e1·kenrode. 

Conducteur tro uvé so11 s la prem ière bcrlainè, cl él'aillée, 
d'une rame pleine. 

Résumé. 

La t!'action an ima le rempla\ ait la tJ"act ion mécauique a la suite 
d' une a val'ie de la locomoti ve à beoziue. 

...... 
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Le porteur <l e fe u, précédant une rame pleine, ayant entendn un 
bruit insol ite, revint sui· ses pas et coustata que. le cheval avait fait 
« tête à queue ». Le cond ucteur, qui, éta it l'aide conducteur de la 
locomoti ve. se trouva it sous la prem iè r·e berlai ne renversée, vers 
l'ent revoie. La deuxième bel'laine était déraillée . Le conducteur 
suivait habituel lement la rame. 

La rame se trouvait nnt ièremenl dans un évitement; le premier 
chariot s'était renversé à 4"',50 de la bifu l'cat ion d"aval. 

La voie ne présentai t r ieo d"a norrnal. 

N • 17. - Couchanl rie Mons. - Chw·b01inage de/' li'scou(/iau.'IJ. -
Puits no 7 à Wasmes . - J,:1age de 920 m et1·es. - 3 1 mai 1913, à 
17 henres. - Un blessé . - P.- V. Ing. A. D1tp1·e1. 

Conducteur blessé en poussa ut un cbariot d' une rame 
vide . 

Résumé. 

Le cond ucteur d'une rame vide po ussait le secou<l chariot de la 
· cl e ciuaud le premie1· dérailla sui· un e a iguille . Les wagou-ma ru ga u 1 , ' . . . 

oets se heurtèrent et 1·o uvl'ie1· eut le pouce ec1·ase entre le deuxième 

et le t roisiè ru e. 

C ·1• l'auteui· du nrocès-ve1·ba l a fa it remarquer que la vie-Au 0011 e, .- . . . , . 
. ·t s·i·,5•11, le chariot latéralemen t el a !J l'ecou1se I emploi lime aura, pu , · 

de butoi rs de dimeu sions suflisan les . 

C ·t · con ·ta té que les l> utoi1·s tenùeul à dis pa1·ail1·e. Leur Le OIDI e a :s . . • 
· e , nis d'au" men te1· la capacrte des wagon uets dout la su ppress1011 a p 1 1 t> • . 

0 

1 . ' l l.im "ite'e [Jal' les dnuens1ous des cage:s. ong ueu1· es 

S L · ·g e _ Chai·bonnages de Bonne-Fin. - Si èg e N° 1 - ie · 
, . ·. r,· · _ _ Etage d e 208 mè/1·es . - 26 septemb1·13 19 13, Banen.v a w g e . . 

9 I . _ Un ble6sé. -- P .-V. I11g . A. Delree. v13 rs 1e1t1 es. 

Déraillemeut des J ernières berlaines d' une rame pleine. 

Résumé 

U ond ncteur· avait amené une rame v ide dans un év itement et 
D c d · · bedaines partait avec uu e rame pleine dout les deux ern rere.s 
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étaien t e nrayéés. Ces de ux wagouuets déra illèrent â proximité dn 
l'aig uille d'ava l et fire nt sa ute r des 1·ails la de1·n ière berla ine v ide qui 
atte ig nit le conducte ur de la ra me pleine. 

Cel ui aurait dü ma rcher de va nt son' che va l. I l déclare qu' i l s'é ta i t 
placé derriè re la ra me vide po ur e nray er encore une r oue de l'a rriùre 
de son tra i n. ce qui n"éta it nullement nrccssa ire. Gelle coray 111·1! 
s upplémenta ire n'a , <l ' a i lleu rs, pas été 1·etrou vëe . 

La voie ne prése ntai t ri en <l 'an orma l. 
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SÉRIE XVII 

Moteur animal. Remise sur r ails. 

P REAMBUL E 

Les accidents de ce tte sé ries sont au nombre de di x-sept. 
Ils on t fa it chacun une vic time, dont douze blessés et cinq 
tués ou blessés mortellement . 

Neuf de ces accidents son t dùs à . la nature même du 
moteur, ce son t les accidents 2 , 5, 6, 8, 12, 13, 14 e t 16 . 

Da ns six de ces cas, l'accident est résulté de ce que l 'on 
ava it omis de dé teler l'a nimal ava nt de procéder a ux 
manœ uvres dE: r emise à ra ils . A la véri té , dans le cas 
du n° 12, les dimensions res tre in tes de la galeri e ont 
empêché l'ouvrier , qni suivait les rames, d' aller , en tê te, 
procéder au détellement. 

Dans quat re cas (n°" 1, 5, G e t 15) on s'étai t servi c.lu · 
cheva l lu i-même pour facili te r la remise sur ra ils. Il y 
a eu alors, dans trois cas, renversement de chariots. 

RESUMES 

N " 1 . - Charlel'Oi. - Clta1·bon11age d' A71paumee-Ransa?·t . -
Pu.i ls du Mm ·(_fttis â Ji leu1·us . - 1':tag e de 282 m ètres . - 17 j uù1 
l 90-1, ve1·s 17 heures . - Un blesse . - P.- V. Ing . A. H ardy. 

Mise sur rails üu del'l1ier w agonnet d' uue rame pleine. 

Résumé. 

Le dern ie r chariot d' un e rame ayan t dérai llé des qua tre roues 
dans u o bouvea u s pacieu x, le cond ucteur a ttela son che val â l' a nnea u 
d'a va nt e t son a ide> se mil à l'ar1·iè1·e pou1· g uider le véh icu le. 

De ux ouvr ie1·s , 1·cto u r oa nt a u puits , voulu rent passer ent1·e le 
cha 1·iot e t la pa1·oi vers laq ue lle o o le di r igeait; le p re mie r passa 
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sans encombre , car le cheval ne tirait pas à ce momen_t , mais le 
second fut atteint par le cha riot qui se re nversa sur lui en lui écra­

sant la j ambe droite . 

Le conducteur et son aide n'ont remarqué la présence des ouvriers 
qu'au moment de leur passage. 

N °2,- Couchant cle Mons.- Charbonnages Réunis de l'AgrapJJe. 
- Puits n° 3 à F-1·ame1·ies. - Etage de 850 mètres. - 3 1 août 
1904, ve1·s 15 heures. - Un tué. - P.- V . Ing. Q. Nibelle. 

Mise sur rails du dernier chariot d'une rame pleine. 

Résumé. 

Le second chariot d' une rame de deux wagonnets ayant déraillé 
dans uue costresse, Je conducteur s'attela , a l'aide de sa bretelle , à 

l'ann ea u d'avant pour le remettre sur rails. A ce moment , le cheval 
avança et l'o uvrier fut trainé s ui· 2 à 3 mètres de longueu r. Il 
n'avait pas pensé, a-t-i l dit , à décrocher Je chariot déra illé ou à 

dételer le cheval. 

A Ja séance du Comité, M. l' i ngénieur en chef a fai t connaître que 
le règlemen t d'atelier de certains charbonnages du Centre porte la 
me ntion : << 1 l est défendu aux ouv 1·iers de se placer entre les wago n­
» nets d' un trai n , soit pou r les r emettre sur rails, soit pour les 
» attacher l'un à l'autre, soit pour tout a utre motif, sans l'a ir e 
» décr ocher le cheval qui traine ce tra iD. » 

Ailleurs, on défend au personnel de s'i ntrodui re entre les chariots 
d'une rame sans a vo i1· dételé le cheval qui doit , a lors, être tenu en 
laisse ou a ttaché pa r les g uides à une pièce du boisage. 

N ° 3, - Centre . - Chm·bonnages du Bois du L uc. _ Puits 
Saint-Emmanuel à Houdeng-Aùne1·ies. - Étage de 420 mètres. 
- JO decemb1·e 1901, vers 10 hew·es. - Un blessé. _P.- v. I ng. 
G. Lemaire. 

Mise sur rails d'un chariot plein déraillé. 
Résumé. 

Un meneu r contracta une he rnie en aidant à remettre sur ra ils le 
premier char iot d' une rame plein e qu i avai t déra illés · -

1 . . . u1· un a1g u1 -
!age. l i soulevai t le veh1c ule par la chaînette d'attelacre d 'arrière 
L'aiguillage éta it eo bon éta t. 0 

· 

r 
j 
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N° 4. - Liége. Cha1·bonnages cle Ma1·ihaye . - Siège Fanny 
à Se1·aing. - Etage de 566 mèll·es. -- 30 Janvier 1.905, vers 
22 heures. - Un blessé. - P .~ V. In.q. A. Delmer. 

.Mise sur rails du second chariot d'une rame pleine. 

Résumé. 

La seconde d'une rame de deux berlaines de pierres ayant déraillé 
au démarrage , le conducteur la détacha et fi t ava ncer la première 
de 1 mè tre enYiroo. Il s'attela alors, a l'aide de sa bretelle, à l'avant 
de la seconde berlaine et la souléva eo _s'appuyant, des main s, à 
l'ar rière de la première . Son !,)ras droit fut serré entre les deux 
véhicules. 

La victime a prétendu que la voie . co uverte d 'ea u , était en mau­
va is état. 

~
0 5 . - Chai· leroi. - Cha1·bonnage cle Courcelles. - Puits 11° 8 

à Courcelles. - E_tage de 176 mètres. - 2 11ia1·s 190:J, vers 1 1 h. 
- Un blesse. - P .- V. Ing. P . Defalque. 

Mise sur rails d'un chariot du milieu d\rne rame pleine. 

Résumé. 

U ne rame de dix chariots de te rre desce_nda it un bouveau spacie ux 
lorsque le s ixième dér a il!a sans qu 'on sache po urquoi : Le conducteu r 
fit recul e ,· le cheva l et accr ocha, à l'avant du de uxième cha rio t, le 
cordon , servant a me ner l'an im al, qui était pourvu d' nn crochet à 
cet effet. En présence d'un s urve il lant, le cond ucteur détacha ensuite 
les quatre de1•niers chariots et soul eva le cha1·iot dé ra illé de l'ava nt. 
A ce moment , le che\·a l démarra intempesti vemen t et l'oun·ier fut 
blessé g rièvement à l'aîne droite. · 

Le cordon a été trou vé cassé, après l'accidcn L 

N ° 6. - Charle1·oi. - Chai·bonnage du Cent1·e cle Gilly. - Puits 
des Archnoises à Gilly. - lttage de 1G J mèt1·es. - 27 ai•ril 1905. 
ve1·s 10 hew·es . . - Un blessé - P. - V. Jng. A. Be1·tiaucc . 

Mise sur rails d' un chariot plein . 

Résumé. 

Le premier char iot d' ulle rame pleine aya ut déraillé des quall·e 
roues, sa ns qu'on sache pourqu oi, sur l'une des voies de garage de 
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la stati on d'un chargeage, le conducteur appela à son aide u n a u tre 
conducteu r et un gamin de 12 ans cha rgé de la manœuvre des 
a iguilles et des portes d'aérage. 

Leurs premiers efforts ayant été vains, l' un des cond ucte urs alte la 
son cheva l à l'un des angles, du bor d supé1·ieur du cha1·iot et s'y plaça 
pour maintenir le crochet d'attelage tandis que l'autre conducteur se 
mit à l'arrièr_e et le gam in sur le côté du véhicule pou r le g uid er. 

Le cheval, e n tirant, provoqua le sou lèvement de !"arrière a insi 
qu'on s'y attendait, mais aussi le renversement d u chariot su r le 
gamin qui eut une jambe fracturée. 

Le premier cond ucteur avait jugé in uti le d'employer la cordelle 
pour guider le che val au cours de cette man œ uvre. 

Le Comité a estimé que le procédé employé n'est pas condamn ahle 
s i l'on prend la précaution de maintenir le cheval et de ne pas se 
placer s u 1· le côté d u chariot; mais il a été d'av is q u'il est préférable 
de fai re usage de leviers pou!' la mise sui· ra ils. 

On au1·ait p u , a ussi, a ttacher le cheval à l'anneau du wagonnet el 
faire tirer vers la voie à cond ition que les ouvriers ne se placent pas 
latéralement. 

N° 7. - Couchant de Mons. - Cha,·bonnages de Honw­
Wasmes. - Puits n° G â Wasm es. - ]!,'laye de :;4:; mèt-1·es. -
1•r févi•ier 1906, ve1·s 10 ltem·es. - Un· blessé. - P. V-. Ing. 
Ed. Liagre. 

Mise sur rails d'un cbari oL d'une rame pleine. 
Résumé. 

Les trois premie rs d'une 1·ame de cinq chariots déra illèren t, sans 
qu'on sache pourquoi, alors que le de rn ier se trou vai t encore dans Je 

« gri ppé» , de 4 mètres de loqgueur et de 4° de pente, raccoi·cfant Je 
bou veau recarré à la partie anci enne . Le cond ucteur r emit sur ra ils 

les ~eu~ prr~1iers ch~'.' iots qu 'i l _fi_t aYance1· de 30 cent imètres aprè:1 
avoir detache le deux1 eme ùu Lro1s1èmc, pu is il s'attela à l'arr ière du 

troi sièm e . A ce mome nt , Jt,s de ux derniers avan cèrent et l'ouvrier eut 
la main gauche pri se e ntre les ma niques des lro ·, s·è t ·è 
wagonnets. 

· 1 me e quatr1 me 

La victime déclare quP les trois premiers chari ots étaient cnrayrs 
et qu"c lle avait mis un morceau de bois sou s I' d 

. . . . . . · · u ne es ro ues cl 11 qua-
trieme. D après les tcmo 111s, a ucu n Yéh iciil e n' ,1 ·t , 

e a1 e nraye . 
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Les chariots sont muni s , à chaque ex trémité, d' ûn anneau d'at­
tache placée sous la caisse, d ' un butoir en bois . dl-! 50 m illimètres 
d'épaisseur· fixé à la partie supérieure et d'une manique destinée 
à at.tele 1· le cheval et à manœù vrer le , ébicule. La manique, faite 
d' un fe r de i2 mil limètres de diamètre, a ·t50m/"' de la rgeur, fo rme 
sail lie de 48 mill imètres et se trouve à 3 mètres au dessus des rails . 

Au Comité , l'auteu r du pr ocès-verba l fait r emarquer que le con­
d11 cteu 1· a u rait dù enray er le dernier c hari ot. DPs mem bres estiment 

que . lorsque le g rippé ne peul être évité, il faut lui donner u ne lon­
guc111· plus grande de manière à réduire la pente . M. l'fngé oieur 
pri ncipa l L. Demaret pense que le dispositif des maniques vena nt e n 
contact en mème t emps q ue les butoi rs, expose les hierche urs à u ne 
fo u le d'acciden ts analogues. Les butoirs devraien t être plus épais. 

N° 8. - Centre. - Charbonnage de La Lo1tvière et Sa,·s-L ong­
champs. - P1tils n ° (j à la lu1wièl-e. - Etage de -130 metres. -
23 .fuûlet iD06, ve1·s 11 hew·es. - Un blessé. - P .- V. Ing. 
P . Dcfalq1te. 

Mise su t· rails d' un chario t plein. 
Résumé. 

Le premie1· char iot d'une rame pleint> ay a nt déra illé , le conducteur 
saisi t l'annea u dans leq uel passait la chaine d'atte lage du cheval, 
long ue de 4 ·metres , et essaya de so ulever le vé hic ule . A cet inslant le 
che va l fit 1111 pas eu avant et l'ouvrier eut un do igt écrasé en t1·e 
l'anneau et la chai Dc mi ·c en t ens ion. 

N° 9 . - Chal"le1·oi . - Cha1·bonnage dn Trieu-I(aisin. - Puits 
n° 8 â Châtelinean. - l~tage de 836 métras. - 22 dècemb1·e 1906 , 
re1·s 1-1 henres. - Un blessè. - P. - V. Jng. Ed . 1',fo lin.qhen. 

Cond11 cLeul' blessé a l'ceil en mettant un cha l'i ot sur rails. 
Résumé. 

Un conduc teur déclare q u'i l remettai t sur les ra ils le premier cha ­
riot d' une r ame pleine, en s·adossant à l'ava nt du véh icule et en 
tenant l'anneau en ma ins , lo1·sque le cheval fit u n effor t pour se 
mettre en marche. Ses sabots d 'arrière projetèrent un ca ill ou dans 
l'wil gauche de l'ou vrie r qui fu t g1·ièvement blessé. 

Le cheval éta it a t telé a la rame par une chaîne de 3m,50 dti 

longueur. 
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N ° ~O. - f:iége. -- Chai·bonnage cCOu91·ee. - Puits n° t à 
Oug1·ee . - Etage de 200 mètres _ 10 I'.' · 1907 • 1 evrier , ve1·s 
2 hew·es. - Un tué. - P.- V. In.fJ. Jl. Ha llet. 

Mise sur rails du premier chariot d'une rame pleine. 
Résumé. 

Deu.x rembla_y:urs menaient vers les ta ill es u ne rame de herlaine~ 
chargees de la1t1er et pesant rhacunc i 590 1· ·1 . , ' , , · ,1 ogrammes. A la 
sortie d un plateau de fo nte por tant un aiguillage la . · · . 
d 

· ·11 d · , pt emieie 
er a 1 a es quatre roues, mais ne s'arrêta •. · · . qu apres avoir parconr11 

8 mètres env iron Les ouvri ers dételèrent le cheval et i· · l 
• , •• , • c ern1ren sur 

rads les roues d avant puis I un d etix vou lut 11assei' 3· l' · · d . . · · a rr1ere u 
veh1cule. Comme la galeri e était él1'oi te i I aurait t)i·ovo · . . • que un nou-
veau dcraillement des roues d 'ava nt et 1· 1 aura·1t c'•te· · · · · . · ecrase, a 10s1, 
coutre le paroi. Le bl essé mou rnt le lendernai 11 • 

La voie était en bon état, 

Le Comité _a e~timê que les causes de ! 'acc ide nt ne so nt 
suffi samme nt etablies pour pouvoir [Jrésen tei· des ob 1. pas · serva .ion s. 

No 11. - Centre . - Cha1·bonnage de S11·è7;1'1-Thz·e p . 
S 

· Al d · . . 1t . - 1tlts 
amt- e_x an re a St1 ·ep1J . - 9 seJJtc?nbl'e 19()- · 7' 

. · 1, a heures. -
Un blesse. - P .- V . I ng. G. L emaire , 

Mise sur rails du premier chariot cl'ttne . 1 . 1ame p e111 e. 
Résumé. 

Un ou vrier à ve ine, qu i relernitde m 1 1. . . · a af 1e avait dem a d .. ·1 
employe temporairement comme cond l d' c 

11 
e a e re 

chari ot d'une rame plei ne qu' il ucle~ir. e chevaux. Le premier 
· , conc u1sa1t ayant d ·, .11 . 

ouvrier e u t le pouce droit écrasé 1 1 
' . e1a1 e, CC't 

. , eo re es de ux pr, · ~ 
en travaillant à le remettre sur rails . em ier~ wagonnets, 

No 12. - Centre. - Cha1·brm11 d'l-.. . 
Haui'è. - Etage de 5.Jn metl·es . - t:t {avi·e . - Puits n° I à 
- Un tué. - P. - V I11g G L . seplcmb,.e 1D08, a 2.'i hew·es. 

· · emazrc. 
Départ de la rame pendant la 

chariot . mise sur rails du dernier 

Résumé. 
Le conducteur d'une rame de t. . . . 

. . . . 101 chn 1·1ot~ de t - , . . 
ane, a cte l rou,·e sui· le sol d' L ' ei i·e, t,ree par 1111 

. . . un ou vca u à JO . 
rame q 111 cta1t arrêtée, sur rails C l . moires derrière sa 

· c ouvner · ' qui ne poi·tait aucune 

f 

j 
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blessure apparente, a s uccombé le le ndemain a près avoi r déclare que 
l'âne avait avancé pendant qu'i l mettait le dernier chariot sur rails; 
i l a vait été co mprimé entre ce véhicule et un bois de la galerie. 

Le conducteu r n'avait pas dételé l'àne parce qu' il ne pouvait pas 
passer le long de la rame à cause de l'é troitesse de la galerie. Il 
su ivait géné ralement la ra me ca r il éta it impossible de prendre place 
su r le premier chui ot dans ce bournau, aussi l'âne n'avait-i l pas 

d'affilet. 

Au Comité , l'auteur du pr ocès-verbal a déclaré que, dans les 
ga leries étroites de ce charbonnage, on forme des rames de deux à 
quatre wagonnets, traînées par de pet its ânes que précède ou que 

su it le conducteur. 
A première vue, il paraît moi ns dangereux que le conducteur 

suive, bien que l'àne doive être commandé à la voix car l'em ploi d'un 
affi let allant j usqu'à l'arrière de la ra me n 'est pas pratique, m ais, en 
cas de déra illement, le conducteur ne pourra peut être pas allel' 
déte ler. (Cas de l'accident en question.) 

La marche en tête est préférable car e lle permet de maîtriser tou­

jours la bête . Cependant e lle n'est pas sans danger lorsque la galerie, 
en recarrage, présente des grippés où qu'il est nécessaire d'enrayer 

des cha riots ou de les remettre sur rails. 
Le Comité a été d'a vis que la ci t·c ulation de i·ames, dans des gale­

ries aussi étroites, est à condam ner . 

N o 13 . - Liège. - Charbonnages de La Haye. - Puits Piron 
à Saint-Nicolas. - Etage de 600 mët1·es . - 28 juin 1911., à 

J,J heures. - Un tuè. - P.· V . Ing. A. H allet. 

Départ du cheval pendant la mise sur r;.ii ls d'un chariot 
déraillé. 

Résumé. 

Une rame pleine passait dans la bacnure de communication entre 
les puits lorsqu' un e hc rla ine d u mi lieu déra il la . Le conducteur, qui 
ouvrait les portes, et le sui veur, ~ui les ferma it, s' occupèrent à 

remettre le wagonnet sur la voie. Soudain le cheval, qui n'avait pas 
été dételé, se mi t en marche : le suiveur put s'effacer mais le con­
ducteur, encore accroché par sa bretelle au chariot dé1·aillé , fu t 
entraîné et écrasé con tre le montant d' un e porte oµ ver te. Il fut ble~sé 

mortellement, · 
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Le Comilr. a rappelé que le projet du no uveau règlement comprend 
la prescri ption sui vante: 

« Les conducteurs de chevaux sont obligés de détel<·r pendant la 
» formation des trains el la remise sur rails de wagonnets déraillés. » 

N ° 14. - Charle1·oi. - Chai·bonnages du Centre cle Jnmet. -
Puits Saint-Quentin â Jumet. - !i:tage de 552 m ètres . - 5 juillet 
191 ·! , vers 17 heures. - Un blessé. - P. - V. J11g. L. llardy . 

Départ du cheval pendant la mise su r rai ls d'un chari ot 
plein. 

Résumé. 

Le prem ir. r chariot d' une rame> plei ne ayant déra ill é, deux char­
geurs, qui retournaient au puits, aidèren t le cond uctc>ur il le rc>met tre 
sur rails. Le conducteur ayant Cl'ié « hop> pour coordonne1· les 
efforts de ses compagnons, le cheval avança et l<' premiel' chariot 
écrasa, contre un montant de la gale1·ie, l'un des chargP 11 rs qui agis­
sait sur l'avan t pour soulever le véhicule. Cet ouvrier eut la colon ne 
vertébrale fracturée. 

Le condu cteur avait négligé d<' décroclwr IC' cheval, dont la coi·­
dclle étai t a ttachée au premier wagon net, parce que cc char·iol <'lait 
peu déraillé. 

N° 15 . - Chal'le1·oi. - Cha1·borp1age de Bayemon1 . - P1tits 
Saint-Auguste â lv!w·chienne. - Eta.r;e de 8ü7 mètres . - 8 juillet 
1912, vei ·s 11 heures - Un tue. - P.- V. lii!J. L. f~ e,r;,·and. 

Conducteur Lu 6 en mettant sui· 1·a il s un chariot plein 
auquel il avait attelé son cheval. 

Résume. 

Un chariot de tc1-rc avait déra ill é sur la poi 11 tc, d' 11 11c, a ig uille c•I 
s'éta it in cliné fortement vers l'l~st, rai' les ro11c>s d"aYanl <'•la ient 
tombées dans un creux, de 6 à 7 centimèt1·cs de prof'oncl cur , ex ista nt 
entre les traverves. 

Un cond ucteur accrocha son cheval à l'anneau Ouest du chal'iot. 
Tl se plaça devan t la face Ou est du véh icule, a,ec les mai ns sur le 
bord supérieur tandis qu'un recar1·eu1· saisi t l'ann eau d'a l'l'ière. Le 
snive ur de rame fit donner au cheval un r oup de collier , su,· l'o rdre 
du conducteur qui fut renversé par le chariot cl Lué ;;ans avoii· 
poussé un cri . 
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l R · Puits Sainte-N · 16. - Cent1·e. - Chal'IJOnna,r;es r. e essauc. - . 
,., d ? 12 m e/1·es -,lldegonde â Mont Sainte-rlldegoncle. - ülage e ~ · 

LO juin 1013. vers 9 hen,·es. - Un blesse. - P.- .V. Ing. P. Defalqne . 

Conducteu r blessé ap l'ès avoil' remis sur rail s ~e premier 
chariot de sa rame. 

Résumé. 

r e conducteur d'un e rame plei ne ava it remis sur ra ils le p1·emier 
rha~·iot en se plaçaut ~ l'av.111L el sa ns décl'ocher le cheva l qui citait 
condu it sans affilet. L'animal se remit au ssitôt eu 111a1ehe. Un coup 
de la chain e d'at.calagc, long ue de 2"',40. éteign it la lampe du con­
ducteur qui ue put se garer el fut renversé par le wagonnet d'avau t. 

N• 17 . _ Charleroi. - C!ta1·bonna,r;es Re unis de Cha1·Le1·oi. -
f)nits n" 2 à •Lodelinsart. - i·tage de 712 mëtres. - 14 juin 1013, 

Lo 
' 

. U:., Bl0 s•·e· - P - V. l ng . H. Danclois. ve1 ·s tenres . - ,. ~ ~ · · 

Le premier chariot d'une ra me retombe sur les rails 
après s'être soulevé . 

Résumé 

Un cond uctaur l)l'écédail et un . urvcillants11i vail une l'él.me pleine 
dout le prem ier wagonn et buta contre t'.n c bauqu_ell~ la tl'rale et se 

1 d l'ai·i·i·e· 1,c · le deuxième chariot le ma111llnt dan s celte ~O il cva c , . 
posi t ion. 

Le sur vei lla nt passa S ll l' la rame et a1Ti v~ _a i~si su_r 1~ p1·emi er 
chai·i ot qui retomba · u1 · le~ 1·ai ls a u 111omcut ou JI s appreta1t a sau ter 

1 • 11 l le J)0 11 cc d rni t i'·crasé entre les deux wagon nets SUI' i l VO i (' . eu 
d'avant. 

Le co nducteur ma intenait le cheva l qui n'a pas bougr. 

L<1, banquc>Uc, dP 60 cC'ntin1 ètres de lon~ucur e_L de:~ ccnti n~èlr~s 
de hanl<'UI'. ~c trouvait à 10 cculi mètrcs . du rail vo r~1n C't n a\"a1 t 
. a·i ~ donné lieu il aucun inconvruicn t. p m , 

( A suiwe). 




