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SERIE 1V
Moteur humain. — Remise sur rails.

PREAMBULE

Ilya dix-huit accidents de cette catégorie ; deux d’entre
i / & . .
eux seulement ont entrainé la mort de la victime.
Celle-ci a toujours été L'ouvrier, ou le porion, qui s’oc-
cupait de 12 remise sur rails, ou y participait.

(1) Voir Annale

—

s des Mines de Belgique, tome XXI (1920) 3me livraison.
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Il y a sept cas d’hernie par suite d’efforts exercés, et
neuf cas d’écrasement de la main.

Les circonstances de ces accidents n’apportent guére
d’enseignements nouveaux. La faible section des galeries
a encore parfois joué un role dans la production de 'acci-
dent ; et aussi (voir accidents 11 et 17) I'exiguité de certains
garages.

RESUMES
N° 4. — Cenire. — Charbonnage de Houssu. — Puils n° 2 a Hai-
ne-St-Pawl. — 15 janvier 1904, vers 7 hewres. — 1 blessé. —

P.-T. Ing. Petitjean.

Chariot vide déraillé blesse le hiercheur qui le remet
sur rails.

Résumé.

En remettant sur rails un chariot vide déraillé dans un évitement,
un mineur eut la main droite prise entre le bord du véhieule et une
béle. Il y avait. en moyenne, un espace libre de 15 centimétres entre
les chariots et les béles. ! :

N° 2:—k Charleroi. — Charbonnage de- Roton-Farciennes. — Puils
des Awlnials @ Farciennes.— Etage de 219 métres.— 12 avril 1904,
& 10 heuses. — 1 blessé. — P.~V. Ing. Ch. Gillet.

Mise sur rails d’un chariot plein.
Résumé.

Aprés avoir traversé la base d'un plan incliné, ou la voie de niveau
était interrompue par des taques, les roues d’arriére d'un chariot
plein ne s'engagerent pas sur les rails. Pour les mettre sur la voie,
le hiercheur souleva le véhicule et l'effort qu'il fit provoqua une
hernie, b

Les taques n'étaient pas munies de «cceurs» pour guider les roues
vers les rails,

e e e

fird

——
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N° 3. — Charleroi. — Charbennage d’'Appawmee-Ransarl. —
Puits du Marquis a Fleurus.— Etage de 282 metres.— 9 mai 1904,
vers 11 heures. — 1 blesse. — P.-1". Ing. A. Hardy.

Hernie contractée en remettant sur rails une bérotte de
terres pesant, chargée, 500 kilos.

Réstimé

~ L'accident est arrivé dans un nivean intermédiaire, en recarrage,
ou la voie, nouvellement établie, se composait de petits rails Vignole
fixés sur des bois de taille a I'aide de ecrampons. On n’employait des
billes que pour les voies principales.

[ n'est pas établi que le déraillement soit di a la défectuosité de
la voie. ! ‘

N° 4, — Centre. — Charbonnages du Bois die Luec. — Fuils du
Quesnoy a Trevieres. — Elage de 480 métres. — 24 juin 1904,
vers 19 hewres. — 1 blessé. — P.-V., Ing. Gustave Lemaire.

Mise sur rails d'un chariot plein déraillé.
Résumé.

Un menear a contracté une hernie en soulevant un chariot de
terres déraillé en pleine voie. La voie et le véhicule étaient en bon

état.

N° 5. — Centre. — Charbonnages de Bascoitp. — Puils n° 4 a
C];(;pglle-!e:.vHer'la!numt. — Elage 510 métres.— 10 fevrier 19035,
pers midi. — Un blesse. — P.-V. Ing. P, Defalque.

Mise sur rails d’un chariot plein.

Résumé.
Un chariot plein ayant déraillé & 'entrée d'une voie, apres avoir

4té manceuvré sur des taques, le hiercheur se plaga du dos contre
|'avant et contracta une hernie en essayant de soulever le véhicule.
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N° 8. — Charleroi. — Charbonnage de Marcinelle- Nord. — Puils
n° 11 a Marcinelle. — Etage de 956 métres. — 16 septembre 1903,
vers 16 hewures. — P.-V. Ingénieur principal ' Vrancken.

Mise sur rails d’un chariot plein.

Résumé.

Un chariot de charbon avait déraillé des roues d'avant en heur-
tant la paroie de la galerie. Le hiercheur s'adossa a l'avant et le
souleva en saisissant l'anneau du véhicule; il contracta ainsi une
hernie.

N° 7. — Charleroi. — Charbonnage du Trien-Kaisin. — Puils
n° 8 & Chételineaw. — Elage de 836 métres. — 24 mai 1907, vers
10 hewres. — Un blessé. — P.-V. Ingénieur Ed. Molinghen.

Mise sur rails d’un chariot plein.

Résumé.

Un ouvrier contracta une hernie en mettant sur rails un wagon-
net chargé de déblais qui avait déraillé dans une courbe.

N° 8. — Charleroi. — Charbonnage de Sacré Madame. — Puils
St-Theodore a Dampremy. — Elage de 841 métres. — 5 juillel
1007. vers 13 hewures. — Un blesse. — P.-V. Ingeniewr O. Ver-
bowwe.

Mise sur rails d’'un chariot plein.

Résumé. |

Un chariot plein ayant déraillé sur une voie de niveau, un porion
souleva I'avant pendant qu'un ouvrier pressait sur l'arriére. Le
hiercheur, qui s'était mis a coté du véhicule, eut un doigt écrasé
entre le bord supérieur et une héle de Ig galerie,

La hauteur libre au-dessus d'un chariot sur rails était 0.25 i
(.35 métre. ‘

N°9. — Charleroi. — Charvbonnage de Roton-Farciennes. —
Puils du Aulniats i Farciennes. — Elage de 215 métres. — 23 sep-
tembre 1907, vers 15 heures. — Un blessé. — P.-V. Ingenieur

Ch. Gillel. :

Hernie contractée en mettant un chariot sur rails.

S ety
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Résumé.

Un chariot plein ayant déraillé sur un joint présentant un redan,
vers ’aval,.de 2 a 3 centimétres et une déviation de méme importance
vers l'intérieur de la voie, le hiercheur et un porion. venu & son
aide, remirent d’abord sur rails les roues d'avant puis souleverent
I'arriere en se servant d'une forte sclimbe. Le hiercheur ldcha alors
celle-ci pour guider le wagonnet mais le porion n'en fut plus maitre
et fit ainsi un effort qui lui occasionna ane hernie. '

N°10. — Centre. — Charbonnage de Haine Saint-Pierre- Houssu-
La Hestre. — Puits n* 8-9 a Haine Saint-Paul. — Elage de 604
mélres. — 8 avril 1908, vers 8 heures. — Un blesse mortellement,
— P.-V. Ingénicur A. Delree.

Main blessée en mettant sur rails un chariot vide gare.

Résumé.

Lesoldun évitement et Uentrevoie étaient garnis de taques métal-
liques. En voulant remettre un wagonnet vide qui était garé pour
le passage d'un plein, un hiercheur eut une main prise entre la
caisse du véhicule et le montant de la galerie qui était spacieuse.

Il négligea de se faire soigner, la blessure s'aggrava et il mourut
des suites de cet accident.

Ne 11. — Couchant de Mons., — Charbonnage duw Rieu-du-Ceeur.,
— Puils Saint-Placide a Quaregnon. — Etage de 794 mélres. —
23 janvier 1909, vers 9 heures. — gn blesse. — P.-V. Ing. Ed.
Liagre.

Mise sur rails d'un chariot vide couché dans un chan-
geoir.

Résumé.

Un sclopeur relevait un chariot vide couché sur la paroi d'un
« changeoir (1) » ; I'une des roues glissa du rail sur lequel était déja
posée et tomba dans le vide formé par I'écartement du plancher de
|’ « évitement » ; l'onvrier eut I'index gauche pris entre le bord du-
véhicule et la béle, dite de « baudet » placée & I'entrée du changeoir,
parallélemem 4 la voie et a 1™,40 de hauteur.

———

(1) Changeosr ou Cangeol = élargissement de la galerie servant de garage




1302 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

La galerie était plus haute du coté opposé mais les terrains y
3 . 4
étaient trop durs pour creuser un changeoir.

N°12. — Centre. — Charbonnage de Haine-Saint-Pierre, Hows-
sw el La Hestre. Puits n° 2 @ Haine Saint Pawl. — 14 juillet 1909,
vers 8 hewres. — Un blessé. — P.-TV. Ingeniewr L. Legrand.

Main prise en tournant un chariot sur les taques de

ST
I’évitement d'un montage.
Résumé.

Des taques en fonte garnissent le sol au pied d'un montage et
enfre les rails de Ia/costresse d’ou il est parti.

Un wagonnet ayant été chargé de terres a ce montage, deux ou-
vriers se mirent en devoir de le remettre sur la voie. En reculant, le
chariot écrasa la main gauche de I'un d'enx contre un montant de la
costresse située en face du montage.

N° 12. — Couchani de Mons.

Charbonnage du Levant du Fle-

nw. — Puits n° 19 @ Cuesnes. — Elage de 582 meétres. — 12 aoiil
1909, vers 22 heures. — Un blessé. — Ingénieur L. Devilles
o . = .

Main écrasée par une poulie chargée sur un wagonnet.

Résumé.

Afin de ['atteler & uuoe rame, un ouvrier voulut tourner, de 180",
dans une costresse, un chariot plein portant une poulie de plan in-
cliné placée dans son chassis. Ce chassis, large'de 200 m/m, pénétrait
dans 'avant du véhicule et reposait sur le hord d'arriére.

Au cours de cette opération, le chassis glissa et le masque, entou-
rant une moitié de la poulie, écrasa un doigt de l'ouvrier contre le
bord latéral du wagounnet.

N°14. — Charleroi. — Charbonnage du Nord de Charleroi. —
Puits n° 6 a Sowvrel. — FElage de 200 m. — 3 mars 1906, vers
9 hewres. — Un blesse. — P.-V. Ingénieur P Defalque.

Manceuvre d'un chariot vide dans un évitement.

Résumé.

Un hiercheur eut la main droite écrasée entre un étancon d'un

ni 19Q r o H : . 3
niveau et la caisse d'un chariot vide qu'il garait dans un évitement

7
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constitué d'une taque en tole, de 1™ x 0™,50, placée contre la voie
et d'une planche, de 0®,25 de largeur, joignant la tole.

N° 15.: — Charleroi. — Charbonnage de Monceau-Fontaine. —
Puits n° 10 @ Forchies-la-Marches. — Etage de 380 métres. —
30 avril 1906, vers midi. — Un blessé. — P.-V. Ingenieur
H. Ghysen. .

Manceuvre d'un chariot vide sur des taques.
Résumé.

Un ouvrier a veine, remplagant un hiercheur absent, retira un
chariot vide de la cage d’une balance et le fit pivoter sur les taques en
fonte pour l'engager sur une voie. Les roues d’avant butérent contre
la taque de cceur et la main gauche de l'ouvrier fut écrasée entre le
hord du véhicule et la paroi magonnée.

La distance entre le mur et un chariot placé sur la voie est de
(O=.15 environ.

N°16. — Couchant de Mons. — Charbonnage du Riew dw Cezur.
— Puils n° 5 @ Quaregnon. — Etage de 550 métres. — 9 fevrier
1911, vers 12 heures. — Un tue, — P.-V. Ing. Ed. Liagre.

Scloneur écrasé par un paquet de rails.

Résumé.

avait quitté un chantier abandonné avec un chariot

Un scloneur :
métres de longueur, pesant 11 kilos par meétre,

portant 9 rails de 4
réunis par une corde.

d’une costresse, devant le wagon-
a bretelle. Le paquet de rails
le dos de la victime dont la

11 fut trouvé, étendu en travers
net déraillé auquel il était attaché par s
était tombé du véhicule et reposait sur
lampe pendait a un hois dela galerie.

[l est probable que la victime a voulu remettre, seule, le chariot

déraillé sur la voie.

Depuis cet accident le transport des rails se fait, & ce charbon-

nage, sur des chariots spéeiaux.
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N°17. — Liége. — Charbonnage duw Horloy. — Puils de Til-
leur. — Elage de 490 métres. — 1% avril 1911, vers 11 heures. —
Un blesse. — P.-V. Ing. P. Fourmarier.

Hiercheur blessé en garant une berlaine vide dans une
niche.
Résumé.

Un hiercheur a eu la main droite prise entre une berlaine vide,
mal garée, qu'il poussait dans une niche, placée sur le coté d'une
bacnure, et une berlaine pleine que poussait un autre hiercheur sur
la voie de la bacnure.

L.a berlaine vide se placait, dans la niche, perpendiculairement &
la voie.

Au Comité, M. I'Ingénieur Viatour a fait ohserver qu'il etit été
préférable de loger la berlaine vide, dans la niche, parrallélement
a la voie. Pour cela il aurait fallu que la longueur de la niche,
fat plus grande.

N° 18. — Couchant de Mons. — Charbonnage des Chevaliéres. —
Puits n° 1 a@ Dour. — Elage de 762 métres. — 2 oclobre 1911, vers
10 hewres. — Un blesse, — P.-V. Ing. O. Verbouwe.

Mise sur rails d"un chariot vide.

Résumé.

Un scloneur remettait sur rails un chariot vide, déraillé, qui buta
contre un montant de la galerie. Par suite du choe, une pierre de
7 a 8 kilos, tomba du toit et atteignit 'ouvrier 4 la main droite
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SERIE VII

Moteur humain. — Chariots échappés
ou lancés seuls dévalant une voie.

PREAMBULE

[l y a eu vingt-quatre accidents, dont chacun a fait une
victime, six personnes ont été tuées ou blessées mortelle-
ment, dix-huit ont été blessées griévement.

Dans tous les cas, sauf trois, c’est un autre ouvrier que
celui qui manipulait les chariots, ¢ui a été la victime.

Le plus souvent aussi, les manceuvres des chariots, avant
échappement ou lancement, se faisaient par poussage.

Il est arrivé plusieurs fois que le chariot a été aban-
donné 4 lui-méme par suite de la chute du pousseur. Dans
plusieurs accidents (notamment les n® 3, 8, 9 et 21),
Je chariot a dépassé le garage prévu ou s’en est échappé.

[étroitesse dés galeries et le manque de garage sont
intervenus comme cause seconde dans maints accidents,
tandis que le manque de hauteur intervenait dans la cause
premiére, le heurt de la téte contre le toit a_va.nt‘ fait lacher
prise au pousseur. Un assez bon nombre d’accidents sont

dus a des erreurs ou a des imprudences manifestes,’ soit de

la victime, soit le plus souvent d’un autre ouvrier.

La succession de plusieurs scloneurs sur une méme
voie a 6té la cause de plusieurs accidents. Une telle suc-
cession est spécialement dangereuse quand la pente est
forte et que les voies sont étroites et basses.

Les accidents n® 2, 6, 8, 12, 18 et 19 se sont produits
dans des voies assez inclinées; ils ont ainst souvent plus de
gravité dans leurs conséquences et se rapprochent des

accidents de plans inclinés.
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Plusieurs ont donné lieu & des critiques de la part des
-comltes qui ont deaapprouw le sclonage sur de pareilles
pentes.

Le mode d’enraiement ne semble pas avoir donné lieu a
‘des mécomptes, c’est le manque d’enraiement qui est
intervenu dans les causes de plusieurs accidents.

RESUMILS
N° 1. — Couchant de Mons. — Charbonnage de Belle-Vue. —
Puits n° 7 a Dowr. — Elage de 720 métres. — 26 janvier 1904, a

12 heures. — Un blessé. — P.-V. Iny. M. Hallel.

Un chariot plein, dévalant seul sur une voie en pente
légére, atteint un calin.
Résumé.

Un cheval manquant dans une costresse en pente de 3 a 0° le
transport se faisait par quatre scloneurs qui se suivaient un a un et
se placaient derriére les chariots pleins.

Un calin, oceupé a réparer la voie, s'était garé pour le passage
des deux premiers scloneurs dans un endroit dangereux et en cher-
chait un meilleur quand il fut atteint par le 3°chariot plein qui
descendait la pente, seul, & assez vive allure. Le 4° hiercheur arriva
ensuite avee son wagonnet qui heurta le préeédent.

Le 3¢ hiercheur prétend que son chariot s'est échappé en le
remettant sur rails au sommet de la pente, mais on suppose qu’il I'a
lancé, comme il le faisait parfois, car il n’aurait pas eu le temps de
faire ce travail avant I"arrivée du 4° hiercheur,

L'emploi d’enrayoirs n'était pas nécessaire; un chariot plein,
descendant la pente sans étre laneé, s'arrétait de lui-méme & l'en-

“droit de I'aceident.
Comité.

[Jauteur du procés-verbal fait observer que cet accident ne se
serait pas produit avec le sclonage a « spales »; il ne veut pas
préconiser ce systéme parce qu'il présente d'autres causes de dangers,
surtout sur les pentes plus accentuées.

M. I'Ingénieur Lemaire demandant qu’on ménage des refuges de
distance en distance, M. Hallet fait remarquer qu'il y avait un long
garage a 18 meétres de I'endroit ol le calin s'était garé.

contr lenwa ¢

-cer

|

p
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N° 2. — Liége. — Charbonnage de Gosson-Lagasse. — Puils

° @ Montegnée. — Elage a 302 métres. — 31 janvier 1904, vers
2 heures. — Un blessé. — P.- 1. Ingenieur P. Fourmarier.

Hiercheur entrainé sur une voie en pente par une ber-
laine pleine dont il calait les roues

Résumé.

Au sommet d'une voie en pente, reliant 2 niveaux, les hiercheurs
calent les 4 roues des berlaines pleines en introduisant, entre les
rayons, deux « serrats » en chéne, de 0,75 de largeur, puis ils enlé-
vent la chaine-barriére et poussent le véhicule pour le faire descentre.

Up hiercheunr, fut trouvé, a 3" en aval de la barriéere ouverte,
devant sa berlaine de charbon dont 3 roues étaient calées, le serrat
d’avant ne passant pas dans la 4"°. Il a déclaré que la berlaine
s’était mise en modvement au moment oil, placé devant, il installait
le denxieme serrat. On suppose qu'il ne se sera appercu de ce que
le « serrat » était insuffisamment engagé, qu’apres I'ouverture de la
barriere et qu'il aura voulu arréter son chariot pour compléter
l'enraiement.

La pente, de 80° a I'endroit de I'accident, diminuait vers le bas.

Le comité a regretté que l'on fit encore des transports par hiercheur
sur des [)El[;tes aussi fortes; si une enrayure se déplace, la situation
de l'ouvrier devient dangereuse. Dans le cas présent, on pouvait
réduire Uinclinaison a 4 1/2° en rendant la pente uniforme.

N° 3. — Cenlre. — Charbonnage de Mawrage. — Puils »° 2 a
Maurage. — Blage de 690 métres. — 28 mai 1904, a 15 hewres.

__ Un blesse. — P.-V. Ingeniewr J. Pelitjean.

Ghariot plein, lancé sur une voie, atteint un ouvrier qui
n’avait pu se garer.
Résumé.

_ Dans une calerie trés étroite, ou il avait fallu entailler le boisage
ponl‘ livrer passage aux chariots, la voie présentait des pentes et
le 1/2 4 3" entre les tailles et le premier évitement, sur
50 metres de longueur eny iron.

[es hiercheurs des tailles conduisaient leurs chariots plemwusqu a

taine distance de I'évitemment, puis les lachaient sur un signal
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d_onué par I'un des menenrs de I'évitement, qui devait saisir les cha-
riots & la volée!

Des ouvriers a veine, retournant au puits, furent rejoints par un
chariot lancé de cette facon, et qui avait dépassé I'évitement parce que
les meneurs n'avaient pu le retenir. L'un de ces ouvriers, ne parve-
nant pas a se garer complétement, fut comprimé entre le véhicule et
un hois de souténement. Il o’a pas été possible de déterminer 'endroit
ou l'accident s'est produit ; les évaluations des témoins, de la dis-
tance de cet endroit a I'évitement, varient de 5 2 26 métres.

Le Comité a eritiqué la section, trés réduite, de la voie de roulage
et la manceuvré dangereuse qu'on ¥ pratiquait.

N° 4. — Charleroi. — Charbonnage du Bois de La Haye. —
Puits n° 5 a Anderlues. — Etage de 430 métres. — 6 octobre 1904,
vers 16 heures. — Un blesse. — P.-V. Ingéniewr I. Velings.

Un chariot plein s’échappe et rejoint un hiercheur arrété
derriére son chariot. ;

Résumé.

Une voie de niveau, de 0 a 2° de pente, avait 50 métres de longueur
entre une trémie et le bouveau auquel elle aboutissait; sa section
avait été fort réduite par des poussées de terrain.

Un hiercheur de 15 ans poussait un chariot plein qui s'arréta a
7 metres du bouveau parce que les roues étaient serrées entre les.
rails.

A ce moment, il fut rejoint par un chariot plein qui arrivait assez

lentement et qu'il essaya de retenir du dos, mais sa téle buta contre -

une pierre qui dépassait le toit et descendait jusqu’'a 4™,02 du sol.
Bien qu'elle fat coiffée de son chapeau, la vietime etit une fracture:
de la boite cranienne. :

Le second wagonnet, aprés avoir été rempli 4 la tremie par un
surveillant, s'était échappé pendant que celui-ci allait en chercher,
un autre. A cet endroit, la pente n'est que de 1/4 de degré et I'anteur-
de 'enquéte a constaté qu'un chariot, vide ou plein, ne peut se mettre-
en marche de lui-méme.

;

_———

3
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N° 5. — Charleroi. — Charbonnage du Nord de Charvleroi. —
Puits n° 6 @ Souvrel. — Elage de 200 mélres, — 26 novembre 1904,
vers 15 heures. — Un blessé. — P.-V., Ing. P. Defalque.

Unerame de chariots pleins, lancés surune voie en pente,
atteint un hiercheur. -
Résumé.

Un bhouveau, ou circulent des trains de 12 chariots, est relié a un
plan incliné comme il est indiqué fig. 7. L'acerocheur de la base du
plan fait descendre les chariots pleins par la voie B en procédant
comme suit, a cause de la pente de la courbe : il retient le premier
chariot d'une rame a 'origine de la courbe en enrayant deux roues
qui sont folles sur les essieux ; quand trois autres ont rejoint le pre-
mier, il lance cette série de 4 véhicules qui descend seule jusqu’au
bois d'arrét P. Cette manceuvre ne se fait qu'aprés un signal donné
par le hiercheur du bouveau qui a remis le bois P en place.

[ accrocheur lance ensuite deux autres séries de la méme facon,

mais sans signal.

1 hiereheur 2y hm-”ea‘f» qui attache les pleins et d.m;,fhp loc
vides, se 8ar? dazs l'.entl'evme ot régne un espace de 30 a :’lr cc“_h_
métres entre 1S chariots 0w encore, en montant sur un chariot pte-m_

[ accident s'est produit a l'arrivée d'une rame vide et alors qu'il y
avait 8 chariots pleins derriére le bois B. Le Il‘iu,t'cheur, I)l.aCé en X,
ne s'apel‘cut pas de 'arrivée de la derniere série de 4 chariots pleins

qui le cnlbuta.

S e e 4

ﬂ'”
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N° 6. - Charleroi. — Charbonnage de Bonne Espérance. —
Puils n° 1 @ Lambusart. — Etage de 338 métres. — 20 décembre

1904, vers 9 heures. -—— Un lue. — P.-V.Ing. A. Bertiaua.

Hiercheur renversé par le chariot plein qu’il venait de
décaler au pied d'une taille.

Résumé.

Deux hiercheurs A et B assuraient le service d'une voie montante,
longue de 34 métres et de 7 a 8 degrés de pente, desservant une
taille. En arrivant au pied de la taille aveec un wagonnet vide,
A placait une cale en bois devant une roue d'aval et B immobilisait
2 roues a 'aide d'enrayures en fer. Aprés chargement, A enlevait la
cale et descendait, seul, la voie, puis B poussait le chariot jusqu'en
has.

A ayant écarté la cale d'un wagonnet chargé, celui-ci se mit en
mouvement,  rejoignit cet ouvrier et le blessa mortellement. B a
reconnu qu'il avait oubli¢ d'enrayer.

On pouvait enlever la cale sans se mettre devant le véhicule. Celui-
ci restait en place avec une senle roue enrayée.

Le Comité a recommandé 'emploi de barriéres, dans le genre de
celles des plans inclinés, dans les voies descendantes comme celles ot
I'aceident s'est produit.

N° 7. — Centre. — Charbonnage de Ressaixz. — Puits de Leval @
Ressaiw. — Etage de 360 mélres. — 17 fevier 19035, vers 10 hewres.
— Un blesse. — P.-V. Ing. M. Hallet. '

Uu chariot de terre s’échappe’ des mains du hiercheur
qui le poussait.

. Résumé.

Un chargeur sclonait avee le hiercheur dans un niveau afin de
hater la besogne. lls se suivaient & une trentaine de meétres de dis-
tance, le premier poussant un wagonnet de charbon et le second un
wagonnet de terre, lorsque le hiercheur trébucha, dut licher son
chariot et ne put le rattraper. Aprés une course d'une trentaine de

U
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métres, ce chariot atteignit le chargenr au dela d'une forte courbe
et prés d'un endroit ou la hauteur de la galerie est réduite a 0™,95.

La vietime, qui n'avait pu se garer a cause de l'étroitesse de la:
galerie (fig. 8), eut le bassin éeraseé, :
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D'aprés le surveillant, le premier hiercheur doit trainer et le 3
socond doit pousser son chariot quand ils se suivent.

: \ : . 1 Lol
9 [La pente de la voie varie de |- 2°a — - sur les 45 metres par-
4

courus par le chariot échappé.

| - o _ Chavleroi. — Charbonnage de Marcinelle-Nord., —
"‘ N ; - ‘} 1 . .
Y7 Puitsn® 11 & Marcinelle, — Elage de 956 meétres. — 27 juin 19035
l a 16 hewres. — Un tue. — P.-V. Ing. principal Vreancken.
¢ Chariot plein échappé d’une station.
Résumé.
. - . . . - .
‘. En aval d'une station, il y avait une voie en ligne droite, de:
] s . . al i€ * -
‘ 35 metres de longueur, ou la pente variait fle' 4 Z.! 1 1:?“. .Lf‘b
hariots pleins étaient maintenus dans la station, ou linclinaison
e . : :
stait de 1.1/2°: par une cale en bois avee échancrure s'adaptant sur
e ¢ i . - = =
Je rail. De plus, une ban—u,n» en bois se trouvait an sommet de la
pente. \ b, A
Habitue”@mem' deux hiercheurs manceuvraient un chariot a la
' . «qr la voie. Pour accélérer la besogne, un surveillant lear
s st 1
e‘r f(:ll. topit an 3 hiercheur en recommandant de n'engager un
| adjo!g . 2 f TR Y =y o
! 90 chariot plein sur Ja pente qu'aprés avoir recu, du bas, le signal .
:i ' ;B noncant que le premier était gare.
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Un des hiercheurs poussait un chariot plein sur la pente quand il
fut rejoint et éerasé par le wagonnet suivant qui s'était échappé de
la station. Les deux hiercheurs, qui s’y trouvaient, n'avaient pas fait
retomber la barriére aprés le départ de leur compagnon et il est
probable qu'ils avaient négligé de remettre la cale sur lé rail, car
celle-ci ctait efficace.

N° 9. — Charleroi. — Charbonnage de Monceau-Foniaine. —

Puils n° 8 a Forchies. — Elage de 320 métres. — 15 septem-

bre 19035 vers 15 heures. — Un blessé. — P.-V. Ing. H. Ghysen.

Chariot plein échappé des mains du hiercheur qui le
poussait.

Résumé.

Un chariot plein, qui s'était échappé des mains de son hiercheur,
dépassa le garage ou il devait s'arréter et heurta le chariot vide
qu'un autre hiercheur poussait. Ce dernier eut un bras pris entre
son wagonnet et le boisage de la voie qui montait légérement vers
les fronts.

La hauteur de la galerie dépassait celle des chariots de 10 &
20 centimétres seulement.

N° 10, — Centre. — Charhonnages de Bascoup. — Puits n° 4 @

Chapelle-les Hevlaimont. — Etage de GLO mélres. — 20 sep-
tembre 19035 vers 16 heures.— Un blesse.— P.-V. Ing. P. Brogquel.
Chariot plein échappé d’une gare de formation.
Résumé,

Le hiercheur d'un chantier amenait les chariots pleins jusqu’'au
bouvean ot il les lancait sur la voie leur destinée. Les conducteurs

.du poste de jour y laissaient toujours, a 30 metres du niveau,

un chariot enrayé pour servir de téte a la rame suivante. A la fin
de la journée, il restait quinze a vingt chariots que les conducteurs
du poste suivant menaient au puits en deux rames et sans laisser
aucun chariot sur la voie.

Un ouvrier suivit la derniére de ces rames qui s’arréta bientot au
passage d'un train de chariots vides.

A ce moment arrivait de la costresse le hiercheur qui erut que la
derniére rame pleine n'était pas encore partie. Il lanca donc son
chariot qui continua de rouler et atteignit I'ouvrier qui ne put se
garer, ne I'ayant pas entendu venir.

Le bouveau, spacieux, avait une pente de 10 millimétre par métre,
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N°11. — Charleroi. — Charbonnage de Bawlieusart. — Puils
n° 1 @ Fontaine U Evéque. — Etage de 470 méires. — 21 février
1906, vers 15 heures. — Un blesse. — P.-V. Ing. P. Defalque.

Retour d’un chariot plein amené dans un garage.

Résumé.

Un hiercheur avait amené dans un éyitement un chariot plein qu'il
avait laissé contre les wagonnets précédents, a2 metres au dela du
talon de l'aiguille. Comme un autre hiercheur arrivait en poussant
deux chariots reliés entre eux, il voulut guider le premier sur l'ai-
guille mais il fut pris entre celui-ci et son chariot qui était revenu
en arriére.

Le gonflement du mur, au dela du talon de l'aiguille, avait pro-
voqué une pente inverse qui a ¢été la cause du retour du wagonnet.

N° 12. — Charleroi. — Charbonnage de Sacvé Madame. — Puils
Blanchisserie a Charleroi. — Etage de 806 métres. — 11 juin 1906,
vers 16 hewres. — 1 tué. — P.-1". Ing. O. Verbouwe.

Chariot échappé, dévalant une voie en forte pente.

Résumé.

Les hiercheurs, des
deux bouteries figurées
au croquis (fig. 9), vont
jusqu'en V et d'autres
hiercheurs font le service
entre V et le changeoir R.
Ces derniers avaient garé,
au pied de la deuxiéme
bouterie, un chariot vide
destiné a la premiére lors-
que les deux hiercheurs
de la premieére leur de-
mandérent de les aider a
.dégager. leur wagonnet
plein qui s'était calé, en
Y, sous une héle plide,

« déja entaillée.On repoussa
le wagonnet vers le haut
ot les hommes de l'aval
retournérent en V.

Kt Fig. 9
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L’un des hiercheurs de la premiére houterie poussa ensuite le cha-
riot dégagé a l'aide de la manette pendant que I'autre I’éclairait. En
passant sous la héle pliée, la manette fut arrachée et le véhicule
dévala librement la voie ; il rejoignit les ouvriers de la deuxiéme
bouterie qui retournaient au puits et écrasa I'un d’eux, en X, contre
un ressaut du toit.

Peu de temps avant l'accident, les hiercheurs de la premiére bou- {
terie avaient cassé et arraché la barricre, située en B, composée d'un f
hois pivotant verticalement autour d'un boulon traversant son extré-
mité supérieure. Ces ouvriers . prétendent avoir enrayé, comme
d'habitude, 'une des roues du chariot plein avec un morceau de hois
qui n'a pas été retrouvé. Les pentes moyennes des voies sont indi-
quées sur le eroquis. Avee une roue enrayée, un chariot plein se
tient immobile sur une pente de 4°. '

La manette se composait d'une bare de 38 centimétres de longueur
terminée par 2 crochets qu'on adapte au bord du chariot. , 4

N° 13. — Centre. — Charbonnage de Bascoup. — Fuits n° 4 &
Chapelle lez Herlaimont. — Etage de 510 métres, -~ 8 octobre 19006,
vers 17 hewres. — Un blesse. — P.-V. Ing. P. Broguet,

Raccomodeur blessé a la suite du dévalement de chariots
échappés.

Résumé.
On démontait les voies a 'extrémité d'un bouveau a double voie, : '
de 2° de pente, ot avait été installé un trainage mécanique. Des

ouvriers avaient mis en marche et poussaient sur la voie Sud, un ‘
train composé de deux chariots remplis de traverses, ayant chacun
une roue enrayée, et d'un truc portant des rails. Pour accélerer
'allure, 'un d’eux retira 'une des broches de bois puis il essaya
vaivement de la remettre. Le convoi prit bientot une allure telle que
ces ouvriers durent l'abandonner. Un peu plus loin, la seconde
broche restée en place, qui faisait saillie de 0™,40 environ, heurta et
lanca vers 'aval deux chariots vides stationnant sur l'autre voie du
bouveau. Ceux-ci renversérent un chariot vide, déraillé sur cette

voie, qui blessa un raccommodeur lequel s'était réfugié derriére ce '
véhicule en entendant venir le convoi.

L’espace régnant entre les deux voies avait Om,30 de largeur. s 1

i
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N® 14. — Charleroi. — Charbonnage du Nord de Gilly. -- Puits
n® 1 a Fleurus. — Etage de 257 metres. — 14 mai 1907, vers
13 heures. — Un blesse. — P.-V. Ingeénieur Ed. Molinghen.

Mise en marche intempestive et déraillement ‘d’un cha-
riot sur lequel le hiercheur était monté.

Résumé.

Un porion poussait un chariot en bois, de 0*,87 de hauteur, rem-
pli de terres sur lesquelles il avait déposé une taque en fonte qui
glissa. Pour égaliser les pierres, il arréta le wagonnet et sagenouilla
sur le hord postérieur, mais le véhicule se remit en marche sponta-
nément, parcournt une longueur de 2 métres environ, déraillla sur
un aiguillage et eulbuta vers I'avant en entrainant le porion qui mit
une heure a se dégager. /

La cause du déraillement n’est pas connue. La voie avait trés peu
de pente.

La yictime n’avait pas pensé & caler son chariot.

N°15. — Liége. — Charbonnage de Patience-Beaujonc. — Puils

Bure-awz-Femmes. — Etage de 356 métres. — 29 juin 1907, vers

13 hewres. — Un blesse. — P.-V. Ingénieur O. Bailly.

Traineur atteint par une berlaine vide dévalant une voie.

Résumé.

Les voies, & forte pente, reliant une balance a deux tailles de
reconpaissance, étaient disposées, au point de bifureation, comme .
l'indique le fig. 10.
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Deux traineurs, I'un poussant, I'autre tirant, avaient amené une
berlaine vide en H ou la voie n°® 24 est de niveau. L'un d'eux
retourna a la balance avec la berlaine pleine que 'unique chargeur
des deux tailles avait laissé en I en amont de la chaine-barriére F.
L'autre changeait I'aiguille pour conduire la herlaine H sur la voie
n° 23 lorsqu’il s'apercut que ce wagonnet roulait vers lui a grande
vitesse; effrayé, il s'enfuya vers la balance, puis voulut se garer en
I, mais il fut blessé mortellement par la herlaine qui dérailla. On
trouva un hois de calage dans 'une de ses roues.

Au moment de 'accident, le chargeur avait amené lentement une
berlaine pleine par la voie n® 24; il assure qu'il I'avait arrétée a 0,50
de la chaine-barriére G, qui était fermée.

La pente varie de 5 a 2 1/2° depuis K jusqu'en E. Une berlaine
vide, abandonnée en H, reste immobile sans qu'il soit nécessaire de la
caler, mais elle prend une vitesse de plus en plus aceélérée lorsqu’on
la met en mouvement vers la balance.

N°16. — Charleroi. = Charbonnage du Centre de Gilly. — Puils
des Vallees a Gilly. — Ltage de 806 métres. — 12 mai 1908, vers

'8 hewres. — Un blessé. P.-V. Ingeniewr Ch. Gillet.

Hiercheur atteint par un chariot dévalant une pente.

Résumé

n hiercheur, de service dans une gare de formation, se tenait
?
piare le ehariot plein destiné a former la téte d'une nouvelle rame
errie P
et qui ne po uvait avancer parce que la derniére rame avait déraillé
au démarrage.

Ce hievcheur fut atteint par un chariot plein lancé vers la station
par un ouyrier recarreur qui prétend avoir erié préalablement. En
amont de la station, la voie présentait une pente de 4 4 5°, sur 7 a

stres peueur, 2 'endroit d'un recarrage pratique

métres de long I'endroit d’ ecarrag atiqué dans le
mur.

N° 17— Couchant de Mons. — Charbonnage de Ciply. — Puils
n° 2 a Ciply. — Etage de 900 métres. — 2 avril 1909 a 10 heures.
— Un blessé, — P.-V. Ing. Desenfans.

Scloneur trainant un chariot plein rejoint par un autre
chariot laneé sur la méme voie.

¥

e

-

LES ACCIDENTS DU ROULAGE SOUTERRAIN 1317

Résumé.
Deux ouvriers sclonaient entre la costresse-bis et la double voie

représentées fig. 11.

im e 3m )
P : ‘
Vers le puits B0 Costresse B .C

%

Fig. 11

L'un d’eux partit avee le chariot plein B, puis le L‘lcqx_i.émv, qui
se trouvait prés du wagonnet vide A, demanda a un tt‘ms'lemo sclo-
neur, placé prés de C, de faire avancer un chariot vers lui.

Le deuxiéme scloneur n'eut pas le temps de se mettre dew.:agt le
chariot C qui dévala la costresse dont la pente ‘varie de 0 a3°et
tampona le chariot B a quelques métres de l‘aiguf]lage d'e la doul){e
voie. Le premier scloneur fut blessé a la jambe et a la main gauches.
On retrouva les deux wagonnets en B et C.

Isendroit de stationnement en B et C est de niveau. Les 'chariots
ne sont pas enrayes dans la costresse, car il est facile de modérer leur
allure, que le scloneur se place devant ou derriere.

N° 18. — Charleroi. — Charbonnages Réunis de Charleroi. 5
Puilsn® 1 & Charleroi. — Etage de 700 métres. — 26 aoitl 1909,
vers 11 heuwres. — Un blessé. — PaV. Ing. L. Hardy.

Encaisseur poussant un chariot, rejomt par une rame
pleine lancée sur la méme voie.

Résumt_&.

Une galerie de contour, en demi-cercle, a double voie, desgt':)nd (‘i::
{= 40 sur 24 meétres de longueur; la pente est donc de 2 1/2
environ. .
‘ A |a suite d'une fausse maneuvre, une rame de quatre chariots
pleins fut lancée par des encaisseurs de I'un d-es euvnyage?, 5111: la
voie ot un des leurs poussait un chariot plein. Fiet ouvrier n'en-
tendit pas leurs signaux et fut atteint par la rame & la jambe gauche.




du fond, et blessa 'ouvrier qui poussait celui-cj.
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N°19. — Couchant de Mons. — Charbonnage de I' Agrappe. —
Puits n° 3 a Frameries, — Etage de 850 métres. — 31 aoiit 1909,
vers 19 hewres. — Un blessé, — P.. V. Ing. O. Verbowwe,

Descente, a bras d’homme, de deux chariots vides dans
une vallée. Le second, non enrayé, rejoint le premier.

.

Résumé,

Une vallée sinueuse, a simple voie, mesure 100 métres de lon-
gueur et a 7 1/2° de pente en moyenne avec maximum de 13° 3
20 métres du fond. Le transport s’y fait par chevaux qui se suivent
a 20 métres de distance et qui travaillent le

jour et une partie de la
nuit.

Les chevaux étant fatigués, un porion chargea, au début du poste
de nuit, quatre hommes de descendre deux char
devaient se suivre 4 une quinzaine de métre
I'avant et un autre a I'arriére du premier wagonnet dont trois roues
étaient enrayées. Puis I'un des hommes de la deuxi
poussa le second chariot sur la pente sans 'enrayer et sans attendre
son compagnon, qui se trouvait & proximité de |a vallée. Bientat il
dut lacher ce chariot qui rattrapa et renversa le premier

iots vides, qui
$. Un onvrier se mit a

eme équipe

M. I'Ingénieur en chef directetir du premier arrondissement a fait
remarquer a 'exploitant les dangers que présentaient I'installation
de cette vallée a pente variable et I'organisation du transport par
chevaux et exceptionnellement par homme. 11 I'a invité a4 ne pas
scloner dans des vallées ol la pente dépasse 82, 4 interdire qu’un
ouvrier se place, dans une vallée, & 'aval d'un chariot plein ou
vide, a n'y effectuer qu'un transport a la fois et a prendre des
mesures pour empécher la circulation des personnes pendant le
transport.

N°20. — Cenire. — Clrar'bmmuge de Bascoup. — Puils n* 5 ¢
Trasegnies. — Elage de 337 métres. — 16 septembre 1910, vers

8 heures. — Un blessé. — P.-V. Ingénieur Ed. Molinghen.

Ouvrier tirant un wagonnet, surpris par un w

agonnet
plein descendant une voie en pente.

,a 10 métres -

. =
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Cabme dbf Résumé.
distributeurdouti..

Un distributeur d'outils, agé de
64 ans, s'était placé a coté d'un wa-
ge;)nnet chargé d'outils pour le tirer
) vers l'envoyage aprés avoir libéré
une roue qui était enrayée. 1l était
arrivé dans l'angle aigu formé par
les voies V et W (fig. 12), lorsqu'un
chariot plein sortit du sas. L'ouvrier
fut pris entre les deux véhicules.

- Q9uUwl

o R

La pente vers l'envoyage de. ]a_
voie W est faible; celle de la voie V
est telle que les ehariots pleins; p}-o-
venant d'un transport par chat_ne
flottante, font d’eux-meémes le trajet
jusqu'a l'envoyage. Leur passage
'dans le sas est signalé distinctement
¥ par les choes contre des volets a axe

oV Mg
i
1
|
]
=

B yacé horizontal.
nvoyag

Hig. 12

N° 21. — Charleroi. — Charbonnage de Monceaw-Fontaine et

; T 3 019 mdires. —
Martinel. — Puits n° 18 a Marchienne. — Etage de 912 metres

20 novembre 1910. — Un blesse. — P.-V. Ingénieur H. Ghysen.

Hiercheur atteint par un chariot pléin échappé d'un

évitement.
3 Résumé.

ﬁ hiercheur, poussant un chariot plein dans une ¢:3nst1“esse‘r:1l ia;bl'e

: i e & O
X 'arréter parce que le wagonnet du hiercheur qui le pre
il : hariot plein dévala
y : it deraillé. Au méme moment, un autre chariot p

tdait, aval ke ol By -
T‘L]da 1ent la voie et blessa mortellement le premier ouvrier qul
ihren

p’avait pu se garer a cause de I'étroitesse de la ga.lel‘}el. , 12

iot avait été amené dans I'évitement, s‘ltue a 30 m.etl‘ es e-n
Qe ndroit de I'accident, par un autre hiercheur qui l'avait
sans l'arréter, pensant que le hiel'cheur-qui av:ai.l quitte
jer, c'est-a-dire la victime, avail remis sur les

amont de 'e
abandonné,
|"évitement le dern
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rails la planche, taillée en biseau, qui servait de dispositif d’arrét.
Cette planche fut trouvée a coté de la voie.

L'évitement, de 6 métres de longueur, présentait, de 'amont vers
I'aval, une rampe de 1/2° suivie d'une pente de 3/4°. Un chariot,
arréieé, ne s 'y mettait pas spontanément en mouvement.

Le Comité a été d’avis que l'arrét des wagonnets devait étre assuré
par un engin placé a demeure et plus efficace que celui qui était
employé.

N°22 — Charleroi. — Charbonnage de Masse et Diarbaiz. —
Puits n° & a Jumel. — Elage de 440 métres. — 30 Juin 1911, vers
15 heures. — Un blessé. — P.-V. Ingénieur H. Dandois.

Un hiercheur tombe et abandonne le charlot plein qu’il

poussait.
Résumé.

Trois hiercheurs assuraient le service de la voie représentée
fig. 13

Cheaunde Cheminee .
celatalles celalalled
3
:j\ 100m _1\ I._-----J".‘*ﬂ ....... -‘ ‘:»----mﬁgﬂ—*""“
e e e e T e Z0m .
= Yy
A ! ;
Fian ind/ing
il
Fic. 13

z

L'un d'eux revenait de la taille n° 3 avec le dernier wagonnet de

charbon et se trouvait au point A, lorsqu’il buta contre une pierre

placée sur la voie, en méme temps que sa téte heurtait une
béle de boisage. Il tomba a la renverse, sa lampe &'éteignit et il dut
lacher son chariot. Celui-ci écrasa un autre hiercheur contre un
wagonnet vide qui se trouvait, sur la voie, au pied de la cheminée (e
la taille n° 4.

La victime, qui n'avait pas entenda venir le véhicule abondoune
aurait pu se garer a coté de son wagonnet.

La pente de |a voie est de 1° au maximum entre les deux cheminées ;
ailleurs elle est presque nulle.
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Le Comité estime qu'il serait utile d’aménager, dans les voies de
roulage, des évitements au pied des trémies afin de pouvoir placer le

wagonnet a charger en dehors de la voie ou circulent d'autres

chariots,

N°23. — Liége. — Charbonnage des Kessales. — Puits diw X horie
a Flémale-Grande. — Etage de 600 métres. — 7 avril 1912, vers
2 heures. — Uw tué. — P.-V. Ing. Ed. Van Herckeurode.

Un hiercheur laisse échapper sa berlaine qui atteint le
hiercheur précédant celle-ci.

Résumé.

L

Un hiercheur était chargé du transport des pierres provenant d’un
chantier. Vers la fin du poste, deux ouvriers I'aidérent a amener les
derniéres berlaines au puits ; ils se suivaient a 7 métres de di\lance
environ ; le hiercheur était le dernier.

Une berlaine vide restée sur la voie obligea le premier ouvrier a
s'arréter. Au méme moment, le deuxiéme glissa et laissa échapper
son wagonnet qui vint écraser le premier contre sa berlaine. La
victime suceomba a ‘ses blessures.

La galerie était spacieuse. La pente de la voie était de 5 millime-
tres par métre ; une berlaine pleine, lancée a la vitesse de 5 kilo-
metres 4 I'heure, s'arrétait au bout de 4 a 5 métres.

N° 24. — Liége. — Charbonnage de Patience-Beaujone. — Siége
Beaujonc @ Ans. — Etage de 360 métres. — 13 mars 1913, 4
9 heures. — Un blessé. — P.-V. Ing. B. Delcourt.

Porteur de bois, garé, atteint par une berlaine aban--

donnée par son hiercheur.

Résumé.

Au moment ol un porteur de hois ouvrait la porte située an pied
d'une trémie, il entendit venir une berlaine pleine sur la voie de
u b1
eau et se gara entre deux montants siiués en aval de la porte. La
nn'

berlaine, arrivant seule a grande vitesse, passa sur la taque, oi les
er )
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rails sont ifiterrompus du coté de la trémie, et, & cause de la courbe
de la voie, se dirigea vers le porteur qui fut écrase contre un montant,

Le hiercheur, qui conduisait cette berlaine a'I'aide d'une manette,
avait d lacher prise, a 11 meétres de la trémie, parce que sa téte
avait donné contre un cadre surbaissé. La pente de la voie était de
2° environ.

Ordre était donné au personnel de ne s'engager sur une voie qu'en
suivant un traineur.

sl
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SERIE VIII

Moteur humain : Mouvement intempestif
dans une station ou un garage.

PREAMBULE

Les accidents de cette série, qui constituent en quelque
sorte des cas pamiculiers de la série précédente, ont été au
nombre de dix, faisant chaque fois une seule victime, qui a
toujours été une personne étrangére a la mise en mouve-
ment des wagonnets. Deux d’entre eux ont eu des suites
mortelles. Sept se sont produits & des accrochages prés du
puits ou pres d’une balance. Des wagonnets ou des trains
de wagonnets, mis en mouvement intempestivement ou

méme spontanément, en venaient heurter un autre, bles-
sant un ouvrier placé entre les deux ou entre ce dernier

et le puits.

A deux reprises les comités ont conseillé des verroux
{’arrét immobilisant les chariots en un point donné. Dans
l'accident 4, il y en avait un, mais défectueux.

1l v a aussi quelques négligences. Ces endroits ot I'on
maniimle rapidement un grand nombre de chariots, exigent
beaucoup d’attention et beaucoup d"ordref. [l _v.f.aut aussi
abondance de lumiére ; un éclairage final intensif est sou-
vent possible et est trés recommandable. ‘
les évitements, quand ceux-ci sont en pente sl peu

Sur : _ 5
il convient aussi d’avoir des dispositifs de

que ce soit,
calages.
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RESUMES
N° 1. — Charleroi. — Charbonnage d' Appawmée-Ransart, —
Puits du Marquis @ Fleurus. — Elage de 292 métres. — 28 jan-

vier 1904, @ 9 heures. — 1 blessé; — P.-V. Ing. A. Bertiaua.

Chariot plein heurtant un autre chariot plein et blessant
le hiercheur qui retenait ce dernier.

Résumé.

Un garage a double voie était en pente de 1 a 2° vers le sommet
d'un plan incliné de méme direction. Un gamin de 13 ans était
chargé de caler successivement les chariots pleins d’avant a l'aide
d’une broche en fer de 300 millimétres de longueur et de 25 milli-
métres de diameétre qu’il introduissait dans I'un des trous, ‘de 40 mil-
limétres de diamétre, des roues d’avant.

Deux chariots pleins, distant de 2™ 50, stationnaient prés du plan
sans étre enrayés et le camin retenait le premier par le bord d’arriére
parce que, prétend-il, les trous des roues était trop petits pour ['en-
rayoir. A ce moment, un troisiéme wagonnet fut lancé contre le

deuxieme lequel heurta le premier en écrasant le pouce gauche du -

gamin qui se tenait dans I'entrevoie. L'endroit était bien éclairé.

N° 2. — Centre. — Charbonnage de Houssu. — Puits n® 2 &
Haine-St-Paul. — Ilage de 276 métres. — 17 octobre 1904, &
8 heures. — Un blessé. — P.-V. Ing. J. Petitjean.

Chariot plein se mettant en marche intempestivement
dans un chargeage.

Résumé.
Une rame de wagonnets pleins, amenée trop vigoureusement 4 un

chargeage, s’avanca jusqu’a toucher la balance qui dessert le niveau
inférieur de ce chargeage.

Les ouvriers, aprés avoir détaché les chariots, dirigeaient les deux
premiers vers les plateaux de la balance quand le troisiéme se mit
en marche spontanément, a cause de la pente de la chambre, et
heurta un des premiers ehariots. L'ouvrier, qui le manwuvrait, eut
la main droite prise entre 'avant de son wagonnet et un montant de
la balance.

-~
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N° 3. — Liége. — Charbonnages de La Haye. — Siege Piron d
Saint-Nicolas. — Elage 600 métres. — 9 décembie 1905, vers
8 hewures. — Un blessé. — P.-V.Ing. L. Lebens.

Accrocheur poussé vers la cage par une berlaine pleine

échappée du chargeage.

Résumé.

[acerocheur du chargeage Nord, figurée ci-contre (fig. 14), avait
négligé de placer le bois d'arrét A qui doit protéger les berlaines
préparées pour une cordeée.

Sloquet 8

==

Evitement OF, {8m dele
. Berlaines vides

SR e (e R — = :

Fia. 14

Un hierchenr ayant poussé sa hcrlai.no contre la derniére des t.I'oi‘s
perlaines pleines stationnant dan‘s l'évnemun.t, le choc se transmit a
la premiére qui roula vers le puits ‘et lanca l'accrocheur.sur la cage
en mouvement. (elui-ci se préparait a ‘poussel' vers le sud les ber-
laines vides, de la cage qui manceuvrait, afin de‘les l'er}lpl_acel‘ (.:ax"
des pleines. Il affirme avoir fermé le hloquet‘B mais ne sait si cel_u!-m
est bien tombé au Nord de l‘ar:rét. On n'a pu établir la position
(i11'occuy:ait le bloquet apres l'acmdcut.. ; rEh

[ auteur du procés-verhal a constate .que~ le quﬂuet, ormé d'un

; de rail, pouvait, tomber sur l'arrét et n?eme f“F Slfd de
mOlCCaUI e bhoulon d'attache, a la traverse de la voie, présentait un
.

i ait facile de le faire pivoter de 360° en agissant sur le
«

jeu tel qu'il et
bloquet.
On ne se ser

rét C pendant les manceuvres.

vait pas du bois d'ar
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N° 4. — Charleroi. — Charbonnage de Masse Diarbois. — Puils

n° 5 a Jumet. — Elage de 321 metres. — 22 décembre 1906, vers
8 hewres. — Un bless¢. — P.-V. Ingeniewr J. Lahaye.

Encaisseur pris entre deux chariots.
Résumé.

Un encaisseur retirait de la cage Nord uu chariot vide quand il
fut atteint an coude par un chariot qu’il avait amené, sur les taques,
longues de 3™,50, pour étre encagé. Le wagonnet avait été heurté par
une rame de deux chariots pleins qui venait d’arriver sur la voie
Nord du chargeage et qui ne s'était pas arrétée, comme d’habitude,
a l'extrémité de la voie.

Au Comité, M I'ingénieur principal Vrancken a émis 'avis qu'un
arrét, qui aurait pu étre constitué par un simple verrou a souléve-
ment placé en travers d’un rails de la voie a l'entrée de I'envoyage,
eut été de nature a éviter 'accident. :

N° 5. — Liége. — Charbonnage d' Abhooz. — Puils de Milmort.
— Etage de 250 métres. — 7 decembre 1908, wvers 15 heures. —
Un blessé. — P.-V. Ingénieur G. Raven.

Mise en marche spontanée de berlaines pleines prés d’un
chargeage.

Résumé.

Les deux voies d'un chargeage, sont en ligne droite et de niveau sur
17 meétres de longueur, puis sont en courbe légére avee pente suffi-
sante pour permettre le roulage spontané, vers le puits, de berlaines
pleines bien graissées; mais ce fait ne se produisait pas ordinairement.

Un aide-conducteur avait détaché les berlaines d'une rame arrétée
en amont de la courbe et avait amené, contre d’autres berlaines sta-
tionnnant prés du puits, les deux premiéres dont la seconde dérailla.
Pendant qu'il remettait ce wagonnet sur rails, en se placant a
Parriére, la troisieme berlaine de la rame se mit spontanément en
marche et écrasa l'ouvrier contre la deuxiéme aprés avoir fait un
trés petit parcours.

N° 6. — Charleroi. — Charbonnage de Sacré-Madame. — Puils
Saint-Théodore ¢ Dampremy. — Etage de 841 métres. — 18 juin
1909, vers 11 hewres. — Un blessé. — P.- V. Ingénieur Ch. Jadoul.

Hiercheur atteint par un chariot heurté par une rame
refoulée vers le puits.
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Résumé
Un hiercheur, poussait un chariot vide vers le houveau levant
- (fig. 15), a été pris entre le wagonnet plein n® 4, se trouvant sur les
taques du chargeage, et le wagonnet d'avant A du restant d'une rame
déerochée, stationnant dans le bouveau midi.

falance

viges

== i B <

=2 Bouveau ilevant
"., % ( — pleins
=
L A
|
|
{
ot \
—S
SR
NG
; ’
|
\ |
Fic. 15
| Celle-ci avait été heurtée, a l'arriére, par la rame suivante qu'un
i conducteur rvefoulait vers le puits apres avoir attelé son cheval au

dernier chariot.
Le conducteur affirme avoir donné le signal d'usage annoncant

otte maneuvre mais la victme et les témoins ne 'ont pas entendu.
c .

I s : W
PP_I[ o 12 @ Charleroi — Etage de 685 metres. — 19 oclobre
wLs =

1910, vers 9 heures. — Un blessé. — P.-V. Ingeéniewr H. Dandozs.

Mise en mouvement spontanée d'un chariot vers la cage,
4

Ver. dans un chargeage.

Résumé.

¢ était oceupé, dans une cage stationnant a unchargeage,
’ el CLe {7 ' , 4 3 ‘appra
I’ encage ot plein qui avait dépassé la bascule d'arrét, Le

| é‘l dégagEP nn Cllal’l

\

__ Charleroi. — Charbonnage Réunis de Charleroi. —
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hiercheur, qui était chargé d'amener les wagonnets un a un, se trou-
vait prés d'un des montants de la cage lorsqu'il fut atteint par le
chariot plein suivant qui s’était mis en mouvement de lui-méme.

La victime a déclaré qu'il restait sept wagonnets dans la voie,
a quelques meétres du puits. [ls n’étaient pas calés parce que la pente
est tres faible et que les wagonnets ne descendent jamais seuls. On
n'a pu établir pourquoi le chariot, qui a causé 'accident, s'était mis
€1l mouvement.

!

Le Comité a estimé que les wagonnets devraient étre maintenus
en place par un mode d’arrét efficace, tel qu'un taquet rabattu.

N° 8. — Charleroi. — Charbonnage d' Appawmee-Ransart. —
Puitts du marquis @ Fleurus. — Elage de 345 métres- — 2 septem-
1912, vers 8 heures. — Un tué. — P.-V. Ingénieur I. Pieters.

Encaisseur atteint par un wagonnet échappé.
Résumé

Le taquage situé a la recette supéricure d'un burquin était relié
au taquage de I'envoyage du puits d'extraction, par une voie de
4 meétres de longueur, dont la premiére moitié avait 2° et’la seconde
1° de pente vers le puits.

L’encaisseur du burquin laissa un chariot de terre a l'entrée de la
voie; les roues d’arriére se trouvaient encore sur le taguage et il pré-
tend avoir placé une petite pierre sous 'une des roues d'avant.

Ce wagonnet se mit spontanément en marche et tamponna, sur les
taques du puits d’extraction, un encaisseur de ce puits qui poussait
un chariot: La victime mourut des suites de cet accident.

N° 9. — Charleroi. — Charbonnage de Cowrcelles. — Puits n° §
@ Courcelles. — Elage de 470 meétres. — 6 aout 1913, vers
10 -heures. — Un blessé. — P.-V. Ingenieur P. Thonnart.

Choe d’un wagonnet stationnant dans un évitement.

Résumé
Un hiercheur venait de prendre le premier,chariot stationnant
dans un éyitement et le poussait vers le plan incliné voisin; il fut
atteint au coude par le chariot suivant lequel avait été heurté avec
violence par un troisiéme qu'amenait un autre hiercheur.

|
|
|
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La cale, en bois, posée par la victime sur le rail devant I'une des

roues du deuxiéme wagonnet, avait glissé sur une certaine longueur.

La voie était en pente de 1/2° vers le plan.

N°10. — Charleroi. — Charbonnage de Sacre-Madame. — Puils
Meécanique @ Dampremy. — Etage de 1093 métres. — 7 aviit 1913,
vers 8 heures. — Un tué. — P.-V. Ingenieur L. Legrand.

Porteur de bois écrasé par un chariot de terres.

Résumé

Pendant le poste de nuit, un surveillant avait calé, a I'aide d'un
moreeau de bois placé devant I'une des roues, un chariot de terres
dans la position A (fig. 16), ¢'est-a-dire, presqu’en face d'un évite-
ment et sur la partie de niveau de la voie.

LI g1 222
%

Fic. 16.

Au début du poste de jour, des ouvriers passérent a coté de ce
Au L ] Koo
<e trouvait alors dans la position D, avec les roues

2 net uli : '
(\;‘agwt a ;I'(‘:uect du joint J, sur les rails Ouest dont la pente est de
avan JUES
2 43 125 P . ’
PT tard, on trouva le corps, déja froid, d'un porteur de bois dont
us 3

ise entre la béle E et le bord d’'avant du chariot sur

tendus. Prés de lui se trouvait sa lampe et

la téte cGtait pr
lequel ses br

deux allonges. iyl
e était basse et étroite.
5 4 12 centimétres.

as ataient é

i La hauteur libre, entre le chariot
La galer!
ot la béle E, était de

Est
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SERIE IX

Moteur humain.
Accrochement et décrochement des wagonnets.

PREAMBULE

Les deux accidents de cette série qui, comme ceux de
la série précédente, sont des cas particuliers de la série VII,
ont fait chacun une victime. (Deux blessés.)

Dans I'un d’eux (n°® 1) le lieu de l'accident a été le
chargeage, Celui-cl était muni d’un bon tuyau de retenue.
[’accident est arrivé entre les chariots que l'accrocheur
avait pour la mise en cage laissés passer au dela du taquet.
Il semble Gependant que le premier chariot retenu soit
intervenu sans doute parce que le taquet était resté effacé
au passage des premiéres roues.

M. Niederau a signalé au comité un systéme de deux
taquets éclusant en quelque sorte les wagonnets destinés a
I'encagement.

[ accident n® 2 s'est passé 4 la recette d’une balance.
Tandis que le préposé s’occupait d’accoster entre eux les
chariots pleins pour en former une rame, un hiercheur
amena un autre chariot qui heurta les autres et occasionna
I'écrasement du préposé. M. Vrancken a fait remarquer
que le travail devrait étre organisé

avec raison au comité
de telle sorte que l'opération de 'accrochement ne put se
faire pendant qu’on ameéne encore des chariots.
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RESUMES

N° 4. — Centre. — Charbonnage de Saini-Denis-Obourg-Havré
— Puits n° 1 a Havre. — Elage de 470 metres — 1.3 octobre 1904
b

_vers 9 hewres. — Un blesse. — P.-V. Ing. G. Lemaire.

Accrocheur blessé en détachant des chariots pleins.

Résumé. %
Au voisinage des taques d'un chargeage, la voie des chariots pleins
était pourvue du dispositif d’arrét réprésenté fig. 17 : les taquets ¢
- - . 3 ) - 2
de 15 centimétres de hauteur, s'effacent verticalement en agissant sur
la pédale p et sont relevés automatiquement par le contrepoids P.

B

- 24
r e

1 7

Fia. 17

ait laissé passer au deld des taquets les quatre
tait occupé a détacher le troisiéme
du pied sur la chainette tendue,

Un accrocheur av
miers chariots d'une rame et é
Aprés avoir presse
| voulut enlever I'anneau de la chainette, du erochet
agonnet, lorsque celui-ci avanga un peu et
1 doigt de la main droite de l'ouvrier, Il
placé a l'avant du restant de

pre
du quatriéme.
qui les reliait, 1
fixé sous le quatrieme W
I'une de ses roues éerasa ur !
gemble que olest le cinquieme cham?l,
qui a puté contre le quatrieme.

la rame,
roeage 4tait de niveau et les taqu
el

Le cha

ets fonctionnaient bien,
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Au Comité, I'auteur du procés-verbal a déclarer que le cinquiéme
chariot pouvait hearter le quatriéme, surtout si les taquets I'ont
arrété par les roues d’arriére.

M. I'Ingénieur Niederau signale qu'on fait parfois usage de taquets
doubles, manceuvrés par la méme commande et distancés de facon a
comprendre le nombre de wagonnets d'un encagement, lesquels sont
ainsi comme‘éclusés. Par I'arrét de la rame contre le taquet d’avant,
les wagonnets se mettent en contact et le détachement des attelages
se fait sans le danger qui, autrement, peut résulter du choe des cha-
riots pendant cette opération.

N° 2. — Charleroi. — Charbonnage de Marchienne. — Puits
Providence @ Marchienne. — Elage de 912 métres. — 23 mai 1907

vers 13 heures. — Un blesse. — P.-V. Ing. H. Dandois.

Hiercheur blessé en formant une rame.
Résumé.

Apres avoir décroché les chariots d'une rame.vide un accerocheur
1

agé de 15 ans, accrochait les chariots pleins sur 'une des deux voies:

d’un évitement situé au pied d'une balance.

Deux chariots pleins se trouvaient déja a 15 métres de la balance
Lethllelt.(‘:ltleurj qui imei’a 11‘3 tl'o.::léme, ne s'apercut pas que le gamin
eut la téte prise entre les deu isi ;

' D : HSIUE et troisieme wagonnets et ce fut
le hiercheur suivant qui entendit les eris de la vietime

Une lampe était pendue & l'une des parois 4 2 métres de I'endroit
de I'aceident.

Les chariots sont munis de butoirs de 38 centimétres d’épaisseur
placés au bas de la caisse. Pour les réunir, I'accrocheur agenouillé
dans I'entrevoie, se sert de chainettes de 78 centimétres terminés par
un crochet et un fer en forme de T. Le erochet passe d’abord dans
I'anneau situé sous I'un des chariots, puis dans celui de I'autre et est
aceroché enfin au premier anneau.

Au Comité, M. I'Ingénieur principal Vrancken a émis 'avis que
le travail devrait étre organisé de fagon qu'il soit défendu d'accro-
cher les chariots pleins pendant qu'on en améne encore d’autres
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SERIE X

Moteur humain. — Manceuvres sur des taques
et divers.

PRICAMBULE

Les accidents de cette série ont fait onze victimes (une
par accident), quatre d’entre elles ont succombe aux suites

de leurs blessures.

Ils n’apportent généralement aucun enseignement spécial
qu’il y ait lieu de relever icl.

11 faut en excepter les accidents 5 et 6, qui contribuent a
mettre en lumiére le danger résultant de traineurs se sui-
vant de trop pres.

Dans les deux cas dont s’agit, cette succession a engage
les ouvriers & commettre I'imprudence de prendre place
sur le chariot lancé. '

RESUMES
Ne 4. — Couchant de Mons. — Charbonnage de Ghlin. — Puils
— Etage de 5135 métres. — 4 septembre 1905 vers
— P.-V. dng. Liagre.
ant une béle du boisage d’un

ne 1 a Ghlin.
15 heures. — Un [ue.
Un ouvrier se tue en heurt
bouveatt.
Résumé.
rs 4 veine retournaient au puits par un bouveau. Le
assé une toile qui remplacait une porte arrachée,
a suite, téte baissée, pour passer sous la toile
ant. se tua en donnant violemment de
2() du cadre de la porte.

Des ouvrie
premier ayant dép.
le second s’élanga & §
qui retombait et, en se redre?ss at, se .
la téte contre une héle du toit située a 27,2 : .

La porte se trouve au bout d’une partie recarree ott la hauteur de
la galerie atteint 9 métres tandis que Iz} bhéle (fontre lﬂ(lllEIIG'buta s
vicét’ime, est la seconde de la partie ancienne ot la halltel.ll‘ n'est que

de 1™,30.
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N° 2. — Charleroi. — Charbonnage de Marcinelle-Nord. —
Puits n° 12 @ Marcinelle. — Elage de 983 metres. — 11 deécemn-

bre 1905 vers midi. — Un blesse. — P.-V. Ing. H. Dandois.

Main blessée en faisant tourner un chariot sur des-

taques.
Résumé.

n faisant tourner un chariot plein pour lintroduire dans une

. balance, 'encaisseur a senti une piqure au medius de la main droite

qui était placée sur le bord du véhicule. Cette blessure, qui s'est
envenimée, fut cansée probablement par une aspérité du hord.

ra
N° 3. — Charleroi. — Charbonnage de Sucré-Madame., — Puils
Saint-Theodore a Dampremy. — Emge de 841 métres. —
14 décembre 1905 vers 7 heures. — Un blessé. — P.-V. Ing.
. Ghysen.

Un hiercheur heurte un chariot vide arrété.

Résumé. /

Dans un envoyage & double voie, un hiercheur de 14 ans avait
ramassé¢ des chainettes d’attelage et revenait en courant i coté d’une
rame de chariots pleins qui arrivait au puits. I donna de la téte
contre une rame de chariots vides au repos et se fractura la cuisse
droite en tombant.

N° 4. — Centre. — Charbonnage de Ressain. — Puits de Ressaiz.
— Elage de 280 métres. — 6 novembre 1907, vers 13 heures. —
Un blessé. — P.-1". Ingeniewr M. Hallet.

Chute d’un chariot dans une cheminée.

Résumé

Un hiercheur poussait un petit chariot de 0=,70 de hauteur, &
fond d’avant amovible, dont il devait verser le charbon dans une
cheminée située #1'extrémité du niveau. A cet endroit, se trouve, sur

 les rails, une rallonge de 17,40 de longueur et de 0®,04 de diamétre

environ,appuyée contre deux montants distants de 1 métre.Le chariot
culbuta dans la cheminée et l'ouvrier eut la main droite prise entre
le bord d’arriére et la derniére béle de la galerie située a 0,70 de
hauteur a droite et 0™,85 a gauche du chariot,

l

lﬁk
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D’apres certains témoins, la rallonge s'est échappée de I'un de ses
appuis; d’aprés le surveillant les rones de 0,20 de diametre,
auraient franchi cet obstacle. Une rallonge plus grosse aurait empé-
ché le basculage du chariot vers Favant.

Le Comité a estimé que la hauteur des voies ne devraient jamais
étre moindre que 1™,10 et que 'arrét des wagonnets, au hord de la
cheminée, devrait étre assuré par un moyen plus sir-qu'une simple
selimbe posée en travers de la voie.

N° 5. — Charleroi. — Charbonnage de Sacré-Madame. — Puils
Saint-Théodore @ Dampremy. — Elage de 841 métres. —
17 novembre 1908, vers 16 heures. — Un blessé. — P.-V. Ingéniewr
Ch. Jadow!.

Hiercheur, monté sur un chariot plein, heurte une héle.

Résumé

A lafin du trait, un hierchear monta sur le chariot gu’il poussait
sur une voie en pente légére, et s’y tint agenouillé, les coudes repo-
sant sur I'avant de la charge. Il fut atteint au dos par une héle fléchie
du boisage de la galerie.

La victime a déclaré qu'elle s'était placé sur le wagonnet afin de
ne pas étre atteinte par le chariot de son eompagnon de travail qui le
suivait de trop pres. Celui-ci prétend qu'il marchait a 7.a 8 métres
du premier hiercheur,

N° 6. — Couchant de Mons. — Chm-bmma.f)e de Bois de Bowsse.
— Puits n® 9 @ Boussw. — Erage de 610 meires. — 24 janvier 1911.
— Un tué. — P.-V. Ing. Ed. Van Herclhenrode.

Chariot plein, portant son scloneur, atteint le scloneur
qui le précéde.

Résumé.

Deux seloneurs menaient leurs chariots pleins jusqu’'a une station
oil la voie des vides n’est pas reliée directement, a I'amont, a la voie
des pleins : les chariots vides y sont manceuvrés sur des taques.

Il est probable que les seloneurs, qui se suivaient de prés, étaient
montés sur l'arriére de leur wagonnet. Le premier chariot plein



1336 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

heurta un chariot vide garé sur les taques dans le prolongement de
la voie des vides et dérailla. Le premier scloneur fut pris et mortel-
lement blessé, entre son wagonnet et le suivant que le second scloveur
n’avait pu arréter a temps.

En amont de 'endroit de I'aceident, la pente de la voie variait de
0 a 3° avec une moyenne de 1 1/3°. 11 était défendu aux scloneurs
de se placer sur les chariots.

Le personnel du charbonnage a prétendu que 'intensité du trans-
port et de la production des tailles diminuerait si I'on affectait chaque
scloneur a une section de voie.

Le Comité a été d'avis qu'une prescription suffisante po'ur eviter
les accidents de ce genre, est celle qui oblige les scloneurs a laisser
entr'eux une distance d'au moins 10 métres.

N° 7, — Couchant de Mons. — Charbonnage de I Agrappe. —
Puits n° 10 a Paturages. — FElage de 1050 métres. — 29 avril
1911, vers 21 heures. — P.-V. 0. Verbouwe.

Main blessée en faisant tourner un chariot plein sur des
tagues.
Résumé.

Un scloneur, qui avait amené un chariot plein par une voie de
niveau, faisait tourner celui-ci, sans l'avoir arrété préalablement,

sur les taques avoisinant le sommet d'un plan ineliné. Il eut la main

droite prise entre la caisse du véhicule et un montant auquel il
s'appuyait,
(’était la premiére fois qu'il faisait cette manceuvre.

N° 8. — Liége. — Charbonnage du Hasard. — Puits de Fléron.
— Etage de 263 metres.. — 20 juin 1912, ¢ 19 heures. — Un

" blessé. — P.-V. Ing. Ch. Burgeon.

Blessure au pied, devenue mortelle faute de soins.
/

Résumé.

Un manceuvre, amenant une berlaine pleine au puits, brisa un de

“ses sabots et se blessa au talon droit sans qu'on sache comment,

Ayant négligé de se faire soigner, sa blessure ’infecta et il succomba
une dizaine de jours aprés I'accident,
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N° 9. — Charleroi. — Charbonnage de Monceaw-Fontaine. —
Puits n° 8 a Forchies-la-Marche. - Elage de 468 mélres. —
22 feévrier 1913, vers 2 heures. — P.-V. Ingenieur E. Dessales.

Renversement d’un chariot manceuvré sur les taques

d’un envoyage.
~ Résumé

Deux hiercheurs faisaient tourner sur les taques d'un envoyage,
vers un bhouveau latéral, an chariot contenant deux taques métal-
liques, de 1 meétres, pesant chacune 180 kilogrammes, placées obli-
quement dansla caisse. L'homme d'avant s'étantgaré vers l'intérieur
de la courbe déerite, le wagonnet se renversa sur lui parce que la
charge dépassait, de ce coté, le bord du véhicule et que, problablement,
une roue s'était engagée dans un joint de l'envoyage.

N° 10. — Couchant de Mons. — Charbonnage de UEscouffiau.
Puits n° 7 @ Wasmes. — Elage de 290 métres. — 4 avril 1913, vers

9 heures. — Un blessé. — P.-V. Ingénieur A. Duprel.

Scloneur blessé par son chariot en arrivant au sommet

d’un plan incliné.
Résumé

Un scloneur, qui n'était pas familiarisé avec les plans inclinés, a
eu une main écrasée entre le ehariot plein qu'il amenait au sommet
du plan et le montant situé¢ @ I'entrée du plan, du eoté opposé a la
voie d’aceés. Il s'était garé du coté du plan. Du coté de la poulie, se
trouvait un chariot vide.

Le charviot plein avait obliqué vers ce montant en passant sur les
tagques qui étaient de niveau.

N°11. — Charleroi. — Charbonnage de Monceau-Fantaine. —
Puits n° 8 a Forchies-la-Marche., — E(age de 635 mélres. —

19 juillel 1913, vers 7 hewres. — Un tué. — P.-V. Ingenieur
E. Dessales.

Encaisseur décédé aprés avoir fait un effort.

Résumé
Un encaisseur poussait, du dos, un chariot plein sur les taques
d'un envoyage lorsqu'il déelara a son compagnon, qui tirait le méme
chariot, qu'il s'était fait mal. Il se retira dans une petite écurie ou on
le trouva mort. Le corps ne portait aucune blessure.

(A suivre).




