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SÉRIE lV 
Moteur humain. - Remise sur rails. 

PRÉAMBULE 

Il y a ~ix-huit accidents de cette catégori~ ;.deux d'entre 
, eux seulement ont entrainé la mort de la victime. 

Celle-ci a toujours été l'ouvri er, ou le porion, qui s'oc­
cupait de la remise sui· rails, ou y participait. 

(l ) Voir ;tunales des Mi11es de Belgique, tome XXf (1920) 3010 lil'rn ison. 
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Il y a sept cas d'hernie par suite d'efforts exercés, e t 
neuf cas d'écrasement de la main. 

Les circonstances de ces accidents n'apportent g uère 
d'enseignements nouveaux. La faibl e section çles galeries 
a encore parfois joué un ràle dans la producti on de l'acci­
d~nt ; et aussi (voir accidents 11 et '17) l'ex iguité de ce rtai ns 
garnges . 

RÉSUNIÉS 

N ° 1 . - Centre . - Charbonnage de Boussu. - Pttils n• 2 à Hai­
ne-St-Paul. - 15 janvier 1904, vei·s 7 hett1'es. - 1 blesse. -
P.- F. Ing. Peli(jean. 

Chariot vidé dérai llé blesse le hi ercheur qm le remet 
su r rails . 

Résumé. 

En remetta nt su r rai ls un cha1·iot vide dé1·ai llé dans un évi tement, 
un rnioeu1· e ut la main droite prise entre le bord du véh icule et une 
bêle. Il y avait. en moyenne, un espace li J)l•e de ·15 centimètres en tre 

les chariots et les bêles. 

N ° 2:- Cha1·leroi. - Cha1·bonnage de-Roton-Jia1'ciennes. - P1tüs 
des A 1tl111'ats à Fm·ciennes. - Étage de 219 mè/1'es. - 12 av1'il 1904, 
â 10 heuT-es. - 1 blesse. - P .- V. Ing. Ch. Gillet . 

Mise sur rai ls d'un chariot plein . 

Résumé. 

Après a voir t1·aversé la base d' un p)an incliné, où la voie de niveau 
était interrom pue par des taques, les roues d 'arriè re d'un chariot 
plein ne s'engagèrent pas sur les rails. P ou r les mettre sur la voie, 
Je biercheur souleva le véhicule et l'effort qu ' il fit provoqu a une 
hernie. 

Les taques n 'étaien t pas munies de « cœurs »pou r guider les roues 
vers les rai ls. 

l ... 
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N ° 3. - Charle1·oi. - Charbonnage d'Aµpaumee-Rausart. -
P1t1'ts du i\fa1·quis à Flew·1ts.- /!,/age de 282 mèt1·es. - 9 mai 1904, 
ve1·s 11 heures. -1 blesse. - P.-1·. I11g. A. Ha1·dy. 

Hernie contractée en remettant ur rails une bérotte de 
terres pesant, chargée, 500 kilos. 

Résumé 

L'accident est arri vé dans u n niveau in te rmédiaire, en recarrage, 
où la voie, nouvelle ment établie, se composait de petits ra ils Vignole 
fixés su r des bois de ta il le à l'aid e de crampons. On n'employait des 
bil l e~ que pour les voies priucipale>:. 

li n'est pa,, étab li qu e le dé1·aillc1 11ent.- ,.:oi t dû à la dêfectuosité de 
la voie. 

N" 4. - Centre. - Cha1·bon11ages d u B ois du Luc. - f uils d it 
Quep10y à '1'1·ei•i<fre ·. - l!-"lage de 180 m cil1'e1S . - 2.J juin 1904. 
ve1·s 19 heures. - / blessé. - P. - v. Ing. Gns/ave Lemaii'e. 

Mise snr rails Ll' 11n c hariot plein <lé rnill é. 

Rèsumé. 

Un me ne ur a cont1<1cté une hern ie en so ulevant u n chariot de 
tei·res déraillé e n pleine voie. La voie c l le "''hicule étaient e n bon 

état. 

N ° 5 . - Centre. - Chm·bonnages de Bascoùp. - P1tils n• 1 à 

Chapelle-le:;-Hel'laimonl. - Etage :; JO m ètns: - JO fem·ie1· 1905, 
ve1·s midi. - Un blesse. - P .- r-. I ng. P . Defalque. 

Mise sur· rails d'un ,chariot plein. 

Résumé. 

Un chariot pleiu ayan t dé1·aillé à l"en trée d'une voie, après avoir 
éti! manœ u vr c\ sui· des laques , le bie rc heur se plaça du dos contre 
l'avant et contracta u ne hernie en essayaut de so ul ever le véhi cule. 

, 
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N• 6. - Chai·leroi. - Charbonnage de Marcinelle No1·d. - Pttils 
n° 11 a ivlaninelle . - Etage de 956 m ët1·es. - 16 septembre 1905, 
vers 16 hettres. - P.- V. Ingenieur principal ' Vmnclœn. 

Mise sur rails d'un chariot plein. 

Résumé. 

Un chariot de char bon a vai t dèraillé des roues d'avant en heur­
tan t la paroie de la galerie. Le hie1·cheu 1· s'adossa à l'avant et le 
souleva e n sa isissant l'annea u du véhicu le; il contracta ainsi u (\e 

hernie. 

N ° 7 . - Chal'leroi. - Charbonnage dtt Trien-J(aisin. - Puits 
n• 8 a Ch.âtelinea.u. - Étage de 836 m ëtres. - 24 mai 1907, vers 
10 heu»es. - Un bl~sse. - P.- V. I11gènieu1· Ed. 1vlolinghen. 

Mise sur rai ls d'un chariot plein . 

Résumé. 

Uo ouvrier contracta une hernie en mettant sur rails un wagon­

net chargé de déblais qui avait d~rai l lé dans uue cou rbe. 

N° 8 . - Cha1·le1·oi. - Cha1·bonnage de Sac1·e Madame. - Puits 
S 1-Theodore â Damµremy. - Eta.r;e rle 84 1 m èt1·,,s. - 5,juillet 
1907. ve1·s 13 heures . - Un hle,~se. - P. - V. ln ,qeniew· O. Ve1·­

bouwe. 

Mise sur rails d'un char) ot plein . 

Résumé. 

Un char iot plein ayant dé1·ai llé sur u ne voie de nh·ea u, un porion 

so uleva l'a vaut pendant qu'un ouVl'icr pressait sui· l'a ni ère. Le 
hie l'cheur, qui s'était mis a côté du véhicul e . eut un doigt écrasé 
entre le bord s upérieur et u ne bêle de l~ galeri e . 

La hauteur l ibre au-dessus d'un chariot s u r rai ls éta it 0.25 a 
0.35 mètre. 

N ° 9. - Charleroi. - Cha1·bo11nage de Raton -Farciennes. -
Puits dit Aulniats â Farciennes. - Étage de 2 15 m etres. - 28 sep­
temb1·e 1907, ve1·s 15 heures. - Un blesse. - P.- V. Jn qenieur 
Ch. Gillet. . · 

Hernie contractée en mettant un chariot sur rails. 

l 
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Résumé. 

Un chariot plein ayan t dé1·aillê sur un joint présentant un reda n, 
vers l'a va l ,.de 2 à 3 cent imètres et une dé via tion de même importance 
vers l'intérieur de la voie , le hiercheur et un porion. venu à son 
aide, remirent d'abord sur rails les roues d'avant puis soulevèrent 
l'ar rièl'e en se servant d' une for te ,<climbe . Le hiercheur làcha a lors 
celle-ci pour g uider le wagonnet mais le po1·ion n'en fut plus maitre 

et fit ains i uu effort qui lui occasionna ClDP he l'O ie. 

N°10. - Cent1·e. - Charbonnage de Haine Saùit-Pier1·e-Hou.ssu­
La H est1·e. - Puits nb 8-9 a Haine Saint-Paul. - Etage de 604 
m ètres. - 8 avril 1908, vers 8 he1tres. - Un blesse mortellement, 
- P.· V. l ngem·ew· A. Dch·ee. 

Main blessée en mettant sur rails un chariot yide garé. 

Résumé . 

Le sol d'un év itement et l'entrevoie étaie nt garnis de taq ues métal ­
liques. En voulant remettre un wagonnet vide qui était garé pour 
le passage d'nn plein, un hic rcheur e ut une main prise entre la 
caisse du véhicule el le montant de la ga lerie qui é tait spacie use. 

' li négligea de se faire soigner, la bless lire s 'aggrava e t il mourut 

des s uites de cet accident. 

N° 11 . - Couchant de Mons. - Cha1·bonnage dit Rieu-du-Cœw·. 
- Puits Saint-Pl.i.cide a Quaregnon. - Etage de 794 m etres . -
23 jan; ie1· 1909, vers 9 hew·es. - Un blesse. - P .- V. lng . Ed. , 
Liagrf... 

Mise sur ra il s d'un chari ot vide couché dans un chao­

geoir. 
Résumé. 

Un scloneur relevait un cha riot vide couché sur la paroi d'nn 
..: changeoir ('l ) » ; l' une des rou es g lissa du rail sur leq ue l éta it déjà 
posée et t~mba dans le vide formé par l'écartement du planche1· de 
l' «év itemen t »; 1'011 vrie1· rnt l' ind ex ga uche pri s entre le bord du · 
véhicule et la bêle , dite de« baudet » placée à l'entrée du chan geoir, 

para ll èlement à la voie et à 1m, 10 de hau teur. 

(1 ) C/za11geoir ou Cangeoi = élargissement de ln galer ie servant de gurage 

I 
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La galerie était plu - haute du côté opposé mais les terr ai ns y . . ~ 

eta1 e11t tr·op durs pour cre user un changeoir. 

N • 12. - Centre. - Chal'bonnage de Haine".Saint-Pie1·1·e, Bous­
su et La Hestl'e. Puits n° 2 â B aine .Sain t Paul. - l..J. J1tillet 1909, 
vers 8 henres. - Un blesse. - P.. - T' . Ingeniew· L. Legrand. 

Main pri se en to urnant un cha riot sur les taqnes de 
l'évitement d'un montage. 

Résumé. 

Des taq ues en fonte ga1·nissent le sol a u piPd d' u n montage et 
entre les ra ils de la fostr·esse d'où il est par·ti. 

Un wagonnet ayant été chargé de terres a ce montage, deux ou­
vriers se mirent en devoir de le remett re sui· la voie. En rec ulant, le 
chariot écl'asa la main gauche de l' un d'eux cotll1·e un montant de la 
costresse si tuée en face du montage. 

N ° 12. - Couchant de ,\,Ions. - Cha1'bon11age du L evant du Fle­
nit. - Puits n° 19 à Guesnes.=-- Jàa,qe de 582 mètl'es. - 12 août 
l DOD. ~e»$ 22 hew·es. - Un blesse. - l 11,qe111'e11 1· E. Deville:=. 

Mai n écrasée par une poulie chargée sur uu wagon nel. 

Résumé. 

Afio de l'atteler a uoe rame, un ouvrier ,·oulut tourne r, de 180°, 
dans u ne cost r·esse, un chariot plein por·tanl u ne poulir de plan iD­
cl in é placée dans son chassis. Ce chassi , la1·ge1de 200 m/m. péoétrait 
dans l'avant d u véhicule et l'eposait s ur le hord d'arrière. 

Au cours de cette opèration, le chassis g l i:o:sa et Ir ma·que, entou­
rant un e moitié de la pouli e, éc1 ·a~a u n doigt de !'ou Hier coo tre le 
bord latéral du wagon net. 

N°14. - Cha1·leroi. - Chal'bonnage dtt Nol'd de Cha1·Lel'Oi. _ 
Puits n° 6 à Sanvrel . - h'tage rie 200 m. - 3 mars J 906 vers 
9 hew·es. - - Un blesse .. - P .. V. l 11genie1t1· /l De/àlque. ' 

Manceuvre d'un char!Ïot vide dans un évi temenl. 

Résumé. 

Un hiel'cheur e ut la mai n droite écra~èe entre un éta nço n d'un 
nivea u et la ca isse d'uo cha1· iot vide qu'il garait da ns un évi tement 

...,.,. 
1 
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constitué d'une taque en tôle, de i m >( om,50, placée contre la voie 

et d'une planche. de 0"',25 de largeu r, joignant la tôle. 
~ . 

N° 15.•- Cha1·le1·oi. - Chai·bonnage de 1Wo11ceau-Fontaine. -
Puits n° tO à Fol'chies-la-Ma1·ches. - Etage de 380 met1·es. -
30 avril 1906, vers midi. - Un blesse. - P.- v'. l ngeniew· 

H. Ghysen. 

Manœuvre d'un chat·iol vide sur des taques. 

Résumé. 

Un ou vrier a veine, remplaçant un hiercheur absent, retira un 
cha riot vide de la cage d'une balance <>t le fit pivoter sur les taques e n 
fonte pour l'engager sur uue voie. Les roues d'a,·an t butèr ent contre 
la taque de cœu r et la main gauche de l'ouvrier fu t écrasée entre le 

bord du Yéh icule et la paroi mac:o nnée. 

La distance entre le mur et un chariot placé sur la voie est de 

om.1 5 environ. 

N°16. - Couchant de 1Vlons. - Charbonnage clu Rieu dn Cœw-. 
_ P uits n° 5 à Q1tm·egno11. - Etage de 550 mètres. - 9 fëv1·ie1· 
1911 , vers 12 heu1·es. - Un l ite. - P .- r·. l ng. Ed. L i'ag1·e. 

Scloneur écrasé par un paquet de rails. 

R~sumé. 

U n scloneu r avait quitté un chantier abandonné avec un chariot 

portant 9 rail s de 4 mètres de longueur, pesant il kilos par mètre, 

r é unis par u ne corde. 
·I l fut trouvé, é tendu en tl'avers d'une costresse, deva nt le wagon­

n et déraillé a uque l il était attaché par sa bretel le. Le p~q~et de rails 
était tombé du véhicule et reposai t s ur le dos de la v1ct1me dont la 

lampe pendait a un bois de fa galerie . 

Il est probable qu e la victime a voulu remettre, seule, le chariot 

dé ra illé sur la voie. 
Depu is cet accident le t ransport des rails se fait, a ce ch2.rbon-

uage, sur des chariots spéciaux. 
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N° 17. - Ltege. - Charbonnage du Hortoy. -- Puits de Til­
leur. - Etage de 490 metres. - t •r avril 1911, vers 11 heures. -
Un blesse. - P.- V. l ng. P. Fow·ma1·ier. 

Hiercheur blessé en garant une berlaine vide dans une 
niche. 

Résumé. 

Un hiercheur a e u la main dr oite pri se entre une berlaine vide, 
mal garée, qu' il poussait dans u ne niche, placée sur Je côté d'u ne 
bacn ure, et un e berl a ine plein e que poussai t un antre hiercbeur sur 
la voie de la bacnure. 

La berlaine v ide se plaça it , dans la niche. perpendicu lairement à 
la voie. 

Au Comité. M. !'Ingénieur Viatour a fait observer qu' il eût été 
préférable de loger la berlaine v ide, dans la uiche, panallèlement 
a la voie. Pour cela il au rai t fallu que la longueur de la niehe, 
fût pl us grande. 

N° 18. - Couchant de Mons. - Charbonnage des Chevalièi'es. -
Puits n° 1 a Dour . - Etage de 762 met1·es. - 2 octob1·e 1911 vers 
10 hew·es. - Un bfosse. - P .-V . l ng. O. Vet·bouwe. ' 

Mise sur rai ls d'11 n chariot vide. 

Résumé. 

Un scloneur remettait ·sur r~ils un chariot vide, déraillé, qui buta 
contre un montant de la galerie. Par suite du choc · d . . . , un e pierre e 
7 a 8 ktlos, tomba du toit et atteignit l'ouvrier a la main droite. 

• 
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Moteur ~umain. - Chariots échappés 
ou lancés seuls dévalant une voie. 

PHÈAMBULE .... 

1305 

Il y a eu vingt-quatre accidents, -dont chacun a fait une 
victime, six personnes ont été tuées ou blessées mortelle­
ment, dix-huit ont été blessées g rièvement. 

Dans tous les cas, sauf trois, c'est un a utre ouvrier que 
celui qui manipulait les chariots, qui a été la victime. 

Le plus souvent a ussi, les manœ uvres des chariots, aYant 
échappemen~ ou lancement, se faisaient pa r poussage. 

Il est arri vé plusieurs fois que le chariot a été aban­
donné à lui-mème par suite 'de la c hute du pousseur. Dans 
plusieurs accidents '(notammen t les n°5 3, 8 , 9 et 2 1). 
le chariot a dépassé l~ garage prévu ou .s'en est échappé . 

L'étroitesse dés galeri es et le manque de garage sont 
intervenus comme cause seconde dans maints accidents, 
tandis que le manque de hauteur inter venait dans la cause 
première, le heurt de la tête contre le toit ayant fait làcher 
prise a u pousseur. Un assez bon nombre d'accidents son t 
dus à des erreurs ou à des imprudences manifestes," soit. de 

1 • 
la victime, soit le plus souvent d 'un autre ouvrter. 

La succession de plusieurs scloneurs sur .une même 
voie a été la cause de plusieurs accidents . Une tell e suc­
cession est spécialement dangereuse quand la pen te est 
forte et que les voies sont étroites et basses . 

Les acciden ts n°s 2, 6, 8, 12 , 18 et 19 se sont produits 
dans des voies assez inclinées ; ils ont ainsi souvent plus de 
gravité dans leurs conséquences et se rapprochent des 

accidents de pla ns inclinés. 
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Plusieurs ont do nné lieu 3 des cri tiques de la pari. des 
comités, qui ont désappro uvé le sclonage sur de parei lles 
peu tes. 

Le mode d'enraiement ne semble pas avoir do nné lieu à 
des mécomptes, c'est le manque d'enraiement qui est 
intervenu da ns les causes de plusieurs accillen ts. 

R ÉSU MÉS 

N° 1. - C;uchant de Mons. - Charbonnage de Belle- Vue. -
Pnits n• 7 â Dour. - Etage de 720 mètres. - 26 Janvie1· 1904, â 
12 )iew·es. - Un blesse. - P.- V. Iny. M. Hallet. 

On cbario.l plein, dévalant seul sur une voie en pente 
légère, attein t un calio . 

Résumé. 

Un cheval manquan t da ns une costresse en pente de 3 a 0° le 
transport se fai sait par quatre scloneurs qui se su i va ient u n a u n et 
se plaçaient derrière le;; chariots pleins. 

Un calin, occupé a réparer la voie, s'éta it ga ré pour le passage 
des deux pre mie1·s scloneurs dans u n endroit dangereu x et en che1·­
chait u n meil leur quand il fut a tte int par le 3° chariot plein q ui 
descenda it la pen te , seul , a assez vive a llure. Le 4° hie1·cheu1· a r riva 
e nsuite avec son wagon net qu i heur ta le p récéden t. 

Le 3• h iercheur prétend q ue son chariot s'est échappé en le 
re mettant sur ra ils a u sommet de la pente, mais on su ppose q u 'il l'a 
lancé, comme il le faisait parfois , car il n'au1·ait pas eu le temps de 
faire ce tra,·a il a,·ant l'arrivée d u 4° hie1·che ur. 

L'emploi d'eu rayoirs n'était pas nécessaire ; un chariot plein, 
descendant la pe nte sans être lancé , s'arrêtait de lui-m ême à l'en­

.droit de laccident. 

Comité. 

L'a uteur du procès-verbal fait observer que cet acc ident ne se 
sei·ait pas produ it avec le sclonage a « s pales »; il ne ve ut pas 
préconiser ce système parce qu'il p1·ésente d'autres causes de dangers , 
s u rtout sur les pentes plus accentuées . 

M. l'Ingco ieur Lemaire dema nd a.nt qu'on ménage des refuges de 
d istance en d istance, M. Hallet fa it rema rq uer qu 'i l y avait un long 
.garage a 18 mèt1·es de l'endroit où le cal in s'éta it garé. 

l 
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N° 2 . - L iege. - Cha1·bo11nage de Gosson-L agasse. P uits 
11° 1 à i1lontegnee. - 8/age a 302 mètres . - 3 1 janvie1· 1904. ve1·s 
2 hew·es. - Un blessè. - P.- 1·. lnqenieur P . Foun narier . 

Hiercheur en traîné sur une YOie en pente pa r nne ber­
laine pleine dont il ca lait les roues . 

Résumé. 

Au sommet d'u ne voie eu pe[1te, re liant 2 niveaux, l<'s hierche u 1·s 
cale nt les 4 roues des ber la inès pleines en introduisa nt. ent1·e les 
ray ons, deux« ser rais» en chêne , de Ü'" ,75 de la rgeur , puis ils enlè­
vent la chaine-barrière et poussen t le véhicule po ur le faire de cenll re. 

UD hiercheu1·, fut t rouvé . a 3m e u aval de la ba r rière ouverte, 
deYant sa berlai ne de c hai· bon dont 3 roues é taien t calées, le serrat 
d'Hant ~e passa nt pas da11i; la 4m•. Il a déclaré que la berlaine 
s'était mise e n mon,ement au mome nt où. placé devant, i l !nstallait 
le deuxième ser1·at. On su ppose qu'i l ne se sera apperç u de ce que 
le« serrat »éta it insuffisamme ut engagé, q u'après J'o uve1'lure de la 
15anière et qu'i l a u ra voulu arrête1· son cha1·iot pour com plétP.l'• 

l'e nl'a ie ment. 

La pente, de 80° a l'end 1·ort de l'acciden t , d iminuait ve1:s le bas. 

Le comité a regretté que !'ou fit encore des transports par hiÙcheur 
s iir dPs p~ntes aussi fo rtes; s i uue en l'ayul'e se dép lace, la s ituat ion 
de l'ouvrier devie nt dange re use. Dans le cas p1·ésent, ~n pouvait 
réduire l' incliua iso n à 4 1/2° e n rendant la pente uni forme . 

N" 3 . - Ce11t1·e. - · Charbonnage cle 1llanra,qe. - Pllils n° 2 â 

Ma w·age. - Etage de 690 met1·es . - 28 mai 190-1, a i5 heu1·es. 
_ Un blesse. - I'.- r. Ingem·w1· J. Petitjean . 

Gllariol plein, lancé sur une Yoie, atteint un ouvrier qui 
n'avait pu se garer. 

Résumé. 

Dans une gale rie très étroite . où il a vait fallu entailler le boisage 
· i r li v rer passage aux chari ot -, la vo ie présentait des pentes et 

~~~t i·epen trs de i /'2 a 3• en tre lc.s tai lles et le premie r évitement, s ur 

50 mèt i·es de longue u r en viro n. 

Les hiel'cheurs des tai lles conduisaie nt leurs chariots pleinsjusqu'à 
· t · 

1
,, dis tance de l'év ile mm e nl, puis les lâchaient sur un signa l 

-ce1 a11 '" 

\ 
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d_onn~ par l'un de~ meneurs de l'évitement, qui deva it sai s ir les cha­
riots a la volée! 

D~s ouvri~rs à veine, retou rnan t au puits. furen t rejoin ts pa1· un 
chariot lance de cette façon, et qui avait dépassé l'évitement parce q ue­
les mene~rs n'avaient pu le retenir. L'un de ces ouvri er s, ne pa r ve­
nant pas a se garer complétcmeu t , fut comprimé entre le véhicule et 
un bois de souténeme nt. Il n'a pas é té possible de déterminer l'endroit 
où l'accident s'est produit; les évaluations des témoins, de la dis­
tance de cet end roit à l'évitement, v~rien t de 5 à 26 mè t1·es. 

Le Comité à l)rit iqué la section , très réduite, de la voie de rou lage­
et la manœ u vré dangereuse qu'on y pratiquai t. 

N • 4. - Cha1·leroi. - Charbonnage du Bois de La Haye. -
Puits n• 5 a 1lnde1'lues. - Etage de 430 mètres. - 6 octobre 1904, 
vers 16 heures. - Un blesse. - P.- V. b1ge1ii~ur J. Veli11gs. 

Un chari ot plein s'éc happe et rejoint un hierche ur arrêté· 
derrière son chariot. 

Résumé. 

Une voie de ni veau , de 0 à 2° de pente , a \·ait 50 mètres de longueur 
en tre une trémie et. le bouveau auquel elle a boutissa it; sa section 
a vait été fort rPduite par des pou ssées de te r rain. 

Un hiercheur de '15 ans poussait un chariot plein qui s'arrêta à 
7 mètres du bouveau parce que les roues étaien t ~el'l'ées e ntre les­
rai ls. 

A ce moment , il. fut r ejoint par un cha ri ot plein qni arrivai t assez 
lentement et q u' il essaya de retenir du dos, mais sa tête buta contre 
une pierre qui dépassa it le toit et descenda it jusqu 'à 1m.02 du sol. 
Bil'n qu'elle fl'.\t coiffée de son chapeau, la victime eût un e fracture· 
de la boite cran ie n nê. 

Le s~cond wag onnet , après avoir été rempli à la tre mi e par un 
surveillau t , s'était échappé pendan t que ce lu i-ci alla i t en chercher, 
un autre . A cet e ndroit , la pente n'est qu e de 1/4 de deg1·é e l l'auteur' 
de l'enquête a constaté qu'un chariot, vide ou plein, ne peu t se mettre­
en marche de lui-même. 
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N • 5. - Charle1·oi. - Cha1·bonnage du Nord de Cha1· leroi . --:­
P uits n° 6 à Souv1·et. - Etage de 200 m èt1·es . - 26 novemb1·e 1904, 
ve1·s 15 heures. - Un blesse. - P .- V. Ing. P. Defa lque. 

Une rame de chariots pleins, lancés sur une voie en pente, 
atteint un biercheur . · 

Résumé. 

Un bouveau, où circule nt d<>s trains de 12 cha riots, est relié à un 
plan in cliné comme il est indiq ué fig. 7 . L'acc1·ocheu r de la base du 
plan fa it descendre les chariots pleins par la voie B en procédant 
comme sui t, à cause de la pente de la cou rbe : il retient le premier 
cha_riot d' u ne rame à l'orig ine de la cou rbe en enrayant deu x roues 
qui sont folles sur les essieux ; quand trois au tres ont rejoint le pre­
mier, il lance cette série de 4 véhicules qui descend seule jusqu'au 
bois d'arrêt P. Cette manœ uvre ne se fait qu 'après uo s ig nal donné 
par le hiercheur du bouveau qui a remis le bois Pen place. 

~(quA;(c«~ 

Fw . 7 

., "%..,-s \ 

\ \\~\ 
L'accrocheur lan ce ensuite deux a ut res séries de la même faço n. 

mais saos sig nal. 
Le h ic rchcur d u bouveau , qui a ttache les pleins et de tache les 

.d , se aare da ns l'entr·evoie ou règ ne un espace de 30 à 47 centi -
v1 e~, " 

. tres entre les chariots ou , encore, en mon ta n l sur un chariot ptei a. 
m~,'acci dent s'est prod.uit à l'arrivée d'une rame vide et alors qu'il y 

it 8 cha t·iots ple ins derrière le bois B. Le hiercheur , placé e n X , 
~:as'aperçut pas de l' arrivée de la dernièt'e série de !1 chariots ple in s 

qui le culbuta. 
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N° 6 . - Charle1·oi . - Cha1·bom1age de B onne Espe1·ance. 
Puits n° 1 a L ambusart. - Etage de 558 mèti·es . - 20 décembi·e 
1904, ven; 9 heu1·es. -- Un tue. - P.- V. Ing. A. 8e1·tia1tx . 

Hiercheur renversé par le chariot. plei11 qu' il vena i t de 
décale r au pied d 'une tai lle,. 

Résumé. 

Deux hiercheurs A. et B assuraienl le service d'UL1e voiq mon tante, 
longue de 34 mètres et de 7 a 8 deg rés de pente, desservant une 
taille. En arrivant au pied de la taille avec u n wagonuel vide, 
A plaçait une cale en bois devant une roue d'aval et B immobilisait 
2 roues à l'aide d'enrayures r n fer. Après chargement, A enlevait la 
cale el descendait, seul , la voie. puis B pou sait le chariot jusqu'en 
bas. 

A ayant écarté la cale d'un wagonnet chal'gé, celui-ci se mit en 
mouvement,· rejoignit cet ouvr ie1· et le blessa morlcllement. B a 
reconnu qu ' il a,·ait oublié d'enl'ayel'. 

On pouvait enlever. la cale san ~e metl1·e devant le véhicule. Celui­
ci resta it en pl ace _a,·ec une ~e11le roue enl"é1yée . 

Le Comi lé a ,.ecommandé J" emploi de harrières, dau s le gen re de 
cell es ries plaus iuclioés, dans les voies <lesc<·ndan tes comu1c celles où 
l'accident s"cst produit. 

N° 7. - •Ce11Jre. - Charbonnage de Ressai,1·. - Puits de L eval à 
Ressai.c . - Etage de 360 mètres . - 17 {evne1· J 905, ve1·s JO heui·es . 
- Un blesse. - P.- V. Ing . . M. Hallet. 

1 

Uu c hario.t Je te rre s'échappe des mains du hie rciieu1· 
qui le poussa it. 

Résumé. 

Un chargeul' sclonait avec le hiercheur dans uo niveau afin de 
hâter la besogne. Ils se sui vaien t à une trentaine de mèlres de dis­
tan ce , le premier poussan t un wagonnet de charbon et le second un 
wagonnet de terre, lorsque le hie1·che u1· Lrébucha, dut làcher son 
chariot et ne pu t le rattrape ... Ap1·ès un e course <l' une trentaine de 

/ 

,J 
I• 

1 

" · I 
ij 

!l 
! 
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mèlres, ce chariot alteignit le chargeur au delà d'un~ fo rte courbe 
et près d'un endroil où la hauteur de la galerie est réduite a om,95. 

La victime, qui n 'avait pu se garer à ca use de l'étroitesse de la. 
galerie (fig. 8), eut le bassin rcrasé . 

Fm. 8 
1 

D" après le s u1·veillan t, le premier hie1·cheu1· doit tra ine!' et le· 
second doi t pousser son cha1·iot q11aud ils se. suivent. 

. . d ') . l 1 4- . La pente de la voie varie e 1- - •a - 4- 0 sur es o metres par-

cou rus par Je chariol échappé. 

N" 8. - Chade1'oi. - Chai·honnage cle Mai·cinelle-Noi·d. 
Pitils 11• 11 à Mm·cinelle. - Ela,qe de 956 met1·es . - 27 juin 1905 
à 16 heitres. - Un tue . - P.- V. I ng. p1·incipal Vrancken . 

Chariot plein échappé d'u ne sta tion . 
Résumé. 

E aval d'une ~talion, il y avait une voie en ligne droi te. de-
-

11 
èt res de longueur, où la pen te >ariait de 4 à 1 1j2°. Les 

3o m · · ù 1·· l " · . t pleios étaien t maintenus dans la station. o 1oc 10a1son 
char10 s . . . 
. . d 1 t /2". par une cale eu bots avec cchancrure s adaptant sur 
eta 1 t e · · b · · t t d 1 . D lu~ une barr1 erc en ois se trouvai au somme e a 
Je ra il . e P - ' . 
pente. · . . . 

. 11 roenl deux hiercheurs manœ uv1·a1ent un chariot a la 
Habitue e • . 

l 0·1e P out" accélére1· la besoane, un surveillant leur f . sur a v . o • 
ois . 3• hiercheur en recommandant de n·engager un 
dj"oign1t no d b 1 . ' a . 1 · sur Ja pente qu'ap rès avoir 1·cçu, u as, e s1goa. 

')• cha r1ot P etn . . 
~ t que le premier était gare. 
auuonçau , 
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Un des hiercheurs poussait un chariot ple in sur la pente quand il 
fu t rejoint et écrasé pJ r le wagon net sui vant qui s'é ta it échappé de 
la sta tion. Les deux hiercheurs, q u i s'y trouvaient , n 'a vaient pas fa it 
retomber la barriè1·e après le départ de leur com pagnon e t il est 
probable qu' ils a\·a ient négl igé de remett re la cale s ur le rail , car 
celle-ci éta it efficace. 

N° 9 . - Cha1·leroi . - Charbonnage de Monceau·,Fontaine. 
P uits n• 8 à Forchies. - Etage de 320 mêtres. - 15 sep tem­
bre 1905 vers 15 heu1·es . - Un blesse. - P. - V. Ing . H . Ghy sen . 

Cha riot plein échappé des mains du hiercheur qui le 
poussait. 

Résumé. 

U n chariot plei n, qui s'était échappé des mains de son h iercheur , 
dépassa le garage où il devait s'a r rêter et heurta le char iot v ide 
qu 'un autre h iercheur poussait. Ce dernier eut un bras pris entre 
son wagonnet et le boisage de la voie qui montai t légèremco..t vers 
les fronts. 

L a hauteur de la galerie dépassait celle des chariots de 10 à 
20 centimètres seulement. 

N° 10. - Cen ti·e. - Charbonnages de Basconp. - Puits 11° 4 à 
·Chapelle-lez Ilel'iaimont . - Etage de ü 10 mètres. - 20 sep­
temb1·e 1905 vers l S hew ·es.- Un blessé.- P .- r . I ng . P. /Jroqitet. 

Chariot plein échappé d'une ga re de fo rmation. 
Résumé. 

Le hie rcheur d' un chantier amenait les char iots ple ins j usqu'a u 
bouveau où il les la.nçait su r la voie ïeur dest inée. Les cond ucteurs 

-du poste de jour• y la issaient toujo u1·s, à 30 mèt res d u niveau , 
un chariot enrayé pou r servir de tète à la rame s uivante. A la fi n 
de la journée, i l resta it qu inze à vingt chariots que les condu cteu rs 
du poste suivan t menaient au pu its en deux rames et sans la isser 
a ucun char iot s ur la voi e. 

Un ouvrier suiv it l,a derniè re de ces ra mes qui s 'a1Têta bientôt a u 
passage d'un train de chariots vides . 

A cc moment a rrivait de la cost resse le hie rcheur qui crut que la 
derniè1·e r ame plein e n'éta it pas encore parti e . I l lança donc son 
chariot qui continua de roule r et atteig ni t l'ouvrier qui ne put se 
ga rer , ue l'ayant pas entendu venir. 

Le bouveau , spac.ieux, avait u ne pente de 10 millimètre pa r mètre . 

1 
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No 11. - Chal"leroi. - Charbonnage de Baulieiesa1·1. - P uits 
n• 1 à Fontain e l' Evéque. - Etage de 47 0 m êtres. - 2 1 févriu 
1906, vei·s 15 heui·es. - Un blessé. - P.- V . I ng. P. Defa lque. 

Retour d'un chariot plein amené dans un garage. 

Résumé. 

Un biercheur avait amené da ns un évitement un chari ot plein qu'i l 
a vait laissé contre les wagonnets précédents, à 2 mètres a u delà du 
talon de l'aig ui lle . Comme un autre hie rcheur arrivait en poussa nt 
deux chariots reliés entre eux, il vou lut g uider le premier su r l'ai­
g uille mais il fut pris entre celui-ci et son char iot qui éta it r evenu 
e n. a rriè re. • 

Le gonflement du mu r, au delà du ta lon de l'ai g uil le, aYa it p ro­
>oqué une pente inverse qui a élê la cause du r etour du wagonnet. 

N• 12. - C:harle1·oi . - Cha1·bonnage de Sac1·é Madame. - Puits 
Blanchissel'ie à Clzal'le1·oi. -Eta,qe de 806 m ètres. - 11 juin1906, 
vei·s 16 heures. - 1 tu é. - .P. - l r. Ing. O. Ver bouwe. 

Chariot échappé, dévalant une voie en fo r te pente·. 

FrG. 9 

, 

Résumé. 

Les hie rcheu 1·s , des 
deux bouter ies fig urées 
a u c roquis (fig . ~)), vont 
j usqu"en V et d'autres 
h ie rcheurs fo nt le ser vice 
entre V et le changeoir R. 
Ces der nier s a vaieut garé , 
au pied de la deuxième 
boute rie, u n char iot v ide 
desti oé à la p1·emière lors· 
q ue les deux hie rcheurs 
de la prem ière leur de­
mandèrent de les a ider à 
dégager leur 'yagonn et 
plein qui s'étai t calé, en 
Y, sous une bêle pli Pe, 
déjà entaillée .O n repoussa 
le wagonnet vers le haut 
et les hommes de l'aval 
r etournèrent en V. 
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L 'un des hiercheurs de la première bonterie poussa ensui te le cha­
riot dégagé à l'aide de la manette pendant que l'autre l'éclairait. En 
pa~sa-nt sous la' bêle p liée, la manette fu t arrachée e t le véhicule 
dévala librement la voie; il rejoignit les ouvriers de la deuxième 
bouterie qui retonrnaient au· puits et ècrasa l' un d'eux, en X, contre 
un r essaut du toit. 

Peu de temps avant l'accident, les hie1·cheurs de la première bou­
terie avaient cassé et arraché la barrière, située en B, composée d'un 
bois pivotant verticalement autour d'un bou lon traversant son extré­
mité supérieure. Ces ouvriers . prétendent avoir enrayé, comme 
d'habitude, l'une des roues du chariot plein avec un morceau de bois 
qui n'a pas été retrouvé. Les pentes moyennes des voies sont indi­
quées sur le croquis. Avec une roue enrayée, un cha1· iot plein se 
tient immobile sur une pente de 4°. · 

La manette se composait d'une bare de 38 centimètres de longueu r 
ter minée par 2 crochets qu'on ada~tc au bord du chariot. 

N° 13. - Cent1·e. - Cha1·bonnage de B asCOltJJ. - Fuits n° 4 à 
Chapelle le:: H erlaimonl. - Etage de 5 10 mèt1·es. -- 8 oclobre 1906, 
ve1·s 17 hew·es. - Un blesse. - P. - V. In,q. P. Broquet. 

Raccomodeu~ blessé à la suite du dévalement de chariots 
éèhappés. 

Résumé. 

On démontait les voies à l'extrémité d'un bouvea u .à double voie, 
de 2° de pente, où avait été installé un t rainage II!écanique. Des 
ouvriers avaient mis en marche et poussaient sur la voie Sud, un 
train composé de deux chariots remplis de travel'ses, ayant chacun 
un e roue enrayée, et d'un truc portant des rai ls . Pour accélerer 
l'allure, l'un d'eux retira l'une des broches de bois puis il essaya 
vaivement de la remettre. Le convoi prit bientôt une allure telle que 
ces ouvriers durent l'abandonner. Un peu plus loin , la seconde 
broche restée en pla ce, qui faisait saillie de om,40 environ, heurta et 
lança vers l'aval deux chariots v ides sta tionnant sur l'autre voie du 
bouveau. Ceux-ci renversèrent u n chariot vide, dé raillé sur cette 
voie, qui blessa un raccoJllmodem"leque l s'était r éfn gié derrière ce 
véhicule en entendant venir le convo i. 

L'e pace rêgnant entre les deux voies avait Om,30 de largeur. 

'· 
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N° 14. - Charlel'oi . - Cha,.bo1111age du Nol'd de Gilly. - - ? nits 
n• 1 à Fleurus. - Etage de 257 met1·es. - l.J mai L907, vers 
13 hew·es. - Un blessé. - P.- r-. l 11ge11iew· Ed. Jfolinghen . 

l\lise en marche intempes ti.Ye et déraillement ·d'un cha­
riot sur lequel le hiercheur étai t monté. 

Résumé. 

Un porion poussait un chariot en bois, .de om ,87 de hau teur, rem­
pli de terres s ur lesq uelles i l avait déposé une taque en fonte qui 
g lissa . Pour égal iser les pierres, il a rrêta le wagonnet et s'agenouilla 
sur le bord postérieu1·, mais le vrhiculc se remit eu marche sponta­
nément , parcourut une longueur de 2 mèlres environ, dêra illla sur 
un a iguillage et cul bu la vers l'avant en entrainant le porion qui mit 
une heure à se dégager. 

La ca use du déraillement n 'est pas conn ue. La Yoie a mit très peu 
de pente . 

La Yictime n'avait pas pensé à caler son chariot. 

N°15. - Lièg e. - Charbonnage de Patience-Beaujonc. - Puit s 
B ttre-aux -Femmes. - Etage de :356 .mèo·es. - 29 juin 1907, vers 
·15 hew·es. - Un blesse. - P.- V. Ingèniew· O. Bailly. 

Traîneur aL~ei n L par une bedaine vide dévalant une voie. 

Résumé. 

Les voies, a forte peute, 1·elian t u ne balance à deux tailles de 
recon nai ssance. étaien t disposées, au point de bifurcation, comme ~ 
J' indique le fig . 10. 

FIG. 10 

\ 
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Deux traineu rs , l'un po ussant, l'a ut re tirant. a va ient a mené une 
ber laine vide en H où la voie n• 24 est de niveau. L·un d'eux 
retourna a la bala nce avec la berlai ne p le ine que l' unique chargeur 
des deux tailles a vait la issé en I en am ont de la chaîne- banièr e F. 
L'a utre changeait l'a iguil le pour condui re la be rla ine H s ur la voie 
n• 23 lorsq u'il s·ape rç nt que ce wagonnet 1·o ula it vers lu i a o-rande 

. b 

vitesse ; effrayé, il s'enfuya vers la balance, pu is voulut se garer .en 
F, mais il fut bll)ssé morte llement par la be rlaine qui dé ra illa. On 
trouva un boisi de calage dans l' une de ses 1·o ues. 

Au mome nt de l'accident, le chargeur ava it a mené le otr.ment un e 
betfaine ple ine par la v oie 0 ° 24; il ass ure qu' il l'avait a r rêtée a om,50 
de la chaine-barrière G, qui était fe rmée. 

La pente varie de 5 a 2 1/2° depuis K j usqu'en E. Une berl ai ne 
v ide, a ba ndo nnée ~o H, reste immobile sans qu'il soit nécessaire de la 
cale r , ma is elle prend une v itesse de plus en pl us accélérée lorsqu'on 
la met en mouvement vers la balance . 

N° 16. - Charleroi. -:- Cha1·bonnage du Centre de Gi lly . - Puits 
del T'allees â Gilly. - Etage de 806 mètres. - 12 mm· 1908, vers 
8 heu1·es . - Un ble~se . P.-v. lngenieu1· Ch . Gillet. 

Iliercheur atteint par un chariot dévalant une pente. 

Résumé 

U n hie rche u1', de ~ervi ce dans une gare de formation, se tenait 
der rière le chariot plein destiné à former la tête d'u ne nouvelle r a me 
et qui ne po uvait avancer parce q ue la dern iè re rame avait déra illé 

au démarra ge. 
Ce h ie1·che u 1· fut atteint par u n cha riot plein lancé vers la station 

par u n ouvrie r reca rreu r qui pr éte nd a voir crié préalablement. En 
amont de la station , la voie présentai t u ne pente de 4 à 5°, sur 7 à 
8 mètres de long ueur. à l'endroit d'u n recarrage pratiquè dans le 

mur. 

N° 17. - Couchan t de 1vfons. - Chm·bonnage de Ciply . - · Puits 
n° 2 â Cip ly. - Etage de 900 mètres. - 2 avril 1909 à 10 heures. 
- Un blesse . - P .- V. I ng. Desenfan s. 

Scloneur traînan t un clrnrio t plein rejoint par un autre 
chariot lancé sur' la même voie . 

l 

1 
1 

Vers le 
~ 
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Résumé. 

Deux oun iers sclooaienl ent re la costresse-bis el la double voie 

rep1·ésentées fig . 11. 

lm 
~- ..; 

; 3 m 1 
~ - -~ 

1 

C' Costresse 
1 . 
1 1 

: 47rn _ : 
~----- - - - ----- ~: 

l•'IG . 11 

B le 

L'un d' eux part it a vec le chariot plein B, puis le deuxième, qui 
se trouva it près du wagonne t vide A , demanda a un troisième sclo­

ne ur . placé près de C, de fa ire avancer un chariot vers lui . 

Le de ux ième sclone u r n'eut pas le temps de se mettre devant le 
chariot c qui déva la la costresse dont la pen te Tar ie de 0 a 3° et 
tam pona le chariot Ba quelq ues mètres de l'aig u illage de la double 
voie. Le premi er scloneu r fu t blessé â la jambe et à la ma in gauches . 

On re trouva les deux wago n ne ts e u B e t C. 

L"end roit de station neme nt en B et C est de ni veau. Les char iots 
ne sont pas enrayés dans la costresse, car i l es t facile de modérer leut• 

allure, que le scloneur se place de va nt ou dc l'riè re . 

N• 18. - Charleroi. - Cha1·bonnages Reunis de Cha1·lerni . -
p 1dts n° 1 à Cha1·le1·01'. - Etage de 700 nièti-es . - 26 août 1909, 
vus 11 hew·es. - U1t blesse. - P .• V . Ing . i . Hardy . 

Encaisseur poussant un chariot, rejoint par une rame 
pleine lancée sur la mème voie. 

Résumé. 

U ne g;alerie de contour, e n de mi -cercle, a dou ble voie, desçend de 
i m 10 sui· 24 mè tres de long ue ur ; la pe nte est donc de 2 i /2° 

' e nviron . 
· A la sui te d' une fa usse manccuv re , u ne ra me de qua tre cha riots 

ple ins fu t lancée par des e nca isse u rs de l' un des en voya ges, sur la 
v oie où un des Je ur s poussai t u n chariot plei n. Cet ouv r ier n'en­
t end it pas le urs s igna ux et ru t at te int pa r la rame â la j ambe g a uche. 
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N° 19. - Couchant de ~Mons. - Charbonnage de l'Ag1·appe. 
Puits n° 3 â Franie;'ies. - Etage de 850 metres. - 31 août 1909, 
ve1·s 19 heures. - Un blesse. - P . · V. Ing . O. Fe1·bouwe. 

Descen te, à bras d'homme, de deux chariots vides dans 
une vallée. Le second, non enrayé, rejoint le premier. 

Résumé. ' 

Une vallée sinu euse, à sim ple voie , mesure 100 mèl1·es de . lon­
g ueur et à 7 i /2° de pente en moyenne avec maximum de 13° à 
20 mètres du fond. Le transport s'y fait par cheva ux qui se suivent 
à 20 mètres de dis tance et qui travaillent le jour et une pa1·tie de la 
nuit. 

Les chevaux étant fatig ués, un pori on chargea, au début du poste 
de nuit, quatre hommes de descendre deux chariots vides, qui 
devaient se s uivre à une quinzaine de mètres . Un ou vrie r se mit à 
l'avan t et un autre à l 'arrière d u prem ier wagounet dont trois roues 
Pta ient enrayées. Puis l' un des hommes de la deuxième équipe 
poussa le secon~ chariot sur la pente sans l'enrayer et sans a ttend re 
son compag non , qui se trouvait â proximité de la va ll ée . Bientôt il 

. dut lâche r ce chariot qui rattrapa et renversa le premie1', â 10 mètres 
du food, et blessa J'ounier qui poussait celui -ci. 

M. !'Ingénieur en chef di1·ecteur du premier arrondissement a fait 
remarquer à l'exploitant les dangers que présentaient l'installa t io n 
de cette vallée à pente varia ble et l'organ isation du transport par 
cheva ux et exceptionnellement par homme. Il l'a in vité a ue pas 
scloo er dans des valléPs où la pente dépasse 8°, à interd ire qu'un 
ouvrier se place, dans une va llée, â l'aval d'u n ch a riot plein ou 
vide, à n'y effectuer q u' u n transpot'l à la fo is e l à prendre des 
mesures pour empêcher la circu la tion des personnes pendaot le 
tra osport. 

N ° 20. - Centl'e. - Charbonna,qe de Bascottp. - Puits n" 5 â 
Tra::epnies. - Étage de 33ï m et1·es . - 16 septem bi·e 1910, ve1·s 
8 he1t1·es. - Un blesse. - P. - V. In,r;e11ie1w Ecl. Molinghen. 

Ouvrier tirant uu wagonnet, surpris par un wagonnet 
plei n descendan t une voie en pente. 

1 .. 

l -1 
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Cabme du 
distnhuteur'douti . -

..., 1 
""1 
~I ±~2.~ 
~ I 

1 

1 

1 

1 
1 

J_ -

t 
En voyage 

FtG. 12 

Résumé. 

Un distributeur d'outils. âgé de 
G4 ans, s'était placé à côté d' un wa­
"'~nnet chargé d'outils pour le tirer 
~ers l'enrnyage aprés avoi r libéré 
une roue qui étai t enrayée. Il étai t 
arrivé dans l'angle aigu formé par 
les voies v et VI/ (fig . 12), lorsqu'un 

chariot plein sortit du sas . L'ouv rier 
fut pris entre les deux Yéhicules . 

La pente vers l'enrnyage de_ la 
voie "\V est faib le ; celle de la voie V 

est telle que les chariots pleins; p:o­
vcnant d'un transport par chai~e 
flottante, font d'eux-mêmes le traJet 
jusqu'à l'eovoyage. L~UI~ passage 
dans le sas est signalé d1stmctement 
pa1· les chocs cootre des Yolets à axe 

horizon tal. 

Ch ·l . . - Cha1·bonnage de J"\fonceau-Fontain e et No 21 - ai P.1oi . . 2 't 
. . P uits no 18 à Mm·chienne. - Etage deiJl rne res . -

Martinet . - . bl . p _V l ngeniew· H. Ghysen. 'so novembre 1910. - Un esse . - . . 

attel.nt par un chariot plein échappé d'un Hiercbeur 
évitement. . 

Résumé • 

. . . heur poussant un chariot plein dans une costresse_a faibl_e 
U u h1e1c ' rrêter arce que le wagonnet du hierch~ur q~1 le.pre­

pente, dut_s a , ·11 ·PA même moment. un autre chanot plem de,ala 
'd 't vait dè1a1 e. u . · · 

ce a1 ,a . . bl moi-tellement le premier ouvrier qui . en t la voie et essa . 
llbrem • • . se de l' ét1·oitesse de la galene. , .t pu se garer a eau 
n a va1 . 't ' te' a mené dans l'évitement, situé a 30 mètres en 

C har10t ava1 e . . l' . t 
e c . d l' 'dent par un a utre h1ercheur qui ava1 d l'end roit e acc1 , . . . . 

a mont e 1 • • ·· te t• pensant que le hiercheu r qui avait quitte a né sans au e ' . . l 
a han on ' . . . , t-à-dire la victime, avai t rem is sur es 
l'évitement le dei met ' ces 

' 
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rails la planche, taillée en biseau , qui ser v;1 it de dispositi f d'arrêt. 
Cette planche fut trouvée à coté de la voie . 

L 'év itement, de 6 mètres de long ueur, présentait , de l'amont vers 
l'aval, une rampe de i /2° suivie â·une pente de 3/4°. Un chariot. 
arrêté , ne s'y mettait pas spontanément en mouvement. 

Le Comité a été d'avis que l'arrèt des wagonnets devait être ass uré 
par un engi n placé à demeure et plus efficace que celui qui était 
employé. 

N° 22 - Charleroi. - Chai ·bonnage de Masse ~t Dia1·baix. 
Puits n° 5 à Jumet. - Étage de ..J40 metres. - 30 juin :1 911. vers 
15 hew·es. - Un blesse. - P.- r. l ngenieui· H. Dandois . 

Gn hiercheur tombe et abandonne le chariot plein qu'il 
poussait. 

Résumé. 

Trois hiercheurs assura ient le service de la ,.01·e · representé~ 
flg. 13. 

Cheminle Chemin~e 

i' ---------'"''--- ---~·r~.ô::~·· -- -- ~r"· __ ··-"" -----· 
A 

FIG. 13 

L'ua d'eux revenai t de la taille n• 3 avec le dernier wagonnet de 
charbon et se trou vait au point A, lorsqu'i l buta cont re une pierre 
placée su r la voie, en même temps que sa tête heurta it u ne 
bêle de boisage. Il tomba à la renverse, sa lampe s'éteig nit et il dut 
làcher son chariot. Celui-ci écrasa u n autre hiercbeur cont re un 
wagonnet >ide qui se trouvait, sur la voie, au pied de la cheminée de 
la taï lie n• 4. 

La v ictime, qui n'avait pas enteodu venir le véhicu le abandonné 
aurait pu se garer à coté de soo wagonnet. · ' 

La pente de la voie est de i • au maximum entre les deux cheminées. 
ailleu rs e lle esl pr esque nulle. ' 

' 

• 

LES ACCIDEl\TS DU ROULAGE SOUTERRAIN 1321 

Le Comité estime qu'il serait utile d'aménager, dan s les voies de 
roulage. des évitements au pied des trémies afin de pouvoir placer le 
wagonnet à charger en dehors de la voie où ci rculent d'autres 
chariots. 

N• 23. - L iëg e. - Cha1·bon11age des Kessales. - PU?.ts d u Xhor1·e 
à Flemale-Grande . - Etage de 600 m ètres. - 7 avril 1912, ve1·s 
2 heit;·es. - Uu tue. - P .- V. I11g. Ed. Van HerclrnU?'ode. 

Un hiercheur laisse échapper sa berlaine qui atteint le 
lliercbeur précédant celle-ci. 

Résumé. 

Un biercheur était chargé du transport des pierres pro>enant d'un 
chantier. Vers la fin du poste, deux ouvriers l'aidèrent à amener les 
de1·n ières berlaines au puits; ils se sui vaient à ï mètre8 de distance 
environ; le hiercheur é tait le dernier. 

Une berlaine vide restée sur la voie obligea le premier ouvrier à 

s'arrêter. Au même moment, le deuxième glissa et lais. a échapper 
son wagonnet qui v in t écraser le premier contre sa berlaine. La 
vict ime succomba à ses bless_u res. 

La ga lerie était spacieuse. La pente de la voie était de 5 mi llimè­
tres par mètre; un e berlaine pleiae, Jaacée à la vitesse de 5 ki lo-
mètres à l'heure, s'arrêtait au bout de 4 à 5 mètres. · 

N• 24. - Liège. - Charbonnage de Patience-BeauJonc. - Siège 
Beauj o11c â Ans. - Étage de 360 mèt1·es . - 13 ma1·s 1913, â 
9 heui·es. - Un blesse. - P .· V. l ng. JJJ. Delcollrl. 

Porteur de bois, garé, attei nt par une berlaine a han- · 
donnée par son biercheur. 

Résumé. 

Au momeot où uo porteur de bois ouuait la porte située au pied 
d' une trémie, il entendit ven ir u ne berlaine pleine sur la voie de 
ni veau et se gara entre deux montants siiués en ava l de la porte. La 
berlaine, arrivant seule à grande vitesse, passa su r la taque, où les 
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rails son t i~terromp us du côté de la t rémie, et , à cause de la courbe 
de la voie, se dirigea vers le porteur qui fu t écrasé contre un montant. 

Le hiercheu r, qui condu isait cette berlaine à· l'aide d' une manette, 
avait dû lacher prise, à 1 i mètres de la trémie, parce que sa tête 
avait çionné con tre un cadre surbaissé. La pen te de la voie était de 

2° env"iron. 

Ordre était donné a u personnel de ne s'engager sui· u ne voie qu'en 

suivant un tra ineur. 

, 
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1'ÉRTE VIII 

Moteur humain : Mouvement intempestif 
dans une · station ou un garage. 

PREAMBULE 

1323 

Les accidents de cette série, qui constituent en quelque 
so rte des cas particuli ers de la séri e précédente, on t été au 
nombre de dix, faisant chaque fois une seule victime, qui a 
toujours été une personne étrangè1·e à la mise en mouYe­
ment des ·wago nnets . Deux d'entre eux ont eu des suites 
mortelles. Sept se sont produits a des accrochages près du 
puits ou µ1·ès d'une balance. Dos wagonncls ou des trains 
de wagonnets, mis en mouvement in tempestivement ou 
même spontanémenl, en venaient heurter un autre , bles­
sant un ouvrier placé e ntr~ les deux ou entre ce dernier 

et Je puits . 
A deux reprises les comités ont conseillé des verroux 

d'arrê t imm~bi lisan t les chariots en un point donné . Dans 
l' accident 4, il y en avait un, mais défectueux. 

·u y a aussi quel1ues négligences . Ces endroits où l 'on 
mani pule rapidement un grand nombre de ch·ariots, exigent 
beaucoup d'attention et beaucoup d'ordre. Il y faut aussi 
abondance de lumière ; un éclairage .. fi nal intensif est sou­

vent possible et· est très recommandable. 
Sur les évitements, quand ceux-ci sont en pente si peu 

qne ce soit, il convient aussi d'avoir des dispositifs de 

calages . 

' 
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RÉSUMÉS 

N° 1. - Charleroi. - Chm·bonnage d'Appaumee-Ra11sa1·t . 
P1eits du Mm·quis a Fleurus. - Etage de 292 m èt1·es. - 28 j an ­
viel' 1904, à 9 hew·es . - 1 blesse. - P.· V. Ing. A. Bertiaux . 

Chariot plein heurtant un autre chariot plein et blessant 
le hiercheur qui retenait c.e dernier. 

Résumé. 

Un ga rage à double voie était en pen.te de 1 à 2° ver s le sommet 
d'un plan incl ine de même d irection . Un ga min de 13 a ns étai t 
chargé de caler successivement les chariots ple ins d'avant à l'a ide 
d' une broche en fer de 300 millimètres de long ueur et de 25 milli ­
mètres de diamètre qu'i l introduissait dans l'un des tr ous, de 40 mil­
limètres de diamètre, des roues d'avant. 

Deux chariots plein.s, distant de 2m,50. stationnaient près du plan 
sans être enrayés et le gamin retenait le premier par le bord d'arrière 
parce que, prétend-il, les trous des roues éta it trop petits pour l'en­
rayoir. A ce moment, un tro isième wagonnet fut lancé con tre le 
deuxième lequel heurta le premier en écrasant le pouce gauche du 
gamin q u i se tenait dans l'entrevoie. L' endroit était bien éclai ré. 

N° 2. - Cent1·e. - Cha1·bonnage de Huusstt. - Puits, n• 2 à 
Haine-St-Paul. - Htage de 2 76 mètres. - 17 octob1·e 1904, à 
8 hew·es. - Un blesse. - P .- V. Eng. J. Petif:iean . 

Chariot plein se mettant en marche intempestivement 
daus un charg-eage. 

Résumé. 

Une rame de wagonnets plein s, amenée trop vigoureusement à un 
chargeage. s'avança j usqu'à toucher la balance qui dessert le n iveau 
inférieur de ce chargeage. 

Les ouvriers, après avoir détaché les chariots, dirigeaient les deux 
premiers vers les platea ux de la balance quand le troi sième se mit 
en marche spontanément, à cause de la pente de la chambre, et 
heurta un des pr emiers char iots. L'ouvrie r, qui le manœuvrait , eut 
la mai n droite prise entre l'avant de son wagonnet et un montant de 
la ba lance. 

• 
' 

-

• 
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N° 3. - Liege. - Chal'bonnages de (.,a Haye. - Siege Pfro11 à 
Sain t-.Vicolas. - Etage 600 m ctres . - 9 dècemb1 e 1905, ve1·s 
8 heures. - Un blesse. - P .- T". l ng. L. Lebens. 

Accrocheur poussé ve,s la cage par une berlaine pleine 
échappée du chargeage. 

Résumé. 

L 'accrocheur d u chargeage No i·d. fig u1·ée ci -contre (fig. 14), avait 

négli gé de placer le bois d'arrêt:\ qui do it pl'Ot~er les be r laines 
préparées pour u ne cordée. 

' 4Jl . y. '!> 1 ~ 2n 
t A - - -

PCNTES -

.:Ya 1~ · 

6erla1ncs ,,des Lff 
i"~~""'.:'.;·:'"o·! 

FIG. 14 

Un hiercheur ayant poussé sa berlaio e contre la de1:niè re des trois 
berlaines plei nes station nant daus l'évitement, le choc se transmit à 

1 ·e· re q ui roula vers Je p u its et lança l'accrocheur .su r la cage 
a prem• . . . 

men t Celui-ci se prepa rait a pousser vers le sud les ber-en mouve · . . , 
. ·d de la cage qui manœ uvra1t, a fi n de les 1 emplacer par lallleS v1 es. . . . . . . 

1 
. Il affirme avoir ferme le bloquet B mais ne sait s1 celu1-c1 

des p e1nes. • · bl' 1 · · . hé a n Nord de l'a rrêt. On na pu eta 1r a pos1t100 
est bien tom , . 

, .t Je bloquet après 1 accident. qu occu pai 

d ·ocès-vei·bal a constaté que le bloquet, formé d'u n 
L'a uteur u P1 . • 

d 
·1 [louvait tomber sur 1 arret et même au Sud de 

morcea u e rai , ' · · · 
. . b 1 d'attache, a la traverse de la voie, presen ta1t un 

celu1-c1 Le ou on o · 
• · •. 

1 
' t t facile de le fa ire pivoter de 36 ° en agissant sur le 

Jen tel qu 1 e a i 

bloque!. 1 
· · du bois d'arrêt C pendant es manœ uvres. 

On ne se servait pas 
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N° 4 . - Chai·le1·oi . - Charbonnage de J.1lasse Diai·bois. - Puits 
n• 5 à J umet. - Etage de 321 m étres. - 22 ddcemb1·e 1906, vers 
8 heures. - Un blesse. - P.- V . Ingéniew· J. Lahaye. 

Encaisseur pris entre deux chariots . 

Résumé. 

Un encaisseur r eti rait de la cage Nord uu char iot vide quand il 
ful a tteint au coude pa1· un char·io t qu ' il avait amené, su r les taques , 
long ues de 3m,50, pour être encagé. Le wagonnet ava it été heurté par 
une rame de deux chari ots pleins qui vena it d'a rriver su r la voie 
Nord du chargeage et qui ne s'éta it pas arrêtée, comme d'habitude, 
à l'extrémité de la voie. 

Au Comité . :.\1' l' ingénieu r pri ncipa l Vr ancken a ém is l'av is qu'un r 

a r rêt , qui aurai t pu ètre constitué pa1· un simple r errou a soulève­
ment placé en trave rs d' un ra ils de la voie à l'entrée de l'en voyage, 
eu t été de nature à évi ter l'accident. 

N ° 5. - L iége. - Charbonnage d'Abhoo::. - Puits de Milmo1·t. 
- Etage de 250 m ëtres. - 7 decemb1·e 1908, vers 15 hew ·es. -
[Jn blesse. - P .- V. Ingéniew· G. Raven . 

J\l ise en marche spontanée de bed a ines pleines près d ' un 
chargeage . 

Résumé. 

Les deux voies d'un chargeage, sont en ligne dl'o ite et de n iveau sur 
17 mètres de l ongu~ur, pu is sont en co urbe légère avec pente s uffi ­
sante pou1· pe r mettre le roul age sponta né, vers le pu its, de berlai nes 
ple ines bien graissées ; mais ce fai t ne se produisait pas ordi na ir ement. 

Un a id~ ·cond ucteu r avai t détaché les berlaines d'une rame arrêtée 
rn amont de la cou r be et a va it amené, contre d'a utres berlaines sta­
tionn nant près du puits, les deux prem ières dont la seconde dér ai lla . 
Pendant qu'il r emetta it ce wagonne t su r ra ils, en se plaçant à 
l'arriè re, la troisième berlaine de la r ame se mit spon tanément en 
marche et écr asa l'ou vrier contre la deuxième après avoir fait un 
très petit parcours. 

N• 6 . - Charleroi. - Chm·bonnage de Sac1·é-i\'1adam e. - Puits 
Saint-Theod01·e à Damp1'emy . - Etage de 841 rnèt1·es. - 18 i uin 
1909. ve1·s U heu res. - Un blessé. - P .- V . Ingenieur Ch. Jacloul. 

Hiel'ch eur atteint par un ~hariot heurté .par une rame 
refoulée vers le p uits. 

• 

j .. 
- ' 
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Résumé 

Un hiercheur, poussa it un cha r iot \' ide ve rs le bou»eau levant 
(fig. 1_5), a été pris entre le wagonnet ple in n• 4, se trou va nt sur les 
t aques d u chargeage, et le wagon net d'avant A du r estant d'un e rame 
décrochée, s tationnant dans le bou vea u mid i. 

Fic. 15 

EJ · ( - vides 

Bouveau 1evanc 

( ~pleins 

Celle-ci avait été heur\ée, à l'arriè re , par la rame su ivante qu 'un 
·conducteur refoulait v.c rs le p uits après avoir attelé son cheval au 

dernier chariot. 
Le conducteur affi rme avoir donné l? si~nal d'~sage annonçant 

Uvl·e mais la victme e t les temo1ns ne 1 ont pas entendu. 
cette maoœ • 

0 7 
_ Cllarlei·oi. - Cha1·bonnage Réunis de Charle1·oi. -

N · . 8 - . 10 b . • 12 · Charle1·oi - Etage de 6 <:> m etres. - oc/o re 
p uils n a . . . H D l . 

9 l l'es _ Un blesse. - P.- V. Ingem eur . anc ois. 
1910 , ve1·s iett . 

I
. 

010
uvement spontanée d' un chariot vers la cage, 

~ ise en 
da ns un chargeage . 

Résumé. 

, 't cupé dans u ne cage stationnant à u n chargeage, 
L' a"'eu r cta1 oc • , , . 

enc <> • t lein qu i ava it dépasse la bascule d anet. L e 
à dégager un char10 P ' 



1:32 AN~ALES DES rn:-;Es Dl!: HELG!Ql'F 

h iercheur, qui étail cha rgé d'amener les wagonnets u n â un, se t1·ou­
vait près d'uu des montants de la cage lo1·squ'il fut altei nl par le 
cha!'iot pleiD suivant qui s'était mis en mou ,emenl de lui-même. 

La ')clime a déclaré qu'il restait sept wagonnets dans la voie, 
â que lques mètres du puits . Ils n'étai ent pas calés parce que la pente 
est très faible e t que les wagonnets n·e descendent jamais se uls . On 
n'a pu établi r pourquoi le chariot, qui a ca usé l'accident, s'était mis 
en mouvement. 

Le Comité a estimé que les wagonnets dehaicnt être mainte nus 
en place par un mode d'arrêt efficace, tel qu' un taqu el rabattu. 

N ° 8 . - Cha1·le1·oi. - Charbonnage d'AJJpaumee-Ransart. 
P uüs du marquis à Fleurus. - Etage de 3..J.5 mèll·es- - 2 septem -
1912, ve1·s 8 heures. - Un tue. - P.-V. Ingénieur I . Pieters. 

Encaisseur atteint par un wagonnet échappé. 
Rèsumé 

Le taquage s itué â la recette supérieure d' un burquin était relié 
au laquage de l'en>oyage du p uits d 'extracti on, par u ne voie de 
4 mètres de longu eu r, don t la première moitié avait 2° et la seconde 
1° de pente ve rs le puits . 

L'encaisse u1; du burquin laissa ua chal'iot de terre à l'entrée de la 
voie; les roues d'a1:rière se trouvaie nt encore s ur le laquage e t il pré­
tend avoir placé une petite pierre sous l' u ne des roues d'avant. 

Ce wagonnet se mit spontanéme nt en marche et tamponna, sur les 
taques du puits d'extraction , un e ncaisseur de cc puits qui poussait 
un chariot. L a v ictime mourut des suites de cel acc ident. 

N° 9. - Cha1·le1·oi. - Cha1·bonnage de Cow·celles. - Puits n• 8 
à Cou1·celles . - Etage de 470 mètres. - 6 ao ût 1913, vel's 
10 ./ieures. - Un blessé. - P .-V. Ingénieu1· P. Thonnai·t. 

C~oc d'un wagonnet stationnan t <lans un évitement. 

~ésumé 

Un hie1·cheur venait de prendre le p!'emier1chariot s tationnant 
dans un évi tement et le poussait vers le pla~ Incliné voisin ; il fut 
atteint a u coude parie chariot su ivant lequel arnit été heu rté avec 
violence par un trois ième qu'amenait un autre hiercheur. 

r-.. 

. , 
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La cale, en boi~, posée par la victime sur le rail de>ant l'une des 
"roues du deuxième wagonnet, avait g lissé sur une certa ine longueur. 
La voie était eu pente de 1 2° 'ers le plan. 

N° 10. - Cha1·le1·oi. -- Cha1·bonnage de Sac1·é·Madame. - Pitits 
Mecam·que à Damp1·emy . - Etage de 1093 mèt1·es. - 7 août 1913, 
ve1·s 8 heures. - Un tue. - P.- J'. Ingem'eu1· L. Legra11d. 

Poi·teur de bois écrasé par un chariot tle terres . 

Résumé 

P endant le poste de nuit , u n surveillant avait ca lé, à l'aide d'un 
morcea u de bois placé devan t l' une des roues, un char iot de terres 
dans la position A (fig . Hi). c'est à-d irt:, presqu'en face d' un é,·ite­

meçit et s ur la partie de ai veau de la voie. 

1 J : 
:~ -- - -- _.,J. 
~ - -Evitement : 

FIG. 10. 

Au début du pos te de jour, des ouvriers_ ~assèren t_ à côté ~e ce 
· ~ trouvai t a lors dans la pos1t1on D, arnc les 1oues 

wao-onnet qu i ~e 
t:> • J'O t du J'oint J, sui· les rails Ouest dont la pente est de 

d'avant a uei: 

2 a 3 112•. d b · 
t . u va le corp· s dé1' à froid d'un porteur e ois dont 

Pl ta rd on t o , . , 
us . .t ' ri se e ntre la bêle E e l le bo1·d d'arnnt d u chariot sur 

la tête eta~ p 't . nt étendus . Près de lui se trouvait sa la mpe et 
leq uel ses bras e aie 

de ux a ll on!!es. · 1 · 
". . 

1 
t étroite. La hauteu r l1bl'e, en tre e chariot 

La ga lerie était >asse e . . 
· . E éta it de 5 à 12 cen t1rnet l'es. 

e t la bele ' , 

\ 

Est 
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SÉRIE IX 

Moteur pumain. 
Accrochement et décrochement des wagonnets. 

PRÉAMBUL E 

Les deux accidents de cette série qu i, comme ceux de 
la série p1·écédente, sont des cas particuliers de la série VII, 
ont fait chacun une victime . (Deux blessés .) 

Dans l ' un d'eux (n° 1) le lieu de l'accident a été le 
c ha rgeag·e, Celui-ci était muni d 'un bon tu,vau de retenue . 
L'accident est arrivé entre les chariots que l'accrocLeur 
avait pour la mise en cage laissés passer au delà du l::iquet. 
Il semble éependant que le premier chariot \·etenu soit 
intervenu sans cloute parce que le tatiuet était resté effacé 
au passage des premières roues . 

i\I. Nieclerau a signalé aq comité un systcme de deux 
taquets éclusant en quelque sorte les wagonnets destinés à 
l 'encagement. 

L'accident' n° 2 s'est passé à la recette d' une ba lance. 
Tandis que le préposé s'occupait d'accoster entre_ eux les 
chariots pleins pour en former une rame, un b 1er~heur 
amena un aut re chariot qui heurta les autres et occas10nna 
l'écl'asement du préposé. M. Vrancken a fait remarquer 
avec raison au comité que le travai l devrait ètre organisé 
<le telle sorte que l'opération de l'accrochement ne pù l se 
fai re pendant qu'on amène encore des cha rio t 

I 
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RÉSUMÉS 

N° 1. - Centi·e. - Chal'bonnage de Saint-Deni~-Obow·g-Havre. 

- Puits n° 1 â Havre. - Etage de 470 metl'es - 13 octobl'e 1904, 
ve1·s 9 heui·es. - Un blesse. - P .-V. l ng. G. Lemaire. 

Accrocheur blessé en détachant des chariots pleins . 

Résumé: • 

Au voisinage des taques d'un chargeage, la voie des chariots pleins 
était pourvue du disposit if d'arrêt réprésenté fig. i7 : les taquets t, 
de i 5 centimètres de hauteur, s'effacent verticalement en agissant sur 
.la pédale p _et sont relevés automatiquement par le contrepoids P. 

t 
p. 

== 

p. .. 
t 

p 

FIG. 1î 

. ~ ur avait laissé passer au delà des taq uets les quatre 
Un acc1 oc te . . . d. h 1 t . "è 

. · t d'u ne rame et était occupe a etac . er e ro1s1 me 
Premiers char10 s • 

. A 'ès avoi r pressé du pied sur la chamelle tendue, 
du quatrième. P1 , 1 h • d . . -1 . lut en lever 1 annea u de a c amette, u crochet 

• 1 reha1t i vou 
qui es ' . . e wao-onnet lorsque cel ui-ci avan ça un peu et 
:fi . le quatr1em o · . , . 

xe sous . d ·a-t de la main droite de 1 ouvrier. Il 
, d es roues ecrasa un 010 

1 une es . "ème chariot placé à l'avant du restant de 
semble que c'est le cmqu1 . ' 

. buté con tre le quatnème. 
la rame, qui a . . d . v~au et les taquets fonctio nnaient bien. 

Le cha rgeage eta1t e u1 "' 

/ 
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Au Comité, l'a uteur du procès- verbal a dPclare1· que le cinquième­
chariot pouvait heurter le quatri ème , s urtou t si les taquets l' ont 
arrêté par les 1:oues d'ar rièr e. 

M. !'Ingénieur N iederau signale qu'o n fa it parfois usage de taquets 
doubles, manœ uvrés par la même commande e t dis tancés de façon a 
comprendre le nombre de wagonnets d'un e ncagement, lesquels sont 
ainsi comme·écl usés. Pa.r l' a rrêt de la rame cont1·c le taquet d'avant , 
les wagonnets se mettent en contact et le détachement des attelages 
se fa it sans le dan ger qui , autrement, pe u t r és ulter du choc des cha­

riots pe ndant cette opér a tion. 

N• 2 . - Charle1·oi . - Cha1·bonnage de Marchienne. - Puits 
Providence a Marchienne. - Etage de 912 mët1·es. - 23 mai 1907 
vers 13 hew ·es. - Un blesse. - P.- V. lng. B. Dandois. ' 

Hiercbeur blessé en formant une rame. 

Résumé. 

A.près avoi r décr oché les cha r iots d'une rame.vide un accrocheur, 
âgé de 15 ans, accrochait les cha r iots ple ins s ur l' une des deux voies 
d 'un évitement situé au pied d' une ba lance. 

De ux chariots pleins se trou vaient déja a 15 mètres de la balance. 
Le h i er~heu r'. qui ame na le tro_isième, ne s'a perçut pas que le gamin 
eut la te te pr ise entre les de uxième et tr ois ième wag on nets et ce fut 
le biercheur s ui vant qui entendit les cris de la vict ime. 

Une lam pe é ta it pendue à l' u ne des par ois à 2 mè tres de l'endroit 
de l'accide n t . 

Les chariots son t mun is de butoi rs de 3 centimètres d'épa isseu r 
placés a u bas de la caisse . P ou r les réuni r, l'accroche ur , agenouillé 
dans l'entrevoie, se sert de chainettes de 78 centimèt res te rminés par 
un crochet e t u n fer en forme de T. Le crochet passe d 'abord dans 
l'anneau situé sous l'u n des cha riots, pu ii:; da ns celu i de l'a utre et est 
accroché e nfin a u prem ier an nea u . 

Au Comité , M. !'Ingénieu r principal Vran cke n a émis l'avis que 
le travai l devrait êt re 01·ganisé de fa çon qu' il soit défendu d'accro­
cher les chariots pleins pendant qu'on e n amène Pncore d 'a u tr es. 

1 • 

t 
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8ÉRIE .X 

M ot.eur humain . - Manœuv r es sur des t aque s 
et diver s . 

PRÉAMBULE 

Les accidents de cette séri e ont fait onze victimes (une 
par accident), quatre d'entre elles ont succombé aux sui tes 

-de leu rs blessures . 
Ils n'apportent généra lement a ucun enseig nement spécial 

qu'i l y ait lieu de relever ici. 
II fa ut en excepter les accidents 5 et 6 , qui contribuent à 

mettre en lumière le danger résultant de traineurs se sui­

vant de trop près. 
Dans les deux cas dont s'agit , cette succession a engagé 

l es ouvriers à commettre l' impl'udence de prendre place 

sur i.e cha riot lancé. 

RE S UMÉS 

N" 1. - Couchant de Mons . - -Charbonnage de Ghlin. - Puits 
n• 1 a Ghlin. - Etage de 5 15 m ci11·es . - 4 septembre 1905 ve1·s 

f5 heu res. - Un tue. - P.- r. l n.r; . L iag1·e. 

Un ouvrier se tue en heul'tant une bêle du boisage d' un 

bouveau. 
Résumé. 

· ·s à veine retou rna ient a u pu its par un bouveau. Le 
Des ou vr1e1 . . . 

" t dépassé u ue toile qui remplaçait une por te arrachee , 
Premier ayan . 

d 
, ·1 nça à sa su ite tête bai ssée , pour passer sous la toile 

le secon s e a ' · 
. . b ·t t e n se redressant, se tua en don nant nolemmen t de 

q ui r etoro ai e • d 1 bêle du to it si tuée a zm, 20 du cadre e a porte. 
l a tête contre u ne . . , 

ve a u bout d' une pa1·t1e recarree où la hauteur de 
La porte se t rou . · t 9 mètrés ta ndis qu e la bêle coutre laquelle buta la 

1 galerie a tte10 ~ , a d de la partie anci('nne où la hauteur n es t que 
victime. est la secon e , 

de ·P'.30. 

• 
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N° 2 . Chal'leroi. - Cha1·bonnage de Marcinelle-S ord . 
Puits n° 12 â Marcinelle . - Etage de 983 m ét1·es. - 11 decmn­
b1·e 190ü vers midi. - Un blessé. - P.- V. l ng . H. Dandois . 

~fain blessée en fa isant tourn er un chariot sur des 
taq ues. 

Résumé. 

l~ n faisa nt tou r~er· u n cha r iot plei n po u r l' in t rodui re dans nne 
balance, l'encaisseur a senti u ne piqure a u médi us de la main droite 
qu i é tai t placée s ur le bord du véh icule. Celte blessure . q ui s'est 

envenimée, fu t causée probablemer!l par une aspérité du bord. 

/ 

N° 3 . - Charleroi. ,- Charbonnage de Sacrè-.Madame. - Pttils 
Saint-Théodore â n amp1·em!J. - Etage de 8-11 mètres. -
14 dècem&re 1905 vers 7 hew ·es . - Un blessé. - p V 1 . - . ng. 
H . Ghysen. 

Un bie1·cbeu r heur te un chariot vide a i'l'èté. 

Résumé. 

Dans u n e n voyage à dou ble vo ie, un h iez·che uz· de 14 a ns arnit • 
ramassé des chainettes d'attelage e t 1·ernnait en co u ra Dt à coté d' u ne 
rame de chariots pleins qui a r1·ivait a u puits . I l donna de la tète 
contre u ne r·amc de chariots vides a u l'C!JOS et se fractura la cu isse 
droite e n tombant. 

N~ 4. - Centre . - Charbonnage de Ressaix._ Puits de Ressaix . 
- Etage de 280 mèlns . . - G 11ovemb1·e 1907 vei·s 13 heures. -
Un blesse. - P.- V. I11geniew· M . Ha llet . ' 

Chut e d 'un c hariot clans une cheminée. 

Résumé 

Un hierche ul' poussait un petit chariot de om,70 de hauteur, à 
fond rJ'avao l amovible, dont il devait verser le charbon dans u ne 
chem iuée s ituée à'1'extrémité du niveau . A cet endroit, se trouve, su r 
les ra il s, u ne ra llonge de 1m,40 de long ueur· et de om,011 de d iamètre 
e nvi 1·00, app uy ée contre <leu x montants dista nts de '1 mètre. Le chariot 
cu lbuta dans la cheminée et l'o n nier· eut la main d l'oite pl' ise e nll'e 
Je bor·d d'a l'l'ièt·e e t la dernière hè le de la ga lei·ie s i tuée à,0"',70 de 
ha ute u r à d ro ite et Ü"',85 à ga uche du cha ri ot. 

/ 
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D'après certains témoins, la rallonge s·est échappée de run de ses 
a.ppuis; d'après le sun·eillant les rones de om,20 de diamètl·e, 
auraient franchi cet obs tacle . U ne rallonge plus g rosse a u rait empê­
ché le basculage du chariot ver·s l'arnnl. 

Le Comité a est imé que la haute u r des • oies ne devraie nt jamais 
être moind re que t m,10 el que l'arrêt des wagonnets, a u bord de la 
cheminée, devrait èlre assuré par u n m oyeu plus sùr -qu'une s imple 
scli mbe posée e u travers de la vo ie . 

N ° 5 . - Gha1·lei'oi. - Cha1·bomwge de Sacré-i'\faclarne. - P1àts 
Saint-Théodore à Damp1·e11i.1J. - Etage de 8-11 mèt1·es . -
17 novemb1·e 1908, ve1·s LG hew·es. - Un blessé. - P.- V. Ingeniew· 
Ch. Jadoul. 

Hiercb eur, monlé m· un c ha riot plein, heurte nne bèle . 

Résumé 

A. la fin du tra it, u n hie rcheur mon ta su r· le cha1·iot qu'i l poussai t 

su i· une voie en pente légère, et s'y tint ageoo uillé , les co udes r·epo­
sa.nt su r J'avall t de la charge. fi fut attei nt a u dos pa r tlll e hèle fléchie 
d u boisage de la galerie. 

L a victime a décla ré qu;elle s 'était placé sur· le wagonne t afin de 
ne pas è tre a tte inte pa1· le c hariot de soll compag non de t ra \7 a il qu i le 
s u i,·ail de trop près . Celui-ci p rétend qu 'il marchait à 7 à 8 mè lrés 
du premier hiercheu r . 

N° 6. - Couchant de ,1fons. - Cha1·bonnage de Bois de Boussu. 
- P uitsn° 9à Bousw . - Btage de 610 mètres. - 2-J.janvie1· 1911. 
- Un tué. - P .- V . Ing. Ed. Van Herc/;henrocle. 

Chariot plein, portant son cloneur, a tteint le scloneur 
qui le précède. 

Résumé. 

Deux scloneurs me naient leu rs chariots pleins jusqu' à une s tation 
oü la voie des Yides n'est pas reliée d irectement, à l'amont , à la vo ie 
des p le ins : les chariots vides y so nt manœ uvrés su r des taques . 

Il est probable que les scloneurs, qu i se sui vaient de près, é taient 
montés su r l' a rrière de leur wag on net. Le prnmier chariot plein 

0 
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heu rta u n chariot vide ga ré su r les taques dans le prolongement de 
la voie des v ides et dé railla. Le premie r scloneur fu t pris et mortel­
lement blessé, entre son wag onnet et le suivant que le second scloueu r 
n'avait pu arrêter a temps . 

E.o amont de l'endr oit de !' accident, la pente dP. la ,· oie variait de 
0 a 3° avec une moyenne de i i /3°. Il éta it défend u aux scloneu rs 

de se placer su r les chariots . , 

Le pe rson nel du charbonnage a prétend u que l' inteusité du trans­
port et de la product ion des ta il les diminuerait si l'on affectait chaque 

scloneur a u ne section de voie. 

Le Comité a été d'avis qu'une pres.cription suffisante pou r édter 
les accidents de ce genre, est celle qu i oblige les scloneur s à laisser 
entr'eux u ne d is tance d'au moins 10 mètres. 

N ° 7 . - Couchant de Mons . . - Charbr mage de l' Agrnppe. -
Puits n• 1. 0 a Pâturages . - Etage de i050 métres. - 29 av1·il 
1. 911, vers 21. heures. - P.-V. O. Vàbouwe. 

1 

Main blessée en faisant to urner un chariot plein sur des 
taq ues. 

Résumé. 

Un scloneur, qui avait amené un cha r iot plein pa r une '' oie de 
ni veau , fa isait tourner cel~i- ci, sans l'avoir arrêté préa lablement, 
sur les taques a voisina nt le sommet d' u n plan incliné. Il eu t la mai n 
droite prise ent re la caisse du véhicu le et u n montant auquel il 
s 'appuyait. 

C'éta it la pr emière fois qu' il faisait cette manœuvre. 

N ° 8 . - L iége. - Cha1·bonnage du Hasa1·d. - Puits de Fléron . 
- Etage de 263 mètres. - 20 ;'uin 1. 912, à 19 heures. - Un 
blessé. - P .- V. Ing . Ch. Burgeon. 

Blessure a u pied, devenue mortelle faute de soins . 

Résumé. 

Un manœ uv r e, amena n.t u ne berla ine pleine au puits, brisa un de 
ses sabots et se blessa au ta lon droi t sans qu' on sache commen t . 
Ayant négligé de se fa ir e soig ner, sa blessu re s'infecta e t il s uccomba 
u ne di zaine de j ours après l'accident . 

• 

• 

. 
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N ° 9 . - Charleroi . - Chai·bonnag e de 1V onceau-Fontaine. -
Puits n• 8 à Forchies-la-l1fa1·che. - Etage de 468 mè11·es. -
22 (évrie~· 1913, vers 2 hew·cs. - P. - V. Ingénieur E. Dessales. 

Renversement d' un cha riot manarnvré sur les taq ues 
d 'un envoyage. 

Résumé 

Deu x hier cheu rs fa isa ient tou rue r sur les taques d' un envoya'ge, 
vers un bouveau latéral. un chariot contenant deux taques méta l­
! iq ues, de i mètres, pesant c

1
hacu ne 180 k ilog ra mmes, placées obi i­

q uemen t dans la caisse. L'homme d'ava nt s'étant ga l'é vers l' intér ieur 
de la courbe décrite , le wagon ne t se ren versa sur lui par·ce q ue.la 
charge dépassa it , de ce côté , Je bo rd du véhicule et que, problablemen t , 
u ne roue s' étai t eug agée dans u n j.oin t de l'e nYoyage. 

N ° 10. - Couchant de kfons. - Cha1·bonnage de l' Escoumaux . 
P1tits n• 7 a Wasmes. - IÙage de 290 m èt1·es. - 4 am·il '/913, vers 
9 heures. - Un blessé. - P.- V. Ingeniew· A . D1tp1·et . 

Scloneur blessé pa r son cbariot en arr ivan t au sommet 
d 'un plan incliné . 

Résumé 

Un scloneur , qui n'éta it pas familiarisé avec les plans inclinés, a 
eu une main écrasée ent re le cha riot plein qu'i l amena it a u som met 
du plan Pt le montant situé a l'entrée du pl an , d u côté opposé a la 
voie d'accès . I l s 'était garé du côté d u p lan. Du côté de la pou lie, se 
t rouvai t un chariot vid'e. 

Le chariot ple in avait obliqué vers ce montan t en passa ut sur les 
taques qui éta ien t de n iveau . 

N ° 11 . - Charle1·oi. - Chal'bonnage de Monceau-Fanlainc. -
P uits n• 8 a Forchie.da-i1fa1·che. - Etage de 655 m èll'eS . -
19 J aillet 1913, vers 7 hew·es. - Un tué. - P. - V. Ingeniew· 
E. Dessales. 

Encaisseur décédé après avo ir fa it un effo rt. 

Résumé 

Un encaisseu r poussait, d u dos , un chariot plein sur les taques 
d'un eovoyage lor·sq u' il déclara à son co mpag non . qui ti ra it le mème 
cha1·iot , ql,l ' il s'é tait fa it mal. Il se r eti ra dans une pet ite écu rie où on 
le trouva mo1·t. Le cor ps ne porta it aucune blessu re. 

(A suiv1·e). 


