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Dans ces accidents n’est intervenue généralement que la
« cause seconde », le « fait anormal initial » ne s’étant pas
produit. :

Cette cause seconde a presque toujours été Pimprudence
de la victime ou une circonstance fortuite.

Plusieurs ont eu pour cause une manceuvre des wagon-
nets avant l'arrét complet ; d’autres résultent d’un garage
insuffisant du préposé ou d’une sortie inopportune de I’abri.

3 accidents ont eu lieu par le fait de la traversée de la
recette par un autre ouvrier trainant un wagonnet sur la
voie de niveau. L'une de ces traversées a eu lieu en I'ab-
sence du préposé a la recette (n® 630). Cet accident a fait
suggérer I'idée de barrer, pendant le fonctionnement du
plan, les voies de niveau aboutissant & une recette de plan
incliné.

RESUMES
N° 630. — Couchant de Mons. — 1°* arrond. — Charbonnage de
Belle-yue, puits n° 8, a Elowges. — Elage de 695 m. — 29 novem-
bre 1899, vers 15 heures. — Un tué. — P.-V. Ing. A. Hallel.

Hiercheur, traversant la recette avec un chariot, atteint
par le wagonnet plein descendant normalement.

Résumé des circonstances de I'accident.

L'acei 2 : : , i
dent s’est produit au pied d'un plan incliné automoteur de

faible inelinai
aison. Un wagonnet plein ayant déraillé, 'acerocheur de

-

—
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la base monta dans le plan, replaca le véhicule sur rails et donna le
signal de remise en marche. Pendant son absence, un hiercheur,
trainant un wagonnet vide, vonlut traverser la recette inférieure du
plan, ol son wagonnet dérailla ; avant qu'il et pu dégager sa bre-
telle, il fut atteint par le wagonnet plein descendant normalement le
plan.

Pour éviter le retour de semblables événements, M, I'lngénieur
en chef J. De Jaer conseille I'emploi de barriéres mobiles qui ferment
la voie & l'endroit de la recette inférieure pendant l'exécution des
manweuvres sur le plan.

N°® 631. — Charlerai.— 3" (actuel. 4™°) arrond. — Charbonnage
de Bayemont, puits Saint-Charles, ¢ Marchienne-aw-Pont. — Elage
de 806 métres. — 13 janvier 1903, vers 8 heures. — Un lué, —
P.-V. Ing. Bailly.

QOuvrier tué en traversant la recette inférieure d’un plan
incliné,
Résumé des circonstances de l'accident

Un jeune hiercheur, voulant traverser la recette inférieure d'un
plan incliné, malgré les ervis du préposé placé de 'autre coté du
taquage, fut tué sur le coup par le choe du wagonnet descendant,

N 632. — Cowuchant de Mons. — 2" arrond. — Charbonnages
des Produils, puils no 25, a Flénu. — Elage de 650 métres. — 11
avril 1903, vers 8 hewres. — Un blessé. — P.-V. Ing. Niederaw.

Ouvrier blessé au pied d’un plan & larrivée de deux
wagonnets chargés qu'il voulait séparer.

Résumé des circonstances de l'accident.

Dans un plan de 90 métres de longueur, incliné a 10 degrés, les
manceuvres se faisaient par rames de deux wagonnets. Le hiercheur
de 1a recette inférieure avait I'habitude de glisser, a I'arrivée, un hois
derriére la roue arriére du premier wagonnet pour l'empécher de
revenir vers le second aprés avoir buté contre la paroi de la voie,
coci afin de faciliter le décrochement de la chaine reliant les deux
véhicules.
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Tandis qu'il introduisait son bois derriére le premier wagonnet
encore en marche, le second se mit soudain de travers en arrivant
sur le taquage et comprima violemment I'ouvrier contre un boisage.

N° 633. — Charleroi. — 4™ arrond. — Charbonnages Réunis
de Charlerol, puits n° 2 (Sacré-Frangais), @ Lodelinsart. — FElage
de GO0 métres. — 3 fevrier 1906, vers 8 1,2 hewres. — Un blessé.
— P.-V. Ing. Renier.

Ouvrier bless¢ en voulant tourner le wagonnet descendant.
Résumé des circonstances de I'accident.

Le préposé au pied d'un plan de 9 métres de longueur, incliné
a 200, a été blessé a I'arrivée d'un wagonnet plein descendant.

La victime prétend que, aprés avoir guidé le wagonnet montant
en se tenant en dehors de la recette, elle est tombée sur les taques et,
avant d’avoir pu se relever, elle a en la main droite éerasée par le
wagonnet descendant,

Mais il est difficile de comprendre que 'on glisse lorsque I'on reste
en place et n’exerce aucun effort.

D'autre part, des traces de sang ont été relevées aprés I'accident
contre la paroi de fond de la recette.

Il est & supposer que l'ouvrier aura voulu tourner le wagonnet
encore en mouvement et qu'il aura eu la main éerasée entre le bord
de celui-ci et la paroi.

N° 634, — Couchant de Mons. — 1°" arrond. — Charbonnage du
Bois-de-Boussw, purits n® 9, a Boussu, — Elage de 610 métres. — 31
octobre 1911, 15 h. — Un blessé. — P.-V. Ing. Van Herckenrode,

Manceuvre du wagonnet plein, avant son arrét, au pied
g y I
d’un plan incliné.

Résumé des circonstances de I’accident.

L'ouvrier préposé au pied d'un plan ineliné eut la main droite
prise entre la paroi de la voie et le bord d'un chariot plein, qui venait

de descendre le plan, en voulant tourner ce wagonnel avant son
arrét.

9

LES ACCIDENTS SUR LES PLANS INCLINES 763

N°¢ 835. — Couchant de Mons. — 1 arrend. — Charbonnage de
U'Agrappe, puils n° 3, a Frameries. — Etage de 900 m. — 6 octo-
bre 1911, vers 9 hewres. — Un blessé. — P.-V, Ing. Verbowwe.

Manceuvre d’un chariot plein, avant son arrét, au pied
d’un plan incliné.

Résumé des circonstances de I'accident.

Un sclauneur était de service pour la premiére fois au pied d'un
plan incliné, Aux premiéres manceuvres, il avait tourné sur les
taques le chariot plein, aprés arrét complet, en le soulevant a l'aide
de ses bretelles, Ensuite, pour plus de facilité, il voulut opérer la
rotation avant I'arrét, mais il n'y réussit pas et il eut I'index droit
écrasé entre le bord du wagonnet et un étancon de la paroi d'aval de
la recette.

N° 836, — Charleroi. — 4™ arrond. — Charbonnage de Mon-
ceau-Fontaine, puits n° 8, a Forchies-la-Marche. — Etage de 468m.
29 mai 1912, 8 1|2 heures. — Un blessé. — P.-1. Ing. Dandois.

Hiercheur atteint par un chariot plein en passant au
pied d’un plan incliné.
Résumé des circonstances de I'accident.

Aux taques du palier inférieur d’un plan incliné, de 29 meétres de
longueur, en pente vers le Sud, aboutissaient les deux voies de 1'évi-
tement du niveau Couchant, dont la voie Nord était occupée par une
rame de chariots vides. .

I'envoyeur, aidé du hiercheur de 1'évitement, avait attaché au
brin Levant du cable un wagonnet sans fond, porfant six toles de
taille, mesurant 0240 x 2750, posées & plat. Les deux chaines d’at-
tache, de 080 et 1™20 de longueur, passées d’abord par l'anneau du
timon, entouraient Iextrémité des toles, qui dépassait 'avant du
wagonnet de 0"50 environ, et le crochet en hélice de I'une des
chaines avait 6té fixé au dernierjmaillon de I'autre.

L’envoyeur sonna alors de la niche Levant pendant que le hier-
cheur se mettait & I'abri dans la niche Couchant, prés du premier
wagonnet de la rame vide. Dés que le chariol de téles commenca a
monter, celles-ci s’échappérent et glissérent jusqu'au pied du plan
avee grand bruit. Le hiercheur, eflrayé, voulut passer devant la
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rame vide pour se réfugier dans I'évitement, mais il glissa sur les
taques et fut blessé mortellement par la berlaine pleine dévalant le
plan.

Le freineur avait fait la maneuvre a plus grande vitesse que
d’habitude parce qu'il savait que le chariot montant était chargé de
toles.

Le Comité a été d'avis qu’il faudrait interposer du bois entre les
toles et les chaines qui les fixent au chariot, afin d’empécher le
glissement.

N°837. — Liége. — 8" arrond., — Charbonnages de Bonne-Fin.
siége Banneua, a Lidge. — Elage de 445 métres, — 16 avjit 1912,
vers 7 1/2 hewres. — Un tué. — P.-T, Ing. A. Delrée.

Ouvrier de service au pied d'un plan incliné tué par une
berlaine pleine descendue normalement.

Résumé des circonstances de I'accident.

Un boiseur avait été chargé de remplacer le hiercheur de service
au pied d’un plan ineliné, de 43 métres de longueur et de 15° de
pente, poste qu'il avait déja occupé souvent. Un ouvrier, passant en
cet endroit quelques instants avant I'accident, vit le hoiseur garé
dans le niveau Ouest, prés d’une berlaine vide acerochée au brin
Ouest du cable. En revenant sur ses pas, cet ouvrier trouva le boi-
seur mort, le erdne fracturé et la poitrine appuyée contre la face
d’avant d'une berlaine de charbon, encore acerochée au cible au pied
de la voie Est du plan.

L'enquéte n'a pu établir comment l'accident s'est passé. On n'a
rien remarqué d'anormal dans le plan, qui était en ordre; la poignée
du cordon de sonnette se trouvait dans le niveau, 4 I'Est dn palier
inférieur.

N° 638. — Licge. — 8™ arrond. — Charbonnages de Selessin-
Val-Benoit, siége Grand-Bac, a Ougrée. — Etage de 510 méty
20 aowt 1912, 15 hewres. — Un blessé. — P~V Ing. Raven.

es, —

Hiercheur de service au pied d'un plan inclingé atteint
par un wagonnet plein pendant qu'il traversait |

; a recette
en poussant un vide.
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Résumé des circonstances de 'accident.
Le hiercheur de service au pied d'un plan ineliné, de 29 metres

de longueur et de 30 &4 17 degrés de pente, devait trainer, jusqu’au

plan inférieur, les berlaines venant d’amont et celles amenées par
un autre hiercheur. En revenant avee une berlaine vide destinée &
son compagnon de travail, il voulut traverser la recette du plan
supérieur pendant une maneuvre, erovant en avoir le temps parce
que les mancuvres étaient lentes sur ce plan, a cause des différences
de pente. Il fut griévement blessé par la berlaine pleine. descendant
normalement tandis que la berfaine vide qu'il poussait se trouvait
déja hors d’atteinte.

N° 639. — Couchant de Mons. — 1 arrond. — Charbonnage de
la Grande Machine a few, puils Fréderie, a Dour, — Etage de 980
métres. — 12 novembre 1912. — Un blessé. — P.-V. Ing. Dehasse.

Ouvrier blessé, a la recette inférieure, par un chariot

descendant.
Résumé des circonstances de I'accident.

Un boiseur s'était installé prés de la base d'un plan incliné pour
manger. Pendant une mancuvre, il voulut retirer la lampe qu'il
avait déposde sur les taques, mais son geste ne fut pas assez rapide,
car sa main gauche fut éerasce entre la paroi d'avant du wagonnet
descendant et un montant d’aval de la recette.
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SERIE XVI

Accidents divers.
PREAMBULRE

Cette série comprend 51 accidents (13 tués), se répartis-
sant comme suit :

TaBLEAU 4.
Couchant de Mons. - . . 10
Centre . . . . . . . 16
Ghazlerol - - ¥ 4. 5 28
Namur . . »
Ligge. « = « + « « 3+ B
ol
TarLEAU B.
Plans inclinés ordinaires (4 un wagonnet). . . 29
— AraMesS v & s @ ow @ W ow 4
Vallées ordinaires (4 un wagonnet). . . . . 10
— APAERe o e w om 8 o= o ; |
Plans inclinés de tailles montantes. . . . . 2
— A chariots-porteurs . . . . 5

Les accidents de cette série sont naturellement fort
variés. Plusieurs auraient pu aussi rentrer dans des caté-
gories précédentes (I, 11T, VII, X, XIII et surtout XI).

Nous les avons, dans 'ordre de leur numérotation, clas-
sés en quatre catégories, suivant qu'ils se sont produits :

o

a) sur les plans inclinés ordinaires ou 4 rames (33 acei-
dents) ;

-]
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b) sur les vallées (11 accidents) ;

¢) sur les plans inclinés de tailles montantes (2) ;

d) sur les plans inclinés a chariots-porteurs (5).

Les résumés portent, leurs enseignements par eux-memes.

Voici quelques indications sommaires sur ceux dont les
résumés ne sont pas publiés :

a) Plans inclinés ordinaires.
1o Accidents arrivés sur le palier supérieur.

N° 640. — Un avaleur améne a reculons un chariot sur
le palier ; il passe sous la corde, qui le prend au cou et le
projette contre la paroi.

N° 641. — A la téte du deuxieme plan (en partant du
haut) d’un plan incliné & répétition, I'accrocheur attelle
par erreur un chariot plein au cible du plan supérieur, &
'autre extrémité duquel était accroché un chariot vide
sans passage sur la poulie. Le dévalement du chariot plein
entraine le chariot vide, qui atteint I'accrocheur.

N° 347. — En lancant sur le plan une rame de trois

chariots, un sclauneur fait un effort qui lui occasionne une

hernie mortelle. ’ .
\° 649. — Un chariot plein, surmonté d'une fourche,

provoque, au cours de la manceuvre, la chute de la bar-

ridre sur la main de I'ouvrier.
N° 653. — Un jeune ouvrier est comprimé entre le
wagonnet remis sur rails et la barriére placée sur la pente.

90 Accidents arrivés sur le plan ow sur le palier

infeérieur.
Ne 42, — Un rouleau de corde est jeté sur le plan et,
en dévalant, atteint un surveillant.
N° 644. — Sur un plan incliné & chaine tlottante, un
, & en décrochant son chariot.

ouvrier est entrain ] 1
Nos 643, 645 et 654. — Accidents dias au transport des

bois trainés par le chariot ou chargés sur celui-ci.
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N° 646. — Accrocheur garé atteint, dans son abri an
pied du plan, par un chariot de la voie de niveau qui, en
traversant la recette, est heurté par le chariot plein des-
cendant le plan,

N> 648 et 655. — Préposé 4 la base du plan atteint
pendant qu’il est occupé a 'accrochement du vide, par le
chariot plein lancé prématurément.

N° 650. — Accrocheur garé atteint, dans sa niche, par
le chariot plein qui, en arrivant sur le palier, arrache le
rail inférieur du plan.

N 651 et 656. — Chutes de pierres détachées du toit
ou provenant d’un recarrage et roulant le long du plan.

N°652. — Un ouvrier, (qui se crovait garé, est atteint
par le chariot plein.

N° 658. — Un préposé a la base décrochait un chariot
plein quand il se produisit un choc de la corde gui lui
écrasa la main.

h) Vallées,

N° 673. — Le brin montant 8’élant détaché du cheval,
le chariot vide dévale.

N° 674. — Un accrocheur de la base du plan, aprés
avoir donné le signal de remonte, passe devant le chariot
plein qui, se mettant en mouvement aussitot, atteint ’ou-
vrier.

N° 675. — Un chariot plein dévale par suite du désen-
grainement du pignon moteur. Un ouvrier qui montait
pendant la manceuvre est atteint,

N° 676. — Ouvrier atteint par des bois qui dévalent.

N° 677. — Dans un tunnel incliné, desservi par un mo-
norail, une rame de wagonnets s’échappe du sommet.

¢) Voies montantes.

N° 684. — Un bois servant # la tension des cordes pour
servir de freinage, s'échappe et frappe l'ouvrier.
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() Plans A chariots-porteurs.

N° 686. — Chute d'un plancher qui supportait des
ouvriers réparant le plan. _ .
N° 688. — Surveillant écrasé par un chariot-porteur qui

$'6tait arrété et s'est remis en mouvement inopinément.

[/accident n® 641 est encore un de ceux dis & I'établis-
sement bout 4 bout de plusieurs plans inclinés.

Divers accidents (n 643, 645, 663, 665 et 676) ont été
occasionnés par le transport des bois sur les plans. Ce
transport exige des précautions spéciales.

Iaccident n® 646 et d'autres sont dus au transport sur la
voie inférieure traversant la recetle sans dispositif protec-

teur spécial.

RESUMES

a) Accidents survenus sur les plans inclinés ordinaires

(A UN WAGONNET ET A RAMES)

No 65%7. — Couchant de Mons. — 1o arrond. — Chm-:'::mmage
. 5. @ Frameries. — Elage de 201 métres. —
“s

de I Agrappe. puils 1 i Bilassd — P.-V. Ing. Hallet.

4 juin 1902, vers 1 hewure. —
Ouvrier [rappé dans la costresse située dans le prolon-

. liné sur quartier, par un chariot
gement d’un plan incliné sur q I

heurté par le chariot descendant le plan.
Résumé des circonstances de I'accident.
1 incliné était stabli sur quartier dans un dressant, comme

fig. 124 ci-apres.

Le plar ]
I'indique le croquis




~—

770 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Deux ouvriers étaient occupés dans la costresse, prés du pied du
plan incliné, a charger un wagonnet V. Le préposé a la téte du plan
ayant crié qu'il allait lancer un chariot, les deux ouvriers se reti-
rerent en D et en U, Aprés la manceuvre, I'ouvrier garé en U se
rapprocha, sans remarquer que le wagonnet en chargement avait été
heurté par celui descendu et s'avancait vers lui.

Bien que le mouvement fit assez lent, 'ouvrier fut atteint si mal-
heureusement qu'il fut griévement blessé.

Au Comité, on a fait remarquer que, dans des cas de ce genre ol
des voies horizontales se trouvent dans le prolongement d'un plan
ineliné, on fait souvent usage de chaines ou de barriéres pour assu-
rer la séeurité dans la voie horizontale.

M. I'Inspecteur Général J. De Jaer a fait remarquer, dans sa note,
que ce placement de barriéres est désirable. D’ailleurs, ajoute-t-il,
cette mesure est prescrite dans le projet de nouveau réglement qui

vient d'étre élaboré par la Commission de revision des réglements
miniers,

N° 659. — Centre. — 2m* (actuel. 3*%) arrond. — Charbonnage

de Bascoup, puils n° 3, a Trazegnies. — Elage de 336 métres. —
18 février 1903, vers 10 h. — Un blessé. — P.-V. Ing. Pelitjean.

Accrocheur, garé, atteint par le chariot plein qui rebon-
dit obliquement.

Résumé des circonstances de l'accident.

Version du freineur : Au cours de la descente d'un wagonnet plein
le long d'un plan, incliné & 18°, un entortillement de cdbles se pro-
duisit et les véhicules 'arrétérent; le préposé a la recette supérieure,
aprés avoir ouvert son frein, descendit & 15 métres dans le plan et,
opérant des secousses sur le cable, fit disparaitre 'entortillement ;
Jes wagonnets se remirent en marche et la descente était terminde
avant qu'il eit pu rejoindre son frein.

Le wagonnet plein arriva en grande vitesse au pied du plan,
frappa la paroi de la recette, puis rebondit obliquement, atteignant
I'accrocheur qui attendait a I'éeart du plan et qui n'avait pas remar
qué 'arrét des wagonnets.

Le Comité a trouvé la version du freineur pen vraisemblable et a
supposé qu'il n'avait pu modérer la vitesse des wagonnets. En tout

W —

LLES ADCIDENTS SUR LES PLANS INCLINES L

cas, il commettait une grave imprudence en agissant comme il pre-
tend I'avoir fait.
L'emploi du grappin était de circonstance.

N‘; 660. — Centre. — 2°¢ (actuel. 3°%) arrond. — Charbonnage
de Mariemont, puits St-Arthur, a Morianwelz. — Etage de 583 m.
— 4 avril 1903. vers 18 h.— Un blessé, — P.- 1", Ing. Petifjean.

Ghute d'une pierre dévalant un plan incliné.
Résumé des circonstances de I'accident.

Un hiercheur, passant au pied d'un plan de 6.0 métres de Ionggeur

ot de 28 degrés d'inclinaison, a 616 atteint 4 la jambe par une pierre
0 4 50 ki g t le long du plan.

de 40 a 50 kilogs, dévalan 3 \ -

Deux ouvriers recarreurs coupaient le toit en ce moment a 54 me-
tres du pied ; ils avaient fait un barrage de 0®55 de hauteur pour
ﬂ-t;nir }es ]);PI‘I'ES. Il n'a pas été possible de déterminer si la pierre
pf‘ovenai{ du recarrage oud'un point inférieur.

N’ 661 Charlerot.— 3™ (actuel. 407y arrond,— Charbonnage
de -\Im'ci;wﬁe-i\"rwff. puits n° 11. @ .\Im'cfneHe. —.-E!age rij 8035 m.
6 avril 1903, vers 16 . — Un blesse. — P.-V. Ing. Ghysen.

Ouavrier blessé au pied d’un plan en voulant décrocher
: 2 e
deux wagonnets non encore arrétés.
J Résumé des circonstances de I'accident.
le service se faisait par rames de deux wagon-
otte inférieure voulut décrocher les deux wa-
-:t leur arrét complet ; il eutla main droite

Dans un plan incliné.
nets ; le préposé a la rec
gnnnms'descondauls aval

éerasee entre les deux véhicules.

j — ¢ arrond. — Charbonnage de
v __ Couchant de Mons. * arrond. — :
N° 662. Machine @ few de Dour, puits Frederic, a Dnin e’ ]«J‘mgg
i G"t—"l’?if&"‘; .It‘) juillet 1003, vers 4 hewres. — Un blessé. —
de 852 métres. — Y.

p.-V Ing. E. Lemaire. ) |
' ' _ woanace dans un plan; ouvrier atteint
GChute d’un tuyau d aérag

dans le plan. g dos ciconstancs i TRt

1 2dpage en tole, de 2 métres de longueur et de 0™32

Des tuyaux d . E:étre descendus par un plan incliné de 110 mé-

de diametre, tfﬂ:ac‘:’gan d'inclinaison. Deux hiercheurs transportaient
tres de longuet =
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un premier tuyau ; deux autres ouvriers, enfreignant I'ordre du
porion, — qui avait recommandé de ne transporter qu'un tuyau ala
fois, — les suivirent de prés. Le tuyau qu’ils portaient leur échappa
et vint blesser griévement a la jambe I'un des deux hiercheurs qui
les précédaient. i

N° 663, — Centre. — 2™ (actuel. 3"°) arrond. — Charbonnage
de Mariemont, puits St-Elot, a Carniéres. — Elage de 263 mélres,
— 24 decembre 1903, — Un blessé. — P.-V. Ing. Pelitjean.

Un bois, attelé au chariot montant, se détache et atteint
I'acerocheur de la base.

Résumé des circonstances de I'accident.

L’accrocheur, aprés avoir détaché et éloigné le wagonnet plein
qui venait d'arriver an pied du plan, se disposait a4 acerocher un
wagonnet vide lorsqu’il fut atteint violemment par une béle de 3™50
de longueur et de 0™40 de circonférence, qui dévalait le plan. L'on-
vrier n'a pas entendu le bruit de la chute 4 cause de la grande quan-
tité d’eau coulant avee fracas dans le plan. Celui-ci avait 110 métres
de longueur et 32° d'inelinaison. Cette béle, attachée a I'arriére du
wagonnet montant, s'était échappée, en arrivant au sommet, du
neeud coulant de la chaine qui la reliait au wagonnet.

N° 8684. —- Charleroi.— 4™ arrond. — Charbonnage dw Poirier,
puits St-Charles, a Montigny-sur-Sambre. — Etage de 824 m, —
135 fevrier 1904, vers 13 heures.—Un blessé.— P.- V. Ing. Viatour.

Ouvrier blessé en saisissant un wagonnet avant son arrét
a la recette inférieure.

Résumé des circonstances de I'accident.

A la partie inférieure d'un plan incliné, la pente diminnait et
devenait méme nulle sur une longueur de 150 avant d'atteindre leg
taques de la recette inférieure,

A l'arrivée d'un wagonunet plein, le préposé & la recette, quittant
la niche de refuge, s'avanca jusque dans le plan et posa la main sur
le bord supérieur d’arriére du wagonnet pour le maintenir, parce
que, dit-il, le véhicule déraillait souvent a I'endroit ou la pente
s'annulait. A ce moment le véhicule sauta des rails a 'avant ot fut
soulevé a 'arriére, derasant la main de I'ouvrier contre un chapean
de boisage. La voie n’avait que 1®15 de hauteur en cet endroit.
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N° 865. — Couchant de Mons., — 1 arrond. — Charbonnage de
I Escouffiaux, puits n° 1, @ Hornu. — FEtage de 775 mélres. —
4 mars 1904, 8 hewres. — Un blessé. — P.-V. Ing. Desenfans.

Décrochage de la chaine reliant un bois & un wagonnet

montant.
Résumé des circonstances de 'accident.

Un ouvrier avait attaché un bois de souténement, a I'arriére d'un
wagonoet vide a remonter, a l'aide d'une chaine terminée par un
erochet posé sur le bord du wagonnet. A la mise en marche, louvrier
guidait 'étangon pour Ini faire prendre la position convenable,
lorsque le crochet sauta. Le bois, en retombant, atteignit violemment
I'ouvrier au pied.

N° 666. — Couchant de Mons. — 1° arrond. — Charbonnage
de I Escouffiaux, puits n° 7, a Wasines. — Etage de 920 mélres. —
11 septembre 1907, 13 h. — Un blessé. — P.-1". Ing Desenfans.

Ferasement de la main par un chariot déraillé & I'enga-
gement.
Résumé des circonstances de I'accident.

Un ouvrier introduisait un wagonnet plein dans un plan ineliné;
je véhieule dérailla des deux roues d'avant, projetant l'arriéere de la
caisse, otl la victime tenait la main droite, contre une bele (chapeau
de hoisage) placée a [m20 de hauteur au-dessus des rails. A 'entrée
du plan, les roues du wagonnet étaient guidées par de simples bois,
clonés sur nne planche garnissant le sol, dispositif souvent détérioré
et bien inférieur aux poiutes de cazur ordinaires en fer.

N° 867. — Charleroi. — 4™ arrond. — Charbonnage e Mon-
ceau-Fontaine, puits n°10,a Forchies-la-Marche.— Etage de G40m,
— 16 mars 1906, 3 1|2 h. — Un blessé. — P.-V. Ing. Ghysen.

Waeonnet soulevé, au palier inférieur, retombe et
atteint I'acerocheur (ui avait fait une chute sur les taques.
Résumé des circonstances de I'accident.

Un wagonnet de terre venait d’arriver sur la taque horizontale au
B . . 3 o B %
pied d'un plan incliné; il était arrvété et avait les deux roues d'arriére
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soulevées. Le préposé, qui était garé dans la niche, s'avanca pour
faire retomber le véhicule et le décrocher ensuite ; mais il glissa et
fit une chute sur la taque de fonte ; en méme temps le wagonuvet
retomba sur la main droite de l'ouvrier,

N° 668. — Charleroi. — 53" ariond. — Charbonnage de Noil-
Sart-Culpart, puils St-Xavier, a Gilly. — Etage de 525 méires. —
14 septembre 1965, vers 11 h. — Un blessé. — P.- V. Ing. Gillet

Ouvrier blessé au pied du plan par des bois attachés
derriére un wagonnel montant.

» Résumé des circonstances de I'accident.

Suivant I'habitude courante au charbonnage, un hiercheur avait
accroché, a I'aide d'un bout de chaine de 1 métre de longueur, une
botte de rallonges (bois de 3 métres de longuneur), & 'arriére d'un
\Tagonnet vide prét 4 monter un plan ineliné ; aprés avoir donné le
signal de manceuvre, il surveillait 'entrée du wagonnet dans le plan
en se tenant prés du montant du boisage formant I'angle du plan et
de la niche de siireté ; I'extrémité antérieure de la hotte de rallonges
s'engagea dans cette niche et, le wagonnet continuant & monter, le
hiercheur fut comprimé entre les bois et I'étancon,

N° 669. — Cuuchant de Mons. — [* arrond. — Charbunnage de
UAgrappe, puits n° 3, a Frameries.— Etage de 5386 métres,— 2 sejr-
tembre 19035, vers 15 hewres. — Un blessé, — PV . Ing. Nibelle

Freineur entrainé dans le plan par la corde descendante.
Résumé des circonstances de I'accident,

Dans un plan de 65 métres de longueur, pourdiminuer la |
de la section, les rails étaient rapprochés en quatre séries: il en
résultait que, lorsque le chariot montant avait dépassé |e mil;cu dll
plan, la corde descendante pouvait froler ses roues et
Pour éviter cet inconvénient, le freineur arrétait les chariots au
moment ot ils allaient se croiser et faisait passer la corde descen-
dante derriére une dame, piquet en fer planté a la téte qy plan, en
dehors des voies, prés de la paroi, dont il rapprochait ainsi |e };:‘in
descendant. L'ouvrier remettait ensuite les chariots en mouveme t
en soulevant le levier du frein, automatique et i contrepoids !

Le freineur ayant voulu opérer cette maneuvre sans a['.[-;:nt » les
wagonnets, fut entrainé par le brin descendant & cause lil' v

argeur

se détériorer,

lenrounle-
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ment, autour de la corde, des chaines de ses bretelles. Il fut arrété
par la rencontre du chariot montant, contre lequel son corps fit
frein ; aux gémissements de la vietime, on vint la délivrer.

Cet ouvrier avait disposé, au toit du palier, une boucle en fil de
for dans laquelle il engageait le levier du frein, pour se dispenser de

soulever celui-ci.

N° 670. — Centre. — 2™ arrond. — Charbonnage dw Bois-
du- Lue, puits Saint-Emmanuel, a Houdeng-Aimeries. — Etage de
420 métres. — 16 novembre 1909, 8 1]2 hewres. — Un blessé. —

P.-V. Ing. G. Lemaire.

Coup donné par le levier du frein.
Résumé des circonstances de I'accident.

L'ouvrier chargé des manceuvres au sommet d'un plan incliné
ouvrait le frein, normalement serré par l'action d'un contrepoids,
en abaissant le levier qui était guidé par une glissiére verticale.

L'index de sa main droite ayant été pris entre le levier et 'une des
flasques de la glissiére, le freineur lacha prise et I'extrémité du
levier, remontant brusquement, vint I'atteindre & I'eil gauche.

N°® 871. — Charleroi. — 4™ arrond. — Charbonnage de Mon-
ceau-Fontaine, puits n° 10, @ Forchies-la-Marche. — Etage de
515 métres. — 18 mai 1910, {4 heures. — Un blesse. — P.-V,
Ing. Ghysen.

Accrocheur atteint au pied du plan par le wagonnet

plein descendant normalement.
Résumé des circonstances de I'accident.

Le hiercheur, de service au pied d'un plan de 80 métres de lon-
gueur et de 24° de pente, venait d’accrocher un chariot vide sur la
voie couchant et avait sonné deux coups pour la mise en marche,
quand un train de sept wagonnets arriva dans le niveau couchant
inférieur, Il laissa passer le train au pied du plan, ayant, a-t-il dit
au conducteur, sonné un coup pour ordonner l'arrét au freineur. Il
guidait le dernier chariot du train sur les taques, qui interrompaient
la voie du niveau au pied du plan, quand il fut blessé mortellement
par le wagonnet plein, lequel descendait normalement le plan, acero-

.

ché au cable. ) ) ‘
Les hiercheurs du sommet affirment avoir mis en marche aprés

avoir recu le signal habituel (deux coups). L'un d'eux dut remettre
sur rails le chariot vide qui avait déraillé a 25 métres du sommet,
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puis la manceuvre s'acheva sans incident et sans qu'ils percussent
aucun autre signal.

N°¢ 672. — Couchant de Mons. — 2" arrond. — Charbonnage
dw Levant-du-Flénw, puits n° 15, @ Cuesmes. — Etage de 620 in.—
25 juillet 1910, vers 11 hewres.— Un blessé.— P.-V. Ing. Guerin.

Ouvrier atteint 4 la main par un wagonnet vide descen-
dant, au pied d’un plan incliné.

Résumé des circonstances de |'accident.

Un meneur-bois stationnait dans Ja costresse, au couchant du
palier inférieur d'un plan incliné, pendant une manceuvre. Le selau-
neur, de service au pied du plan, qui se tenait au levant pour ouvrix
une porte située dans le plan, avait laissé un wagonnet vide sur la
voie de la costresse couchant, prés des taques. Le meneur eut la
main gauche prise entre le wagonnet plein descendant la voie cou-
chant du plan et le wagonnet vide de la costresse, lequel s'était mis
en mouvement parce que la voie de la costresse était en pente légere
vers le plan.

La blessure paraissait sans gravité, mais la vietime mourut du
tétanos vingt jours apres l'accident, . )

D'aprés un témoin, le meneur se tenait devant le chariot ndr.', pour
le retenir. Certains témoins ont prétendu, d'autres ont ni¢ gqu’il était
permis de laisser stationner des chariots vides dans la costresse, prés
du plan.

Le Comité a été d'avis que le sclauneur aurait du dérailler ou
caler sur la costresse le chariot qu'il voulait immobiliser.

») Accidents survenus sur les wvallées.

N° 878. — Charlerai. — 5™ arrond.— Charbonnage du Grand-
Mambouryg, puits Newville, a Monligny-sur-Sambre. — I;Jm.r)e r{‘t?
025 métres.— 20 septembre 1904, vers 12 1(2 hewres.— Un blesse.
— P.-V. Ing. Hardy.

Wagonnet dévalant un défoncement par suite de la mise
hors contact des engrenages d'un treuil 4 bras.
Résumé des circonstances de I'accident.
Une vallée en creusement, incline a 137, atteignait 13 métres de
longueur ; elle élait desservie par un treuil a engrenages que ma-
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nceuvraient deux tourteurs. Ceux-ci remontaient un wagonnet plein
lorsque le chariot, arrivé a mi-hauteur, redescendit au fond en déron-
lant le cdble, et vint blesser griévement un ouvrier a veine qui tra-
vaillait a I'avancement de la vallée.

En temps normal, un barrage était fait, a l'aide de madriers, a
2 meétres an-dessus du fond ; mais on venait d'enlever ce barrage
pour permettre au wagonnet de descendre plus bas, afin de faciliter
le remplissage d'une excavation faite au toit par un petit éboulement.
Ce remplissage terminé, on avait omis de replacer le barrage.

Le treuil était a engrenages ; un cliquet d'arrét était disposé de
maniére a empécher le recul d'un chariot montant; une piéce mobile
empéchait le déplacement longitudinal de I'arbre secondaire portant
le petit pignon d’engrenage ; pour la descente, on relevait le cliquet
et cette piéce. et on déplagait 'arbre secondaire de fagon que les
engrenages ne soient plus en prise, en ayant soin préalablement de
serrer le frein a vis agissant sur le tambour,

Les tourteurs ont prétendu qu'ils avaient eu soin, avant de com-
mencer la remonte, de rabaisser le cliquet et la piéce mobile ; mais
comme ces apparcils ont été retrouvés relevés et sans la moindre
détérioration, il est fort probable que ces ouvriers ont oublié¢ de
remetire ces organes en place ; pendant le mouvement des engre-
nages, I'axe des manivelles se sera déplacé petit a petit jusqu'a la

suppression de tout contact des dentures, ce qui rendit le tambour
libre. ;

N°879. — Charleroi. — 4™ arrond. — Charbonnage e Forte-
Taille,puits Avenir, @ Montigny-le-Tilleul. — Elage de 300 m.
— 18 octobre 1906, — Un blessé. — P.-V. Ing. Dandois.

Un bois s’échappe du palier supérieur et atteint un
ouvrier occupé a la remise sur rails d'un wagonnet.
Résumé des circonstances de I'accident.

Dans un défoncement, ineliné a 22°, un wagonnet avait déraillé.
Pendant que deux ouvriers se trouvaient dans le plan pour remettre
le véhicule sur rails, deux hiercheurs qui manipulaient une béle, de
2 métres de longueur, sur la plate-forme supérieure du plan, la lais-
sérent s'échapper sous la barriére fermée, qui se trouvait a 0»79 au=
dessus des rails. Le bois glissa dans le plan et vint atteindre un des
deux ouvriers occupés a la remise sur rails du wagonnet.
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N° 680. — Charleroi. — 5™ arrond. — Charbonna ge d'Oignies
Aiseaw., puits n° 5, a Aiseaw, 19 juin 1907, vers 13 1/2 hewres. —
Un tue. — P.-V. Ing. Gillel.

Ouvrier écrasé par un wagonnet, arrété prés du fond
d’un défoncement en creusement et qui a dévalé inopi-
nément.

Résumé des circonstances de I'accident.

Au fond d'un défoncement en creusement, desservi par un treuil a
air comprimé, un ouvrier procédait au chargement des terres proje-
tées par la derniére mine. Le wagonnet dans lequel il jetait ces
terres était arrété sur rail, & quelque distance du front, par un bois
placé verticalement et appuyé, d’une part sur le mur, d’autre part
sur une banquette ou ressaut du toit ; le mécanicien avait donné du
lache au cable.

Le bois d'arrét se déroba, sans qu'on ait pu établir pour quelle
cause, et le wagonnet descendit jusqu’au fond, en écrasant l'ouvrier.

N° 681. — Charleroi.— 5™ arrond. — Charbonnage du Bouhier,
puils n° 2, a Chatelet. — Itage de 511 metres. — 8 aoitt 1908, vers
6 hewres. — Deux tués, — P.-V. Ing. Hardy.

Deux ouvriers écrasés par le chariot montant dans une
vallée a simple voie.

Résumé des circonstances de I'accident,

Au fond d'un défoncement, & simple voie, desservi par un treuil a
air comprimé, on creusait un chassage en ferme ; le véhicule était
combiné de maniére a pouvoir servir a la fois au transport des
pierres, des bois et des tuyaux d’aérage, grice 4 'existence de volets
se placant ou se rabattant dans différentes positions.

Vers la fin du poste de nuit, le machiniste, sur le signal habituel,
déclare-t-il, effectuait la remonte du wagonnet, qu'il arrita apres
avoir senti une résistance anormale; ses appels étant restés sans
réponse, il descendit quelques minutes apreés, avee deux ouvriers du
poste suivant, pour se rendre compte de ce qui s'était passé. Ces
hommes trouvérent les deux ouvriers du poste de nuit écrasés entre
le couvercle en tole du wagonnet et un cadre de hoisage, 2 3 métres
du fond du défoncement ; un tuyau d'aérage était encore suspendu,
par une extrémité, a I'arriére du chariot. Les victimes étaient habil-
lées comme pour remonter au jour, mais leurs bidons a café étaient
encore suspendus dans la voie de chassage.
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L'enquéte a établi que les ouvriers, malgré la défense formelle de
la Direclion, empruntaient souvent le chariot pour remonter le plan;
dans le cas présent, cependant, on ne peut supposer que les victimes
se soient placées sur le wagonnet pour se faire remonter, car elles
auraient repris leurs bidons. Le tuyau d'ac¢rage, encore suspendu a
I"arriére du wagonnet, avait été descendu dans le fond quelque temps
avant 'aceident; le machiniste, seul ouvrier présent aprés la descente
du tuyau, a prétendu avoir encore remonté deux chariots de terres
aprés la descente du tuyau ; malgré cette affirmation, on a supposé
que les victimes, leur travail terminé, ont voulu enlever le tuyau
d'aérage resté dans le chariot ; en manipulant ce tuyau, ils ont pu
heurter le cordon de sonnette ou transmettre au machiniste un signal
de manceuvre qui aura ¢été interprété comme le signal de remonte.

N¢ 682. — Centre. — 3™ arrond. — Charbonnage de Ressaia,
puits Leval, @ Leval-Trahegnies. — Etage de 400 méires. —
19 mars 1909, 5 1,2 hewres. — Un blessé, — P.-V. Ing. Defalque.

Accrocheur atteint par un wagonnet déraillé au pied

d'une vallée.
Résumé des circonstances de I'accident.

Au pied d'une vallée Nord-Sud, de 90 métres de longueur et de 16
a 19.5 degrés de pente, desservie par un treuil a air comprimé, on
avait pratiqué, deux ou trois semaines avant l'aceident, un recarrage
qui avait porté la hauteur de cette voie &4 2 métres, tandis que la
hauteur de la voie de niveau Ouest, partant de ce palier, était restee
de 1 metre a 110,

Le cordon de sonnette se manceuvrait a I'aide d'un levier disposé
contre la paroi Nord, a l'entrée du niveau.

La hauteur des wagonnets est de 0790.

Aprés avoir attaché au cable Ouest le dernier chariot plein de la
journée, 'accrocheur fit le signal de départ, auquel le machiniste
obéit aussitot. Comme le chariot monta sans étre sur les rails, 'ac-
crocheur donna le signal d’arrét, puis le signal de descente, qu'il dut
méme répéter. Le wagonnet, qui n'avait parcouru que 1m50 a4 2m.,
descendit a vitesse ordinaire, mais tourna vers I'Ouest en touchant
la pointe de cceur, car il était toujours déraillé. Il atteignit ainsi
I’accrochenr resté sous la premiére béle du niveau, le eorps légére-
ment courbé et avancant dans la vallée. L'ouvrier fut touché dans la
région abdominale et mourut le lendemain de 'accident.
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11 n'était pas néecessaire de guider le wagonnet montant.

D’apres le machiniste, einq a six chariots montants déraillaient par
jour, au départ, sur un total de 180. On proeédait alors comme il
vient d'étre dit.

Le Comité a estimé que la hauteur des voies de roulage, a leur
raccordement avee le palier d'un plan ineliné ou d'une vallée, doit
étre au moins égale a la hauteur du dit palier, afin que les hiercheurs
puissent aisément se mettre a 'abri dans ces voies, 2 la moindre
alerte.

N° 683. — Charleroi. — 4*° arrond. — Charbonnage de Mon-
ceaw-Fontaine, puits n° 10, @ Forchies-la-Mavche., — Etage de
442 métres. — [** juiller 1909, 20 heures. — Un blessé. — P.-V,
Ing. Ghysen.

Dévalement d’un chariot vide dans une vallée.

Résumé des circonstances de I'accident.

Une vallée, en ereusement, avait 60 métres de longueur, 40 degrés
de peute au sommet et 28 degrés vers la base. Sa section, de 1760 de
largeur, était divisée, par un troisieme montant placé dans chaque
cadre, en deux parties dont la plus étroite contenait les canars d'aé-
rage, et l'autre une voie desservie par un treuil & air comprimé et
fermée par une barriére en bois.

Les deux bouveleurs étaient garés dans le petit compartiment pen=
dant I'ascension d’un wagonnet chargé et la descente d'un wagonnet
vide, lorsque celui-ci deseendit a toute vitesse, dérailla prés du fond
et heurta violemment I'étangon du milieu, derriére lequel se tenait
'un de ces ouvriers. Celui-ci fut griévement blessé par le bois qui
s'était reaversé.

Le machiniste du treuil a prétendu qu'il avait bien aceroché le
chariot vide, en placant dans I'anneau inférieur le erochet recourhé
en spirale et, sur le hord de la caisse, le crochet en forme de V. Mais
il y a lieu decroire que le chariot n'a pas été accroché on a été mal
aceroché, la forme donnée au crochet inférieur ne permettant pas le

décrochement, d'aprés M. ['Ingénieur en chef Directenr du 4=*
arrondissement.
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¢) Accidents survenus dans les tailles montantes.

N° 685. — Charleroi. — 4™ arvond. — Charbonnage du Poi-
rier, puits Saint-Charles, a Montigny-sin-Sambre. — Elage e
824 metres. — 4 janvier 1904, 9 1|2 h, — Un blessé. — P.-V,
Ing. Vialowr.

Ouvrier blessé en ouvrant un « chien de stureté ».
Résumé des circonstances de l'accident.

Au sommet d'une voie montante, inelinée a 10-12°, le wagonnet
vide était immobilisé sur la pente, pendant son chargement, a 'aide
d’une chaine fixée, d’une part, a un étangon et terminée, d'autre part,
par un dispositif d'accrochement, dit « chien de stireté », représenté
ficure 125 : la tige passe dans un des maillons de la chaine d'attelage,
puis on la rahat pour fixer son extrémité libre, comme l'indique le
eroquis, dans un faux maillon de la chaine d’amarre.

crochat

@"

Fig. 125.

! ovverture ol

Aprés le chargement d'un wagonnet, deux ouvriers travaillaient &
libérer le « chien de sireté » ; au moment ol ils y parvinrent, la tige
rabattue fut lancée vielemment en arriere, par la brusque tension de
la chaine d’attelage, et vint frapper celle-ci & I'endroit o I'un de ces
hommes avait posé une main,

d) Accidents dans les plans inclinés 4 chariots-porteurs.

N° 887. — Couchant de Mons. — 1° (actuel. 27°) arrond. —
Charbonnage duw Grand-Hornu, puits n° 7, a Hornu. — 29 juillet
1895. 10 heures. — Un tué. — P.-V. Ing. Verniosy.

Ouvrier entrainé par le porteur, qu'il essavait de faire
remonter au sommet d’'un plan incliné & chariot-porteur.
Le choc produit par la descente du‘ porteur brise le cable
dans la patte attachée au contrepoids.

Résumé des circonstances de I'accident.

[Jaccident est arrivé sur un plan incliné, a chariot-porteur, de

76 métres de longuenr et de 45 degrés d’inclinaison. Le porteur &



'

782 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

vide pesait 275 kilogs et le contrepoids

675 kilogs.

qui passait sous le porteur,

[

Le cible, fabriqué
Jours avant 'aceident

N RN
AN

Fig. 126,
expres

» S€ composait de six torons,

T ;
pour cet usage et placé, neuf, quinze

formés chacun
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d’une ame en fil de ter et de six fils un peu plus minces en fer. Les
torons s'enroulaient autour d'une dme en chanvre. La charge de
vupture garantie était de 130 kilog. pour chaque fil enroulé et de
180 kilog. pour le fil servant d'ame. La charge de rupture était done
de 13036 + 180 x 6 = 5,760 kilog.

Le cable était relié au contrepoids par uce patte composée comme
suit : Le bout du cdble était replié deux fois suivant un diamétre de
7 4 8 centimétres (voir fig. 126). Le premier coude était placé dans
une garniture £, de forme appropriée et de section semi-circulaire ;
cet étrier passait dans l'anneau A du timon 7', puis les brins C et ¢/
étaient enserrés par- un fil de fer L, qui faisait le tour du premier
counde plusieurs fois, par anneaux jointifs, jusqu'a la hauteur du
second coude, aprés quoi le méme fil était contourné autour des trois
brins C, C' et C" qu'il serrait de nouveau en un seul faiscean sur
toute la hauteur de la patte.

C'est a la base du brin C, en R, que la rupture a eu lieu. Voici
comment cet aceident s'est passé :

Un calin (ouvrier chargé de I'entretien et de la réparation des
plans inclinés) avait & remplacer I'essieu d avant du « voyageur ».
Pour cela, il avait assujetti celui-ci au bas du plan, a I'aide de deux
« pilots » (courts hois archoutés contre une traverse), et le porteur, au
moyen d'ue chaine d’assurance ct d'un bois placé verticalement. Ce
bois s'appuyait contre une héle a sa téte et une traverse en son pied.

Au cours de son travail, le calin eut de la difficulté a faire rejoin-
dre I'un en face de I'antre les trous par ot I'on devait faire passer les
boulons d'assemblage. Pour y pavvenir, il résolut de faire se déten-
dre un peu la corde ¢t, pour cela, de remonter quelque peu le chariot-
porteur. 1l appela le porion pour diriger cette opération, qui se fit
comme suit : Deux sclauneurs s'attelérent par leurs bretelles 4 la
barre d’attache du porteur ; le porion lui-méme les aidait d'une
main, en tirant sur le eable, tandis que de I'autre il tenait le levier
du frein. Le portear fut ainsi remonté de 030; mais a ce moment,
les selauneurs glissérent sur le sol humide du plan et le por-
teur redescendit brusquement, en brisant le bois étancon ; la chaine
d'assurance. devenue lache par la remonte, s'était sans doute déero-
chée et le choe entraipa la rupture du edble au point d'atiache ay
contrepoids.,

Les deux sclauneurs furent entrainés, mais 'un d'eux put se
débm-r.assm- de sa chaine et n'eut point de mal, tandis que 'antre
roula jusqu'au bas du plan, ol il re¢ut des blessures mortelles,
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Le porleur avait déraillé @ 15 métres du haut du plan et s'était
arrété, Le frein avait été impuissant a retenir le porteur, le contre-
poids n'équilibrant plus.

On constata que la rupture étail nette et I'on suppose que le cable,
qui était assez solide pour résister au choc relativement faible qu'il a
subi, sera sorti de I'étrier avant I'accident el que le coude aura été
ainsi reserré ; on I'aura redressé ensuite, mais il sera résulté de cette
opération un pli que la traction violente, causée par le choe, aura
redressé brusquement, amenant la rupture.

N° 689. — Liége. — 6™ arrond. — Charbonnage du Horlus,
puits de Tilleur, @ Tilleur. — Etage de 567 m.— 13 avril 1900,
vers 10 1|2 hewres. — Un tué. — P.-V. Ing. Faurmarier.

En poussant un chariot sur un porteur, le hiercheur
ouvre involontairement le verrou calant le porteur : celui-

ci remonte et 'ouvrier tombe dans le plan on il est atteint
par le contrepoids.

Résumé des circonstances de l'accident.

Un plan ineliné, de 1690 de hauteur et de 45° d'inclinaison. était
desservi par un chariot-porteur avee contrepoids. Le levier de com=
mande du frein portait un contrepoids et passait dans une coulisse
percée de trois trous ronds, de sorte qu'il pouvait étre calé au moyen
d'une broche en fer.

Pendant les manceuvres, le porteur était immobilisé au niveau du
palier supérieur ou a celui de la recette inférieure, par un verrou
glissant sur les taques de tole et venant s'engager dans une rainu :‘.e
ménagee sur la plate-forme du porteur (fig. 127). Celui-ci était muni,
sur sa face d'arriére, d'une barriere de 0770 de hauteur, formée de
deux montants réunis par trois traverses,

Du pied de ce plan partaient deux galeries, I'une vers le puits, I'au-
tre vers les tailles. Dans cette dernidre stationnait momentanément le
hiercheur B.., du chantier. Cest de ce e6té que se trouvait le verrou.

Le hiercheur V.., de service au pied du plan, était chargé de
pousser le verrou et de tirer les berlaines de charbon du porteur vers
la voie du puits. Comme on venait de descendre une herlaine char-
gée, B... voulut aider son compagnon en poussant le véhicule ; les
mains appuyées sur le bord supérieur de la caisse, il s'avanca sur la
plate-forme du porteur. A peine la berlaine était-elle dans la voie
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que le porteur se mit 2 monter le plan incliné ; l'ouvrier B... perdit
I'équilibre et tomba dans le plan, ou il fut atteint et mortellement
gsé par le contrepoids. -
ble\" pa déclaré qu'il avait fermé le verrou comme d’habitude et que
i) Aicti ’ repoussé involontairement.
robablement la victime I'aura : '
X Quand le frein était serré a fond et calé par la broche, son. actzlou
que le contrepoids ne put remonter le porteur a vide.

suffizait pour

L

\
%\\\[\\\\\ TR

l

\

Escalier

+q pu 6tablir si 12 broche de calage avait bien ¢été mise
napukt :

[ enquéte

dans le trou du serrage maximuin.

pondissement a omis l'avis que les freins automa-
e SEQ - . ; ;

. ipe réglés de maniére & agir d'une facon absolue,
ement d'une proche auxiliaire, pouvant toujours
ent donne.

Le Comité d'
tiques doivent &
méme sans le plac
faire défaut a un momn
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N° 690. — Couchant de Mons. — ¢ (actuel. 27 arropnd, —
Clarbonnage du Grand-Hornu, puils n° 7, & Hornu. — Elage de
708 métres. — 11 décembre 1900, vers 28 hewres, — Un tué. —
P.-V. Ing. Nibelle.

Ouvrier tombé dans la potelle d’un plan incliné & cha-

riot-porteur, en amenant un wagonnet 4 reculons.
Résumé des circonstances de I’accident,

Un plan automoteur, a chariot-porteur
dans une couche de 50 degrés d'inclinaison. La potelle, ou fosse dans
laquelle s'engage le porteur, estsituée a coté de la voie V' de la cos-
tresse ; une voie d'évitement V dessert |o plan (fig. 128).

et a contrepoids, était établi

/:f::'/ﬁ
i\relinle
it Sl S
Chariot Potelle vV
vide |X— Vore d&vitement
Covchant = — — = levant

v’ Voie de /a Costresse

VT TTTTTTTTT77 7777 70 7 P77

Fig. 128.

Pendant que le porteur se trouvait dans la partie supérieure du
chantier, un sclanneur, dont ce n'était pas la besogne habituelle,
~amenait au pied du plan un chariot vide par la voie V, afin de pou-
voir 'e charger aussitot que le porteur serait descendu et qu’on aurait
déchargé le chariot plein. Au lieu de pousser son wagonnet ou de le
tirer par des bretelles, ainsi qu'il est d'usage courant, 'ouyrier traina
son chariot en marchant a reculons. Etant distrait ou s'étant trompé
sur la distance, il vint tomber dans la potelle et fut recouvert par le
chariot qu'il tipait,
Il o'y avait pas de barriére ni 4 la costresse, ni aux voies supé-
rieures, de part et d'autre du plan.

i —
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Au Comité d'arrondissement, M. Nibelle a ajouté qu'il avait recom-
mandé a la Direction de tendre, en vue d'éviter le retour d’ar:cidentsf
de l'espéce, des chainettes sur les petits cotés des pol-elles. Il asignalé
que des ouvriers passant sans lumiére a proximité (‘ie ces potelles,
peuveﬁt y tomber et qu'il y a peut-étre lieu, pour éviter ces chutes,
de mettre des barriéres sur les trois cotés.




CONCLUSIONS

Nous allons examiner d’une fagon plus générale, pour
en tirer des enseignements en vue d’une plus grande sécu-
rité, les divers éléments qui interviennent dans la produc-
tion des accidents sur les voies de transport inclinées.

N‘ous suivrons, dans une certaine mesure, l'ordre des caté-

gories ou séries selon lequel nous avons classé les accidents.

Toutefois, comme nous I'avons dit dans lintroduction,
nous nous en écarterons fréquemment, en vue de donner 4
nos conclusions une forme plus méthodique et plus concise,
les catégories (’accidents chevauchant, ainsi que nous
I'avons fait remarquer maintes fois, les unes sur les autres,
par suite de la complexité des causes qui déterminent la
production des dits accidents.

Nous examinerons ainsi successivement les questions

sulvantes :

a) Les crochets ;

b) Les modes d’attelage ;

¢) La liaison des chainettes au cable ou a la chaine ;

d) Les chaines, cordes ou cables ;

e) Ce qui concerne le palier supéricur des plans inclinés
ordinaires, oit nous rencontrons les questions sui-
vantes : I. Poulies et Ireins ; II. La disposition gé-
nérale du palier ; I1I. Les Barriéres ;

f) Ce qui concerne le palier inférieur ;

9) Ce qui est relatif au plan incliné lui-méme, & savoir:
[. La disposition du plan, le transport des bois, les
signaux ; II. Les manceuvres dans le plan et les
grappins de sareté ; I11. Les taquets de retenue ;

E -

LES ACCIDENTS SUR LES PLANS INCLINES 789

h) Les cas spéciaux, notamment : [. Les plans inclinés
des tailles montantes; 1I. Les vallées; III. Les
plans a chariots-porteurs ;

i) La formation du personnel.

a) Les crochets.

Ainsi que nous I'avons fait remarquer dans le préambule
des résumés de la 1™ série, la question des crochets dat-
tache est d’une importance capitale. La mise en défaut de
cet appareil de liaison est, en effet, la cause initiale d’un
trés grand nombre d’accidents.

Nous disons la « cause initiale » ; nous nous occuperons
plus loin des causes secondes ou, plus exactement, des

. causes concomitantes, sans l'intervention desquelles I'inei-

dent anormal qui constitue la cause initiale n’aurait pour
conséquence aucun aceident.

Pour remplir leur destination, les crochets employés
tant pour attacher les wagonnets aux chainettes de liaison
avec le cable ou la chaine que pour relier les wagonnets
entre eux, doivent satisfaire & diverses conditions et notam-
ment aux suivantes :

[ls doiveni étre robustes, d’un accrochement aisé et
rapide, et d'un amarrage efficace et sir.

La premiére de ces conditions est généralement réalisée :
sur toute la période de vingi-quatre ans considérée, il n’y
a eu (ue 4 ruptures de crochets.

L'une d’elles, celle de 'accident n® 68 (série II). a con-
sisté dans la rupture du ressort d’un crochet & ressort. Si
'on rapproche cet accident de celui portant le n® 35
(série I), ot le ressort s’est déformé, on voit que le crochet
4 ressort ne satisfait gnére a4 la premiére condition, i on
il doit étre trés fréquemment amarré et détaché. 11 est
d'ailleurs peu employé pour 'usage que nous considérons.
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La deuxiéme condition est remplie dans la plupart des
crochets employés couramment ; c’est, d’aillenrs, cette
qualité qui en a fait se généraliser I'emploi. Le crochet
ordinaire, & bec plus ou moins allongé, et aussile « hiquiau»,
en T ou ensimple barre transversale, sont d’un aceroche-
ment aisé et rapide.

Le crochet 4 hélice ou en spirale remplit moins bien
cette condition. Plus sir que les crochets ordinaires, s’/
est bien amarré, il est exposé 4 n’étre introduit qu'a moi-
tié par ouvrier pressé, ou méme 4 n’étre pas introduit du
tout, circonstances qui semblent avoir 6té la cause de la
plupart des accidents, sinon de tous, survenus lors de
Femploi de tels crochets.

A ce propos, signalons un crochet d’amarrage souvent

Projection
verticale
Projection
horigontale X c‘) — . \d)
Fig. 129,

; T ST T
rflplo'vé en Russie (hg 129). Ce crochet v est aussi en
usage pour la suspension des cuflats .

! La. LI‘(J_]IS%QII]H condition n'est, ay contraire, presque
jamais réalisée; on peut mame dire qu’elle l’: t jamais
si 'on prend le mot « slr » dans son 'e e of
Les crochets ordinaires, méme‘f} b el ah‘fc’l“' i |
tourné, se décrochent par les s s by
S chocs avec la plus grande

-
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facilité. Les « biquiaux » ne valent pas mieux, au contraire,
semble-t-il.

Les crochets en hélice sont beaucoup meilleurs, mais
nous venons d’en voir les défauts.

Les crochets & ressort seraient ce qu'il v a de mieux, si
ce n'était qu'ils satisfont mal & la premiére condition. On
pourrait cependant les employer avec avantage la ou ils
doivent étre détachés moins souvent. Par exemple, dans le
cas d’une chaine de rallonge (parure), comme dans 'acci-
dent n° 20, 'emploi d'un crochet de ce genre eut été tres
opportun.

Le crochet qui, & notre connaissance, remplit le mieux
la triple condition est le crochet annelé (i anneau de
siireté). L'anneau qui retombe de lui-méme aprés qu’il a
été soulevé pour le passage du maillon, constitue une
excellente fermeture automatique, simple et robuste, agis-
sant 4 peu prés comme le ressort.

[efficacité n’est toutefois pas absolue : nous avons eu,
en ' effet, plusieurs exemples d’accidents a1‘1~ivé§ malgré
I'emploi de ce crochet ; et si plusieurs de ceux-ci ne sont
pas impulables @ I'emploi du crochet, vu qu il semble que
cet emploi n’ait pas eu lieu (anneau disparu ou crochet non
attaché), ou ait été exéeuté a envers, il n'en subsiste pas
moins quelques uns o, incontestablement, le crochet

annelé a 6té mis en défaut. L'on peut d’ailleurs voir, i la

ralation de 1'accident n® 41, quelques figures indiquant les

diverses phases du déerochement, sous linfluence de
choes, d’un tel crochet. ’

Mais le degré de stireté de ce croche.t est bien augmenté
si celui-ci, au lieu de pendre au bout d'une chaine ot il est
‘ s .
sujet 4 de forts hallottements et ol il peut aussi, comme
ce.la est arrivé, étre placé & I'envers, est fixé sous la caisse

du chariot.



ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Nous donnons ici, tig. 130, un dessin du crochet, tel

iy |

quil est employé aux Charbonnages des Produits, et &
T \ ‘.
= N il

r
Crochet
special pour
les sclavnewrs
a fls brelelle

Fig. 130.

fig. 131, Uesquisse d'un wagonnet, muni de ce dispositif,
du Charbonnage du Bois-du-Lue, oi, croyons-nous, il a
été emplové tout d’abord.
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Outre les avantages déja signalés, ce dispositif a celui
d’étre, par la force des choses, remonté fréquemment & la
surface, oi il peut étre mieux visité et entretenu.

Pour la linison entre eux des divers wagonnets d’une
méme rame, il v’y a pas de raison pour ne pas emplover
le méme dispositif.

Dans le Bulletin de la Société de UIndustrie muinérale
(comptes-rendus mensuels, février 1913), nous trouvons
une communication de M. I'Ingénieur Rabut, sur la forme
de crochet qu'il a étudiée et
appliquée au Charbonnage de
Grand’Combe pour la liaison
des wagonnets entre eux. Le

T T T P

Fig 132. mode d’attelage est représenté
schématiquement ci-contre.

Fig. 133.

Le crochet, étudié pour empécher le désenchainement
sous l'influence des chocs de toute nature auxquels les
rames sont exposées, a recu la forme représentée fig. 133.
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Signalons aussi un mode de liaison des chariots entre
eux employé au Charbonnage d’Anderlues pour un trans-
port mécanique souterrain, par locomotives & air com-
primé, établi au puits n° 2 et décrit dans le rapport de
M. I'Ingénieur en chef Libotte, sur les travaux du 1 se-
mestre 1914,

L’extrait suivant d’une note de M. U'Ingénieur D'Haenens
donne la deseription de ce dispositif (iig'. 134).

Fig. 134.

« Les chariots sont reliés les
chainettes de ™50 de longueur,
extrémités, par un fort annean
dénommé pied de cheval

uns aux autres par des
terminées, a4 'une des
» @ Pautre par un fer spécial
, & cause de sa forme.

» Ue fer et 'anneau sont de dimensions telle
passent pas au travers des ceillets fixés 4 |
rieure des chariots.

s qu'ils ne
a partie infé-

» [lacerochement

se fait de la fagon suivante : le « pied
de cheval » est retour

né dans la position 2, cest-a-dire de
facon & former un crochet qu’o

les illets 4 réunir, puis on |’
se place dans la position 1.

» Ce dispositif, qui, A
compliqué, offre le grand
chement aee :

0 passe successivement dans
abandonne # lui-méme et il

premicre vue parait quelque peu
avantage d'empécher tout décro-

identel en coups de route, »

e
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Quelques mots sur les appareils dénommés « chiens » et
« corbeaux », employés dans (uelques charbonnages du
Couchant de Mons, pour retenir les wagonnets prés des
poulies en haut des voies montantes.

Le « corbeau » (voir accident n° 52, série I), formé d’une
barre de fer recourbée a angle droit, n’a évidemment pas
une efficacité suffisante et s’échappe fort aisément.

Nous Iui préférons le «chien », dont les figures des
accidents n* 1, 27,
29 et 685 donnent
diversesdispositions
et dont deux autres
sont représentéesici
fig. 135 et 136.

Les accidents n°
1 et 27 sont bien
arrivés par I'emploi
de ces appareils,
mais l'accident n® |
aurait été aisément
évité par un peu d'attention ; quant & l'accident n° 27, i!
est arrivé par le fait de la chute d’un bloc de charbon qui
a fait fonctionner le déclic.

Il va de soi que I'ouvrier, lorsqu’il dégage le déclic, ne
doit pas se placer & portée du choc de la piéce mobile,

Fig. 136

comme dans l'accident n° 685,

Quelques mots aussi des timons et des anneaux ou étriers
auxquels s’attachent les erochets.

La plupart des wagonnets sont munis, pour attelage,
d'un anneau, mobile dans un ceillet fixé sous la caisse,
afin qu'il n’y ait aucune saillie sur les fonds d’avant et
d’arriére qui joignent et heurtent les fonds d’autres chariots
pendant le transport.
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Le timon, qui porte I'eillet, n’a pas que des efloris de
traction a4 subir; il faut aussi qu'il puisse résister & la
flexion lorsque la chainette, qui y est aftelée, tire vers le
haut ou vers le bas, ce qui peut arriver au lancer ou en cas
de calage contre un obstacle (n® 72 et 84, série II).

Il y a lieu de veiller aussi &4 ce qu’un timon brisé ne soit
pas remplacé par une piéce, sommairement boulonnée, quj
peut se détacher (n°® 72, série II).

Parfois I'anneau est remplacé par un étrier, mobile
autour d’un axe horizontal, dispositif favorable car cet
étrier ne peut s’incliner latéralement, ce qui rend le décro-
chement plus difficile. Mais cette piéce est d’une fabrica-
tion plus délicate que I'anneau et doit étre faite de métal
de choix (n° 86, série II).

Les wagonnels avec eillets en saillie s’'emploient surtout
dans les vallées et les tailles montantes. [ls permettent une
meilleure attache de la deuxiéme chainette du cable, dite
de streté. Mais ces ceillets se détériorent facilement 14 ol
les chariots ne sont pas munis de butoirs; en témoignent
d’assez nombreux accidents des séries [ et II.

Il existe des mines ol tous les chariots sont munis de
butoirs ; les deux chainettes du cible peuvent s’attacher
alors 4 des anneaux en saillie. Disons de suite que des
chariots ainsi conditionnés peuvent aussi étre munis de
poignées ou manetles, permettant & ouvrier de les pousser
sans s'exposer 4 avoir la main écrasée entre le bord du
wagonnet et le toit de la galerie (1).

(1) Nous traitons plus longuement cette question des manettes et des butoirs
dans un autre mémoire, sur « l.es accidents du roulage souterrain sur les voies
horizontales ou peu inclinées », i paraitre prochainement.

T
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) Modes d’attelage.

Le tableau ' joint au préambule de la série I donne les

divers modes d’attelage des wagonnets.

Le mode A, ou l'attache se fait au timon seulement,
n’est pas recommandable, car il convient (ue l'attache soit
double. en vue tant de parer au danger de rupture que
Lassurer la stabilité du wagonnet. Ce systéme est, d’ail-
leurs, peu usité. Il Ua été plusieurs fois occasionnellement,
notamment lorsque le deuxiéme willet (l'm-croc.hemmu
éiait absent ou détérioré. L'ouvrier passait alors les deux
crochets daus le méme anneau.

Le mode B, dit « de Charleroi », est aussi i une seule
chainette. Celle-ci passe dans un anneau du timon et
remonte le long de la paroi d’avant du wagonnet au bord
duquel elle vient s'attacher « en cavalier », par un crocbef
unique. (lelui-ci se lrouve, dan‘:s ces Cl)l](lll.l(:lls, {.ISSE?. |.Tlt‘:'l1
assujetti, incomparablement mieux (ue ne Iest & la méme _
place Ual’main du mode €. o ) -

Bien que les accidents dis 2 'emploi dle ce i-‘”t‘_ ne
soient relativement peu nombreux, on peut dire qu'il offre,
comme le mode A, le désavantage d’étre un aecl‘ncl‘ne'menl
par une chainette unique. In outre, il présente le (l(f‘faut,
qui lui est propre, de favoriser la ruplnrrf t]l“lil elm“:e‘f
au maillon qui passe dans l'anneau. L’accident n 62
(série II) est caractéristique sous ce rapport.

Le mode C (du Borinage) es, de beaucoup, le plus
répandu. [l est & deux chainettes. La plus longue, dont le
crochet (al'main) va s'appuyer sur le bord du wagonnet,
gappelle la chainette de ..w?r(.)té., .

(Fest 1o une appellation qu elle ne mérite en aucune
De trés nombreux aceidents ont démontré que, lors-
crochet du timon se détache ou se brise, presque
le crochet en cavalier est mis en défaut, soit qu'il

facon:
que le
toujours
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s'ouvre ou se casse sous l'effort exercé par la chaine, avec
un bras de levier d'autant plus grand que le crochet est #
branche plus longue, soit qu’il s’échappe tout simplement.

La seconde chainette a cependant son utilité : d’abord
elle empéche, dans une certaine mesure, le crochet de la
chainette principale, la chainette courte, du timon, de
irainer a terre et de se décrocher intempestivement.

Elle a aussi pour effet de faire passer I'effort de traction
plus prés du centre de gravité du véhicule et d’éviter ainsi
la formation de couples perturbateurs, surtout en cas de
choc, qui pourraient provoquer des déraillements pendant
la course.

Au départ du palier inférieur, la chainette inférieure est
seule tendue et le véhicule a une tendance 4 basculer vers
Parriére en s’engageant sur la pente, lorsque le cable se
met brusquement sous tension. La chainette supérieure
empéche ce mouvement, qui peut causer le soulévement et
le déraillement des roues d'avant.

Au départ du palier supérieur, la deuxieme chainette
évite aussi le soultvement de 'arriére.

L'utilité de la deuxiéme chainette est donc certaine,
mais il ne faut pas compter sur elle comme seconde attache.

Faisons remarquer que la chainetie supérieure el son
al’main se trouveraient dans des conditions relativement
meilleures si I'on faisait la chainette du timon trés courte;
le crochet inférieur se détacherait ainsi moins vite, parce
(que sa chainette trainerait moins sur le sol.

Beaucoup meillear est le mode D, i deunx chainettes,
avec un illet spécial pour la chainetie supér

ieure.
Si I'on emploie an timon,

le crochet annelé, fixé au
Wagonnet, et que I'on engage un erochet du

dans I'willet supérieur, on aura un attelage i |
et robuste et, sinon de sareté absolue, du moin
que on puisse emplover dans "6t
sances,

méme genre
a fois simple
s le plus sar
al actuel de nos connais-
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[objection est que 'eillet supérieur est exposé a étre
détérioré par les choes ou & étre arraché. ‘

Cette ohbjection tombe absolument si L'on emplme_ de?
chariots 4 butoirs et ol la tole est renforcée & 'endroit ot
I'eillet supérieur est attaché.

Quand plusieurs wagonnets circulent ensemble en raine
sur une voie inclinée, il est de hon usage de relier le tout par
une chaine de sireté allant de I'attelage au dernier wagon-
net. Quelquefois aussi on fait usage d’'une deuxicme liaison
de chariot & chariot (voir accident n® 5).

Le meilleur systéme serait celui qui assurerait la liaison
des chariots entre eux et la liaison de chacun d’eux 4 1a
patte du ciable. |

Le dispositif usité aux Gharbonnages du Bms'-du-Lu_c et
préconisé par le Gomité de I'aceident n° 43 (I), répond & ces
conditions. Il est représenté, appliqué & deux wagonnets,
par la fig. 137. Des plaques d’acier carrées, de 0™09 x 0™09

Fig 137.

de ¢oté et de 15 millimetres d'épaisseur, s'intercalent entre
chaque chariot et se tiennent verticalement; de lellf's angles
supérieurs partent de courtes chainettes allant ‘S-ill.lﬂt'l](-‘.l'
aux crochels fixes 4 anneau dont les bas des chariots sont
munis ; de leurs angles inférieurs partent des chaines de
siireté qui se raccordent aux plaques Butventes, W passant
sous les wagonnets. Les chaines de sireté des chariots
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extrémes aboutissent, I'une, 4 I'anneau d’attache du cable,
I'autre, par un crochet plat, au bord supérieur du dernier
chariot.

¢) Liaison des chainettes au cable ou a la chaine.
I. — ANNEAUX OU' ETRIERS.

Un seul accident, le n® 85, est survenu par la rupture de
P'anneau reliant les chainettes 4 la « patte » ou « liche »
du cable.

[I ¥ ena eudavantage 1a oit la méme liaison se fait par
étrier : les accidents n 77, 81, 83 et 88. Le dernier a en
lieu par suite de la collision des wagonnets montants et des-
cendants. N'importe quel dispositif aurait cédé dans ces
conditions. Dans les trois premiers cas, il v a eu desserrage
ou départ des boulons. La, comme partout, les boulons qui
réunissent des piéces soumises & des vibrations nombreuses
doivent étre prémunis contre le desserrage, par une gou-

pille, un deuxiéme boulon, etc.

II. — PATTES 0OU LACHES.

[l serait difficile de dire, d’aprés les 23 accidents surve-
nus du fait de la rapture ou de 'ouverture de I'eeillet termi.
nant les cables, quel est le meilleur systeme d'willet.

Au Comité de 'accident n® 89 (série [11), une modification
par intercalation d'un neeud entre Uavillet et la ligature a
été proposée. Dans cette disposition, Ueffort sur la ligature
est beaucoup moindre.

Certains comités ont préconisé I'emploi d’éclisses, on
frettes, avee boulons, pour réunir les deux brins du cible
formant la boucle.

D’autres (n® 95) ont conseillé de former 'eillet autoup
de la gorge d'un anneau spécial formant le premier 6lément
de la chainette.
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Un svstéme analogue est figuré a propos d’e l’acc:dg;é
ne 81 (série [1). — Voir aussi la lache de lacc@ent n -
(série XVI). Glest d'ailleurs le systeme employé lorsqui .
‘awit de cable d’extraction.

g ‘li—\Ilr_lui; 1?0 savons pas s'il est trés empln.\'é.’ En t;oul‘ ca:’s,
dans aucun accident, cette disposition n est indiquée
comme avant cédé.

On trouvera, dans les résumés, une série lil?. dispositifs
divers. D'autres ont été donnés par M. l'Ingém('em: en cl}ef
L. Demaret, 4 la suile d'une enquéte qu'il avait fait faire
dans le 1° arrondissement. La note de f\I' Denw:ll'(?t a
paru dans les Annales des Mines de Belgique, t. XVIII,
1913, 1 liv., p. 148.

Il est #i remarquer que maints accidents ont été la consé-
de la destruction des ligatures. Celles-ci, évidem-

quence . £ Mg
- érer, doivent conséquemment étre bien

ment sujettes i s'alt
surveillées. Py - e _
S’il est vrai que des visies plus soignées n nul‘aient em
aché que pea Laccidents résultant de ruptures d anneaux,
Fl"élrierc: de chainettes, etc., il est au cnulraweécetéla.itl} qu(f
i 3« ¢ auraient 6t vités sl

1’ac ts de patles auraic ‘

beaucoup d’aceiden ! s

lles ci[ avaient 61é visitées soigneusement. Ii lamhal'll,
celles-u X : AR
re 'examen fait par le personnel du plan et les survei
O 4 \ A Anac o ‘v ‘l o
lants ordinaires, des visites réguliéres et fréquentes ['H?e:;
ZI :3 : 1 . 1 3 l. oQ »
Lomme compétent et muni de ce (ui est neécessaire

par un | Rl
céeuter des réparalions.

pour e

() Chaines, cordes, cables.

Nous n'avons pas I'intention de nous prononcer icl sur les
: (?u» les défauts des chaines, cordes ou cables & em-
gpath & esroioa on forte pente. Le choix dépend souvent
ELO“;E:;;H@IS;[;ons;secnndaires: matériel dont on dispose,
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habitudes du personnel..., ou ces qualilés et ces défauts
n’interviennent pas.

Bien que la fabrication des chaines ait fait de grands pro-
grés, leur emploi tend manifestement 4 se restreindre. On
les remplace peu @ peu par des cibles métalliques. Elles
resteront cependant utiles pour les plans inclinés courts et a
forte pente, ot il importe d’assurer I'adhérence sur la pou-
lie. afin de pouvoir freiner efficacement.

Les cordes en fibres textiles, de moins en moins em-
plovées, seront réservées aux installations temporaires, ol
I'on se sert de poulies de faible diamétre et oii I'une des
pattes doit étre déplacée [réquemment & I'aide d’une réserve
de corde. Encore serait-il préférable souvent, comme nous
I'avons déja dit, d'v faire le transport dans des chenaux
lorsque la pente le permet.

Pour calculer les cordes, les ciables et les chaines, 1l faut
considérer la traction exercée par le chariot plein, la trac-
tion due & la partie déroulée, le frottement sur le sol de cette
partie, I'enroulement sur la poulie et, surtout, les chocs
considérables qui se produisent au démarrage ou en pleine
course. Il est bien difficile d'évaluer tous ces efforts et de
les faire entrer dansle calcul & leur juste valeur ; aussi se
sert-on souvent de formules, plus on moins empiriques,
données par la pratique. Pour simplifier, on adopte parfois
un coefficient de sécurité de 15, en ne tenant comple que
de la charge utile.

Notons que nous n'avons rencontré aucun cas de rupture
A'une corde, d'un ¢able ou d'une chaine, en bon état, parce
que les dimensions étaient insuffisantes.

Une protection contre la rouille, telle qu'un dépot par
valvanisation, a ¢1¢é préconisée: mais cetle opération néces-
site un recuit qui diminue la résistance du métal. D'autre
part, le frottement sur le sol aurait vite raison de cette
enveloppe protectrice.
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['usure doit aussi étre prise en considération et le grais-
sage des cables, surtout, pourrait la diminuer sensiblement.
Mais ce graissage nuirait 4 'adhérence sur la poulie, si
nécessaire pour assurer |'efficacité du freinage.

La durée probable d'une corde, d’un cible ou d’une
chaine ne peut étre fixée ; elle dépend surtout de 'usage
qu'on en exige, Des visites sérieuses, faites réguliérement,
par des hommes compétenis. permettront de prévoir le
moment de la mise hors service. Pour les cibles. il sera
utile de faire des essais de traction et de pliage avant et
aprés 'emploi et, dans les installations importantes & tam-
bour avec deux cables, il faudra prévoir une réserve de
corde, pour renouveler les pattes, et faire des essais sur les
parties coupées.

Pour réduire les eflets destructifs des chocs sur le cdble,
qui se produisent en lancant les chariots avec frein calé, le
Comité de I'accident n® 154 a préconisé 'emploi de ressorts
i boudin analogues & ceux qui soulagent les chevaux attelés
aux véhicules. Ces ressorts, s'ils sont eflicaces, seront peut-
étre des picces trop délicates pour nos plans inclinés.

Il eut 816 intéressant de comparer les seetions des eibles
métalliques rompus et les diamétres des poulies. Malheureu-
sement, les renseignements nécessaires font souvent défaut
ot nous n'avons pu recueillir que les suivants :

No de Diametre Diamétre Cause de la rupture
l'accident. des tils de lapoulie i
- |||_I-1\ m i
112 2 700 sans cause spéeiale.
114 i.5 — arrét brusque.
117 2.2 — sans cause spéciale,
123 9 — arrét brusque.
1.:1 By 500 sans cause spiciale,
133 2 =y =2
1 700 choe.

(=5

134
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No de Diameétre Diameétre
Taccident. des fils de la poulie Cause de la rupture
m 'm ‘ﬂl;_ﬂ.\ »
136 2 500 sans cause spéeiale ; métal dur.
1??9 1Y et 2 700 mise en marche aprés choc.
140 1.4 600 sans cause spéciale.
145 2 — -
147 2 530 choc.
152 2 — =
153 104 — A
I 5 a0
154 2.2 360 sans cause speciale.

On l‘emal"quera (que presque toutes les ruptures sans
causes spéciales sont arrivées avec des cables a gros fils.
Beau‘cpup de cassures se sont produites avec des charges
trés .t:uhles, alors que la charge de rupture du cable était
sensiblement plus élevée.

Les calculs soumis au Comilté¢ de l'accident n® 131 par
M. I'[ngénieur Henry, ont montré le danger que présentent
l(?s cables & gros fils s’enroulant sur des poulies de faible
diamétre (2 et 500 /™). Il n’y a pasde doute qu'une des
causes de la fatigue des cables métalliques des plans incli-
nés des mines soit 'effort de flexion exercé constamment
sur les fils par suite du diamétre presque toujours trop
faible des poulies.

Aux effets de I'enroulement et des choes pourrait se join-
dre aussi celui de I’échauflfement dia au frottement du cable
dans la gorge de la poulie. Notons, i ce sujet, I'observation
faite, 4 'occasion de l'accident n® 126, par un « calin »,
pour une corde en textile et qui peut s’appliquer aussi aux
cibles métalliques. D’aprés cet ouvrier, I'échauffement,

déterminé par la mancuvre du frein, est suffisant pour

détériorer les fibres au point de préparer la rupture. Cet
échauffement se fait sentir surtout sur les parties du cable
séjournant sur la poulie aprés chaque course.

Rappelons que le cable de I'accident n° 152 ne présentait

-
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de I'usure que dans deux régions, de 1™25 et de 170 de
longueur, situées a 125 des extrémités, et que le cable de
I'accident n° 154 était en bon état, sauf deux parties mau-
vaises placées a4 2”50 des bouts.

[l est certain que Denvoulement, les chocs et aussi
'échauffement, subis par le cible, doivent diminuer les
qualités du métal.

Trois accidents (n® 114, 131 et 138, série [V) sont dus &
la rupture d’anciens torons de cables d’extraction. L'em-
ploi, sur des poulies de faible diametre, de ces cables, faits
pour les molettes et les tambours des machines d’extrac-
tion, est une cause de danger et nous sommes d’avis que
cette pratique devrait étre proscrite.

On sait que, pour les cibles d’extraction, le rapport entre
le diamétre minimum d’enroulement des cables et le dia-
métre des fils a été fixé par Parrété roval du 10 décembre
1910 : il ne peut étre inférieur 4 750 pour les c;;‘tbles pl.als
et 4 1000 pour les cibles ronds des machines d’extraction
ordinaires et il ne pourra en aucun Cas descendre en-
dessous de 500 pour les machines secondaires.

A la suite de Paccident n° 106 (série [11), ot un cible en
fils de 2™/m™ s’enroulait sur une poulie de 370 /™ et fut
trouvé en mauvais état apres deux mois de service, I'exploi-
tant a 616 invité a4 adopter, pour Ses p!ansvincli‘n.és. des
poulies ayant un diamétre au moins égal 4 ':)OU fois celu
du fil constituant les torons du cible employé.

Parmi les accidents de la série [V, nous en tr‘onvnns un
(n° 154) ou les fils avaient 2.2 /™ *3'-1 lapoulie 3_60 "M de
diamétre, ce qui fait un rapport de 164 seulement.
des plans inclinés ont généf‘alement H00, 600
et 700 M/ de diametre et elles deviendraient encombrantes
si on devait dépasser ces dimensions. Il faudrait done
ables 4 fils minces, de 1 4 t1/2™/™ de dia-
un rapport de 4 4 500. L’on voit par le

[.es pon]ies

employer des ¢
métre pour obtenir
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tableau qui précede qu'il ne serait pas excessif d'exiger
qu’il en soit ainsi dorénavant et ce serait chose utile, tant
pour éviter les accidents dis & la rupture du cable que pour
assurer la conservation du matériel des plans inclinés.

Une question connexe & celle de l'enroulement des
cables sur la poulie est celle de 'adhiérence du cible sur
la jante de la poulie, qui joue un si grand role dans le
freinage.

Du moment que I'on emploie la poulie, au diamétre for-
cément restreint que permet la pratique, I'adhérence ne
peut jamais étre absolue dans tous les cas, notamment
quand. dans un plan court et & forte pente, un des wagon-
nets est détaché du cable.

On ne la réalise qu'avec des chaines et des poulies a
empreintes ou munies de fourches ot les maillons viennent
se caler successivement.

Nous avons déja dit que l'emploi des chaines présente
des avantages & ce point de vue.

Pour obtenir 'adhérence relative la plus grande possible,
on emploie divers movens : '

D’abord, en enroulant le cable d’un tour et demi sur la
poulie. Mais divers accidents, entre autres les n® 338, 88
et 271, ont démontré que cela ne suflit pas quand toute
résistance est supprimée sur 'un des brins ; en outre, le
frottement du eable sur lui-méme est nuisible & sa conser-
vation.

On a proposé aussi les dispositifs & poulies multiples
(voir le Comité de I'accident n® 152) ; mais les complica-
tions et 'encombrement qui en résultent semblent en
rendre I'emploi peu pratique dans les mines.

L'adhérence est aussi augmentée par I’em’el(:p]_m de
chanvre dont on recouvre parfois les cables métalliques ;
mais cela empéche la visite du cable (voir les aceidents
n® 147 et 154).
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On a essavé aussi des gorges en bois, mais cela n'a pas
donné de résultats.

Enfin on fait usage de gorges en V trés profondes; mais,
si elles 'sont trop profondes, cible et gorge s'usent trés
rapidement. A la condition qu'on évite cet écueil, cette
forme est recommandable.

Nous donnons plus loin le dessin d’un frein agissant  la
fois sur le eible et sur la jante.

[l v a aussi la poulie & coincement (Fowler, etc.).

Iadhérence absolue, si difficile a réaliser, n’est d’ail-
leurs pas sans inconvénients; c'est 4 cause d’elle que les
« laches » et les parties des brins séjournant sur la poulie
subissent directement et seules les choes du lancer, chocs
qui provoquent si souvent la détérioration ou la rupture des
extrémités. Nous avons signalé plus haut que la moitié, au
moins, des ruptures de la série IV sont survenues aux
extrémités.

[arrét brusque pendant la marche cause aussi souvent
la rupture du cible lorsque I'adhérence est trop forte. A
citer Paccident n® 123, ou le cable faisait un tour et demi
sur la poulie et supportait un effort statique de 500 kilog.
seulement, alors que sa résistance & la rupture était d’au
moins 9,000 kilog.

D’autres accidents pourraient encore étre signalés a ce
point de vue.
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e) Le palier supérieur des plans inclinés ordinaires.

I. — POULIES ET FREINS.

{Ja.(mwf-re tle la poulie. — Nous avons examiné, dans le
chapitre précédent, quel rapport doit exister entre le dia-
metre des fils du cable et celui de la poulie. Pour tixer ce
{lermef', il importe de !.r:nm' compte aussi de I'écarlement
des voies du plan. L’accident n® 347 a montré (quune trop
forte disproportion peut favoriser le déraillement pendant
la manceuvre (diamétre 0™45, écartement 1™10).

. D'une fagon générale, on peut dire qu’il faut adopter le
diamétre le plus grand possible.

”Il v aura lien de veiller & ce que le cible ou la chaine,
s’échappant de la gorge, ne puisse pas glisser sous la
poulie et tomber sur I'arbre et se libérer complétement,
parce que le pivol est trop court ou que les moises du
chassis ne sont pas suffisamment entretoisées. (Voir, a ce
sujet, les 8 accidents de la catégorie b de la série VIII.)

Frein. — La série VII, principalement. donne d’utiles
indications sur les accidents causés par les défauts des
freins.

Il importe, évidemment, de réaliser un frottement con-
sidérable, en appliquant des sabots sur la plus grande
partie possible de la jante (n* 314, 320, 322). Les sabots
seront en matiére moins dure que celle de la jante, pour
éviter 'usure de celle-ci et, aussi, pour éviter le glissement
lorsque la jante et les sabots sont de dureté égale (n° 322),

Nous avons dit au chapitre précédent que 'adhérence
absolue du céble sur la jante est généralement irréalisal]e
dans tous les cas. L'immobilisation de la poulie par le
frein, fut-elle complete, n’entraine done pas nécessaire-
ment 'arrét de la manceuvre.
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Il pourrait en étre autrement si le frein agissait aussi sur -
le cable.

Un frein de ce genre est décrit page 500 du tome 1 de
la traduction [rancaise, par M. Bousquet, des Lecgons sur
Pexploitation des mines de MM. [gise et Herssr. Nous
reproduisons ci-aprés (fig. 138), la figure 420 de ce traité
donnant le dessin de ce frein, oil le freinage sur le cible
par le sabol &, et le levier 1, se fait simultanément avec le
freinage sur la jante par le sabot £, et le levier /.

Le svstéme de frein a4 adopter souléve maintenant moins
de discussions que jadis, lorsque les [reins automatiques
avaient de nombreux adversaires. Il n’est pas douteux (ue,
parmi les accidents que nous avons examinés, plusieurs
auraient été évités par I'emploi de freins automatiques, et
souvent les Comités ont recommandé ces freins, (ui se sont
d’ailleurs répandus dans nos mines. Il est vrai que quelques
accidents se sont produils malgré le frein automatique,
méme en bon état, mais surtout parce qu’il n'a pas agi
instantanément.

Surtout dans les plans & forte pente, il est difficile d’ob-
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tenir 'arrét immédiat avec les freins automatiques, dont la
manceuvre devient pénible lorsque I'action du contrepoids
ou du ressort est trop énergique. D’autre part, le calage
de ces freins est parfois insuffisant quand il est nécessaire
d’arréter un des chariots sur le plan, par exemple pendant
l'opération de la remise sur rails de I"autre wagonnet.

Nous pensons donc qu'il peut étre utile de disposer d’un
moyen de calage absolu, soit en munissant la poulie d’un
second frein & vis, soit en maintenant le levier a I’aide
d’une broche. Mais il importe que le personnel du plan
connaisse bien ce mode de calage et n’en use qu'd bon
esclent.

' Lorsque nous parlerons des manceuvres au palier supé-
rieur, nous verrons qu’il peut aussi étre nécessaire de
maintenir un frein automatique ouvert, pour donner du
liche ou pour détendre le long brin sous lequel un chariot
doit passer.

En résumé, nous recommandons le frein automatique
actionné par contrepoids ou par ressort. Le frein a ressort
présente 'avantage d’étre moins encombrant et plus facile
a régler que celui & contrepoids, & condition qu’il soit bien
construit. Il ne serait pas interdit I’y joindre un dispositif
de calage.

Lorsqu’on se sert d'un [rein ordinaire, un agent spécial
est nécessaire pour la manceuvre de ce f(rein (circulaire
ministérielle du 11 février 189%).

En tous cas, on veillera 4 ce que le freineur ne puisse
étre atteint par les chariots arrivant au sommet. I'étude
de la série VII montre que les freins & vis sont particulie-
rement dangereux, i ce point de vue, parce qu'ils obligent
généralement le freineur a s’exposer. Ues freins présentent
aussi le défaut qu'on les manceuvre parfois en sens inverse,
par erreur (5 accidents de la série VII). Celte erreur est
moins fréquente pour les freins 4 levier (2 accidents).
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Quel que soit le systéme de frein employé, il convient,
quand il n’en résulte pas trop de complication, qu'il puisse
étre actionné des deux cotés du palier, et ce dans le but
d’éviter, quoi qu’il arrive, que le freineur ne soit placé
dans une position dangereuse.

Masques. — 1’étude de la série IX montre et 1'utilité du
masque et le pen d’eflicacité de la plupart des systémes en
usage (ui, pour cette raison, sont rarement employés. Il
importe que les ouvertures, livrant passage au cable, soient
aussi petites que possible et que le frottement du cable ne
puisse pas les agrandir. Notons que des trous de 8 centi-
métres de diamétre ont causé 'accident n° 441. Signalons
le svstétme, préconisé au Comité de l'accident n° 437,
consistant en un support métallique portant une planche
trouée, facile & remplacer en cas d'usure, et le dispositif
signalé au Comité de I'aceident n® 445, inspiré par les
clapets Briart.

Voici, exiraits d’un rapport de M. I'Ingénieur en chef
Directeur L. Demaret, quelques dessins de masques en
usage dans les mines du 1°" arrondissement.

D’abord (fig. 139) un masque en bois, d'une construction
simple et robuste.
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Ensuite (fig. 140), un masque en ler composé de deux
fers ronds soudés sur toute leur longueur, sauf devant les
cordes, ol elles laissent entre elles un eillet. Ce svstéme,
employé 4 la Compagnie de Charbonnages belges, parait
donner satisfaction.

Vue de face

©)

Plan
Fig. 140.

Enfin (fig. 141), un masque formé de deux roulettes en
fer, de 0™14 de diamétre, avec trous de 0™04, pouvant cir-
culer entre deux corniéres fixées au chassis de la poulie.
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Fig. 141.
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On a constaté qne ce dernier systéme, excellent comme
protection, occasionne une arande usure des cordes. On
pourrait peul-étre remédier a4 cet inconvénient en faisant
choix, pour les roulettes, d’une autre matiére que le fer.

Beaucoup d'accidents dis a I'entrainement du hras ou de
la main vers la poulie sont arrivés parce que l'avaleur a
lancé le chariot plein avec frein ouvert et ¢’est en traver-
sant le palier pour aller au frein qu’il a été pris. Ces acci-
dents seraient évités par U'emploi de poulies & deux leviers,
telles que la poulie Van Hasselt (n® 566). Mieux vaudrait
que la téte du plan soit aménagée de telle sorte que les
chariots puissent étre engagés avec frein serré, puis lancés
spontanément en ouvrant peu i peu le frein.

Une distance assez grande entre le plan et la poulie
constituerait un meilleur moven préventif qu'un masque.
Un palier bien spacieux est, a tous points de vue, comme
nous le verrons encore, hautement recommandable,

Installation de la poulie. — Presque loutes les chutes
de poulies de la VIII™ série sont dues i linsuffisance des
appuis.

[l importe, non seulement que le chissis sappuie contre
des montants convenablement calés, mais aussi que ces
montants soient consolidés en étant rendus solidaires des
hoisages voisins et que le renversement d’'un montant ne
puisse pas provoquer la chute de la poulie.

Nous ne sommes pas partisans des chaines ou des cibles
qui relient le chassis soit aux pieces d’appui, ce qui n'em-
péche pas un mouvement, souvent dangereux, lorsqu’un
appui se dérobe (n® 393), soit au boisage situé en arriére
de la poulie, car ces liens peuvent faire défaut, comme
dans accident n° 396, ol le crochet d’attache sest ouvert,
ou bien le chassis peut s'en échapper (n° 386), ou, encore,
la brusque mise sous tension des chaines peat provoquer
arrachement des bois auxquels elle est attachée.
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Les liens ne seront utiles que pour suspendre le chissis
ou pour éviter un déplacement latéral (n® 388 et 394) quand
le chéssis ne peut étre calé convenablement contre les pa-
rois, ce qui se produit souvent dans les tailles montantes.

Le freineur sera placé derriére la poulie ou sur le coté,
de maniére que I'arrachement du chassis ne puisse lui
causer de blessures graves.

[I. — DISPOSITION GENERALE DU PALIER.

Et d’abord, une condition essentielle du bhon aménage-
ment du palier supérieur, c’est (ue celui-ci soit spacieux.
Nous avons déja appelé DI'attention sur cette nécessité et
nous y lusistons encore expressément.

Nous venons de voir qu’il importe, pour éviter les acci-
dents dis 4 I'entrainement vers la poulie, que celle-ci soit
placée assez loin du bord opposé du palier o se trouve la
barriére.

Ensuite, et surtout, il est essentiel, et cela est démon(ré
par de nombreux accidents, que la manecuvre du chariot,
I'acerochement de celui-ci et la mise en regard de la voie
puissent se faire aisément avec harriére fermée et sans (que
P'on soit exposé & heurter celle-ci.

On évitera, en oulre, que le freineur doive se trouver ep
face de la voie ou le chariot vide remonte, maints accidents
avant prouvé (voir notamment la série VI) que le freineur
peut étre atteint, directement ou indirectement, par le
chariot remontant avec une vitesse insolite,

Des accidents nombreux ont prouvé aussi qu'il est (ar-
gereux de donner au palier une pente vers le plan ; le palier
doit étre ou horizontal ou en pente inverse; cette dernigre,
toutefois, doit atre trés légere, afin de ne pas rendre |os
manceuvres trop pénibles.

Pour faciliter I'engagement du wagonnel plein, on pge-
corde les rails dy plan aux taques du palier par des taques
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4 coeurs ou par des piéces de fer fixées sur les taques du
palier, ou encore en recourbant, vers l'extérieur, I'extré-
mité des bourrelels des vails. On condamnera des installa-
tions en bois, telles que celle de I'accident n® 666.

[l convient que ces dispositifs d’engagement soient placés
de niveau et non en pente plus ou moins accentuée (voir
accidents n® 7, 239, 263, 496 et 565), afin que 'ouvrier
qui engage le chariot soit moins facilement entrainé et que
le chariot déraillé au moment de I'engagement puisse étre
remis plus facilement sur les rails. La difficulté d’engager
sur un « cceur » en pente favorise aussi le décrochement.

Les lieux seront disposés et les cordes seront réglées de
telle sorte que 'envoveur, aprés avoir attelé le chariot plein
et ouvert la barriére, puisse engager le chariot, dont les
roues d'avant, seules, se trouveront sur la pente. Il suffira
alors d’ouvrir le frein pour provoquer le démarrage sans
'aide de Pouvrier. Gela demande une certaine habileté du
freineur, qui doit serrer le frein un peu avant la fin de la
course précédente afin de disposer d’un lache suffisant pour
'engagement suivant.

Malgré tout il arrivera, méme avec une corde de lon-
gueur suffisante, que l'ouvrier devra faire du « liche »,
opération qu’il ne pourra, souvent, effectuer sans ouvrir le
frein. Nous pensons donc, comme nous le disions plus
haut, & propos des poulies et freins, que les freins automa-
tiques peuvent utilement éire munis d’un dispositif eflicace
permettant de les caler dans la position ouverte. Ce calage
sera aussi nécessaire pour soulever le long brin tendu, lors-
que celui-ci est trop lourd pour étre tiré vers le haut

Mieux vaut fournir & Uouvrier un dispositif bien établi-
facilitant ces opérations que de I'inciter & employer des
moyens [(rauduleux et dangereax pour maintenir le frein
ouvert,

L'inclinaison de la partie supérieure du plan devra étre
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suffisante pour que le démarrage se fasse facilement. Ply.
sieurs accidents ont montré le danger qu'il ¥ a & aider la
manceuvre, en poussant le chariot plein ou en tirant sur
les cibles. -

Le calcul permet de déterminer quel profil il {
a un plan incliné pour assurer le démarrage, éviter les
arréts en pleine course et éviter un exces de vitesse A la fin
de la manceuvre. Mais on est rarement libre, dans Jes
mines, d’adopter les pentes nécessaires, Cependant, si le
démarrage se fait difficilement, on n’hésitera pas i entailler
le toit et a remblaver au mur, afin ’augmenter l'inclinai-
son au sommet,
le plan.

Des accidents (n® 184, 188, 210, 255, 350 et 416) ont
montré qu'il est dangereux de donner au niveau supérienr
la méme direction que le plan, et I'accident n® 187 a fait
voir qu'il est mauvais de raccorder, par des aiguilles, les
voies du plan et du niveau. Mieux vaut les interrompre par
des taques et les disposer & angle droit, afin d'éviter
I'échappement des chariots arrivant du niveau.

aul donner

tout en avangant le palier supérieur vers

IIl. — LES BARRIERES.

La barricre est le dispositif de sireté le plus important
a la téte du plan. Elle v existe toujours, dans nos mines,
mais il est arrivé sonvent qu'elle n’était pas fermée ; plus
rarement, qu’elle s’est montrée ineflicace.

Les principaux sysiémes mentionnés dans les relations

1 .
d’accidents, notamment dans la série V, sont les sui-
vants (1) : '
1° La barpisp
de cible que 1o

—_—

(1) Divers disposit -
« les plans i l_}‘?amfs sont décrits et figurés dans une communication faite sur
c ]Il(:- i i = F4 - . - - .
54U point de vue de la sécurité », a4 la Section de Charleroi de

A L Lg, te o7 :
: By mars 1899, E e A e .
Universelle deg Mines, fé\.rig'__l_ ?:B[}M. Plagénieur principal Guvsiy. — Revue

e simple, composée d'un bout de chaine oy
naccroche en travers du plan, au moven

=
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d’un crochet s'introduisant dans un anneau ou un eillet
de corde.

(ette barriére est trés en usage dans plusieurs de nos
bassins. notamment le Borinage. Si elle est établie solide-
ment et & hauteur convenable, elle remplit bien son but, &
la condition, bien entendu, que 'ouvrier ne néglige pas de
la raccrocher aprés chaque vovage, car elle n'est en
aucune facon automatique :

20 [,a barriére pivotante, trés employvée a Charleroi,
composée d’un bois supporté & une extrémité par un boulon
formant pivot, et dont I'autre extrémité peut se placer, a la
méme hauteur, sur un tasseau ou autrement, quand elle
est ouverte, ou s'abaisser jusqu’aun sol quand elle est fermée.

Ouverte, elle se trouve de 10 & 25 centimétres plus haut
au dessus du sol que le dessus du chariot.

(ette barriére, d’un fonctionnement commode et rapide,
a donné lieu & denombreux accidents dans diverses classes,
notamment, pour ne citer (ue cenx qui lui sont pmp.res :
11 accidents dans la série VLI, olt la barriére a été projetée
violemment sur le freineur par le wagonnet montant a
orande vitesse et dont les roues d'avant se relevaient, et
g accidents dans la série V ou le bois est soulevé par lele
chaviot au cours des manceuvres sur le plan et cesse ainsi
de fermer le plan. _

Gette barriere a done des défauts spéeiaux qui la rendent
peu recommandable ; s
3+ Moins recommandable encore et tom,-a-ialt.a pros-
crire dans les rares (;hal'b(.mnzlges ol elle subsiste, est
la simple piece de bois que 'on pose sur ‘le sol en travers
du plan. Cette barriére na an?une efficacité, étant souve’nt
franchie par les chariots qu elle a pour but‘de retenir.
Linsuffisance de cette harrtt?l'e. ad alllem"s‘éle reconnue,
4 'unanimité, par la Commission de revision des régle-
ments miniers, dans sa 35" séance (31 mai 1901) ;
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ii“ Moins inefficace est le méme bois placé sur
étriers & quelque hauteur au dessus du sol (n® 195) ;
o r 1 y e
1 5° Il y a aussi la barre de fer fermant le plan horizonta
ement et que l'on souléve pour lai el
pour laisser passer le chari
o passer le chariot
I1y a ensuite divers systémes dits aulomatiques
ne le sont généralement que partiellement :
6 9Les appareils 4 clef pendante (cliche Lecler
0§ P 1 A i
iln ‘3., et 484). La clef est glissée de coté, sur une tringle
e'ler. ou soulevée par une chainette pour laisser intro-
duire le chariot. Elle se souléve d’elle-ménie au passage
du chariot montant ; e

deux

, mais qui

cq, ete.)

:?“ Il y a aussi la barre coudée, assez semblable & celle
qui sert souvent @ maintenir les chariots dans les C}:g‘f*‘;- I
peut y en avoir deux, une de chaque coté du plan ; i

' 8% 1l y a la barre soutenue par deux chaines, ou articu-
lée avec des tringles, (qui, retombée, ferme le plan (n** 192
et 251) ; -

. Ues divers systémes ne sont pas complétement automa-
tiques, car Pouvrier doit, pour la maneuvre de I'introdac-
tion des chariots, ou écarter ou suspendre ce qui sert de
barriére ; il peut oublier ensuite de le remettre i sa placel

9° La barriére de Marihaye (n° 167) est aussi une bam;
d‘e bois suspendue sur des chaines. Elle est relevée pali
Pouvrier et maintenue relevée pour la manczuvre. Mais un
ergot heurté par le chariot montant la fait retomber, Elle
est done automatique ; ‘
10° Il en est de méme du dispositif imaginé ssaye
Charbonnage de Ressaix, Pa.({'I .\ll SIIJIellllll-l::l?lﬁzl?t 1(1328;].\1'(" -
pection des mines, et qui a 6 5 Aol e ke d e
: jul a été décrit par M. U'Ingénieqyp
Bolle, en 1903 (rapport de M. I'Ingénieur en ('IIF‘I'JT ' "
Annales des Mines de Belgioue t t?\'IHI : "%‘: Bt
de bois, suspendue par Jrque, L. » P- 187). Une barre
; 3 par deux manivelles, est, pour les .

neeuvres, mai 8 N b .
y Maintenye [GIE\'E@ parune corniere ﬂ[]ai)lé“ P une

=
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clef pendante ; celle-ci est heurtée par le wagonnet vide
remontant, el la barre retombe.

On arrive au méme résultat aux Charbonnages de Liévin
(France), par une clef pendante placée un peu plus bas
dans le plan et qui est reliée, par un lien, & un crochet qui
retient soulevée la barre coudée formant la barriére. Le
choc du chariot plein descendant remonte aussitot cette
cliche et fait dégager le crochet ; la barre coudée retombe
alors en place.

[l y a d’autres systémes qui commandent, du bas du
plan, la barriére du palier supérieur.

Nous croyons intéressant de signaler & cette place le
dispositif automatique systéme Degauque, en usage depuis
longtemps aux ardoisiéres de la Renaissance & Fumay (voir
tig. 142). 11 est composé essentiellement de deux leviers A4,
portant chacun & une extrémité un sabot d’arrét b, l'autre
extrémité étant terminée par une queue c. Les deux leviers
A4 pivotent autour des axes fixes oo et sont reliés, par un
systeme articulé, a un levier & main in placé sur le coté,
en dehors de la vole. ' g

La figure position | indique, en plan, la position de 1'en-
semble du taquet lorsque le wagon se trouve dans le plan
incliné. A Uarrivée du wagon sur le palier, les boudins des
roues d’avant reserrent automatiquement les queues cc des
leviers AA, ce qui améne les sabots b sur les rails ; I'en-
semble du svsiéme occupe alors la position 2.

La distance entre les queues ¢ et les sabots b est évidem-
ment plus grande que I’écartement des essieux du wagon,
de facon que les sabots, dans leur mouvement provoqué
par I'action des roues d'avant sur les queues des leviers,
ne viennent pas toucher les roues arriére.

A ce moment, les sabots hb ferment la voie et suppri-
ment le risque du retour du wagon dans le plan incliné
aprés qu'il a été décroché du cable.
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Lorsqu'on veut faire descendre le wagon, on 'améne
pres des sabots b6 ; la manceuvre & la main du levier m
dégage la voie devant le wagon et le taquet veprend la
position 1.

On peut remarquer que, meéme dans cette position, la
voie est encore fermée par les queues du levier qui sont
venues se placer en travers sur les rails.

(es diverses barriéres antomatiques ou semi-automati-
(ues sont, pour la plupart recommandables : lenr emploi
aurait conjuré divers accidents. On peut aussi, sans doute,
arriver 4 des systemes plus parfaits et la question reste
ouverte.

En attendant, nous pensons que la barriére simple dé-
crite au 1° est encore admissible, si elle est bien installée,
ce qui est facile ;. mais comme elle n’est pas automaltique,
il importe que des instructions séveves soient données pour
qu'on ne néglige jamais de la veplacer apreés chaque ma-
neenvre et, surtout, pour gu'on ne l'ouvre pas avant que le
chariot ne soit bien et diment accroché et placé devant le
plan. Pour cela, il est indispensable, comme nous lavons
déja dit, que les paliers soient convenablement spacieux.

Disons. en terminant, (ue nous ne somMmes pas partisans
Jde barrieres multiples quelquefois employées sous prétexte
daccroitre la séeurité et qui n'ont Qautre effet que de
multiplier les occasions de néeligence de la part des pré-
posés. (eux-ci, dans ce cas, sont enclins a ne faire usage
que dun des dispositifs, et il reste alors une fermeture
insuffisante. Mieux vaut choisir une barriére unique bien
conditionnée que d’en établir deux dont chacune est défec-
tuense.
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/) Le palier inférieur.

La question du palier inférieur est surtout importante
& considérer au point de vue de ce que nous avons appelé
la « cause seconde » ou la « cause concomitante » des
accidents de plans inclinés.

(est, en effet, souvent la disposition défectueuse de ce
palier ou U'imprudence (qui ¥ est commise qui fait aboutir
un accident maint « fait anormal » qui s’est produit au
palier supérieur ou sur le plan méme.,

La condition essentielle laquelle doit répondre le dit

palier est facile & énoncer: ce palier doit éire tel que le

préposé a la manceuvre des chariots soit toujours, ou
presque toujours, & Pabri des conséquences d'un dévale-
ment, pour une cause quelconque, le long du plan.

Nous avons it « presque toujours »; il est, en eflet,
impossible, quoi qu’on fasse, d’éviter que Pouvrier ne soit
un moment exposé : c'est lorsqu’il passe, pour les besoins
de la manceuvre, d’un coté a lautre du plan. Mais ce
moment doit étre trés court.

Toutes les manwuvres, la réception ou I'envoi des wa-
gonnets, leur décrochement et leur acerochement, I'acero-
chement & la « cravate », la signalisation, ete., doivent et
Peuvent se faire avec 'ouvrier abrité.

Elles le peuvent, car il suffit pour cela que le palier soit,
des dew cités, élargi par des abris spaciewx: el maintenus
absolument libres, si, bien entendu, la base du plan ne se
trouve pas dans une voie de niveau, cas ot le palier se
trouve, par le fajy méme, accessible des deux cotés.

_llla €1é fréqiiemment insisté sur ce point et la circulaire
ministérielle dy 1 juin 1908 le fait encore d'une facon

explici . ol i
lxpln.l‘te_ Malg:é cela, on ne constate que trop souvent que
€8 « niches » « : B i :

'« niches » sont oy hien trop exigués ou emcombrées de
bois ou de t :

outes sortes (e matériauy.
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A remarquer qu'elles doivent, et peuvent, étre telles.que
I'ouvrier puisse s’y mettre a I'abri, non seulement aprés les
manceuvres faites, mais aussi pour effectuer les manceuvres
elles-mémes. . ot

Ce principe est formel et, comme il est fort simple, nous
pouvons nous dispenser de nous étendre davantage. .

Done, une niche de chaque coté du plan, un acces aux
signaux de chaque coté, une « cravate » de chaque cotf‘j‘.

[l est presque superilu d’ajouter que tout, sur le‘pz{llel',
doit étre disposé pour que les manceuvres soient faciles :
¢'est ainsi, notamment, que des « pointes de coeur » seront
établies avec assez de soin pour que le chariot vide, une
fois placé, s'engage de lui-méme sur lfzs rails sans que
Iouvrier soit obligé de le guider a la main.

Deux mots au sujet de ce dispositil si s‘imple qu’on
appelle cravate. La fagon dont .11 c?st applu[gé dans les
charbonnages est généralement satisfaisante ('1_ )‘. Seulement,
de nombreuses négligences ont liel} ace sujet de la 1_Jal-F
des préposés. Il faut ériger en principe, et feim{' la main 'a,
son exéeulion, que le brin de cable ne doit jamais étre
libre au pied du plan : il doit toujours étre accroché ou au
chariot ou & la cravate. :

Il va de soi que la longueur du céble doit étt'e‘calculee
de telle sorte que 'accrochement & la cravate, d une 1.1:11’1
n'empéche pas les manceuvres an sommet du plan mc'lme,
d’autre part ne laisse pas le chariot plein ,desceudr'e éven-
tuellement sur le plan assez loin pour qu’une manceuvre
dangereuse soit nécessaire.

Des accidents assez nombreux sont survenus par suite de
ce que des galeries de roulage étaient établies soit directe-

1) Faisons remarquer toutefois que I'anneau disposé sur le sol est peu recom-
‘ )dlble car il s'encrasse, est peu visible et le crorhet s'en détache trop
mandable, :

facilement.
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ment, soit avec une certaine obliquité, dans le prolonge-
ment des plans inclinés.,

[l ya évidemment li une cause de danger en plus: celle
de voir les chariots dévalant oceasionner des ravages jus-
qu'assez loin dans la vgie de niveaun.

Cette disposition sera done évitée autant que possible.
Quand on ne pourra le faire, on prendra
séeurité supplémentaires indiquées par
pour parer a ce danger spécial.

Il en est de méme pour

des mesures de
les circonstances

cette disposition tros usitée dans
quelques charbonnages # grandes plateures de faible incli-
naison, ot de larges plans inclinés, 4
chariots, sont raccordés

par une partie en courbe.

rames de plusieurs
a la voie horizontale de roulage

La disposition la plus favorable, —
usitée, — est celle on le plan incliné
droit 4 la voie de roulage.

d’ailleurs la plus
aboutit par angle

Un danger spécial v existe néanmoins -
la voie de niveau peuvent étre atteints par
plan. Cest ce qui est arrivé dans 6 ou T accidents.

Le moyen radical est d’isoler par un massif solide la
voie de niveau de la base du plan incliné. On v aura
recours quand le roulage est important. .

Sinon, on s'arrangera de facon i ce que toutes les
m.anwu‘vres et tous les transports au pied du plan soient
?fiect.ues Dar le méme préposé ; on pourra, par exemple,
établir, presde la base dg plan, un évitement o Je préposé
ménera les chariots vides (qui descendent le |‘|lau. et 0-1'1 il

ira, tl_ autre part, chercher les chariots pleins amenes par
les hiercheurs, -

les rouleurs de
les véhicules du
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¢) Le plan incliné lui-méme.

I. — DISPOSITION DU PLAN. — TRANSPORT DES BOIS.
SIGNAUX.
Disposition du plan. — La plupart des plans inclinés

sont A double voie ; mais, pour beaucoup, en vue de la
réduction de la largeur, la double voie compléte n'existe
(ue sur une partie de la longueur, quelquefois al:l c'ha‘r-
geage seulement ; le reste, généralement la partie infé-
r:ieure, est 4 trois ou méme a deux rails.

Cette disposition, avantageuse & certains points de vue,
augmente les dangers résultant du dévalement des wagon-
nets, car presque toujours le dévalement de I'un entraine
un choc violent sur autre, dans le plan ou au pied de
celui-ci. Il est arrivé maints accidents o le préposé au bas
du plan aurait pu éviter I'un des wagonnets mais n’a pu se
soustraire au choc du second.

Le plan incliné 4 double voie d'un bout & 'autre est
donc bien moins dangereux que celui n’avant que deux ou
trois rails & la partie inférieure.

Il y a aussi des plans tout-a-fait distinets I'un de 'autre ;
d’autres sont en files : soit & chargeage intermédiaire, soit
« a répélition », c’est-a-dire consistant en une série de
plans inclinés distincts mais placés bout & bout. r

Nous avons eu, sur les plans & chargeage intermédiaire,
assez rares dans nos mines, 3 accidents : les n® 20, 387
et 535. Les n® 20 et 535 se sont produits par suite du
décrochement accidentel ou innp,pm'i,nn de la chaine d’al-
longe (parure ou rallongue) ; 'autre est une chute de
poulie. " _ | _ _

Sur les plans a répétition, il y a eu fle nombreux acci-
dents dans les diverses séries. _En voici les Plus caracté-
ristiques, dont la cause est la disposition en file : ‘

9 accidents résultant de ce que le wagonnet dévale d’un
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plan & un autre, soit en brisant ou en franchissant la bar-
riere fermée, soit en passant librement, la barriére avant
été laissée ouverte ;

4 accidents résultant d’une confusion de signaux ou
d’erreur du freineur due au voisinage immédiat de deux
plans ;

I accident est da & une confusion des chaines de deux
plans.

Cette simple énonciation fait connaitre les dangers spé-
ciaux de cette disposition. _

Le report latéral est donc toujours 4 recommander.
Dans son Cours d’exploitation, M. Haton de la Goupillicre
sfexpl'ime comme suit & propos des plans inclinés succes-
sifs (t. I1, p. 868): « On a soin de ne pas mettre les travées

en prolongation directe et de les rejeter sur le coté a une
courte distance 'une de |'autre. »

Transport des bois. — Des accidents sont survenus fré-
quemment i l'occasion du transport de picces de hoisace
ou d’autres matériaux attelés aux wagonnets ou mal él:lb?is
sur ceux-ci.

[l est hautement & recommander de fai
gen:-.e de transport, d’un matériel spécial hien approprié
au dit usage. Si cela n'est pas pratiquement réalisable a
cause du peu d'importance du chantier oy pour une autre
raison, ce transport ne devra se faire que dans des condi-

tions bien déterminées par la surveillance et avec des
précautions toutes spéciales, en toug ¢

e usage, pour ce

e e as, i part aNS-
port ordinaire. ok % ieans
& »
Signaur. — Les défauts de la signalisation 3 la ke
g § VoI

apparaissent dans beaucoup d’aceiden
?accidents de la série VI, of |
interprétés ou ont été donnés gy
encore occupé i atteler la o

'S, notamment dans
68 signaux ont ét¢ mal
Op tot par

]
w4 Paccrocheur,
1ariot vide,
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Les signaux consistant en des coups frappés sur la caisse
du chariot vide présentent aussi le premier de ces défauts.

La sonnette, placée au sommet, avec cordon régnant sur
toute la longueur du plan, est emplovée presque partout.
Ce systtme peut cependant présenter certains inconvé-
nient's : la sonnette peut fonctionner intempestivement
(n% 542 et 681), quand une pierre tombe sur le cordon ou
que celui-ci est heurté involontairement par des ouvriers
travaillant dans le plan ; ces ouvriers peuvent aussi sonner
trop tot, sans attendre qu'ils soient garés & la base du plan
(n° 510); enfin il est arrivé que le cordon s’enroulait autour
du brin montant du cable (n° 530).

Le meilleur syst¢éme de signalisation serait celui qui ne
pourrait étre manceuvré que du fond, par 'accrocheurgaré,
aprés avoir attelé le chariot vide, et qui ne pourrait fonc-
tionner intempestivement par la chute d’une pierre ou d’un
bois ou par le fait d’ouvriers occupés ou circulant sur le
plan.

Le Comité de 'accident 510 a rappelé le siftlet Arnould,
4 air comprimé, qui répond & ces conditions. Nous ne
savons si ce sifilet est encore en usage. Des sonneries élec-
triques, a actionner par magnéto, pourraient aussi conve-
nir, quand leur usage est permis dans le chantier.

[l importe non seulement que 'appareil de signalisation
soit bien choisi et bien installé, mais aussi que les signaux
soient spécifiés avec discernement. Un seul coup ne pourra
signifier la mise en marche, mais seulement I'arrét (542).
[l v aura un signal bien défini pour annoncer la montée de
personnes et un autre pour annoncer que les personnes
descendant le plan sont arrivées en bas (181).

Dans les plans a travail intensif, une sonnerie de haut en
Jhas sera utile pour ce dernier cas. Une sonnerie de ce genre
rendrait aussi des services dans les plans oit les manceuvres
cont rares ; il arrive, comme dans l'accident n° 122, que le
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freineur ne fait la manceuvre suivante que longtemps aprés
que l'accrocheur a accroché le chariot vide et donné le
signal. En pareil cas, la seconde sonnerie servirait & avertir
I’accrocheur que la manceuvre suivante va avoir lieu.

Certains des dispositifs qui seront appliqués dans les
puits pour assurer la réciprocité des signaux prescrite par
Particle 12 de I'arrété royal du 10 décembre 1910, pourront
peut-étre trouver leur application dans les plans inclinés,
ainsi d'ailleurs que d’autres progrés en cours de réalisation,
par les moyens électriques ou autrement, dans I’exploita-
tion des mines.

II. — MAN(EUVRES DANS LE PLAN. — GRAPPINS DE SURETE.

Nous avons déja dit, dans le préambule de la série XI,
que le nombre d’accidents survenus au cours ou a 1’occa-
sion de manceuvres exécutées sur le plan incliné atteignait
la centaine.

On en trouvera les circonstances dans les résumés et on
en tirera d'utiles enseignements.

On constatera que beaucoup d’entre eux auraient été
évités si 'on avait disposé ou si 'on avait fait usage d'un
moyen d'immobiliser le wagonnet qu'il s'agissait de décaler
ou de remettre sur rails, et cela indépendamment du
et du frein.

Déja le 17 janvier 1898, une circulaire ministérielle
signalait ce point 4 I'attention des exploitants et leur faisait
connaitre, a titre d’exemple, un dispositif employé dans un
charbonnage du Couchant de Mons. i

Depuis lors, divers autres dispositifs ont €té imaginés et
employés ; les uns se fixent aux rails, d’autres aux tra-
verses, d’autres au boisage. On préférer

: : 'a 'un ou l'autre
mode de fixation suivant la nature oy état de la voie

Il en est d’autres qui s’attachent auy cables eux-mémes
ou qui immobilisent ceux-ci. (est certes déja un résultat

cable

e
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acquis, mais il est manifeste, et cela résulie aussi de plu-
sieurs accidents, que le but est mieux atteint si c’est le wa-
gonnet lui-méme qui est maintenu, et cela & un appui fixe.

Les dispositifs qui s’attachent aux rails le font générale-
ment par coincement. Sans les condamner absolument,
nous préférons un autre mode d’attache que le coincement,
toujours un peu hasardeux.

Le grappin formé d’'un crochet terminant une chainette
el qui s’engage dans une iraverse, présente, entre autres
défauts, celui d’étre difficile & retiver s’il est en tension.

APPAREIL PLIE R, e e

e
- e, W s Ll
s Py T rgetureen fifde fer passo
R trou ot is biole ef
VUE oe GUTE ,‘r-’:u c;_r‘:r‘:-;gﬁg"-&
=% ireemr

APPAREIL ETENDY [ Allengement Joe™"/ - VUE DE COTE
e e Aasd

T —— ———— e

_"(‘_.y,_..._.____,——ft—""

e

APPAREIL ETENDY ~ VUE -pe FACE

Brelle
Fferplat ge I5x10
rce o

vol gie 10
2 érbus pour pirots & ceux teles fuaes
* trous pouarligs

Fig 143.

[l convient que, aprés la remise sur 1:ails et l'accroche-
ment au cable, la chaine du grappin puisse se.détendl-e en
s'allongeant ou encore se dégz’nger par un déclic. o

Gomme exemple de la premiére solution, nous indiquons

ci-apres, fig 143, ce que pourrait étre une chaine exten-
-3 , fig.

sible. , ; \ .
Comme solution par le déclie, nous signalons I'emploi

lu « chien de sareté » des tailles montantes, dont plusieurs

du :

dessins sont donnés au cours de ce mémoire.
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I convient que le départ du déclic soit défendu par une
goupille, ainsi u’il est figuré au chapitre des crochets,
pour éviter qu'il ne se détache quand la chaine n’est pas
en tension, ce (ui pourrait étre nécessaire pour permettre
les « pesées » de la remise i rails.

Voici, fig. 144, un grappin proposé par M. Dauge,
délégué ouvrier i I'inspection des mines. Il est signalé par
M. I'Ingénieur en chel Directeur Libotte comme avant été
essayé avec succés aux Charbonnages de Ressaix.

Figz. 144,

Le croquis en indique suffisamment le fonetionnement

Pour 'enlévement du grappin., aprés remise dy chariot
sur rails, il suffit d’appuver sur le cible d’altache d-u
wagonnet,

40 tout cas, nous insistons fortement sur Femploi ¢’

: o un
() < 3 1 . 3 ks L1 ¢
bon dispositif de maintenue du chariot quil s’agit

neeuve e ma-
uvrer sur le plan et qui devrait étre un accessoire obli-

=
i 4
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gatoire dans tout plan. Il convient qu'il y en ait au moins
deux, que I'on conserverait en haut et en bas du plan,
plutot que de les faire voyager avec le chariot, ce qui pré-
sente des inconvénients (n® 534).

Il est & remarquer que les wagonnets devront étre main-
tenus tous deux pour que la manceuvre puisse se faire sans
danger, surtout en cas de déraillement ou de calage du
chariot vide.

[ndépendamment de I'usage du grappin, il importe de
régler d'une fagon méthodique toutes les opérations de la
manceuvre et de la remise en marche, de fagon a ce que
celle-ci ne se fasse que lorsque freineur et accrocheur du
bas sont bien remis & leur poste.

A titre d'indication, voici comment il pourrait étre pro-
cédé. Nous supposons le cas, le plus fréquent, ot il v a un
homme & la base et un an sommet :

{° Le freineur descendra dans le plan, aprés avoir serré
et calé son frein, en emportant son grappin de sireté ;

2¢ Aprés s'étre rendn compte de la situation et avoir, au
besoin, assujetti le chariot déraillé, a I'aide du grappin, il
appellera 'accrocheur de la base, qui montera avec son
grappin pour immobiliser le deuxiéme chariot si cela est
nécessaire :

3° Les deux hommes dégageront le chariot calé ou
déraillé, en évitant de se placer en aval, et termineront, en
tous cas, l'opération en se tenant en amont. A 'occasion
de I'accident n° 126, on a signalé le conseil de dérailler,
au préalable, le train de roues d’amont et de terminer par
celui-ci. On enlévera ensuite les grappins ;

4 Les deux ouvriers retourneront & leur poste avee leur
crappin et le freineur ne continuera la manceuvre quaprés

avoir recu le sienal donné, de la base, par I'accrocheur
© N s =

garé ;
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5° En aucun cas le frein ne pourra étre ouvert pour
aider & la remise sur rails ou au décalage. C'est pourquoi -
nous préférons que le freineur ne reste pas prés du frein,
méme lorsqu’il y a un personnel suffisant pour faire, sans
lui, lamanceuvre & exécuter dans le plan.

IIl. — TAQUETS DE RETENUE,

Un moyen d’empécher un grand nombre d'accidents
serait de disposer le long des voies, & des distances asse
rapprochées I'un de I'autre, des taquets qui retiendraient &
les chariots dévalant inopportunément.

Le moyen est employé couramment en Angleterre, dans
les voies & transport mécanique ot les wagonnets circulent
toujours dans le méme sens. Les taquets peuvent étre de
simples ergots inclinés dans le sens de la marche montante
et oscillant autour d’un axe ; ils s’effacent sous la poussée
des essieux des wagonnets et se relévent ensuite par effort
d’un léger contrepoids, de facon & arréter tout chariot
descendant. En voici un croquis schématique (fig. 145) (il v
a des dispositifs forts divers):

o~
Fig. 145.
Ce procédé pourrait étre appliqué dans certaines vallées
et aussi dans d’autres plans 4 transport mécanique, ou le
mouvement se fait toujours dans le méme sens, et, bien ~

entendu, sur la voie des chariots montants seulement.
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11 existe aussi des dispositifs agissant sur les wagonnets
descendants et ayant pour objet de les arréter quand ils
atteignent une vitesse anormale, ce qui est le cas quand
ils dévalent non accrochés.

On en a proposé d’autres, reposant sur le principe des
parachutes et utilisant la rupture du céble.

La figure 146 ci-aprés donne un exemple des premiers,
tiré de 1'Oesterreischische Zeitsehrift fiir Berg- und Hiit-
lenwesen, montrant le dispositif en usage dans une mine
de Bohéme.

Fig. 146.

Quand l'axe du chariot heurte lg doigt @, avec sa vitc'asse
normale, ce doigt s’eﬁace.et laisse passer ; mais si la
vitesse est exagérée, la rotation de la came est alors .telle
que le doigt b se leve & son tour et a.l‘rete le: deuxibnis
essieu du chariot ou celui du ehariot sm.vant_

Il est évident que pour le bon fonctionnement de tels

appareils il est indispensable que W feiEasa Barmsle: agik
]

bien réglée et bien uniforme.
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Toutefois, la solution du probléme que nous avons indi-
qué, intéresse tellement la sécurité des plans inclinés que
nous avons cru devoir v attirer I'attention.

h) Cas spéciaux.
I. — PLANS INCLINES DES TAILLES MONTANTES.

Les accidents arrivés sur ces plans sont au nombre de 49.
On en trouve dans presque toutes les séries, mais particu-
lierement dans les séries I, I1T, VIIL et 1X.

L'installation de ces plans, dont la durée est générale-
ment courte, n'est pas toujours faite avec tous les soins
désirables.

Ces plans se caractérisent par I'absence de palier supé-
riear et par la nécessité d’allonger la corde au fur et &
mesure de I'avancement. L’accident n® 49 a montré que la
réserve de corde, nécessaire pour 1'allongement, peut étre
une cause de danger.

Un grand nombre d’accidents sont dis & la défectuosité
de 'amarrage du chariot en chargement au sommet. Il ne
suffit pas de maintenir le chariot en chargement en serrant
le frein ; un dispositif d’amarrage de shreté est indispen-
sable. [l se composera d’une chaine se terminant par un
crochet pouvant s’enlever sans la détendre, tel que les
« chiens » déerits 4 'occasion de plusieurs accidents et
dont nous avons déja plusieurs fois recommandé 'emploi.
Ce crochet sera aceroché directement au chariot et non
aux chainettes d'attelage du cible.

Il est désirable que ces chainettes soient munies de cro-
chets de sareté (crochet annelé), pour éviter le décroche-
ment pendant le chargement, alors que ces chainettes sont
détendues. On recommandera, en tous cas, au personnel de
vérifier P'attelage avant de remettre le chariot sur rails et
Qenlever le « chien ».
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Les accidents n™ 415 et 432 ont montré qu’il est néces-
saire de couvrir les poulies, placées sur le sol, dans les-
quelles le pied de I'ouvrier peut s’engager.

II. — VALLEES.

Les accidents survenus dans les vallées, ou défonce-
ments, sont au nombre de 99 sur 690, soit le septiéme du
total ; or la proportion des vallées existant dans nos mines
par rapport @ I'ensemble des voies de transport inclinées 4
forte pente n'est certainement pas aussi élevée. [l y a done
excos d’accidents dans les vallées.

Ces accidents se rencontrent surtout dans les séries
suivanles : '

Serig I[: Ruptures de piéces d’attelage: 13 sur 30, dont
7 raptures de piéces de wagonnets. Cela provient, en par-
tie, de ce que L'on emploie fréquemment, dans les vallées,
des véhicules spéeiaux qui ne remontent pas i la surface
ot dont 'entretien et la surveillance sont difficiles ;

Siare IX : Entrainement vers le treuil, choe de la mani-
velle : 24 sur 67, dont 2 cas d’entrainement par le cable,
2 cas de prise de la main dans les engrenages d'un treuil a
bras. 10 cas de choc de la manivelle d’un treuil & bras,
3 accidents de manége a cheval et T accidents survenus au
treuil méme (2 air comprimé, électrique ou & essence). Ces

aceidents sont, d'ailleurs, indépendants de la nature de la

force motrice.

De ces accidents, il résulte, pour les trenils & bras, que
les engrenages doivent ‘étre protégés (n® 448 etﬁ-i:)?,};
qu’'une broche est iusuthsame'a ,pour les c}aﬁler et qu'il fa_lut
un encliquetage :loubl’e (comités des n* 459, 462 et 464)

un frein.

ou, si pussihle, e - ‘
Les manéges devront étre munis d'un cliquet d’arrét.
4 [ “D

Pour les treuils mécaniques, les engrenages et les piéces



———

=36 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

en mouvement devront étre protégés (n* 443, 446 et 471)
et il faudra veiller & ce que le cable ne puisse pas chevau-
cher sur la partie déjd enroulée sur le tambour (n™ 436,
442 et 455).

Serie XIT: Ouvriers montés sur les chariots: 4 cas
sur 7. On comprend assez, comme nous I'avons déja dit
dans le préambule de la série XII, que les hommes soient
tentés de se faire remonter sur les vallées aprés une longue
journée de travail. Rien n’est pourtant plus dangereux.
Presque tous ces accidents furent mortels.

Serie XIIT: Ouvriers frappés sur le plan par des véhi-
cules en mouvement : S sur 18,

Parmi les accidents caractéristiques, citons ceux qui
montrent le danger de travailler ou de rester au pied d'une
vallée, méme s'il v existe un dispositif d’arrét : n° 36, 63,
131, 216, 228 et 6R0. Il est nécessaire, dans les tailles en
vallée, de cesser tout travail pendant le transport et de
protéger efficacement les ouvriers occupés dans la vallée
pendant les arréts du transport.

En somme, les vallées ne doivent faire 'objet de mesures
de sécarité particuliéres qu’en ce qui concerne le§ tl‘ispom-
tifs d’arrét et de protection des treuils, l'interdiction de
séjourner 4 la base ou 4 l'aval de la base lsem,lam. les
manceuvres, et la protection des tailles situées a l'aval du
palier inférieur,

[l importe aussi de faire usage de bonnes fourches
d’arrét. Ces fourches sont placées i I'arriére des chariots
pleins montant les vallées, afin d’empécher un retour
Intempestif,

L'utilité de ces fourches a été contestée parce qu’il en
e":“ peu de vraiment efficaces et, aussi, parce qu’elles em-
pechlem_‘ le retour vers I'aval du chariot plein, lorsque le
treuil w'est plus capable de Jo faire monter (n* 138 et 139),
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ou parce qu'elles contrarient la remise en marche. en cas
d’arrét aux points morts du treuil, pendant la manceuvre.

['emploi de fourches aurait probablement évité nombre
d’accidents.

La fourche ordinaire fut inefficace dans 1'accident n°® 86,
on elle s’est retournée sous le wagonnet. Méme constata-
tion au cours d’essais faits 4 la suite de ’accident n° 109.

La fourche remplit son office dans les acciden ts n*™ 48
et 516 ; dans le cas de I'accident n° 87, elle était efficace
lorsque la rame comportait deux chariots.
qu’il y en avait trois.

Un type de fourche recommandable est celui décrit a
'occasion de I'accident n® 108 et qui est en usage au Char-
bonnage du Roton, & Farciennes,

Nous pensons que les fourches d’arrét doivent étre ren-
dues obligatoires dans les vallées, mais quil importe de
vérifier, dans chaque cas, si la fourche emplovée ne peut
se renverser sous le chariot, ni s'échapper latéralement.

Nous rappellerons ici ce que nous avons dit plus haut
au sujet des taquets de retenue, dispositifs qui pourraient
étre d'application dans certaines vallées.

mais non lors-

[II. — PLANS A CHARIOT-PORTEIR.

I7 accidents, tous graves, sont survenus dans ces plans,
On n'v rencontre guére de cas fortuits. Cest dire qu’une
bioiie O'I.g.a“isatinn du tl'avai} et une bonne {lispositipn des

lieux permeltraienl de les éviter en 'trés grande pa.l u.e.
Voicicommentse grou pell[’ les accidents camctér:anues;
a) Circulation dans le plan méme : n"-“. HR1, 585, 600
: et 601. (La victime de ce dernier fut notre collegue
Verniory, qui glissa et fit une chute mortelle, en
passant.{lans un plan a chariot-porteur, au cours
d’une visite des travaux. Ce‘ n’est pas sans émotion

(que nous évoquons ici ce triste événement) ;
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b) Girculation sur l'escalier d'un plan i chariot-porteur:

n° 614 ;

¢) Ghariot plein s'échappant du niveau supérieur ou

lancé en 'absence du porteur: n® 232, 262 et 482;

d) Galage défectueux du porteur a la base : n® 655 ;

e) Potelle non protégée 4 la base : n° 690 ;

) Manceuvres dans le plan méme : n** 562, 687 et 638;

9) Réparation de la voute de la galerie, sur plancher :

n° 636.

Nous estimons, avec notre regretté collegue Marcette
(n”> 595), que la circulation sur ces plans, & trés forte
pente, est un véritable exercice acrobatique qui expose i
des chutes souvent mortelles. Elle doit étre interdite et on
lui réservera un compartiment, muni d’échelles ou d’esca-
liers, entiérement séparé du plan (n°614), ou bien des
voies indépendantes de ce plan.

Le sommet du plan devrait étre muni d'un dispositif
automatique d'arrét, qui s'effacerait a arrvivée du porteur
et qui empécherait que des chariots puissent s"échapyel' ou
Sire lancss on Pabsence i porteur. De nombreux disposi-
tifs de ce genre existent et sont décrits dans les traités
dexploitation. Beaucoup d’entre eux sont i
tiques et efficaces : on n'a que I'embarras du choix.

A la base, on disposera d'un mode eflicace el sar de
calage du porteur et on 'entourera de barrires el, au
bes.nin, de garde-corps.

.Iﬂntin. les moindres manceuvres 4 exécuter dans le plan
meme par les ouvriers exigent la plus grande prudence, a
cause de la forte pente, et il est bon de ne les exéeuter

qu'en présence d’ur : i i
L en présence d’un surveillant averti ou du chef-mineur.

Faisons re : ) i
i NS remarquer que si les plans & chariot-porteur
présentent (les danger

- s spéeiaux 4 cause de leur forte
*nte, en revanche. 4 (|’ : :
» O revanche, i d’autres points de vue, ils sont plus

-
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sirs, notamment par suite de ce que I'amarrage est fait
une fois pour toutes et peut I'étre avec tous les soins dési-
rables. Les procédés automatiques pour barriéres 4 enclen-
chement, etc., sont aussi mieux réalisables. ln somme, les
plans inclinés i chariot-porteur, qui constituent un procédé
plus perfectionné, sont d’une nature intermédiaire entre
celle des plans inclinés ordinaires et celle des puits d’ex-
traction. Ils peuvent éire équipés d’une fagcon qui se rap-
proche de la maniére dont le sont ces derniers.

/) Choix et formation du personnel.

Il w'est pas douteux que l'inexpérience, le manque de
sangfroid du personnel et l'insuffisante connaissance des
installations furent les causes d'un grand nombre d’acci-
dents.

Nous avons vu que, dans 16 accidents de la série VII, le
freineur 6tait nouveau ou ne s’occupait qu'accidentellement
de la besogne qui lui avait été confiée. D’autre part, I'on
voit souvent I'accrocheur de la base s’exposer inutilement
pendant la manceuvre ou, méme, quitter son abri, effrayé
par le bruit de la manceuvre ou du dévalement d’un chariot.

Ion confie parfois la besogne des plans inclinés & des
ouvriers absolument trop jeunes : dans 7 accidents, des
gamins de 12 4 1D ans étaient p;:éposés au .somr,net ou :‘1.13
pase ou participaient a la remise sur rails d’un .cha.not
déraillé. Dans I'un d’eux, un enfant de 12 ans était aide-
1 plan de 8 métres de longuear et de 27 4 34°

cavateur d’ur S ; -
o pente, ol les manceuvres devaient étre d’une rapidité
( L]

\'el'tigilleuée- 1 de 1 : y ;
[’apprentissage du travail de la mine n’est pas régle-

menté chez nous comme il I'est dans certains pays. Il serait

5 v TV R : k 5
d’ailleurs malaisé de fixer I'age .et !e te:mps de service qu'’il
faut exiger du pel'sonnel des voies inclinées.
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II ne serait cependant pas excessif de demander de ne
confier ces installations qu'a des mineurs de profession,
préférablement des traineurs, que leur métier a appelés
souvent pres des plans inclinés, et ne pas se contenter de
leur faire donner quelques instructions par'un surveillant.

Comme nous I'avons déja dit, la sécurité dans les plans
inclinés exige qu’a coté d’'une installation aussi parfaite
que possible, il y ait, de la part du personnel. une atten-
tion soutenue et une discipline sévére. La bonne formation
de ce personnel intervient donc pour une large part dans
les bons résultats qu’on est en droit d’attendre de 'adop-
tion des meilleures mesures de sécurité; on ne saurait done
apporter trop de soin a cette formation.

Bruxelles-Mons, 1914-1915.
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