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SERVICE DES ACCIDENTS MINIERS ET DU GRISOU 

ÉTUDES SUR LES ACCIDENTS 

LES ACCIDENTS 
SU RVENUS sun LES 

PLANS INCLINÉS 
DE 

1 8 ~9 ù. 1912 

dans les mines de houille de Belgique 

PA R 

VICTO R \VATTEYNE 

1 nspecceu r général des /11 incs, à Bruxelle~ 
Chef du Service des Accidents mi ni er s ec du Grisou 

ET 

LËoN LEBENS 
Ingénieu r p r incipal des ~lines, à Mons 

2 111c suite ( 1) 

SÉRIE I X 

a) Entra_înements dans les poulies, engrenages, 
etc. 

b) Chocs dé la manivelle du treuil. 

PRÉAMBULE 

Il y a dans ce tte série 67 accidents . Le nombre de tués 
est de 13 . Les accidents de cette série, d'aill eurs nom­
breux, présentent relativement moins de cas mortels 

(1) Voi r A111lales des Aii11es de Belgique, t. X IX (1914), 4mc li v .,' p. 959 et 
t XX, J rc !iv. , p . 5. 
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que les précédents , ce qui se comprend aisément, vu la 
_nature mème des accidents . La plupal'l de ceux-ci ont eu 
pour conséquence la muti lation d'u n membre, surtout de 
la main ou du bras . 

Ces accidents se répartissent comme snit : 

TAB L Er\l" A. 

a b 1'01'A UX 

Couchant de }Ions 14. 2 1G 
Centre. 8 )) 8 
Charle1·oi. 23 9 32 
Namur 1 1 2 
Liége . 7 2 9 

53 14 67 

ÎABLEAP B. 
a b TOTAUX 

Plans inclinés 01·dinaires (à un wago n net) . 32 )) 32 
à ramC's . 3 )) 3 

Vallées ordinairt•s (à un wago1111el) . 11 10 21 • 1 
a ra mes . 1 1 2 

Plans incliné de tai lle!> montante 5 2 7 
à chariots porteu 1·s 1 1 2 

53 14 67 

Le ·gronpe a comprend 30 cas cl'enlrnineme.nt . 1 •1.1 , pa, e 
eau e, le plus souvent de la main cl'aut ,·es "oi· s cl l 

, . ' 1 ' u co r1Js c e 1 ouvner. 
Dans d'autres accidents, c'est dans les e11 o , . l . . . b1enages ces 

treuils à bras ou ::i moteul' ljlle l'entraînement a eu li<'u . 
Dans 2 autres cas encore c'est la J· aml)e cle l' · . . ' . ouvri er qm 

a glissé entt'e le~ ravo ns tle la JJo ulie d'u nP. l"i'lle L p , . . · . . · " mon an te . 
a, 1m les .':39 acc iden ts sio·nalés ci· ·Cl"ss . .1 r- . '" 11 , 1 en es t 1 7 

dont la cause est l'enlralnement de ,,, 111 . 1 i·. . « an1 ou c u corps du 
1 erneur I01·s de la traversée tJar celui- .. 1 1. , c1, c u pa 1er, pour 
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aller freiner, ap rès lancement- d11 chariot plein ~ frein 
ouvert. Dan · ï de ces cas, le fre in a ét6 laissé ou,·ert a tiu de 
donner du lflc li e au càble pour l' engagement cln wagon net. 

,1 nccidrnt so 11 l d ùs fi L:t nécessité , ~ ca use de la faible 
in clinaison, de ti rer sur le brin descendan t pour pl'O\'Oq ner 
le départ. Da ns 3 aul res accid rn ts. c'est ·11r le brin mon­
tant que Lirait le f'rei11 eur clans le même but . 

JI " a eu ensuil e des ca~ cli"er : méprise du frei nenr, 
chute. acc l'ocbr rn ent de la brete ll e de l'ouvri er fi la cha ine 
montante, e ic. 

Dans 30 accidents, la victime a ét6 le freineur. 
Certains co rni tés d'accidenls ont 8mis l'avis qu' il -:,, a li eu 

de fai re nsage de freins automa tique ou de confier la 
rn anœuvre a deux ouvrie rs . 

La plupa rt tles :30 acciclenl auraien t élé hilés, ou, lout 
au moins, leurs suites auraien t été moins grave~, si la 
poulie ava it été lllLlllie d' un masque pro tecteur bien condi­
tionné. 

Da ns plusieur a rrnnd issemenls on ~1 expri mé l'opinion 
que le meilleur rno,ven d' éviter celle sorte d'accidents est 
d' éca rle r davantage la pou li e , de_ façon ù ce que le f're ineur 
soit, clans ses man re uvres, plus 6loign6 de la poul ie . 

Les nccidenls n°s lt 15 et 432 (jambes pri ·es cla ns le 
ra;•ons clrs po1dies de tai lle~ mont::rntes) :1uraie11 1 été é,·ités 
s1 les poul ies arnient été munie d' un con,·ercle protrcLPn r. 

La plnpart des· accidents .du g roupe b sont , naturelle- . 
men t arriY 6. i1 la tête de.- Ya llées . ' ... . 

Beaucoup a n1·aif'1lt été év ités si le treu il avai t été muni 
cl' nn frnin ou d' un cliq uet cl'arrèt; c'rst :wrc ra ison que les 
Comités de accidents 11°s -1.59, 4G2 el 46'l onl préconisé 
l'encliquetage double, c'est-à-dire pouvant agir cla n~ I<' . 
deux sens de marche. 
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La broch e d'a rrê t, dont on fa il parfois usage (n°" 4.66 
et 467), est peu recomma ndable . 

RÉSUMÉS 

a) Entraînements dans les poulies, engrenages. etc. 

N ° 409. - Charleroi . - 3mo (actuel. 5"'0 ) a1Tond. - Charbonnage 
d tt Poù·ie,·, p uits Sa in t-Andr e, à 11Ion tigny-sur-Sambre. - Etage 
de 1.JO m ët,·es . - 23 novem bre :1889 , ve,·s 3 :1 /2 heures. - Un 
blesse. - P. - V. I ng. Pepin. 

:Main ent rainée sur la poulie d' un plan incliné . 
Résumé des ci r constances de l'accident. 

Un sclauneur a vait en gagé un chariot plein sur un pl a n incliné 

pu_ïs de;ser r~ le ~re i~ â. ~is; comme le wagonnet ne descendait pas d; 
sUJte, 1 ouvrie r tira a lui la corde du chariot vide pou r provoque i' le 
dé marr age. Ce.lui-ci s'ac~ompli~ brusquement et l'ouvrier n'eu r pas 
le temps de re tirer sa main, qui fut entrainée sur Ja poulie . 

A la s uite de cet accident, M l'In0-el111·e J r 
. • . b li r en C le SMF:YSl'ERS 

recommanda a ux explo1taols du 3mc a rrondissement de 
10 

· 
1 J urvoir a 

tête de tous les« r a valages ~ d' 11 ne pla nche à r a inures avec I t , une tes 
pou r le passage d u câble , des tinée à empêcher, le cas échéa nt, l'en-
t rainemen t de la main du ra vale ur vers la pou lie . 

N °413 . - Chal'le1·oi. - 3"'0 (actuel. 5m•) a>Tond - Cl•ai·b 
. . . " , . · , onna_qe 

de Bonne-Espe1·ance, puits Samte-Zoe, a 11lon tign ,11-sw·-Sam b,·e. _ 
Etage de 832 met1·es. - 5 mars 1892, ve1·s 5 hew·es rr

1
, bl , 

· - u : , esse. 
- P.- V. Ing. Dattb1·esse. 

Main entraî née par le câble dans la g-o l'ge de la poulie . 
Résumé des circonstances de l'accident. 

U n ouvr ier éta it de ser vice à la têle d'un plan incline· d · 
. . . esserv1 pa r 

u ne poul.1e a gorge avec ca ble en fe r et mun ie d'un rre· · · 
1 . , 10 a V IS [ 

a va it serre le frei n et accroché au câ ble un wao-on net 1 , • · d 
· I ,.1 . , , . . • o c 1a1 g e e 

p1er~es_ orsqu , s aperçut qu JI lui eta it im possible d'in tr oduire 
cel u1-c1 dans Je plan, la longueur de corde d t ·1 d' · . 

on 1 1sposa1t etant 

î 
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insu /Ii sa nte . Il desserra a lors que lque peu le frein e l , la ma in gauche 
appuyée sur le câble montan t, poussa des r eins le véhicule . Il voulut 
alors saisir la manivelle rlu fr.ein, mais sa ma in gauche fut entraînée 
sur la poul ie , la man che de sa ves te s'étant accrochée à un fil du 
câ ble . Heureusement. le wagonn et s'arrêta après un parcours d'en­
v iron 011150 et le bras de la victime put être dégagé . 

Le Comilé a ém is l'a vis que l'ins la llation de forts œ illels en fer en 
r ega rd de la gorge de la poulie cons titue une mesure à r ecomma nder 
en vue d'éviter les accidents a nal ogues. 

N° 415. - Couchant de 111ons. - 1°• arrond . - Charbonnage de 
l'Escoul/iaux, puits n• 7, à Wasmes. - Ètaçe de 865 m étres . - 20 
J uillet :1892, :14 1/2 heures. - Un blesse. - P .-V. I ng . Slassart. 

Cha rgeuse blessée au pied en passant ~u-dessus d ' une 
pouli e de tai lle montante. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Un plan incliné, desser va n t une tai lle m on ta nte, avait 8° d' incli­
na ison et 36 mèt res de long ueur. Par suite de la fa ible pente, le 
chariot plein parvenait ra re ment à entraîner le v ide el un ouvr ier 

devait pousser les wagonnets su r un e cer taine longueur. 
La poul ie avait un dia mèt re e xtérieur de 0"'48; son bàli était posé 

sur le mu r de la co uche; le frein se manœ uvra it à J'a ide d'u n levier 
éta bli du côté d u front de taille . 

La chargeuse, après a voir pou ssé un wagonnet pl ein qui a vançait 
difficilement , passait au -dessus de la poul ie pour venir se mettre a u 
frein , quand son p ied g lissa de. la traverse supé rieure du cadre de la 
p oul ie et fut pris e ntre les ra is de celle-ci. 

H abituel lement , les· pou lies de l'espèce son t r ecouvertes pa r un 
plancher s'appuyant sur la partie su périe ure du bâ ti et ser vant â. 
r etenir les charbons abattus; pa rfois , elles sont, e u outre , munies 
d' un couvercle e n demi- lu ne qu i 8e place du côté des fronts , 

Au Comité, M. l' Ing'énieur L. D EMARET a es timé que les poulies 
des tailles m on ta ntes devrair.nt être munies de co uvercles p rotec­
teu rs. Ces couver cles, en tôle pleine, existent au Cha rbonnage du 
Rie u-du-Cœur. Il les a dema nd és , par inscript ion a u r egistre, da ns 
d'autres charbonnages de son district. 

Voi ci le texte de celle inscription: 
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« Jïn vite la Directi on à fai,·c rccouHir IC's po ul ies dr tout rs les 
» taillrs monta utes d' une plaque dr protect ion . afin d'évite1· les acci­
» dents qui peuvent résulter de l' i11 trod uction d u pied ou de la main 
» du chargeur dans la po ulie co rota tion. >> 

M. l' [ngé11 icu1· STASSART croit que c.ctte disposition est t1·ès rare­
ment employée; il ne l'a vue appliq uée dans aucun charbonnage. 
Seul ement , la poulie est ordinairemen t couverte par le pla ncher de 
chargement (J>asset) . 

N° 417. - Couchan l de Mons. - 1er arl'on i:l. - Cha1·bonna,r;e d u 

B ois de Saint-Ghis la in , pnits n° 3, à Dow ·. - Eta.r;e de 825 inet1·es. 

30.fttin 1893, 2 henl'es . - Un blessd. - P.- V. Ing. l,. De11oël. 

Entraînement de l'a,·ant-bf·as sur la poulie. 
Résumé des circonstances de l'accident 

Uo plan automoteur mesu 1·a it 110 mètres de longueur et avai t 200 
dïn cliuaison. Pour freiner , il fa llait appuyer sur un levier disposé a 
proximité de la pou li<.>. 

L'ounier de service â la tête de cé plan venait d'engager un wa­
gonnet plein dans le plan cl de mettre en march e, quand cc véhicule 
s'ancra au _t oit. Sc plaçan t alo1~s .ent re les câbles , il se mit a po usser 
av~c les r eins le wa gonn et al'l'ete; le mou l"ement repr it immédiate­
ment. L'ou vrier; voulan t r njambc1· une des cordes pou r . a isir le 
lev ie1· du fre in , fut cut1·ainé par· le br in montant et eut l'a vant -bras 
serré dan s la gorge de la poulie. 

Le Comité a étt! d·a vis q ue l'accident aur;iit pu èt1·c év ité si une 
per~o n11 c a vait l'l<; spi•cial emc11t affectée à la manœ uvrc du frein ou 

-s i le r,·ein a Yait étc• à \·i s, ou encore , nornrn lcrocn t fe r mé. 

_N° _428 . - Cha1 ·lero'.·· - 4"' 0 ar l'f)nd. - Cha1·bonnage des Vivi.ers 
reums, 1,1ûts 11• 5 . - Hta.r;" de 200 mètres. - 21 j u illet 1896 vei·s 
1"1 heu res . - Un /;/pssd. - P.- V. Ing . L ebavp. ' 

~Iain écrasée <'nlre une chaîne eL une poulie. 
Résumé des circonst I nces de l'ac~idcnt. 

Le plan avait un P- long ueur de 30 mètres cl 28" ct•· 1· · 
1 

. • . · · me I na1 son . Les 
c iar1ots cta,ent attachés à une chaine pa•sa 11 t s • t · . 
fi . . ' · · u1 roi s poulies 

( g . 113), systeme adopte , par sni tc de la forte 11ente 1 . 
dl· . pour 0Hcn1r 

unr a wrence suffisan te. Le frcia ag issa ·t , 1 d 
l. J s ui es eux grandes pou 1es. 

J[ 
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Ayan t à faire descend1·e un chal'iot plein , le ra,aleur ne put r en­
gager sur le plan parce que la chaine était un peu courte. Laissant 
la barrière ouverte et le clia ri ot accroch<\ mais calé par un morceau 
de bois, l'ouvrier ouHit le frein. puis, pour donne1· du lâche a la 
chaine, il fit monter , de la maiu ga uche, le brin V et i l t ira, de la 

/ o~~ f 
a '!2..l4~ l 0,22 

. 1! 

v 
.. ,p 

Fi g. l 13. 

mai n droitP, en A, en tre la gra nd e et la petite po ulir. 'l'out-â-coup, 
le chariot se mit ('Il marrhe, pu is dérailla et s'a rrêta; mais ce mou­
vemr nt ;wait p1·ovoq ui• l'entrainemen t de la mai n droite de l'ouvrier 
dans la g-o,·g<' dl' la pou lie d'avant. 

Vis-i1-Yi s dPs deux gol'ges rxt1·èmes des g l'a ndes po uli es . une plan­
che i• lait clouée su i· le büti, ri e fa c: on à ne lai ssrr libre que le passage 
de la chaine. 

N ° 437, - Co 1tchant 1le Mu11s . - J •r an·ond . - Cha1·bon11age cfo 
Buisson, 1i,tils 11• 3, à Wa.mu's . - Etage de 660 mètres.- 20.fuin 
1900 , vp1·s D ) /:2 hw,.es. - Un blesse. - P.- V. Ing . E. L e111a11·e . 

l~n Lrain ern c11 L Je la main dans la gorge d'une poulie. 
Résum6 des circonstances de )'accident. 

La poulie d'u u plan au tomoteur. placée à i mèt re de hauteur a11 -
dc:s·us du sol dr la Yoie, t"• tait m11ni c> d' un freiu cowrnandé pa r ll'vier. 
Un<' n iche <"·Lai t mrnagi··r- pour le f're ine u1· dau s la pa l'oi d u plan, en 
regard dl' la mi e d<' 1·011lagl' des charboos. 

A 0"'30 en a\·anl de la poulie clc rait se trouve r une planche pro-

-
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tectr ice fixée à deux monta nts et percée de t rois échancru res de 0"'06 
de la rgeu r ; pour le passage des deux br ins de la corde et d u levier 
du frein. Cette planche fai sait défa ut; il e n é ta it de même du contr e­
poids qu i , normalement , devai t êt re porté pa r le levie r d u frein pour 
r end re a utomati que l'act ion de cet appare il. 

D'acco.rd avec les autres ouvriers, un jeune bou teur de 13 ans a 
voulu fa ire descendre un chariot charo-é de cilarb 1 1 . . . . . . . · o on su r e p a n 
!Ilcim e ; apres avoir engage le véhicule étendan t 1 • . . . . . , a ma in ve rs le 
lev ier du frein, Il sa is it le câ ble montan t e t fu t t , · · . . en ra ine Jusque su r 
la poulie et g r iè vement blessé. · · 

ta distance de la pou lie â l'entrée du pla n éta it de f m90 . l' , , 
t t 1 1 · d r · - , eca I te-

men en re e evier u re in et le bri n du câble était de om 
pente du plan était de i 5 â 16 deg rés. 

39· La 

Au Comité, M. Lemaire fait obser ver ciue 1 · 
1 

· • es enta ill es rectan o- t.r.' 
a ires, r elati vement la rges pra t iq uées cla 1 ° · 

' ns e masq ue pou 1 
sage des br ins du câb le , peu vent occasionne , d b r c pas-

' 1 . . • . 1 es lessu res dans le 
cas ott a mai n serai t en trainee pa r la cord C . 
, • • • • c e . es e nta il les devraien t 
etre circu laires et n a voi r qu 'u n d iamètre f ·bl 
celui d u câble . ai ement s upérieu r â 

A son av is , les masqu es devr aient être co t· t , ns i ues d'un t. 1 d 
pliée â angle droit et fixée à la pi èce de bois 

I 
e O e e fer 

sur aquellc e ' t t . 
la poulie, comme l' indique la fi <> u re 114 D I f " mon ee 

o . ans a ace A B de la tôle 

Fig . 114 . 

sera ie nt pr atiquées des ou ve rtu res rectan o- 1 · 
' o u a ir es pour 1 

des cordes, et sur cette face AB se ra it api)liq . e passage 
uee u ne pl an h 

des ou vertu res circu lai res n'ayan t ciu' un d' è . c e portan t 
. . ia m tre le()'è rem 

rieur a ce lu i d u câble . S i on pr atiquai t d . t O en t s u pé-
. i rec e ment ces o 

dans la tole, le câ ble s' usera it t rop ra pide . u ve r tu res 
me nt , par su ite d f 

me n t sur une arête vive; a vec une pla ncli l' u rotte-e, usure sera 11 • 1 · 
L a tole de fer n'a pou r bu t que d'assu re r la 1· d· . e~ igeable . 

so i I te et I a 1' · d · t · m asq ue. c 1g1 1 e du 

M. Dej aer ·et tous les membres du Comi té~ t d' . 
.. on a vis que le sys tème 
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le plus rationoe l de masque est cel u i e mployé au Cha1·bonnage de 
l'Ag rappe . I l ~onsiste en deux a n neaux , eu fer rond de 15mm _de dia­
m ètre , ·qu i sont ma inte nus à l'aide de vis fixées da ns le cadre de la 

poul ie ; ils se trouvent à proxim ité de la gorge de celle-ci et don nent 

passage au;x: cordes . 

N ° 44 4 . - Centre. - 2ru• arrond. - Chai·bonnages du Bnis-du­
L uc, Jm its. Saint-Pâll·ic:e, à T1"ivières. - Etage de 415 m ètres. --: 
18 fev1·ie1· 1903, 19 hew ·es. - Un blesse. - P .- V . Ing . L iag1·e. 

Ouvrier entraîn é dans un engrenage en mo uvement. 
Résumé de; circonstances de l 'accident. 

Au som me t d' un plan incliné a utomoteur, de 200 mètres de long 
et de 18° d'i nclinaison (pla n ut ilisé pou r la descen te des bois à u n 
étage inférieu r) es t ins tallé un tre uil à deux tambours, mu n i d'un 
frein à contrêpoids . Pou r les manœ u vres ~xcep tion ne lles, l'arbre. du 
tr e ui l porte un e ng re nage, comm andé par un volan t à mai n à l'aide 
d' u n pig non intermédia ire dont on détermin e l'embrayage ou le 
débrayage e n le fa isan t g lisser su r son a rbre . · 

P e nda nt une de ces ma nœ u vres ext rao rdina ir es, l'ouvrie r qui 
act ionnait le vo lant, voya nt l' e ng re nage mobile su r le poi nt de se 
dé brayer, voulu t le r e po usser sans a rrê te r le tre uil : il e ut la m a in 

prise et c nt ,·f i née. 
Auc un cl ispo. itif (fou rche) n 'exista it pou r l'embl'ayage , qu' on 

de va it fa ire à la mai n , m a is a près avoir m is le frein. 

N ° 445. - Centre. - 2m• (actue l. 3m•) an·oncl. - Charbonnages 
de R essai.'l'J, p ui ts n• 1 à L eval-Trahegnies. - 3 m ars 1903, 1.1 h. 
- Un blesse. - P .- V. l ng. B alle. 

Maln entraînée dans la poulie d' un plan. 
Résumé des circonstances de l'accdenl. 

Un t'reine u r , ay a nt engagé u n wagon net plei n à la tête d'un pla n , 
v ou lnt enjam ber les cieux bri ns d u câble po ur a ttei ndre le levier de 
m anœ uvre du fre in situ é de l' a ut re côté d u pal ier , ma is il trébucha 
et se retin t inconsciemment au br in mon ta nt : il e ut la main ·l:!n traî­
n ée e t éc rasée entre le câ ble et la g o1·ge de la pou lie . 

La pou lie était protégée par un masqu e fa it de planches clouées 
su r le bâ t i en bois , ma is le ba tteme nt des cordes avait agra ndi les 

ou vertu res ménagées pour leu,r passage . 
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Au Comité, on a sig na lé le ty pe de masque ad opt é fi nalement par 
les Charbonnages de Ressaix (fig . 1 l5) : une plaque de tôle 1·eeourbée 

Profil Face 
Fig. 11 5 

en U , boulonnée aux pout re, d'appui de la pouli e; pl'écr'•demmcnt. 
on aYa it ci:sayé la for me reprrsentëe fi gure 116 . 

Disposit[f m1térie111·. 

Fig. 116. 

Les masq ues d0 boi s ne dètt'·1·i orr n t 11as le, co rdes 111 " 1·, 1 · · . . . · , <>~ I PCP;;s,tr nt 
un enl1·et1 !' n so1~11<' et 1-onl de co111-t<' d1 11·,··e. Pour din,·111 . 1-uei u, 11 rr 
rés ultan t d u ballot<' nw 11 t d 11 <'éihl<' , 11 11 llH' mbr!' Jll'Opo c cl r• 1 . . . . . . . · · r111· a ppl 1-
qu c•1· 111 1 d1spo~1til analogue a CPl 111 ado1, té 110111· le~ c l·lJl" l B · 

• • • ,, c , s 1·1 a1·L : 
le cab lr tra\·er,c1·a1l une pla q ue ,·c1·t1 ca lr 110u va 11 t se d · 1 1 . tp accr a ll'•-
r alem!'n l <'t vei-t ,calemcnt. 

No 446 \' -nw ( t 1 ' • - . amw· - o ar ur . b '"0
) an ·onrl _ r.1 ·b 

, . . • · · · , 1ai onna r;e 
d An1munt, pui/s n° 2 . - hta,r;<' rie :J.j () inciti ·es . _ / 9 . · 
10 - septe11i/Ji·e 

,J03, re1·s 1 1/2 hew·e. - Un btes.w;_ - P .-V. Jng. B6en. 

l~n traîncmen t cl an:-; Je::; c11gTcnau:es d'u11 Lt'" 1·]: ,. · 
'- ' c·I I d U 0 11 :t, ll) C 

Résumé des c irconstances de l 'accdent. • 

Un chpf pol'i on a 011 Jp,; ,·ët<'lllc> nl~ 1,ui ~ 1 11 1 '". . 
• ' · 1 JJ <1, , <' Il L1·a In (• J • 

un engTrnaµ:r ri un motcu1· à bcn,:i ne sout PJ" . : . . s ca n. 
. . . . . , a,n , a C'Olt• duc1 11)I î 

s halJ1lla1L. No1·malc mc11t, rrt c• ,wrena•~r e't· ·1 · · c 1 
o "' a , pr·otege pa r une l' ll ,·p-

1.1<:s ACC! J) J,.:ns SU R L l!:S PLA NS 1:-S C L! NE S 36 l 

loppc, que Ir machini ste avait e nlevée po ur efl'cctuer 11 ne légère 
Tépa1·at ion et q u'i l n'arnil pas l'eplacée ap1·ès celte oprl'ation. 

N° 447. - Lie,r;~ - - 7"'0 arrond . - Charbonnages de Marihaye, 

p uils de Flema lle , a Flem alle-G}'(lnrle . - Etage cle 560 mètres . -
2-1 Jui llet 190-1. 9 henreg. - Un bles.~e . - P .- V . ~n g . Delmér . 

En Ll'ainemcnL clan le engrenag·es d'un cabe tan. 

Résumé des circonstances de t'accdent. 

Co mme 11 11 dt'•fon cc menl"éta il ut ilisé rnomcnta n<' ment à voie un i­
qu e, 1·un des cà blrs du treui l il a i1· compr imé avai t été en1·onlé sur 
le tambo 11r ; l'ext l'(•mité était as;;uje tti e ù un crochet fi xé sn1· la 
flasque du ta mbon1· pa 1· u n éc,·ou. qui frappait co ntre une tôle for­
mant prutcction a u-dcssus des eng renages . li:n voulant relever cette 
tôle pend ant la marche. le machini ste g lissa , eut la ·main l!auche 
pri se da ns les cng l'enages e l la ma in d1•oite to rd ue pa r l'al'bl'e de 
t ransmi ssion . auquel il se Cl'amponna instin cti vement. Renversé sur 
le clos. il 1·éussi l à fermer du pied le moclé1·ateur du ca bestan, qui 
s' a r rèta. 

N° 448 . - Cen/1·e. - 2m• a >To11d . - Cha1·bonnages dit B ois-dtt­

L uc, pitils Sain t- Patrice , à 'l'r iv ières . - E lage de 420 mèt1·es . -
15 av ,·il 1905 , 20 hew·es . - Un blesse . - P.- r. lng . G. L emaire . , 

Entrainement cla ns l' engrenage d'un treuil à. main. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

.-\ la tète c1·11 11 c prt ite va llée (di te esquifelle) . dcssPr vic pa r un 
trr uil à l'll )..'. l'r nages 1n ù ù la main . le p1·t•po~1·· a\·a it <Jn g-agé n n wa­
"'Onncl vide s ui· le pl an. après a rn i r ùesscr l'é le fre in ; en sr prc;cip i. " . . tan t (>OUI' act ion ner celui -ci, i l rn il la mai n dans un eng l'en agc situe 
a prnximité· du lc vit> r . Lrs e ng renagrs n'6taicn t pas protégés . 

N" 449 , - ·· Cha rle1 ·oi . - 1"'0 tnTnnd. - Cha1·bonna,qes de Jfon­

cean- f•'ol!lainr> . puits n° / (), à Jii11'(:hir'S. - 1':lage cle -1·12 mètres. -
2 fevi·iei · ID06, / 1 L 2 hew·es . - Un blesse. - P . · V. Ing . Ghysen . 

[~ntr ainc rn en l dans la ponlic 
R6sumé des circonstances de l'acc ident. 

Un rré in cui · cn~al!ca un wagonnet plein en tète d'un plan inclia é 
(2î •), avcr le frC'ill ouvPI'~ et nn se Lr uan t ent re .les d?ux br i~s d.u 
càble. Le wagonnet descendant rap1clrment , 1 ouvr ier, eflraye, 
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enjamba le brin monta nt pour se sau ver dans la voie; il glissa et 
instinctivemen t posa, sur le bri n montant, u ne main , q u i fut entra î­
née et écrasée da ns la gorge de la pou! ie . 

La manivelle du frein à vis se trou vait du côté opposé à celui où 
la victime a été at teinte, et l'on avait j ugé suffisant de garantir l'en­
trée de la poulie d u côté de cet te manivelle se nlemenl, car l'avaleur 
ne devai t j amais se placer de l'autre côté pendant la marche des 
chariots . 

Le Comité a fa it remarquer la supériorité des freins à fermet ure 
automa tique . 

N ° 450 . - Charte,·oi. - 4mo arrond. - Cha,·bonnage de 1vJai·ci­
nelle-Nord, puits 11° 4 (Fiestaux) , à Couillet. - Eta,r;e de 890 m . _ 
21 (evrier 1906, 8 1/2 hew·es. - Un blesse. - P.-V. Jng. Dando?°s. 

Ouvrier blessé par les engrenages d' un treui l mécanique. 
Résumé des circonstances de l'accident. 

Un ajusteu r éta it occu pé à resserrer les boulons du presse-étau 
d, -1 · · . • . . pes 

un trnu1 a a ir comprime , ap res avoir prévenu de la chose 
1 

m achin iste; cel ui-ci , d istrait , mit le t reuil en mouvemen t avan~ le 

fin de l'opérat ion et l'ajusteur eut la main écrasée entre le presse~ 
étoupes et un pignon denté voisin . 

N ° 451. - Cha1'le1·oi . - 4 01
• aiTond. - Cha1·bonnag e de 1',1asses-

Dia,·bois, puits n° 5 , à J umet. - Etage de 321 mètres 13 · · 
· - Juin 

1.907, ve,·s 14 hew·es. - Un blesse. - P.- V. Ing. L . Hai·dy. 

Ouvrier entraîné da ns la gorge d' une poulie d' une vallée. 
Résumé des ci rconstances de l'accident. 

Un défoncement étai t de8servi pa r u n manège à chevaux d 
l' . 1 t ' t . 1m7- d ont axe vert ,ca por ai , a t> au- ess us du sol la 11oulie a· 
, . • ' gorge où 

s enroulait le cable tracteur; cette hau teur permettait a 
1 • . ux c 1evaux 

de passer so us ce cabl e . Un h1ercheur , étranger au servie d 
è · · · · 1 • e u ma-n ge, s eta1 t ass is sur e timon ou bras horizonta l 

1 . . . sur equel les 
chevaux t1 ra1en t ; voula nt fa1 re descendre la mancb d 

l · e e sa veste 
trop ong ue, il !~va le bras et eut la main prise entre le câbl ' 
gorge de la pou lie . e et la 

Au cun d ispositif de protect ion n'en tourai t ri· 1 b . . · 
• • 1 es rms, n1 la po lie , leur ha uteur paraissant su ffisante pou r · -

1 
u-

ev, er tout danger. 
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N° 452. - Chal'lel'oi . ~ 5010 anond. - Cha,·bonnages du Grand-
111ambou1·g, JJtâts R esolu, à 111ontigny-sur-Samb1·e. - Etage de 
5 36 mèt1'es. - 2.J septemb1·e 190 7, vers midi. - Un blessè. -
P. - V. Ing. B e,·tiaux. 

En trainement clans les engrenages d'u n treuil à air 
comprimé. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

A la tête d"un ùéfoncement à air comprimé, le préposé avait 
engagé SUI' la vo ie un ique Ull wagonnet vide, a frein OUVert;· vou Jant 
se pi·écipi ter su r le fre injp_our le ferme r, l'ou v r ie r glissa et étend it 
inst inctivement la ma in, q u i fut prise dans un engrenage non 
p1·o tég-é. 

N° 453. - Couchant de J.Vlons. -21110 an·ond.- Charbonnage du 
Grand-Itornu, p 1dts n° 12 à Honiu. - Etage de 780 mèh·es. - 30 
octob,·e 1907_, 11 heui·es . - Un blesse. - P. - V. Ing. N?°ede1 ·au. 

Ouvrier entraîné clans la poulie d' un plan à porteur. 

Résumé des c irconstances de l'accident. 

Un hi ercheur s'était garé con t re la paro i d' u n pla n porteur, 
immédiatement au -dessous du plancher du freineu r . P end a nt la 
manœ uvre, il g lissa et sais it instinctivement le brin montan t du 
câble (brin du con t repoids) ; il eut la piain écr asée dans la gorge de 
la poulie, dont le masque éta it en mauvais éta t . 

N° 454. - Conchant de 11,Jons . - 1°• ai-rond. - Charbonnage de 
l'Escou(fiaux, puits n• 7, à Wasmes. - - Etage de 920 inèt,·es . - 3 1. 
ma1·s 1909, vers 2 1 heui·es. - Un btessè. - P .- V. I ng.· Desen(ans. 

E n tra.îneme n t de la main par le câble clans le masque 
protecteur de la poulie . 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

Le plan mesu ra it 7 mètres de longueu r et 9 à 12 degrés de pente. 
Le frein automatiq ue présentait le d ispositif de la figure 117 ci­
après. Le câble métal lique, de 2 centimètres de diamètre ,. trave rsait 
deux fois un « masq ue» consist a nt en de ux barres de fer rond, 
incu r vées, distantes de 5 centimètres, soudées à leurs extrémités et 
fixées au chassis de la poulie. 

• 
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L'e nvoyeur fa isait la manœnvre pour la premi è1·e foi s à cc plan , 
mais il avait l'habitude des fre in s de ce siège. Il prétend que , placé 

(23;), - 1 
{: 0 .1: 
~ -.--,,~-J 
r=i;- ,11 "<f@ 

/rias9ve 
10 ® 

0.S4 

0,92j J ... 

Fi g. 117 

à la gauche d u levie1·. sa main droite fut ent,·ainér par Ir brin mon­
tant du cà hl r , qu'elle a\·a it touché involontai 1·cmr nt apl'ès avoir 
làché le levier d u frein, pe u avant l'arri,\ée du chariot vid e. 

A la séance du Comitr , l'auteur du procès-verbal a émis l' opinion 
que Ja vi ctime te tla it le levier de la main ga uche et rr11 ·el le a commis 
J'im prudPuce de place r la main droit<! sur le hrin montant. Il a fait 
obser ver rp1e Je masrruc a pour hui d'em pèche1· l' entrainem ent dr la 
ma in j11sq u'à la poul ir et qu·a ucun système de masque np permet de 
rédui re le jeu de man ière à em pêcher que )·ext rém ité de la main 
puisse, être prise ru trc le masque cl le càhl r . 

M. l' Jng-énie ur prin cipal Léon Dcmarct a siirnalé un ma~que plus 
efficace campos(• d'un fe r pl at percé de deux tro us d '11n diamètre 
légèremen t s upéri r 11r à cel ui de la corde . 

N• 455. - Liege . - 9
1110 

mnmd. - - Cha·l'bonnag1's Cocl:e1'1'1l . 
siège Colai ·cl, à Se1'Cli 11g . - A'tage rte 380 metres . - 30 an·il 1009, 
vers 20 heures . - [ln blesse. - P.- V. ln,r;. 1Jrie11 . 

~Ia in entraîn6e par le cùhle sur nne po uli e-g uide située 
prè8 du t re-uil d'u n plan indiné à simple ,·o ie . 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

Un plan iocliD é, à simp le voie, de 60 mèt1·es dr lon gueur et de 30• 

). 

.;:. 
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de pent e, desservi pal' 11n treuil à ai1· comprimt' . srn-aiL à descendre 
des hc1·lai nes de cha1·bon Pl à mo nter drs bc1·l a ines de pierres . 

Lr trr11 il se ll'ouva ut. à 4 mètre;; environ du sornnwt du plan , le 
câblr éla it soulen' pal' unr po11li e-1i:ui tll' . afin de ne pas frottrr sur 
le ho rd des taq ue~. Com111e la barl'e de fer ho1·i zontale . sur laq uelle 
pouvait ~r déplacer l;i pouli r , s'éla il pli1;c, ou a,·ai l suspend u cette 
poulie à un e chain e ;it tachèe au cha peau d"11 n cadl'P du boisage. Le 
nouveau dispositif s'élait bien compo rté le 29 anil, parce qu'on 
n'a vai t. fa it, ce j oui'. de;; manœunes qu e ;;ur la par tie int'èrieu rc d u 
plau . Le 30, à la monlér d'une bel'l a inc dr pie1·1·es, le càblc s'enroula 
mal sur le tambou r et , lorsq 11ïl fall ut manœu v1·r1· une deuxième 
he1· lain c, le machin i~te demanda, à un hic1·cheu1· qui se trouva it là, 
de tirel' sur le Cél hle po1i r ass ure ,· l"c nl'oulement. P endant l'u ue des 
ma nœ uvl'cs suivanlrs . la main gauchr de cet ounier, qu i teuait le 
r àble au lieu de le g uider â l'aide d"un bois. fut entra ioéc sur la 
pouli e et grièvement blessi\c . 

On s'ape1·çut après 1·acc ident qur le tl'eu il étai t dévié et l'c•nroule­
meDt du càble se fit norma lement lorsqu'i l fu t redressé. 

fi n'était g11èl'c po:;~i ble de proti"·gc1· ce tte poulie â cause de sa 
111ohi I il{•. 

N ·> 456. - Couchant de Jlons . - 1er ar 1·011rl. - · Char bonna_qes 

rt,, l' Ag rapJ,e . puits n° 2 , à Fh1me1·ies. - E tage de 348 mètres. -
:J 111a1·s 1910, 5 JI~ he1t·1·es. - Un bl,.,ssrJ . - P.- V. l ng . Ve1·bouwe . 

Main Pnlrainée sur ln pouli e pa r le dble. 
Résum é des ci rconstances de l'accident. 

Deux ~c laun eul's ava ien t él1' chal'gés, après j ournér, de fa ire drs­
ccnd re drf- chariots cl<' tr rres p1·ovrnant du 1·eca 1Tagc des plans incli­
nés . P our évacut'I' 11 11 cha r iot de la quatrième plate. l' un d"eux se 
plaça a u somm et !' t l'a ut1·e â la base du plan incl iné r el iant les t roi ­
sième et quatrième pla te;:, plan q ui mrsurait 9m:'\0 dP longueur et 
avai t 22 il 23 drgrè~ de pe nte. Il s ont pl'étP 11 d 11 que le levier du frein 
éta it d1;po ur n 1 de son con trepo ids rt qu' il n'y avai t pas de « masque » 
devan t la po 11 lir . 

La rrcrttc supé rie ure est fig urrc ci-co ntre ( fi g . 11 8) . Le frcincur 
aya nt .lancé le chariot de tc l'l'es s ur la voie levan t. les deux wagon­
nets s<' sp1·aicnt mi~ au~si tôt e n rno11 vc> me 11 t à cause dr l'absence d u 
cont,·epoids , et l'ouv1.' iPr n'osa s'aventurer devant la voie Couchant. 
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Il voulu t passer sous la poulie, ma is il gl issa et posa, sur le brin 
montan t du câble, sa main gauche qui fu t entraînée dans la gorge~ 

~4$.:.'(",;;'(~'W.z~ ~~\\'.\;~~~~"Z;;"-;.· 

Fig 118. 

de la pouli e et provoqua l'ar rêt des chario ts Le cl · t 1 · 
, , . , . . 1ano p em s'était 

arrete a quelqu es metres du fond . 

> 

' 
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Il a été impossible d 'étab li r s i le co1Jtrepo
0

ids était réellement 
e n levé au moment de l'accident et s i le masque é ta it complet ou 
que lle éta it la dis tan ce entre les planchet tes ve1:tical es qui le 
composa ient. 

Deux ou Yriers ava ient coupe le to it jusque 1 i 2 heure du matin, 
pou1· augmellte r la hau teur au -dess us dn palier. 

1 

N° 457. - L ùjge. - sm• an ·ond . - Cha1·bonnages del' Esvùance 
el Bonne· Fo1·tune, siège Espùance, à Montegnèe. - Etage de 364 
mètres: - 15 septemb1·e 1911 , ve1·s 3 heures. - Un blessé. -
P .- V. Ing. Detrèe. 

i\Iain entl'ainée par le càble f:U r la poulie . 
Résumé des circonstances de l'accident. 

Au mome nt où r on e ngageait une berla iue de charbon sur l'une 
des voies d' un plan i ncÏi né, de 32 mètres de lon"'ueur el 18 deo-rés 

O o 
de pe nte, le brin descendant se m it sous tension et prod uisit un pet it 
dép laceme nt du brin moulant ve rs la pou lie . Le freineur, qui se 
tenait à côté du levier , p1·ès de ce brin , eut la ma in droite entraînée 
et serrëe e ntre le câbl e et la gorge de la poulie . 

Le blessé préteod qu'il a g lissé snr un 1'°ai l et s·est retenu au 
câble; mais les té moins pensent qu'il tenait le câble en mai n , en 
attend a nt de manœ uvrer le fre in cl sa ns penser au danger qu'il 
coura it. 

La voie d'accès au plan passa it son s la poulie. Il y avait u ne n iche 
du côté du lev ier d u frei n. 

;.. 
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'b) Chocs de la manivelle du treuil. 

N° 458. - Chal'le1·oi. - 3 mc (actuel. 5m•) arrond. - Charbon­
nages du T1·ieu-l(aisin, J:J uits n• 10 , à Châtelineau . - Elcwe de 
990 . 9 . / .~ - melres. - avril 1889, vei·s 22 hew·es . - Un blesse._ 
P .-V. Ing. Pepin. 

Ouv rier atteint par la manivelle du treuil d'un plan 
incliné de taille mon tan te. 

Résumé des. circonstances de l'accident. 

Un plan incl iné, de 12 à 13 degrés d ïnclïnaison el de GO mètres 
de longueur, dessenait u ne ta i lle montante ct ,é tait composé d'une 
s im ple voie; le tran sport s'y effectuait à l'a ide d' un wa,,.onnel 
b . d d' . 'd . o en 01s e 1mens1011s re u 1tes , appelé be,-0 /te . 

En lrnut de ce plan, à 2 mètres au-delà de l' ext rémité de,- r il , 
éta i t installé un treuil, formé d' u n tambour en bois de 0"'45 de ad i:~ 

mètre et de om53 de long ue u r, mû par l'intermédiai re de deux r·oues 
d'engrenages, dont les d iamètres éta ien t dans le rappo r t dP. 5 à 1 . L . . . . . e 
petit engrenage eta1t actionne par u ne manivelle . Ce treuil ,!ta it 
dépourvu de frein et d'c!1cl iq ueta ge de 1·e ten ue . 

.?uand la « bérott.e » vide a1:r ivait au haut d u plan, ses cieux pre­
m1eres 1·o ues tomba ien t des rails , ce qui con tribuait dt;jà à l'immobi­
liser. De pl us , on l'attachait à une chaîne de sûreté, mu nie d'un 
crochet, qui passait dans .on anneau antérieur . ~n ou tre, u ne.cale 
en bois é ta it introduite dans les rayons ùe l'une des roues . 

Le cha rgeur était occupé 'à rempli r la « bérotl e » . Comme la chaine 

de sûreté le gênait, il l'enleva . Aussitôt le chariot se remi t s ur ra ils 

et descendit a toute vite~se, ma lgré l'enraiemen t de l'une des roues . 
L'ouvrier vou lut sa is ir la man ive lle , mais celle-ci l'altei "'u it a 

. b < u 
visage et le blessa g1·ièvemcnt. 

Au Com ité, on a été d'av is qu'il ser ait uti le de munir lest .
1 de ce · d' rell! s genre soi t un freio, soit d"tm encliqueta "'e fi xé s 11 l' 1 d

. 0 r a1· )re 
oomman c par la man ivelle. 
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N° 462. - Liege. - 6m0 (actuel. 7m•) a?Tond. - Cha,·bonnages 
de Gosson-Lagasse. JJuits n° 2, à 1'\1ontegnee . - Etage de 450 m . -
26 août -1896, 20 hew·es . - Un tue. - P .- V . I ng. Germay. 

Ouvrier atteint par la mani\·elle d'un t reuil. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

Sur une vallée en creusemen t à tra vers- bancs, d' u ne inclinaison 
de 18°, les dé blais éta ien t remo::ités par u n t 1·r u il a e ngrenage, mû 
par deux man ivelles, de 0'"/,0 de rayon, que les ouv r iers ma nœu­
vraicnl e n to u rnant le dos à la voie inc linér. 

Au début, le ser vice se faisait à s imple voi'e et J'app~r cil é toit muni 
d ' un frein a lev ie r , qui ~crva i t à m odé 1·e1· la Yitcsse pendant la des­

cente des bc rla ill êi. v ides . Lor·s de lïn s talla t ioo de la ;double voie, la 
dcscr ntc des vides se faisant en même temps qu e la 1·emonle des 
be1·lai nes cha1·gées, le fre in ava it é té démonté. 

En anivanl à leur t1·avail, les de ux o uvriers p 1·éposês à la ma· 
nœuvrc du tl'eu il t l'ouvè r·ent à la recet.tc supérieure uL1 e bedaine 
v ide; les deux chaines de tract io n citaient en ro u lées su r· le ta mbour 
e n haut ch i f et leurs crochets cl'a t taehc se trou vaicu t -sur les taques. 
A la fin du poste pr<'•cédc,nt, cette berlaine videavaitélé re montée du 

fon d de la vallée où elle gênait les poseu rs dP. 1·ai ls; ceux-ci avaient 

act ionn é le treui l , e n laissant déro11le 1· libre me nt l' u ne des chaines; 

ils n'avaient pas re ma rq ué que celle chaine s'était rebobinée après 

s'être dero u lée pa r l iel lrmrn t. 

L rs dru x o u vrie rs décidè rent de laisser descendr e la berlai ne v ide 
s ur la vo ie de droite, pour rl'tablir l'enrou lement normal en bas chif 
de la chaine s ituée de ce cô té et d'attache!' l' rxt rémilé l ibre de la 
chaine de ga uche au lamho ur pour l'immobil iser . I ls se mil'ent doue 
chacun à une man ivelle pour retenir la be1·laine; ce lle ci descen dit 
san · i 11 c icl c nt s ui• u n espace de 4 à 5 mè tre~ , pu is u n choc subit se 
produi it. faisant b1·u squc mc n t tourner les mani ve lles en sens inverse 
d u mouvement normal. Les ouv1·iers fu re nt obl igés de lâcher prise 

et la manive lle de droite vi nt frapper l' un d' eux a la tête en le bles­

sant mo1·tellemen l. 

M. !'Ingénieu r principal Halkin croit que l'on pourrait adapter a 
ces cabrsta ns des encliq uetages desl i nés a empêcher toute rotation 
en sens inver·se d u mo11vcm e11 t normal. 

M. Germay fa it d'abord remarq uer que l' on place a l' arr ière des 

berlain es des fo u rches destinées à empêcher leur descente intem-

/ 
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pestive; d'un autre côté, il faudrait deux encliquefages, u n pou r 
chaque sens de marche, avec cliquet pouvant être relevé po ur le 
sens inverse. 

Le Comité, ma lgré la complication résullan l de la nécessité de le 
doubler, considère ce dispositif comme recommandable, étant de 
natu re â é viter les acc idents du genre de celui qui l 'occupe . 

N ° 467. - Charle1·oi. - 4mo an·ond. - Charbonna,qes Réunis de 
Charleroi,JJuitsn° 12 . -Etage de 560 mètres. - 28juillet 1900, 
vers 9 1/2 heure1, . - Un tué. - P.-V. lng. Defruelle. 

Ouvrier atteint au pied d'un montage par la manivelle 
du treuil servant à la manœuvre du wagonpet. 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

Un montage, qui, au moment de l'accide nt , avait 70 mètres de 
long u_e u~ et dont ~'incl in aison, de 6° au pied, atteigna it 200 au som-
met, eta1t desservi par un seul wao-onnet de 1 hectort, d ·t· 

o , 1 1 e e ca pac1 e . 
Ce wagonnet était attaché d' u ne façon permanente a· d · . _ . u ne cor e qui 
passait,' au som_rnet, sur une _po~he de ren voi et qui, a u pied du 
p lan , s enroulait sur un tre uil a eno-renao-es poui·v ti d' · 

1 . . . , . "" -. o ·- une s1m p e 
manivelle . Cel le-ci n avait plus de cliquet de reten ue, mais le boi-
sage étai t percé d' un t rou dans lequel se pla,.ail au b · .,. , eso 1n , u ne 
broche de fer, po uvant retenir la manivelle . 

Le charge ur d u haut, après avoir rempli le wago nnet et donné le 
signal de descente, accompagnait le chariot jusqu'au poi nt où la 
pente est assez fa ible pour que l'on pùt r etirer la cale placée dans la 
r oue afio de modér·e1· la descen te au dcibut. 

L'acciden t es t arrivé comme s uit: le chariot cha rgé effectuait sa 
descente, q uand, â 5 ou 6 mètres du somm et, il s'arrêta con tre un 
obs tacle. Le chargeur enleva la cale, puis pou ssa sur le véhicule 
pour le dégager. L'obs tacle fran chi , le wagonnet se mit en ~arche 

brusq uement. Le prépo-é au treu il avait cru devoir dérouler u n peu 
de corde pour facil iter le dégagement du chariot, mai s il avait omis 
de placer la broche d'arrêt. Le chariot s'étant remis en marche à 
toute vitesse, cet ouvrier ne pu t sa isir la manivelle . qui l'a tte ign it 
a u ventre et lui occasionna des lés ions mortell es. 

f 
l 
r 
1 
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N° 469 . - Liège - smc (actuel. 9 1
"

0
) arrond. - Charbonnages 

de He1·ve· JtVel'gif'osse, siège des Xhawirs, a Xhendelesse . - 28 mai 
1903 , ve,·s 2 1 heui·es . - Un blessé. - P .· V. Ing. R enùr . 

Ou-i1rier atteint par la manivelle d'un treuil à bras. 
Résumé des ci rconstances de l'accident. 

A la tête d'une ,,oie inclinée de peu d'importance était installé un 
treui l à bras (â engrenages), dépourvu de frein et de cliquet; la 
descente des wagonnets"viaes s'opéra it en retenant la manivelle pour 
modére r l'al lure. Lors du lancer d'un w;gonnet, par suite du làche 
existant dans le câble, il se produisi t un choc qui fit lâcher prise 
à l'ouvl'i cr chargé de retenir la mani velle: celle-ci vint frapper 
violemment l'ou Vl'ier a u front. 

N° 470 . - Chm·leroi. - 3m• (actuel. 4mc) a1·1·ond. - Cha1·bon­
nage de JV!archienne, puits P1·ovidence, à JVIarchienne-au-Pont. -
Etage de 866 mètres. - 9 septemb1·e 1903, vers 16 hew·es. _ Un 
tu.e . - P .- V. Ing . Bailly. . 

Ouvrier attein t par la manivelle d'un treuil. 
Résumé des circonstances de l 'accident. • 

Deux ouv rie rs , attelés, de pal't et d'a ut re, aux deux man ivelles 

d'un treuil â engrenage dépourv u de frein, la issaient descendre un 
chariot vide q ui avait été re monté de 7 mètres, sur un défoncement 
de 45 mètres de longue u r et de 25 â 28 degrés de pente. Le brin d u 
câ ble attaché au wago nnet é tait reco uvert par l'autre brin , qui é tait 
l ibre, de sorte que le démarrage du chariot ne se produisit que 
lorsqu e le tambour ava it déjà déro ul é un demi-tour; un choc s'en 
suiv it, les de ux ou vl'iers lachèrcnt les man ivel les. L' un d' eux, pro­
jeté en avant, fu t indemne, tandis que l'a utre, atteint au ventre par 
sa manivelle, fut mortellement blessé. 

Le Com ité a précon isé la séparation des deux br ios du câble par 
u ne cloison médiane . 

N° 471. - Couchant de l!.!fons. - t •r an·ond. - Cha1·bonnage du 
B uisson, puits n° 1, a Hornu. - Etage de 710 mèt1·es. - 3 novem­
bre 1903, 1 heui·e. - Un blesse. - P.- V. l ng. Em. L email-e. 

Ouvrier atteint par la bielle du moteur commandant 
une exploitation en vallée. 
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Résumé des circonstances de l 'accident. 

Pendant u11e ma nœ u vre, ln chari ot montant rencon t ra la berl a ine 
vide descendante , q ui était dérai llée, et J'eotraioa; Ir mach inis te ue 
s'aperç ut de lï ocidcnt que lorsque quelques spi res du câbl e descen­
da nt, que la rota t ion du treu il contin uai t à déroule r , vin re nt se 
coincer eotœ de ux e ng re nages et caler la machi ne. 

Pour dégager le càble, les ouvri ers décidèrent de fa ire tourner le 
moteur en sens in verse: l' un d'eux, qui , par mégarde, a vai t mis le 
pied sur le bàti de la machiiie, fu t blessé par une biel le des cylindres , 
a u moment de la mise e n marche. - Les appareils eu mouvement 
n 'éta ient protégés par au cu n d isposit if. 

, 
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SÉR1E X 

Ouvriers entraînés en lancant ou en retenant 
. ù 

le wagonnet. 

PRÉAMBULE 

L es 25 acciden ts (13 tu és) de cette s~ rie se g roup ent 
comme sui t : 

TABL EAU A. 

Couchant de Mons. 
Cent re 
Cbad eroi 
Namur 
Liége . . 

T ABLEA U B . 

11 
2 
7 
» 

5 

25 

Plans inc linés o rdinai l'es (à un w ago nnet) . . 
à rames 

Vallées ordinai res (à un wago nnet). 
Val lées à. ram es 
P lans inclin6s des ta illes monta ntes 

~ cha ri ots por te ul's . 

17 
3 
2 
» 
1 
2 

25 

La plupart de ces acc idents sç>nt des cas parti culie rs de 
ce rtaines séri es précédentes , notamment des séries I à. V II 
et sur tout de la séri e V . ' 

Ils se subdivisent comme s uit, de par leurs caractères 

principa ux : 
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I. - Manœuvres de wagonnets pleins . 

Il y a eu 16 accidents, a rrivés au cours de ces ma­
nœuvres : 

a) En tournant, sur.le palier, . le wagonnet non accro­
ché, avec barrière ouverte ou qui s'es t arrachée (493) : 
6 accidents ; 

b) En poussant dans le plan le wagonnet accroché : 
8 accidents (dans 3 d'entre eux le hierchenr a été accroché 
au cbariot par le crochet de sa brete lle de manœuvre) ; 

c) En poussant le chariot clans le plan à c Î1ariols por­
teurs : 2 accidents (n°5 482 et 486). 

II. - Manœuvres de wagonnets vides. 

a) 5 accidents so i;it arri vés par sui te de ce que le chariot 
n'ayant pas at.teint le palie~· supérieur, l'ouvri er s'est 
efforcé de l'y amener et a été entraîné ; 

b) Dans 2 autres accidents, le hiercheur a voulu arrête1· 
un chariot descendan t une vallée et a été entrainé. 

Il y a enfin 2 accidents dont les causes a'ont pas été 
bien élucidées. 

Quelques uns des accidents de la sé rie auraien t pu être 
évités si le frein avait é té automalilfU e et s i l'adhérence du 
câble au frein avait été suffisante . 

Les barrières ont joué un rè le dans nombre d'accidents 
de cette sé rie: au 11° 472, elle faisait défau t; dans plusieurs 
cas (n°s 474, 483, 485 et 496) , elle avait été laissée 
omerte ; au n° !l93, la corde-barrière avait été arrachée 
pendant la manœuvre d'un chariot plein· au 11° 495 la • 
ba rri ère t è , ct· · ' ' , r s I u 1menta1re (un morceau de rai l étendu sur 
le sol) n' a · ffi , . pas agi e cacement, et au n° 484, la barrière 
automat1<1ue, du système Leclercg, a été mise eu défaut, 
sa?s doute parce qu'on avait écarté abusivement les deux 
cliches. 

LES ACC IDENTS SUR U :S PLANS INCLJNÈS 375 

2 acc idents, surve nus dans les plans à chariots porteurs, 
auraient été év ités par l'emploi de barrières automatiques . 

RÉSUMÉS 

N ° 473. - Liege. - 5m• (ac tue l. .sm•) an·ond. Chai·bonnage 
de Bonne-Fin, puits Sainte-ivla, ·gnei·ite . - Etage de 147 niètres . -
17 jut'.llet 1891. 91/2 h . - Un blesse. - P.· V. Ing. Delbroucl! . 

Un ouvrier entralné par nn wagonnet plein sur un plan 
incliné. 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

Le plan incl iné automoteur mesurait 42 mètres de longu eur et 
avait 23° de pente. L 'ouvrier de ser vice â la tête de ce plan vena it 
d'amener, e u le t raînan t au moyeu d'une bretelle terminée gar une 
chainette, un wago nnet plein de charbon. I l le détacha , puis , ayant 
placé le crochet de la bretelle dans cel ui de la chainette, il attacha le 
véhicule au brin libre de la chaine du plal\, incliné el rengagea su r 

la pe nte e n le poussant du dos. Alors il vou lut alle1' au frein, qui, 

d'après ses dires, éta it fermé, mais il se sentit retenu par sa bretelle, 
qui s'était acc rochée au bout de chaine att aché ~u wa~onhet; ce der­
n ier se mit e n marche, lentement d'abord, puis la vitesse ne tarda 
pas .à s'accélé re1· et l'ou vrie r fut traîné jusqu'au ~ied_ d u plan . 

Le frein èie la po ulie de ce pla n était u u fre1u a .baude dont le 
lev ier devai t être mainte nu , quaud ce fre.in était. fe1:me, pa1:. un blo-

h t ( · ) d bois qu i s'int rodu isait e ntre ce levie r et une p1ece ,fixe . c e CO lll e , , . · 1 • 
· l' ·d t î a été consta té que ce blochet n eta1 t pas p ace Apres acc1 eu , 1 

po ur caler le frein. 

. . mi ne rap[Jl icat ion des freins au tomatiques aux Le Com1te a exa . 
. · é o· e manière o-êoéra le, ces appareils sont recom-plan s 111cltn s . un ° , . . 

· l , efficacité dans tous les cas n est pas etablte. . mandables, mais e ui ,. . .. 
. . , l n e nt fa i t ob~e r ver qu Il serait des1rab le que les Ce Com1te a ega ei · ~ . . . 

t tes supérieures des plans soient executees par manœ n vres aux rece · 
deux ouvriers . 
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N ° 482. - Co1tchant de Mons . - 1er (ac luel . zmc) a 1·1 ·rmd. 
Cha,.bonn age rltt G,-and ·Horn tt, p,tits n° 7. - Etage de 708 m . --
29 m ai 1900, à 20 ·f /2 he1o·es . - Un blesse . - P.- V. lng . N ibelle . 

Ouvrier entrainé dans nn plan incliné a chariot porteur 
par le chariot 'f UÏ I y a me nait. 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

Un sclaune ur a,·a it pour mi sion de charger , dan s · clcs chari ots , 
les letTes provenant du 1·eca1Tage d' u ne ,·oie de niveau à la tê lc d'un 
plan à cha1·iol-porleur , de 65° d 'i nclinaison, cl de les f'ai r·e de~cendre 
à la voie co. tresse . A un mome nt don né, comme il ne remonla il pas 

de chariots vide., cet ou v1·ie1· alla en che1·chc1· un qu i se trourn it dans 
une voie d'évite ment a u n i" eau supér ieur , le chargea' el le poussa 
ve rs le pla n ; mais il ava it pe rdu de v ue que le porte ur n'était pas 
remonté . Le wagon net chargé tomba dans la voie du plan e n entra i­
nant a vec lu i l'ou vrier su r un e long ueur de 30 mètres. 

Les voies d'accès au plan porteur sont fe1·mées , quand la plate­
forme n'est pas a u niveau de la voie, par un e co rde tendue en tre 
de ux montants du boisage. Les scla uneurs ont l'ordre de r efermer 
celle barri ère deniè re e ux, après avoir l it·é les cha ri ots du po r teur . 
Da ns le cas actue l, la ré pa ration de la voie supérie ure 1\tait le seul 
trava il en activité pendant ce pos te dans le cha ntier e t l'ouvrier étai t 
seu l cha 1·gé de la mao œ uvre du frein et des wagon nets , de sorte 
qu'il ne quittait le plan incliné qu 'après avoir raml'.nP le por teur au 
ni vea u de la voie. Pou r cr.tle ra ison , il sr. d ispe nsait de f(' 1·m e 1· ia 
barrière, el il a va it ma lheureusemr nt aussi omis CC'tle pl'éca u tion en 
s'éloig nant po ur la dernière fo is , alo1·s que le po1·tcur é tait rc~té en 

bas du plan. 

Au Co mité d' a 1Tondis emen t , :.I. !'Ingéni e ur Ni be ll e dit qu e l'ac­
ciden t mont re une fui s de pl us la nécessité de rendre au toma tiques 
les moye ns de ~l\curité. 

li préco nise l' in lal lation , sur les vo ies de n ivra u abo utissan t au 
plan incli né à chariot porteu r, d'un taque t d'arrêt que le porteur 
efface ra it cl qui se ra battra it s u r les ra ils par l'act ion d'un con tre­
poids . Ou t,·c ce dispositif a uto ma tique, on laissera it e ncore da ns les 
vo ies les ba tT ières à ma in , de façon il réunir les avantages de l'auto­
m a ti cité à ceux de la non-automaticité . 

1.1,:s ACC IOENTS S UR LES PLA:S S l :SCLINÈS 3î7 

N• 484 . - Chal'iel'Oi. - 3mc (actue l. 4'"0
) arro11 d . - Cha1·bonnage 

de Sacni- .\ladame. pu11s B lan chisse,·ie, à Damp,·emy. - Etage cle 
800 mèl res . - 3 L oc:lob1·e 1901, vers 18 hew·es . - Un tiui. -

P .· 1·. btg . Bailly . . 

Ouvrier entra1n6 par un wagonnet vide dans _un plan. 
Résumé des circonstances de l 'a.ccident. 

Au sommet d' un plan , de '14 mètres de long ueur el de 22 deg1·és 
de pente, un 1ticrcheu1· décrocha un cha1·iot vicie . sans s'assu1·er s i la 
ba1Tiè1·c était fc1·mée derriè re lui. Le wagonnet déva la. En voulan t 
le retenir , l'o unie r fu t c1ll1·ainé dan s le pla n et reçut des lés ions 
internes auxque lles il succomba pe u après . 

La barriè1·c utilisée était la barriè're à cliche du sy s tème L<'clercq, 
pe1-fectiouucc pa1· la présence d' u ne seconde cl iche, identique à la 
pre miè re. Toutc1s de ux g lissen t le long d' une barre autour de 
laquelle e lles peuvent aussi tourne,· pou r se soule,·er. 

Le croq ui s '18 (accident n° 32, série 1) représente une barriè re 
Leclercq à une cli che . 

Pou1· expliquer l'accident, il faut admet tre que le hiercheur, e n 
voulanl fe rmer la voie par où le wagonnet chargé vena it de descen­

dre , aura re poussé les deux cli ches a u lieu d'une seule. 

Le Comité a consei llé, pour éviter semblable méprise, de revenir 

a la cliche uniqu e; pour lui donner plus de prise , il conviendrait 
d' adop te r u ne for me en é tr ier, c' es t-à-dire cons tituée de deux barres 

ve rticales réun ies à leu r base par une horizontale. 

N" 485 _ Co,ichant de J\lons . ..,_ 1er a,.,.ond. - Cha1·bonnage de 

l' 1 · ·1: " 9 (ra Cou,·) à Frame1'ies. - Etage de 700 m . 
.f g1·appe, pni s n - u , . . 

· · 190 '3 L - / ·es - Un blesse. - P .· f. big. A. Hallet. - 26 J ttui . ' :J ie w . 

Onvrier entraîné dans nn plan par un wagonnet qu'il y 

amenait. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

. · · t oublié à la manœ uvre précédente, de r efer-
Un ou , 1·1e1·. qui ava1 ' . . . 

.. cl t ' l cl' n plan incliné, a menai t un wagonnet ple10 
me r la ban1er e e e c u 

. . . ·c1 cl es bretelles de scla uneur. En tournant sur 
en le tiran t a I a1 e c s • 1, · 

• . 1 • agPa sur la pente el entraina ou vrier. 
le pal ic i', le veh1c u e s eng 
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N° 486 - Couchan t de Mons. - 2m• a1·1·ond. - Charbomiages 
des P roduits, puits n° 25 , à Flènu. - Etage de 180 melres . _ 31 
octobre 1903, 20 hew·es. - Un blesse. - P.- V . Jng . Niederau. 

Ouv~ier entraîné dans un plan par le wagonnet qu' il y 
amenait. 

, Résumé des circonstances de l'accident. 

. U n hi;rcheur p_oussa i_t un wago nne t de terres à la recette su pé­
rieure d u n pla n a cha riot por teur, dont il avai t ou blié de refermer 
l a chaîne ba rrière a la ma nœ u vre p récc•dente Le t I t , . . ru e c por eur 
eta nt ~u pied du p!a n,. le."~agonnet fu t préci pité sur Ja pente e l 0 0 
le re t1 ouva au pa lier I nfe r1e u r avec le hiercheu r. 

L' incl in a ison du pla n varia it de 53 a 42 degrés, sur u ne lon'"ueur 
de 45 mètres. "' 

N ° 487 . - Cha1·luoi - 5 mc • d Cl . . . · a1 ron . - iarbonnages de Roton -
Sa1.nte-~atherine, p uits des Aulniats, à Fa1·ciennes. - E tage de 
255 met1'es. - 27 mars 1905, à 9 112 heures. Un blessè -
P .- V. Ing . Gillet . . 

Por ion entraîné sur le plan incl i~é avec le 
vide qu'il voulait retenir . 

wagonnet 

Résumé des circonstances de l 'acci dent. 

S ur un plan automote ur, on fa isa it remonter de ux be r laines vides 
p~r u n se~l wago nnet cha r gé; cette manœu vre, qui se répéta it plu­
sie u rs fo is par jour , a vait pour but de pa rer à l' insu ffi sa nce de 
wago~nets. après la remon te des véh icu les spécia ux, d its bè1'ottes, 
affectes au transport des bois. 

La r_ecelle s upér ieure é tan t de t rop pet ites dimensions po u r y 
recevoi r les de ux wagonnets e n file et referme r la ba rrière derr ière 
eux, un por ion s 'engagea dans le pla n po ur souten ir de J' épau le Je 
seco o~ wagonnet . pe nd an t q u'un ouvrier décr ocha it et emmenait le 
p remier . Le porion g lissa et le wagonnet vide dévala en l'en trai nan t 
da ns le pla n. 

}: 
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N° 488 . - L iege. - sm0 an ·ond. - Charbonnages de l'EsJJàance 
e t B onne-Fortune, pnits Saint-Nicolas, à Liège . - Etage de 185 m. 
- 26 mai 1905, -1 hw1·es. - Un lite. - P.- V. Ing. Bai lly. 

Pol'ion enLrainé dans un plan par un ·wagonnet vide 
qu' il voulait re tenil'. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Le freineur d' un pla n i ncliné a utomoteur , mesu ran t 60 mètres de 
long uc ul' et in cliné a '18 deg,·és, aya nt opéré un serrage trop éner­
gique , les chariots s'a ,·rêtè re nt a 3 mètres des paliers . Un surveillan t 

descend it da ns le pla n et, s 'arcboutaul e nt~e les traverses d~ la vo ie 
et les chapea ux d u boi sage, poussa du dos le wagonnet v ide vers le 
haut ; e n mème Lemps, le hiercheur s'efforça it d'aider à la maoœ uvre 
en do nna nt des secousses saccadées a ux deux br ins de la chain e du 
p la.n . Le porion gl issa et le cha1·iot l'e ntraio a , ca r la do uble attache 

du wagonn et s'étai t défa ite. , 
Les \l"a"'on nets éta ie nt reliés à la cha ine d u plan pa r deux cha1-

nc ttcs ter: inées par de ux crochets; l' un_ se plaçai t s~r 
1
le bo'.·d s.up~­

r ie u ,· d u véh icu le, ta ndis que l' a ut re éta it accroché a J a;rnea u m fe~ 
r ie u r de la cai e . Ce de r nier avait la pointe 1·ecou rbée , forme qui 

néccs i ta il u ne ,·ota t io n J)roi10nc~e pou r le décrochement ._ , , 

A 'è 1· ·ct t " 'r l' InO'énieur Bai lly a essayé en vai n d operer p, s acc1 e n , m. o 
I 

l ·· 
l. t secousses données sm· ac 1a1 ne. 

cc déc t·ochement pa r des t rac ions e .. 
, .r · d I' ·d t le po rion a pu facil iter la chose en .,'lais, dans le cas e ace, e n , 
soulevant l' a rrière d u wagonnet. 

N ·' 489 _ Lièqe. _ sm• ai-rond. - Charbonnages de Gasson-
. . · . · _ f!,taye de 390 m . - 26 mai 

Laga:,:se. pwls n° 1, a Montegnee. 
_ . . . _p . v. Jng. JJ1'1 Del1'uelle. 

1DOv, ve?'S minuit - Un lue. · 

· , d · ao·o nnets vides da ns le plan. Ouvn er entrarné avec es w o 
Résumé des ci rconstances de l'accident. 

. · t de décrocher une be r la ine plei ne au 
Dc u x hiercheurs vena1en . . 

· , . 
1
. • 1 .. ,,ue entenda nt du br uit dans le pla n , ils 

pied cl un plan m e ,ne, o , ,, , . . 1• . 
. . . t Deux wagonn ets v id es deva eren t libre-

se O'a l'è rent prcc1p1ta rn men . . . . . . 
" · • 1, · l'au tre pa r la voie qui venait de servir a 

m ent, non at taches un a , 
la descente du wago nnet plein. . . 

. . . , lt supérieure fu t trouve e tendu entre les ber-
Le prepose a la I cce e . . 

· savoir pu donne r a ucune expl1cat1on . 
lai nes vides et expir a san . . . . . 

.. d t ' t e'ta it ou verte · aucune dete r1ora llon, nt a ucune 
La har r1ere e !3 e ' 

/ 
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parti c ularité ne pu t fournir d' indice su r la faço n dont l'acciden t 

s'étai t produit. 

N° 490. - Couchant de 111nns. - 2ruo a1Tond. Cha1·bo1111a.r;es 
d'H ornu el T,Vasmes, 1nàts n° 6, a Hlasmes. - Étage de 543 m. -
3 mai·s 1906, a 22 heures. - Un tue. - P.- V. In,r;. foag,-e. 

Ouvrier écrasé dans un plan· en li e le toit el nn wagonnet 
(probablemen t chute en lançant le wagonnet). 

· Résumé des circonstances de l'accident. 

Le préposé a n pied d ' un plan avait donn é• le s ig na l de la man rc u­

v re; le wagonnet vide m on ta de- i mètre s ur le plan, pu is s'anèta. 
Après plus ieurs signaux inu ti le. , l'ouv rie r graYit le plan et trouva 
le scla u neu r, la poit r ine se rrée en t re le chariot pl ei n et le toi t du 

plan incliné , à 1'"80 du pa lie r s u pér ie n r. Il ava it le dos contre le 

wagonnet e t avait cessé de Yivre . Le crochet de sa bretelle i ta it 
enfoncé da ns ~a ceintul'e. 

L e frc i n a u tornatiq ue,-à con tl'cpoid s, éta it fermé. 

Parmi les h_ypot hèses ad miss ibles, la pl us s imple r st de .' upposer 

que la vi ctime, poussant d u dos le wagonn et pour l'c ngager sur la 

pente, se1·a tom bée à la renve rse cJ ans le plan et aura (•té coin cée 
entre le wagon net et le toit. I l faut, po ur cela, s u pposet · qu e la cor·de 

avait u n peu de làche e t , pui. qu e le wagonn et s'est 11 11 peu l'.•levé 

dans le pla n , que Je fre in n'a pas agi insta ntanéme nt dès q ue ce 
làcli e fut mis en tens ion, ce q ui est comp l'éhen s ible v u la force ,- ive 
d u choc à a nnu ler à ce moment. (Cf. l'acciden t ide n tique n° /191.) 

N° 491. - Couchant de 11fons. - 1°" a1Tond. - Charbu1111ar;e du 
.Buisson, p1àts n° 3 . a TVasmes. - l~'tage de 728 inèt1·l!s . - / ./ av1·il 
1906, a 1 heure. - Un tue . - P .-V. Ing. Emin. L emai-re. 

Onvrier écrasé dans un plan entre le to it el un ,vaO'onnet 
0 

(probablement chu te en lançant le wagonn et). 
Résumé des circonstances cle l'accident. 

Le prrposé au pied d ' un lo og plan incliné, de 30° de pente e in-i­

ron , avait donn é le s ignal d'« a,, a ler » . L e wagonn et vide s'éleva de 

2 mètres da n~ le plan incline!, p ui s s'anêta. Après que lqu <'s m in u tes 

d'attente et d'a ppels sans réponse, l'ouVl'i er g 1·av it Ir plan pour se 

r endre comµ te ·de ce qui se passa it. A 2 mèt1·es du pa lier supé•t· ie ur, 

I 
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il trouva l'avale ur devant le cha ri ot ple in, le cou pris entre le bord 

supérieur d'ava nt du chario t et une hèle d'un cad re s upél'ieur du 
boisage, la face tou ,·née vers Je t oit de la galerie. La v ictime étai t 

allelée par sa bl'e le ll e de sclauneur au crochet d 'avant du chari ot et 
a va it cessé de v ivre. 

Le frein é tait fe l'm é. le wagonnet n'é tait pas dérail lé . 

A Qm6Q SOU S le palie l' supériCUI' se t1•011Yait un é laDÇOD, p lacé à 
omz3 des l'ails, co nt re lequ e l certain s wagonnets butaien t et s·arrè­

taient. Le fre in était s u ffisant pour provoquer l'arrè t , mais . lor s­
qu'on l'ou v l'ait de manière à laisser partir le chariot e l qu·ou l a issa it 

simpleme nt re tomber le cont repoids , le chariot e ffectuait un parcours 
de pl us ieu1·s mètres avant de s'anêter. 

L 'acc iden t n 'a_yant eu aucun témoin , ou en est réduit aux hypos 
thèses : peut-être la v ictime, e n se retourn a~! après avoi!' e ngagé le 

wagonnet, a ura-t-elle é té a ccrochée par sa bretr:!I le au véhicu le et 
e n traiDée avec celui -ci .- I l faut s u pposer pour cela qu'i l y avait un 
peu de lâche au câbl e et q u'ens u ite le frein n'a pas agi immédiate­
ment à la mi se Cil tension du lélche, puisque le wagonnet vide s'est 

é levé que lque peu dan s le plan . 
P.mt-èlrc aussi l'ouvrier a-t-i l voulu désancrer le wagonnet arrêté 

contr·e l'éta nçon do nt il est parlé ci-dessus . Peut-être encore a-t-i l 

fait une chute dan s le plan, e n poussant du dos le wagonnet qu'il 

You la it e ngager. 

En exami nant cet accident, le Com ité d'arr ondis e ment a é mi s 
1·a ,· is qu e la m ise e u marche des wagonnets déraillés ou anc l'és ne 
dev ra it jamais se faire pa r un seul ou v ri er , un aide devant res ter 
a u frein; il fa udrai t auss i que l'immobi lisat ion de la poul ie et le 

ca lacre de la cor·de soient hi eo assurés, et enfin qu e l'on fa sse usage 
du g~'appîn de sûreté préconisé dans la ci r culaire ministériell e du 

i 7 janviel' 1898. 

No 492 . _ Charle1·oi. - 4m• anond. - Cha1·bonnage de Saci·e­

Madame, 11 ,âts Saint-Theodoi ·e, à Dampremy.-:- l!:lage de 841 m. 
~7 clèceintn·e 1900 , â -11/2 h . - Un tue. - P.-V. In.c; . Ve1·bouû;e . 

Onvrie t· entrainé clans un plan par un wagonnet chargé 
ciu ' il }' eno·ao,eait alors que le wago nnet vide n'éta it pas 

• 0 0 

acc roché au càble. 

• 

j 

1 
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Résumé des circonstances de l 'accident. 

Un bou vea u mon ta nt , de 100 mèt res env iron de lon g ue ur , es t 

in cli né à 25 degrés dans sa parti e moyen ne et â 16 deg1·és en v iron, 

sur une d iza i ne de mètres, à chaq ue ext r émité . 

- Le plan se rva it , â la fi n du poste de nuit, à la r em onte des bois 

dest inés a u person nel de jour. Comme les ,v ago n oe ts de te r res 

n'é ta ien t pa s to ujou rs assez pesa nts pour détermin er le de marrag e 
des t r ucks cha rg és de bois , le freinent· calait son fr ein dans la pos it ion 
ou ve rte , en s us pendant le le vie r du contre poids à un crochet ad hoc , 
e t, a idé d'un ouvrie r, poussai t le wagon net p le in dans le plan j usqu'à 

l' a ccentu ati on de la pente . Cette ma nœuv r e é ta it inte rd ite par le 

pe rson nel survei llan t. 
Le hierche u r prépo5é au pied du plan avait d is posé à la r ecelte un 

w agonnet , cha rgé de bois , p rêt à être remonté; a ppelé ens uite e n 

tète d u pla n pa r so n se r v ice , il a vait amené , aidé du fre inc u r, u n 

wago n net de te r res. Les de u x 0 11 vrie rs , pers uadés que le chariot à 
remon te r é tai t accroch é, se m irent à pousser le wag o nn et ple in snr 

la part ie supé r ie u re du p la n inc liné : le véh icule pt· it im méd ia te ment 

.une a l lure ve r ti g ineuse ; le fre ineur lacha pr ise e t se p r6c ip ita en 

v a in s u r le fre in , tandis que. le hi e r cheu r, e crampo n na nt incon­

sc ie m me n t a u wago nnet , fut entraîné s u r u ne long ueu r de GO mètres 

da ns le pla n inc li né. L e wagon net g isa it dé ra i llé un pr u plu. bas . 

La victime ava it o ubli é, a p rès a vo ir enlevé le crochet de l' a n neau 

de sûreté o ù i l é ta it i mmobil isé, de le placer a u ti mon d u t ru c k de 

bois à re monte r. Celu i-c i fu t ret rou vé au p ied d u plan , in tac t , dans 

la pos itio D q u'occu pe, a va ot le dém arrage , un wag on net a ccroché . 

N° 4 93. - Cent1·e. - 2"'0 a1Ton rl . ·- Chai·bonnages cln Bois d u 
L uc , fosse dn B ois, à Houdeng-Aimer ies . - gtage de 254 meti·es. _ 
3 mai ! 907, 13 1/2 h . - Un blessé. - P .- V. Jng. G. L emaù-e. 

R upture de l'œillet d'a ttache de la chaîne-barri ère ; 
ouvr ie r en trainé par le wagonnet. 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

La bar riè r e de la tê te d u pla n é ta it consti tuée pa r une ,:haî ne te r ­
minée par de ux c rochets s'engagea nt da ns des œ ill ets , en fe r r ond 

fixés au montant d u boisage. En fai sant to u r ner un wago nne t s u r 1~ 
palie r , un hi e rcheu r donn a un choc s u r la ch a ine; u n des œ i llets 

céda et le wag o n ne t ' eng agea dan s le p la n; l' ou vr ie r essay a e n va i n 

de l'arrêter , fut e nt raîné, pu is cul buté par le véh ic ule, qu i déra ill a . 

' 
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N° 494. - Ce11t1·e . - - 3mo a1·1·ond. - Charbonnages de [,a Lou ­
viere el Sw·s-L ongchamps, J)uils n° 5 -6, a La Lonvièl'e. - Etage de 
685 mèti·es. - 6Jani,ie1· 1908 , ve1·s 20 heures . - Un blesse. -
P . - V . Ing . Def alq ue. 

Ouvrie r entra iné pat· un wagonnet qu'il soutenait à la 
tête d 'un pla n. 

Résumé des circonstances. de l 'accident. 

Da ns un pla n incl iné , de 76 mètres de lon g ue u r e l de 22 degrés 
d 'i ncl inaison, desser van t un e ta ille mon tan te, deu x ou vriers a va ient 

· ré pa t'e u n ébou leme n t; po u r amener à l' endroit de l' ébo ule me nt les 

wag onnets YidPs des t in és à é vacue r les te rrPs, il s s'Mai ent se r v is, 

comme co nlt·epo id , d'un wagon ne t â demi cha q;é de charbo n ; à la 

descen te du t rois ième cha r iot de terres, le con trepo ids s' a rrê ta avant 

que les r oues d 'avan t e usse n t dPpassé l'ex t1·émité des ra il s et que l'on 
pu t acc rocher le véhicule à la chai ne cie sûre té qui devait l' immob i­
liser a u momen t d u décroche me nt d u wago n net pl~in . Un des 
ouv rie r s , après avoi r.ca lé le f re in a u tom at ique d a ns une pos ition 
ou verte, se pla \_'a sous le wag on , le dos a r cbouté con t re ce lui -ci e t les 
rn a ios pre na nt ap pui s u t· un cad re du boisage , pou1· a me ner le wa­

g onnet a u poi n t Yo u lu ; e u même tem ps., so n com pagnon l i r a it à la 

co1·de Sttt· l'autre voie. A ce momen t , le hie rcl:eur du pied. sa ns a vo ir 

t'el;' u l'o t·d re qu'i l devai t a tte ndre, déc1·oclta le wag onne t ple in ; les 

de u x o u v rie r s pa1·vi nl'ent à rnle nit' le véh icu le q uelq ues insta nts e t 

cr iè t·ent, e n va in , au hie r c lle u t· de place t· le crochet d u câbl e da ns 

l' a nnea u de s û t·etë exis ta.n t a u pied du plan . L eu r s forces les tra h i­

r e n t : l'o uvr·ie r qu i se t r ou vait so us le wc1 g on ne t fut soulevé par 
ce lui-c i e t to mba dans le v é hicule, qui déva la rap ideme nt ; les deux 
jambes et le bras d roit , qu i dépassa ien t le bord s u pér ie ur du wagon­
net , furen t brisés con tr e le toi t. 

N ° 495. - Chw·le1·oi. - 4m• arrond . - Charbonnages de Mon­
cea 1t-Fontat'ne et 111ar ti11et , Jlltits n° 8 , 4 Foi·chies . - Etage de 
320 mètres. - 7 avri l 1910 , ve1·s 10 heures . - Un blesse. _ 
P .-V. Ing. Ghysen. 

IIi e rche nr entraî né par le câble eo rn a nœ uvrant un 
wago nne t ù la rece tte in term éd iaire d 'un défoncement, 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

U o défonceme nt, de 76 rnèlres de long ueur el de 17 d .' d t . . egres e pen e 
m oy e nne , eommanclé pa r un tre ui l à ai r com I3 rimé , desse r vait le 
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ni veau interméd iaire n° 3 (voi r fig. 119) . En cet endroit, la pente 
avait été réduite â 5 degrés e t des taq ues de fon te donna ie nt accès à 
la v oie Couchan t du pla u. Pour les manœuvres , on posait sui· cette 
voie u o morcea u de rail, de 1m110 de longueur , app uyé con tre les 

.m on tants B-B, d Uaots de Qm90. 

~ 
~ 

~ 
fü· Voie ci char_ge Tà.qves 
~ · de 

~ Voie à vide 
ronte . 

~ 

N 

Fig. 11 9. 

U n chariot vide, descend a nt la voie Cou chant , ayant déra i llé à 
2 mètres en âmon t du nivea u n° 3, le hie rche ur de ce ni\"eau ne 

sonna pas l'arrê t et ame oa le wa go nnet jusqu e dc 1·a n t la voie a vide 
sans le reme tt re sur ra ils . mai s en le cal a n t contre Je 1,a 1·1 d ' ·t a JTe. 
Alors , il t ira â lu i le câ ble dé rou lé et se mit à décrocher le cha r iot. 

mais cel ui-ci dévafa brn sq uemen t, pa rce q ue le r a il d'arrêt s"é tai~ 
dérobé, et s'i mmobilisa sur la voie, â 6 mètres en a v·a l cl · , u 01 veau 
L'ou vrie r e u t le pi ed g auche pris dan s u ne boucle du cà ble. · 

Le wagonnet ple in a\"ait con tinué sa cou r~e J·u~q u· at <l 
' , 1 som met u 

défonceme nt. Comme le machini ste s'était a perc; u de l'arrêt d . 
. 3 ·1 . 1· · t d u vide au rnveau 11° , 1 aYa1t a1 escend re un autre cha r· l ·ct 

. . . . . 10 v1 e s u r la 
voie Levant, Jusqu a une cerlarne di tan ce du som r t 
vai nem ent les s ig na ux. 

1 
,e' et attendit 

D'habitude, les cha ri ots v ides dest inés au niv o 
3 1 , . eau n c escend . . t 

d abord Ju squ'au fo nd d u défoncem en t p . , . . a ie n 
· , 111 s 1emontaien t · 

amont de ce niveau et redescend a ien t e fi ,J usqu <'n 
n lll contre le rail d 'a rrê t. 
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Cepen dant , en cas de déra illem ent , on procédait comme l'ava it fait 

la Yicli rne . 

L e Comité a c lé d' avis que, en prin cipe,. des plans incl inés isolés 

so nt plus farnrables, au point de -i· u e de la sécurité, pour desservir 

un chant ier pa r tai lles chassantes qu' un seu l plan aveè recet tes 

intermédïai1·es. En cas d'adopt ion d u dern ier système, il faudrait au 

moins éta blir à chaque Î'ecette, d es barrières plus efficaces que celle 

employée dans le cas présen t. 

N° 496. - Couchant de Mons. - 2m0 arl'oncl . - Charbonnages clu. 
L evant cl1t filéw, puits n° 14, à Cuesmes. - Htage de 480mèt1·es . 
- JO md.i 1910, J l heures. - Un lue. - P.- V. l ng. N1:eclem u. 

F reineur en tr:aîné pa r le wagonnet qu ' il manœuvrait sur 
le pa li er supéri eur . 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

Le fre ioe u r d'un plan incliné, de 21 mètres de Joug e t de 28 à 29° 
de pel1te, preoa it les wago nnets ple ins s u r la. voie Nord et, à l'aide 

d ' une bretelle, les trainait jusqu'au palie r (fig . 120). 

r 
""-) 

i:::: 
~ 
'b 

'...i 
.Il.) . 'li 

N i::5 ~ 
~ ~ 

Fig 120. 

A u pied du plan , nn sclauneu r étai t occ u pé à accroche r un chariot 

v ide, qui devait mon te r par la voie Levant , quand i l entend it le 
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br uit du dévalemeot d'u n char iot ple in , non accroché, qni vint buter 
contre le v ide. On constata a lors que le wagonnet chargé avait 
entrainé le freineu r, encore attaché à l'arr ière par sa bretel le , 

Cet ouvrier avait la issé ouverte la barrière du sommet, qui était 
constit uée par u ne chaine à tendre entre les bois M et M'. li ava it 
d éjà été pu n i pou r cc motif. 

Le pal ier était écla iré par deux lampes placées en .i\/1.et A . La 
taque à cœu rs C présentait u ne pente de i4 1/2 degrés. 

Certai ns membres du Com ité ont estimé que cet accid ent aurait 
-été évité par l'em ploi de barrières automatiques, mais l'emploi de ces 
barrières n'a pas été recomm andé parce qu ' il a é té constaté que, 
sou ven t, les ouvriers su pprimaient l'a utomatici té de cc système de 
fermeture. 
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SERIE XI 

Manœuvres dans le plan. 

PRÉA MBULE 

Les 73 accidents (29 tués) de celle séri e se répartissen t 
comme suit: 

T ABLEAU A . 

Couchant de Mons . 
Centre 
Charleroi 
Namur 
Liége . 

T ABLEAU B. 

P lans incli nés ord ina ires (à un wagonnet) 
à rames 

Vallées à un wagonnet . 
à rames . ,' 

Plans incli nés de ta illes montan tes. 
à chariots porteurs . 

20 
19 
25 

» 

9 

73 

53 
4 
7 
4 
4 · 
1 

73 

B eaucoup d'accidents de cette série appartiennent aussi, 
par leurs circonstances et même par leur ~ause première, 
aux séries précédentes, notamment à la sén e I (décroche­
ments), à la séri e VII (mise en défaut du frein) et à la 
sér ie VIII (chute de la corde de la poulie) . 

Ils sont très nombreux, ce qui indique que les manœu­
vres sur les plans sont des opérations dangereuses . 
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A remarquer que beaucoup d'accidents mentionnés ail­
leurs pourraient al!-ssi ètre rap portés a la sér ie X[ : 2 dans 
la séri e I, 6 dans la série Il , 1 dans la série ll[ , 8 da ns la 
série IV, 1 clans la série V, 4 dans les séries Vll el VII[ , 
4 dans les séries X[[{ et X [V; en tou t 26, ce qui porte a 
une centaine le nombre d'accidents sul'venus au cours de 
manœuvres sur le plan. 

Les accidents de la sé rie XC peuve nt encore se grouper 
comme sui t , selon la na ture de l'événement qui a moti vé 
les manœuvres sur le plan : 

1° vVagoonet calé 19 
2° ,Vagonoet plein dérai llé 23 
3° ,Vagonnetvi~e déraillé . 18 
4° Accidents divers . 13 

ï 3 
Voici quelques indications sommaires sur ces accidents : 

1 ° Décalages. 

Dans les cas les plus nombreux, par suite d' une manœu­
vre tardive ou inefficace du frein, c'est le wagonnet vide 
qui , une foi s décalé, a occas ionné l' aç:ciclent en remontant. 

Dans 2 cas, la légère remonte produite par le fai t de 
l'élasticité du càble a suffi pour occasionnel' l'accident. 

Ailleurs, c'es t un décrochement, ou encore c'est un 
calage in tentionnel e t insuffisant qu i cMe. 

2° R emise sur r ails de wagonnets pleins clèraillès: 

Un bon nombre de ces accidents ont e~ li eu parce que 
le wagonnet a dévalé auss itôt remis sur rails, soit a cause 
de l' insuffisance du frein, soit a cause de son actionnement 
tardif ou inhabile. 

D'autres foi s, il y a eu décrochement pendant l'opération. 
Dans 7 cas, le véhicule s'est renversé sur l 'ouvrier ou 

bien celui-ci a eu la main écrasée pendant la manœuvr; . 

1 

LES ACCID ENTS SUR LES P LANS INC LINES 389 

3° R emise sur rails cle u:agonnets vicles dèraillès . 

C'est, ici encore, la mise en défa ut du frein ou le desser­
rement inte mpestif de celui-ci qui a occasionné le pins 
g rand nom bre d'accidents . 

Il v a eu, comme au 2", des cas divers, parmi lesquels 
des_; ignaux, inte ntionnels ou non, provoquant une remise 
en action prémaLurée dn plan. 

4° Diüer s. 

Les circonstances· de ces accidents varient beaucoup; 
contentons-nous d'indiquer en quelques mots celles des 
accidents dont nous ne do nnons pas les résumés. 

N° 497. - W agonnet plein lancé tandis que le long 
brin du câble est encore attaché à la cravate, et dévale­
ment brusque aussitôt le décrochement de celle-ci. 

T0 498 . - Le chariot vide s'a rrête près du sorn mèt et 
se ctéc roche pendant qu 'on le pousse vers le palier . 

N° 505 . - On cherche à faire remonter un chariot vide 
en tirant snr le brin descendant. . Pendant ces secousses , 
un \\·ago nnet du palier supéri eur est attiré vP. rs le plan. 

N° 50î. - Cha1·iot plein lancé tandis que le char iot 
plein précédent est encore accroché . \ près un ce rtain 
traj et, le mouvemeut 'a rrête. Le porion ca le l' un des deux 
chariots et croit inu tile de calel' l'autre; la descent e de 
celui-ci ap rès Je décrochement est la cause de l'accide nt. 

No 512. - Un ouvrier fut atteint par un wagonnet pen­
dant qu' il ca lait une porte se trouvant ~lans le plan. 

No 51 3. _ Un chariot vide ayant été décroché pour 
permett re de replacer la corde snr la poulie, le chariot 

plein dévala . 
No 514. - Ayan t été mal accroché dans le plan mème, 

le second chariot d' une rame de deux chariots dévala . 
No 518. - Le timon d'un wagonnet vide s 'étant cassé, 



39() ANNALES DES MINES DE BEI.GIQT E 

on retint. le cha riot plein pendant qu'on retournait su r le 
~alier inférieur, le chariot vide pour l'accrocher a' l'autre 
timon . Le chariot plein ne pul être maintenu et dévala . 

Les autres sont les accidents 11°s 525 539 5!.6 ---
el 558. ' ' 

1 
' ,X);) 

Dans beaucoup d'accidents de celte séri· e .1 1 . · , 1 v a eu c es 
imprudences comm ises et comme on j ', f' ·t · 

. . ' cl a1 remarquer fi 
diverses repr1 ::;es dans les Comi tés le dai1 . . 1 . . , , ge1 ces manœu-
vres aurait éLe so uve nt éca rlé et maints .-.. d . . · . , . . . · acci ents auraient 
été év ités s1 l on avait lait usao·e du grap · l , 

0 p111 ce sureté , dont 
on se sert trop peu. 

R IDSUM ti:s 

N ° 524. - C1'11/re . - :.>'110 
a , ·,·1,111{ . C 'h,n·l",n 11 r1q1, ri n . 1· 

L /tf' , JJ1tils n° /.- !-.ï11g,•,/,, /,-0 ,t1 ,;1,.1,, _ '>,• ·· Il >llls-r u -
. ~ u ,,,·/,,hni / Y'J') 

- Un blesse. - P .- 1·. fll !J . .Yie,lr·i·au . '· · , i:e,·s -1 h . 

Un OLffri cr grièvement bless1'., .1)::t r ,,, cl 
O' • . . , , " ' esre ntc d'un wa-
tJonnet p_le111 qui ,·ena1 t, après Llér~1ille111ent 
sur la Y01e . ' d'être remis 

Résumé des circonstances de l 'a .d CCI cnt. 

Le plan incl in é automoteu r mesu rait 16 mètr · 
avait 24. degrés d'inclinai$on; Ja poulie de c J· <'S .cl~ longueur et 
f . . r p a n <'lait m . d' 
rern qui se manœ uv1·ait en opérant un e ti·act· 

11111
<' u n 

• 1 . · ' ion . uruneco1·d fi . 
a un e v1er . Au cours d'une ma ncc 11 vr(' Je e ixre 
dé ·11 ' wagonn<'t 1i1e· · 

ra, er; pour le remell1·e s ur rail: tro · , . 
111 

vint à 
d . 1 ' i~ ou vr1e1·s de~ . 

ans e plan, après a voir pris soi n d'altarher I d ~cenù1re 11t 
b ,· d d ' a cor e du f · 

1111 escen ant d u câble . Le véh ir ule t'• lait à · . l'e rn au 
rails q ·· 1 · peine 1·eplacé su 1 

. u 1 se m,t en mouveme nt e t blessa g rièYem l 
1
· es 

o u vr1ers · l'attache d I d e n un des · e a cor e du frein avait cédé. 

Cet accident aurait été évité s i les ouvriers ' . . . 
a, aient p ris sou1 d'uti -

./ 

l 'ig. 12 1. 
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liser un d isposili f destiné à fixer le càble pendant 

que des o u vriers circulent dans le plan p ar suite 

de dfraillement en cours de route ou d'un accident 

analogue. Ce d ispositif consis te en u ne machoire con.s­
tiluéc par deux plaques de fer réu n ies au moyen d'un 

an neau qui for me articu lation (fig. 121): le câble est 
pincé entre ces deux plaques a u moyen d'une clef qui 
o père Je rappt·ochement par une vis. Cette pièce est 
attachée au moyen d'une chaine au chassis de la 
pou l ie; el le pe1·met de fixe ,· le câble dans n' im porte 

q ue l Je pos ition. 

N ° 525. - Centre. - 2"'0 a1'l'ond. - Charbonnages cle Saint­
Denis-Obou1·g-l-Jav l"(i . puits n• 2. â Ilav 1·e. - l!Jlage d e 4.00 m.. - , 
7 novemb1·e 1899, ·13 hew·es. - Un /11 e. - P.~ V. Ing . Nieclerau . 

Un hiercheul' Lué penda nt une manœuvre aya nt pour 
bu t de remo nte r, ans le secours du câble, un wagonnet 
vide sur le plan incl iné. 

Résumé d~s circonstances de l 'accident. 

Le plan incl in é au tornolc 11 1· mesura it 60. mèt l'es de longueur avec 

une inclina ison de 22 drgl'l'S. Au cours d' nne manœuvre, le wagon­

net vicie .:;e décrocha et dérnla jusqu'à la recette inférieure; le plein 

avait con tinué sa descen te el Je freineur ava it pu l'a rrêter à faible 

dista nce de la rece tte infér ieure. P ou r ré tabl ir les choses dans l'éta l 
normal, Lrois ouvriers se mir.cn.t e n devoir de remonler Je wagonnet 
vide le long de la voie in clinée, afin de l'accr0che1· a u brin m ontant 
du câble, dont l'ext rém ité se trou va it à proximité de la tête du p lan , 

Deux de ces hiercheu rs s'allelè re nt à une chaine fixée au crochet 
d'avant du véhicu le, pendant q u' u n troi siè me poussait à l'arrièee. 

I ls avaien t m ot1lé de q uelques mètres et vou lai ent se remett1:e en 
marche après u n Jége r 'arrêt. quand, les ouvriers d'a vant glissant 

sur le plan, il le u r devint impossible de re teni r le véhi cu le; l'ouvrier 

d'arrière, impuissant à r és ister a u poids d u wagonnet, fut entrainé 

jusque sur la recette inférie ure el tué: 
D'habi tude, on ne se livrait pas en pa rei l cas à u ne manœuvre 

aussi dangereuse: le wagon net plein était calé e t c'est au moyen de 

la corde qu' on re m onta it le v idejusqu'au point v oul u . 
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N° 534. - Couchant de Mons. - 1. •r a1'1·ond . - Chw·bonnage 
du Rieu-dit-Cœul', puils Saint-Placide. â Quaregnon. - Etage de 
71.3 mètres. - 1. 7 octobre 1.902, vel's 20 he1.tres. - Un tue. -
P.- V. Ing. Nibelle 

Ouvrier atte int sur un plan incliné pendant une manœuvre. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

L e plan incli né a1·a il 125 mètres de longueur e t une inclin a ison 

de 1 t à 23 deg rés . Les wagonnets y ci r cu laient pa r ram es de dPux. 
L es pa lles du cù ble é taient mun ies de q11 al 1·c chairwlles : l'un e 

s'allela it par u n cl'ochc t a 1·a o11eau du tim on d'ara nt du c hal'iot 

s u pfrieu r ; u ne de u x.ième . un pe u pl us long ue. pos~0d ai t u n c, ochet 
qui se plaça it s ut· le bot·d sup01'ie ur de ce char·iot; u11e Ll'oi ·ième, un 

peu plu s long ue en col'e. pol'lait le « gl'appin de s û i·eté » , de:; l in<; a 
rete1:ir évenlue lleme'.11_ Ics cha1·io_ts au x t l'aYerse~ e~ qu i se plaça it 
auss i s u1· le bord s u per ,e u r du me me chariot· eofi n une q t · · • ua tïeme 
chainette, 1~ plu s long ue , passait sous ce chariot et a llai t reten ir le 
chari ot in férieur, concu rremmen t a uoe a ttache reli ant les deux 
wagonnets . 

, Une rame de wagon nets pl e ins venait d' èt re lancée, quand le tout 

s arrêta brusq uement parce q ue le g ra ppin de sûreté s'é ta it a ccroché 

a une t raverse, soit q u 'on ne l'eû t pa s posù sur le bord du cliariot 
soit qu'i l eù t , par s uite d ' un choc, sauté de sa place . ' 

Le porion organ isa la rnaoœ une pour la remise e n train du 1 
L 1. . . f . . p ao . 

. e_ re,neu r . e tant au rein , a cont repoids , t1·ès pui~~an t , de ux 
ouvriers , places dan s le ha u t d u pl an, ti 1·èr-ent Yer s le sommet su,· 
les wagonnets ple i ns; d'aut res a g irn nt a u ba s d u pla n s ur les wa­
go nne ts v icies el le porion se pré parait à dég:1gcr le gra ppi n auss itôt 

qu ' u ne lég è1·e descente des wago ns vides le permet trait. Uo a utre 

la victi me, éta it posté s 111• le pl a n mêm e pour t ra nsmettre les OJ·clres : 

Ap_rès un e co urte m anœ11vre, le crochet put èt,·e dégagé; ma is . les 

ouv1:1ers d u haut ay ant auss itôt lâché c l 1~ fre in n' ayant pas é té 
serre en tem ps, les chariots se miren t en ro ute s i brusqu emen t 
l' • 1 '1 ue 

on n P.ut pas e tem ps de replacer le g rap pi n sur le burd du cha · t 
Il en · lt 30 rio · resu a que mètres pl us loin , i l y eut uu nouvel arrêt 
bru sq uc pou,· la m ê me cause. 

L'ouv r ie r qui était s u ,· le plan fn t c roit-on (i l n' a pu d" . 
I' · f . • ' 1 re ce q u 1 

avait rappe) atte int pa r le fo ue tt emen t v iolen t de la corde et hl · 
m ortelleme nt. esse 
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Au Comité, ap 1·ès avoir discu té les causes directes de l'accident, 

r és idant dan s les défec tuos ités de la manœu vre a ccomplie, on a émis 

l' avis que le« grappin de sû reté» ne devrait pas voyager avec les 
chariots , mais r ester e n réserve en haut ou en bas du plan , pour 

p~u\roir êt re util isé quand le besoin s'en fer ait senti r . 

N ° 536. - Couchant de Mons. - 1er arrond. - Chai·bonnage du 
Bois-de-Saint-Ghislain . puits n° 1., à Dour. - Etage de 1. 89 mèt1·es. 
- 31 mars 1903, 10 1/2 h. - Un tne. - P.-V. Ing. Lemaire. 

Ouvrier entraîné par le wagonnet plein au moment de 
sa remise sur rai ls par l'aval. 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

A la s ui te d u déraille me n t d' u n wagonnet plein, le fre ineur des­
cendi t da ns le plan et r em it s ur rails ce char iot , qu i dé vala rapide­
ment, poussan t devan t l ui l'ouvrier. L e freineur n'avait pas fa it 
usage de la chaine de sûreté mise à sa dispos ition po ur semblable 
éven tua lilc. 

Le frein, a contrepo ids a utomatique , était in s uffisant pour im mo­
biliser les véhicules c o to us les points d u plan; il éta it efficace pour 

la descente de wagon nets pleins par une des vo ies seulement. L' incl i­

na ison variait de 13 a 28 % s ur la long ue ur de 32 m ètres. 

M. !' Ingénie ur en chef 1\Iarcette a invi té les Ingénie urs de l' ar­

rondissement a vérifier l'e ffi cacité des freins à conteepoids dans leur 
dis t rict et les a priés d'attirer l'attention des exploita nts sur l 'utili té 
de la isse r en perman ence uL1 ou vrie r au fre in, lors de la remise s u r 
ra il s d'un véh icule, 1·emploi des cha ines de sü reté ne présen tan t pas 

une sécu ri té- abso.l ue. 

N. B._ On a vu. par les calculs présen tés a l'occasion de l'acci­

dent no 338, qu'un frein a bande peut n 'être effica ce que pour un 

seul sens de marche. 

No 53 7, _ Centre . - 2m• (actuel. 3m•) an·ond_. - Chai·bonnage 
de Houssu . Jll tils n° 2, à Haine-Saint-Pau.l. - Etage de ·/ 37 m. -

17 avril 1903, 19 hwres . - Un blesse. - P.- V. Ing . Petitjean. 

\,Vagonnet culbuté sur un ouvrier lors de la remise sur 

rails. 



394 ANNA LES DES MINES DE BELGI QUE 

Résumé de, c irconstances de l'accident. 

Da ns u n dé fonceme nt de 15 mèt res de long ue u r , i ncl iné à 16°, le 
tra nsport s'effectuait à vo ie unique : le câble des wa gon nets passa it 
sn r une pou li e de renvoi et éta it t i ré ou retenu pa r u n cheval des-
cendant ou monta n t le long du plan . · 

Un w agon net p lei n ay a nt déra il lé des roues d'arrière , un porion 
et de ux ouvr iers t ravaillè ren t à le r emettre sur ra ils; l' un d'eux 
ma in tenait l' a va nt du véhicule, les de ux .au tres sou leva ient l'arrière. 
Le wagonnet relo.m ba hors des ra ils et cu lbuta sur l'ouvrier qu i se 
tenait dans l'espace résecvé a la circu la tion du cheva l ; à cet endroit, 
les ra ils é taient s urélevés de Qm30 par 1·a pport a u sol de l'allée du 
cheva l. 

N ° 538. - Cent1·e. - 2m• (actue l. 3m•) arl'ond . Clta1·bonnage 
de Houssu, puits n° 9, à Haùie-Sat'n t-Paul . - Etage de 703 m . _ 
22 mai 1903, à 7 hew·es. - Un blesse. - P .-V. Ing . Petitjean. 

Ouvrier en trainé à l'a mont pa r le. wago nnet vide lors de 
la remise sur rails. 

Résumé des ci rconstances de l 'accident. 

U ne be rla ine v ide, derr ière laq uell e éta it accroché un bois de 

soutèneme nt de 1"'80 de long ueu r, a va it à pe ine g rav i les premiers 
mètres d' u n plan incl iné, de 30 mè tres de longueu r ~t de 28 degrés 
de pe nte, lorsqu 'e lle se sou leva de l'ava nt el se coinça co ntre un 
chapeau du boi sa ge. Pou r don ner d u h\che à la corde , il fa ll ait fa ire 
remon ter légèrement le wagon ple in ; a cel le fin , t rois ouvriers 
s'a ttelèren t au bri n mon tan t dn câbl e , de ux p1·ès du cha ri ot v ide et 
le trois ième sur le pla ncher de tê te; nn quatr iè me se tenai t a u fre in. 

Le cha1·iot v ide ~e dégagea bn1squcment et r emonta qu elque pe u 
avant fermetu re du frein . Les trois hommes furen t re nversés et celu i 
q ui était vois in d u wag onnet fu t g rièvemen t blessé. 

Le Comité a es li mé que c'é ta it là u n cas d'em ploi d u grappin pou r 
fixer le wagonne t ple in . · · 

N• 539. - Charle·,.oi . - 3"'0 an·ond. - Cha1'bonnage du Bois de 
la Haye, puits n° 4. , à Anderlues. - Etage de 650 mèti·es. _ 20 
Juillet 1903, à 15 1/2 hew·es . - Un blesse. - P .- V. l ng. Bailly. 

Décrochement du w agonnet vide en voulan t le fa ire 
remonter après décrochement partiel. 

Î 

L ES ACCIDE N'l'S SUR L ES PLANS INCLI NÈS 395 

Résumé des ci rconstances de l'accident. 

Le plan incli né mesu rai t 25 mèl res et avait 25° d' incl inaison: 
L 'accrochemen t des -wagonnets se fa isa it a l'a ide de deux chaines : 

l a pl us longue se te rm inait par un crochet plat posé su r le .b.ord 
s upé r ie ur de la ca isse; l'autre était mu nie d' u n crochet, en Jielice, 
engagé dans l'annea u du t im on. De la pa tte du câble parlait un: 
trois ième c haine, enr oulée e n tem ps ord ina ire sur le câble et qui 
porta it le g rappin ser vant a e m pêcher toute desce ote i n_temp~st ive 
e n cas de dé raillemenl; on fixai t alors ce g rappin a un ra il ou a u ne 
tra ve rse. 
· U n wagon net v ide , co mme nçant l'ascens ion d u plan, se déc rocha 

-d u bas e t ne fu t p lus rete nu q ue pa r le cr ochet pla l supérieur. Le 
h ie rcheur d.:!nia nda l'a r l'ê t, et le fl'Cincur, a près a vo ir calé a food son 
frei n a vis , desce nd it po ur a ider son compag non . Les ou vr iers 
omirent d'u til iser le gnip pi n ; l' u n d'eu x poussa le w agon net v.i de 
par dessous, poui' perme ttre l'accroche me nt in fé i·ipur , mais cette 
ma nœ uv rn fit sa u le!' l' attache s u pé rieu1 ·e : le wagonnet v ide redes­
·cendit, e ntra inant l' ou v r ie1·, el le wagonn et p lei n, déva la n t a son 
lou1· , vint le blesser g i·ièvement. 

N° 340. - Couchant de Nfons . - t er arl'ond . - Cha1·bonnage du 
R ieu-du-Cœw·, p11i ts dti No i·d, ù Qua,·egnon . - Etage de 507 m . -
15 octobi·e 1903, à 14. h . - Un tne. - P. - V. Ing. Em. L emafre. 

R upture d' un bo ulon du fre in au moment de la remise 

sur r ai ls. 
Résumé des circonstances de l'accident. 

Uu wag-o n net plei n dé ra il la des deux ro ues d'a va nt, a u dé pa1't. 
· · t f · n sclauneu r descènd it da ns T andis qu'un ouv r ie r res ta i a u 1'e'. n, u_ . 

le plan et re mit le wago nDet s u r rarls; ~ cet instan t , le .boulon d_'as­
semblage d u levier du fre in se rompit: le wagon net devala ra_pide­

ment la pe n te e l e ntra ina l'ou vr ie r, qui fut m~rtel.leme_n t b.lesse. , 
Les ouvriers n'on t pa s Îai t usage de la cha ine de sure te que Ion 
-1· ·t ai·e·11 cas mais l'e nqu ête n' a pu établ ir si cette chaîne u t i 1sai e n p , . . 

' t ·t . le u r dis1Josition a u moment de I a ccide nt. 
e a i a l'. .d. . d' . 

L frein é ta it commandé a dis tan ce, par 1nte rme ia1l'e une ti ge 

de. AB rel iée a u lev ie r C par l' in te rmédia ire d' u n bou lon E, de 
co u ee , . . ,. , •· , fil (fi 1'>'>) . · 
10_5 m il l imètres de d1a mèt1·e a I rn_te i 1en1 du . _el g . - - , u D _J e u 
de 11 mill imèt res existai t e ntre la tige et le levie r . U n contre poids , 

d · de '>O h loO's é ta i t placé à 0"'25 de l'axe du lev ier. Le e m oins - , o , 
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bou lon E, d'après les déclarations des tém oi ns, deva i(êtrc r enou­

ve lé après deux, trois ou h ui t jours; cela mon t re l' insuffi sance pra­
tiqu e de cette pièce. 

:-- - - - -1':'S6- - ·- - ~ P LAN 
B C 

E 

VUE .lJE CÔTE 

Fig. 122. 

On po u vait fer mer le fre in en opérant â la main un e tract ion sur 

la tige B; le freine u r n 'a pas pensé â effectuer cette opé ration . 

A u Comité, i\I. !'Ingén ie ur Emm. Lem aire a esq uissé comme suit 
u n calcul des cond iti ons de so ll icita t ion d u boulon : 

Effort maximum exercé â l'extrémité d u levier 60 kil. 

Poids maxim um du con tre poids . 20 » 

L'effort total de cisa i llement qui en rés u lte sur Je ho ul on es t de 

60 k il. X 0.60 20 kil. X 0.25 
0 _18 + O. i S = 228 k ilogs . 

Q~ant a la flex ion exis tan t d u fait du j e u de 4 mi ll im ètres c otre 
les pieces si l'o ·d · 1 , 

11 cous1 ere e boulon comme u ne p ièce enca~t rée â 
une ext rém' t ' t 1 • · , 1 e e c ia r gee de 228 k ilogs â 4 m/m de l' encastremen t , la 

l . " 1·3 
re a t1 on : PL = l -- d 

4 onne pou r l la tension pal' millimètre 
• . kï 

carre, soit 8 ' 1 po ur la fibre la plus fatiguée. 
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P .-S. - Il est a r emarquer q ue le bras du levier doit être supé­

rieur â 4 m il limètres, car l'effo1·t de 228 kilogs se transmet par l'axe 

du levi er C, dont on ne coDnait pas l'épa isseu r. 

N° 541. - Couchant de Mons. - 1•r ai-rond. - Charbonnage du 
B itisson, pttils n• 1 , à Hornu . - /ltage de 710 m . - 11 avril 1904, 
3 hew·es . - Un blesse. - P .- V. Ing. Emin. Lemaire. 

Ouvrier entraîné par la boucle du càble, lors de la 
descente du wagonnet vide qui s'était a rrêté contre un 
obstacle. 

Résumé des circonstances de l'acc ident. 

Une qescenderie en cre use me nt, a dou bl e Yoie, atteigDa i t -17 m ètres 

de longueur el avait une in cli naison de 18 degrés . 

P e Ddant u ne ma nœ u vre, le wagon net ,;ide descendan t s'arrêta 
co ntre qu elques pierres tombées de la paroi , Pl le câ ble, con tinuant à 
se dérou lei·, s'accu mu la de r l'ière le véhi cule . Les ou \Ti ers, qu i éla ien t 
a u treui l , s'ape rçurent r111 c le b r i n a v ide n' é tait pl us tend u. Tandis 
qu e l'un d'eux restait a u treuil , l'autre ·voulul rem ettre le wagotrnet 

en marche en le pou ssan t. Le véhic u le desceDdit brusquem ent ; l'ou­

v ri e 1·, ayant le pied pri s daD. la bou cle du càble dér ou lé. fut eDtrai né 

â la snite du wagonD etjusqu'a la mise en te nsion du câble. 

N° 542. - Uége. - 7mc a1Tond. - Cha1·bonnage de Nfa1·ihaye, 
puits Fanny, à Se,·aing . - Etage de 626 mètres . - 8Juillet 1904, 
ve,·s 17 1/2 heures . - Un blesse. - P. -V . In.lJ . Delme,·. 

Re mise en ma rché prématurée pendant la manœ uvre de 
remise à rails . 

Résumé des circonsta nces de l'accident. 

Da ns un défoncement (iac l. 20°) à s imple vo ie, desserv i par un 

tre ui l â ai r co m pri mé, une berla ine ple ine déra il la peDdanl la 

r emonte. Deux ou vriers desceDdireDt da ns le plan pour remettre le 

véhicule s ur rai ls; pendant q u ' il s y trarn illaieDt, le m achin iste mit 

le treui l en mou vement; l' un des ou v ri ers fut renversé e t tomba 
sous le cha riot; l'autre ou vrie r so n na immédiatement l'arrê t. 

Le m achini ste a déclaré qu'il ava it déma1Té après avoir ente ndu 

la son nette tinte r un coup, s ig nal de mi se en ma rche. On a retrouvé 

sur le ra i l vo is in d u co rd on de sonn ette, dans la partie su périeure 
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du plan , une piel're de la g rosse ur d' une tète d'homme, doot la ch ute 
sui· le cordon de sou oelte a pu déterm ine!' le tintement pel'çu pat· le 
machiniste. 

Le Comité a été unani me à c ritiquer l'emploi. comme s ignal de 
mise en marche, d' un seul coup de ~on uette, qui peut êt re prod u it 
par une cause fo r tuite : chute de pi el'l'es , in adYe1·t'a oce ou a ut1·es 
circonstances imprévues , e t p1·ovoquc1· ainsi une mi se e n marche 
i n lem pest i ,e. 

N ° 543. - Lùige. - 8"'0 m·;·ond . - Cha;·bonnages del' Es})ùance 
et Bonne-Fortun e. s1'è,q1• Espù ance à Montegnee. - lùage rie .f08m . 
- 15 fev1·ier 1905 , à 8 heares. - Un ûlesse. - P. - 1-. b,g . Bailly. 

Rern ersemenl d' u11e IJctfai oe pendant qu'on Lr:nai ll ail a 
la remettre su r rails. 

Résumé des circonstances de l'acc ident 

Un wa g-onnet éta nt dé1·aill é dam: un plan incli né. le ·frcineur des­
cendit dans le pla u, aprè:, avoi 1· cal é ~0 11 frein , C' t appC'la il son a ide 
le hiercheur d u pied; cel ui-ci , en ani,·anL j ugea utile de i·c metl re 
dans l'axe de la bedaine le~ crnclwts d'att elage app uyùs sur le bord 
su périP111· de la ca isse; à cette fi n. il don na uo ,, iolPnL cou p de pied; 
la brrlainc, dèjà in clin ée , prrd iL l'éq uilibre e t se renve r.a s ur l'ou­
v r ie1· . L'accrochemeo l se fa isait à l'aide de Jeux chaine lles inéga les , 
donl l' u ne passa it dans l'a n nea u d u ti mon; lou tps deux se te r mi­
naient par un crnchet placé au bord supé rieu r de la ca isse. 

N ° 544. - Charlel'oi. - 8111 0 w ·1·ond . - Chai·bonnage dit Bois de 
la Haye. 111tils n° 5 , à 1lnderl1œs. - Etage de 380 11ièt1·es . - 13 
septemlire /.905. 1 he1t1·es .. - Un 11,e. - P.- V. l ng. Vel'ings. 

Ouvrier tué par sui te cl'un éb(l ul ement surve nant pendant 
la remise sur rails d'u n wagon net dfrai llé. 

Résumé des circonstances de l' accident. 

Dans un défoncrnienl , long de ü6 mètres et incli né a 35-40°, on 
descendait d<>ux wago n nets chargés de bois qui dé1·a ill èren t ver. le 
pied <lP la pente. Un pori ot1 s' <' ngagea da1JS le pla n et , tandis qu' il 
essayait de remeltl'C les Vl' hi cul r s s ur ra ils, u n bloc énormr ( t m50 X 
0"'80 X 0"'60) se dé tacha du toit a 30 mètres en amon.t des wagonnets . 
le bl oc brisa l'attache des wagonnets a u càblP, le pol'ion fu t cnti·aî né 
avec les cha riots et l'~lrouvp au food a l'étal de cadavt'e 
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L'anneau d'attache du wagon net était resté fixé au cà ble ; il ava it 
été arraché d u, fond , en bois . de la ca isse , en empor taol une partie 
de celle-ci et en déchirant les deux fe rs plats placés a l'intér ieur et a 
l'extéri eur pour maintenir la rigidi té. 

N ° 545. - Couchant de.1l1ons.- 2mc W'l'Ond.- Charbonnages dit 
L evant dit Flemt, JJ1tits n° 19, à Cuesmes. - Etage de 582 ni. -

25 octobre 1905, 14 h. - Un blesse. - P .- V. l ng. G. Lemafre. 

Ouvrier blessé cl ans l e plan pendant les manœuvres cl,,e 
rerriïse sur rai ls. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Dans un pla n in cli né a utomoteur, de 260 mètres de longueur, on 
opérait par rames de deux wagon nets . Un déraillement de la rame 
vide se produ isit dans un endl'oit où la pente éta it de 6 à 7 degrés ; 
une pierre, se trouvant sur la voie, soulev a le trai n de roues d'avant 
du premi et· wagont1Pt, qui fut coincé contre le toit. Pour remettre 
Je véhicule sur rails . un ouv rier s'était introdu it entre les deux 
wagonnets e t tira it s ui· l'anneau du premier pour relever l'arrière; 
au moment du décalage, uoe secousse se produisit e t l'ou vrier eut 
la poi t1·i ne corn primée entl'e les deux ,1éhi cules. 

N" 546. - Charleroi. - 4m• ar1·ond. - Chal'bonna,qes Reunis de 
Cha1·leroi, pttils n° 12. - Êtage de 685 m èt1·es. - 4Janvie1· 1906, 
10 1/2 hettres. - Un blesse. - P.- T' . Ing. Renier. 

o'évalement d'un wagon net pfein que l'on vou lait fa ire 
remonter légèrement. 

Résumé des circonstances de l'accident . 

Un s urvei ll ant se trouvait à la tête d'un plan, de 70 mètres de 
longueur et de 15 degrés de pente , lorsque la so nnette tinta deux 
fo is , s ig na l indiqua nt qu' un wagonnet v id: était accr?ché au pied et 
que la ma nœ u vre pouva it .se faire. Le fre ineur, arc1vaot avec un 
wagon net plein , l'engagea sur le plan, mais le véhicule s'arrê ta à 
1 mètl'C de la recette, parce que le long brin du câble était accroché 
à un des a trn ea u x de sûreté existant au pied du pla n . Le s urveil la nt 
descend it, se t'end it compte de la situation, puis, à l' aide de deux 
hie rcheurs, voulut fa ire remonte r un peu le wagonnet plein , en 
exerça nt une tract ion s ur le brin à vide. Le survei llant, placé dans 
le plan à 18 mètres de sa base, avait crié au freineur de desserrer le 
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fre in (a contrepoids automatique) ; il tira it su r le câble, en même 
temps qu e les deux hierchcurs placés au pied ; un de ceux-ci devait 
attacher rapideme nt le câble au wagonnet v ide préparé . 

Les ouvriers parvinrent a déplacer u n peu le wagonnet plein et 
l·uo des hiercheurs détacha le câble de l'a.nnea u de sûrr té, ma is il 
n 'eut pas le temps de l'accrocher au wago nne t v ide : les ou vriers 
furen t e ntra înés ; les hie rcheu rs lâchèrent prise et se sauvèrent; le 
porion tom ba e t fu t blessé par le wagon ne t plein. 

Le freineur avait en va in se rré le frein dès qu'il s'était aperçu de 
la descente du wagonn et plein . 

Aucun sig nal n 'avait été t ransmis par le pré posé a u pied du plan; 
le tintement de la so nn ette est r es té inex pliqué. 

N° 54 7. - Cenll'e . - 3"'0 arl'ond . - Charbonnages de La L ou­
vière et Sa1's-Long champs, puits n° 6, â L a L ouvièl'e. - Etage de 
480 mèt1·es. _: 20janvt'e1· 1906, à 23 hew·es. - Un tue. - P.-V. 
I ng . Velings . 

Ouvrie l' entraîné a u mo ment de la remise en· mouvement 
d' un wagonnet vide calé contre un cadre du boisage, et en 
amont duq uel il s' était placé. 

Résumé des ci rconstances de l 'accident. 

Dans un plan de 60 mètres de long ueur, inclin é :'l'18 a 20 degrés, 
un wagonnet v ide se cala contre un cadre du boisage, a quelques 
mètres au-dess us du croisement. Le hiercheur du pied e t le fre ineur 
s'en gagèrent dans le pla n et , tandi s qu' ils disaient a u hiercheur de 
la voie supé rieure de desser1•er· 1e frein , ils exercèrent u ne pesèe sur 
le câble en amont du wagonnet; cel ui-ci, déca.lé br usq uement, se 
mi t eo mouvement so us l'effort d u wago nnet plein; mal gré la 
prompte i nterve ntion 'du frein, l'un des ouvriers fnt projeté et 
atteint pa r le wagonn et vide . 

N° 548. - Charleroi. - 4mc m·1·oncl. - Charbonnage de Mài·­
chienne, puits Providence, â l1{arch?'enne. - Etage de 912 mèt1·es . 
- 12 avi'il 1906, 5 heu1·es . - Un tue. - P .- V. l ng . Dandois. 

·wagonnet plein, dérai llé , dévalant a u moment de la 
remise sur rai ls, par suite du décrochement prématu ré du 
vide. 

Résumé des ci rconstances de l 'accident. 

U o défoncement , de 15"'80 de long ueur et de 11 degrés d'inclinaison 
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moyenne, était desser vi par uo' cheval attelé derrière le .wa~on~1et 
vide desdendant. Lors d' une manœ uv rn, Je wagonnet plei n dera11\a 
en arrivan t a la recette supérieure, les deux roues d'arrière étant 
e ncore engagées sur le plan. Le préposé et le su r \'eillant crièrent au 

hierclie11r du pied de ne pas décroche r le wago nnet Yide . • 
Ils remiren t le wagonnet plein s ur rails en se servant d' un bois 

comme levier; immédiatement, le Yébicule déYala à tou te vitesse et 
v int blesser mortellemènt le hierche11r du pied , qui avai( décroché 
le cha i·iot vide et dételé le cheva l sans placer le crochet dans l'a nnea u 

de sûreté exis tant au pied du plan. 
S ur l'axe de la po u lie é laï't calée 11 ue roue à rochets, avec deux 

corbea ux placés a lternativement pour les deux sens de marche ; le 
co1·bea u i mmobil isa it la pou lie , mais le câble a gli s~é dans la gorge. 

o,; plaçait ordinairement une f'o(trche d'arrêt denièrc le wagonnet 
moulant; la vict ime avait omi s de la mettre, bien qu'elle en eùt à sa 
disposition au pied du plan.' 

N o 549 . - Liege. - 8mc a1Toncl. - Cha1·bonnages de Bonne­
Espùance, Ballerie et Violette, siège Batte1·i'e â L iëge. - Etage de 
300 m èt1·es. - 27 j,àn 1906, vers 4 314 hen1·es. - Un blesse. -

P.- V. Ing. Raven . 

·wagonnet, mal calé, s'échappant du somniet ~u plan 
incliné d' une taille montante, pendant une réparation à la 

pou lie. 
Résumé des ci rconstances de l'accident. 

Un ouvrier deva it travaille r à la pou lie i ns ta llée à la tête d' une 
voie montante, in clinée a 15 deg rés et longue de 85 mètres. P our 
facilit~r sa besogne. il enraya les roues du chariot vici e attaché à la 
chaîne de la pou lie, le décrocha , puis le laissa descendre contre un · 
bois qu'i l avait préalablement fixé dans l'axe de la .voie; ce bois étai t 
e ncas tré , d'un e part. dans u ne légère potelle sons une traver se de la 
voie, et reposait , à l'antre extrémi té, sur le chapea u d'un cadre du 
boisage; mais ce chapeau n'éta nt pas placé normalemt nt a l'axe du 
plan in cliné, le bois g lissa sous le choc du wagonnet: celui-ci dévala 
lib rement et blessa grièvement un ouvrier qui descendait la voie 

incl inée. 

N ° 5 50. - Centi·e. - 3mo a1·1·oncl. - Charbonnages de Maurage 
et Bmtssoit , puits n° 3 (La Garenne). à klaunlge . - Etage de 
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630 m ètres. - t7' janvie1' 1907, ve,·s 7 hew·es. - Un blesse. -
P.- V. Ing. 1vl. Hallet. 

Ouvrier blessé en voulant remettre sur rails un wago nnet 
déraillé . 

Résumé des ci r constances de l 'accident. 

Trois ouvriers.. travailla ien t à remett re s ut' rails un wagonnet 
plein, dérail lé dan s un plan incliné. Tandis que ses compagnons 
pesa ient sur le câble à l'amont du wagonnet, un ouvrier , arcbouté a 
l'aval contre la caisse du véhicule, saisit de la main droite l'anneau 
d' attache et sou leva la be1·la ine; lorsqu' il la laissa r edescendre, les 
r oues passèrent à 1!ôté des rails et l'o uv rie r eut la mai n écrasée 
en tl'e l'anneau et uoe traverse de la voie . 

N ° 551. - Couchant de Mons. - t er _a1'1·ond. - Charbonnage de 
Ciply; puits n• 1., à Ciply. - Etage de 900 mètres. - 30 janvier 
1907 , ve1·s 4.6 hew·es. - Un tu/ - P..- V. Ing. G. Desen{ans. 

Rup ture du c rochet d'attache d\rn wago nnet. - Ouvrier 
atte int cla ns le pla n, où il désancrai t le wagon net. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Un chariot 'vide, doot l'attache s upér ieure au câble du plao incliné 
était seule faite, se releva à l'arriè re et se coinça contre le chapeau 
d'un cadre du boisage . Un ouvrie1' t ravailla it à le désa ncrer; a u 
moment de la re mise sur ra ils du wagonnet, le c rochet d'attache se 
brisa sous le choc, le wagonnet déval a, de même que le wago nnet 
plein, malg ré l'action du fre in. L'homme ne put se gare1· et fu t tué. 

Les wag onnets étaient normalement attachés au câ ble par deux 
chainettes, terminées respectiYement par u n « al'main », crochet 
ordinai re placé sur Je bord supérieur de la cai sse du véhicul e, el par 
un « biquet » , traverse passée dans l'a nnea u du ti mon. Ce biquet 
n 'étant pas placé a u moment du désancrage, un choc se donna su r la 
pointe de l'« a l' main », qui se brisa suivant une section mont rant 
un métal très sa in . 

Au Comi té, M. Desenfa ns fa it remarquer que si la secon de chaîne 
(celle de l'« a l'main ») convient pour régu la r ise1· la posit ion d u véhi­
cule _sur !es rails dans les var iations d'i ncl i qai son, e l le ne peut être 
considéree co mme attelage de sùreté, car Je crochet travaille toujours 
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dans des conditions très défavorables , qui pe uvent en amener la 
r upture. 

Le Comité estime à nouveau que les simples cro·chets ou biquets 
sera ient avantageusement remplacés par le crochet muni d'un 
anneau de sùreté. 

N° 552. - Couchant de 111ons. - t •r arrond. - Cha,·bonnages 
de Bois-de-Boussu, puiu,· n• 5, à Boussu. - Etage de 557 rnètres . -
22 mai 1908. - Un blesse. - P .- V. I ng. Sottiaux . 

Ouvrier blessé dans une manœ uvre de r emise à rails . 
Résumé des ci rconstances de l'accident. 

Un wagonnet ayant déraillé vers le milieu d'un plan automoteur, 
un hier cheur monta dan s le plan e t se plaça sur le timon d'arrière 
du wagonnet , avec les mains su r le bord s upé rieur, pour faire pivo­
ter le véhicule pendant que le freineur le soul èverai t en exerçant une 
traction su r la corde; le wagonnet, en pivotant sur ses roues d'ar­
riè re, re tom ba dans une partie de la voi e défoncée, ce qui provoqua 
le relèvement de l'arrière. Le hiercheur eut un doigt écrasé entre 
le toit et le bord de la ca isse du wago nnet. 

N° 553 . - Charleroi. - 4"'0 ai·rond. - Charbonnages Reunis 
de Chal'leroi, puits n• 2, à L odelinsart. - Etage de.650 mèti·es. -
1.2 janvier 1909, 1.1 hew·es. - Un blesse. - P. - V. lng. L. Hardy. 

Décalage d'un wagonnet clans un plan incliné. 
Résumé des cir constances de l 'accident. 

Le plan, long de 15 mètres, éta it incliné d'environ 23 degrés . 
L'avant d'un wagonnet montant, chargé de fagots, s'étai t sou levé 

et calé contre une hèle du boisage , à 11 mètres de la tête du plan, 
parce qu'. un fagot s'était redressé. N e parvenant pas à dégager le 
chariot, l'envoyeur du pi ed demanda au freineur d'ouvrir le fre in à 
vis pendant qu'il exerçait , près du véhicule, des pesées sur le câble 
r esté so us tension . Le char iot , retombant sur les rails, reprit sa 
course, et l'envoyeur fut pressé entre la caisse et le toit. 

A l'endroit de J'acC'ident, la distance entre les rails et les hèles 
éta it de omg3 à 1m10. La hauteur des chariots était de Qmg4, 
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N° 554. - Cent1·e . - 2"'0 arrond. - Cha1·bonnage de 111au1·age el 
B oussoit . JHtits n° 3, â Manrage, - Etage de 546 mètres. -
22Juillet 1909, 12 hw1·es. - Un blessé.- P. - V. Ing . G. Lemaire. 

Remise sur ra il s d' un chario t vide dé raillé dans un plan 
incltné. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Pendaot une mauœuvre sur uo plan incliné, de 40 mètres de loo­
g ue u r et de_ 20 degré,, de pente, le chariot vide dé ra ill a et se plaça le 
long du ple1 n. LP. meneur, âgé de 15 ans, de serv ice a la base, essaya 
de remettre ce wagoonel su r rails, mais i l g li ssa, tomba et eut la tête 
prise e nt re un e hèle du boisage et le chariot plein, qui descendait 
légèreme nt. -

Le freineur et un porion qui se t rouvait près de lui assurent que 
le meneur avait demandé dP. faire descend re un peu le 1 · t 1 · , . . c 1ar10 p em. 
C est a lors que le premier ouvrit le frein ma1·s le re" · · , ,erma auss1tot 
en e ntendant les c1·is de la victime. 

On ne fai sait pas u sage de grappins à ce charbonnage. 

A la séa nce du Comité , l'auteur du pl'Ocès-verbal a déclar· 
l' 1 

· d' · , . c que 
emp 01 un grappin n aurait pas empêché l'accident cai· 1 1 · , e c iar1ot 

a bo~gé de q~e lques c_entimètres_ seulement, ce qui se serait produit 
aussi par la s imple m ise en ten s~on de la chaioe ou de la corde su _ 
portant le grappin. p 

M. l' [ngénieur principal N ibelle a ra ppelè que dans cer·ta· 1 ' Ins Cla r-
bonnages, on immobi lise par un « pilot » le chariot non déraillé 
empêchant a insi tout mou vemenl intem pP.s tif. ' 

N ° 555. - Couchant de 11{ons. - 1°' a1·1·on d . - Charbo1 d . . . . . inage e 
Ciply, p uits n• 2, a Ciply. - Etage de 900 m èt1·es. - 25 seplem bl·e 
1909, vers 3 heures. - Un tué. - P .-V. Ing . Desenfans. 

Manœuv re du ~agonnet d'aval d' une rame montante 
dans une vallée, penclau t 1111 arrêt. ' 

Résumé des circonstances de l'accident. 

. 1:ln porion s'éta it mis au treuil à a ir compri mé d'une longue vallée 
a simple voie, de 4 à 9 degrés de pente, pour faire monter, par 
r ~r:nes de de ux , quelques chariots de terres. La press ion ayant fait 
del a ut pendant l 'asce nsion d'une rame, il descendit la v allée, où il ne 
remarq ua rien d'anor mal, parla à l'accrocheur de la base et remonta. 
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Comme la pression était encore insuffisa nte, il redescen"dil el trou va 
l'accrocheur dans la position de l' homme qui r eti ent un chariot s u,r 
une pente , avec le dos contre la paroi d'av al du wagonnet inférieur, 
mais la tête était co in cée e ntl'e la caisse et un vieux bois situé a om17 
de la caisse, et el le avait arrêté la desce n1e du véhic ule. Celui-ci se 
trouvai't a 7 mètres du chariot supérieur et à 18 m ètres du food. La 
fourche de reten ue, à portée de la main droite de la victime, n'é tait 
pas enfoncée dans le sol. L'attache des deux wagonnets se trouvait 
dans· l'anneau d'amont du chariot inférieur. 

On s uppose que l'accrocheur fa isait descend re le chariot inférieur, 
soit pour a lléger la rame, soit pour le remplacer par un v ide, car il 
devait encore charge1; des pierres éboulées dans la vallée . 

N° 556. - Centre. - 2•no an·ond. - Cha1·bo11nages de St1'epy et 
Thieu, 7müs Saint-Alphonse, â St1·epy. - Etage de 460 m . - 13 oc­
tobre 1909, 23 hew·es . - Un blessé. - P .- V. In g . G. L emaire . 

Manœ uvre clans un plan incliné après dé raillement. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Après avoir remis sur rails un chariot plein déraillé, sur un plan 
incliné de 18 mètres de longueur et de 25 degrés de pente, les ouvriers 
s'a perçurent qu'une petite ?ierre le calait contre la paroi vois ine . 
Deux hommes, don t un porion , opérè.rent alors une pesée sur le 
câble, tand is que le t rois ième s'efforçait de faire tomber la pi erre a 
l'aide d'une « lamborde ». La pesée ayant cessé brusquement, le 
ch a ri ot fit urt léger mou vement , la « lamborde » s'échappa el l' au· 
vri er eut la main d1·oite prise e nll'e la cai sse du véhicu le et l a par·oi 

de la ga ler ie . 

N • 557. - Charle1·oi . - 5mc an·ond . - Charbonnage du B onbie1\ 
p itits n° 2, à Chàtelet. - Ela,qe cie 522 1nèt1·es. ,_ 17 janvier 1910, 
ve1·s 10 heures - Un blessé. - P.- V. I11g. A. Har dy. 

Ouvrie r ent rain é pa r un wagonnet qu'il avait remis sur 

rails dans t lD plan inc liné. 
Résumé des circonstances de l'accident. 

Le plan in clin é a1·ait 18 degrés de pente. La hauteur, des rails 
aux hèles du plafond, géné ra lement de 1m25 a 1"'50, était rédu ite a 
om93 dans une partie à recarrer située à 5m50 du so mmet du plan. 

Le fre ineur déclare avoir lancé un chariot plein , bien accroché au 
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câble par les de ux chaînettes, après avoir reçu le s ig na l de mi se en 
marche. A peine engagé sur la vo ie , ce chariot dé railla des 1·0 11cs 
d'avant. L 'o uvrier serra le frein automat ique ·el le cala par une 

broc_he, pu is _sou leva'. à l'aide des reins, l'avant du wag on net , qui, 
remi s sur ratls , con trnua sa co urse. Ne pa rvenant pas à Je retenir 
le fre ineur se hissa sur le wagonnet el eut l'abdomen écrasé entre ]; 
bor~ de la caisse et la bêle d'amont de la par tie basse du plan, 

L accrocheur du pied du plan assure que Je wagonnet v ide a ttelé 
à l'autre extrémité du câ ble, n'a pas bougé. ' 

T~es déclar~tions des témoins concernan t la position du câ ble et du 
l~v1e r du frein sont contrad ictoires, mais il semble bien que Je cha­
riot , sans doute mal a ttaché, s'es t décroché après Je dérai ll ement. 

. L' une ~es chainettes ~·atte lle à l'anneau du timon par un crochet 
a_ bec el I autr_e $e termine par un crochet plat posé s ur Je bord su pé­
r 1eur de la caisse du chariot. 

. ~~ Comit,é a est!mé que les accidents de l'espèce pourra irnt être 
e vite_s par I emploi des gra ppins de sûrété et les exploita nts de I'ar­
rond1s~emen ~ ont été inv ités à en fa ire usage . 

La c1~cula1re minis térielle du 17 jan vier -1898 (Annales des Mines 
de Be_l,qique , t. III (1898) , p. 158) a préconisé un g rappi n très s imple. 
Certa, ~s charbonnages se ser ~e ot du moutfle décr it dans Jes A nnales 
des Mines de Belgique, t . X III (1908), p. 528. 

. ,N • 558. -:-- L ieg e. - 9"'0 a1·1·011cl. - Charbonnage du R asai d , 
szegede F leron . - Etage de 3 13mèl1'es . - 1•• avr i l 1910 . 
2 1 Jj ::> l . U bl , ve1 s - iew·es . - n esse. ---:- P.- V. In g. A . R epriels. 

Ouvrier blessé en surveillant l'ascension d'un chario t, 
chargé de tuya ux: , clans un e vallée , 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Une vallée à de ux voies , de i70 mètres de long ueur et de t · · r ( pen e 
1r regu 1ère 20° en moyenne) , était desser vie par un treui l · · , 
c · . , a a11 
?mpr '.me. Son personnel se .composai t, la nuit, d' un machinis te et 

du~ h1erche ur, le~ uel éta it amené a travail ler au x deux extrémités, 
mais ne pou vait ~a~ y circule,· pendant la translation des véhicules . 

A.~ant _accroche, a la base, un chari ot à bois s ur lequel i l avai t 
plac"~ horizo~italeme nt de ux tuyaux d'aérage, de 2 mètres de longueur t O 35 .de diam~tre, le hiercheur donn a le s ig nal de départ e t monta 
a va llee en meme temps que le wagonnet, afin ·de survei ller la 

1 
~ 

> 
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charge. P cn~an t que les tuy a ux avaient g lissé, a 50 mètres du som ­
met , il vou lut sa isir le co rdon de sonnette le long de la pal'oi ,·oi~ine 
du cha riot , mais il trébucha, tomba sur l'avan t des tuyaux et fut 
blessé mortellement par le chapea u, cassé et plié, d·un cadre du 
boisag e. 

Le machiniste, sentant une résis tance, avait arrêté imméd'iatement 
le treuil. D'ap rès les témoins, les tuya ux étaient restés e n place sur 
le chariot. 

M. !'Inspecteur généra l Li bert a· es timé qu e l'organ isation éta it 
pen r ecommandable, parce que l'obligat ion de circuler fréquemment 
dans cette long ue vallée incitait la victime à commettre des im pru­
dences. 

N ° 559. - Couchant de 111ons. - 1°' ar,·ond . - Charbo11nage 
de la Gmn de 111achine à feu de Dow· , pui ts F 1·ederic, à Dow·. 
Etage cle 914 mèti·es. - 26 août 19 10, vers 13 1/2 hew·es. - Un 
t tte. - P: V- . Ing. L. Dehasse. ' 

· Freineur en lraî né par un wagonnet qu 'il venait de 
remettre sur ra ils dans un plan. 

Résumé des ci rconstances de l'accident. 

Le fre ioeur d' un pla n incl iné , de 28 mètres de longueur et de 26° 
de pente, s'était a ttelé à l'anneau d'avant d' un char iot plein déraill é 
près du sommet. Aussitôt remis sur rails, le char io t dévala e n pous­
sant de vant lui le fre ineu r , qui fut éc rasé contre la paroi du niveau 
inférieur. 

Les chariots n~ s'étaien t pas décrochés du câble. Le frein eur avait 
n égligé de se ser vir de la chaine tte, dite « gra ppin de sûreté », qui 
était attachée à l'extrém ité de chaq ue câble pou r servir à fixer le 
chariot dé rai llé à une travers ine de la voie . 

Le frein , à bande d'acier , était actionné par un levier se mouvant 
vert icaleme nt et a uquel était suspendu un contrepoid s de 4.2 kilogs . 
Le frci nen r s 'aida it d'un e fa usse hèle, s us pendue au boisage, pour 
soulever plus faci lement le le vier. Après l'accident, on consta ta que 
le levier s'était br isé à l'end roit du trou par où passa it l'axe de rota -

. lion. Le cin quième de la section total e de la cassure était couvert de 
rouil le; ailleurs le métal éta it _g renu, brillan t , sans défaut. 

Le freineur -i.vai t di t au hiercheu r du pied, quelques instants 
avant l' acciden t , que la dernière manœuvre avai t été trop rapide , 
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parce que le frein ae fonctionna it pl us d' u ne manière sat isfa isante . 
Cependant on n'y a r ien trouvé d'anormal. 

Les ouvriers négligeaient seu venl de se servir du g 1·appin : 

A la séan ce du Comité, M. Dehas.;e a p1·ésenté un calcul d'où il 
ressoi:t que la charge s tatique de r upture du levier étai t t rois fois 
celle du contrepoids en usage, et u n autre calcul d'où il concl ut que, 
so us le choc produit par la ch ute du contrepoids d'une hauteur de 
Qm3Q, la tension de la fibl'e la plus fatiguée était de Qki12G1. 

Le Comité a es timé quïl serait bon de limi ter vers le haut la 
co urse des levie1·s de frein , de façon à r éd uire la hauteur de chu te. 

N ° 560. - Cha1·laoi. - 5"'0 anwul. - Cha1·bonnage de N oè·t­
Sart-Culpart , puits Saint-Xavier, â Gilly . - Etag e de 377 m . -
2 1 ma1·s 1!Jt 1, 13 h. - Un tue. - P .- V . Jng. Gt'llet . 

R emise en marche après déraillement. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

Pendant u ne manœuv re sui· un plan incliné, de 25 mètres de lon­
g ueur et de 27 deg t;és de pente, le wagonn et v ide avait dé ra illé et 
s'était calé contre Je plein. Le freine ur et l' accroclwur du pied aya nt 
vaine me nt essayé de dégager les chariots, le premie l' remonta pour 
ouvrir le frein, qu'il avait ser ré à fond , et essayer a insi de faire 
descendre un peu le chariot pleiu. A ce moment , l'accrocheur se 
tena it e n ava l d u chariot vide. 

Les wagonnets ne bougeant pa~, mal g ré l'ou verture du frein , le ' 
frein eu r se m il e nt1·e le~ de ux brin . du câble el les secoua, san s 
avr. rti1· son compag non . Les cha1·iots se mil'e nt a lo rs e n marche el le 
freine u r n'eut q ue le te mps de se ~a u ver. Le vide arriva en ple ine 
v itesse, précédé de l'accrochr ur, qui était por t<\ par Je câbl e et q u i 
fut tué. 

Le pe rsounel du plan in clin é avait r rç u l'ordre de ne mettre les 
chariots à rails q u'après a,·oir serré Ir. frein à fond , de ne pas 
« ravaler » lorsqu'il y a vait des personnes su r le plan et de ne pas 
se placer entre les brin s du câ ble pendant les manœ uvres. I l n'é tai t 
pas t'ait usage de la chaine à crochets ni d u mouffie . 

Le Comité a ins isté e ncol'e sur la nécessité de la c haîn e de sûreté , 
permettant de cal e r les wago1rnets penda nt la délicate ma nœuv re de 
re mise à 1•ails . 

• 
• 

J 
1 
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N ° 561. - Cha1'leroi.- 4mo ar1·ond . - Charbonnag es R ettnis de 
Chal'leroi, puits n° 2, â Charleroi . - Etage ,le 580 mètres . - 31 
m ars 1911 , va s 3 heu1·es. - Un blesse. - P .- V . In g . H. Dandois. 

Dégagement d'u n chariot vide calé cont!'e un montant 
dans un plan incliné . · 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

U n ouvrier e t uu surveillan t fa isai ent descendre des wagon nets 
de pie rres sur 110 plan incliné, de 211 mètres de lou gueur et de 30° 
de pente. Un chariot vide s'éta nt a rrêté contre un monta nt du boi­
sage , u 11 peu e n ;aval du milie u du plan, le frein à v is fut serré a 
fond et les deux hommes se placèren t derrière ce wagonnet pour 
entailler Je montant. Les chariots s'étant mis tout-à-coup en m ouve­
me nt Je surve illant attira vers lu i son compag non, afin qu'il ne fù t 
pas ;ttein t par le ch~riot plein. L' ouvr ier tomba et se blessa à 
J'épa ule gauche, mais il ne fu t pas atteint par le véhicule. 

Les wagonnets s' arrêtè1~ent seu ls, a près avoir avancé d'une dizaine 

de mètres. . 
Le câble méta llique, de 18 millimètres de diam_ètre, faisait un 

demi-tour sur la poul ie en fonte, qui mesurait om55 de diamètre à 
l' i ntérieur de la gorge; celle- ci, en fo r me de V, n'était pas usée à fond. 

Il n'était pas fait usage de g rappin s de sûreté à ce charbonnage. 

A la suite de ~et accide nt , ivI. !'Ingénieur en chef Directeu r du 
!1"'• arrondi ssement a invi té ce charbonn age et d'autres de son arr on­
di ssement à · pre ndre les mesures n écessaires po ur i mm obilise r les 
cha r iots su i' les plan3 in cl inés lors de tout t ra vai i de van l être exéc.uté 
penda nt l'arrêt des cha1·iots . fi a ajouté que le serrage du fre in ne 
peut s uffi re et qu ' il y a va it lie u d'adopter uu cl ispoôitif spécia l, tel 
que ceux décrits cla ns les A nnales des .1.vb'nes de Belpique, nota m ment 
tome I II, p . 158, et tome X.VI , p . 453 . 

N ° 562. - L iëge. - 9mc a1·1·oncl. - Cha1·bo11nages de T,fl.fr iste,·, 
puits des Onhons, â Flùon . - Etage de 325 mèt1·es . - 12 at'?'il 
19:11 , â 9 hew·es. - Un blesse. - P.- V. l ng . Stevart . 

R emise sur rai ls d'un chariot-por teur. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

Uo chariot -porte ur. chargé d'u ne berlaine pleine, avai t dér a il lé 
dans une vallée, à· dou ble voiè, don t l'inclinaison étai t de 55 deg r és. 
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Les deux ouvriers qui travaillaient au pied commencèrent par vider 
la berlai ne, pu is, aidés du machin iste du treuil à air comprim é 
desservant la vallée, ils se mirent en devoir de remettre Je chariot­
porteur sur rai ls. Deux ouvriers étaient placés latéra lement et le 
troisième soutenai t le char iot par le bas, à l'aide éun bois servan t 
de levier, loi-sq ue le chariot se renversa s ur le côté et atte ig ni t l' un 
des premiers ouvri ers , qui n'avait pu se sauver. 

La berlaine, placée longitu dina lement sur le chario t , était immo­
bi lisée à l'avant par les rails recourbés, à l'arrière par un co rbeau 
et une chaîne de reten ue reli ée au câble de traction ~t, laté ra lement, 
par un étrier fixé au C?dre du chariot. Porteur et berlaine formaient 
ainsi un tout. 

N ° 563 . .--- Centre. - 3m• a1-rond. - Charbonnages de Haine­
Saint .Pierre, B oussu et L a Hestre, puits n°• 8-9, à Haine-Saint­
Paul. -Etage de 537 mèl'l·es. - 8 mai 1911. , vers 7 1/2 heurns. -
Un tue. - f>.- V. Ing . De{alque. · 

Dégagen1en_t du chariot vide calé dans un plan iJ?cliné. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

Un plan incliné, de 63 mètres de long ueur et de 31° de pente, éta it 
muni d ' une poulie ayan t deux fre ins: l' un , à lev ier, non automa­
tique, pour les ma nœuvres ordinaires , et l'au tre, à vis, pour ca ler 
la poulie en cas d'accident. 

Un chariot v ide s'éta nt arrêté près du sommet, sans dérai ll er,. 
contre une hèle croquée, le fre ineur serra le frein à v is ·et descendit 
dans le plan, en dema ndant à un h iercheu r de rester près de la 
po ulie. Le fre ineur s'arc-bouta à la hèle. rompue pour appuyer sur le­
câble e t fit ouv ri r le fre in par le _hier cheur. Aussitôt , le w~gonnet 
s'échappa de l'obstacle qu i le re tenait. entraînant le freineur qui fut 
projeté contre la hèle imméd iatemen t s upérieure et eut le cou serré 
contre ce bois par le véh icule. Le hiercheu r ava it serré le frein au 
premier cri de la victime. 

La hauteur des chario ts était de Qm85, cel le de la galerie de f mQ(} 
à f miO . 

, Le C~mité a été d_'av is que cet accident aurait pu être évité par­
i ~m.pl~1. des g rappins de sûreté, recommandés par la circ ula ire­
mrnisterielle du 17 janvier 1898, dont l' usage devr~it être généralisé_ 
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N° 564. - Couchant de Mons. - t er arrond. - Charbonnage de 
Rois de Boussu, puils n° 5, à Boussu. - Etrige de 604 mètres. - 17 
mai 1911 , 19 hew·es . - Un blesse. - P.- V. Ing. VanHe,·cl<enrode. 

Dégagement d' un wagonnet vide coincé sour une bèle. 
Résumé ·des circonstances de l 'accident. 

Un chariot v ide, d'un nouveau modèle, légèr ement plus haut que 
les autres , s'étant coincé sous un e hèle, le sclauneur du pied du plau 
accrocha la chaine de sû reté à une traverse et fit entailler la bêle par 
un raccommodeur. P our s'assu rer que cette entaille éta it suffi sante, 
le scla un eur demanda au frein~ur d'appuyer sur le càble afin de 
dép lacer le chariot vide, derrière lequel i l se tenait la main gauche 
appuyée s ur la caisse. Le wagonnet avança brusquement et la main 
fut serr ée entre le bord du chariot et la hè le. 

N o 565. - Couchan t de 11Ions._:_ 1°' arrond. ·-- Charbonnage du 
Buisson, JJtâts n° 2, à T,Vasnies. - Etage de 735 mètres . -- 7 s·ev­
temb,·e i 911, à 4 heures. - Un blesse. - P. - V . .Ing. L. Dehasse. 

Remise sur rails d'un chariot plein dérai llé au sommet 
-d'un plan incliné. 

Résumé des circonstances de l'accident • 

. Un chariot cte terres, que le fre ineur lançai t sur un plan incl iné 
de 15 mètres de longueur et de 15 degrés de pente, ay ant dérai_llé 
·des roues d' avan t, eu qu ittant la plaque d'eogagement, cet ou vr ier 
donn a un peu de lâche a la corde et remît s u r rails en poussant du 
dos contre l'avant du wagonnet, pendant que sa tête s'a ppuyai t 
co ntre une hèle du boisage. Le chariot descendit un peu, les r oues 
·d'arr ière res tant su r la plaque, et le freineur fut blessé mortellement, 

ayant été se r ré entre la hèle et le véhicule. , . . 
La vict ime, qui n' était pas munie de bretelles, ne s était pas se:v1 

de la chaine de sOreté qui se trouvait au sommet du plan. 
La plaque d'engagement, située contre le palier, avait la même 

pente que le plan. 

A la séa nce du Com ité, M. l'logén ieuF princi pal Lebens a préco-
. · 1 d' ·t·,1·s ot' le cœur est placé horizonta lement sur le pali er n ,se es 1spos1 ., , 

a u lieu d'être en pente. De cette façon , en cas de fausse manœ uvre à 
l'engagement, Je déra illement s: produi l:'dans la part ie de n iveau et 
la r emise s ur ra ils présente moins de danger . 

l 



412 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE 

N ° 566. - Charleroi . - · 5 me ar,·ond. - Charbonnage d' A])JJau­
mée-Ransart, puits clu 1V[a1·quis, a Fleu1·w. - Etage de 345 mèt1·es. 
- 19oclobl'e 1911, ve1·s 9 1/2 h. - Un tué. - P.-V. lng. Gi llet. 

Remise su r rai ls d'u n chariot vide déraill é clans, un plan 
incliné. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Un chariot vide ayan t dé raillé daos un plan inclin é de 40 mètres 
de longueur et de 28 à 30 degrés de pente, le ravaleur descendit dans 
le plan , eo confiant la garde du frein à un hiercheur. Quelques 
insta nts après, il donna l'ord re d·ou_v r ir un peu le frein. Les wagon­

nets se mi rent en mouvement et l'on entendit un cri. Le hi ercheur 
cala la poulie, ma is les chari ots avancèren t encore de i mètre à cause 
du g lissement dti câble dan s la gorge . En même temps, le corps du 
rava leur dévala le plao jusq u'au fond . 

On trouva le chari ot plein à 12 mètres en aval du vide. 
Ce charbonnage ne possédait pas de g rappins de sûreté. La pou lie 

était du système Van Hasselt , à frein non automatique, dont le ser­
rage est obtenu par le rapprochement des deux barres de fer entre 
lesquelles to urne la poulie et qui serrent les faces laté ra les de la jan te . 
Ce frein est actionné par de ux leviers placés de pa r t e t d'autre de la 
poulie. 

A la suite de cet accident , M. !'Ingénieur eu chef Directeur du 5m• 
arrondissement a invité de uou veau la d irection de ce charbonnage à 
fai re usage, s ur les plans· inclinés, de fre ins automatiques el de 
grappins de sûre té . 

N ° 567 . - Couchant de ll{ons. - 1°• arrond.- Charbonnage de 
Bette-Vue, puits Ferrand, n° 1, a Elouges. - Etage de 446 m. -
23octobre 1911, ve1·s 91 /2 hew·es. - Un ltté . - P.-V. I ng . Van 
He1 ·cl!em·ocle. 

R emise sur rail s d'un c ha ri ot vide dérai llé clans qne va llée. 
Résumé des circonstances de l'acc ident. 

U n me neu r bois , âgé de 15 ans, devai t porter des bois aux ta ill es 
desservies par une vallée de 73 mètre:; de long ueur et de 23 degrés 
de pente·. Ar rivé au sommet de la va llée, il liait , à l'arrière d'un 
cha riot vide descendant , les bois q ue le sclauneur du fond détachait 
et déposait au pied. Le meneur descendait ensu ite, pendant l'a l'l'ét, 
pou r aller reprend re ses boi s. 

/ 
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Les deux chariots a yant déraillé a lors que le wagonnet vide, traî­
nant deux boi s de 2m50 de longueur, se trouva it à '10 mètres du 
foi1d le meneur s'e1JO"aO'ea aus:Silôt dans la va ll ée et vou lut toucher , , t:> t:> 

d'abo1·d au chariot plein, ce dont il fut empêché par le mach iniste, 

qui le rappelait. Tl conti nua sa course e t essay a probablemen t de 
remet.lre sui· rai ls le chariot vidP. , dont le câble était détendu. 

Les sclauneurs du fond, qui attendaient qne l'ordre leur fût donné 
du haul, par un coup de so1rnette, de monte r dans la va llée, enten­
dirent un bru it de chario t , puis un gémissement. Ils trouvèrent le 
meneur, déjà ag onisant, près du wagonnet vide encore dérail lé des 
roues d'avant et appuyé contre une bèle par l'avant soulevé. 

\ 

Le Comité a estimé qu ' il es t désirable de ne pas attele r les bois à 
l'arrière des chariots vides dans une vallée et que les bois doivent 
ètre transportés s ur des trucs spt5cia nx ; mai s il a reconnu qu'il faut 
pour cela qu e le chant ier a it un e cer ta ine impo1'tance. 

Dans le cas où , à défaut de truc , les bois sont tirés par des hommes, 
il con vient, comm e M. Demaret le fait observer, que cette circula­
tion se fasse dan s des voies spécia les, ains i que cela es t pratiqué au 
cha rbonnage de Mari emont. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

N ° 568.-- Charle1·oi. - 4mc arrond. - Chai·bonnage de Sac1'é-
111adame, 7Juits Mecanique, a Dam111·euiy. - /•,'tage de 1093 metres . 
- 2.'3 (dvrie,· 1912, 14 heures . - Un blessé. - P. V. Ing. Dessales. 

Ouvrier blessé par une berlaine vide à coté de laquelle il 
monta it un p lan inc li né et qui a dé raillé . 

Le freineur ayant remi s s ur rails u n chariot vide dé raillé au mi­
lieu d'un plan i nclin é, de 12 mètres de long ueu r et de 7 degrés de 
pente, j)ermil a u hie rcheur, a uquel il avait co nfié le frein, de conti­
ll UIJr la man œ uvre pendant qu'il remontait. Le wagonnet dérailla 
de nouvea u en pa~san t à côté du freiueur et le blessa grièvement à 

la tète . . 
A l'e nd roit du déra illement, la voie du chariot vide présentait une 

déviation de 5 degrés el i l y avai t une saillie de 5 millimètres et un 
espace de 7 à 8 mi ll imètres entre les rail s voisins de la victime . 

La hauteu r du chari?t éta it de 0"'85 el celle de la g alerie de i m. 
en moyenne. 
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N° 569. - Charle1·01: . - 3m• a>'l'ond. - Cha1·bo1inage de Cou1·­
celles, puits n° 6, à Conl"celles . - Etage de 276 mèt,·es . - 29 av1·1"l 
1912, ve1·s 15 heu J"es . - Un tué. - P .- V . I ng . L . L egrand. 

Mise sur rails d' un chariot vide déraillé dans un plan 
inclin é. 

Résumé des circonstances de l'a..ccident. 

Un plan in cliné, de 12 mètres de long ueur et de 17 à 26 degrés de 
pente , éta it pourvu d'une poulie à broches, pYec frein à ,·is, sur 
laq uelle passait la chaîne, dont les extrémités étaien t dédoublées pour 
l'a ttache d' un c 1·ochet pla t au bord su p6rie u 1· du wago nne t et d'un 
crochet en hél ice a l'a nnea u du timon. 

D'a près l'ava le ur -frein eur , u n wagonn et vide ay an t déra illé à 2 
ou 3 mètres d u pied du plan , parce q11e le crochet in férieur s'éta it 
détaché, l'envoyeur de service à cet endroit lui aura it demandé de 
desserrer un pe u le frein pour remettre le cha r iot sur rails, e n Je 
soulevant par l'al'l'iè re . Le crochet supérieur se détacha à son tour 
et l'envoyeu r, entrainé par le wagon net Yide, fut a tte int ensuite pa r 
le plein , qui dévala la pente . a ttach~ à la cha îne, parce que le frei­
neur n'a vait pas e u le temps de serrer le frein. 

D'a près un autre témoin, l'envoyeur se sera it e ngagé dans le plan 
derr ière le chariot vide, qui n'éta it accroché qu 'à son rebord supé­
r ieu r et qui se serai t décroché ensu ite tout-à-fait. L'ava leur ui 
venai t de lancer le cha riot plein, n'eut pas le tem.ps de serrer le f~ein. 

. A_ucu n dispositi f n'éta it ~1is à la ~isposi tion du pers·onnc l pou r 
d1mrn ue r le da nger de la remise sur rails des chariots de' ra1·, 1 • 

, . . . . . , es, parce 
q u on es t1m a1 t q ue I emploi de cha ines, a u lieu de câ bles St "' t 

. , . . , . 1,~1 pour 
empecher I en trai nement des wagonnets lorsque le frein est serré . 
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SERIE XII 

Ouvriers se faisant voiturer dans les chariots. 

PRÉAMBULE 

Cette sé rie ne comprend que 7 accidents (6 tués), qui se 
réparti ssen t comme sui t : 

TABLEAU A . 

Coucha nt de Mons (Bori nage) . 
Centre . 
Clia rle roi 
Namur . 
Liége . 

T A BLEAU B. 

·Plans inc linés ord i11a ires (à un wagonnet) 
à ra mes 

Va llées à un wago nnet . 
a ram es. 

P lans inclinés de ta illes montan tes . 
à chariots porte u rs . 

2 
)) 

3 
1 
1 

7 

i 
t 
4 
i 
» 

» 

7 

Aux acciden ts de cette sé ri e , on pourrait joindre les 
accidents n°s 48 (série f) et 60 (séri e If). 

Ils se sont surtout p roduits da ns les voies en défonce­
ment: il est assez naturel, en effe t, que ce soit da ns les 
va llées que les ouvriers soient spécia le ment t entés de faire 
l'ascension sur les wago nnets . 

Les accidents de cette sé rie , heureusement très rares , 
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car cette pratique est généralement interdi te, con~rment 
qu'il est très dangereux de prendre place sur les véhicules . 

RÉSUMÉS 

N° 573. - Couchant de 1llons. - 2"'0 a1'1·oncl. - Cha1·bonnage 
clu Levant-du-Flenu , puits n° 15, à Cuesmes. - l~'tage de 582 m . -
8 juillet 1902, ve1·s 4 heui·es. - Un tue. - P .· V. Ing . Daubresse. 

Ouvrier tué da ns un wagonnet dans lequel il se fa isait 
remonter. 

Résumé des circonstances de l 'accident. 

L'accident , dont les ca uses n'o ot pu ê t re complètement élucidées, 
semble s'ê tre produit dans les circonsta nces suivantes : 

Son travai l terminé, un ouvri er ava it accroché, a u pied d' un plan 
incliné, deux chariots vides des tin és à être remontés lorsqu r deux 
chariots plein s sera ien t prêts en haut du pl a n. 

Désirant se fa ire remonter. l'ou vrier a ura pri s place dans u n des 
wagonnets v ides et s'y sera assoupi. Quand a rrivèrent les chariots 
pleins , le frei ne ur j ugea bon de ne pas attendre le co up de sonn ette 
réglementaire (i I préte nd toutefois l'a voir e n te ndu) et la n<;>a ses 
chariots . L'ouvrier d u bas, dont la tête dépassa it le bord du chariot , 
n'aya nt pu s'effacer a temps, a ura été tué a u passage d u cadre des 
deux por tes , cadres qui ne laissaien t q u 'un inte r va lle rie qu elques 
centi mèt res a u-dess us du bord su pé ri eu r des chariots . 

N° 574. - Chw·le1·oi . - 3mc an·oncl. - Charbonnage du Noi·cl de 
Cha1·leroi . JJuits n• 4., à Courcelles . - Etage de 540 m . - 10 /êvrier 
1903, à ·/ ;5 l /2 he1t1 ·es . - Un tue. - P.- V. 111,r;. Velin.r;s . 

Ouvrier tué en se faisant re monter da ns un chariot vide. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

Un hicrche ur , malg ré uo compa gnon qui vou la it l'en empêcher , 
sau ta dans un wagonn et vide qui gravissa i t u n plan inclin ô; à la 
recet te supér ieure, le wagonnet bu ta contre la cha rpente du tam­
bour; l'o u vrier e ut la tête projetée contre le bord d u wagonnet, ce 
qui détermi na u ne fracture du c râ ne . 

i 
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., c1,a1·bo1111age de Falisolle, . 6 1110 a1·1·on,,. . - ' 
N• 575. - Naniw . - . t, 647 m . - 28 m ars 

· · F, lisolle - Etage ce 
siège de la Reumon, a a . · p _ V l ng . pr . .T. Lebacqz. 
1906, ve1·s 4 1/2 h. - Un tne . - . . tué 

. 1 ce sur un véhicule montant, 
Ouvrier ayant pns Pa 1, • 'è ·e en tète du plan. 

. d' choc con lre nne ua1 n 1 par smte un 
Résumé des circonstances de l'accident. d 1 

. défoncement de 94 mètres e on-
L'accident s'est p rod uit dans un. 0 r emontait une tonne d'eau 

. 1· . d 95 à 31 decr1·es. n . ' té 
gueur, rnc rne e ~ o :i l véhicule arri,·ait a prox1m1 
placée sur un truc; au moment ot e n e ntendit un cri de 

. . , · 9m3Q sons les laq ues, o . 
d'une barrière s1tuee a - • . 'd ' t e nt le t i·euil et descendit 

· · · a rrel'l 1mme ta em 
détresse; le mecan1c1en ' è t l1omme oe donnant plus 

t't . ·1s trou v r eo un . · 
avec l' acc rocheur de e e, J 1 . t la ma in o-auche tenant la 

. hé à l'avant du c1ar10, " 
signe de vie, couc I le coté gauche reposant sur 

1 , la te'te vers le sommet du pan , c 1ame, 

Fig 123. 

. d ï e les 1·am bes en part ie 'tc ·nte dans la ma m roi ' 
la cha ine , la lampe c . Jt f: elui-ci qui n'éta it pas déraillé, avait la 

. s le char1 0 · "' ' . · · · avait engagees sou . , 193 ci-après, ma is le mecan1c1en . . . d' uée a la fig u1 e -
pos1t1on ID iq . an t l'arrêt. 

. d om5Q environ av l b t d sommet r ec ule e . . . les deux accrocheurs de a ase e u N i le mécan1c1en, n1 
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du plan ne savaient qu'un homme se trouvait sur le plan incliné, 
aucun des sio-naux convenus n'ayant été donné. 

0 • 

La victime, qui ne faisait pas partie du poste normal, avait rem-
blayé une taille de 5 mètres de hauteur que l'on amorçait au pied du 
défoncement; ayant fini sa journée, el le s'était engagée sur le plan, 
dont l'accès ne lui a va it pas été interdit, par la voie de retour d'air 
de la taille , sans prévenir l'accrocheur du food, qui ne l'a pas vu 
s'engager dans le plan . Cet accrocheur, après avoir rempli une tonne 
d'eau, a donné le signal de la remonte, signal auquel a obéi le ma­
chiniste. 

Du fond du défoncement on voi t une lampe allumée j usqu'à une 
distance de 60 mètres du pied; de la tète on la voit jusqu'à 36 mètres 
du palier. Une lampe étai t placée en L. 

Le plan es t défendu à la tête: i • par une barre A pi votant verti­
calement autour d'une de ses extrémités; 2° par une barrière Bb, 
constituée par deux bois rel iés par des ferrures ; la pièce B peut 
pivoter sur elle-mème; la pièce b est reliée par un càble et un e poulie 
de renvoi au contrepoids Q; en abaissan t celui-ci, on soulève b et la 
barrière s'ouvre; un contrepoids d'équilibre R facilite la fermeture 
de la barrière. 

L'accrocheur de tète, entendant, au bruit du chariot, que le véhi­
cule approcha it, avait relevé la barre A et maintenait le contre­
poids Q descendu. 

L'hypothèse la plus plausib le consiste à supposer que l'ouvrier se 
sera assis à l'avant du truc et aura heurté violemment de la tête la 
pièe;e B . ce qui l'aura fait g lisser en partie sous le chariot. Sa lampe 
devait ètre éteinte, pu isque l'accrocheur de tête ne l'a pas aperçue 
s ur la fi n de la remonte. 

N• 576. - Charle1·oi. - 5010 ai·1·ond. - Cha1·bonnages d' Oignies­
Aiseau, puits n• 4 , à Aiseau . - Eta,qe de 472 m èt1·es . - 21 aoû t 
1911, vers 15 hew·es . - Un tue. - P.- V. Ing . G. Sottiaux. 

Ouvrier éc rasé dans une va llée penùant l'ascension d'un 
wagonnet. 

Résumé des circonstances de l'accident 

Un d~foncement, de 110 mètres de longueur et de 32 deg rés de 
pente, eta 1t desservi par un treu il électrique à deux tambours . 

Un forgeron et son aide avaient remplacé l'un des câbles e t véri­
fiaient son bon fonctionnement en fa isant descendre et monter un 
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. . . ' tre câble à son tambour. Afin de régler 
wagonnet, après avoir he I au f d pour annoncer l'arrivée du 

l' 'd lia se poster au on 1 . d 
la longueur, a1 e a . 1 de descente et , plus tard, ce ~1 . e 
chariot; il donna le signa d 10 mlitres environ, le mécamc1en 

è parcours e ' 
remonte. Apr s ~~ anormale et arrêta le treuil. . 
r emarqua une res1stance I dos auprès du chariot 

f t l vé étendu sur e , . . 
L'aide-forgeron u rou '. . d t ·aces de sang eta1ent 

. Il ·t la tête ecrasee et es i 
non déraille. ava1 aval du wao-onnet. 

4 · t ·es de longueur en ° · l ce visibles sur me 
1 

. • . e la victime a pris P a d' rès certains rnd1ces, qu 
On suppose, ap d ' ble pour se faire remonter. sur les chaînes d'attelage u ca 
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SÉRIE X III 

Ouvriers frappés sur le plan par les véhicules 
en mouvement. 

PRÉAMBULE 

Les 18 accidents (8 tués) de celte série se répartissent 
comme suit : 

T ABLEAU A . 

Couchant de Mons. 
Centre· 
Charleroi 
Namur 
Liége 

ÎABLEAU B . 

Pl ans inclin és ordina ir es (à uo wagonnet) 
à rames . 

Y allées à u n wagonnet. 

à r"ames . , . 

P lans incl inés de tailles montantes . 

à chariots-por te u rs . 

8 
1 
8 
)) 

» 

18 

7 
1 
6 
2 
1 
1 

On remarquera la forte proportion des accide t 
ven s d 1 ll . 11 s sur-u ans es va ées ; la raison en est a 1rnu {) l'ès la , meme 
que pour ceux. de la catégori e précédente mais d . , ans une 
mesure moindre. 

Co mme clans la catégori e pnScédente aussi mais éO' l 
ment clans un0 moindre mesure, beaucoup cl';cciclentsos::~ 
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dûs a l'i mprude nce de la victime et a l'inobservation des 
ordres reçus . 

Sous le rappo rt de leurs causes) ils peuven t se répartir 
comme sui t : 

Ouvriers s'engagea11 t su r le plan sans autorisation 4 
pendant la manœuvre . 6 

Ouvriers restés sur le plan pendan t la ma11 œuvre 3 
'Wagonnets lancés sans signa l 2 
Signal do nné t rop tôt ou inoppor tunément 3 

18 

RÉSUMÉS 

N ° 581. - Couchant de 1vI011s. - t er an·ond. - Charbonnage cle 
Blaton, piàts n• 3, à Bernissai·t . - Etage cle 322 mèti·es . - 10 
avi·il 1896, vers 2 hew·es . - Un tue. - P.-V. I ng . Stassart . 

Ouvrier écrasé ent re un chariot-porteur et son contre­
poids en descendant un plan inclin é. 

Résumé des ci rconstances de l'accident. 

Un plaD in cli né, à chariot-porteur, de 80 m ètres de longueu r et 

d e 25 deg1·&s de pen te, desse l' va it , de chaque côté, sept tail les chas­

santes . La c ir c u lat io n des ouv!'ie r s sur ce plan é tait inter dite et i l y 
avait , à 1:) m ètres de distance, u ne voie dest inée uniquement au pas­
sage des hommes et dé nommée« chassis » . L es ouv r iers des ta i lles 
s ituées du côté opposé a u chassis devaient trave!'ser le plan pou r 
gagne r cette vo ie; ils oe pouvaient le faire que s i le plan était libre 

e t avec l'autorisation du freiue ur. 
L' exploitation du chan t ie r louchant à sa fin, il n'y avait p lus 

qu'une se u le commu nicatioD, à la hauteur du 6"'0 n iveau, entre le 

p lan el le chass is ; e lle se!'va it a ux ouvriers des trois tailles supé­

rieu res encore en ac ti v ité . Pendan t la ouit, on avait fait des travaux 

de réparation; il n' y avait pas d'ouvrier spécial au frein; celui-c i 

était manœ uvré par le sclaune u r qui chargeait à la 7 mo vo ie . Cet 

ouvt'ie r étant arri vé avec un wagonuet de t erres et ayant appelé et 
s i(llé sa ns recevoil' de réponse, fit descendre ce ch ari ot sur le plan 

incl inè. 
Un raccommode ur, qui venait de terminer so n poste à la 4mc voie 
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de niveau , pour n'être pas obligé de remonter à la com muni cation 
du 5mc niveau, s'était imprudemment engagé s ur le plan incliné. Il 
n'eut pas le temps de se garer qua nd les chariots furent mis en 
marche et on lt: retrouva écrasé au croisement entre le porteur et 
son contrepoids. 

N° 585, - Charlerni.- 4mo (actuel. 5m•) an·ond .- Chai·bonnage 
cle Bonne-Espérance a Lambusart, puits n° 1 . -- Étage cle 558 m . -
t ee octobr e 1897, 15 heures. - Un blessé. - P.- V. Ing. Lebacqz 

Ouvrier blessé en descendant un plan incliné, le signa l de 
mise en marche ayant été donné avant son a rriv ée au bas. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Uoe taille montante, desser vie par un plan automoteur à double 
voie, avait atteint une hauteur de 48 mètres; l'inclinaison était de 
8 degrés. La poulie était munie d 'un frein à bande; la descente d'un 
wagonnet plein durait en moyenne 45 ser.ondes; le s ignal de mise en 
marche était donné par le hiercheur de la voie inférieure, par une 
volée de coups donnés au moyeu ù'un bout de rail sur la caisse du 
wa gonnet v ide. 

Un ouvrier à veine, ayant ter~i né sa journée, descendit ce plan 
incl iné, alors qu'on achevait de cha rger le wagonnet arrêté à la 
partie supérieure. Arrivé à une dizaine de mètres du palier infé. 
rieur, il entendit battre le ro ulement cooventiounel pour la mise en 
train ; il continua of\anmoins à descendre, mai s il fut atteint et ren­
versé par le wagon net vide qui se mettait en route. 

Le Comité a fait observer que des s ig naux spéci aux, bi en ordonn és, 
devraien t tou,ionrs être prescrits pour ann oncer aux préposés à la 
maoœ uvre des wagonnets que des personn es circulent dans les plans 
incli nés, et qu'il sera it mieux e ncore que , le long des plans inclinés 
il fût réservé des passages spécia lement affectés à la circulation de~ 
ouvriers. 

N ° 588. - Couchant de 1vlons . - t •r arrond. - Chai·bonnage de 
la Grande-Machine à (eu, p uits Saint-Fl·éderic , a Dour. - Etage 
de 772 mèt1·es . - 27 clécemb1·e 1898 , vers 10 1/2 hem·es. - Un 
blessé. - P. · V . lng. Baill.7J. 

Hiercheur blessé sur un e voie inclinée par un wagonnet 
qui y circulait. r 

-
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Résumé des circonstances de l'accident. 

Un scla uneur éta it chargé du service , à la fois a u pied et à la tête 
d'une vallée à une seule voie, de 95 mètres de lon g ueur et de 15 à. 
20 degrés d' inclinaisou, munie, au sommet, d' un manège à cheval. 
La manœuvre se faisait comme s uit: le sclauneur amenait le wagon­
net plein au pied du plan, l'accrochait au câble. puis montait d'en­
viron 10 mètres pour donner le signal de mise e n marche; ensuite 
il gravissait le plan et attendait le véhicule à la recette supérieure. 
Pendant uo de ces vo_yages , cet ouvrier tomba e t fut atteint par le 
wagonnet montant. L'enquête n'a pu établ ir s'il s'était placé sur le 
véhicule, comme il le fai sait parfois , ou si le câble a provoqué sa 
chute. 

M. !'Ingénieur en chef a fait observer que le service devrait être 
organisé de telle sorte qu'un ouvrier oe doive pas circuler devan t 
des vé hi cules remorqués mécaniquement. 

N ° 590. - Couchant de }dons. - 1er (actuel. 2m•) a1Toncl. -
Chai·bonnage de l'Espàance, tunnel n• 2, à Baudoin·. - Niveau 
de 100 mètres. - 23 av1·il 1903, à 2 hew·es. - Un blesse. -
P.- V. Jng. Desen(ans. 

Ouvrier frappé par un chariot en se penchant hors d'une 
niche dans un tunnel en creusement. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Dans un tunne l incliné, en creuse ment, des ouvriers s'étaient 
garés, pour manger, à proximité d'une cloison de protection e n plan­
ches, élevée s ur le coté ; l'un d'eux , en se pen chant so us un coffre 
pour rechercher un objet égaré, eut la jambe att_ein~e par un wago~­
net descendant qu'il n'avait pas entendu venir, a cause du bruit 
causé par le foncti onnement des pompes . 

N• 591. _ Couchant de 1ltfons . - t 0 r al'rond. - Charbonnage du 
Ül'and-Buùson , pui:ts n° 1, à Honiu . - 19 novembre 1903, a 2 h. 
_ Un blesse. - P.- V. Ing. Em. Lemaire. 

Ouvrier blessé en circulan t dans un plan incliné pendant 
la marche des wagonnets. 

Résumé des circonstances de l'accident. 

Malgré l'avertissement du préposé qui avait donné le s ig nal de la 
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manœuvre, un ouvrier vo11lut gravir un plan incliné de 53 mètl'es 

de longueur; à peine s'y était- i l engagé que les wagonnets furen t 

mis en mouvement. L'ouvl'ier fut en trainé par le wagonnet montant, 

devant leque! il circulait , et comprimé, au croisement, entre les deux 
wagonnets. qui s'arrê tèrent par s u ite du dé raillenwnt de l 'un d'eux. 

N° 592. - Charlel'oi . - 5mc arro11d. - Cha,·bonnage clu Go11/fl'e, 
puits n° 7, â Châtelhieau. - Étage de 6;";0 m èll·es. - 3 ma,-s -/ 908, 
à 9 heul'eS. - Un tue. - P. - I' . big. Gi llet . 

Porion tué en guidant 1111 wagonnet remontant. 
Résumé de; circonstances de l 'accident. 

U n défoncement à double voie , de 52 mètres de longueur et de 35° 

d'inclinai son, était desservi par uJJ t reu il à air comprimé. Le timon 

des wagonnets était cons titué par· un re1· plat replié de faç-on à fol'mer 

l'œ illet où s'engageait l'anneau de traction; ce fer p lat était fixé par 

qu~tre bou lons au fond du wago nnet. Le timon d'un wagonnet ch a l'gé 
pret a remonte1· éta it mal ass ujetti pa r s uite de la disparition de 
plusie u1·s <l es boulons q u i le reliaient au fond de la ca isse. Un porion, 

après avoir donné au machi niste le signal de marcher avec lenteur, 

se plaça en am ont <lu cha1·iot, tenant en mains les deux coins s11pé­

rieu rs d 'a vant d u véhicul e ; il se m i t de la sorte à rem onter à recu­

lons . pour empêcher le wagonnet de dé raill er. Quand le wouvement 
des wagonnets , - qu i s·opé ra sa ns incident a ucun , - eut cessé , on 

entendit des c ri s de douleur et l'on r etrouva le porion expir·ant, cou­
cht; e ntre les r a i l,: a peu près à mi -hau te ul' du pla n. 

Le porion é tait san~ d<)lltc tombé dan8 l'0nt r·e-rai l::; et le cha ri ot lni 
ava it passé s11r le co rps . 

N° 593 . - Cl,arle;·oi . - 5mo a1·1·on1l. - Cha;·bonna_qe d'Aisea u ­
P1·esles . JJttÙs rle Te1·g11ee , â Fa,-ciennes. -- l~la_qe rie 155 metre.~ . -
1-3 noi;embre !DOD , 17 henres . - Un blesse . - - P.- V. b,,q. Gillet. 

Départ prématuré du wagonnet vide penda nt l'accrocli e­
meot au càb le . 

Résumé des circonstances de l'accident. 

L' accident es t arriv é a 11 pied d'un plan inc liné de 55 mètres de 
lo ng u(' ur et de '18 degrés de [Wnte. 

Pour· attache r 1111 wagonne t vide au câbl e . l'acc rocheur s'était 

. placé dC'\·ant la ca isse, s ur laq uelle il s'appuya it du bras droit. Il 

ava it passé le crochet dans l'anneau du timon e t al lait le poser sur 

Î 

> 

r 

. 
:1 
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le bord <le la caisse, quand le câble se m it sous teusion ; le crochet 
lui écha ppa. mais 1·esta dans l' anneau et entraina le chariot. L 'ou­

vrier eut le bras droit pris en t re la caisse e l une bèle d u boisage, 

pu is il pu t se jeter sur le coté e t le véhic ule contin ua s a co urse. Un 

porion q ui se trouvait dan s _le niveau infé r ie ur sonn a a lors l'a r rêt. 

Les de ux hommes du sommet ont prétendu que la son nette ava it 
tinté par·ce que des pie rres de la paro i é ta ient tombées sui· le cordon, 
mai s il r'l\su lte de l' cnqu éie qne le chal'iot plein a vait été la ncé sa ns 

sign a l de mise en mai·che . Ce signal cons ista it en t rois cou ps de 
so nnette . 

li }' a vait u n espace de 011166 en tre le chari ot vide e t les montan ts 
du bo isage . 

N ° 594. - Ch arle;·oi. - ;;me u.1T o11 cl. - Chal'bonn age d 'Onnonl , 
p1tits Saùit-Xavie1·, â B ouf1ioulx . - J~'tag e de 800 métres . - 18 
J uillet 1912, vers 1·1 hew·es . - Un tue. - P. - V . I 11_q . Bertt"aux. 

Gam in circ ulan t sur un plan incli né pendan t la ma nœ uvre . 
Résumé des circon stances de l'accident. 

Un s urve ill an t e t un gami D de 12 ans , q u i deva it l' accom pagner 

dans sa tournée , dé posai ent leurs Yètements dans la cha mbre d'u n 

treuil s itu ée à quelques mètres du p ied d'u n plan iocliné . L'enqu ête 

n'a pu é tabli r pourqu oi le gamin quitta soudain la chambre et s'en ­

g ag ea sur le plan, ou la manœuvre venait de commencer, Ava nt qu e 

l' accrocheu r d u pied ait e u le tem ps de sonner l'ar rêt , il le v it passer 

devan t la bcrlai11P mon tante, qu i le tua. 
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SÉRIE XIV 

Chutes et accidents pendant la circulation 
sur le plan 

PRÉAMBULE 

25 accidents (6 tués), se r épa rtissant comme suit : 

TABLEAU A. 

Couchant de Mons. 
Centre 
Charleroi 
Namur 
Liége. 

TABLEAU B. 

5 
13 
4 
1 
2 

25 

Plans inc linés ordinaires (à un wagonnet) 20 
à rames » 

Vallées à un wagoonet » 
à r ames. » 

Plans incl inés de tai lles montantes. i 
à cha riots-porteurs . 4 

25 

Les accidents de cette série sont, pour la plupart, des 
cas fortuits. Le plus souvent, ils n 'ont occasionné que des 
blessures . 

L'étude de cette série présente r elativement peu d'inté­
rêt, sauf en ce qui concerne les plans incli nés a très forte 
pente, où le danger de la circulation apparaît manifeste. 
Aussi est-il insisté sur la nécessité, dans ce cas, d'aména­
ger, pour la circula tion , des voies spéciales . 

LES ACCIDENTS SUR L ŒS PLANS INCLINÈS 427 

RÉSUMÉS 

N ° 595. -- Couchant" de 1"\lfons. - 1°' (actuel. zmc) a1·rond. -
Chai·bonnage d u Grand-Hornu, puits n° 12, à H01·nu. - Étage de 
633 met,·es. - 28 fév1·ie1· 1889 , vers 19 heures. - Un tue. - . 
P. - V. I ng. L edent . 

Chute d'un ouvri er sur un plan incliné à chariot-porteur . 
Résumé des circonstances de l'accident. 

Trois ouvriers sclauneurs, aJ,ant fini leur jouroée , descendaient 
un plan à cha ri ots-porte u rs incliné de 45 à 50 degrés . La circulation 
s'y faisait en posant les pieds s ur les traverses, qui formaient des 
sortes d'échelon s très écartés, et e n se retenant des· mains aux r ai ls à 
cornières ou à la corde. 

L es trois sclauoeurs étaien t arrivés à 25 mètres environ de la 
base , lorsque quelques petites pierres, détachées des parois e t roulan t 
sur le plan , les e ngagèrent à se garer. L'un d 'eu x perdit pied, tomba 
-et roula jusqu' au pied du cayat, ou il fut r elevé à l'état de cadavre. 

On circulait raremen t s ur les plans inc lioés de ce gen re; les 
-ouvrie rs passaient d'habitude par les tailles ou par des voi es spécia les 
paral lèles au plan. 

Au Comité, M. Marcelle a présenté les observation s s ui vantes: 
Les dangers qui rés ulteot de la circ ulation du personnel sur les 

plaos incli nés à très for te pente ont paru assez graves pour motiver, 
,cl a ns cer tains pays, l'i o ter veuti ou d' une réglementation officielle. 
-C'est ai nsi que, dan s le district de Dortmuod, l'ad ministration des 
mines exige, le long des voies fortement in cl in ées, l'établissement de 
o-a ler ies la téra les ou de compat'lime nts dis tincts disposés de manière a . 
à assut·er eo tous points la circulation; les dé r ogations à cette règle 
ne sont accordées que sous des conditions très sévères. 

Les dangers s ig ua lés revèteut un ca rctère de g ravité except ion ­
ne l le quand il s'agit de plaos in clinés à chari ots-po rteurs et à contre­
poids , dits« cayats d'Ao zin », comme ceux qu'oo emploie fréquem­
ment au cha rbonnage du Grand-Hornu, dans les couches à forte 
pente et qui s0 n t également appliquées, dans certa i ns charbonnages, 
à des bouvea u x très i ncli nés. La circulat ion, le long de ces eayats, 
s·etrectue eu posa nt le pied s ur les traverses eo bois ou en fer de la 
voie et en se te.nant aux rails ou a u câble. Outre que les points 
d'appui son t t rès so u ven t espacés it·régul iè rement et tr op éloignés 
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l' u n de l'autre, ils ne présenten t pas assez de s ailli e po ur qu 'on puisse 

y appuyer la pl ante du pied; ils son t , du r este, rend us particuli è re­

ment gl issants par la graisse qui cou le des roues du porteu r. 

Quand plus ieurs ouvriers se s uivent en se te nant au càble, il s lui 

i mpriment parfois des secou sses qui compromettrnt l'éq uili bre de 

le urs compagnons. 

En r ésumé, la circu lation s ur ces plans es t un véritable exer c ice 

acroba t iq ue qui expose à des chutes souvent mortel les , a in si que le 

démontre l'accident en discussion. 
L e fonctionnemen t intempes tif du pla n i nc liné e t la chute d ' un . 

corps gra ve sont encore des in co n véni ents à r edouter. 

S a ns ètre pa r ti san d'un e r égleme ntation à outrance, qui nuit 

à l'esp ri t d'initiat ive et qui tend à diminu er la responsabilité , 

M. Marcelle pense pourtant qu ' il exi ste da ns le règlement une lacun e 

à com bler au s uj et des plans in c lin és, ce ux-ci contribuant, da ns une 

notable proporti on. à la produ ct ion des ac,;iden ts . 

Il émet l'avis que la c ircu la tion sur les plans inc linés à fo 1·te pen te 
devraitètre ioterditr da 1is les condi t ions qu ' il v ie nt d'exposer. 

M. E . De Jae r fait con n ai t re qu' il a déjà ex pr imé le regret que le 

règlement n 'ait po1'lé au cune prescription. m ème généra le . a u ~ujet 

de la po li ce des pla ns incl inés, alors qu ' il a soum is à des m esu res si 

mio11tieu ~es Ir transport du personn e l par· les cages. 
M. E . Ue ,Jaer est d'avis , comme lVI. Ma rcelle , q ue les g 1·a nds 

cayats à porteu rs présente nt , à ce t égard , des dangers s péciaux et 

qn'il conv iendrait qu ' il exis tâ t , pour la ci r cula ti on du personnel, des 

voies mieux amé nagées . 

N° 601. - Couchant de 111011s . - 2"'0 œ,·1·011d. - Chcn·bonnage d u 
Grand-Ho1·1w, puits n° 7 , à Honw. - J~ta.ge de 000 mètres . - 27 
juin 1896, 11 1/2 heures. - Un tuè. - P. - V. Ing. 1i1·1 Jarquel . 

Chute en desce ndant un plan incliné a chariot-porteur . 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

Un ingé n ieur des mines, effec tuant un e dsite des trava u x, descen­

dait un plan a cha1·iots -porteurs in c liné d1;: 40 à 45 drgrés; que lqu es 

~'.err?"_étan t ven u es a se détache r de la partie s u périeure d u plan, 
1 ~ngeo1eu r. san s doute en vo ulant se garer contre les paroi s, perdit 
pi ed et gl i~sa jusq u'à la base du plan, où il fut trou vé r â lant. Il 
expira uoe heure après . 
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N° 611. - Cent1·e . - 2me (actuel. 3m•) a1·1·ond. - Chai·bonnages 
de Basc,mp. puits n° 3, à ChaJJe lle-lez-Herlaùnont. - 4 mars 1903, 
15 heures . - Un blessé. - P.- V . Ing . Peti tjean. 

Chute sur un plan incliné. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

Un 0uvrier. descendan t un pla n in cl iné, fut cogné par 11 0 cama­
rad e e t tomba s ui· le poignet en se blessant. 

~
0 61~. - Cent1·e. - 3'"0 a1·1·011d. - Charbonnages de Ressaix, 

p1t1ts Sainte-1lia1·ie, à Pèronnes -lei:-Bùiche. - l itage de 250 m. -
27 janvie1· 190-1, 15 1/2 h. - Un blessè. - P.- V. Jng. Balle. · 

Chu te cla ns un plan incliné. 
_Résumé des circonstances de l'acciden t. 

Un ouvrier , descendant UD pla n inc liD é à 25 degrés, gl issa sur 

uDe traverse en fer de la voie e t tomba s i mal heu r e usemen t qu'il se 
fractura la cuisse. 

N° 613. - Centre. - 2"'" (actue l. 3 1110
) an·ond. - Charbonnages 

de Bascoup, puits n° 5, à Tra::egnies. - Etage cle 336 mètres. -
3 fè1J1 ·ie1· [90.:J, 6 heures . -.., Un blesse. - P.- V . Ing. Petitjean. 

Chu te clans un plan indiné. 
Résumé des circonsh, nces de l'accident. 

Un o u vr ier desceDdai t une 1·ampe (vo ie incl i née), de 22 degrés de 

prnte, lorsqu' il gl issa et tomba; la chute déter m ina un e hernie 

ingu i nale. 
A l'endroit de la chute . le 1·oc é tait à nu et gl issa nt , par s uite de 

l' ea u q ui co ulait sur le sol. 

N ° 614. - Liege - 6m0 (actue l . 7m•) ar1·oncl. - Chai·bonnage du 
Ho1·lo::: , puits de Titlw1·. - Htage de 490 1nèt1·es. - 14 fevr-ie1' 
1904, ve1·s 2 1 hew·es . - Un t1;è. - P .· V . / ng. Fow·man·er. 

Chute dans un plan incliné. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

J.,"accideD t est arrivé da ns un pla n à chariot-porteu r , long de 135 
m è t1·cs et in cliné à 45 degrés; la ci rculation d u persooorl s'y fai sait 

par u n esca li er en bois é ta bli da ns un compartime nt spécia l , séparé 

d u compartiment d'ex t ra ction par des montants vert icaux espa cés de 
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60 à î O centimètres . U ne rampe rel iai t ces mo? tan ts dans la partie 
infér ieure du plan seul ement ; de pl us, à qu a t re endroits, un mon­
tant manq uai t, ce q ui créait uo espace li br e dou ble de l'écartement 
normal. L'escalier était aisé et bien en tretenu. 

Un ouvrier, qui travai llait, avec deux compagnons, à u n ni veau 
intermédia ire d u plan, descendit pou r a ller chercher un outil da ns 
la voie inférieure; comme il ta rdai t à revenir, ses compagnons 
a llèren t à sa recherche et t rouvèrent son cadavre étendu au pied de 
la voie du p lan. Le malheu reux se r rai t encore dans la main l'outil 
qu' il étai t a llé chercher . 

La bar rière , gardant l'accès du plan, était fe rmée. 

On suppose que l'ouvrier, en remontant avec son outil , au ra fait 
un faux pas et sera tombé à la renverse da os le plan , probablement 
à l'un des endroits où manq uait un montant. 

N° 615 . - L ùJge. - 3m• an·ond. - Charbonnages de l'lispé-
1·ance et Bonne-Fo1·tune, siege Espérance, à 1\1ontegnée. - 1;•tage 
de 408 mèti·es . - 18 février 1905, à 8 hew·es. - Un blesse. -
P .- V. Ing. Bailly. 

Chute dans un plan incliné. 
Résumé des circonstances de l 'accident. 

Uo h iercheur, qui amenait une berla ine pleine au sommet d'un 
plan incl iné, fu t pris de vertige el fit une chute dans le plan , en se 
blessan t g rièvemen t à la tête. 

N ° 616 . - Namur . - · 6"' 0 w ·1·ond . - Charbonnage du Château 
à Namur. - 30juin 1905, à 6 heures. - Un blessé. - P .-V . 
Ing . Stenuit . 

Chute sur un plan incliné . 
Résumé des circonstan ces de l 'accident. 

Un che( mineur. en montant un pla n incl iné non affecté à la ci r­
cul ation d u personnel , a g lissé et est tom bé , le genou sn r le rai l. 

La long ueur d u plan é t~it de 260 mètres et l'i nclina ison de 35 à 
40 degrés. La victime avait déj à parcour u 160 mèt res. 

r 
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N ° 617 . - Centre. - 21110 an·ond. - Chai·bnnna,r;es d tt Bois du 
L uc, zrnits St-Amand , à Houdeng-Aime1·ies. - Etage de 196 m . 
5 octob,·e 1905, 11 h. - Un blesse. - P. - V. Ing . G. L emaire. 

Chute clans un plan incliné. 
Résumé des circonstances de l'accident. 

Un ga min , descendant un peu rapidement un plan incliné, de 23 
degrés de pe nte, a buté cont re un rouleau-g u ide du câble et s'es t 
blessé g r ièvement a u coude en tombant. . 

N ° 618. - Cha1·lerni. - 4mo a1Tond . - Cha1:bonnages R eunù de 
Charluoi , JJttils des Ramendes, a J umet . - Htage de 105 m . -
2 nia1·s 1909 , vers 18 h. - Un blesse. - P .-V . Ing. L . Ha1·dy. 

Chute dans un plan incliné en préparation . 
Résumé des circonstances de l'accident. 

Un bo uveleur é ta it occupé à réparer le boisage et à poser les rails 
d'un plan inclin é de 30 deg ,·és de pen te. En descendant , il fit une 
chute dans un tas de v ieux matériaux et se blessa à l'œil. 

N ° 619. - Char le1·oi . - .5mo arroncl. - Charbonnage du Trieu­
Kaisin, puits n° 8, a Châtelineau. - Étage de 836 mèt1·es . - 8 
mars 1910, ve1 ·s 10 1J2 h. - Un blessé. - P.- V. l ng. B u tiaux . 

Chute en gravissant un plan incliné. 
Résumé des ci rconstances de l'accident. 

Deux ouvrie rs remonta ient un plan incli né de 25 degrés da pente. 
Ar rivés près du so mmet. Je second heurta, de la tête, la barriè re 
fermée, qui se composai t d'un bois placé ho rizontalement à 1 mètr e 
au dessus des taq u~s du palier supérieur. A la suite du choc, il tomba 
sur les sa il lies des taques et se blessa grièvement. 


