
r 

EXTRAIT o·uN RAPPORT 
DE 

M. LEDOUBLE, 

Ingén ieur en chef Directeur d u .jmc arrondi ssement ùes m ines 11 Charleroi 

SUR LES TRAVAUX DU 2 me SEMESTRE 1913 

'l ranspo,·teu l's mécaniques dans les tailles . 

L'emploi des transporteu rs mécaniques dans les tai lles des couches 
de fai ble inclinaison, a pris dans les mi nes du 4mc arrondissement 
un développement considérable . 

l\I. l'ingénieu r Legrand me fournit à ce suj et la no te sui vante : 

« Des applications de transport mécanique a u boutage da cnarbon 
ont été faites dans des couches , à fa ible pe ndage, du Charbonn age 
de Sacré Madame, à l'aide de coulo irs oscillants rnr rouleaux. 

Les différents sy stèmes essayés : H inselmann , Eickhoff, F lott­
mann, diffèren t par le mode d'assemblage des bacs, par la forme 

.donnée a u chemin de roulement des disques et pa r le ty pe de m oteu r . 

C OU LOIRS . 

Les cou loirs son t const it ués, de bacs en tôle em bouti e de forme 
évasée ay ant 3 à 4 mètres de long ueur, !1 millimètres d'épa isseur, 
60 à 100 mi ll imètres de profondeu r e t 300 à 500 m il limètres de lar­
geur, qui reposent su r des roulea ux. 

S,1Jstéme }J,inselmann. - Dans ce système (fig. 1 à 5) , Jes r ou­
leaux , fo r més de disq ues r é unis par u n axe, sont suspendus à une 
coqui lle C par l' in termédiaire de de ux fers plats F dans lesqu els 
ils jouen t l ibremen t ; celte coqui lle se place sous les extrémités de 
de ux bacs qui se r ecouvren t légèremen t et que l'on réu n it par deu x 
longs boulons B à double écrou passant par les ore illes E des bacs 
de façon à serrer la coquille con tre celles-ci . ' 

Le chemin de r oulement est plan ou courbe. 
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Le pr emier est composé d'u n plan incliné formé de deux cor­
nières r éunies par des tr aver ses, plan qui peut être placé de façon à 
accélé rer le mou vement de descente du cou loir dans les couches à 
fa ible inclinaison ou bien, en sens inverse du pendage si cel ui-ci est 
plus accentué, pour diminuer la ha uteur de chute et par conséquent 
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Fig. 2. - Coupe XY. 

Fig. l. 

Fig. 3. 

l'i ntensité de la secou sse; il est appliqué dans des modèles corres­
pond an t a u type I , qui diffèr ent par le diamètre des disques (210 à 
150 m illimètres) e t par la profon deur des bacs (100 à 60 m illi mètres). 
Le plus grand , pour couche d'ou ver tu re moyenne , a 275 m illi mètres 
de hauteu r tota le et a tte in t , à fi n de course du moteur, en se re levant 
su r le plan i ncl iné, une hau teur maximu m de 300 m illimètres ; le 
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plus petit, construi t po ur les faibles ouvertu res, a une hau teur qui , 
en service, varie de 175 a 190 millimètres. 

Le chemin de roulement courbe est semblable a celui de la firme 
Eickhoff (Annales des lvlines, t. XVIII, 4mc liv. , p. 1139); il est 
employé dans Je modèle destiné aux couches d'inclinaison très faible 
pouvant présenter des contre -pent€s (fig. 4 et 5) ; on a de plus 
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calé, contre chacun des disques, des excentriques s 
I b 1

,. 'd. . sur lesquels 
r eposent es acs par rnterme 1a1re de la tôle courbe , . · 

1 
su per1eure A 

tan dis que les rou eaux son t en contact avec les éque ' 
. . . l rres courbes B. 

par cette d1spos1t1on a hauteur de chute, qui résulte d 1 ' 
b. , d I . u re evage corn 

me es cou 01rs sur les deux surfaces courbes et s l' -ur exce t · 
atteint 50 millimètres. L'assemblage des bacs se fa"t . . 0 r ique, 

1 ici par courts 

.î 
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boulons passant a travers des oreil les qui se touchent comme dans 
les couloirs E ickhoff. 

Sy stème Eicllho((. - Pour des couches de faible ouver ture. cette 
fi rme a remplacé les disques par des rouleaux d'une seule pièce en 

Fig. 6. - Coupe par l'axe d'un rouleau au bas de la course. 

Fig. 7 - Vue en haut de la course. 

fer forgé (fig. 6 et 7) ; les surfaces courbes supérieures sont, dans ce 
type, r ivérs en dessous des bacs de façon a reposer dans une partie 
amincie des rouleaux, alors que les extrémi tés renflées de ces der­
niers roulent sur la su rface courbe placée sur le mur ; la hau,teur 
totale v:arie, entre les extrémités de course, de i 70 à 212 millimètres. 

Système Flotlmann . - Les bacs sont mun is latéralement et vers 
leurs extrémités de guides horizontaux ou inclin és en acier coulé 

-

Fig. S. 

dans lesquels se meuvent les trains de galets qui restent suspendus 
au chenal lors du déplacement (fig. 8 et 9) ; ils sont assem blés 
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par deux broches qui reçoiven t des clavettes de calage (fig . 9). 
Les galets roule nt su r des taques en fo nte munies de ner vures-guides 

Fig. 9. 

à la partie supérie ure et d'éperons de calage a ux quatre a ng les 
infér ie ur s. 

rvfoTEURS. 

Le moteur es t à s imple effe t; il relève le couloir qu i retombe 
ensuite par son propre poids et qu i doit ramener le pis ton à fond 
de course. 

Da ns le moteu r « Eclair », la distribution se fait a u moyen de 
deux ergots entrain és par chacune des barres latérales d' un cadre · 
ou ét rier relié à la tige d u piston et q ui ag issent sur des g alets dé­
plaçan t a lternativement le robinet de d istrib ution ; l'ergot comman­
da n t l'émission peut se déplacer le long d 'une tige filetée a l' in térieu r 
d' une des ba rres d u cadre de façon a modifier la lono-ue ur de 

. b 
la cou rse . 

Le moteu r Klel'Iler est à distribut ion au tomatique par petit p iston 
d ifférent iel ; le r êglage de la cou rse se fait par la manœuvre d'u ne 
des trois v is qui ouv re nt plus ou moins tôt un des ca na ux ménao-és 
dan s la paroi du cylindre et aboutissant a la g rande face du pis~o n 
d is tr ibu teu r. Le type employé a 225 millimèt res d'alésage pour u ne 

course maximum de 300 millimètres et minimum de 175 mill imètres . 
il pèse 260 k ilogra mmes; un cadre peut s'y ajouter facilement. ' 

Comme la pression d'air comprimé a u mote u r oscille e ntre " t 
6 kilogr a mmes par centi mè tre carré, on pr éfère employer des ~ ~­
teu rs largement suffisan ts . 

Ces mote urs sont fixés sur un for t encadrement eu che' n . . 
e assuJett1 par qua tre montan ts. 

A ttaque. -- L e mote ur a t taque di rectement les co uloir ,. 
t · d · · d' b · Il f d f s pa r l m­
erme ia1re u oe ie e en or me e ourche dont les deux extré-
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m ités se bou lonnent a ux oreilles du dernier bac; il est alors placé 
dans le pi lie r ou voie supér ieure de la ta ille . Ce système simple 
nécessite évidemment le déplacement du moteur en même temps que 
celui du couloir, ne se prête pas au cu lbutage des chariots pour le 
remblayage et exige que le moteu r comporte u n cadre de façon a ce 
que l'effort se donne lors de la remonte d u couloir. 

Attaque par renvoi de mouvement. - Plus généralement le 
m oteur est d isposé perpendiculai rement à la direction des bacs, soit 
da ns une fausse-voie, soit dans le pilier ; on doit, dans ce cas, utiliser· 
u n renvoi de mou vemen t don t les systèmes suivants sont essayés au 
Cha rbonnage de Sacré-Madame : 

1° Un câble en acier, a llant du moteu r a u bas d\un couloir, passe 
su r u ne poul ie à gorge q ui tou rne a utou r 
d'une colonne . (Ce système va être a ba ndonné 
à ca use des fréq uentes r u ptures du câble . ) 

Fig. 10 

2° Aux angles d ' une 
p ièce triangulaire T 
(fig . 10) sont articulés 
un câble allant a u mo­

teu r , une tige reliée au bac 
et une liaison en fer plats 
articu lés abou tissant a u ne 
colonne extensible. (Ce mo­
dèle a de la souplesse ma is 
fa it assez bien de bruit.) 
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Fig. 11 . 

3° Une tête d·e cheval (fig . 1-1). composée 
de deux flasq ues, pivote autour d'une co­
lonne C; a u n de ses angles, a, une rondelle 
a gorge reçoit le câble venan t du moteur 
tandis que des pivots, b et d , part une ti ge 
en fer q ui se fixe par axe avec gou pil le a 
deux fers équerres rivés a un bac. 

4° La tête cle cheval (fig. 12) 
est remplacée par u ne équerre . 
celle-ci est articu léc par . ' , · pl YOt 
a u ne man ivelle qui . oscill 
au tou r d' une colonne C cl e . · · es eux 
dern iers sys tèmes ont a t 1 c ue le -
men t la préférence On . . · "'ra1sse les p1 vots. t> 
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Dans u n montage de communication le moteur a été placé laté­
ra lement et au bas du couloir; la commande par levier est art iculée 
a ses extrémités aux tiges allant au co ulo ir et au moteur, et en son 
mil ieu a la manivelle de la colonne. 

METHODE D
0

EXPLOITAT ION. 

D'une faÇ'on généra le, l'expl oita t ion par ta illes chassa ntes desser­
v ies par couloirs, se fait dans les conditions c i-après : 

La longueu1· de la tranche, prise su ivan t u n front d'attaque droit , 
varie de 50 a 100 mèt res; la voie supérieure ou pilier et la voie de 
niveau sont a doubl e roulage et mesu ren t zm50 a 3m50 de largeur et 
211120 de hauteur a te rre nue; afin de permettre un chargement 
contin u des cha rbons amenés par le couloir, la voie de niveau, coupée 
dans le mur, doi t être poussée de 5 a 8 mètres en avant du front de 
ta ille, rn même temps qu'un faux-fo nd de 5 à 10 mètres avec voie 
en pare! ser vant a l'aérage; le pil ier est bosseyé dans le toit , a fin de 
pouvoi r déverser les ter1es de remblayage dans le couloir par Jïnter­
méd iaire d'un culbuteur Hiu selman n ou Eickhofl'. 

Le i·emblai est fourni : a) éventuellement par les terres de la 
couche; &) par les pierres du coupage du pil ier et parfois d' une 
fausse-voie; c) par les pierres provenant de la voie de niveau, des 
r eca rra ges, des travaux préparatoires et qui sont ramen ées par treuil 
ou directement au pili er où elles peuvent être emmagasinées . A. 
J'aide d'un bec en tôle, fixé par pa ttes à Yis à u n endroit quelconque 
d u transporteur, les terres, culbutées au sommet de la tai lle, sont 
déversées tout le long de celle-ci et mises aYec so in au r emblai. 

Les otwi·ie)'S a veine sont payés à la tâche ; ils doivent , durant 
leur poste , te rmin er u ne havée de t n135 à -1 m50 de profondeur sur un 
front qui varie de 3 à 5 mètres suivant les cond itions du g isement; 
après marquage, il s fon t le déhouillement à l'ou t il par brèche mon­
tante; jusqu'à présent leur nombre a été réglé de façon a ne travail ­
ler que la moitié de la tai lle en une j ournée par su ite de la nécessité 
de se procurer d u rrmblai; le même rés ultat sera obtenu au moyen 
de deux tail les travaillèes a ltemativement et sous . peu l'abatage se 
fera au marteau-pic dans que lques tailles. 

Lorsq ue la havée est terminée sur toute la hauteur de la tranche, 
le cou loir est démonté et reporté dans cette havée par une équi pe 
spéciale imméd ia temen t après le départ des ou vriers à Yeine qui ont 
eu soin de prépa rer leur marquage. 
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Assez so uvent les bois sont façon nés par un ouvr ier dans le pi lier 
et amenés dans le chantier par le convoyeur ; ils sont de dimensions 
u n peu plus for tes que da ns l'ancien ne méthode d·exploitation. 

Condition s de t1·avai l dans cliff'àen ts chantiei·s p rises au debut 
de { application des cou lnj-,•s . 

S IEGE S AINT-T IIÉO DOR P. . 

Couche Maton par défo ncemen t à l'étage de 841 mèt res. 
L a composition moyenne de cette couche est fig u rée au c roq u is 

s u ivant: 

Toit 

• Afu1 · 

Schiste à lignes charbonneuses 0 30 l 
0 70 \ Schiste g,·is. 

T erres noires . 

Chm·bon . 

. 0 15 ( 

0 90 ) 

Ball<: de toit. 

0 1we1·tw·e 

Puissance 

l 05 

0 00 

Le banc du toit est t raversé par d'assez nombreu ses cassures ; le 
toit est bon; le m ur se sou lève dans les voies. La cou che es t dure 
mais à gros li més . La ta ille a 50 mètres de long ueur ; l' inclin a ison 
varie de 12 à 15 degrés à sa partie supérieu re, de 7 à 8 degrés vers 
le mil ieu et dev ient nulle à sa pa r tie infér ieure; la taille a même 

atte int 60 mètres de long ueur, le transporteur a alors fonction né 
conv enablement en lig ne brisée. 

Le boisage se compose de sclimbes de 1 "'50 de longueur, de hèles 
de 4 mètres et de 11 forts étançons. 

Le co uloi r e l le moteur proviennent de la firme Eick hoif. Le cou ­
loir est d u g ranct modèle de 565 mi ll imètres de large et de 125 mill i­
mètres de profonde u r ; !Ill tron çon complet pèse i1 9 ki logrammes se 
ré pa rtissant com me su it : bac 91 ki log., chem in de roulemen t 
20 k ilog. , rouleau 8 kilog . Le moteu r de 225 millimètres d'a lésage 
e t 1100 mill imèt res de course pèse 340 k ilogrammes (châssis n on 
compris) ; il es t placé dans une fa usse-voie non bossey ée vers le 
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dessus de la t ~i lle; sou encombrement est de P '600 de longueur , 
om520 de largeu r et 0"'420 de ha uteu r. 

Le premi er poste, de 6 heu·res à 15 he u res, comprend: 8 ouvrir.rs 
à veine dont 2 à front de la voie de niveau , 2 ou vriers arrangeant 
les ter res du r embla i et venant parfois en a ide aux ouv riers à veine, 
1 gamin a u mote ur, i gami n a u ser vice des bois , 2 hier cheurs au 
chargemen t , i porion , soit 13 hommes e t 2 gami ns ou 14 hommes . 

Le ia;econd poste , de i5 heures à 23 heu res, se compose de 2 ouvriers 
a u coupage du faux-toit de la voie in fé rieure et a u boisage de 
celle-ci , de 2 ouvriers et de 2 hier cheurs . tous les deux jours, pour 
déplacer le couloir (ce qui dema nde 4 i /2 h eu res en moyenne}, et 
pour quelques besognes accessoires , soit e n moy en ne 4 ouvriers . 
. Au trois ième poste, de 20 heu r es à 5 heures du matin, on compte : 
2 ouvr iers et i hiercheu l' a u coupage de la voie inférieure dans le 
mur, 2 ouvriers prenant une brèche de recarrage à 25 mètres en 
a r r ièl'e du front de cette voie, 2 ouvriers e t 1 hiercheur a u bosseye­
ment dans le toit du pilier, 2 reca r renrs au pilier, 2 h iercheurs 
occupés a u remblayage dans la tail le , 1 ou 2 hiercheurs au service 
des terres dans le pilier, 1 porion; soit 15 ouvriers . 

La· production étant de 122 chariots de 360 kilogr ammes net ou 
43,920 k ilogrammes, le r endement par ouvrie r à vein e s'élève à 
43 ,920 = 5,500 k ilogl'ammes environ, et par ou vrier de la taille à 

8 
43

·
920 = 1,330 ki logrammes. 

33 

Couche R onge à l'étage de 655"'80. 

Les caractéristiques de cette couche sont donn ées ci -après : 

T oit du, · 

Schiste g ,·is ! Bm,c d,<oU 1•00. 

Schiste g ,·is f eu illeté 

~ Charbon . 0 20 

Te,·res 0 20 

~ Cha ,·bon . 0 34 
Terres 0 03 

~ Cha1·bo11 . 0 20 

Mu,· 
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L' ouverture est de om97; elle varie peu mais la pu issan ce n'est pas 
constante ; toutefoi s la moyenne est de Om74. Le toi t est bon mais un 
peu fissuré; le mur est dur; l'inclinaison rég ulière est de 12 degrés ; 
la couche est assez tendre. 

La lon gueu r de la taille est de 90 mètres; un 
bouveau montant muni d'un treuil à air comprimé 
aboutit au pilier . Le boisage est formé de sclim bes 
de 1m50 de long ueur et de for tes rallong ues de 
2m50 soutenues par 3 ou 4 étançons. 

Le couloir provjent de la firme Hinselmann 
(400 m/m X 100 m/m); Ull bac seul pèse 73 k ilo­
g rammes. 

Le moteur es t du ty pe« Eclair », de 250 mill i­
mètres d'alésage et 400 millim ètres de course 
maximum (encombrement 1m52 X 0m50 X 0"'37). 
Il est placé à 25 mètres sous le pilier dans une 
fausse voie qui est coupée dan s le toit à une havée 

en avant du front de taille. 

Le personnel comprend : 

1er poste : ouvrier s à veine 9, r emblayeurs 2, préparaÜon des 
bois i , gamin au moteur et au service des bois i , hiercheurs au 
chargement 2, porion i, soit 16 ouvriers. 

2m0 poste : tous les deux jours , déplacement du couloir et besog nes 
diverses : ouvriers 2 dont i surveillant, hier cheurs 2, soit en 
moyenne 2 ouvriers. 

3"'0 poste: coupage de la voie inférieure 2 ou vriers , i hiercheur; 
coupage de la voie supérieure 2 ouvriers , i hie rcheur ; tous les 
deux jours au coupage de la voie du moteur i ouvrier, i hiercheur; 
r emblayage dans la taille 3 hiercheurs; remblayage dans Je pil ier 
2 hiercheurs ; surveillance i porion , soit en moyenne 13 ouvriers . 

La production moyenne est de 166 chariots, soit 59,760 ki log. 

t . d 59
•
760 '5 640 k'J ne , ce qm onne -
9
- = , 1 ogrammes par ouvrier à 

. t 59
•
760 i 998 1 ·1 verne e -~ = , - o ogrammes par ouvrier de la taille . 

A titre d'essai , on a doublé le nombre d'ouvriers à veine ui a 
1

, 
· · · · i 8 1 h · 30- q e e a1ns1 porte a ; on a a ors c arge tJ chariots soit i 10 tonn . 

. . . , 
1
. . es net , 

on est a1ns1 a r rive, avec une a 1mentat10n continue du c 1 . • 
. . ouo1r , a 

charger au morns 38 chariots de 4 hectolit res à l 'he . 
ure, s01t 13,680 kilog rammes. 

RAPPORTS ADMINISTRATIFS 385 

P UITS PICHES. 

Couche Sülon du Toit de Cense, à 720 mètres. - Composit ion 

T oit 

.\fur 

Cha1·bo11 . 
Terres . 

Charbon . 

0 10 
0 10 

0 50 

Ou verture om70, puissance om60, i nclinaison 12 degrés; los 
terrains sont assez bons; la veine gai lletteuse est d'un abatage assez 
facile. 

Cou loir et moteur Eickhoff, petit modèle (400 m/m x 80 m/m). Le 
moteu r de 260 m/rn X 260 m/m pèse 190 ki logrammes. Les poids d' un 
bac, d' un chemi n de roulemen t et d'un rouleau sont r espectivement 
de 61, 13 et 6 kilogrammes. 

Le boisage se corn pose de scli m bes de i m80 et de ra lion g ues de 
2m60 soutenues par 3 étançons . Etan t donné la distance entre les 
étançons, on passe t rès faci lement, lors du démontage, chaque bac 
d'une havée à l'autre. La tai lle mesure 46 mètres . 

Le premier poste comprend : 5 ou vriers à veine, i gamin au 
moteur, i h ier cheur au chargement, i ouvrier au rem blay ge u n 
jour sur deux, i por ion. 

Le deuxième poste : 2 ou vriers et i h iercheur u n j our sur deux 
pour déplacer les bacs et faire différentes besognes . 

Le t roisième poste : 2 ouvrier s au coupage de la voie de niveau , 
2 ouv r iers au coupage du pilie1·, 3 h iercheurs au remblayag e, 
i porion . 

L a production j ournalière est de i02 wagonnets, soit 36,720 k ilog . 
36 720 . . . 36. 720 

net ou - ·- = 7 344 k ilogrammes pa r ouv rier a verne et --= 
5 ' 18 

2,040 ki logr ammes par ouvrier de la ta ille . 

P UITS l\'I ÉCANIQUE . 

Couche Huit Paumes au niveau de 1,093 mètres . 

La composit ion est renseignée au croquis ci-après : 
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Toit asse:; bo11 
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M m· 

Selz iste feu i lleté 

Vei111at 

Schiste 
Veiniat 
Schiste . 
Escail/e . 

Cha,-bo11 . 

0 551 
0 20 . 

Fa11x-to1t 

0 30 ) 
0 10 
0 20 
0 03 

0 82 

) m35 

L'ouverture est de omg5; la puissan ce de 0 0082; le charbon est de 
dureté moyenne; Je faux-toit est pesant; l'incl inaison, peu régulière, 

var ie de O à 4 degrés. 
-{ -; La taille desservie par cou-

loirs Eickhoff, grand modèle, 
mesure 58 mètres de longueur, 
non compris la voie de niveau 
et le parel dont on coupe. la voie 
dao s le faux-toit et qui ont au 
total 10 mètrès. · 

L'étançonnage se compose de 
sclimbes de i m50 et de fortes 
ra llongues de 3m50 soutenues 
par 4 pilots; à cause du mau­
vais terrain, oo doit repasser 
des boi s pendant la journée, ce 
qui oblige parfois à remonter 

une partie des bacs dan s le pilier puis à les descendre. 

Au premier poste il y a : 11 ouvriers à veine dont 4 au pare}, 
i gamin au moteur, 2 hiercheurs au chargement, 1 ouvrier prépa­
rant le bois, i porion. 

Au deuxième poste : 2 ouvriers dont i surveillant et 2 hiercheurs 
(bacs et autres besognes) , 3 ouvriers et 1 hiercheur au coupage dans 
le faux-toit de la vo]e de niveau et du parel. 

Au troisième poste : 2 ouvriers au coupage dans le mur de 1 . 
· a voie 

1 
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de niveau, 1 ouvrier au coupage du pilie r dans Je faux-toit, 5 hie r­
cheurs au remblay age, i porion. 

4 000 1 
. . 48,000 

La production moyeno e est de 8, ulogrammes, soit - - = 
11 

4 364 1 ·1 . . . . 48 .000 i 4-51 ·1 u ocrrammes !)ar ouvrier a veine et - - = , t> u og. par 
' 

0 33 
ouvrier de la taille . 

Avant l' introduction des co uloirs, Je rendement pa r ouvrier à 
vei11e étai t de 3,450 k ilogrammes environ. 

M. Hoyois, Directeur des travaux du Charboonage de S.acré­
Madame, a eu l'obligeance de me communique r les tableaux ci-après 
(I et II) donnant des re levés de production et de personnel pour une 
certaine période. 
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II. Tableau donnant des relevés par quinzaine . 

COUCHE 

Ronge 

(composit ion donnée) 

Cense (à 841 mètres) 
Toit 

Mur 

terres. 0 05 

charbon . 0 50 

terres. 0 02 

charbon . 0 75 

Puissance . l m25 
Ouverture }ru32 

I nclinaison 120 
Toit assez dur mais fissuré . 

Charbon peu dur. 

P uits Saint-Théodore. 

Quinzaines 

1re d'avril 

2mc -

}rc de mai 

2me -

Ire de juin 

2me -

l re de juillet 

) rc d'août 

2mc -

2mc de juillet 

I re d'août 

Ire septembre 

2mc -

1re d'octobre 

2m• -

1 ro novembre 

2m• -

}re décembre 

2me _ 

V, 

"' -~ 
'ô 
o. . 
Y. \J 

"' 
~ E 
u 
c2 ... 
::, 

<fl 

V, 

"'"' ~ = 
0"' -> 
=·~ "' ... - "' ::: ·t: 
"'> E::, 
QJ 0 

"C ... = ., 
~ P. 

ù 
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·c-::, 
u " ... "' 
"' to 

"C " 

.:::] 
et~ 

"' "C 

= .~ 
ti 
::, 

"C 
0 ... 
"' 

856 5.5 7 40 0 82 1.5 52 

456 5.3 7 50 0 92 1.5 48 

829 5.8 7 50 O 93 1. 4 57 

920 5. 8 7 50 O 96 1 . 4 55 

668 6.0 7 50 0 95 1.3 48 

729 5 . 8 7 50 1 05 1 . 3 52 

736 6.2 7 50 0 97 1. 2 53 

892 5.0 7 50 0 95 1.25 74 

1508 6.0 7 50 0 90 

1343 6.0 7 50 1 04 

0.8 102 

0.8 102 

234 

340 

557 

480 

735 

882 

637 

715 

562 

7r,9 

7.0 7 50 1 27 1. 03 100 

9.0 7 50 0 68 

9 .5 7 50 O 82 

9 .2 7 50 O 9 1 

9 .5 7 50 O 86 

6 0 7 20 1 10 

7.5 7 20 1 08 

10 .o 7 00 0 88 

9.5 7 00 l 08 

9 .5 7 00 0 94 

1. 03 

0 .85 

0.85 

0.85 

0 . 90 

0.80 

0.85 

L OO 

1.05 

100 

76 

68 

100 

60 

75 

80 

65 

70 

:... 
::> 
<> 
::, 
CO 
= 0 
...J 

91 

95 

85 

80 

76 

77 

80 

85 

85 

85 

71 

71 

70 

69 

70 

70 

70 

69 

70 

71 

RAPPORTS ADMINISTRATIPS 

Couc1rn RoNGI::. 

Etret utile moyen par ouvrier à veine: 
1

•
511

·
63 = 51928 . 

255 

391 

Effet utile moyen par ou vrier de la ta ille: l,
5
t1.

53 = 11770, en 
754 + 100 

comptant 2 gamins comme i ouvrier, en ajoutant le porion du pre­
m ier poste et celui du troisième poste ainsi que 2 hiercheurs au 
chargement pendant le premier poste (au deuxième poste un des 
ou vriers compris dans le relevé est chargé de la surveillance) . 

Couc1rn MATON 

Eftet utile moyen par ouvrier à veine : 1, 141. 9 = 51980. 
191 

Effet utile moyen par ouvrier de la taille (évalué comme précé­

demment : l,!
4
1.

9 = 11629 . 
601 + 100 

A vaut l'applica tion des couloirs, le rendement en tonnes par 
ouvrier à veine dans la couche Ronge était en moyenne.de 3 tonnes 
et dans la couche Ce nse de 6 tonnes ; le prix de rev ient de l'abatage 
au mèt re carré était respectivement de fr. i-50 à fr. i-70 et de 
fr . 1-50; l'effet ut ile par ouvrier de toutes catégories éta it de 0178 et 

de 0170. 
Le nombre moyen de wagonnets de terr es remis jou r nellement 

dans les tai lles est de 50 dans Ronge et de 90 dans Cense où on 

uti lise un cu lbuteur Eickhoff. » 

M. l'Ingénieur Dandois me remet les quelques renseignements qui 
suivent su r l'emploi dQs traasporteurs mécaniques dans les mines de 

son dist1·ict : 

Deux installat ions de transporteurs mécaniques dans les tailles ont 
été fa ites dans les Charbonnages du 3me d istrict , l'une aux Charbon­
nages de Masse et Diarbois, puits n° 4, l'autre aux Charbonnages 

Réu n is, puits n° 2, Sacré F rançais. 

J. - CHARBONNAGES DE l\fASS8S-DIARBOIS, PUITS N° 4. 

Un transporteur mécanique a couloirs oscillants fonctionne dans 
la taille i Levant de la couche Sai nte-Barbe au niveau de 414 mètres. 

La couche présente la composition suivante : 
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Toit 
Charbon dur. 
Charbon . 
Terra sses . 

Mur 
On n'enlève pas les terrasses dans la taille; celle-ci a une lon­

gueur de 5 i mètres ; l'in clinaison de la couche est de i 2 à 13 degrés. 
Les couloirs sont du système Hinselmann et actionnés par un 

moteur à air comprimé système Klerner, à simple effet , avec course 
r églable ; il est re lié a ux couloirs par uri câble qu' on allonge au fur 
et à mesure du déplacement de ceux-ci; quand il est di stant des cou­
loirs de 20 mètres environ, on avance le moteur placé dans un faux­
pilier réservé à f 2 mètres sous le pilier. La veine est dure ; outre la 
taille de 51 mètres, on déhouille un faux-fond sous la voie. 

JI faut deux jours pour fai re une havée de 1m25; l'organi sation 
du travail est la suivante : 

P oste du malin : 9 ou vriers à veine, 2 hiercheurs, 1 gamin, 
f porion. 

Poste de 15 heures : 3 ouvriers o_ccupés un jou r sur deux à 

l' avancement du transporteur; quand on ne déplace pas le transpor­
teur, ces ouvriers travaillent au remblay age; 1 ouvrier occupé à 
forer les mines au pilier; 1 surveillant. 

Poste de nuit : 2 ouvriers au pilier , 2 ouvriers sur la voie, 1 rem­
blayeur, 2 hiercheurs. 

Le remblai provient en partie de la voie et du pilier coupés t ous 
deux à grande section ; le reste des ter res provient de r ecarrages ou 
de travaux préparatoires ; un plan incliné situé en arrière de la 
tai lle et desserv i par un treuil à air comprimé placé dans Je pilier, 
sert à r emonter les wagonnets de pier res ; 25 à 30 wagonnets sont 
ainsi déversés dans chaque havée. Les remblais sont répartis Je long 
de la taille au moyen du transporteur. 

Cette insta lla tion fonct ionne à l'entière sat isfaction de la Direction. 

CI. - P u1Ts n ° 2 (SF) DEs CHARBONNAGES RÉuNis DE CHARLEROI. 

Un t ransporteur mécanique a ttaqué par un moteur F lottman la , 
l' d I . ·11 . . . p ce sous un es cou 01rs osc1 ants a ete rnsta llé dans la taille 1 d 

Ronge Midi Levant à 600 mètres. Cette taille a une longueur de 
45 mètres; la couche , inclinée à 15 degrés , présente les comp 't · e 

OSJ Jons suivantes: 
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A u pilier : T oit 

T oit bon Escai lles dur es . Qm26 

( 
S illon Qm25 ) Sillon Qm20 Onver:ure 

Ou verture T erres Qm25 Terres grises dur es Qml S 
} ml] > 

Sillon Qm75 ) } m30 Sillon Om42 

Faux- mu r Om05 Fnux-mur Om05 
~lur Mur 

La veine est t rès du re sans havage. 
Le toit est rés ista nt ; !'havée, fai te tous les j ours sur la longueur 

de la tail le, a un e largeur de 1m15. 
Le poste de jour comprend : 10 oun iers à Yeioe, 3 biercheurs, 

f por ion; plus ta rd 2 remblayeurs sero nt adj oints à ce poste . 
Poste de 15 heures : 2 ouvriers occupés à déplacer ·le transpor­

teur , 4 011 v ri c1·s occupés au coupage de la voie e l du pilier. 
Poste de nu it : 2 ouvriers occupés au r emblay age; 4 ouvriers s ur 

la voie el au pilier ; 1 porion. 
La couche se prête particuliè rement à l' installation de transpor­

t eu rs mécaniques et des long ues ta ille1- à cause de la présence des 
ter res dans la couche qui permetten t un rembl ai complet. 

Il n'y a pas moyen de compar~r les r ésul ta ts de ces deux install a­
t ions avec ceux d'une exploi ta tion or di nai re car ces installa tions ont 
été fa ites daus des cbantie1·s nouYeaux. » 

R em blayage hyd,·aulique des tailles . 

Des essais de remblayage hydraul ique ont été tentés dans 
deux charbonn ages d u 4 mc a rro ndissement : Grand Conty Spi nois et 

Centre de Jumet. 
A u Charbonn a"'e du Gra nd Conty Spi nois, les essais ont été fa its 

da ns un stol de ta
0 

couche « 3010 branche » à l' étage de 94 mètres du 
pui ts du Spi nois. Le puits à remblais a 22 mètres de profon deur et 
communique par une descente avec la ta ille à r emblayer. M. !'Ingé­
nieu r Dessalles décrit sommairement comme suit les installations et 
la méthode de travai l : 

« La couche 3m0 branche a la compositi on sui vante : 

Toi t 
Charbon 
Terres . 
Char bon 

Mur 

omeo ! Ouvert ure om95 om90 
- Puissance 00175 om15 

L'exploi ta tion se fai t par une ta ille chassante droite de 55 mètres 
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de longueur; les ouvriers foot chaque jour la moitie de la longueur 
de la taille; les charbons sont transportés par des couloirs Eickhoff, 
placés dans la havée en arrière des fronts; les remblais confection nés 
pendant Je second poste , suivent à deux havées des fronts et on rem­
blaie chaque jour la moitié de la taille. 

- - - - - - -- - - - - _ !_ ~ . 4-0 - - - - - - - -

li h 1 

f. 
-,: 1 

• 

Le boisage de la tail le se fa it au moyen de hèles de 3 mètres main­
tenues par 3 ou 4 bois; ce boisage sert en outre à mainteni r les cloi­
sons servant au remblayage, puis il est en levé. 

Le remblayage se fait au moyen de fin es tenes provenan t du 

I 
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triage; ces terres sont amenées· par wagons au puits à remblais ; 
celui -ci est de section carrée de 2 mètres de côté; il est revêtu d' un 
garnissage en planches maintenues contre les parois par des cadres 
en bois distants de i mètre (fig. 2) ; il comporte un compartiment 
renfermant des échelles verticales et à des distances de moins 
de iO mètres se trouvent des paliers; la profondeur du puits est de 

Fig. 2. 

22 mètres. A Ja surface , une grille placée au-dessus du comparti­
ment à remblai s et uné trappe placée au dessus du compartiment 
aux échelles , en ferment l'orifice. Le compartiment à remblais se 
term ine par une trémie en tôle ( fig. 1 et 2) , fermée par un fond 
conique porté rnr un axe fileté pouvant tourner dan s un écrou ; ce 
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mouvement de rotat ion est donné par un ouvrier placé sous la trémie 
et agissant sur 4 bras radiaux; le fond en s'abaissant plus ou moins 
la isse passer une quantité de terres q u'on fait varier à volonté. Ces 
terres tombent dans un entonnoir portant une grille au-dessus de 
laquelle débouchrnt les ext rémités de qua tre tuyaux branchés sur la 
co ndu ite d'amenée de l'eau et projetant celle-ci en quatre points 
également espacés autour de la gr ille . L'eau emmenant les terres 
s'écoulent par des conduites eu fer de 0111120 de diamètre intérieur; 
elle arrive au sommet. de la taille dans laquelle sont placés des 
tuyaux de 4 mètres de long ueur, qu'on enlève à mesure de l'ascen­
sion des remblais. 

Les cloisons maintenant les remblais pendant leu r confection, son t 
formées de planches jointi ves placées contre les bois de tai lle et sou­
tenue en outre par des bois placés vers les fronts et rel iés par des 
poussards aux bois de la taille de la havée des fronts . Le toit étant 
assez irrégu lier, on bourre du foin au toit. Lorsque le remblayage 
est terminé, on enlève les bois. Le même garnissage est fait le long 
de la voie de n iveau mais il est laissé en place. On parvient à rem­
blayer 12 mètres carrés en 5 minu tes. 

Le remblai est serré et compact; il n'est que légèrement humide; 
la voie et le pilier tiennent bien; je n'y ai vu aucun bois cassé. » 

EXT R A IT D'UN RAPPORT 
DE 

M. 1ï . LECHAT, 

Ingénieur en chef Di recteur du î • arrond issement des ~t ines à Liège 

SUR L ES T RAVAUX DU 2 m• S E MES T;RE 1 9 1 3 

L ocomot?°ves à air comprime. 

Dans la su bsti tution du transport mècanique à la traction cheva­
line, q ui s'étend de plus en plus dans nos mines, c'est la locomotive 
à benzine qui est le pl us commu nément adoptée. Quelque satisfa isants 
que so ien t , en généra l, les résu ltats obtenus j usqu' ici par son emploi, 
la Dir ection du Charbonnage de Marihaye , qui vieut à son tou r 
d'ina ugurer la t ractiou mécan iqnr dans ses travaux souterrai ns, a 
donné la préfé rence aux· locomotives à air comprimé. Le nouveau 
se rv ice est eu marche depui ~ trop peu de temps pour qu'i l soi t possi­
ble de por ter un jugement i ur les résultats qu'il donne; ce qu'on 
peut cependant assurer a p 1·io1·i, c'est qu'en supprimant les chevaux 
il fait disparait re une cau se d'échauffement et de viciation de l'air , 
sans lui en substituer une au t rr , puisqu 'a u contraire la détente de 
l'a ir comprimé ne peut qu'amener un abaissement de la température. 
A. cet égard et sous le ra pport de la sécuri té, il constitue éga lemen t 
un progrès sur l'em ploi des moteurs à benzine; l'ini tiative de la 
Socié té d' Ougrée-1\la l"ihaye est donc part icu lièrement intéressante à 
ce double point de vue. M. l'fngénieur Bailly me donne les quelques 
renseig1rnments suiva nts sur la maniè re dont est organ isô ce nouveau 

transport : 

« Aux charbonnages de Marihaye on a décidé d'opérer la traction 
souterraine au moyen de locomotives à a ir comprimé. Cette tracti on 
sera utilisée aux quatre sièges: Viei lle-Maribaye, Many, Boverie et 
Fan ny . A la fin de 1913 les locomotives on t été mises en usa ge au 
sie"'e de Vieil le-Marihaye. La sta tion cen trale p roductrice d'air com_ 
ori:é se trou ve installée au siège Vieille- Marihaye, à la su rface ; 
~lie se com pose de deux compresseurs Meyer â haute pression, â 
5 étages, de la R. l\Ieyer A . G. à l\IUlheim-sur-Ruhr, actionnés cha­
cun par cou rroie, par u n moteur élect1·ique de 100 cheva ux. Le 
non~bre de tours du compresseu r est de '190, quantité d'air aspirée 

-
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par heu re 300 mètres cubes, pression de l'air comprimé 200 atmos­
phères. La compression se fait en 5 étages et l'air est refroidi pen­
dant son passage d'un étage à l'autre par un refroidisseur en ser­
pentin . Après chaque étage de cômpression l'a ir t1·averse en outre 
un séparateur afin d'en retirer l'hui le ef l'eau, ce qui permet 
d'envoyer dans la mine de l'air sec et pur. A la sortie du compres­
seur l'air, après une dernière épuration, s' accumu le dans un 1·éser­
voir de 2 mètr<'s cubes formé de 4. bonbonnes de 500 litres chacune, 
d'où partent les 4. tuyauteries vers les !1 sièges, ce qui représen te 
une longueur de 4,000 mètres de tuyaux de 30 millimètres de dia­
mètre intérieur. Des thermomètres, manomèt res et sou papes de 
sûre té sont disposés sur chaque phase de compression. Le rése1·voir 
accum ulateur est muni de purgeurs, manomètre et soupape de sûreté. 

» La tuyau terie est en acier étiré, galvanisé à l'i ntérieur et à 
l'extérieur avec brides mobiles et joints à emboitemepts, avec ron ­
delles en laiton pour donner l'étanchéi té. Cette tuyauterie est suffi­
sante pour al imenter 'iO locomoti ves par un e seule prise. Chacun des 
compresseurs pourra alimenter au moins 3 locomotives en service 
continu. 

» Les locomotives portent un réservoir d'a ir compl'imé, lequel est 
constitué par 4 bonbonnes en acicl' étiré de 30 centimètres de dia­
mètre s ur 3 mètres de longueur, soit au .total environ 1 mètre cu be. 
Elles sont disposées à la part ie supérieure du chassis, de façon que le 
mach ioi~te peut voir par le vide cr éé entre elles. La machine est à 
triple expansion, avec distribution très simple et très robuste. Des 
manomètres indiquent les pressions au réservoir et à chacun des 
cyli ndres . Le mach iniste a comme manœuvres à faire : l' admission 
aux cylindres, le renversement de marche, le fre inage, le g raissage 
et Je signa l par une sonnette . L'éclairage se fai t par 2 lampes élec­
triques suspendues à l'avant et à l'arrière de la locomot ive. Le crochet 
d'attelage est monté à ressorts et est latéra lement mobile, ce qui fa­
cilite les démarrages et év ite les déraillemen ts en courbe. 

» Chaq ue locomotive peut l'emorquer un train de 35 berlaiocs vides 
sur une rampe de 5 millimètres par mètre, avec une v itesse de 2m50 
par seconde; elle peut ramener au puits ces 35 ber lain es chargées. 
Un tel voyage : 1 ,600 mètres à ,vi_de et 1 ,6~0 mètres à charge peut 
se faire aYec un e seule charge d a ir . La voie fe:-rée a un écartemeot 
de 490 millimètres , avec ra ils de 10 à 18 kilog . par mètre courant. 
La µlu s petite courbe a un rayon de 7 mètres . La longueur de la 
locomotive est d<' 4 mètres, la rge ur de 80 centimèt res , hauteur 
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1 m,rn ; poids co ordre de marche 5,000 kilog. L'effort au cr ochet 
de traction peut atteindre 600 ki log. Ecartement des deux essieux 
95 cen timèt res. 

» L'arrêt du train à v ide peut se faire sur 10 mètres de longueur 
et l'a rrêt du train à charge sur 15 mètres. 

» L' un des deux compresseurs sera capable d'assurer un transport 
de 796 tonnes-kil omètres, dans le temps de 8 heures de travail et à 
l'aide d'une locomotive par transport , ce qui se répartira comme suit: 

,, Siège Vieille-Marihaye, étage de 572 m. 
Id. » 700 m. 

Siège Fanny , étage de 700 mètres 
» Boverie » 131 » 
» Many » 270 » 

215 t.km. 
253 » 

96 » 

65 » 

167 » 

796 t .km. 

» Actuellement se trouvent en service, au siège Vieille -Marihaye : 
à l'étage de 572 mètres, i locomotive, avec parcours de 900 mètres 
de longueur ; à l'étage de 700 mètres, i locomotive, avec par cours 
de 500 mètres, ce qui a permis de supprimer 4 chevaux à 572 mètres 
et 2 chevaux à 700 mètres. A 572 mètres il y a 250 mètres à double 
voie et le restant est à simple voie; à 700 mètres toute la longueur 
est à double voie . A chaque extrémité se trouve un évitement de 
75 de long ueur, avec voie de traverse pour les manœuvres de la lo­
comot ive. Chacun de ces étages est pourvu près du puits d' u ne 
r emise en cul -de-sac, avec fosse de visite . Pour la charge on dispose 
d'u ne soupape de prise dans la rem ise, ainsi que dans l'accrochage 
près du puits. La charge d'a ir dure une demi-mi nute. Actuellement, 
chaque jour, en moyenne, on amène au puits : à 572 mètres, 
300 berl aines ; à 700 mètres, 675 berlaines. 

» Jusqu'à présent on · obtient satisfaction de ces locomotives, leur 
serv ice se fait r ég ulièrement , sans difficulté. La Direction ne saura it 
pai; encore se rendre compte s' il y aura économie, ni la calculer. » 




