EXTRAIT D'UN RAPPORT

DE

M. E. LIBOTTE
Ingénieur en chef, Directeur du 3¢ arrondissement des mines, a Charleroi.

SUR LES TRAVAUX DU ier SEMESTRE 1912

Charbonnages de Mariemont et Bascoup el de Fontaine-U Evéque.
Emplot de grappins de sureté dans les plans itnclines.

M. I'Ingénieur Molinghen décrit comme suit les crochets de sireté
employés aux charbonnages de Mariemont et Bascoup :

« La Société anonyme des charbonnages de Mariemont généralise,
sur les plans inclinés de ses divers sieges, 'emploi d’un type de
grappin de stireté qu'elle a d’abord mis & l'essai pendant plus d'un
an, & un nombre réduit d'exemplaires.

» Ce grappin se compose d'une chaine, de 1™10 environ de lon-
gueur, terminée & un bout par un erochet C et au bout opposé par
une fourche F ayant les formes et les dimensions du croquis ci-apres
(fig. 1). 1l s'emploie comme suit :

Fig. 1

» Un wagonnet étant déraillé sur un plan ineliné, le crochet du
grappin mis & la disposition des préposés est passé dans 'anneau
existant a4 la partie inférieure de la face de ce wagonnet tournée vers
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le haut du plan; puis la fourche est chaussée sur I'un des 1
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ails de ce

plan, a une distance du Wwagonnet telle que la chaine sojt pour ainsi

Fig. 3.

» Lorsqu'un

wagonnet vient j déraillep
,

dire en tension. Le wa-
zonnet vient-il alors &
se dérober a ses atta-
ches ordinaires, pen-
dant qu'on tente de le
remettre sur rails, |a
fourche se coince et
assure son immobilité
(fig. 2.)

q Cet engin, d’un maniement facile, ainsi
quon le voit. donne de bons résultats. 1] g
notamment été soumis A expérience suivante.
Un wagonnet chargé de pierres et immobilisé-
par la fermeture du frein, sur un plan ineliné
z‘? 3.2“, a été relié 4 un grappin dont la chajp
¢tait non pas en tension, maijg permettait '1e
cfmtrait'e un déplacement de 0215, jeu su ":u
rieur de 50 % au moins au jeu maéi.mum P‘-:
se préstfn_te en pratique. Ensuite ]o fr;oinqdul
plan a été ouvert vivement, de facon a p'rnvou
quer un choe aussi violent quea possible ( -
wagomlle.t sur le grappin ; celuj-ej a pal‘l'a-iteu

e o‘ . s )
ment resisté et a immobiliss le wagonnet,

b Aux charhonnages de Bascoup, on em
ploie un a'utre type de grappin de Sﬁ;‘!‘té -
plans inelings, qui existe d"ailleurs (g Vdp'om
tres charbonrages, mais qui n'a N
6été déerit, je pense., e ecore

n.Ce 8rappin consiste op une ¢
en.w'r'on de longueyr, min;ie a
n?]te Parun anneau z gy a 'ext 3[me g
sée, lpar' une petjte harro’ o4
proximité de cette bappp

un long mailloy 3, sur
duque

haine de 1m50
ter
mité op,po-
condée 4 (fig, 3). A
» la ehaine présente
Mine des branches

I eoulis
lisse un seeqng maillon €, indépen-

dant des autres,

Ce grappin est attaché,
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par une sorte de neeud coulant, a 'un des montants D qui existent
dans I'axe de la plupart des plans inclinés de ce charbonnage ; puis
la barre coudée est passée dans I'une des roues du wagonnet déraillé
de maniere qu'elle s'applique, comme le montre le croquis. contre
I'une des faces de cette roue, le long maillon demeurant du coté
opposé. Il suffit alors. pour compléter 'attache du wagonnet, de
déplacer le maillon indépendant sur le long maillon, de facon a
'engager sur l'extrémité de la barre coudée qui dépasse la périphérie
de la roue.

» Ces grappins présentent l'avantage de pouvoir étre enlevés
facilement et sans danger, méme lorsqu’ils ont fonetionné. Il suffit
pour cela d'un coup d'outil couvenablement appliqué soit sur la
fourche coincée, soit sur le maillon indépendant. »

M. I'Ingénieur D'Haenens me fournit, de son ¢oté, les renseigne-
ments ci-apres sur une attache de stureté analogue utilisée aux char-
bonnages de Fontaine-I'Evéque :

« Le jeu de chainettes d'attache des chariots le long des plans ineli-
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nés porte, ason anneau A, une chaine supplémentaire /2, mesurant
0"60 de longueur, et & I'extrémité ce celle-ci se trouve fixé un patin
C, attaché en temps ordinaire & l'une des chainettes d’attache du
wagonnet au moyen d'un crochet de suspension D, soudé sur le patin
(fig. 4 et 5). Lors de déraillement, ce patin est placé sur le bourrelet
du rail. Celui-ci pénétre dans une encoche épousant son profil ; en
cas de rupture de corde ou de desserrage du frein, le coincement
fixe le patin au rail et empéche la descente du chariot. »





