EXTRAIT DUN RAPPORT

DE

M. V. LECHAT

Ingénieur en chef Directeur du Tme arrondissement des mines, a Liége,

SUR LES TRAVAUX DU icr SEMESTRE 1912

Charbonnage de Horloz. — Installation de mise a terril.

M. I'Ingénieur Fourmarier m’adresse la note suivante au sujet
-d'une mis:z i terril que le charbonnage du Horloz vient d'installer a
son siége Braconier :

« A la surface du siége Braconier, on a installé une nouvelle mise
i terril systéeme Beer, pour le dépot des pierres provenant des tra-
vaux du siege et pour celles des lavoirs.

» Iinstallation est prévue pour former un cone de 85 métres de
hauteur et dont la base aura 100 meétres de rayon; il contiendra
environ 1,000,000 de métres cubes; dans les conditions actuelles,
c'est-a-dire 30 tonnes par heure, pendant 300 jours par an a 9 heures
de travail, il pourra suffire pendant 17 ans environ.

» L’installation est représentée au plan annexé & mon rapport.
Klle comprend un treuil élecsrique placé dans une cabine en hois au
pied du terril. Le cable qui s'enroule sur le tambour passe sur une
poulie de renvoi au sommet de ]_a charpente métallique formant la
téte du plan incliné sur lequel c\n'cule le wagonnet spéeial ou skip
attaché a l'autre extrémité du cal?le.

» Le plan incliné est voie unique de 1™85 d'écartement ; les rails
sont du type Nord-belge. Le skip a une contenance de 2,500 kilo-
erammes de pierres. Ce wagonnet, dont la forme est représentée au -
;Ian ci-annexé, est attaché au cdble par un étrier fixé & la face
arriére. Les deux Toues d’avant ne présentent rien de spécial; les
roues d’arriére, au contraire, ont une double jante en vue du culbu-
tage, qui se fait de la manlér(ﬂ: s.unvante :

» Les rails, a la partie supérieure de la charpente, prennent une
pente plus forte, puis se replient en‘ une sorte dejdemi-cercle dans
Jequel peuvent s'engager les roues d'avant. Au h,:au,t de lla charpente,
deux rails extérieurs, recourbés a leur extrémité et a plus forte
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inclinaison que les autres, sont disposés de maniere que la jante
supplémentaire des roues d'arriére du skip vienne s’y engager. De
cette maniére I'arriere du wagonnet est soulevé progressivement et
les pierres s'écoulent des qu'il arrive a I'extrémité de sa course ou il
est retenu par la courbure des rails. Une fois le wagonnet vidé il
suffit de faire marcher le treuil en arrisre pour que le wagonnet
descende par son propre poids; il est aisé de concevoir que se systeme
de baseulage néeessite 'attache du wagonnet par sa face arricre,

» Le déversement est donc automatique et ne nécessite la présence
d’aucun ouvrier au sommet du terril

» Le wagonnet est muni d'un parachute spécial au cas on le cable
viendrait a se romuore.

» Le chargement du skip se fait de la maniére suivante

» Les wagonnets venant du sitge ou du lavoir sont déversés dans
une trémie par un culbuteur circulaire au niveau de |

a paire,
comme le montre le plan annexé; le skip v

ient se placer sous cette
trémie, dans une fosse aménagcée a cet effet et au fond de laquelle on
a disposé une masse de sable destinée & amortir le choe en cas de
rupture du cable si le parachute ne fonctionnait pas.

» Le treuil est actionne directement par engrenages droits: pour
la descente du skip, le moteur tourne sans courant et un frein i
ruban permet de régler sa vitesse, |

« machiniste a sous les yeux un
indicateur qui lui donne

a tout moment Ja position du skip sur la
voie et lui signale le moment of il faut ralentir ou arréter. Un
interrupteur automatique fonetionne Parrivée du skip a chaque
extrémité, mettant le moteur hors ecireuit en cas d'inattention du
mécanicien.

» Le treuil électrique est de la force de 30 H.P.: courant triphasé
190 volts, 50 périodes,

» La charpente de téte a une longueur totale de 20 métres; on |4
fait avancer a I'aide de deux eries: I'avancement est de 6 malres
chaque fois; cette opération se fait le dimaneche et colte 50 francs,

» L'installation a été mise en service en janvier 19125 de janvier
a juillet, on a avancé la charpente huit fois et les deux dernjereg
opérations sont distantes de deux mois; ce temps angmenterg eneore
guand la hauteur du déversement sera plus grande. Actuellement op
est 4 18 métres de hauteur.

» Le personnel occupé journellement est de : un machiniste, yp
basculeur, un nettoyeur de gaillots, un chargeur,

un condueteur ot
un cheval : en tout cing hommes et un cheval.

|
s e tqa—o.—,.a»‘_ .

|

i

- -.

=

125
RAPPORTS ADMINISTRATIFS 1

g journaliére est :
» La dépense journa gy

Salaires . . - - + = L
Cheval . . - - - ;50
orie électrique . . . . P
Energie éelectriq g

(Graissage, nettoyage. . .

fr. 22.72

58 &) 1erres t
jui i 41,582 tonnes de pierres e
» De janvier a juillet, on a mis en tas 41,582

lépensé : | ’
iy 1 fr. 2,685.15 ou par tonune fr. g((])((ﬁ);g
Main d'ceuvre. . .« . il > ool
Energie électrique .~ . . ‘ ;:;3-3_50 ' i
Cheval . . . . « - ‘ oy ’ 23882
Graissage . . - - - - - , ) .
Allongebment de la poutre de tete. 400.00 y :
fr. 3,875.65 » fr. 0.0932
. ’L .

é ite fr. 21,966.37.
» Liinstallation compléte coute fr. 21.966.3 N, -
in I’ ti on dix ans, la charge du semes
» En 'amortissant en diy A
de fr. 1,098.32 ou par tonne fr. 0.0304.‘ i G 3
» La tonne de pierre mise a terril revient done a fr. 0.
Charbonnage de Sart- Berleur. .
‘ai i ‘or . — Tran
Avaleresse du puils d'air dw siége du Cor be.au
l pour deversement des déblais.

sporteur

Le charbonnage a adopté, pour le dév.erselpr'eut d.es l(elelt]lllzgsqglosgs
; de I'avaleresse du puits d’air, un dlSpOSltllf q'm I n il
g‘{:g:érzt- M. I'Ingénieur Fourmarier me le déerit dans le;
; M.
suivants :

« 1l se compose de deux barres horizontales a, [?01"la'nt dé:u:-‘: %Zlf;sdbé
roulant sur un rail ¢, supporté a ses deux gxtl‘em‘lt.es.i ;!Id” e
chacun des galets est fixé un bras de suspension V(?ltl(‘.a el hm;t =
5 trémité inférieure, d'un erochet e l(?urne vers —e : , L
-y ?X acer dans une piéce spéciale percée d'une ouverture, ‘ee
;ii?-izz?eugr de la tonne. L'un de ces bras, d’i portel un ;:zl:z:}&zc:
rabattant sur le bord de la tonne pour en empécher le re
S la tonne arrive au niveau supériéur de l‘avalere.s§e, on
au:}enléﬂll;sg;l:nsporteur au-dessus d'elle. et les deux crochets saisissent
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la tonne; celle-ci fixée au transporteur, on la décroche du cable et
g on fait rouler le tout sur le rail; la tonne est amenée ainsi aupres de
1a berlaine dans laquelle on déverse directement son contenu. £
» Comme le montrent les croquis 4 et 2, le hras o est articulé, T
pour faciliter le retrait du crochet e. Une fois ce crochet enlevé, le

tonneau bascule légérement et le hras o' se dégage avec la plus
grande facilité.

» La manceuvre est donc tres simple et trés rapide. »
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: Fig. 3. — Vue transversale du bras
i rersale du bras d’. g.
Fig. 2. — Vue transv
Fig. . — o . ’
ig. 1 Vue longituding]e du transporteur &






