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» Le havage se fai t sur une profondeur u tile d'u n rn elre. la ha 1Te 

ayant 1"'0î de long ue 111·. Il a fallu. IP 13 cou1·a nt , :~ h. :25 m. pou1· 

fai re le havage ~u 1· to ute la haute ur de la tai ll e, m oins l<'s qua tr e 

derniers mètres ou la ma chine ne sa it plus trava il ler. 
» En out re, le tra va il a été arrêté pendan t 2ï minutes pour c han

ger les pics et pendant 28 minutes pou1· des lra ,·a ux J e ha lage et a u 
câble. '1: nfin 25 minutes ont é té consac1·écs a u· repas. 

» La vi tesse de havage nette, tout te mps d'arrêt dédu it. a été de 

24 centimètl'cs pa t· m inute. 
» Lorsque la mach ine es t arri,·ée au sommet de la taille, on 

l'arrête,· on décou ple les t uya ux , que la machine a t1·a i1.1 és a vec c lic 

en monta nt, et on les rem ise. La machin e l"Cste a lors là jusqu'a u 

le ndemain . 
» A 11 he 111·c~, ce pos te q u itte le cha n tier. 
» Entre le mp, , ve ,·s ï heures , 3 ouv 1·icrs coupe u1·s de vo ies cl 

leu rs aid es, soit 6 011,Tiel'S e n tou t. son t al'J'Î\'é:; pou r pl'océdcr a u 
cou page des ~- oies. 

» Enfin pendant la j ourn ée, à pa ,·tir de G hcu1·es du mati n. 

4 ounie1·s à ve ine . 1 porion , 1 chal'geur cl 1 condu cte ur de chevaux 
enlhent le c·ha r bon . 

» Au total, il y a do nc, tant de jo11r q11 r. de nuit , t î pe 1·so noes 

occu pées da ns ce cha n lie l' . 
» La production es t de 5ft x _-! x O 50 soit 2î '"3 x 1.300 kilog. ou 

35.1 ton nes . L'effe t II ti le est donc de 35 : 1 ï o u 2038 kil os par ou H ie r 
tota l. P our produire celle méme quan t ité de cha1· bon par de::: moyens 
ordinail'es, il eut l'a llu :fü : 2500 (effet ut i le de l'abatteur il la main ) 
011 1 11 o nvl' iCI'. à veine. l~n out1·c, i l eut fallu pou r ces 14 ahattP111·s 
répartis en t roi s tai l les, 3 cha rg\• 111·~- :; li ic 1·che 111•;; ~u r h•;: ,·oies 
i nte1·méd iai re.:;. 1 1·ob i ne 111· r:; u r la voie de ni ,·ea 11 a u pied de Ja 

cheminèe, t condu c t<> nr de c he,·a ux et 1 po1·ion . 1': 11 fin , de nuit. il 

eu t fallu 8 o uvrie rs coupeur:=- di! 1·oic et 1 _ po rion hou le fe u , ~oit a u 
total 32 ouv1·ier . 

» L'effet u tile génc"· 1·al du cha 11 ti e1· ton ilH' ll ·111s cc' co d 't · · ' ' ~ Il I I Oll S , a 
109-'t_kilos. Le bé_n é fi ce brn t de la li ,11·euse (·~t donc de 96ft kilos par 
otn -r1e1· du ch ant1e1· l i fa u t ten ir compte. d'un a ut re côte"• de la 
con_so mm_ation d' ai1·. dï 1u i_le (10 l itres pa,· joui'), de pics et d.e répa-
1·atwns d11·erses. Cet te e~t1 mat ion n'a pas encol'P i'•té faite . » 
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SUR LES TRAVAUX DU 2 mc SEMESTRE 1911 

Cha1·bom1a,r;e d1t Hol'{o::: (Siè,qe Bmconie1'): Tmclion '}ia1· 

loco11wlive a be11 :i11 e : c01npa1·aùon avec la /m e/ion che1iali11e. 

Le charbonnage dn Horloz a mis en usage à son siège Bl'aconier 
une locomotiYe à benzine destinée à circu ler sur les voies p1·incipales 
de \'étage de 220 mèt res . Celle locomot.ive sort des atel ier s de la 
Gasmotoren Fabrik-Dcu tz ; el le es t du ty pe Ol'd iuaire coustl'll it par 
celle société. La long uc u r tota le de la locom oti YC e;:;t de 311105, sa 

largeur 0"'80 e t a ha ute u1· a n-dessus des ra il s tm40. 
Elle fo nctionne depuis t rop pr.u de temps po ur q u'on pu isse porter 

un j ugement définitif sur les seniccs qu 'on peu l e o atteodl'e; je crois 

ccpendanl qu'i l n'es t pas sans intérêt de repr oduire ici l'étude à 

laque! le 1\1. l' 1 ngénieu r Fourmarier s'est I i n é su 1· le fon ction uemen t 

de cPt ap pare il; vo ici comm ent il s' exprime à cet rgard : 

« Les d imen s ions de la locomoti Ye on t été (;tahlie~ de man ière il 
lui permettre cl 'en tl'e l' dans la cage du puits n° i. après enlè,ement 
dn buttoir d'ayant Pt du siège : i l est évidemment préférable q ue la 
v is ite approfondi e de la locomoti ,·e el les petites ré para tions pu issen t 

se fa ire à la su 1-face . 
» A J'é tage de 220 mètrl's, la remoa tc des p1·ocl uit s se fa it pa1· le 

puit ~ n° 2; le transport pa r locomot ive se fa it par la bacnure S url, la 
vo ie Ouest dans Grande Ve ine el la bacnure S11cl-O uestjusqu'à la 
bifu1·ca ti on vers 1Iaret , Quatre-Pieds et Cochet. Le croqu is schéma
tique ci-après donne un e idée des vo ies de t ra nsport à cet étage. 
Les chiff1·es mal'qués le long de ce parcours indiq ue nt la distance de 

chacun des poi n ts a uq ue ls ils se ra pportent , a u pui_ts n° 2 . 
» La voi e a été l'Pmi se à ne uf snr 9i5 mè lres de longue ur et munie 

de croisements de 10 mètres cl même de 15 mètres de rayon. La 
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co urbe la plus faibl e se tr·ou,·e à 400 mètl'e::; du pui ts . à l'cnl1·(•e de la 
Yoie de> Grand e-\'eine; son 1·ayon est de tJ mètre:< . 

» ..\.u delà de Oï5 mètre>" on co ntinu e> la l'éfer t ion dc> la r oic. mais 
en employant les bons 1·ails triés dans la partie pt'l'CL·dente. 

» Dans la parti e achev<'e. les rail. son t du type \ ïg: nnlr dr 12 kg . , 
fixPs ~ur traverses en chêne espacées de 0111ïO d'axe en axe . 

» La pPntc rnrie tl'ès "ou venl ; r lle est en moyenne de : 
5.o m/111 par mètre "Ill' 400 m. c'est-à-di1·e ju que G1·a ndP-Veim•; 

13 » » 200 · » la hacn11 f'e S. -0; 
·> » » 135 )> .\lar·rt ; 
7 >) » :!65 » Cor hc>t : 

14.5 )) · " 

IV Pieds 

•tr.s 1400 Coche t 
O.,ign 

,,.~o l Beshne 

6i·,gnetée 

» Be:< linr . 

Depôé 

)> La traction a nim ale exigeait. a\·ec le~ r,;~<'J'\'"~ ~· 1 . , - · ,._ , , u c 1e ,·aux et 
.JOUl'nellement on employai t (j condu cte11 1·~ c>t c>n 11111 l 1· · - · .. , nnpa cren1er 
et 1111 chef. 

» La dépense quotidicnnp de> 1~1 ll'"lcti on ~' t•lcv ·t · , . ) _ ' · · a 1 commr surt 
8 chnaux a :., . .:>Ü • • fr. ?O. OO 

1 

1; cond uctcu l's à 4. 75 ?S . 50 
1 palefreni er à 4.00 -'t.OO 1'1·. 58 .75 
1 chef à 6. 25 · . fi. 25 

$O it unr dl'pcnsc. a nn uellP de 19.185 fr a ne~ 1 0 . '300 · . 
• . • • • . ' ' 1 u i · .Jo 11 r~ de Lra ra1J. 

» La loromot1,·e a Pte four nie le 5 septembre · Il , . . 
, . , c r n a c>tc descen-

due que le 13 septcmb r·r au ~o rr. a11rès que J' 011 t 1· · · 1 eu a rt a a su rface 

L 
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l' <'•dut ation du rnachin i$tC cha qré de la co nduire s 111· lc>s roirs du fo nd 
» La mise en cai:re, la descC' nlc et le l'e lrn it de la cage ont demandt"· 

30 minutes. 
» Le 14 scptembl'e, on a comme ncé à rouir ,· en conse1·,·anl la 

cavale1·ic atte lée c>l cc mélange des deux mo_yens de transpo1·t a don nt'.• 
de mauvais l'ésullals. Aus:::i , dès le lende maiu a-t -on uppri mé les 
deux cltcYa ux fais,rn t le ;,:rr·Yice enll'C le 1,11i ls et la Yoie daus GJ'ande:
Yeine c>t la locomoli Yc> les a 1·emplacés sui· cett r distauce ; dès le leu
demain la locomoti,·e a ci1·culé j usqu'au cr·oiscment de :-. la rel. 
c·e t-à-dirc ;,:u1 · 700 mèt1·cs comme clic le fa it encore actuellement. 

>) Les chc>1,1 nx sur les YOies de l't•tagc de 220 mètres tra iuent 
d'onlinairc 10 berla ine' ; ap1·ès qu elques talonnements , on est arl'Î'q• 
à f'ai1·c l1·ainc1· 00 l>rtfaine,· pa r la loco111oliYc. A la ,·cmontc. cc uom
bl'c e;;t f'orci'•mcnt lim iti'• à cause de la pente de la Yoie: à la descente, 
le nombre de be1·laines se1·ait Lht'oriq ucment très g rand: ou a pu 
ma1·chrr a1·ec 55 bc1·la in cs dr charbon: un tel t1·ai n, chai nons ten
dus . me. ure -1 00 mètres de long ueur . 

» Dan s son projet, la Gasmolorrn Fabr ik organisait des trains 
de Hi b1•1·laine,: c>l descendait le,- 1·ampe il 7 a 8 km. dl' vit c>.,<e. l i 

pa rait dangereux. mènte arec un hon matéi-icl, dr rouler il unr tel lP 
vi trs!<e; il parait pl'ét'frabl e de ma,·cher plus lentement et de fo rme1· 
des t l'ains plu , long,:. La machinC' fut fourn ie pour ma rche!' à 5 km. 
à l' hr urc> : toutefoi;; il la fi n de décembrP, on a cha ngé les pi gno n. dr 
l t'ansmis~ion el on a porté ainsi la Yitesse à (1 kilomètres . 

)> Les résulta ts que je donnen1 i ci-aprè,: se rapportent à la ,·ite, se 
de 5 km. ; on u·a pas e nco1·c pu cxpé1·imenter le effcts d't1ne marche 
un peu plu , 1·apidc . 

>> Actuellement , il y a c>n ro re 2 cheYaux en !<Cl'Yi ce à l'(•tag-e de 
i ~O mètres; l' un l'a it le transport jusqu'au pu its, des prod uits Yenant 
du chant iet· de Cha rnapr(•; l'autre amène> a l' l•Yitcmcnt de :\laret 
(700 mctl'cs du pui t~) les p1·oduit de· chantiers de Daignt•c, Besline, 
Gri gnetle .-0. i il y a , c> n outre. un che,al en résrr,c. Du tableau 
dt·essé a u débu t, il reste• donc: 3 chevaux dont un en réserve>, 2 con
du cteurs ; 1 aide-pa lc> f'renior et 1 chef'. 

» La machin e occupe un machiniste et un freineur. On Ya chercher 
à fa ire di sparaitre le cheYa l el l'homme de Charnapré, c1·abord, puis 
le chef, qni n'a plu de ra ison d'être . 

» Pour atteindre cc ré ultat. on allonge l'éùlemrnt de Charna pré 
de 20 mètre:; de fa ~'on a pou roir y lo~e l' uu train de 40 bcrlaine- et 
dim in uei· ainsi Je nombre de royage que la machine dena effectuer . 

d 



.\.XXALES DES '.\llXES DE BELGIQUE 

On pou1·sui L ég·alcmenL le recarrage de la voie ,·ers Be lint' e t l'on 
établit un g ra nd éd tement à l'extrémité de la voie de Cochet ; on 
arrh·era ainsi à supprimer le dernier clieYal et tout le transpo1·t à 
220 mètres se fera par traction mécaniqu e. 

» Pendant les moi,; c1·octob1·e. noYembrc et décembre. le se rvi ce a 
marché d' une façon normale et l'on a pu fai 1·e des obsen,1ti o1JS inté
ressantes sur le rendement de ce moye n de traospo1't. 

» Avec les trains de t rente berlaiocs, tel qu'on les organise 
actuellement, oo note que pou1· rcmonte1· , manœuvrcs comprises, la 
locomoti ve met 10 minutes et pour descendre à charge, i1 minutes . 
Dans le p1·emic1· cas, on a une v itesse uti lcde 4 km. l ïü à l'h~ure et, 
dans le second cas, de 3 km.81G à l'heure. 

» P ou1· desccnd1·e, il faut placer, puis en lever des « . c1·1·as » daus 
la>oie de (, rancie-Veine où la pen te est la plus fo1·tp ; cela prend du 
temps. 

» A la remo11 te, on perd asse;,, bien <le temps au tourna rll de la 
bacnure Sud et de la Yoie de Grande-\"eine ; la rampe est plus forte 
en ce point e t la ,·itcsse de ma1·che y es t fo1·temcnt dimin uée. 

» Pendant le moi;: d'octob1·e, la locomotire a L1·aus po1·Jé depuis 
l"évitemcnt de .\la ret j usqu·au puits, soit sur îOO mét1·e~, 5,1 25 tonnes 
en 2G j ours, so it :1,650 Lonnes-kilomét1·es , ou pa r j o111·, 140 lon nrs
ki lomét 1·e, . 

» Penda nt le moi:-: de noYcmbrc, la loco motiYc a tra int'• s ur· le 
meme parco 11 rs 5,4ï0 tenues, soi l 3, î 2\:.J tonnes ki lomètrcs. 

» En drcPmbre, elle a tr·an~porté 5, ï6ü tonnes sur îOO mèlr·es 
soi t -1 ,0:fü tonnrs-kilornètr<>s . 

» On pe ul établir l<' p1·ix de rp,·icul comme suiL : 

1 

J.. 
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, Octobre 
1 

l\ovcmbre l Décembre l T otaux 1 ,\!oyennes J 

par T .- Km. 

T onnes- kilomètre, l 3.650 l 3,729 l 4.036 
1 

11 ,4 15 
1 

.\l ain-d'œu,Tc 2-lî .00 22S.00 2:?S.00 703 00 0 .. 0615 

Benzine . !17 .61 !Oi .69 108 .-16 313. î 6 0 .027-1 

Graissage et emretien . S 21 !l 38 10.23 27.82 0 . 00.24 

Totaux !15 :2 .S2 
1 

345 .07 
1 

3.Hj .6fl 
1 

10-1-l. 58 
1 

0.0915 

,\ mortisse ment . 152.00 

1 

125 .00 l 125 .00 l 375 .00 

1 

o.'032s 

Totau x généraux 
1 

·IÎÎ . , 2 -, -l îtl . Oî 
1 

.lî]. 6fl 
1 

J.ll fl .58 
1 

0 12-13 

Pr ix ùc r e,·icnt par 

1 
0. 130!1 

1 
0 .1 200 

1 

0 116~ 
1 

0. 12-1~ 
1 

1onnc- kilomètrc 

. » La Jocomoli\"e eoùtl' l:1600 fran c$; en l'amort1ssan t en 8 ans, 11 
f• t 100 f'r anc,- 1,ar mois · 011 a po1·té ce chiffre à ·125fra ocs a11l comp er , ~ · 
po ul' teni r compte de~ réparati ons éYentue llcs. . 

» li est in téi·e~sant de rhercher ~ établi r une co~1para1son en~rc 
I · 1 de la t raction pa l' loeomotiYc rt de la tl'aclron pa r· cheval. 
e cou . ' . . ·1· f ·n · - p·1r la \'oici, à ce "ujet. q11 l'lq11<·s chiffres qui m ont ce oui I~ , , 

di i·ecti on cl u siè~e Bracon ier. . . . . 
·t I hal'bon!'- de Cha r·napl'c !-P ta it sui· bon ne voie » Le t1·a 11!-po1 c<>s c - . 

1 
,. 

· 1 - G 111·111 1·1n ètre;; sui· .>30 metr·cs de ongueu1, • L a x 1111 a c c o. ' . 
a , cc pen e m , . laul le mois d'octobr·c 4, Jï4 ton nes , soit 
0 11 a transporlt> pcnc' 
2, 212 tonnes-ki lomètres. . . 

. . de t'C\"icnl s'établi t comme suit : » Le p1·1x . { 
t coi1duelc t1 l' i1 fr. 4-7:'> par .J OUI'· · · · . · · • . ). fr. 288-50 

d t 1 de ré~c r· , e à fr . 2-50 (amortis. compris ·> eheraux on 
- . cl ··c ··i ent de la tonne-kilomètre est doDc de : » Le prix P 1 ' 

:!
88

·
50 = fr. 0. 1:304 

2 ,212 

. ttc ici des Irai ns de 18 ber lai nes. » l t• chcYal 1·e1no1 q 
~ . . ies codan t le mois de novembre, Oil a t1·ans-

» Su r les n1emes , o . ,f 0·) ncs ki lomèt res. Le prix de reYrent 
1 . . , -- .. to11 nes so1L - ,0 - too por· \' ..., ,, ,u ' 

' 

1 

1 

1 

1 
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2Glt.OO 
est de : 2.002 = fr. O.i :j1<'> 

» Cons idéron~ mai ntena nt un cas où le tra nspor t µa r che ,·al . e 
fai t ·ur un profi l moins farnrahle et prenons à cet e ffe t le t1·anspo rt 

des pl'oduits des chantie1·;; S .-0. à 220 mètres , où le t1·anspor t se fait 

sur voies à _pente de 14.5 mi ll imèt re:; le cheYal ne peut remorq uer 
que des trarn s de 10 berlai nes . 

» En octobre, on a transporté• , sur un e long·ueu1· de 700 mèt res . 
i ,566 ton nes , soit 1.096 ton nes-ki lomèll'es . 

. » La dépe nse compre nd comme à Charnapr t'• 2 chevaux , dont i de 
r ese r·rn, et i condurteur so it fr. 288.50. 

288 . 50 
Revient de la ton ne -kilomètre : 1· O i _Qg(j = r. .2G02 

_» S ur cc transport. la , oie est e n bon état; le profil c u l est 
defectueux; on remarq ue que l' influe nce est consid érable s ur le prix 
de re n cnt. 

» P our les mêmes ,·oi es , en noYem brc on a obtenu : 

» T ransport t ,797 ton oes , soit '1 .258 tonnes-k il omètre . . 

. 264 .00 
» P1·ix de r·eYicnt : = fr O ·)008 

1,258 · · - 0 

»_ Le transpo r t pl us act il" a perm is d'obtenir un meill eu r pPix de· 

r ev ient q u i e .. t, cependa nt , e ncore bien supé rie u r à celui de 
Charnapré. 

» De ces observation s, il résu lte que ;-ur ma uvais p rofil , la mach ine 
lutte avec a ,·a otage contre le che rnl; lol'sque ta Yoie es t pla te, au 
~ont ra ire, . le clteval ne cede le pas que dernn t la cha rge . J l fa u t alo rs 
a la machm_e u_n g rand parco u1 ·s et un fo rt tonnagr à tran spoPte r . 

» Il sera 1o lercssa nl de poursuin·e cet te é tudr pour les mois sui

vants , parce que à pa r tir de 1912 la Yitessc a é t.'., a ti rr meiit' . ·1 f . . . , o ee , 1 . au" 
dra1t rechercher l mfluencc de ce nou veau facte u r . » -

-

LES 

Sondaiges et Trai vai ux de Recherche 
DANS LA PARTIE MÉRIDIONALE 

I){' 

-
BA SSIN HOUILLE R DU HA INA UT 

NOTICE INTRODUCTIVE 

Dans ces dernières années, la conception que l'on se 
fai sa it jadis de la constitution du Bassin houiller du Hai
naut, et, pourrait-on dire, dn Bassin houi ller belge tout 
entier , s'est profondément modifiée. 

Pour ne pa rler que du llainau t, seule rég-ioH dont nous 
nous occuperons pour le moment, la conception d' autrefoi s 
était celle d· un bassin fortement plissé au Midi par une 
poussée Yenant de cette direc tion, se régularisant, un peu 
pins au Nord , et se relevant au Nord en a llures modéré
ment incliné·es au :Midi jusqu'à l'anl eurement, soit â la 
surface , soit sous une épaisseur plus ou moins grande de 
forma~ioos postérieures . 

Il ne s'agissait donc que d'un bassin unique, sur lequel 
débo rdaient , au 11 idi, les fo rmations déYonien nes, par l 'effet 
d'une grande fai lle inverse de poussée, dile Faille du Jlfidi 
ou Faille e1f elien11e, don t le rôle a été depuis lon~'temps 
reconnu et déterminé avec assez cl ·exactitude. 

Divers fa it de grande impor tance, cle plus en plus 
nombreux, on t j eté le doute sur le bien fo ndé de cette 
conception fo rt simple et ont fi ni par la détruire tont-a-fa it. 

Dans le Couchant de Mons, c'est d'abord la présence, a 

• 




