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CARRIERES DE PETIT GRANIT
DE LLA PROVINCE DE LIEGE
Josgrn LIBERT,

Inspecteur Général des Mines, & Liége.

Introduction.

[7attention des pouvoirs publics a 616 appelée, 4 diverses
reprises, dans ces dernitres anndes, sur la concurrence
faite aux matériaux indigenes, pour la construction de
plusieurs de nos grands monuments, par les pierres d'ori-
gine étrangére el notamment par la pierre d’Kuville
(France). Ge sont surtout les exploitations de petit eranit
situées dans les provinces de Liége, de Namur et de 1lai-
haut, qui sont le plus atteintes par celte concurrence. Des
Pétilions ont 616 adressées 4 la Chambre des Représentants,
en 1906, I'une par les mailres des carrieres de petit granit
de la province de Liége et D'autre par la Chambre (e
Commerce el d'Industrie de Mons, pour ce qui concerne |a
province de Hainaut. Ces pétitions ont donné lieu. (e la
part de M. le député Jules Dallemagne, # un important
mémoire rédigd au nom de la Commission permanente Jde
PIndustrie, en date du 6 janvier 1907, établissant Jos avan-
tages de nos principales pierres de consfruction indicenes
sur les pierres étrangeres. En rédigeant 1a présente nofe,

nous nous proposons de faire connaitre, Cune manjere

—
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détaillée, la situation des carriéres de petit granit de la
province de Liége, les conditions de gisement, leur mode
d’exploitation, leur outillage, les moyens de transport dont
elles disposent, leur importance tant au point de vue de la
production que du personnel occupé, ete. Nous nous bor-
nons, pourle moment, aux carriéres de la province de Liége
et au petit granit, nous réservant d’étendre cette étude A
d’autres provinces et-4 d’autres matériaux de construction
de moindre importance.

Historique,

[’emploi du petit granit, comme pierre de construction,
n'a commencé 4 recevoir des applications quelque peu
importantes et nombreuses que dans la seconde moitié du
XIXm™e siecle. Dans la province de Liége, on ne connaissait
guére, au début, que les carricres de petit granit d’Ouffet,
dont les produits étaient prescrits dans la plupart des
cahiers des charges relatifs a la batisse. Successivement
Anthisnes, Sprimont, Comblain-au-Pont, Rouvreux, Les
Avins, et d’autres localités de la région du Condroz
devinrent des centres d’exploitation du petit granit, grice
aux moyens de communication perfectionnés (que présenta
I'extension de notre réseau de voies ferrées el notamment
de celui des chemins de fer vicinaux.

Pendant longtemps, en effet, on n’avait disposé (que de
la Meuse et du canal de POurthe, indépendamment des
routes ordinaires, pour eflectuer le transport des
des carritres vers les centres d'utilisation. (e fut,
ces moyens naturels de transport, que les ¢

produits
grace i
arricres des
bords de la Meuse, notamment de la province de
ouvertes dans une autre formation

perent bien avant celles de petit granit

Namur,
calcaire, se dévelop-
qui affleurait prinei-

palement sur les hauts sommets, el furept appelées 4
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lournir des pierres pour la construction des églises gothi-
ques dont les grandes verritres ogivales, les chapiteanx
des colonnes, etc., réclamaient des matériaux permettant
de recevoir des sculptures délicates et nombreuses. Un
crand nombre de ces monuments ont résisté a 'action
destructive de notre climat pendant plusieurs si¢cles et sont
encore trés bien conservés. Bien que l'on trouve encore
dans ces carriéres, ouvertes dans le dévonien ou le viséen,
des banes trés appréciés, la vogue est surtout allée, dans
le dernier demi-si¢cle écoulé, au petit granit, par suite de
la possibilité d’obtenir des bloes de tros grandes dimensions,
d'une pierre peu gélive et se pratant 4 une taille tres déli-
cate.

Nous empruntons & un mémoire publié¢ par M. Berger,
Administrateur Inspecteur général des Ponts el Chaus-
sées (1), les renseigements ci-apres relatifs 4 quelques appli-
cations trés anciennes du petit granit dans les construe-
tions : « ...I"éelise abbatiale de Saint-Hubert ; ¢’est 14, pen -
» sons-nous, que l'on a lait usage, pour la premiere fois,
» du petit granit, comme pierre a moulure; cette église
» fut commencée en 1525 et achevée en 1576... Viennent
» ensuite 'église des Dominicains & Braine-le-Comte, batie
» en 1627, le portail de 1667 de 'dglise Saint-Vincent 4
» Soignies, ete. » '

Considérations géologiques.
Le petit granit se rencontre dans le terrain carbonifere :
ce dernier se divise en deux étages dénommés. en allant de

bas en haut : le tournaisien (7) et le viséen (V7).

[étage tournaisien se divise, & son tour, en plusieurs

(1) nnales des Traraux publics de Belgigue, t. X1.VI1 (année 1801)
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assises, et sans tenir compte des facies, en les deux sui-
vantes :

T1. Assise inféricure ou de Hastiere;

T2. Assise d'Ecaussines et de Waulsort.

L'assise d'Ecaussines, du nom d’une localité de la pro-
vince de Hainaut, ot elle est trés développée, se divise en
deux parties qui sont désignées comme ci-apres dans la
légende de la carte géologique détaillée de la Belgique :

T2a. Caleaire d'Yvoir, avee erinoides sporadigques et
_cherts (phtanites noirs) ;
T2h. Calcaires a crinoides et a débris de paléchinides
sans cherts (petit granit de I'Ourthe et des
Ecaussines).
Cette derniére bande est la plus élevée stratigraphique-

b - -
ment parlant et suit immédiatement en descendant I’assise
dans cette bande que sont

inférienre viséenne. Clest )
Belgique,

ouvertes les importantes carriéres exploitées en Beg .
tant dans la province de Liége que dans celles de Namu
et de Hainaut.

Dans la pl'emiél‘o des dites provinces, les  bandes
calcaires, tournaisiennes et viséennes, reposent sur les
psammites condrusiens dans lesquels sont ouvertes de trés
nombreuses carriéres de gres a pavés, et forment des bas-
sins tres allongés courant de Vouest vers Iest sur de tros
grandes étendues. 5

Le premier grand bassin considéré, compté en allant du
nord au sud, se dirige de Sprimont vers Chanxhe (Poul-
seur), ou il traverse I’Ourthe pour se poursuivre sur la rive
cauche de cette riviere vers le village de TTody. Si nous
nous limitons aux affleurements de Ia bande exploitable on
de petit granit, nous trouvons, d’apres le tracéd de la carte
séologique détaillée, un développement de 11,200 motres
et une largeur maximum de 1 kilometre, au village de
Sprimont. (Cest, en cet endroit, que Uinelinaison des tep-
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rains est la plus faible, 15° environ, pour ce qui concerne
le versant nord du moins; cette inclinaison augmente en
allant vers 'ouest, pour atteindre et dépasser méme GO°, ot
le bassin s’y resserre; au contraire, le hassin se ferme d’une
fagon” plus large vers 'est en mettant une plus grande
surface de 'assise exploitable 4 découvert. Le versant sud
de'ce synclinal se poursuit de Iest & I'ouest avec une incli-
naison voisine de la verticale.

Plusieurs carridres sont ouvertes dans chacun des deux
versants du dit synclinal ; leur position est indiquée sur la
carle ci-annexée. C'est, dans ce synclinal que se trouvent
Dotamment comprises toutes les carriéres de la commune
de Sprimont. Nous le désignerons sous le nom de synelinal
de Sprimont-Poulseur.

Séparé du bassin de calcaire carbonifére précité par une
stampe considérable de psammites condrusiens formant un
anticlinal et mesurant aux afleurements un développement
horizontal variant de 1,000 4 1,300 métres, succede un
second bassin calcaire, d’'un développement beaucoup plus
considérable encore que le précédent, el comprenant les
carricres ouvertes dans les communes de Rouvreux, Com-
blain-au-Pont, Anthisnes et Ouffet.

Ce bassin calcaire présente un aftleurement superficiel
dépassant 1,600 métres de largeur entre Anthisnes et Com-
blain-au-Pont, et celui de petit granit alteint une largeur
de plus de 1,200 métres. Quant au développement longitu-
dinal, on mesure de la pointe orientale du bassin de i‘)@lil
granit jusqu’a la rencontre de I'Ourthe, 6,200 métres. Ce
bassin traverse la vallée de cette riviere ot se poursuit sur
la rive gauche de celle-ci d’abord sur environ 10 kilo-
métres pour s’élargir considérablement; le versant sud
forme ensuite un anticlinal dont 'une des ailes passe dans
la commune A’Ouffet, pour former un nouveau svnelinal
dont I'aile sud pénétre dans la province de I,uxrw.nllmn';:_

7

‘
LR
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L’aile nord du grand synclinal, que nouns désignerons
sous le nom de Rouvreux-Anthisnes-Ouflet, se poursuit vers
le sud-ouest, en passant par Warzée et Clavier, pour attein-
dre la vallée du Hovoux et former un nouvel anticlinal vers
le nord-est, suivi d’un autre vers le sud-ouest, passant par
Les Avins et pénétrant ensuite dans la province de Namur.

La méme aile nord forme en outre diverses ondulations
et se termine par une bande inclinée pied sud dirigée nord-
est — sud-ouest, allant de Soheit-Tinlot & Modave pour se
poursuivre et pénétrer également dans la province de
Namur. Deux autres bandes de méme orientation et limitées
au sud par des failles se rencontrent au nord de la précé-
dente et ont donné lieu a 'ouverture de diverses carri¢res
dans les communes de Strée, Abée, Vierset-Barse,
Marchin, ete.

Maleré les différences assez sensibles d’épaisseur, cette
assise de petit granit est remarquable cependant par la
constance relativement grande de ses caractéres et des élé-
ments quila constituent. Nous donnerons dans la suite, en
décrivant chaque carriére ou chaque groupe de carrieres,
les compositions que nous avons fait relever. sous nos yeux
ou qui ont été relevées & notre intention par les exploitants,
en apportant toute la précision compatible avec 'exécution
d’un semblable travail, en général trés difficile et méme
non dépourvu de danger.

D’une facon générale, on peut dire que la puissance de
petit granit exploitable est d’environ 40 métres. On v ren-
contre divers groupes de banes fournissant des pierres de
teintes et de qualités différentes. En partant du sommet, im-
médiatement en-dessous de ’assise viséenne, dont la distine-
tion est neitement caractérisée par suite de I'abondance de
cherts ou de flins dans cette derniére, viennent d’abord les
banes noirs de petit granit qui conviennent spécialement pour
le sciage en tranches minces destinées & étre polies. Puis
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viennent Jes banes dits bleus, de teinte conséquemment
moins foncée que leg précédents et qui conviennent égale-
ment trés hien pour Je sciage en tranches minces. Les
exploitants limitent quelque peu différemment |a base de
celte assise ; les uns la font descendre jusqu’i la rencontre
d’un horizon tres remarquable par sa constance, hien que
n’ayant qu'une épaisseur variant de quelques centimotres
4 une vingtaine de centimétres, dénommé dure eroiite, ou
mavvaise croite oy male eroiite. Ce petit lit est constitué
par un calcaire tpes siliceux, extrémement dur et soudé a
I'un des deyy banes voising dénommé, par cela méme, hane
de la mauvaise croute. D'autres exploitants arrétent lassise
des bancs bleys un peu au-dessus du susdit horizon, mais
cette (li\'ergmwe résulte plutot d’une appréciation différente
de la teinte que d’une différence réelle de cotte derniére.

Ein-dessous, on rencontre ensuite une série de bancs que
I'on désigne souvent sous le nom de minces bancs. Gos
banes fournissent une excellente pierre de constraction,
d'une teinte beaucoup plus claire que celle de la picrre
Provenant des hanes supérieurs et convenant pour tous
les travauy. 1] v a une cinquantaine d’années, on commen-
¢ait généralement Pexploitation par ces banes et on laissait
en place les banes bleus et noirs, ce que I'on fait encore
dans certaines carrieres ot on les trouve trop durs pour la
taille et o1 on les utilise seulement pour Ja fabrication des
pavés,

Le gros bane succede, en descendant, auyx banes minees.
Il fournit 1a pierre Ia plus recherchée par los constructeurs
pour les monuments, tant par sa belle teinte que par sa
compacité, qui permet d’obtenir des blocs considérables, ef
Par la facilité de la taille. Il se divise, nonobstant sa com-
Pacité, en bancs de diverses épaisseurs dont Jesg joints sont
Peu visibles ay gisement et disparaissent méme ep profon-
deur. A g base, on trouve, en général, deuy banes dénom-

———
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més banes de 0™90 et de 0mG0, qui ne se distinouent pas
toujours du gros bane proprement dit; la qua'[_ilé de la
pierre qu'ils fournissent est également supérieure.

En-dessous du gros bane, oit le gris bee, d’une plus
grande dureté a la taille et d'une teinte grise moins agréable
i 1.:1 vue que le gros banc; la pierre qui en ]'u'm'i;nt est
évidemment beaucoup moins recherchée par les construe-
t(?u:‘s. Elle est utilisée avantageusement pour les travaux
dart, murs de quais, etc., pour lesquels on se borne 4 la
scier et 4 la tailler grossiérement. Cependant, dans cer-
taines carricres, la pierre dont i s'agit sert ézalement pour
les batiments et est aussi susceptible de 1'<:\.c.(-woir une ftrés
belle taille, mais plus couteuse.

Enfin, le banc inférieur livps 4 I'exploitation, mais sur
une échelle beaucoup moins générale que les bancs précé-
dents, est dénommé girison, T.a pierre quil fournit est plus
dure que celle du gris bee et ne convient ouere (que pour les
travaux dart et elle se débite ay fi h‘élicm'dnl: elle lie
pourrait, en général, étre que difficilement taillée par les
movens ordinaires.

Dans certaines zones, quelquefois assez étendues, le petit
granit est rendu inexploitable par la présence de m.nubt'eux
limés, remplis de calcaire cristallisé, qui s’entrecroisent
méme et qui ne permettent pas son emploi comme pierre

\

de construction. :

Dans le mémoire précité de ). Berger, il est mmlti(mné‘
que, d'aprés la moyenne des essais qn"il a efleciuds, la
résistance & écrasement du pojy oranit a été trouvée de
748 kilogs par centimétre carpé: nous ferons remarquer
que les essais dont il s'agit ont ¢té effectués sur des blocs
provenant da Hainaut seulemenpy.

De renseignements qui nous ont, été foarnis parla firme
Mth. Van Roggen, & Sprimont, il résulte que des essais
ont été effectués en juin 1906, & I’Arsenal de I'Etat, &

a1
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Malines, sur des blocs provenant de divers banes des
carricres exploitées par la firme précitée, sans pouvoir
cependant préciser auxquels des bancs les échantillons
appartiennent. Les charges de rupture & la compression
par centimétre carré qui ont été trouvées a la suite de ces
essais sont les suivantes :

1° dans le sens perpendiculaire au lit de carricre : 936G,
8727, 8475, 860 kilog., 840 kilog. ; moyenne 871%3;

2o dans le sens du lit de carriere : 1,003*7, 983'7,
0075, 1,022%5, 857*3; moyenne 973 kilog.

D’autre part, d’aprés les mémes essais de M. Berger, le
poids du métre cube a varié de 2,785 a 2,821 kilog., soit
une movenne de 2,800 kilog.; Dauteur fait toutefois
remarquer que ces résultats ne sont qu’approximatifs.

Le gisement de petit granit affleure presque toujours au
voisinage du sol; il est généralement recouvert par une
faible épaisseur de terre végétale, d’argile avec pierrailles
provenant de I'altération de la partie superficielle des banes.
On rencontre assez fréquemment, dans la masse calcaire,
des cavités plus ou moins considérables remplies de sable
ou de matiére argileuse et provenant de la dissolution d’une

partie des bancs.

Généralités sur 'exploitation des carriéres
de petit granit.

La pierre s'extrait du rocher en blocs de toutes climqn—
sions, atteignant méme Jusque 25 ou 30 métres cubes. On
ne [ait usage d’explosifs que dans les découvertes, ¢'est-a-
dire dans l'enléevement des pierres inutilisables pour la
taille. On détache, en géndral, les bloes en creusant, ala
main ou ag moyen de perforatrices ou de marteaux ]mt‘ib—
rateurs, une série de trous perpendiculaires aux joinls de
stratification et une autre série parallclement & ces joints.

LES CARRIERES DE PETIT GRANIT 813

L’existence de joints naturels facilite souvent le travail.
Les trous ainsi percés par des ouvriers dénommés rocteurs
sont espacés de 0"25 4 0™30 el on y enfonce des coins en
fer sur lesquels ils frappent avec un lourd marteau appelé
maguelte jusqu'a ce que le bloe poussé par action de coins
se détache de la masse avec laquelle il faisait corps.

Dans certaines carriéres, on coupe la pierre a la limite
du chantier d’exploitation & I'aide du fil hélicoidal, mais
cela ne se présente généralement que dans les carriéres
outillées au point de vue mécanique. On peut éviter ainsi
a I'aval-pendage des surplombs dangereux et qui empéchent
de poursuivre le gisement en profondeur,

Quand un bloc est détaché, il est trainé, dans beaucoup
de carriéres, jusqu'd une voie horizontale ['amenant
directement au chantier de taille, mais plus souvent au pied
d’un plan incliné destiné & le remonter au niveau du dit
chantier, attendu que la plupart des carrieres sont en con-
trebas du niveau du sol naturel et de celui des chantiers.
Pour effectuer le déplacement des blocs et leur charge-
ment sur wagonnets, on se sert de cabestans actionnés a
bras d’hommes ou par manéges 4 chevaux, ou par trans-
missions télédvnamiques, ou encore par moteurs électri-
ques; on se sert aussi de cibles-grues dont les moteurs
sont souvent des manéges a chevaux. '

Les bloes sont remontés au niveau des chantiers de taille,
soit au moyen de plans inclinés pourvus d’un treuil & tam-
bour avec cibles ronds ou plats en acier, soit au moyen
de ponts roulants avec des porte-a-faux pour la mise des

pierres sur chantier.

Les appareils de remonte des bloes sont actionnés, soit
4 Dbras d’homme, soit par des chevaux, soit mécanique-
ment, soit ¢lectriquement,

Les plans inclinés 1.1«‘ecéssi[ent le trainage des blocs
jusqu’au pied de ceux-ci; ils constituent le moyen primitif
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d’extraction ; ils sont avantageusement remplacés par les
cables-grues ou mieux encore par les ponts roulants. Les
premiers sont d’une installation beaucoup moins cotteuse
que les seconds, mais ils présentent moins d’avantages que
ceux-clj les ponts roulants permettent, en eflet, toutes les
manceuvres voulues avec des charges considérables.
[extraction & bras d’homme ou par moteur animal est
lente et couteuse ; elle ne peut sappliquer qua des charges
modérées. Les installations 4 vapeur et les (ransmissions
télédynamiques pour I'extraction des bloes sont encom-
brantes et d'un mauvais rendement. L’emploi de I'électri-
cité a mis A la disposition des exploitants de carriéres, un
acent souple, Geonomique et permettant dactionner des
moleurs de toutes puissnm*ns, 11 se combine paﬂi(tu-
lierement bien avec 'emploi des ponts roulants ; les diverses
manceuvres que comportent ces appareils peuvent olre
offectudes avec la plus grande séeurité et dans des condi-
tions trés économiques. Comme on le verra dans le chapitre
relatif & la description des diverses carricres, leur usage se
répand de plus en plus et ils rendent les plus grands
services:ils n'ont que Vinconvénient, tréssérieux diailleurs,
Toceasionner une grande dépense de premier ¢tablissement.
Au point de vue de Pexhaure, les carriéres de peiit eranit
sont tros favorisées: les eaux, trées peu  abondantes,

péntirent en ]u'ol'rmrlnnl' par les nombreuses cassures ou

joints divers qui aflectent les roches. Rarement, elles

motivent des installations mécaniques quelque peu impor-
tantes. [ncore ici, I'électricité est appelée 4 rendre de réels
services par suite de la facilité de conduire 'énergie i
I'endroit voulu pour ¥ actionner des moteurs trées simples
ot dont le fonctionnement n'exige aucune surveillance.
[Les manutentions des bloes sur ¢chantier constituent des

opérations trés importantes dans les carricres de petit gra-

nit. demandant une main-d’euvre couteuse dans les

PN
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carricres ne disposant pas des moyens mécaniques que I'on
rencontre dans les grandes exploitations de Iespéce.

Ces manutentions ont pour objet d’amener les blocs aux
appareils de sciage ou aux chantiers dans lesquels on
procéde a la taille des pierres. Les blocs sont amenés sur
des wagons plats, sur lesquels il sont chargés au moyen des
éngins d'extraction, aux appareils de sciage quand il en
existe ou directement sur le chantier de taille. Ge dernier
est généralement desservi par tout un réseau de voles
ferrées, le plus souvent au grand écartement des chemins
de fer, de facon & ¥ permetire la cireulation de grues a
vapeur (ui servent a la traction sur les raccordements aux
voies ferrées des vicinaux.

Les manutentions, dans les petites carriéres, se font a
bras d’hommes ou par traction animale: dans les autres.
on [ait usage de grues roulantes # vapeur pouvant lever des
charges de 12 4 16 tonnes. On atilise également les grands
ponts roulants d’extraction ou hien des ponts roulants
spéeiaux équipés comme les précédents et dont les différents
mouvements sont obtenus par transmissions télédyna-
miques ou par moteurs électriques quelques petits ponts
sont manceuvrés & la main.

Dans les carricres outillées méecaniquement, le débitage
des bloes bruts provenant de la carriére s’obtient au moyen
d’appareils de sciage, lesquels sont de deux especes : le fil
hélicoidal et les armures o lames,

Les scieries au fil sont frop connues pour étre déerites:
olles sont d'une installation tros simple et peu couteuse et
sont ¢tablies en plein air; les scieries avec armures 4 lames
abritent dans des bitiments couverts: elles sont plus
cotuteuses comme installation que les précédentes, mais
donnent des produils présentant des surfaces hien mieux
dressées et convenant tout particulicrement pour les blocs
destinés a la marbrerie ou a étye expédiés non taillés. Dans
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ce systéme, chaque armure se compose d'un chassis hori-
zontal portant un certain nombre de lames en acier paral-
leles et dont on peut fixer & volonté I'écartement de manidre
a régler I'épaisseur des tranches. Le chassis est suspendu
par quatre bielles et guidé par deux traverses entre quatre
colonnes; il est mis en mouvement par un bras qui com-
mande une manivelle actionnée mécaniquement (moteur &
vapeur ou roue hydraulique) ou électriquement.

[.e mouvement de descente du chassis, 4 mesure de
I'avancement du sciage, est obtenu au moyven d’un systéme
4 contrepoids. Des pompes centrifuges envoienl constam-
ment 'eau chargée de sable sur les scies afin de produire
Iattaque de la lame dans la pierre.

[ emploi des moteurs électriques pour actionner les
appareils de sciage, rend ceux-ci complétement indépen-
dants des installations destinées & la production de la force
motrice et permet d’obtenir un rendement maximum. Ce
moven d’'attaque des armures permet aussi de rendre les
appareils indépendants I'un de aatre, de supprimer les
courroies, les poulies folles, les débravages, ele. Le cou-
rant électrique est encore appelé & rendre ici de trés grands
services. Des transbordeurs actionnés 4 bras d’hommes ou
a I'aide de grues ou de moteurs électriques permettent
Q"amener les bloes sous les lames ou les fils des scieries.

Dans les petites carricres, le débitage des blocs se (ait 4
I'aide de coins en fer appelés spigols, introduits dans des
trous creusés comme dans le travail au rocher. On com-
prend quelle quantité de main-d'euvre réclame celte
opération et pour n‘obtenir encore (que des surlaces irrégu-
litres que l'on doit dresser 4 |a pointe. Les bloes ainsi
préparés s’appellent épincés; le creusement des trous peut
se faire el se fait méme, mais rarement. au moven de
marteaux perforateurs i air comprimé, 'oi une p—

de main-d’ceuvre également considérable. Toutefois lo

aa
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sciage des blocs permet de diminuer, dans une forte pro-
portion, le déchet de la pierre.

Beaucoup de bloes simplement sciés ou épincés sont
expédiés dans différentes localités du pays ou de 'étranger
ol ils regoivent la taille demandée. Une certaine proportion
est toutefois taillée dans les chantiers dépendant des
carriéres ; la taille s’effectue a la boucharde ou au ciseau.
La boucharde consiste en un marteau 4 téte découpée en
pointes de diamant; il en existe de différents modéles, de
méme (ue les ciseaux destinés i la sculpture ou 4 la con-
fection des moulures. Les tailleurs de pierres travaillent
sous des abris en paille les abritant de la chaleur ou des
intempéries de lair.

Les catégories d’ouvriers qu'on occupe dans les carrieres
de petit granit sont, indépendamment des rocteurs, des
bardeurs pour le chargement des pierres sur wagons et
pour les manceuvres & l'aide,de grues ou de ponts, des cabi-
nters (machinistes des ponts), des épinceurs qui débitent et
dressent les bloes de pierres & la pointe, des appareilleurs
(traceurs), des laillewrs de pierres, etc.
~Pour permetire la formation d’ouvriers tailleurs de
pierres capables, il existe des ateliers d’apprentissage dans
les principales carriéres de Sprimont ot de jeunes ouvriers
travaillent & part, sous la surveillance d'un instructeur. 11

" ’

conviendrait que de semblables ateliers se généralisent,
mais il faut pour cela des centres fmportants d’exploita-
tion el la création d’écoles industrielles ot les apprentis
puissent recevoir un enseignement scientifique approprié,
comme il en existe & Aywaille et 4 Sprimont. Nous croyons
atile et intéressant de donner dans ce qui suit une courte
note sur les ateliers d'apprentissage des carrieres de la
commune de Sprimont.
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Enseignement professionnel.

[institution dont il vient d’étre question porte le titre
A’ Eeole industrielle et aleliers d’apprentissage pour la taille
de la pierre de Sprimont. L'école industrielle a été fondée
en 1897; elle fut ouverte en mai 1898 et est subsidice
depuis lors par I'Etat. Les ateliers d’apprentissage furent
également fondés en 1897 et subsidiés en 1399 ils fonction-

nent officiellement depuis le 1°" janvier 1900 et ont €1U11(',.

a leur actif, une période de plus de dix ans.

Le but poursuivi par les organisateurs de cette double
institution est de donner aux jeunes ouvriers les connais-
sances nécessaires 4 'exercice raisonné de la profession de
tailleur de pierre et de relever ainsi la situation de I'indus-
trie locale et méme régionale du petit granit, par la forma-
tion de bons ouvriers carriers, d'instructeurs et d’appareil-
leurs instruils.

La Commission administrative se compose actuellement
de neuf membres, dont (rois sont délégués par le Gouverne-
ment, trois par la province de Lidge el trois par lacommune
de Sprimont. Le bourgmestre est de droit président de
cette Commission; celle-ci est renouvelée par moitié tous
les trois ans.

Les éléves, pour avoir accés, iant 4 1'école (qu'aux ate-
liers d’apprentissage, doivent étre dgés de 12 ans au moins
et avoir terminé leurs études ]’Jl'i]]’l:-lirl'(,‘g.

Aucune rétribution n'est due par les éléves; les dépenses
de institution sont couvertes comme il suit :

a) Eeole : 1/3 par UEtat, 13 par |a province et 1/3 par
la commune, o 'aide de taxes paydes par les patrons car-
riers qui versent en outre Pannuité du hatiment de 'éeole.

by Ateliers: 2/5 par UEtat, 2/5 par 1a provinee et 1/5 par

la commune a l'aide des taxes spéeiales paviées par los

patrons carriers.

<

iy

<>
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[’école posséde de beaux locaux, construits spécialement
pour les hesoins de Uinstitution et pourvus d'un mobilier
complet et bien conditionneé. Le monument, bati en pierres
du pays, renferme l'école et I'hotel de ville. Clest une
construction simple, sobre d’ornementation, mais trés bien
appropriée i sa destination.

Les ateliers établis dans les carriéres sont couverts,
convenablement abrités des intempéries, hien que d’une
construction trés simple.

Iinstitution comprend en fait deux enseignements dis-
tincts : 1° l'enseignement théorique, qui se donne & I'école
industrielle, et 2° 'apprentissage ou enseignement pratique,
qui se fait dans des ateliers établis sur les chantiers des
carrieres.

Les cours complets de I'école industrielle durent quatre
ans. Ils se donnent qualre jours par semaine, a raison de
deux heures parjour. On y enseigne 'arithmétique, le des-
sin géométrique, la géométrie élémentaire et pratique, le
dessin A’ornement d’apres le relief, la géométrie de I'espace,
I'architecture et la construction civile, la géométrie descrip-
tive, la coupe des pierres, le modelage, ’économie indus-
irielle et I'hygiéne.

Quant 4 enseignement pratique, il se donne dans huit
ateliers d’apprentissage. Il dare neufl cents jours. Les
apprentis travaillent pendant six heures en hiver et huit
heures en ¢té, sous la direction d'un carrier instrueteur,
particuli(}r(—ernenI‘ expert dans son métier.

Leur travail leur est payvé exactement sur la méme base
quaux autres ouvriers. Sur ce salaire, on fait la premitre
année une retenue de 20 %, la deuxicme de 10 %, et la
iroisieme de D %. Aumontant de ces retenues s'ajoutent
des primes calculées sur le montant des salaires et sur le
nombre de jours de présence, et le total ainsi constitué est
remboursé chaque année aux éloves, en outils et en un

livret de la (aisse de relraite,
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En quittant I’école, les apprentis possédent ainsi un
trousseau complet d’outils de premiére qualité. Lorsque
tout l'outillage est acquis avant la sortie de 1'école, le
supplément des retenues est reporté sur un livret de la
Caisse d’épargne au nom de Uéléve.

S’ils ont des aptitudes spéciales, les apprentis peuvent,
grice & I'école industrielle, pousser encore plus loin leurs
études.

EI.I ce qui concerne la portée pratique et sociale de cet
enseignement, c’est-a-dire, d’une part, les résultats quil a
donnés dans la région de Sprimont et, d’autre part, la
répercussion qu’il exerce, comme ceuvre sociale, tant par
lui-méme que par son exemple, trois faits peuvent & ce
sujet fournir de précieuses indications :

Le premier, c’est la haute estime dans laquelle sont
tenus les éléves sortant de ['école et des ateliers. Depuis
Porigine, I’école industrielle a délivré plug de 7 diplomes
et les ateliers plus de 200. Les diplomés constituent I'élite
des carriers de la région et upe quarantaine d'entr’eux
occupent des emplois d'instructeurs, d’appareilleurs, ete.

En deuxiéme lien: l’ium,itution esl citée comme un
modele et elle regoit fréquemment la visite de missions
étrangéres qui lui sont envoydes par le Gouvernement.

Le troisicme fait, enfin, est sa brillante participation &
'Exposition universelle de Bruxelles, en 1910, pour
laquelle elle a obtenu un diplome de grand prix. Flle
consistait en une magnifique halustrade de 10 mdlires de
longueur, trois panneaux sculptés dans la pierre, des vues
et renseignements divers, des rapports annuels, etc.

Moyens de transport.

(lomme nous l'avons signalé précédemment, les aflleu-

rements des banes de pelit granit se montrent gém’zr:llnment
sur des plateaux assez élevés ou dans des régions oil il
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nexiste pas de voies navigables. Si I'on en excepte celles
qui sont ouvertes dans la vallée de I'Ourtlie canalisée et qui
peuvent en outre disposer depuis longtemps d’une voie
ferrée dont 1'établissement remonte 4 un grand nombre
d’années, les carrieres de petit granit doivent surtout leur
développement actuel & P'établissement de quelques voies
ferrées vicinales: telles sont celle allant de Poulseur &
Sprimont, puis de la allant rejoindre la vallée de la Vesdre,
i la gare de Trooz sur la grande ligne internationale de
Liége & la frontiere allemande, puis celle allant de Gom-
blain-au-Pont & Clavier par Anthisnes et Ouffet et enfin
celle de Clavier au Val-Saint-Lambert. Les deux premiéres
seules ont une réelle importance pour le transport des
pl'm'hlils des carriéres de petit gmnit, La construction du
chemin de fer de 'Ambléve remontant 4 une trentaine
d’anndes a également contribué & tirer les carricres dontil
agit de l'isolement dans lequel elles se trouvaient primi-
tivement.

Voici, d'aprés les renseignements qu'a bien voulu nous
fournir la Société nationale des chemins de fer vicinaux,
les dates auxquelles les lignes ci-dessus désignées ont été
livrées @ exploitation.

[. — Ligne de Poulseur a Tryoos :

a) Section de Poulseur & Sprimont, 9 décembre 1887 ;

b) Section de-Sprimont & Louveigné, 1 septembre 1906

¢) Section de Louveigné Trooz-viadue, 24 juin 1907 ;

() Section de Trooz-viadue 4 Trooz-gare de l'Etat,
22 janvier 1908;

Celte ligne est au arand éeartement, ce qui évite les
transhordements aux deux gares extrémes de Poulseur et
de Trooz. Son développement de Poulseur & Sprimont
mesure 8 kilometres et de Sprimont 4 Trooz 14 kilometres,

tolal 22 kilometres.
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[I. — Ligne de Comblain-au-Pont ¢ Clarviei : e by = B ke i 1 B o 55l e e
' 2 I | 28888R8§8828C53832833
Cette ligne est & I'écartement normal de Comblain-au- Sz L "TTA88ISERsEER3568
Pont a Ouffet et au petit écartement d’Ouffet & Clavier ; S 2 <
au début, elle avait été établie complétement au petit g ” It = B L T
4 4 : . 2.5 5 = = B S e
écartement; sur la premiere section, les locomotives et les 2.8 | £ e L SEhee
° . ; E i ’ o5 Y = O~ T [TEE &
voltures a voyvageurs continuent a circuler sur le petit B2 g F ! N
, " " =
écartement, de sorte que la voie présente 4 files de rails. ’ v, 5
[’établissement de la voie au grand écartement ne remonte 2 g =
! Apg . : : : o = A A A A AR A & A BN R A RS
qu'a quelques années; sa mise en service a eu licu le ; = z 4 B
erier 1007 - kS - @ =
6 février 1907; la section, encore au petit écartement, de 5
Glavier & Ouffet a ¢té livrée a 'exploitation le 1° octobre pj
1894 et celle, également au petit écartement, d’Ouflet a = 8 | o == =5
e P " . ¥ c ron= = 3 = = o o
Comblain-au-Pont, par parties successives, du 10 mai 1895 8 g K
au 8 janvier 18938, De Comblain-au-Pont o Ouflet, la ligne 7Y %
S T I e n g . o N (= DR ., . = -
mesure 14 '1:11({1]](3“‘0:- et d’Ouffet 4 Clavier 13 kilométres, S & g 2Esges 2zzreE
ensemble 27 kilométres, Z i E FLESS 88 EERBES
g 5 E e zEad ERESE 3
5 5 - e 5
[II. — Ligne de Clarier au Vgl-Saini-Lambert : 'E‘ :
® = —— ey o
< .
Flle est au pelit écartement et 5 6t¢ liveée a Lexploi- 5 g g 3
D29 1qanvier |8 ¥ e N = = A A A A A& A A A A AR A A A A
tation le 22 janvier 1890; elle yesyre un développement e o ;
de 25 kilométres. = & -
o g ; s, W | g s ; g |—————————— ]/ - . o F 4
Les tableaux ci-aprés renseignent les tonnages frans- < & i = . = e e U
portés sur chacune des diverses lignes prémentionnées N T : W = = 8 e s
. ) S — < . . o . et s = g i~ I~ o0 oo o3 o0
depuis 18955 nous avons totalisé part les prodults princl- i 'l 25 =
1—”1“}( des carrieres de ]"etlf aranit, NUUS avons uins]' (lgcz'[}‘té w N e B ool
les pavés, le ballast, les moi]joysg et déchets de carriéres 2 y . 22% & 2% *
% ’ i ; e ‘ £ 2 £ 2 58 of % E =
qui n'ont qu une tres faible valeup; pour ces divers produits, 5 % 5 e g L e 8
une petite partie peut provenip des explOi[ﬂliOUS de orés a a
pavés (psammites condrusiens), ‘
gt
=
-‘ i g @ T B - )
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J B. — Ligne de Poulseur-Sprimont-Trooz.
; Pierres Pierres 3 ~ \ deD:aﬁ}:?(t\.ies TOTAL
‘ ) brutes taillées Bordures TOTAL Pavés Ballast ~ GENERAL
‘ ANNELES . . il _ moellons .
2 |
! ?y‘ Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes \ Tonnes Tonnes
| g | |
&=
‘ [ 1805 9,448 8,600 373 15,421 4,537 » 5647 28.505
2 186, 10, 800 12,232 544 23,576 6,604 % 11.085 41.265
172} 1807. 17,100 10,946 1,080 29,135 7.800 » 68, 140 105.465
E? 1808, 12,940 11,000 2,066 206,006 5.563 130 135,617 167.346
i 2 1809, 10,750 14,904 » 25,654 5,332 » 105,870 136,856
:\ _‘S 1900. 9,380 15,972 » 25,352 4,002 783 82,780 112,917
‘ A 1001 . 12,900 12,144 455 25,499 4,342 » 01,536 121,377
! ﬁ 1902. 18,200 12,336 1,426 31,9062 2,178 » 109,756 143,896
; 1903. 13,603 16,000 T95 30,188 2,505 » 04,663 98.146
:/2 1004. 15,600 17,500 1,159 34,259 {850 » 69,256 108.365
l & 1905. 16,000 14,100 2,258 '32,33.4 3,860 » G5, 660 101.878
! 1006, 17,200 10,600 2,778 30,578 2,851 » TH.505 108.934
} 1907. 12,500 15,003 3,367 30,870 1,002 » 13,820 76.592
| : 1908. 12,800 12,001 4,701 20.592 2,364 » S7,43H 119,391
‘ I ;'; 1909, 15,050 16,748 » L 31,708 1,013 " 72 872 108.683
| 01910, 15,508 17,041 » | 32,549 3,306 » 77,515 113,430
| |
\
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— Ligne de Clavier au Val-Saint-Lambert.

Pierres Pierres Déchets TOTAL
brutes taillées | Bordures | TOTAL Pavés Balast | Wecarvibese ) oo
; et GENERAL
ANNEES L - . - N - moéllons L.
Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes Tonnes
1895. » » » » » » 743 743
1896 . » » » » » » 361 861
1897. » ‘ » » » 3381 » 433 817
1808, » ' 15 » 115 250 » 350 724
1899. 144 » » 144 280 » » 424
1900, 86 » » 86 242 » 100 428
1901. 8]0 » » 80 166 » 1,114 1,360
1902, » » » » 232 » 500 822
1903. » » » » 177 100 029 1,206
1904. » » » » 719 » 590 1,309
1005. » 117 » 117 211 » 1.180 1,508
1906 . » 76 » 76 672 » 871 1,619
1907. » 101 » 101 215 205 1.481 2,092
1908 . » I » » » » 300 820 1,210
1909. » | 8 177 185 8 » 2,424 2,617
1910. » » 274 274 » » 2,203 2,477
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Pour ce qui concerne les transports effectués par les
deux lignes principales de Clavier 4 Comblain-au-Pont et
de Poulseur-Sprimont-Trooz, nous avons fait figurer, sur
un schéma, les tonnages en pierres brutes et en pierres
taillées expédiées pendant chacune des années comprises
entre 1895 et 1910. Nous tirons de ces tableaux et du
schéma en question, quelques indications intéressantes.

Par la ligne de Glavier & Comblain-au-PPont, on a trans-
porté, pendant toute la période considérée : 228,610 tonnes
de pierres brutes et 104,432 tonnes de pierres taillées, soit
une proportion de 31.36 % seulement pour ces derniéres.

Par la ligne de Poulseur-Sprimont-Trooz, la quantité
totale transportée, pendant cette méme période, a ¢té de
219,869 tonnes de pierres brutes et 217,127 tonnes de
pierres taillées, soit pour ces dernicres, une proportion de
49.7 %. Il en résulte que les carrieres de Sprimont expé-
dient effectivement et proportionnellement heaucoup plus
de pierres taillées que les carrieres (’Ouflot et d’Anthisnes;
pour ces dernicres, les expéditions se font principalement
a I'état brat, ¢’est-a-dire sous forme de blocs épincés ou
sous forme de blocs sciés.

Au point de vue des avantages que présentent les voies
ferrées dont on dispose actuellement dans les carricres de
petit granit et les autres d’ailleurs, pous rappellerons qu'en
vertu d’instructions générales ey vigueur « peuvent étre
» effectuds en débit, pour le ml“l.)t(_; 1 Dépprkaont re
» I'Agriculture, les transports de matériaux d’empierrement
» destinés a 'amélioration deg chemins vicinaux d’intérét
» agricole ». Ges mesures permettent aux exploitants de

s produils encombrants

t de trop peu de valeur pour supporer les frais de trans-
port. On peut juger immédiatenen
présente le raccordement & upe y

carricres de se débarrasser de (qa
e

de I'importance que
ole ferrée d'une carricre
quelconque, tout en permettant 'amélioration des chemins
communaux des provineces du nop( du pays ofl ces éléments
pierreux font défaut. .
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. Ligne de Clavier a Comblain-au-Pont
. Ligne de Poulsewr-Sprimont-Troos.
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Les prix de transport applicables aux diflérentes caté-
gories de produits sur les lignes vicinales sont les suivants :
1° Taxe fixe : fr. 0-50 par tonne pour tous les produits;
20 Taxe variable par tonne-kilométre :
Bordures, ballast, pavés, pierres brutes . fr. 0 07

Pierres taillées . . . . . . . . . 011
MogllesEe « 5 1+ o 2 w o3 w, s o« = 008
Déchets de carriéres destinés a 'améliora-

tion des chemins communaux . . . . 0 0l

Renseignements statistiques.

Nous avons [ait figurer, dans les deux tableaux ci-apres,
les renseignements recueillis 4 occasion du travail de la
statistique minérale annuelle et relatifs 4 'exploitation du
petit granit dans la province de Liége.

Nous devons toutefois faire toutes nos réserves (uant A
'exactitude de ces renseignements. Comme nous avons pu
nous en assurer personnellement, certains exploitants
n’apportent pas toute la sincérité voulue dans leurs déela-
1s faites & I'Administration des mines concernant le

ratiol
personnel ouvrier occupé, les quantités produites et leur
valeur. Ils craignent, & tort, que ces renseignements ne

servent de base a des taxes industrielles. Il est, d’autre part,
difficile d’effectuer un recensement complet, par suite de
la néglizence apportée par un grand nombre d’exploitants
de I'auim. la déclaration d’ouveriure ou de reprise des car-
riores 4 ciel ouvert, comme le prescrit le réglement les
régissant en date du 16 janvier 1899, Il serait cependant
(letla. plus haute atilité que l'on disposat d’une statistique
exacte des différentes branches de I'industrie mindrale.
Ces réserves faites, nous donnons, dans un premier
tableau, par commune. le nombre de carrieres de petit
granit en activité en 1910, le personnel total y occupé, les
quantités de produits fabriqués et les valeurs totales par
(:até;:-m‘ies de produits ainsi que la valeur globale de tous

les produits.




Carriéres de petit granit. — Province de Liége. — Année 1910.
E; E Mol 1
@ 5 3 % obllons
3 = Pierres de taiile Pavés o p,erf;‘i“es Chaux Valeur totale
Désignation e z
a2 2 ; de la
5 e o 5 / . Taleur : Valeur
des 5 i » métres |Valeur totale e \:gtl:luur métres \“)111;.11: metres u:‘l;]T production
COMMUNES £S5 o] cubes | en franes | MUMER en cubes en cubes en —
s ) francs francs francs francs
- Z
AbéeSery . . 1 25| 470 |7 45,000 1w| 7o) 60| e0| » | » 46,300
| |
Anthisnes . . . 10 528 09,400 934,900 150 | 12,250 | 10,600 . 10,750 » | » 957,900
Clavier 2 12 170 18,550 D 400 » » 290 | 2,050 21,000
Comblain au-1*ont . 8 265 2,370 215,000 260 | 19,000 3,010 8,600 » | » 242 600
‘ |
Les Avins . . . 4 134 1,425 | 177,050 30 8,300 1,885 2,450 T 187,800
Marchin . o 1 100 710 i 094,450 ™ 7,550 » | » » 1 » 102,000
Modave . . . 1 48 560 | 48,950 20 | 1,400 » ‘% » » | » 50,350
Ouffer . . . . 4 1390 1,530 169,700 ‘20 1.400 310 350 » » 171,450
Poulseur. 2 30 415 45,200 40 3,450 700 700 » » 49,350
‘ [ ;
Rouvreux . . . 2 2251 3,100 | 353,500 5 | 200 2,000 @ 8,600 » » 362,300
i |
Sprimont . . . 12 1,088 | 18,045 | 2,146,200 285 j 26,900 | 29,450 | 49,500 » » 2,222 600
Vierset-Barse . . 4 106 710 | 61,600 50 | 4,200 | 9,270 | 11,250 | » [ 77,100
Toravx . . 5l 2,700 | 38,965 | 4,310,100 1,000 | 85,800 | 57,825 ‘ 92,800 200 : 2,050 4,490,750

ot

LINVYYD LILLHd Hd SHYYIHYVD

6eR



830 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

De I'examen de ce tableau, il ressort que c¢’est la com-
mune de Sprimont qui vient au premier rang pour U'impor-
tance de la production en petit granit, en ne considérant
que les pierres brutes et taillées. La quantité totale de ces
pierres s’y est élevée & 18,045 maotres cubes sur un total
de 38,965 pour toute la province, soit 46.3 %,. Le second
centre, par rang d'importance, au point de vae de la pro-
duction, est Anthisnes; ony a fabriqué 9,400 meétres cubes
de pierres de taille, soil un pen plus de la moitié de la
production de Sprimont (exactement 52 %) et 24.1 9, par
rapport au total. Iin conséquence, ces deux communes
fournissent ensemble 70.4 % de la production totale des car-
ricres de petit granit de la province ; puis viennent en ordre
rapidement décroissant, Rouvreux avee 3, 100 métres cubes,
Comblain-au-Pont avec 2,370 meotres cubes, Ouflet et les
Avins avec respectivement 1,530 et 1,425 métres cubes: la
quantité de pierres brutes el taillées provenant de chacune
des autres communes reste inférieure 4 1,000 métres cubes.

La quantité de pavés l'uiJri:im';s en petil granit est peu
importante ; elle se chiffre, tl'n]n-(‘;s la statistique officielle,
a 1,000,000 de pieces ; cette (uantité doit étre infiérieure
a la réalité, parce que les déchets de carrieres sont quel-
Iluel'nis travaillés par des Sous-entreprencurs, (qui ont des
chantiers distinets des siéges d’exploitation ; mais leur pro-
duction ne doit pas étre bien considérable.

Quant aux moéllons et pierrailles, ¢’est encore dans les
communes de Sprimont et d’Anthispes. notamment dans la
premicre, quion reléve le plus grand écoulement de ces
sous-produits vers les centres d’utilisation. Enfin ce n'est
‘1“‘1_!‘\;('!'1)!i()]l“C“f.’n“”” que 'on fabrique de la chaux avec
les déchets de I'exploitation de petit uranit, & cause de la

orande concurrence faite i ce produit par la chaux hyvdrau-
lique du dévonien et la chaux grasse du viséen.

Pour 1910, la valeur totale de la production des carriéres

o2
=
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de petit granit de la province de Liége s'est élevée a
4,490,750 francs, dans laquelle celle de Sprimont inter-
vient pour 2,222,600 francs, soit pour un peu moins de
50 % ; viennent en second rang les carriéres d’Anthisnes,
pour une valeur totale de 957,900 francs, ou pour 21.3 9.

Signalons encore que le personnel occupé dans les 51
carricres de la province a été de 2,700 ouvriers en 1910.

Dans le second tableau, nous avons fait figurer la pro-
duction en pierres de taille et en pavés de ’ensemble des
carriéres de petit granit de la province, pour chacune des
dix derniéres années, la valeur totale de chacune des dites
catégories de produits; ainsi que leurs valeurs unitaires.
La statistique officielle ne permet pas de distinguer, sauf
pour 1910, les quantités et les valeurs des autres sous-pro-
duits des carriéres de petit granit, sans importance d’ail-
leurs ; elle ne permet pas non plus de distinguer entre les
bloes expédiés bruts (épincés ou sciés) et ceux qui sont
taillés aux carricres, de sorte que les prix unitaires movens
indiqués dans ce tableau n'ont qu'une signification trés
relative. Nous ferons toutefois remarquer que, d’aprés les
renseignements fournis par la Direction Générale des
chemins de fer vicinaux, renseignements qui intéressent
presque toutes les carritres importantes, la proportion en
poids des pierres taillées est de 42 9/ ot celle des pierres
hrutes de D8 % de 'ensemble des bloes expédiés par les
dits chemins de fer.

On pourrait, sans grande erreur, appliquer ces pourcen-
tages & I'ensemble de la production des carriéres de petit

oranit de la province de Lidge,
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Carriéeres de petit granit. — Province de Liége.
7 PSR RIS DE_ TAILLI PAVICS

ANNEES Prix moyven Prix moyen
métres cubes Valeur en francs du millier milliers Valeur en francs dnhilier

l'ru:cs lr-.;;cs

1901 33,050 i 3,674,200 111.17 1,715 132, 400 17.20

1902 30,240 J 3,250,600 I 107.49 1,685 132,550 78.066

1903 33,740 | 4,020,700 f 119.17 2,330 172,350 73.97

1904 37,195 4,234,200 \ 113.84 1,200 87,500 72.96

1905 34,570 | 4,214,950 i 121.93 840 63,150 75.18

1906 30,870 3,782,700 | 122.54 1,070 87,650 81.92

1907 35,020 4,455,000 : 127.21 1,030 78,300 76.02

1908 30,690 3,842,300 { 125.20 T60 59,500 T8.306

1909 32,425 3,686,800 ‘f 113.70 HYH] 47,950 81.65

1910 38,965 4,310,100 j 110,649 1,000 85,800 85.80
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Description détaillée des carriéres

Nous répartirons les carrieres de petit granit de la pro-
vince en trois groupes d’aprés leur situation au point de
vue géologique.

Le premier groupe comprendra les exploitations ouvertes
dans le synclinal de Sprimont-Poulseur; le deuxi¢me
groupe comprendra les carriéres du synelinal de Rouvrenx-
Anthisnes-Ouflet; enfin, dans le troisitme nous rangeons
les carriéres de la région du Hoyoux.

PREMIER GROUPE
Synclinal septentrional ou de Sprimont-Poulseur

Nous distinguerons les carriéres qui sont ouvertes dans
le versant nord du synelinal dont il s’agit de celles situées
dans le versant sud; le versant nord comprend les exploi-
tations les plus importantes du dit groupe et d’ailleurs les
mieux situées au point de vue des moyens de transport par
suite de la proximité du vicinal de Poulseur 4 Sprimont et
a Trooz.

PR]:‘M“.".I{E SECTION, — VERSANT NORD

Les carriéres ouvertes dans [e versant nord du svnelinal
Sprimonl-Poulseul' portent les numéros 1 & 11 surla carte
ci-annexée, en allant de I'ouest vers 'est. Toutes sont en
activité, sauf une qui a été abandonnée cette année.

Carriére n° 1. — Elle est située 4 Chanxhe-Poulseur, le
long de la route de Poulseur 4 Comblain-au-Pont et est
ouverte dans le flanc ouest de la vallée de I'Ourthe. Elle
existe depuis un tres grand nombre d’années et est actuel-
lement activée par la firme Parmentier. La coupe n°® I
représente le gisement ¥ reconny. [’épaisseur de la partie
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livrée 4 l'exploitation mesure 2875 les bancs inclinent &
55° pied sud. Les banes dits de 060 et de 0™90 qui sont &
la base du gros bane sont soudés & ce dernier et ne forment
avec celui-eci qu'une seule masse d'une épaisseur de
9 métres.

L’exploitation se pratique par les procédés ordinaires,
¢’est-d-dire par spigots. Les bloes sont extraits el amenés au
chantier de taille par un cabestan actionné & I'aide d’un petit
moleur électrique auquel le courant triphasé a la tension
de 220 volts est fourni par la sous-station de Poulseur de
'usine d’électricité du pays de Liége, & Sclessin.

[l n’existe aucune autre installation mécanique a cette
carricre. Celle-ci n’est raccordée directement & aucune
voie ferrée, mais le transport par axe peut se faire, dans
des conditions suflisamment économiques, jusqu’au vicinal
de Sprimont & Poulseur qui passe & peu prés au méme
niveau, a environ 1/2 kilometre de distance

Le nombre d’ouvriers occupés a cette carriére, en 1910,
a 6t¢ en moyenne de 22,

Carricre n° 2. — Llle est située 4 Chanxhe, mais sur
le territoire de la commune de Sprimont. Elle a été ouverte
en 1877 par une société hollandaise; apres avoir passé par
divers exploitants, elle est activée depuis 1894 par la firme
Joseph Maréchal. Le chantier de taille et la scierie sont
situdes dans le vallon ot serpente la ligne vicinale de

Chanxhie &4 Sprimont, & environ 1 kilométre du pont de
Chanxhe sur I'Ourthe, tandis que la carriére se trouve
ouverle 4 une cinquantaine de maotres de hauteur dans le
versant nord du dit vallon et on y aceéde par une tranchée
partant du sommet d'une espice de plan ineliné sans rails
sur lequel les produits sont déversés. Le gisement exploité
est identique @ celui de la carriere n° 3 dont elle est d’ail-
leurs tros rapprochée s Pinelinaison des banes est d’environ
D5 pied sud.
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L’exploitation s’y pratique par les procédés ordinaires.
Les blocs sont extraits de la carriere par un cabestan
actionné par un moteur électrique 4 courant continu sous
la tension de 220 volis fourni par une dynamo commandée
par la machine & vapeur de la sciepie. La manutention des
bloes sur chantier s’obtient par un moteur électrique ana- '

logue au précédent. La scierie ost 4 lames; elle comporte
((uatre armures.

N

Sud

L‘?S_ produits de cette carripre sont principalement
expédiés en Hollande & I'état de bloes sciss sous d’assez
faibles épaisseurs, de sorte que lo prix du métre cube est
relativement élevé; on en expédie également en Allemacne
sous forme de bloes bruts ou €pincés pour monuments :

Cet.te carriere est I‘IlC(iUI'déf! au vieinal susdit en plein b
chantier. Elle a occups, en 1910, ype movenne de 7H
ouvriers. ' ' '

Carriére n° 3. — Elle est sise au lien dit Préale. com- :
mune de Sprimont. Elle egt ouverte dans le j{ ,
d"un ravin conduisant de Chanx},e a Lincé et 16; [rontavance
a la rencontre de celui de |, Précédente carriere I'*:“(-: asit
raccordée par une courte voie ferrée ay (:/1.1 'mlim'. d(: t: ilﬁle
qui se trouve installé i la rencontre da |4 mille cin ('EJ d'l J\#
a Sprimont et de celle de Chanx]ye & Lineé, cc l/.,-‘lla;)-:\, .
vicinale & laquelle il est raceorqe par une \_”‘ M 1:; A ligne
N T—— 2voie de 5T métres

anc ouest

Cette carriére a été ouverte a, _ o
depuis le 1° janvier 1910, par la fin t ?Sl explﬁmle(‘, .
E. Brisco et F. Henaus. @ firme I. Maréchal, |

La coupe n° Il indique |y
découvert i cette carrip

1830 o

SYNCLINAL DE SpriMonT-Povrskur (versant nord). — Carriére n° 3, & Préale-Sprimont.

— OIposition dy gisement
F LU e

é]misseut' totale (e 31"'5”, ave
Le fond de la carriore se
du niveau du ol ot Uex(r

porte des banes d’une
Pente pied sud de 60°.
9 métres en-dessous
!blm-s détachés par les
un r:ihlc-;_.-ruf- pouvant

¢ une
trouye
action (g
movens ordinaires se fait 4 laide (1.

o

N

Coure ~° 11,

Nord
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ar un cabestan. Ces
moteur i péirole de la
met en mouvement éga-
ar fil hélicoidal pour le
Le cible-grue a une portée

lever des charges de 20 tonnes of P
appareils sont actionnés par up
force de 20 chevaux. Ce dernjep
lement trois chassis de scierje P
débitage des bloes sur chantiep.
de 103 métres.

On a occupé a cette carriére, e 1910, un personnel de
33 ouvriers.
Carriére n® 4.

— On doit | considérer comme une
simple recherche,

‘ ! Ouverte depuis peu, elle est déja aban-
donnée; le gisement est le Prolongement dans le versant
est du ravin de celui de |a précédente exploitation. On ne
dispose pas, en cet endroit, de l’emplacement nécessaire
pour y établir un chantier de taille; de plus, la meilleure
partie du gisement mis 4 découvert 4 rencontré un chantoir.
On n’y occupait que quelques Ouvriers, '

S sont situées au lieu dit
3

Carriéres 2 G et 6. — E]]a
Ogné, commune de Sprimon.

' 1 _ 3 kilométres environ a
I'est des précédentes. Ce

, Jo 1a région da & Sont les plus anciennes exploi-
ations de la région de Spy p :
S - ¢ SPrimont ; elles furent ouvertes vers

830 par la famille Rond; e ;
;(“ [I l(';’ \ 1.;;.&’ de Lince. Depuis lors, elles

ent exploitées par difltpeniae o i £
'lll : ]. IP Crentes firmes J”Sq”’e“ 1905,
epoque laquelle fut constitude |y NOCiété anonvime I’Oané-
o i en reprit Pexnla. .. C1ele anonyme d’Ogné
Sprimont qul en reprit Ox])lmlatmu le fer

Les siéges d'extraction sop
premier siége sappelle « Ty, I
tation s’y pratique au niveay q

Janvier suivant.
AU nombre de deux: le

: .
anderoulle » et Iexploi-
1 i €S voleg [e
le second s'appelle « Trou Rondia N

deur de 15 métres sous le nive

rrées du chantier:
¢l atteint la profon-
"eau des dites voies.
, e © Risemeny exploité ou reconnu
4 ces (l(fll:\ sleges I] mesure lne (E]')aif\‘.‘s‘(\ug‘ l()t']l(" [](_ {i()]n“)“) .
‘ DL
raplatis comparativement
'es; ils sont affectés d’une

[a coupe n® III figure |

les banes sont f:unrﬁidf'r]‘n1)]e=m@m
a4 ceux des précédentes carpip

E : oy, — widres n® 5 el 6, ¢ Ogneé-Sprimont.
SYNCLINAL DEE SpriyoNT Pournseur (versant nord). Carviéres n® 5 el 6, & Ogné-Sj

ovrr N° []1

C
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pente variant de 35 a 25° en avancant de I'ouest vers I'est.
A la carriére Rondia seule, on exploite le banc dénommé
gris bec; & 'autre sicge, il est seulement mis & décounvert.

L’exploitation se pratique comme & flanc de coteau,
grace a deux tranchées qui ménent du chantier de taille
aux deux carricres précitées.

Les bloes sont détachés du rocher 4 l'aide de spigots et
amenés sur les wagons par des treuils-révolvers (,'zlech-'iques.
Une locomotive les conduit au chantier de taille par la
tranchée correspondante; ils sont déchargds par les grues
locomotives ou par le pont roulant du chantier. A l’e‘;\'Cep-
tion de la locomotive et des grues, tous les appareils ser-
vant & I'extraction et & Pexploitation des carricres. sonl
actionnés par I'électricité. '

Le courant électrique est produit par des géncratrices
mises en mml\'r-r}uent par-une machine 4 vapeur, 4 conden-
safiun, tl'utm. puissance de 1635 chevayy indiqués. La vapeur
lui est inltu'nm p(l[“llll() chaudiere 4 vapeur A tubes d'eau
de 80 metres carrés de surface (o chauffe, timbrée & 10
atmosphéres.

[.a machine & vapeur acti ] i b
‘ apeur actionne dun eoté la scierie, de

g . gy ectriques, dont l'une, d'une ¥
puissance utile de 70 kilowatts, dahije e

I'autre deux génératrices ¢

. : courant continu
nécessaire au transport de force, sous une tension de

530 volts, et Iautre, d'une puissance de 12 kilowalls
fournit le courant d'éclairage soys 1, tension (l:v 1 13 \';alt.u.

Les produits de I'extraction sopt m““”‘m’].éq" 'luv 1110\'(;.1.1
L ("]"(‘”'i'lhﬂs capables ll;ul‘ﬁlm'mi.m‘r
chacun un effort de traction e 20 tonnes )lf,w (‘;!-lll‘\'l‘ﬂl\‘
sont i double vitesse, T'une poyy Jee “'l‘a;l-ulp‘q.(-hl-n-n-;u: ["'
M - 2 arges

Pautre pour les petites. Ils s At s ]
] I Mt établis suivant les caracto-

ristiques ci-apres :

Eflort de traction dans ]e ¢ible

20,000 kilogs ; >
200) moetres:

Longueur du cible & enroylap

oL
_—
o
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Vitesse de traction pour grandes

charges * 2m50 par minute:
Vitesse de traction pour petites
charges . . . . . . . 10 m. par minute;

Ils sont montés sur une plaque tournante permettant de
diriger le cable sur n’importe quel point de la carriére. Le
moteur actionnant les différents mécanismes est d’une
puissance de 20 chevaux. Il transmet le mouvement aux
tambours 4 'aide de réducteurs de vitesse par engrenages.
Un embrayage placé sur I'arbre intermédiaire permet l'en-
roulement rapide ou lent du cable selon I'effort nécessaire
4 la traction des blocs. La manceuvre du gros cable du
cabestan se fait par un petit treuil supplémentaire calé sur
I'un des arbres intermédiaires avec tambour sur lequel
Senroule un cable trés léger et facile & transporter.

La rotation du cabestan se fait autour d’un fort pivot
central, i I'aide du moteur qui sert & la traction des blocs.
A cet ellel, une roue a vis sans fin recoit le mouvement
par un train d’engrenages et le transmet & un pignon
engrenant avec une grande roue dentée venue de fonte
avec la partie fixe de la plate-forme. Le poids du cabestan
atant trés élevé, la rotation demanderait un eflort considé-
rable et difficile & transmetire ; pour diminuer cet effort,
un dispositif méecanique par vis sans fin permet de relever
le treuil de fagon que la rotation s'eflectue sur le pivot
seul, les couronnes extérieures de la plate-forme se trou-
vant distantes d'un millimitre environ. ce qui réduit les
frottements & un minimum. Ces cabestans sont actionnés
par des moteurs électriques d’une puissance de 20 chevaux.

A la carriére Rondia, deux plans inclinés servent & re-
monter les déblais provenant des travaux de terrassement,
4 I'aide de treuils actionnés électriquement. Ces plans
inclinés sont At double voie et longs de 70 métres, avec
pente de 31°; la charge utile & remorquer est de 1,500 kil
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a 'aide d'un wagonnet pesant vide 530 kilog.; la vitesse
de traction est de 60 métres par minute. Les moteurs élec-
triques sont d’une puissance de 16 chevaux, type tramways
comme ceux des cabestans; ils actionnent les tambonrs
par intermédiaire d’engrenages réducteurs de vitesse. Les
arbres des tambours sont en deny pieces, réunies par un
manchon spécial permettant de compenser ['allongement
des cdbles. Toules les parties mécaniques et électriques
sont fixées sur un bati robuste en fonte, qui donne tzute la
rigidité indispensable 4 ce genre ’appareils. Ces treuils
sont, comme les cabestans prédécerits, munis de deux freins,
dont 'un ft action mécanique et autre 4 action électro-
magnétique.

Les freins mécaniques sont dy type & bande; ils fonction-
nent par l'action d’un contrepoids; le déclanchement du
frein s'opére par une pédale placée # |a portée du machi-
niste. Les freins é]ectl'o-lnn;__"uétiques sont conslitués par
un électro-aimant dont le cireyit gy fermdé svee calul di
moteur; la fermeture de ce cireyjy produit I'attraction du
noyau qui souléve le contrepoids ('up i
la poulie est calée sur I'extrémita d
de chaque arrét du moteur, |e

a4 bande dont
e 'arbre moteur. lLors
: . : Courant étant coupé, le con-
trepoids suspendu i la tige de co Glectro-aimant retombe

, fonctionnent aussi automa-
tiquement, lorsque le courant viay,

et cale le frein. Ces appareils

. @ manquer brusquement
pour une cause quelconque,

[l existe en outre i la carritre qy Ropdia un plan incliné
415 dont le cabestan est mis en
mauvement par une transmissioy, télédynamique

es denx
par huit armures & fil hélicoida] ¢,
une scierie avec (quatre armureg j |

analogue aux précédents, m

[outillage mécanique de ¢ 7 "
. o - ek carriéres est complété

le chantier de taille et

p ; ames. [l v a en outre
sur le chantier un petit pont roylay do T wbties de portée
commandé nar des moteurs ¢laet

: L ]Q‘-““l!les pour 'avancement
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du pont et pour la levée des charges; le déplacement du
chariot est obtenu & la main. Avec cet appareil, on peut
lever des charges de 30 tonnes. On dispose également de
deux grues roulantes & vapeur de 12 tonnes pour la manu-
tention des blocs sur chantier,

A cette carriére, comme i toutes les autres de méme
importance, les produits livrés au commerce consistent en
pierres épincées, en pierres t:lill‘ées, en pierres sciées au fil
ou en tranches scides avec les armures & lames; on y
fabrique aussi des pavés et des bordures vicinales.

Les produits ci-dessus énumérés ainsi que les moéllons
ot déchets sont expédiés par le raccordement au vicinal,
de 120 motres de longueur, sur lequel la traction se fait
par une locomotive de la société exploitante.

Le pcrsonuek moven occupé a ces ce11'l:i(‘>1'es et leurs
dépendances s'est élevé en 1910, &4 212 ouvriers.

~

Carriére n® 7, @ Fond de Leval, commune de Sprimont.
__ (ette carriere a ¢té ouverte en 1832 elle longe a 'ouest
I’ancienne route de Sprimont & Liége. Elle élait exploitée,
en dernier lieu, par la firme Bosard freves et G° et elle
vient d’étre reprise par la firme Mth. Van Roggen et il faut
sattendre a de prochaines et importantes modifications de
son outillage qui est encore tout 4 fait primitif. La compo-
cition du gisement ne dillere guére de celle du gisemem
exploité & Ogné. On n’y enléve toutefois pas le gris b.ec ni
le grisow. Les bancs supérieurs aux précédents et qui sont
l.i\'.rt"S A l‘explnila,tion ont les épaisseurs ci apres, a partir
du eris bec : bane de 0™60; banc de 0™90; gros banc,
5] mﬁLres; minces bancs, 8 metres; banes bleus, 8 métres ;
banes noirs, 7 metres; total, 2050; la pente de ces bancs
est d’environ 20°. Le fond de la carricre se trouve &
< métres environ en-dessous du niveau du chantier de taille
raccordé au vicinal par une voie ferrée longue de
132 motres. Les hloes, détachos par les procédés ordinaires,
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sont extraits par un plan incliné long de 31 métres sous une
pente de 15°, a 'aide d’un cabestan actionné par un mancge
mi par un cheval. La manutention des bloes sur chantier
se fait par un petit pont roulant de 14 métres de portée et
dont tous les mouvements sont commandés 4 bras d’homme.
Il permet de lever des charges de 15 tonnes. Les bloes sont
débités sur chantier a l'aide de trois chassis a fil hélicoidal
actionnés par un moteur électrique dont le courant continu
est fourni par la station centrale de la firme Mth. Van
Roggen.

Le personnel moyen occupé i cette carriére, en 1910,
s'est élevé a4 D0 ouvriers.

Carriére #n° 8, & Fond-de-Leval, commune de Sprimont.
— Cette carriére est situce & Dest de la route de Sprimont
a Liége, dans le prolongement de la précédente; elle a ¢té
ouverte, en 1330, par la firme actuelle qui est la Société
civile Henri Dernier et fréres, ,

La coupe du gisement est ficupée 4 a planche TV: 'in-
clinaison des bancs est d’environ 150, ()p n’expl

oile encore
que les bancs supérieurs au gris heg

jusques et v compris
les banes bleus ; I'épaisseur totale (eg bancs exploités est
de 22m40. La profondeur maximum (e Pexcavation en
contrebas du chantier de taille ag o 4

2 métres ; on s'est
limité vers sud 2 une cassure

Naturelle: & I'amont-pendage,
v . A Tnelinale G - . . va s !
vu la faible l‘m.llllalhon des banes, |o gisement inférieur
affecte un développement considéralle. De ce coté, on
A ) - o 3 : ! 1 L . .
découpe les banes & I'aide de Perforatrices 4 air comprimé;

celles-ci sont également employées pour découper les banes

4 'endroit des joints de stratification . [)e
diculaires aux banes sont pratiquées en creusant une série
de trous pouvant atteindre 150 (e profondeur, & 'aide de
marteaux perforateurs a air comprima, |

$ rainures perpen-

Les bloes sont extraits du fongd (e la carriére et amenés
sur chantier au moven d’un cible-grue ou d'un pont rou-

lant. Le premier extracteur est actionpa par un cabestan

e e s bt

SyYNCLINAL DE Spritont-Poursiur (versant nord). — Carriére n° 8, @ Sprimont (Fond-de-Leval).

Coupe N° IV.
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comportant les divers mouvements nécessaires par l'inter-
médiaire de transmissions télédynamiques: la portée de cet
extracteur est de 34 métres et cet appareil permet de lever
des blocs de 30 tonnes.

Le pont roulant a une portée de 23 méires entre axes et
un porte-a-faux de 8 métres du coté de la carricre ; les
mouvements d’avancement du pont, de levée de charge et
de déplacement du chariot sont obtenus a 'aide de trans-
missions télédynamiques.

[outillage de cette carriére comprend en outre cing
chassis a fil hélicoidal, pour débiter des blocs sur chantier,
et une série de quatre armures 4 lames. Une machine a
vapeur de la force de 60 chevaux, alimentée par une chau-
diére a tubes d’eau de 159 métres carrés de surface de
chauffe, timbrée & 9 atmosphéres, actionne, outre les trans-
missions télédynamiques et les scierjes, un compresseur
compound pour Pair utilisé aux perforatrices et une dvnamo
pour l'éclairage électrique du chantier et des bureaux. Trois
grues roulantes d vapeur, de 12, 12 o 16 tonnes. assurent
le service de la manutention des bloes sur chantier.

(Gette carriére est raccordée directement aw chemin de
fer vicinal. En 1910, elle a occupé, ep moyvenne, ul person-
nel de 134 ouvriers.

La méme firme posséde a Pravon, commune de IForét,
une scierie 4 lames actionnée par ype roue hydraulique et

: 40 chevaux. Cette
scierie comporte cing armures, deyyx (|

une machine & vapeur de la fopee de

dbiteuses et deux
pnliss(m‘s.

Cuarriére n° 9. — Elle est situge 3 Ifond-de-Leval, com-
- “ e = h & 4 = »

mune de Sprimont. Elle joint immédiatement a précédente

a l'est. Son ouverture remonte i 'anngée (875 ot

Ea Gt6 faite
par la firme Defays [réres et sours qui 1'a exploitée jusque
dans ces derniers temps; elle

vient d’étre reprise par la
tirme Mth. Van Roggen.

ys
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Le gisement est identique & celui de la précédente
carriere; on n'y exploite toutefois pas les banes du gris bec,
mis seulement & découvert, de sorte que les bancs du grasou
n’ont pas encore éLé recoupés. Les bancs inclinent sous un
angle d’environ 15° pied sud. L’épaisseur totale des dits
bancs mesure seulement 12 métres environ comprenant,
ouire les bancs inférieurs de 0mG0 et de 0™90, le gros banc
de 4 métres et les minces bancs jusques et v compris le banc
de la « mauvaise croute » sur une épaisseur de 505, plus
le premier banc bleu de 1™50. Les bancs s’enfoncent sous
le chantier de taille ot se trouve I'épaisseur maximum du
gisement.

L’exploitation se pratique a cette carriere par les pro-
cédés ordinaires; toutefois la paroi d’aval ou sud. a été
coupée au fil Lélicoidal jusqu’a la profondeur d’environ
30 métres en-dessous du nivean de taille.

Les produils sont extraits du fond de la carricre et amenés
sur chantier a aide d'un pont roulant de 30 métres de
portée plus deux porte-a-faux de 12 métres, ce qui donne
un total de 54 metres pour la longuenr; sa hauteur est de
7 metres. Les mouvements de levée, d’avancement du cha-
riot et de déplucement du pont s’obtiennent au moyen de
transmissions télédynamiques. La charge maximum qu’on
peut lever est de 40 tonnes,

Le débitage sur chantier des blocs extraits se fait & I'aide
de 9 chassis de fil hélicoidal, également mis en mouvement
par {ransmissions Léléd_\'namiques.

La force motrice est fournie par une machine & vapeur
de la puissance de 40 chevaux.

I.a manutention des bloes sur chantier a lieu a 'aide de
deux grues roulantes & vapeur de 12 tonnes chacune.

On doit s’altendre & une transformation compléte de
cette carritre a la suite du rachat qui en a 6té fait par la
firme Mth. Van Roggen qui dispose dune force motrice
considérable sous forme d’énergie électrique.
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On y a occupé, en 1910, un personnel ouvrier moyen de
150 rocteurs, tailleurs de pierres, ete.

commune de Sprimont. Elle est exploitée par la firme
Mth. Van Roggen depuis son ouverture qui a eu lieu en
’année 1883. Elle est de beaucoup la plus considérable,
non seulement de la région de Sprimont, mais encore de
toute la province, tant par son outillage mécanique ((ue par
I'importance de sa production et du personnel ouvrier
qu’elle emploie.
Les bancs exploités gisent en plateures faiblement ineli-

nées, 15° pied sud, et la coupe compléte figurative du ,
gisement est donnée dans le croquis n° V. Ce gisement
comprend toute la série exploitable composée, en partant
du sommet, de 7 métres de pierre noire, de 8 mdétres de
pierre bleue, de 8 métres de minces hanes, de H™11 pour
le gros bance, des banes de 090 ot (e 0mG0, du gris bec
mesurant 9 meétres et du grison mesurant S metres,
ensemble 42"61, mais cetle puissance ne se poursuit pas .

_Fe _recovvremens

. , _ | |
Carriére n° 10. — Elle est située au lien dit Correunx, 4

|

f

\

ferrr:

sur toute I’étendue de la carriére, 4 cause de I'inclinaison
des hanes qui produit Paffleurement vers le nord des banes N
supérieurs. «’L‘

Un sondage au diamant, de 35 matres de proflondeur, !
sous le banc dénommé grisoi, a é16 efleciué dame % it 4 |
reconnaissance, mais on n'Y a rencontré que des bancs
inexploitables remplis de cherts noips.

La paroi de 'excavation, au nord comme au sud, a Gt

1
|
|
|
découpée & I'aide du fil hélicoidal, actionna par un moteur !

7 2
SO
£8 <
: O L S ; =l -
électrique de 15 chevaux ; cite excavation mesure une £zl 2
5 B AL S . ]
profondenr maximum de 30 & 35 méqres, l B %
itati se prali A - - n g F
L’exploitation se pratique en s'aidant de perforatrices , 32 8
oersoll et de marteaux perforateurs 4 air comprimeé ; cet 4 C> g £
“C‘ - ' ? F4 8 =
agent est produit par un moteur électrique de 80 chevaux. 4 27 <
Q
&

Les bloes sont extraits du fond de la carriere el amenés

—
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sur chantier par deux ponts, dont I'un est roulant et lautre
est fixe, tous deux pourvus de moteurs électriques pour
effectuer les divers mouvements qu’ils comportent. Le
premier pont peut lever des bloes de 50 tonnes et le second
des blocs de 40 tonnes. Le pont roulant a une portée de
80 metres, plus un porte-a-faux de 25 metres dn coté du
chantier ; la hauteur est de 12 méires du eolé chantier et
de 6 metres du coté carriére. Ge pont pése 400 tonnes. Les
moteurs électriques qui le desservent sont au nombre de
trois : 1'un, de 60 chevaux, pour la levée de la charee ;
un autre, de 11 chevaux, pour la circulation du chariot, et
le troisieme, de 40 chevaux, pour le déplacement du pont;
les deux premiers sont des moteurs série et le troisitme a
excitation shunt ; ils fonctionnent avee du courant a la
tension de 450 volts. La vitesse de levage, pour la charge
maximum, est de 3"7D 4 la minute; elle augmente en
raison inverse de la charge ; la vitesse du chariot est de
20 metres par minute et celle da pont de 10 metres égale-
ment par minute.

Le pont fixe, d'une portée de 20 metres entre les axes des
pieds, est muni de deux moteurs électriques analogues anx
précédents de 40 et de 11 chevaux, respectivement pour la
levée de la charge et la translation du ehariot.

Pour en finir avee les ponts, nous signalerons qu'il en
existe un troisicme, desservant le chantier de taille seule-
ment, d'une portée d'axe en axe de 25 métres et muni de
deux porte-a-faux de 1250 chacun; la hauteur utile est de
7 motres. Ce pont peut lever une charge maximum de 30
tonnes: il est pourva de cing motears, dont deux de 17
chevaux chacun, excitation série, pour la levée des charges,
un de 7 chevany, également excitation série, pour le dépla-
cement du moteur, et enfin deux de 11 chevaux chacun,
4 excitation shunt, pour la translation du pout; ces divers
moteurs sont alimentés par du courant continu 4 la tension
de 450 volts.

LES CARRIERES DE PETIT GRANIT So1

Les déblais sont remontés sur plan incliné & 'amont-
pendage de la carriére et la traction des véhicules se fait &
I'aide d'un moteur électrique de la force de 30 chevaux,
analogue aux précédents.

Les Dblocs sont débités sur chantier par des marteaux
pneumatiques ou bien par scierie a fil hélicoidal, ou prin-
cipalement par une scierie & lames.

La scierie 4 fils comprend huit armures actionnées par
un moteur électrique de 30 chevaux, excitation shunt, & la
vitesse de 60O tours.

Quant & la scierie & lames, elle est d’une importance
considérable et son installation est un modeéle du genre,
tant par ses vastes proportions que par son outillage per-
fectionné. Celui-ci comprend vingt armures, commandées
chacune par un moteur électrique de 15 chevaux, ce qui
supprime I'emploi de transmissions ; on dispose ézalement
de deux moteurs, de 20 chevaux chacun, pour amener les
blocs aux armures, de deux moteurs analogues pour la
manceuvre des transhordeurs et de quatre moteurs, de 10
chevanx chacun, pour actionner les pompes d’arrosage ;
ces divers moteurs ont une puissance totale de 420 chevaux.

Le courant fourni aux divers moteurs de la carriére, des
scieries et autres dépendances de 'exploitation est continn,
it la tension de 500 volts. Il est produit par une centrale
voisine, mais indépendante de la carriére et qui comprend
deux générairices de 250 kilowatts chacune, attaquées
directement par des machines 4 vapeur Vanden Kerkhove,
et tournant & la vitesse de 120 tours par minute. La distri-
bution électrique comprend un réseau o deux fils el un
second & trois fils; le premier sert 4 I'alimentation des
moteurs, tandis que le second est réservé exclusivement

pour I'éclairage des bureaux et des chantiers, tant par
lampes & arc que par lam]ne\s A incandescence. Le svsleme

de distribution & trois fils est complété par un groupe com-
pensateur de 60 ampéres, 250 volts, 1,050 tours.
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Le chantier de taille est raccordé au vicinal dans la
carriere méme; la traction s’y fait au moyen de quatre
grues & vapeur dont trois de 12 tonnes chacune et une
de 7 tonnes; ces grues servent également 4 diverses manu-
tentions sur chantier.

Les fournitures faites par cette firme, tant en Belgique
qu'en Hollande, sont extrémement nombreuses et impor-
tantes, surtout pour les travaux publics et les monuments.

Le puissant outillage mécanique, tout moderne, dont on
dispose a la carriére du Correux, permet exploitation sur
une vaste échelle et dans des conditions particulicrement
économiques, méme des bancs les plus durs tels que ceux
du gris bec et du grisow. De nombreux bloes entrent d’ail-
leurs dans la construction des murs de quais ou autres
travaux analogues qui ne réclament qu’une taille sommaire,
tandis qu’il en est autrement pour les pierres destinées a la
bhatisse ou aux monuments. Il v a, par 'usage de outil-

lage mécanique wes développé prédéerit, une éeconomie de

main-d’ceuvre considérable. Le personnel attaché i cetle
importante exploitation a compris, en 1910, une movenne
de 269 ouvriers. )

Carriére n° 11, & Damré, commune de Sprimont. —
Gette carriére est exploitée par la firme Jos. Leduc et
I'd. Dufays, depuis 1388; elle a été ouverte en 1865 -
Gh. Delays pére.

Le gisement qu'on v exploite est identique & celui des
carriéres voisines; les banes v aflectent une inclinaison de
15° ; on v enléve les bancs du gris bee, mais non ceux du
grisow; les banes supérieurs 4 la « maunvaise crotte » ne
ge rencontrent (ue dans la partiec méridionale de la carriere
el ne sont conséquemment pas exploités, par suite de la
[n'nximih'z du chantier de taille,

(lette carriére est a la limite est du svnelinal en questions
dans angle nord-est, on constate, ep effet, le retour dsns
Je versant sud du gisement.

LES CARRIERES DE PETIT GRANIT 853

Cette carricre est exploitée en contrebas du niveau du ]
sol et les blocs sont extraits par plan incliné et cabestan ; il
en est de méme des déblais. Un pont roulant dessert le chan-
tier de taille. Il mesure 25 metres d’axe en axe des pieds,
plus deux porte-a-faux de 350, soit une longueur totale de
36 meétres. Il permet de lever des bloes de 30 tonnes.

Les blocs sont débités sur chantier par deux chassis &
fil et il existe en outre une scierie comprenant deux
armures & lames.

Tout I'outillage mécanique est actionné par des transmis-
sions télédynamiques; celles-ci sont mises en mouvement
par une machine a vapeur de 72 chevaux de force, alimen-
tée par une chaudiére a tubes d’eau de 118 métres carrés
de surface de chauffe, timbrée a 9 atmosphéres; cette
machine actionne également deux dynamos & courant con-
tinu, dont I'une alimente les lampes & arc et lautre les.
lampes & incandescence.

Cetle carriere est directement raccordée au chemin de
fer vicinal qui longe le chantier de taille. Elle a occupé,
en 1910, un personnel moven de 146 ouvriers.

DEUXIEME SEGTION, — VERSANT SUD.

Nous y comprenons les carriéres ouvertes dans le ver-
sant sud du synclinal de Sprimont-Poulseur. Elles portent
les n” 12 &4 18 de la carte ci-annexée, en allant de l'est
vers 'ouest.

De Sprimont & Chanxhe, le gisement est en dressant;
an-dela de I'Ourthe, sur la rive gauche conséquemment de
cette riviere, il existe deux carriéres dans lesquelles les
banes sont moins redressés. A D'exception d'une carriére
située & Chanxhe méme et qui est raccordée au chemin de
fer de I'Etat, a Rivage, les diverses carricres de petit
granit sont peu importantes, ce qui est principalement du
i la difficulté d’expédier leurs produits, par suite de I'éloi-
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enement des voies ferrées. Nous les décrirons également
d'une facon sommaire.

Carriére n° 12. — Elle est située au village de Sprimont
méme et est exploitée actuellement par la firme Schinler
frores; elle n'occupe que quelques ouvriers. Llle a été
ouverte il v a une cinquantaine d’années; sa situation au
centre du village, a coté de nombreuses constructions et
loin du vicinal empéchera cette exploitation d’acquérir
quelque développement.

La coupe n° VI donne la composition du gisement telle
que nous avons pu la relever; toutefois il existe des banes
exploitables (ui ne sont pas encore mis a4 découvert. Les
bancs sont tout o fait verticaux et faiblement recouverts
de terre argileuse.

A cette carriére, on pratique Pexploitation par les pro-
cédés les plus rudimentaires, comme dans la plupart des
petites carricres analogues, cest-a-dire 4 Daide de spigots
seulement. Les produits en sont extraits sur une esiu‘-cg de
plan incliné sans rails jusqu'au niveau du chantier de
taille, par un manége actionné par un cheval. Le déhitage
se [ait également a la main el les blocs épincés ou taillés
et les bordures t[n'nn._\‘. con%’eutimme sont expédiés par axe
jusqu'a la fa.re (ll'l \'Hilll&}l a Fond-de-Leval 3 le coit de ce

transport s ¢leve & 15 [ranes par wagon, ce (ui exclut la
possibilité de se débarrasser des déchets de Pexploitation.

Carriére n° 13, 4 Sprimont. — Elle se trouve au voisi-
nage immédiat de la précédente. Elle ost Aadlaiant b
date tros ancienne. Le gisement reconnu est identique au
précédent. On n’y exploite toutefois que le gris bee, lo (10s
hane et les deux banes intermédiaires de (,JI‘“GU at de O™O0,
soit une ouverture totale de 11 mptres. [exploitation 11
Pextraction des produits se font comme i In précédente
carriere, mais Pexpédition des produits qui se fait éoale-
ment de la méme fagon, ¥ est encore plus difficile oL plus
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couteuse et revient & 1S francs par wagon. Le personnel
ouvrier oceupé a cette carriére ne comprend que quelques
hommes.

Carriére n° 4. — Elle est située sur le territoire de
Lillé, commune de Rouvreux, & proximité imméd
limite séparative avec celle de Sprimont. Au dit |
Lillé, on remarque plusieurs excavations ava

iate de la
1ameau de
on nt servi a
I'exploitation du petit granit, abandonnée depuis longtemps
déja. L'une des dites carriéres appartientala firme Mtrh. J\
Rn;_)-;{en et a é1é reprise par deux ouvriers quiy exph,'\ite.nt
depuis cette année le banc inférienr Ju qres bec sur une
épaisseur de 2"30. On v a enleve aulref'oi.s, outre ]F;H banes
supé.riem-s recouverts par les déblais, dans une part’i.e de l;li
carriére, le premier banc du grisoy (qul avait une épzii%%eur
de 2 métres. La pente des bancs est presque verticwleub’"“
pied nord. On ne fabrique actuellement 4 cette ("ll‘l‘itt"l't: <‘ u“
des bordures que 'on expédie par vicinal en rm:ﬁ (]F‘) I : 1b
de-Leval: le cott du transport par axe iusq?;é J(-pﬂp «(:1:1((;

-

“an

s'éleve a fr. 12-50 par wagon de 10 tonpes

Carriére n° 15, a Presseux-Sprimony

— Cette carrior
i p ettie e
est actuellement inactive. | ‘ s

6 og . 3

o o gisement est identique a ceux

des carrieres In'et'(:zd(—nl[r:rs, mni_\" par suite de difii(nlté
D 7] > L4 i S

('l"}“?\"’('i Vsont extrd .

: ) W Yy exXtremement abon-

dants et rendent I'exploitation Pew pratique, d’autant (1
auque, d autant plus

de movens d'accos peu

d’expédition des déchets,

que cette carriere ne dispose que
commodes.
Carricre n° 16 ou de 74§,

& Chanxlie
: : <hanxhe, commune de
Comblain-au-Pont. — Glest la plys iy o

portante des carpie-
svaelinal de Sprimont-
par la firme Delian
ue vers 1890 et (ui
ames; elle fut acquise,
de Vireux-Molhain ot

res ¢lablies sur le versant sud (|
Poulseur. Elle a été ouverte g {857
de Chanxhe, qui 'a exploitée Jusg
possédait 4 proximité une scierje 4 |
on 1394, par la Société anonyme

0
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extensions qui la remit en exploitation en 1399 jusqu’en
1904; elle fut rachetée en 1908 par la firme I. et I
Maréchal fréres et C°, qui I'exploite depuis la dite année.

La coupe n° VII indique I'allure du gisement et sa com-
position dans la dite carriére. Les bancs du grisow ne sont
pas exploités; l'épaisseur totale des bancs qui sont tra-
vaillés mesure 33"20; nous ferons remarquer que le banc
de 0™00 est soudé au gros banc. La pente générale des
bancs est de 75° pied nord.

L’exploitation s’y pratique par les moyens ordinaives;
'extraction des blocs du fond de la carriére, qui ne s’étend
qu'a 3 métres en-dessous des voies ferrées du chantier de
taille, se fait 4 laide d'un cabestan actionné par deux
chevaux. Il n’existe également sur chantier aucun appareil
mécanique pour le débitage des .bloes ni pour la manuten-
tion de. ces derniers. Les produits fabriqués sont expédiés
par la gare de Rivage du chemin de fer de I'Ourthe, auquel
la carriére est raccordée par une voie ferrée de 300 métres
de longueur. ‘

Le personnel occupé, en 1910, & cette exploitation, s’est
élevé, en moyenne, a 43 ouvriers de toutes catégories.

Carricre n° 17. — Elle est située au lieu dit « Terre
aux cerisiers », commune de Poulseur, sur la rive gauche
de I’Ourthe et 4 environ 1,200 métres 4 ouest de la pré-
cédente. Elle est ouverte depuis environ soixante ans; elle
est actuellement exploitée par la firme Laflut et Brun, qui
n‘occupe que quelques ouvriers.

Le gisement y exploité comprend les bancs depuis le
gris bec jusqu'au sommet de I'assise; les banes du gresou
seuls ne sont pas pris. La composition du dit gisement est
identique # celle qui sera donnée ci-aprés au sujet de la
arriere n° 18. L’inclinaison des bancs est de 45 4 50°
pied au nord.

[exploitation s’y pratique également par les procédés
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ordinaires et 'outillage mécanique y est nul, & I'exception
d'un cabestan actionné par un cheval, pour remonter sur
plan incliné, les bloes détachés du rocher, au niveau du
chantier de taille; le fond de l'excavation ne se trouve
qu'a quelques metres en-dessous du dit chantier.

Les produits s’expédient par la gare de Poulseur du
chemin de fer de I'Etat dont la carriére est distante d’envi-
ron 1 1/2 kilometre ; le cout dua transport jusque celte gare
par axe s’¢leve & environ 10 francs par wagon.

Carricre n° 18. — Elle est située au lieu dit « Trou du
Mont », commune de Comblain-au-Pont, dans le prolon-
cement de la précédente et a environ 900 métres de dis-
tance vers l'ouest.

L’ouverture de cette carriére remonte & environ 39 ans -
celle-ci a 6té exploitée par diverses firmes et notamment
par la Société anonyme de Merbes-le-Chatean qui 1'a
recédée finalement & la firme actuelle Chartier et Péters.,

En v comprenant le gris bec, le gisement exploité
mesure une épaisseur totale de 32"45 et les banes ineli-
nent & 50° pied au nord. La coupe n® VIII donne la com-
position détaillée du gisement. L’exploitation s’y pratique
par les procédés ordinaires, de méme que U'extraction des
bloes détachés; toutefois la paroi nord du rocher a été
découpée au fil hélicoidal mu par les appareils & vapeur
existant précédemment et actuellement supprimés. Le
débitage des bloes sur chantier se fait également 4 la main,
i I'aide de spigots. L'expédition des produits a également
lieu par la gare de Poulseur, dont on est distant de 2 kilo-
métres environ; le transport a liew par axe jusque cette
care et revient & 8 franes ou fr. 8-50 par wagon de
10 tonnes. :

Le personnel moyen occupé i cette carriére est de 17
ouvriers.
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DEUXIEME GROUPE

Synclinal Rouvreux - Anthisnes - Quffet.

(est le versant nord de ce synclinal qui présente de
beaucoup la plus grande importance au point de vue du

nombre des carriéres et de leur production. Nous procé-’

derons, comme pour le précédent synclinal, en examinant
successivement les exploitations pratiquées dans chacun
des deux versants.

PREMIERE SECTION. — VERSANT NORD.

Nous décrirons les carriéres situées dans ce versant, en
commencant par l'extrémité est du bassin et en allant vers
I'ouest a travers les communes de Rouvreux, Comblain-au-
Pont, Anthisnes, etc.

Carriére n° 19. — Elle est située au lieu dit « Florzé »,
commune de Rouvreux.

Cette carriére est trés ancienne; elle a été ouverte vers
'année 1830 par le Comte de Burlémont; elle est actuel-
lement exploitée par la firme « Nouvelle Société anonvme
des carrieres de I'lorzé » qui a été constituée le 30 décem-
hre 1909. Elle est restée, Jusque dans ces derniéres années,
dépourvue de tout moven de transport économique. On
accéde A la carriére par un tunnel de 400 métres de lon-
gueur partant du chantier de taille; ce tunnel traverse la
formation calcaire surmontant le gisement exploité; il est
pourvu d’'une voie ferrée au grand écartement sur laquelle
le transport se fait & Paide d’une locomotive & vapeur.
Celle-ci sert également & la traction sur le raccordement
au chemin de fer desservant la carriére ci-aprés décrite;
ce raccordement mesure environ 1,500 métres de longueur.
De 14 les produits sont l'epris par la locomotive de la
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carricre voisine pour étre expédiés par le chemin de fir
de I'Ambléve, & Martinrive.

Le gisement reconnu & cette carriére est représenté a la
coape n° IX. Il est enticrement exploité, sauf les bancs du
grisow; a partir de ces derniers, I'épaisseur des bancs
jusqu’au sommet est de 31™10; en v comprenant ceux du
grisow, on arriverait & une dépaisseur totale de 37"10;
I'inclinaison moyenne des banes est de 22°. Le [ront avance
vers L'ouest et a dépassé le ravin par lequel les travaux ont
commencé et on la plerre était trés fissurée et dissoute en
partie par l'action des eaux.

[exploitation se pratique par les procédés ordinaires,
¢’est-a-dire par coins en fer appelés spigots.

[extraction des blocs et leur chargement sur wagons
dans la carriére, se font au moven d’'un cable-grue d’une
construction sp[-'eciale el originale. Il comprend un pylone
fixe et un pylone mobile; ¢e dernier est monté sur un truclk
roulant sur une double voie ferrée circulaire de 132 métres
de ravon, de maniére & présenter une stabilité suffisante;
les déux prlones reposent tous deux sur le sol naturel,
au-dessus de 'excavation de la carricre. La charge maxi-
mum qui peut étre soulevée par cet alévateur est de
30 tonnes. L'appareil se compose essentiellement de
[° un eable porteur & deux brins dont les- extrémités sont
fixées au moutile central. Celui-ci porte une poulie roulant
sur le brin inférieur du cible porteur: 2° un cable de levée
dont une des extrémités est fixée au pivot de 'appareil et
'autre extrémité s’enroule sur un tambour placé dans la
cabine; 3° une bigue mobile qui, par suite de ses variations
Qinclinaison, permet la variation de la fléche du cable
porteur. Cette bigue est maintenue dans sa position 4 I'aide
d’un cable s’enroulant sur une spirale faisant corps elle-
méme avee une poulie 4 gorge sur laquelle s’enroule le
cable de levée d’un contrepoids. L’autre extrémité de ce
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deruier cable commande un piston hydraulique destiné
amortir la descente du contrepoids dans le cas d'un déchar-

Cable-grue de la carriére no 19.
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Le contrepoids pése environ 60 tonnes et la cabine com-
pletement équipée v compris la higue pése environ S0
tonnes. Cet appareil est commandé par : @) un moteur de
38 chevaux pour le mouvement de levée; b) un moteur de
95 chevaux pour le déplacement de la cabine ; ¢) un moteur
de 25 chevaux pour le déplacement de la charge le long
du cible. Cette installation a été congue et réalisée par la
firme J. Thonar-Dejaiffe et G, & Namur, et équipée électri-
quement par la Société anonyme « Force et Kclairage par
électricité », & Bruxelles.

Les divers moteurs électriques dont il s’agit sont
alimentés par du courant continu sous la tension de
9220) volts; celui-ci est fourni par la sous-station installée
dans le chantier de taille de la carriére.

[l existe encore, dans la carriére proprement dite, &
Pextrémité du tunnel, un cabestan électrique pour la traction
des blocs détachés du rocher concurremment avec le cable-
arue prédécrit. Infin, un second cabestan, actionné par
an moteur ¢lectrique également, est installé au sommet de
'excavation de la carriere et sert a remonter les déblais du
travail de découverte.

Iinstallation mécanique de la carritre est complétée par
une scierie comprenant douze chassis a4 fil hélicoidal et une
scierie & lames, suivant le type habituel. Ges appareils sont
actionnés par des moteurs électriques comme les précédents.

Trois grues roulantes & vapeur de 12 tonnes servent ala
manutention des blocs sur chantier.

[ énergie ¢lectrique alimentant les divers moteurs, tant
des scieries que des appareils de traction et de levage, est
fournie par la centrale de la Société de Sclessin. Le courant
triphasé arrive a une station de transformation installée
Jans la carriere méme & la tension efficace de 15,000 volts
ot est ramenée A celle de 220 volts par un transformateur
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statique; un moteur-générateur ou convertisseur produit
ensuite du courant continu consommé aux moteurs et aux
lampes sous la tension de 220 volts.

Le persmmel oceupé a cette carricre, en 1910, a été, en
movenne, de 175 ouvriers.

Carriere n° 20. — FElle est située au lieu dit « Bois-du-
Loup », commune de Rouvreux.

Elle est actuellement exploitée par la firme : « Sociéié
anonyme des Carricres réunies de 'Ambléve », fondée en
1907 ; l'ouverture de cette carricre a eu lieu en 1882, §
*époque dela mise en exploitation du chemin de fer del” A -
bleve, auquel la carriére est raccordée par une voie ferrée
4 écartement normal, d'une longuenrd’environ 1.000 motres
et & forte rampe et sur laguelle la traction se fait a ]'ai(le;
d’une locomotive. Ge chemin de fer est établi dans un ravin
par lequel Pexploitation a commencé. On est actuellement
sorti de la région dérangée primitive et le front avance
vers |'est, il{lll?.* de belles conditions de gisement, 4 la ren-
contre de celui de la carricre de I'lorzé, dont il reste tou-
tefois ¢loiené de TO0 & 800 maotres,

Nonobstant le peu tl:t"lllif-"llmllt'nl‘ de ces carricres, les
principanx hanes _\'_:zlls_zc.‘[_m]l, des épaisseurs diflérentes,
11'r>t:mn.nmzt. |"I’| .('c} qm-(I:um,-r-'l'n’v ].v yros hane proprement
dit, qui se présente avec une €paisseur de 10™30, au ljeg

d'une épaisseur de 6 métres relevie 4 Florsé. Dans la e
T : €. Dans la parhie
ouest de la carricre du ]'}f)lfi-(ltl-],mlli méme, épais ] |
: i . s e s alssenr dn
dit gros bane se ramene & 050 envipon. A o1, roue I
; : i % que Pon
q rencontré dernicrement, dans cotte cqpp o ,
¢ arriere, une Hnmense
! nse
; dissolvante es eanx
affectant une partie du g2ros hane of

montent et d’une capacité estimge ;

excavation produite par Paction
of
es hanes qui le sup-

aitmoins G000 e
> ) ‘ : ) s nelres
C”])Q};; (:(’.ETC cavite otart ]Ql“]'l]l'? (| ”I"'ill" \"|l|](‘ ol ! )
. argile, s 'L aravierp,
La rencontre de semblables cavites og particuliog
remoent
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craindre dans les régions ravinées et ¢’est précisément dans
une semblable région que l'on a commencé, comme nous
avons déja signalé, I'exploitation du gisement, & cause de
la plus grande facilité d’acces; il en a dailleurs été ainsi
dans un assez erand nombre d’exploitations similaires.

Des banes du grisow au sommet de l'assise exploitable,
le gisement reconnu et exploité mesure 43 métres environ
d’épaisseur et la pente des banes y est plus redressée qu’a
la carricre précédente et s'éleve & Bois-du-Loup & environ
50°. La tranchée allant du chantier de taille & la carriére
traverse une forte épaisseur de bancs calcaires & cherts,
appartenant d I'élage viséen.

Dans la carriere proprement dite, il existe une machine
et une chaudiére & vapeur pour activer un cabestan destiné
a la traction des blocs et leur chargement sur wagons a front
du rocher; cetle méme machine commande trois chassis de
fil hélicoidal, débitant les bloes dans la carriére meéme.

On ne dispose d’aucun autre appareil mécanique dans la
carriere, ni pour 'exploitation proprement dite, ni pour la
manutention des blocs.

Le personnel occupé & cette carriére, pour tous usages,
q oté, en 1910, de 50 ouvriers.

Carriére n° 21 el carriére n° 22, au lieu dit « Halleux »,
commune de Comblain-au-Pont. — Ces carriéres sont si-
tudes dans le prolongement I'une de I'autre et sont ouvertes
4 flane de cotean des deux ¢otés du promontoire compris
dans un méandre de 'Ambléve. Elles se présentent & peu
pres dans les mémes conditions au point de vue de I'exploi-
tation, qui n'oflre d’ailleurs aucune particularité. Les
hancs ont une inclinaison variant de H5 a4 60° pied sud et
sont recouverts, sur leur tranche, par un dépot limoneux
contenant des cailloux roulés, parfois de fortes dimensions,
alluvions anciennes de "Amblove, dont I'épaisseur variable
atteint jusque 10 motres.
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La premiére de ces deux carricres se trouve distante
Tenviron 1,600 metres & ouest de celle du Bois-du-Loup,
ot la seconde de 2,200 métres environ. Les fronts sont
situés & des hauteurs variant de 35 4 D0 metres au-dessus
du niveau de la route de 'Ambléve.

Les firmes exploitantes actuelles sont, pour la premiére
carriere, Lodez fréres et sceurs, ct, pour la seconde, la
Société anonyme des Garricres du Halleux; leur ouverture
remonte ¢ealement & un arand nombre d'années.

Le gisement exploité est le méme de chaque coté du
pl'mnoﬁtoire susdit, dans les limites de ce qu’il nous a été
possible Q’observer. L’épaisseur des bancs exploitables au-
dessus du grisou est de 39 meétres, comprenant D métres de
f/?'l’.s hee, 10 motres de ]'lie[-p(; blanche (f/}‘r;.»; /)(1}3(3, ete.y,
[1 meétres de pierre bleue et 13 métres de pierre noire non
exploitée.

Dans la carritre n® 21, on ne dispose d’aucun moyen
mécanique proprement dit; Uextraction des blocs se fait &
'aide d'un cabestan actionné par un cheval. A lauire
carriere, il existe des appareils & vapeur d’une force nomi-
nale de 15 chevaux, actionnant un cabestan et 6 chassis de
fil helicoidal pour le débitage de la pierre sur chantier.

Cles carricres n’étant raccordées i ancune voie forrée. on
fait le transport par axe jusquaux eares s Muntiiiive o
de Comblain-au-Pont, par la route de I'Amblove. Les frais
de transport par axe sonl de 88 5 foanes an witve cibe.
(lette situation ne permet pas Pexpédition des déchets -
encombrent toutes les earriéres qui ne sont pas raccordées
qux voies ferrées. 1l est (il!@ﬁti()ll de construire un pont sur
IAmbleve pour communiquer diveciemeni i la gare de
Martinrive, ce qui permetivait de raceorder ces fairrikras
4 la ligne de 'Ambléve.

(es deux carrieres ont occupé ensemble, en 1910, un

l"“"“'"!”‘“l mayen de 115 ouvriers de toules catéoorios
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Carriere 70 23, & Mont, commune de Comblain-au-Pont.
— Elle est d’origine trés ancienne et est actuellement
exploitée par la firme J. Burton et G*.

Cette carricre est située sur la rive gauche de I'Ourthe,
4 plus de 3 kilométres & Pouest des deux précédentes. Le
gisement (qu'on v a reconnu au-dessus du grisov est figuré
sur la coupe n® X, d'apres le relevé que nous en avons
effectud ; il mesure une dépaisseur totale de 3765 avec une
pente denviron 60° pied sud. On n’y exploite que le gris
bec, le yros bane et les deux bancs intermédiaires ainsi
qu'une partie des minces bancs; on ne prend actuellement
pas les banes bleus, ni les noirs qui surmontent le gisement
précité.

On accéde 4 la carriére par une tranchée pourvue d’une
voie ferrée conduisant au chantier de taille. Lextraction
des blocs du rocher se fait au moyen d'un cabestan activé
par un cheval. II n’y a aucune autre installation mécanique,
ni dans la carricre proprement dite, ni sur le chantier de
taille. L’exploitation et le débitage des bloes se font par les
procédés primitifs.

La carriere n’est pas raccordée au chemin de fer vicinal
de Comblain-au-Pont & Clavier; elle se trouve dans une
situation assez élevée et se prote difficilement & I'établisse-
ment d’un raccordement. Les produits sont transportés par
axe a la gare de Comblain-au-Pont, ce qui occasionne une
dépense de 10 franes par wagon.

On a occupé, & cette carriere, en 1910, un personnel de
37 ouvriers, en moyvenne.

Carriere n° 24, d Mont, commune de Comblain-au-Pont.
— Elle est située dans les méme conditions que la précé-
dente, 4 400 métres a4 'ouest. Elle a moins d'importance
encore, n'avant occupé qu'une dizaine d’ouvriers en 1910,
Elle est ¢oalement ouverte depuis environ un demi-sicele ;
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elle est exploitée depuis huit ans par la firme actuelle
Julémont fréves.
Le gisement est analogue a celui exploité & la précédente
carricre et on n'y prend que le yros bane et le gris bec.
Les movens d’exploitation, de débitage et de transport
sont également les mémes.

Carriére n° 25. — ILille est située au lien dit Chenay,
commune d’Anthisnes, & 1,900 metres environ a ouest de
la précédente.

Flle a été ouverte, en 1897, par la firme Dawans et fils
et arrétée en 1907, Actuellement deux brigades de quelques
ouvriers v pratiquent une petite exploitation dans, le gros
bane, les wiinces banes et les bleus hanes. Les expéditions
se font par le raccordement & petite section établi par les
exploitants primitifs ou la route passant au nord de la
carritre qui rencontre le vicinal, & la station d’Anthisnes-
Tiges, & une distance d’environ 400 mdétres.

Les hanes pendent pied svd sous un angle de 38°.

L'exploitation et le débitage des bloes se font par les
procédés primitifs. Llextraction s’y eflectue & Taide de
cabestans actionnés par des manéges a chevaux.

On n’y fabrique que des pavés, des bordures et des
pierres ordinaires de hatiments. Les bancs sont, en géné-
ral, traversés par d’assez nombreux limés de diverses
directions, de sorte que la pierre extraite n'y est que de
médiocre qualité et ne permet pas d’obtenir des bloes d'un
certain volume sans défaut; ¢’est d'ailleurs & cause de cela
que les exploitants primitifs ont abandonné cette carriére
et se sont transportés plus i Pouest, en un endroit ot la
pierre est de tres bonne (ualité.

A T'est de la carriere du Chenayv, on rencontre des vesti-
ges d'une ancienne exploitation également abandonnée.
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Carriére n° 26 4 Anthisnes-Tiges, au lieu (it Bois
Saint-Jean. — Elle était arrétée au moment de notpe visite
et on v achevait la taille des Dblocs extraits, Voici néan-
moins les renseignements qui la concernent (ue nous avons
pu nous procurer aupres du dernjer exploitant M. Al-
phonse Delcommune el complétés par nos constatations.

Cette carriére est située le long de la route 4'Ouffet A
Comblain-au-Pont, & proximité du vicinal, auque) elle est
raccordée parune voie ferrée de 75 motres do longueur, au
petit écartement. Elle a 616 ouverte oy septembre 1808 ef
a ¢été exploitée par la dite firme depuis le fer Janvier 1903,

Les bancs exploitables, inclinés sous un angle de 30°
pied sud, ont une épaisseur totale (o 39 métres; vers le
bas, nous signalerons que 1'on a exploité |
du gris bee. Le fond de Pexcavation o trouve # environ
10 métres sous le niveau du chantier o taille.

L’exploitation et le débitage (g bloes extraits §'effec-
tuaient par les procédés primitif sans
mécanique. L'extraction des bloes s‘opérait par un cabes-
tan actionné par un cheval,

Les produits sont des bloes épincés oy taillég pour bati-
ments, des hordures et des Daves, ains; que de

Le personnel occupé, i celte
1910, en moyenne, & 35 ouvrieps,

e banc supérieur

aucun appareil

s moillons.
carrigre, sest Glevé, en

Carriére n® 27, au lien dit « p
n® 29, au lieu dit « Del Waid
— (es carricres sont distant

ré Delyy

Commune

es ]’l_lllf'& il l!{][[l]'p f.i'OI]Vil‘(lIl
un kilométre : la plus oceidentale 0u n° 29 5t e création
récente, tandis que ouverture de autre remonts
Iannde 1899,

et Caryicre

o 3 A’ Anthisnes.

a
Le gisement qu'on v exploite ost po
détaillée dans la coupe no XI rele

Delva. Les banes inclinent SOUs
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banes noirs, 6™91 de bancs bleus, 6"25 ‘de minces bancs
950 de gros banc et 430 de gris bee, tot r
o 3 . ] . E]

.LeprOJtatlon de ces banes se pratique en-dessous du
imeau du sol dans les deux carrieres: dans I'une d’elles
a plus anci ‘extracti i it & P
3 ncienne, Iextraction des produits se fait 4 I’
d’un puissant pont roulant et (
incliné. Dans I'une comme
déblais se fait au moven de

al : 32 métres.

aide
ans I'autre par un plan
b g ! 1

dans lautre, Uextraction des

plans inclinés et deo '
dehis i i > moteurs
électriques. L'exploitation des banes se pratique par les

Pl'fﬁ_C(‘edés ordinaires, ¢’est-a-dire ; Paide de spicots
Ges carritres sont raccordées ay chemin.El;f'e;'\'iciual
. tit écartement. .
La manutention des bloes sur chantieps ge fait & I'aide d
grues a vapeur, une 4 Pancienpe carriére ef ‘m.-‘ 3 i]-“ ey
velle, toutes deux pouvant leve des (‘halj”"“.% d ]Ol‘;‘ g
Le pont roulant dont il a & précé e
dessert dégalement le chantier de g
précitée.

par des voies au grand et ay pe

demment, question
Premiére carrigre

3 T NAC AP APAG 1

Dans ces carridres, on pe taille pas Jos i

¥ b - PR T - . oebresg ;

borne & les débiter en bloes réguliers S0it ]](illeh, o

Ao g o ac g e % parles procédés

ordinaires, soit par le fi] hélicoidal, bl s qui s IL .

PO sont expé-

diés aux scieries de la Socists exploitan e Belei <o

en Allemagne, comme pierres (e mony r ["3“ ‘ela‘:"“[”” B
. ents;

e av 2 Poulsey

machine & vapeur et qui date (’yy o

déja. Toutefois, une partie assey

scierie avec armures i lames i it
achionndée par une
rand nomlre d’anndes

: . ill!])nl‘hn[p
nst 1 oA A ; i ) ‘.lﬂ i :
tl(.lll est reprise par un entrepreney,. dont | » I”‘“d"(‘
taille est voisin de la carpiore du Pra 1 ' chantier de
! Dely

forme en pierres pour batiments * €L qui la trans-

A la derniére carrivre ¢itée on (;
. ' S : 8
a fil pour le débitage des hloes extraiq !
= el « S.
Le personnel moven occupé, en (9]
el o U ’ 14 . ' » A Gté 3
vriers pout ltl premiere (‘.ai']‘ll\,l’e ot [{{, 949 oIt de 92 i
total s 120, > pour la seconde ;

ose de hyit chassis
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Ces deux carriéres sont exploitées par la Société anonvime
de Merbes-le-Chiteau.

La partie mécanique de ces exploitations mérite une des-
cription uelque peu détaillée. Elle comprend notamment
une machine 4 vapeur monocylindrique, & détente variable
et sans condensation, du svstéme Carels, d’'une puissance
nominale de 265 chevanx, alimentée par une chaudiére
Galloway de 85 metres carrés de surlace de chauffe et tim-
brée & 10 atmosphéres.

Cette machine actionne directement la scierie prémen-
tionnée et une dynamo destinée A fournir I'énergie élec-
trique nécessaire a l'alimentation des divers moteurs'du
pont roulant et des treuils ainsi que des lampes.

La dynamo produit du courant continu & la tension de
500 volts; elle tourne a la vitesse de 600 tours par minute;
elle est d’une puissance de 100 kilowatts.

Fn dehors du pont roulant, elle fournit le courant &
deux électromoteurs de 14 chevaux, pour I'extraction des
déblais & U'aide de trenils, et un électromoteur de 40 che-
vaux, pour l'extraction des bloes sur plan incliné & la
sarriére n® 29.

Le premier pont roulant qui avait été établi, vers 1905,
s'est effondré et a ¢té remplacé par un nouveau pont
pesant 700 tonnes et mesurant 127 métres de longueur
totale; la partie centrale, sul'[,)iom])zmt I'excavation, me-
sure, d'axe en axe des voies de roulement, 36 métres; les
deux parties en porte-a-faux ont des longueurs respectives
de 14 et de 27 métres en chiffres ronds. Le tablier du pont
se trouve & 18 métres de hauteur du coté du chantier de
taille et de 23 métres du coté des déblais, 4 'amont-pen-
dage des banes. Ge pont permet de lever des blocs de
40 tonnes.

Les différentes manwuvres sont commandées par les
moteurs ci-apres : a) sur le chariot mobile du pont, deux
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moteurs de levage de 62 chevaux chacunj 0) sur le méme
chariot, un moteur de 40 chevaux pour la translation de
ce dernier; ¢) sur une passerelle du pont, deux moteurs de
30 chevaux alimentant, par l'intermédiaire d’une trans-
mission mécanique, les deux pieds du pont.
L'éclairage des chantiers et des bureaux est obtenu par
70 lampes a incandescence, par groupes de cing en série.
Carriére n° 28, au lieu dit « Noupire », & Anthisnes, —
Elle était primitivement exploitée par M. Iarray, qui
Pavait ouverte en 1898, mais depuis 1906, elle est exploitée
par la firme Dawans et fils. Le croquis n® XII donne la
coupe du gisement reconnu. On v exploite, vers le bas, les
deux premiers bancs du grisow sur 220 d’épaisseur, vers le
haut jusqu’aux bancs noirs dans lesquels se fait le desser-
rage; la pente générale est de 35° pied sud. [ épaisseur
totale du gisement reconnu est de 2020 en-dessous de la
« dure croite » et de 975 au-dessus, soit un total de 29m05.
La pierre y est (rés belle et les limés v sont tres rares, ce
qui permet de débiter des blocs trés volumineuy.
La carriére est en contrebas du niveau du sol,
trentaine de métres pour le point le plus bas.
Lexploitation se pratique par

el 4 une

les procédés ordinaires,
¢'est-a-dire & I'aide de spigots. On extrait les blocs détachés

du rocher au moyen d'un cable-grue de 121 moires de

portée entre les deux pylones, qui sont fixes : cot exiracteur
s < (8 =

traverse la carriére transversalement, ¢ ogi-

au sud. Il permet de lever des charees (|

hauteur de 30 métres; il les amene qy

a-dire du nord
e 25 tonnes sur une

: chantier de taille.
et extracteur est ac S par - ¢ '
(‘,«t (_\\tx icteul t (.Ul“““{ Par deux moteurs ul(z('ll'u[ues
établis dans une cabine en planchoes sous le pvlone du coté
chantier. Ges deux moteurs, d'ype lmisx‘;m("ﬂ 1'1(;111i11'11t‘
L] 3] R an o0 e ('S ) i o ¢ ’
'un de 30 chevaux et Nautre de 27 chevaux, servent, le
premier i lever les charges et le secon 4 mouvoir le cha
riot sur le cable, Selon les poids es eolvarone (
Poids des charges & lever, on

sl

ST e

R o

——

e

—
—
b
(-]

z
=
o
=)
| ©
O
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peut réaliser, par des embrayages appropriés. des vitesses
de 3, 6 et 9 métres par minute.

La carriére est pourvue, sur le versant nord, de deuny
plans inclinés, 'un pour remonter les déblais des travaux
de découverte et l'autre atteignant le fond de la carriere

‘permet le déplacement des blocs de manicére 4 les amener

sous le crochet du cable-grue. Il permettrait ézalement de
remonter les bloes pour les conduire au chantier de taillo.
Ces deux plans inclinés sont munis, au sommet, de deyy
moteurs électriques de 27 chevaux de force chacun.

Le chantier est en outre desservi par un petit pont rou-
lant d'une portée de 14™30 pour lever des charges (e
30 tonnes au maximum; ce pont est commandé par trois
moteurs électriques, dont un de 27 chevaux pour la trans-
lation du pont; celui de levée est de la force de 8 1,2 che-
vaux et celui de translation du chariot de 3 1/2 chevauy :
ils sont établis dans une petite cabine adossée i 'un des
montants. ’

Une grae roulante & vapeur de 10 tonnes dessep éaale-
ment les voies ferrées du chantier et le raccordement ail
vicinal.

L’installation mécanique est complétée par
fil hélicoidal pour le débitage des bloes: el]e
clec:. également par Iun moteur f‘l(‘.(f“’jtll]p & excitation shunt.
da 27 chevaux de force, établi dans |y

1x chassis a

est comman-

cabine de section-
nemeit.

Enfin, depuis 1910, on a établi une seiepie avee deux
armures & lames: le batiment est suffigay pour p(-x';nz‘ldlr;\
de doubler Uinstallation, ¢’est-i-dipe pour placer (e
armures analogues aux deux premidpes, =
Teous les moteurs électriques song alimentés par du coy

rant continu sous la tension de 230 vq]iq fourni |
ar une

centrale éloignée de la carriére Cenviron 700 mat
G S (A ¥ ) - clres, ¢
proximité de la carricre n® 25 que |4 1

firme Dawans et fils
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exploitait, il y a quelques années. Le courant électrique
est amené i la cabine de sectionnemeént par une canalisa-
tion aérienne.

La centrale comprend une chaudiére a vapeur horizon-
tale, & deux tubes fovers intérieurs et tubes Galloway, de
S0 métres carrés de surface de chauffe et timbrée a 8 atmos-
phéres. Elle fournit la vapeur 4 une machine monocylin-
drique, 4 détente variable, sans condensation, d'une
puissance nominale de 135 chevaux. Cette machine
aclionne une dynamo & courant continu sous la tension de
240 volts, hexapolaire, & la vitesse de 400 tours, 4 excita-
tion compound, d’'une puissance nominale de 80 kilowatts;
elle peut débiter un courant de 325 ampéres.

Le personnel total occupé & celte carriére a été, en
movenne, de 80 ouvriers, en 1910.

[Enire cette carricre, et la carriere n® 29 de la Société
anonvme de Merbes-le-Chiteau, se trouve un espace ot la
bande de petit granit est recouverte par un amas trop con-
sidérable de sable et de terre argileuse, pour qu’on puisse
v pratiquer une exploitation.

Carricre n° 30.— Cette carriére est située 4 Anthisnes,
pres du hameau de Vien,

Elle a été ouverte, en 1890, par la firme Andrieu et
Lefebvre, et est exploitée depuis 'annde 1911 par la firme
IHenri Lefebvre. I’exploitation en a commencé presque
immédiatement, le gisement de petit granit n’étant recou-
vert que d'une épaisseur de 1 4 3 métres de terre argi-
leuse. Du coté nord se trouve le tas de déblais, selon
I"habitude dans les carrieres de U'espéce, et du coté sud le
chantier de taille raccordé au chemin de fer vicinal au
grand écartement.
| L’excavation est, au point le plus Dbas, & 36 métres en-
dessous du niveau du chantier de taille et dans la partie
mzjyennc 4 25 mélres environ.
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Les bancs exploitables ont une épaisseur totale de 33™30
dont 19"80 en-dessous de la « dure crolte »; toutefois
Iexploitation ne descend pas en-dessous du gris bee.
L’inclinaison générale des banes est de 6G0° pied sud. La
coupe n° XIII indique la composition détaillée du gisement
exploité a cette carriére.

L’exploitation se pratique par les procédés ordinaires;
toutefois, la paroi sud est coupé au fil hélicoidal. Selon les
circonstances, on fait usage pour découper la pierre au
aisement, de la perforatrice & percussion.

L’extraction des bloes se fait a 'aide d'un pont roulayt
susceptible de lever des charges de 35 tonnes. Ce pont
mesure une longueur totale de 78 métres, avec un éearte-
ment de 55 métres entre les rails de la voie de roulement.
La commande des divers mouvements de ce pont est ohte-
nue 4 l'aide de transmissions télédyvnamiques.

La force motrice est fournie par une machine a vapeur
de la force de D5 chevaux, svsttme Bollinckx, alimentée
par une chaudicre & tubes d’eau timbrée 4 9 atmospheéres.
La manutention des bloes sur chantier se fait également #
Paide d'une grue roulante & vapeur pouvant lever 12 tonnes
et qui opére éealement la traction sur Je raccordement au
vicinal.

[.e découpage des bloes sur chantier se fait 4 I'aide de
spigots et de six armures de fil hélicoidal,

Les pierres S(.')lll t'a.nsl'(_n‘mé.es sur chantier en bloes (o
orandes dimensions pour le sciage des trancles wilsdes s
monuments fungé-
raires, en pierres taillées pour bitiments, travaux Il‘nft,

marbrerie, en blocains pour sculptures af

hordures de trottoirs, ete.
Le personnel moyen occupé, en (910, 4 cotto

; . carriere,
sest élevé a4 1306 ouvriers.

Carricre n° 31, & Vien-Anthispeg. Cette carripy
cs . i < < e
occupe Pextrémité occidentale (y froupe principal de
L « es

SyYNCLINAL DE RoUuvREUX-ANTUISNES-OUFFET (versant nord). — Carriére n° 30, ¢ Anthisnes.
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carrieres d’Anthisnes et aooutit presque au village de
Vien. Les banes y sont aussi assez fortement redressés, G0
4 65 degrés. L e\plmtdtmn se pratique en contrebas du
niveau du sol et atteint la profondeur d'une trentaine de
metres.

Cette carricre a 6té ouverte, en 1880, par M. Jean Roba
et a 6té reprise, en 1886, par la firme Tassin fréres, qui
Iexploite encore actuellement.

Jusque dans ces derniers temps, elle était dépourvue de
véritables movens mécaniques et Iextraction des blocs s’y
faisait a Paide de deux extracteurs et d’un cabestan action-
nés par des chevaux. Ils sont actuellement supprimdés et
remplacés par un grand pont roulant actionné par 1'élec-
tricité.

Iexploitation et le débitage des bloes se font par les
procédés ordinaires.

[Vénergie est fournie aux différents moteurs du pont
roulant par la Société d’électricité du Pays de Licge, &
Sclessin, sous forme de courant alternatil’ triphasé i la
tension eflicace de 15,000 volts entre deux phases et H0
périodes. La canalisation est souterraine depuis la station
centrale jusqu’a la cabine de scetionnement d’Esneux ; elle
est aérienne d'Isneux 4 Anthisnes avec cabine de section-
pnement intermdédiaire & Poulseur.

[.a tension du courant primaire est abaissée & 235 volts
au moven d'un transformatenr statique de 120 kilovolts-
amperes établi dans une cabine voisine de la carricre, le
long de la route et du vicinal desservant les earricres
d’Anthisnes.

Au moven d'un eonvertisseur rotatif ¢tabli dans la méme
cabine, le courant alternatif du circuit secondaire du trans-
formateur sl:itj!llf'a est transforme o T MR —
la tension de 550 volis pour le serviee (y pout roulagt, La

dynamo de ce convertisseur lourne i la vitesse de 930 tours

et sa puissance peut atteindre 50 kilowatis

%
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Le pont roulant est caractérisé par les données ci-aprés :

Charge maximum a lever . . . . . . . . . 40 tonnes
Portée d'axe en axe des pieds . . . : . 60 metres
Portée utile du porte-a-faux, coté sud ou dn ollantler 15 —

coté nord ou des déblais. 8 —
Hauteur libre sous les longerons & partir du niveau

des rails de roulement . . . . . . . . . . 10m30
Hauteur totale du crochet de levage . . ... B0 —
Vitesse de levage ( pour charge de 40 tonnes. . . 3™30
par minute | _ = 10 - . . . 10 —
Vitesse de translation, par minute, du chaviot . . . 30 —
— — — dupont. . . . 10 —

[.e chiemin de roulement avait primitivement une lon-
gueur de 130 métres; il a 6té prolongé depuis lors et
atteindra 400 métres. Le courant continu consommé est &
la tension de 500 volts.

[.a charpente métallique a été construite par la Société
anonvme des ateliers Paris, & Marchienne-au-Pont, d’apres
les plans et indications de la Société anonyme des ateliers
de constructions électriques de Charleroi.

Elle est & treillis triangulés & chemins de roulement fixés
a la partie inférieure des poutres. Elle se compose de deux
longerons extérieurs capables de supporter Ieffort total de
flexion, et aux ncuds desquels sont suspendus les dits
chemins de roulement, par lintermédiaire de poutres
transversales formant en méme temps contreventement
vertical. De bons contreventements horizontaux donnent
4 l'ensemble la résistance transversale nécessaire.

[ensemble des poulres et longerons est supporté par des
pieds en forme de pyramide quadrangulaire posant eux-
mémes sur les trucks d'un méme portique. Ces poulres, sous
forme de caissons a treillis, portent, vers le milieu, des
toles verticales et transversales dont la partie inférieure se
trouve a 3 centimeétres au-dessus des rails de roulement,.
D’autre part, des tirants de sureté normalement non tendus,
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sont destinés a suppléer a ces poutres si, contre toute éven-
tualité, leur résistance venait a faire défaut.

Sur toute la longueur de la poutre longeron se trouvent
deux passerelles avec garde-corps. Ces passerelles sont
recouvertes de toles perforées; un escalier y donne accos
par chaque portique. L’ensemble de la charpente est de
construction trés robuste. Les profilés plats et les toles
emplovés sont en acier doux présentant une résistance a la
rupture de 40 a4 45 kilogrammes par millimétre carré et
un allongement de 20 425 9. Le ceeflicient de travail
du métal ne dépasse pas 9 kilogrammes par millimétre carré
dans les poutres et longerons et 8 kilogrammes dans les
portiques. La charpente a ¢été également calculée pour
résister 4 un vent de 150 kilogrammes par métre carré et
pour fonctionner sous un vent de 40 kilogs.

[e mécanisme de translation du pont roulant est constitué
par quatre irucks & deux roues en fonte Griffin, & double
jante. Deux trucks d'un méme coté du pont sont actionnés
par un moteur ¢lectrique de 26 chevaux, installé an milien
du pont et par Iintermédiaire d'une transmission reliant
les deux pieds et d’engrenages.

e chariot, avec ses mécanismes de translation et de
levage, est recouvert Qune cabine en bois munie de larges
fenétres metlant tous les appareils de mancwuvre et de con-
wrole a Uabri, tout en laissant au cabinier une place suffi-
sante pour la lilerté de ses mouvements.

Lo mécanisme de levage comporte un treuil unique
actionné par deux moteurs électriques identiques  de
95 chevaux, accouplés de facon 4 réaliser les vitesses
imposdées.

La réduction de vitesse est obtenue par vis sans fin et un
train encrenages droits. La roue pour vis sans fin est

enfermée dans un carter étanche. Le tamhour est tournd
of rainuré suivant le profil du cible,

Y

<
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Le levage est exécuté par cible d’acier de grande résis-
tance et trés flexible; il est antigiratoire. Le crochet est
double avec roulement sur billes; les poulies sont enfermées
dans une gaine en acier coulé formant réservoir pour les
huiles de lubrification du cible et des axes des poulies et
empéchant les projections d’huile sur les pierres.

Le mécanisme de translation du chariot est constitué
par quatre galets en fonte Griflin a large jante el actionné
par un moteur ¢lectrique de 12 chevaux par I'intermédiaire
d’engrenages droits. Le train d’engrenages du moteur est
enfermé dans un carter étanche & I'huile.

Normalement, les mécanismes de levage, de translation
du pont et du chariot, sont calés par de puissanis [reins
¢lectromagnétiques agissant & chaque interruption de cou-
rant.

Des interrupteurs automatiques de fin de course limitent
les mouvements du crochet en provoquant larrét des
moteurs et le fonctionnement des [reins électromagnétiques.

Deux inferruptenrs de séeurité coupent le courant sur le
moteur de iranslation du chariot lorsqu’on ouvre les portes
de la cabine.

La partie électrique a été étudiée pour réaliser le pro-
cramme imposé dans les meilleures conditions de fonction-
nement et de séeurité possibles. Les moteurs de levage et
de translation du pont et du chariot sont cuirassés, genre
framways, excitation série; celui de translation du pont est
du {ype complétement cuirassé pour marche & ciel ouvert,
tandis que les autres sont pourvus d’ouvertures de venti-
lation.

Les moteurs de levage, au nombre de deux, ont été
prévus pour la marche en série ou en parallele, sous
500 volts, suivant les echarges & lever.

Un tableau en marbre monté dans la cabine porte les
appareils de controle, de mancuvre et de séeurité néces-
saires,
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Les canalisations de raccordement des moteurs o leurs
appareils de démarrage ont été elfectuées en cibles isolés
sous tubes Beregman, en laiton, dans la cabine et en cables
isolés sous tubes Bergman armés d’acier sur le pont.

Les voies de roulement ont été exéeutées en rails
Goliath, pesant 52 kilogs au métre courant, posés sur deux
files de deu.\ rails, scellés au plomb sur un-e assise en
pierres, au moyen de doguels el crapauds, avec interposi-
tion d’'une feuille de plomb de 2 millimétres d’épaissenr.

Les rails sont éclissés et enlretoisés de maniore &

i créer
une [)rl,] faite rigidité & I'ensemble des voies. Les assises en

pierres, d’une épaisseur de 0™40 environ, sont elles-imémes
GI]L‘JSUGGb dans des fondations en maconnerie e IJ’t"i(;H
d'un meétre d’épaisseur. Le tout est établi sur un 1-‘1\111‘ o1l
mngom‘u'rin de moéllons et de ciment all

étes des roches. Celles-ci ont 616, ay pré
sées complétement de la couche (' arg

pms netto_\e\e» et recoupées de

ant jusqu’aux
alable, déharras-
ile qui les recouvrait,
ke s facon & assurer une stabililé
parfaite au systéme lors de l’rlnl('e\'(\mpm des banes voisins
e b ¢ * o f:

des voies de roulement. _

La ligne de prise de cour st i

. prise de courant est ipstal]

et ; ee du coté de
I'arrivée du courant & la carrieye ot

du eoté du chantie
Elle se compose de denx fils d ik
e
rolley de 8 millimitres de

diamétre montés sur poleany mé .1111{11;m a 11 metres au

dessus du niveau du sol, au m
) < oven de g
1pports et de ten-

W

,‘ : Elle est installée actuel-
00 motreg environ : le point

e :

Xtrémité voisine de l 1 cabine

Iext

ension de cetle \

nécessitera aucune modification auy <h\ T e lwne He
l\l ltlll\

Cing lampes & are diflérentip]
natif : 12 amperes, DO périodes

deurs isolateurs, cenre framw:
lement sur une longuear de
d’alimentation se trouve 4 1’
de transformation du courant:

] }lll\(“\
CS pour courant alier-

. y RTOUNCes o R o ;
la tension de 220 volis, assurepy g | n série, sous

. ‘elairace Acaimia
pendant la nuit. #e du chantier

>
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Le personnel moven occupé a cette carricre a été, en
movenne, en 1910, de 02 ouvriers. Les pierres sont expé-
diées brutes ou faconnées.

Les exploitants de cette carritre possedent, & Comblain-
au-Pont, une scierie avec six armures 4 lames actionnées
par un moteur hydraulique de la force de 60 chevaux.

Carricre n° 32. — Elle est située & Vien-Anthisnes, au
lieu dit « Plerrys ».

Elle se trouve & une distance moyenne de S00 métres a
ouest de la carricre n° 31 et se compose de deux excava-
tions tres rapprochées l'une de lautre et ne formant en
réalité quune seule exploitation. Celle-ci est activee
actuellement par la firme Victor Libert et G, depuis le
1o septembre 1909 seulement;. son ouverture remonte
qutolcns 4 Pannée 1876. Les deux excavations dont il
s'agit ont .1]1111mnnall\mnenl 15 métres de profondeur
(,lmunw en-dessous du niveau du chantier de taille et des
chemins d’aceds. Les banes inclinent a 75° pied sud;
d’aprés les renseignements nous ‘fournis par les exploi-
tants, le gisement comprend les groupes ci-apres de bancs
en exploitation

Le gris bee d'une épaisseur tl(‘ 6 maotres :
Le gros bane  — — g ==
[.es minces bhanecs — o S
[es bancs bleus - 2oy 4 —
Les bancs noirs — - 6 —
Total . . . 33 meétres.

L'exploitation se fait par les plou‘doq ordinaires. On
enléve p}'éalﬂblmnent les terres argileuses de reconvrement
qui ont une épaisseur d’environ un métre.

[extraction des bloes détachiés du rocher se fait & aide
de cibles-grues actionnés par des manéges mus par des
chevaux; ils peuvent lever des charges de 10 & 15 tonnes.




batute: ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

8 -l 1 4 4 1

Cette exploitation n'est pas raccordée au chemin de fer
vicinal; les produits sont transportés par axe jusqu'a la
gare de Vien du dit vicinal; la dépense qui en résulte est
de 3 francs le métre cube: la distance est d’environ
un kilométre.

st 3 ) s T .

’Gett,u carriére n'a qu'une asses faible importance ; elle

n’occupe, en effet, qu'une vingtaine d’ouvriers.

Carriére n° 3.3, située au lieu dit « Les Havettes ». 4
I'loxhe, 4 Vien-Anthisnes. B
| Cette carriére a été ouverte par la firme Simonis et
Body, en 1907: Uexploitation vient d’en éire arréiée 7 I;-‘:
profondeur de I'excavation en-dessous du niveau du ‘:f')l t‘l'
des voies d’accés est d’environ 15 motres, Les lmnc*l %(r!;t
encore plus redressés qu’a la précédente carriore Ll().]lt‘F‘]lﬂ
est distante d’environ 400 métres veps Fouest i‘l 'mnl: \
est d’environ 84° pied sud. La (:.(;mposili(.m ,(le:l‘llil-l -'-(.jj t
gisement, Caprés les indications nous four 'ir- HI‘
exploitants, est la suivante : EENTIRE

Giris bee d'une épaisseur de,

Bane dit de 0760 d’une épajsse Pl
: : » epaisseur de OG0
(rros bance d'une épaisseur de Om
Bane dit de ™40 s
Bance dit de Om70 | i“‘-i(i
Banc aux couteaux (())"l.,)r)
Bane tleur. S
Banes bleus plles
Banes noirs "im”“
SMO0

REFRIETH!

’['l:[“]

Les conditions Cexploitation Loxtract C

= ;i . : XAraction e seg
tion sonlt ltl!'llililll"h a celles (e 14 précédent : ('\]H’(]l
' A . ; edente carriore
Comme & celle-ci, on v occupait yye vinetaine (|° = ey
Dl S ouvriers.,

>
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Carriere n° 34, a4 Ouffet, au lieu dit « Crossée ». —
Le gisement y exploité est analogue & ceux des autres
carriéres qui viennent d'étre décrites; les banes y sont
6galement trés redressés, 86° pied sud, c’est-i-dire 4 peu
prés verticaux.

Cette carriére n'est que faiblement activée; elle se
trouve a4 800 motres 4 Pouest de la précédente et plus
¢loignée encore conséquemment du vicinal. On y a occupé,
en moyvenne, 14 ouvriers en 1910. L outillage est trés
rudimentaire et ne consiste qu’en un plan incliné et un
cable-grue analogue # ceux des deux précédentes carricres.
Outre les produits habituels des carrieres de petit granit,
on v fabrique également de la chaux avec les déchets.

Carriere n° 35, 4 Ouflet, au lieu dit « Lisen ». — Elle
se trouve située a plus de 1,600 metres a louest de
la précédente et a Gt¢é inactivée pendant un tres arand
norbre d’années, étant trés éloignée du vieinal qui dessert
maintenant cette région. Elle vient d’étre reprise par la
Société anonyme des carriéres de Lizen, qui exploite égale-
ment, au méme endroit, mais un peu plus au nord, une
carriére de psammites condrusiens pour pavés. Ces carriéres
sont raccordées au vicinal par un chemin de fer a I'écar-
tement de 0m70, de 2,500 métres de longueur et qui aboutit
a I'arrét de Brihi-Tiou (Ouffet) du vicinal. On a déblay¢
les terres (ui recouvraient les tétes des roches. Nous avons
relevé la composition du gisement qui figure & la coupe
n° XIV; les banes sont verticaux. L'épaisseur totale du
grisow au banc ax fontaines inexploitable est de 25™6G0.

On compte donner une assez grande importance & cette
exploitation.

Carriére n° 30, i Clavier, au lieu dit « Petit-Brin ». —

Cette carricre est d'origine assez récente; aprés avoir été
exploitée par la Société anonyme des carricres de Petit
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LES CARRIERES DE PETIT GRANIT 891

Brin, elle vient d’étre reprise par M. Jean Badoux qui n’y
occupe que quelques ouvriers. Klle se trouve située &
200 métres environ 4 l'ouest de la grand’route de Liége &
Marche, 4 500 métres de 'arrét de Petit Brin du chemin
de fer vicinal de Clavier & Comblain-au-Pont.

Le gisement reconnu et exploité 4 cette carriére mesure
24m40 d’épaisseur et comprend le gris bec de 5™30, le
gros banc de 720, puis des banes blanes bleus sur 3"60,
des banes d'un beau bleu sur 320 et des bancs noirs sur
460 : au-dessus la pierre devient mauvaise. La carriére
est ouverte en un endroit voisin d’un amas de sable et de
terres argileuses qui recouvre le gisement sur une épaisseur
tres variable atteignant méme plusieurs métres; la profon-
deur totale de 'excavation est d'une vingtaine de métres.
L’inclinaison des banes atteint presque la verticale : 85°
environ pied sud.

[ extraction des bloes détachés du rocher se fait a I'aide
d’un cible-grue qui les améne au pied d'un plan incliné ;
un second cable-grue sert & l'extraction des déblais; les
moteurs sont des maneéges mis par des chevaux. L'exploi-
tation et le débitage des blocs se font 4 la main, & I'aide
de spigots.

DEvxiEME sEcTION. — VERSANT SUD.

Nous décrirons, dans le méme ordre que dans la pre-
micre section, les carriéres situces dans le versant sud dun
sviclinal de Rouvreux-Anthisnes-Ouffet; les carriéres les
plus importantes de ce versant sont celles de la commune
d’Outlet. 11 n’existe plus aucune exploitation de petit granit
sur la rive droite de I'Ourthe dans ce versant.

Carriére n" 37, 4 Comblain-au-Pont (village). — Cette
exploitation est ouverte depuis plus d'un demi-siécle dans
des terrains communaux ; elle est sans importance indus-
trielle et n’occupe que quelques ouvriers. Le gisement qui
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n’est encore (u'en partie découvert, comprend des bancs
trés massifs; on n’y enléve que les banes supérieurs a la
dure croiile; on ne s’est pas encore attaqué au gros hanc
ni au gris bee, ni aux autres bancs qui les surmontent en-
dessous de I'horizon ci-dessus mentionné. La pente moyenne
des bancs est de 40° pied au nord. '

La carri¢re et le chantier de taille sont situés a quelques
metres au-dessus du niveau de la route voisine ; il n’existe
pas de raccordement au vicinal qui passe 4 une centaine
de metres de distance, mais & un niveau plus bas. les
produits sont expédiés par axe 4 la gare de Comblain-au-
Pont; le cout de ce transport est de T francs par wagon.

Les blocs sont extraits de la carricre 4 aide Cun
cabestan actionné par un mancége mu par un cheval. [l
n’existe aucune autre installation mécanique et le débilage
se falt notamment & la main.

Carriéires n° 38 et 7° .29, au lieu dit « Cobouhv », & Com-
blain-au-Pont et & Anthisnes. — Deux fin‘%l\'{lli-(lIl.\‘ onl &té
ouvertes en cel endroit, en 1907, par la firme Longueville
et G, devenue de Waha et CG®; elles sont ])mt'nmleg
d’environ 6 métres sous le niveau du sol et sous celui du
chantier de taille commun. L'une qui est située sur le toppi-
toire de la commune d’Anthisnes est arratée: |a plus orje

tale, qui est située sur Gomblain-au-Pont, est seule vxplt:]i-
tée actuellement. Dans la premitre, le eisoment est fort
disloqué par suite de la rencontre d'une faille: les banes v
sont verticaux; dans l'autre, ils sont inclinés 5 700 ||in;_l
au nord.

Le gisement exploité ou reconnu a upe ¢paisseur de

DTmD 5 Vs e e o o .

ot s depuis le gris bee jusques et v compris les hanes
noirs; le grisor a été mis & découvert dans une tranclée
d’acces, mais est trop dur pour étre exploité; les circons
tances ne comportent d’ailleurs pas son enlovement 7

[Cexploitation &'y pratique par log procaéd

és ordinaires

taille.

ainsi que le découpage des blocs sur le chantier (e

-
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A la carritre en aclivité, lextraction des blocs s’eflectue
4 l'aide d’un cable-grue, avec pylones en bois distants
denviron 50 métres et permettant de lever une charge
maximum de 22 tonnes; il existe une installation analogue
4 la carriére inactive: le moteur est un manége activé par
un cheval.

Le chantier de taille est raccordé au chemin de fer vici-
nal par une voie ferrée de 60O metres environ de longueur
au petit écartement aboutissant & larrétde Mont-Géromont;
Ia traction s’y fait par les locomotives du vicinal, moyven-
nant le pavement d’une taxe de 1 franc par wagon.

On v [abrique des pierres de taille, des pavis el des
moillons; I'exploitation n’est pas encore assez développée
pour fournir des gros bloes destinés au sciage.

Toules les voies ferrées desservant le chantier de taille
sont établies au grand écartement, en prévision d'un déve-
loppement de exploitation; le raccordement pourra alors
atre transformé et porté également au grand écartement.

Carricre n° 40. — Elle est située & Anthisnes, a 'est et
au bord du chemin allant de la gare d’Anthisnes & Step-
pennes. Ille a été ouverte en 1907, par la firme I'. Harray,
et les travaux viennent d'y étre arrétés par suite de la crise
qui pese sur Uindustrie du petit granit.

Les banes v sont presque complétement verticaux, 87°
pied au nord: la profondeur de excavation est de 15 métres
par rapport au chantier de taille.

[’ensemble des banes reconnus a une épaisseur de 2765
el se décompose comme il suit en partant de la base :

Gris bee. . . . . . . . . . . 9m00
Gros bane . . . . . . . . . . 1I™00
Minces banes . . . . . . . . . 3"40
Banes bleus . . . . . . . . . 3m25
Banes noirs . . .. . . . . . . 50

Total . . . 27"65
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L’exploitation s’y pratiquait par des procédés ordinaires
et 'extraction par un plan incliné de 35 métres de lon-
gueur, desservi par un cabestan mu par un manége actionné
par un cheval. Un cible-grue amenait les produits au pied
du plan incliné.

Le transport des produits se faisait par axe jusqu’a la
gare d’Anthisnes; la distance est d’environ 800 métres.

Carriére n 4/, 4 La Rock, commure d’Anthisnes., —
C’est une exploitation sans importance, praliquée par un
ouvrier et quelques aides. Elle est ouverte & proximité de
la route de Vien-Anthisnes i Comblain-Fairon. On v
exploite les banes supérieurs 4 la dure-croiite, c'est-i-dire
les banes bleus et les hancs noirs; les aulres hances exploi-
tables (inférieurs) ne sont pas encore mis a découvert. La
pente des banes constituant le gisement est de 70° pied au
nord. Il n’existe & cette carricre aucune installation méca-
nique. On n'y fabrique que des bloes épincés, des hordures
de trottoirs et des pavés. Les produits sont transportés par
axe jusqu'a la gare de Hamoir, pour étre expédiés par le
chemin de fer de I'Ourthe.

Carriére n° 42, au lieu dit « Brihi-Tiou », commune
d’Ouffet. — Klle est actuellement exploitce par la
Alexis Maréchal-Godet et se trouve sjtyce

firme
ik A environ
3,600 metres & louest de la précédente carriere. Upe
autre exploitation actuellement abandonnge av

. ] ait ét¢ pra-
tiquce, il v a quelques années, par 1y firme
. s ] d frme

& | Monseur et
Médart, a proxzimité de celle que nous examinon

La carriere n” 4

s, vers est.
i2 est raccordée directement

ki ; au chemin
de fer vicinal, par une voie au petit deartement

I'arrét de Brihi-Tiou. & Ouffet.
Elle est située, comme toutes les autres (o |

pres de

: a région, en
conirebas du niveau du sol et le gisemen( gy recouvert (e

terres argileuses sur 5 & 6 métres d’épaisseur, Les |

1anes

:

1

-

&
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exploités sont le gris bec épais de 4 métres, les bancs de
0mGO et de 0™80 et le gros banc de G™60, en tout 12 moétres
d’épaisseur; les bancs supérieurs ne sont pas mis 4 décou-
vert; la pente générale du gisement est de 30° pied au
nord.

[ extraction des produits se fait par plan incliné et
cable-orue simple et exploitation par les procédés ordi-
naires. 11 n’v a aucune installation mécanique de sciage,
ni par fil, ni & lames.

Carriere n° 43, 4 Ouffet. — Cette carriére, appartenant
4 1a firme IF. Raskin, A. Cloux et J. Grailet, est actuelle-
ment abandonnée. Nous croyons utile de donner ci-aprés
la coupe, relevée a notre demande en 1905, des banes qui
étaient alors en exploitation :

Giris bee : non exploité.

Gros bane . . . . 06040804540 = . 7200
Bancs blens. . - . 0.80-41.20—+0.80= . 2780 j
s : 0.40 + 1.00 + 0.40 _J._, 0.60 = . 92m4() TRG0
_— . 0.60 -F 0.60 4 1.20 = . 2240 \
Bane de la dure croute . 0.40 4 0.90 = {m30
Deux banes dits de 0™40. . . . . . . = . 0280
Total . . 16™70

Les bancs noirs n'étaient pas encore mis a découvert.

Carricre n° A4, a Ouffet. — Elle a été ouverte en 1893,
par la firme qui I'exploite actuellement : Victor Monseur.
Elle est raccordée a la gare d’Ouflet; la voie est au grand
écartement; sa longueur est de 340 métres; elle cotoie la
arand’route d’Ouflet & Esneux par Hody.
 Tes banes qui v sont exploités ont un pendage pied nord,
comme dans les précédentes carrieres ; il est de 45°. La
partie du gisement mise & (i(»(‘(ul\"el'l comprend d'abord le
qris bec, dont I'épaisseur varie de 460 & 7 métres; le gros
bane, dont 'épaisseur est de 7 metres, v compris les deux
bancs inférieurs de 07GO et de 0™80; puis une série de
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banes, d’'une épaissear totale de 545, pour atteindre la
dure croute, épaisse de 0™03, puis une série de banes bleus
d’une épaisseur totale de 3™80; au-dessus viennent les
banes noirs donl I'épaisseur est estimée 4 5 métres et (ui
ne sont que partiellement découverts.

La profondeur de l'excavation est d’une vingtaine de
métres. Les bloes sont extraits du rocher par (les‘}n-océtlés
ordinaires, puis sont chargés sur chariot au pied d’un plan
incliné par un cable-grue d'une portée de 90 motres, 4
I'aide duquel on peut lever des blocs d’un poids de 17 1‘011-
nes; le moteur de levage est un mantge actionné par un
cheval. La remonte des produits sur plan incliné se fait an
moven d'un cabestan actionné par un moteur & gaz pauvre
de la force de 30 chevaux. Le moteur actionne également
quatre armures 4 fil hélicoidal pour le débitage des blocs
sur chantier.

Dans cette carriére, comme dans d’autres voisines, les
banes noirs sont assez durs et présentent des taches hlan-
ches siliceuses qui rendent le travail de la taille difficile.

Cariicre n° 45, 4 Oullet, au lieu dit « Temme ». —
Iille est actuellement exploitée par la firme Maréchal
et Gi¢; elle se trouve & environ 300 métres a4 Louest de la
précédente. Elle est ouverte depuis un trés grand nombre
d’anndes. Son exploitation se pratique également en con-
trebas du niveau du sol, & 19 métres environ sous le niveay
(u chantier de taille. Elle est raccordée par une voie au
petit ¢cartement au vicinal, prés d’Ouffet-Station; celte
vole mesure 200 maetres de longuenr.,

A cette carriere, on exploite le g5 bee sur une épais-
seur de 4 metres, la partie inférieure est trop dure pour
otre travaillée ; puls vient le gros bane, ’une Gpaisseur
d’environ 8 métres. Nous y avons relevé la série de Lanes
suivant le gros bane et dénommés banes blews - [m20) 4

m= g B m(\l | ma) e m:,) mo= -
(om0 ! () U - 1 2() } ()"m30) -+ (;u'%,_) — im:);). ]l(][]]‘
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atteindre les banes noirs qui ont également le défaut d'étre
trop durs. Les banes constituant le gisement susdit ont une
inclinaison movenne de 45° pied nord.

L'extraction se fait par un plan incliné sur lequel les
bloes sont remontés par le eable d'un treuil actionné par
un mancge ma par un cheval; ces bloes sont amenés sur
wagons au pied du dit plan incliné par un ecible-grue
simple commandé comme le trenil du dit plan incliné.

La paroi sud est coupée au fil hélicoidal quand le besoin
s'en fait sentir. Il n’y a pas d’autre installation mécanique
permanente que celles ci-dessus mentionnées & cette car-
riere; exploitation au rochier et le débitage sur chantier de
taille se font & I'aide des procédés ordinaires: trous creusés
a4 la main et spigots.

Carriére n° 46, 4 Ouflet. — Elle est située un peu &
I'ouest de la précédente et est actuellement abandonnée.
Nous 'avons visitée en 1906, alors qu’elle était encore en
activité, et v avons relevé I'épaissear des bancs exploités,
lesquels inclinent, comme & la précédente carritre, sous
45° pied nord. A parlir du gres bee, qui n’était pas exploité,
on rencontrait le gros bane d'une épaisseur de 7 motres, y
compris les deux bancs inférienrs habituels, puis des banes
bleus respectivement de 1m20, 0™35, 0™35 et 0™90, soit
ensemble 230, puis 6 & 7 metres de banes noirs.

Carriére n° 47, & Ouffet. — Encore un peu & I'ouest de

‘la précédente carriére, et toujours sur la méme bande, la

firme Brahy, Guilmot et (¢, qui a succédé a celle qui avait
activé la carricre n°® 46, est occupée & Pouverture d’une
nouvelle earriere dont nous avons relevé la composition des
hancs immédiatement 4 I'afleurement de ces derniers. Au-
dessus du gros banc, ¢pais de 7 metres, on rencontre les
hanes ci-apres : Om50 + OmA0 + 0™40 + 0m35 + 0m35
0"20 + 1m0 + 0745 =370, le dernier étant celui de la
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; duwre croiite ; on rencontre ensuite des banes bleus sur 2710
i d’épaisseur et des banes noirs sur 6 4 7 métres. Ils inclinent
= s également & 45° pied nord. La coupe n°® XV ci-annexée
) indique la composition générale du gisement des carrieres
d’Ouffet, dans le versant considéré, telle qu'elle a été
& relevée, dans cette région, par le directeur de la firme
E susmentionnée ; elle ne diflere que peu de celles que nous
:} avons relevées nous-méme.
& TROISIBME GROUPE.
=
2 Vallée du Hoyoux.
G Nous rangeons, dans ce groupe, les carriéres situées au
Z nord du synclinal précédent, dans les diverses bandes
E T constituées par des anticlinaux et des synelinaux du calcaire
5 carbonifere et ouvertes dans les communes de Clavier. de
= Les Avins et de Modave, puis dans les deux bandes paral-
E leles & la bande nord du synclinal nord passant par Modave
[ et limitées en pied par les failles dites de Pont-de-Bonne et
§ de (Goesnes.
; - PREMIERE SECTION. — SYNCLINAL ET ANTICLINAL
& DE CrLAvieRr - LES AvViNs
|
g Carriéres n” 48, 49,50 et5 . —Elles sont toutes siluées
; dans la commune de Les Avins. Elles sont ouvertes depuis
5 un quart de sicele environ dans la bande courant du nord-
3 est au sud-ouest et formant le versant nord d’un anticlinal
2 succédant immédiatement vers le nord au grand synclinal

prémentionné. Une seule de ces carriéres présente une
réelle importance au point de vue de la production, du
personnel y occupé et des installations mécaniques qui la
desservent; elle porte le n° 4R, est exploitée par la Société
anonvme des carrieres du Condroz et est située au lieu dit
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« Buisson Paquet »; elle est désignée sous le nom de « Car-
riere Degive ».

Ensemble, ces quatre carriéres ont occupé, en 1910, un O
personnel moyen de 89 ouvriers de toutes catégories, dont
65 4 la carriére de la dite Société. Elles se développent sur
une longueur totale d’environ 1,200 métres. Lacomposition
y est partout la méme et est représentée a la coupe n® XVI
ci-annexée. Les bancs v sont trés redressés et affectent une
inclinaison moyenne d’environ 63° pied an nord. Ceux qui
sont livrés & Pexploitation sont dénommés gros bane (1"50),
[ gris bec (T meétres) et 27 gris hec (1m80);ils fournissent

de la pierre de toute premiére qualité pour monuments: la !
teinte est blanche et ne présente pas de « noirures ». Le i
banc bleu foncé qui surmonte le gros bane est utilisé comme s

desserre et ne fournit pas de pierre marchande; les banes
noirs ne sont pas exploités. Le rocher est recouvert par une
couche de terre argileuse et de sable sur environ 4 &
5 métres d’épaisseur.

La carriére Degive est pourvue d’une installation méea-
nique & vapeur comprenant une chaudicre multitubulaire
de 65 meotres carrés de surface de chaufle et timhrée 4
8 atmospheres et d’une machine de la force de 50 chevaux o
actionnant des transmissions télédynamiques. Celles-ci
commandent les divers mouvements de levée, de (r

LAVIER - Les Avins (versant sud). — Carriére n° 48, @ Les Avins.

1
i

anslation
ont roulant
e la carricre. la portée
entre les deux pieds du pont roulant est (e
les deux porte-d-faux  mesurent

du pont et de déplacement du chariot dy I
servant a4 Pextraction des bloes

SYNGLINAL DE (

40 metres et
respectivement 12 ot
20 mdtres, ce dernier étant du cots chantier, de sorte
it pont est de T2 métres
tablier du pont se trouve & 8 métres ay-dessys d
de roulement. longue de 203 mitpes.

que la longueur totale du d

; le
e la vole

Nord
Coure ~° XVI.

Ge pont permet de lever des charges (o 40 {onnes
Le découpage de la pierre au roclier o fai a l'aide du
Se aide




902 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

til hélicoidal et de spigots chassés dans des trous creusés
a la main; le débitage des blocs sur chantier est obtenu 4
I'aide de quatre armures & fil; la force motrice nécessaire
est également fournie par des transmissions télédynamiques
comme pour le pont roulant.

Dans les trois autres carriéres, 'extraction des produits
se fait & 'aide de cable-grues et de mandges 4 chevaux: le
débitage et I'exploitation se font par les procédés primitifs.

[expédition des produits de ces carrieres se [ait par la
gare de Les Avins du chemin de fer du Condroz: 1a princi-
pale carricre en est distante de 800 métres environ.

Carricre n° 52, & Les Avins, au lien dit « Justice ». —

Cette carricre est exploitée par la Société anonvme des
carriéres du Condroz. ‘

La composition du gisement exploité est donnée i la
coupe n® XVII. Le gisement comprend le prenver gris bee,
d'une épaisseur de 3750, et le gros hane, épais da 50 ;
puis viennent des bancs noirs épais de 4 motres : ces derniers
bancs ne donnent que des produits de peu de valeur: ils
sont beaucoup plus durs que les antres. Quant au qris bee
et .au gros banc, la pierre qui en provient est :'Hli'l](l'-’.'ll(‘ a
celle des carrieres précédentes établies dans le \.‘]]._qm']l sl
du s_\'m-linﬂl: I'inelinaison est de 40° pied sud.

L'exploitation des hanes se pratique par les procédés
ordinaires et l'extraction des blocs s’effectue par un cible-
grue et un plan incliné dont les cabestans sont aclionnés
par des manéges 4 chevaux. Le dit cable permet de lever
des charges de 15 tonnes. II n’existe pas d’autre instal
tion mécanique.

On occupe & cette carriere une cinquantaine d'ouvrier
de toutes calégories.,

la-

S

Le transport des produits se fait par axe jusqu’i la gare de

Les Avins, dont on est distant de 1,000 méatres environ., par
des chiemins assez aceidentés au point de vue de la pente.

Nord

a Les Avins.

%
92,

SYNCLINAL DE CLAVIER - Lis Avins (versant nord). — Carviére n

oupe N° X VII

C
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Carriéres n™ 53, 54 et 55, 4 Clavier. — Elles sont

situées le long d’une route allant de la gare de Clavier au
lieu dit « Leval », dans la vallée du Hoyvoux ; la
gnée, qui est la seule en aclivité pour
distante de la dite gare d’environ 1,400
carriére n’a aucun caractire industriel,

plus éloi-
le moment, est
métres. Cette

attendu qu’elle
n’occupe (que 2 ouvriers; quant aux deux autres, elles
sont actuellement abandonnées, mais nous avons pu les
voir en aclivité en 1906 et Vavons relevé la composition
du gisement qui y était exploité.

A la carriere n° 53, actuellement en
avons constaté que les banes tray
ci-aprés: gros banc 6 metres; minces banes 1305 noirs
banes 4750 v compris la dure croiite qui adhére i ces
derniers. Ceux-ci sont tres durs; la par
étre prise pour la fabrication des pave
nombreuses taches blanches siliceus
traversés par de nombreyy limés
d’obtenir des blocs convenant

exploitation, nous
aillés avaientles épaisseurs

tie inférieure peut
s; elle est remplie de
es. Les banes sont
qui ne permettent pas

pour les constructions.

ancs dépasse 80 pied nord. 11
n’existe 4 cetle carriére aucune instal]

L’inclinaison générale des 1,

alion mécanique.

Les deux autres carriéres Ctablies sup |

ont donné lieu i des exploit
tance relative, il

- a méme bande
ations d'une ¢
v a quelques années; olleg
quées en-dessous du nivean dy o]

ertaine impor-

ont été prati-
- Ala carpipra o o4, les
: angle de 570 pled nord et on Yy
a exploité le gris hee sur 4 métres, |a Gros hane :
8 meétres et les hanes yoirs sur 4 matr,

banes sont inelinés sous uy

¢pais de

1elres ; au-dessus viep-

nent encore des banes de petit

granit,
viennent pas pour la taille,

Ala carrie
n‘ont plus qu'une inclinaison de 190
dans le versant sud de anticling]

mais qui ne con-
re n° 53, les banes
Pied nord, Je retour
étant proche. On v 4

exploité le grus bhane épais de 7 Métros af

le ¢ by des banes noirs
sur une épaisseur de 4 métpes.

o
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DEUXIEME SECTION. — SYNCLINAL DE MODAVE.

Nous avons examiné ci-dessus les carriéres qui se trou-
vent ouvertes dans les plissements secondaires méridionaux
du dit synclinal ; le versant nord s'étend sur une trés grande
10].11.’,‘118(11‘ et avec une trés grande régularité sur les deux
1‘ivgs du Hoyoux; au nord-est jusqu’a Soileit—'}‘inl(Jt et au
sud-ouest pour pénétrer dans la province .de }amur. Une
seule carricre est actuellement en exploitation dans ce
versant, & l'est du chemin de fer du Condroz: nous en
avons visité une autre, en activité en 1906, a ouest d(’e le}
méme voie ferrée, mais qui est actuellement ahand.onnee a
cause de la proximité de la route de Pont-de-Bonne &
Ocquier. |

Carriéres n® 56 et 57, 4 Modave, au lieu dit « Pont-de-
Bonne ». — La premiére est activée actuellement par la
firme Louis Herboth, depuis 1905; elle a été oux'lerte en
1855, mais 'exploitation en a été arrétée de ib‘(")?_?' a _“19(:)-’1,
date a laquelle elle a été reprise par la firme Louis (:c')ﬂn’];
elle est établie dans des hiens communaux. Elﬁl‘e est située
le long de la ligne du chemin de fer de Statt?-bm‘ey au(‘;upl
elle n’est malheureusement pas raccordée, A environ
750 metres de la gare de Modave.

On exploite au-dessus et en-dessous du 11;\'@&: Lll}l chz.m—
tier de taille. Les bancs v sont fort l-ed.r‘esses : 30° pufd
sud 4 la carricre susdite et 75° 4 la carriel‘e al)anclo%nllee
voisine. A la premicre, nous avons relevé la composition

ci-aprés :

H .lm""()

9e opis bec. . . . . . . ...
o ° m )
jerppis bee. . . . . . . . . (?;88
Gros banc . . . . . . . L L . L;)maﬂ
Bages bleu® . &+ & 5 & @ & 3
Total . . . . 1920

~ AT o m
1 desserre se [ait dans un banec Sllpéllelll de 1 0.
A »0t 3
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d’épaisseur; au-dessus se trouvent des bancs fort durs
cherts noirs.
Nous avons relevé autrefois, dans la carriere actuelle-

ment abandonnée, une composition 4 peu prés analogue
gue.

Lia pierre_ provenant des banes du dit versant présente
a peu prés les mémes caractéres que ceux des bancs en
exploitation dans les autres bandes ¢tudiges précédemment

La pierre des bancs bleus, appelés aussi noips. convient
surtout aux travaux de marbrerie, sa teinte étant |a plus
foncée de tout le gisement. La pierre du gros bane est de
qualité supérieure, parce qu'elle est de la {einte la plus
agréable, qu’elle se travaille facilement of qu’elle présente
un minimum de lits de carriére (stries noires). La ]u'm'r(;
des bancs gris bee ressemble comme teinte & celle du r)m;
bance; elle est plus dure et prés : l i il

; I °t présente plus de stries noires

que celle du gros hanc. '

[’exploitation se fait & |'aj i

ﬁ |1 MR Gy | aide de spigots enfonees dans
des trous creusés i 'aide Iy marteau perfor: 1 al
et o . 1 aticdu perforateur i air
comprime Ilottmann ou Francois, [,e débitage se fait de
la  méme facon ainsi qu'a aide qq fil hélicoy ol Lins
lation comprend six armur i ']e e o s
" prend six armures. Lextraction des

: : bloes prove-
nant du fond de la carriére pour leg Sl

amener au chantier de

atlla aa Pai . - 3 R
taille se fait parun plan incling of un - cabestan actionné
O C v

par un manége i chevaux,

La force motrice utilisée par la scierie
presseur d’air est fournie par une mac| ‘
force de 32 chevaux alimentée

au fil et le com-

. e a vapeur de la
Par une chayg
et Laurens, de 14 meétres carrés de

timbrée a 12 atmosphéres,

1iere Thomas
surface de chaufle et
g ; 2. . A

Cette carriére oceupe normalemepy une eir ;
d'ouvriers. s L
[Les bloes sont en partie Epincis pour
: Voisine (|
nom du chemin de fer de I'Etat of

. nt. élre transpopté
par axe d la scierie de Barse, 1 e
€la gare de méme

raccordée 4 cette dep-

a

&

&

7 8
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niére. Cette scierie comprend essentiellement six armures
4 lames el des polissoirs; elle est activée par une turbine
alimentée par les eaux du Hoyoux. :

En ce qui concerne les produits expédiés directement de
la carricre, le transport par axe jusqu’a la gare de Modave
colte en movenne fr. 3-25 le metre cube, ce qui ne permet
pas l'expédition des moéllons et déchets.

La firme en question écoule principalement ses produits
en Allemagne, en Hollande et méme aux Indes néerlan-
daises.

TROISIEME SECTION. — BANDE DE LA FAILLE DE PoNT-DE-BONNE.

On n’v rencontre qu'une seule carriére ouverte dans le
flanc est de la vallée du Hoyoux, un peu au nord du
confluent du ruisseau Saint-Pierre, en aval du Pont-de-
Bonne.

La série géologique a laquelle appartiennent les bancs
exploités dans la carriére préeddente se répéte au nord
par U'effet d'une faille dite de Pont-de-Bonne, de direction
générale analogue & celle des bancs, c’est-a-dire allant du
sud-ouest au nord-est.

Carriére n° 38, & Vierset-Barse. — Cette carriére est
exploitée par la Société coopérative « [’Alliance des car-
riers de Vierset », a Modave.

Klle est raccordée au chemin de fer de I'Etat, entre les
sares de Modave et de Barse, & I'endroit d’une gare privée
dénommée de Vyle-Tharoul. La carriére proprement dife
osl situge & Uest de la route de la vallée du Hoyoux et le
chantier de taille & Uouest. L’installation de force motrice
st établie de ce coté et est constituée par une turbine
hydraulique alimentée par les eaux du Hoyoux.

“Tant par le gisement exploité, qui comprend des bancs
inférieurs 4 ceux des autres carricres de la région, strati-
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graphiquement parlant, que par ses installations méca-
niques bien que modestes encore, cette carriére présente
un assez grand intérét qui justifie la description assez
détaillée que nous croyons devoir en donner; elle occupe
une quarantaine d’ouvriers.

La composition du gisement reconnu est donnée i la
coupe n° XVIII; celui-ci comprend une série de banes incli-
nés & 60° pied sud, d’une épaisseur totale de 38705 4 partir
de la masse dolomitique qui le surmonte.

L’exploitation ne se pratiql‘le toutefois quimmédiatement
en-dessous du « flori blane » et encore le premier banc

est-il destiné au desserrage; il faut donc retrancher de
I'épaisseur susdite, trois bancs mesurant ensemble 3.
Au-dessus du gros banc et jusqu’au banc de desserre se
trouvent quatre séries de banecs, d’une épaisseur totale de
7 métres, donnant une tres belle pierre bleue. La premicre
série, de 2”20 d’épaisseur, comprend des banes bleus f
nissant une belle pierre, mais dure 4 tailler ef souvent
dépréciée par I'existence de lits séparatifs trés sinueux o
tres visibles. Puis vient une autre série de bancs tros beaux
et mesurant respectivement 1 métre, 0”60 et 060, ensem-
ble 2720, donnant des pierres tros homogénes, avee des
lits séparatifs bien droits, mais fortement soudés et se déli-
tant mal. En-dessous se trouve un bane, d'une épaisseur de
0720 seulement, fournissant une belle pierre. Le banc sur-
montant le gros hane immédiatement est dit le VI pieds
& cause de son épaissear qui est de 1"80; il fournit la plus
belle pierre du gisement; elle est homogéne, compacte et
d’une belle teinte bleue claire.

our-

Le yros bane, qui mesure une épaisseur de 7 métres, est
constitué par une pierre beaucoup moins belle que celle
des bancs qui le surmontent, mais est trés solide et con-
vient ftrés bien pour tous les travaux d'art; la premicre
tranche d'un metre d'épaissenr se ressent du voisinage du

ar

Nord

BANDE DE LA FAlLLE DE PoNnT-DiE-BoyNE., — Carriére n° 58, @ Viersei-Barse,

Coupe N° X VIIIL.
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banc de VI pieds et est de qualité supérieure & celle du
1'est'e de la masse du gros banc. Le gris bec aﬂ'e(,"te ’nne
ép-zusseur de 4"40. La pierre qui en provient est trés dure
grls.fltre, se taillant mal; elle ne convient que pour ld (:(")ll:
fection des _bordures, des moéllons, des pavés, ete. La
masse calcaire inférieure au gris bee reconnue nipsm'{; 0111
tout 1655 et comprend les assises ci-aprés @ 1° ‘1“1n bane
lﬂeu clair, de 640 d’épaisseur, constitué par une ]);]1;
pierre a texture fine, homogeéne et aflectée (e poti)tea
taches blanches; elle se travaille trés bien : 2° un hane dp
0"80 absolument sans usage; la pierre est remplie d(;
ch‘erl,fs; 3° un banc, de 240 d’épaisseur, d’une helle pierr(;
tljes fine et trés homogéne, de teinte claire, se taillant tré;
bien; 4° un l-)anc, d’une épaisseur de 3760, d'une pierre
beaucoup moins belle que les précédentes, avec partie sili-
ceuse sans lit séparatif, convenant pour la confection des
burdur-es, moéllons, etc.; 5° un bance de 165 dune trl‘;
bfell§ pierre d’un b'leu foncé et trés homogéne, mais affoc-
tée de nombreux limés blancs qui limitent la orosseur dos
blocs; enfin 6° un bane de 1"70 d’une 111311;'aisedpim-1::j
avec cherts, impropre 4 tout autre usage qu’a la .f'aln-lj(- J
tion des moillons. ., ad
D’aprés les renseignements nous fournis par la Direc(

de la carriére, la pierre constituant le dit gisement 9;1 -
général plus dure et plus tenace qu'a I'ordinaire: ].;: J;(,ieln.
spécifique est plus élevé que la moyenne ; le sci:;uvj 1et {15
taille en sont plus lents. S

a

l)l'un procés-verbal d’essais du laboratoire de I'Efat &
Malines, il résulterait que la résistance i 'écrasement o\'t‘
en moyenne, de 2,250 kilogs par centimétre carré en li{.-n;
de 1,400 Kilogs en délit, N
Toute exploitation se pratique au-dessus du niveau de
la route et du chantier voisin de taille. Les trous destinés :

[t

délimiter les blocs & extraire du rocher sont creusés ay

e

<\,
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marteau perforateur & air comprimé; on fait usage de
marteaux Flottmann et I'rancois. Le débitage des bloes sur
chantier se fait a4 'aide de deux armures & fil hélicoidal
mises en mouvement au moven de transmissions télédyvna-
miques. La manutention des bloes sur chantier et le char-
oement des moéllons et pierrailles sur wagons se font

o

I'aide d'une grue roulante électrique.
La turbine qui commande les transmissions télédyna-

miques, le compresseur i air et la dynamo fournissant le

courant é
99 chevaux. 11 est question de remplacer les transmissions
susdites par le courant électrique. La génératrice fournit
du courant continu sous_la tension de 220 volts, avee une
maximum de 62 1/2 ampéres, 4 la vitesse de

lectrique a la grue, développe une puissance de

intensité
1.150 tours par minute.

Dans cette installation spéciale, ol les récepteurs sou-
mettent la dynamo génératrice a de fréquentes surcharges
(qui amenaient un ralentissement de la turbine et consé-
mment le désamorcage de la dite dynamo, on s'est
a nécessité d’appliquer un régulateur automa-
pide et sensible, agissant directement sur

que
trouve dans 1
tique & action ra
la vanne de la turbine.

Partant de cette idée, le constructeur, la Société ano-
nvme des ateliers de constructions électriques S, Barbier &
I'lémalle-Haute, a combiné le régulateur électrique dont la

deseription suit :
(et appareil se compose d'un mécanisme monté sar une

taque en fonte et comprenant un moteur électrique d’un

demi-cheval aclionnant par le pignon A, deux arbres
paralleles B-C, par 'intermédiaire des engrenages [-F;
arbres tournent dans les paliers F-(; et sont animés de

ces
rotation inverses. Sur les bouis de ces

mouvements de
os sont calées des armatures en acier could [1-1 formant

arbr
es des embravages électromagnétiques J-10, les-

cones mal
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quels sont fixés sur les deux arbres paralléles L-M rendus
solidaires par les roues dentées N-O et la chaine gall P.
L’arbre L est prolongé et porte une vis sans fin Q action-
nant la roue hélicoidale R calée sur arbre de commande
de la vanne de la turbine hydraulique 4 Iaide d’un man-
chon 4 cames amovibles. Les cones des embravages sont
maintenus écartés par des ressorts agissant sur des bouts
en acier trempé logés dans les arbres 7, 1/,

Le moteur de commande de ces dispositifs tourne d'une
fagor conlinue quand la générairice débite du courant. Ia
partie mécanique de ce régulateur est complétée par un
tableau avec voltmétre de contact et relais nécessaires pour
lancer le courant dans I'un ou lautre des embravaces
magnétiques suivant que le voltage augmente ou diminue
aux bornes de la génératrice et, de cette facon, I'arbre de
commande de la vanne de la turbine sera, suivant les cas,
actionné dans un sens ou dans autre ot ]')ro\'(';qm'r:;
Iouverture ou la fermeture de la vanne.

En vue de faciliter la compréhension, nous annexons un
schéma mentrant les connexions des appareils et disposi-
tifs mettant automatiquement en circuit les embravages
électromagnétiques. il

‘ ;\Ollls {101).11{”13.01-;1[)1-.-s la description de 1a arue roulante
électrique fournie par le méme constructeur, (
permet de lever des charges de 10 tonnes, |

d’un chariot trés robuste en profilés ’y¢

lette orue
‘ lle se compose
. o 10 ler monté sur deuy
essicux en acier forgé pourvus de royes ep métal spéeial
artement noprmal .
mités, des hutoirs,
‘hage aux rajls. Ij
en  fonte sepvant

Griffin ; elle est établie pour voles a ¢

Ge chariot est muni, aux deux extpé
attelages nécessaires et pinces d'aceroc
recoit a4 lintérieur une forte pl;ulu.,
d’assise au chemin de roulement el au grand cepele d 8
qui y est rapporté pour orientatio, ]lj)iills cetle ])];lpr}]l::

d’assise est encastrée la colonne centrale el acier o {
v dllel servan

£

L

4
r
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de pivot de virement & la partie tournante de I'appareil.
Celle-ci comporte un bati d’orientation robuste en fonte
sur lequel sont installés le treuil et les divers mécanismes
de commande; elle tourne sur la colonne d’orientation
fixée au chassis inférieur, par lintermédiaire de quaire
galets en métal Griffin.

La grue posséde les mouvements automatiques suivants :

1° Levée de la charge ;

2° Translation sur la voie ;

3° Orientation ;

4° Variation de la portée de la fleche.

Ces mouvements sont commandés par des moteurs indé-
pendants et peuvent étre actionnés isolément ou simul-
tanément.

Le mouvement de levée est actionné par un moteur
série de 6 chevaux tournant 4 la vitesse de 600 tours par
minute et attaquant un tambour d’enroulement du ciable
par I'intermédiaire d'un réducteur de vitesse & vis sans fin
et d'un harnais d'engrenages droits. Un frein & ruban
commandé par pédale permet de maintenir la charge sus-
pendue pendant la manceuvre des autres mouvements et
d’en modérer 4 volonté la descente. La levée se fait a
double brin par cable extra-flexible en acier spécial s’en-
roulant sur un tambour & rainures hélicoidales d'un déve-
lolipelllellt suflisant pour (!\"IIICI‘ le‘l'odmlblemeut du brin et
Ienroulement du cable se fait toujours dans le méme sens,

avantages précieux pour la conservation de cet organe
avalllds

important. . '

Le mouvement de translation lest (19?561‘\’1 par un moteur
de 12 chevaux, tournant a la \’lteSb:e de 1,250 tours
disposé sous le chariot et actionnant les deux
an réducteur de vitesse a vis sans fin et
par un arbre longitudinal.

série
par minute, :
essiellx & Iaide d

de pignons coniques reliés
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Le mouvement d’orientation seffectue par un motenr
série de 3 chevaux, tournant a la vitesse de 900 tours, com-
mandant, par réducteur de vitesse a4 vis sans fin, le pignon
engrenant avec la roue dentée du chariot.

Le mouvement de variation de portée de la fléche prend
sa commande sur 'arbre intermédiaire du mouvement de

evée & l'aide d’engrenages coniques et d'un arbre incliné
<} o) {
actionnant par vis sans fin 'arbre qui sert d’axe au tambour

de levée et sur les extrémités duquel sont calés les tambours
latéraux qui opérent la variation d’inclinaison de la leche,

La fltche est constituée par des profilés en acier doux
rivés en treillis, de facon & lui donner le maximum de rigi-
dité sous un poids réduit. Elle articule # 'avant dy bati
d’orientation par une solide traverse de pied en fonte ef
elle porte la poulie de téte.

A sa partie inférieure est
disposé un tam]

‘our permettant, le cas échéant, de faire

passer le cible de lovée pour eflectuer le halage des waeons
ou des bloes de pierres dans 1a carriére,

Le bati d'orientation est prolongé vers larricre deo facon
4 constituer la plateforme (e mance

uvre ol sont centralisés
les diflérents controllers,

le tableau de distribution, les
leviers de commande ajns que le contrepoids destiné 4
assurer la stahilité de I'engin.

La prise générale de courant s'eflect

ue par frollev aérien
et celle du mouvement de trang

alion se fait 4 Taide (e

bagues collectrices et de frotteurs agencés sup |

a colonne
centrale.
La grue est de construction P

. articulicrement robuste a|
soignde dans ses détails: leg

maltériany em)
arbres sont ey
fatigue tournent dans des coussinets en |

lovés sont de
acier; ceux (e
ronze ; les royes

de vitesse sont on
avec couronnes en bronze rapportées o

toute premicre qualité, Les

a4 vis sans fin des réducteurs .
acier

ttailldes 4 g fraise :

i 0]¢
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les efforts de poussée des vis sans fin sont repris par des
butées 2 billes doubles & haut rendement, etc.

Etablie dans les conditions énumérées ci-dessus, la grue,
¢tant agraflée aux rails de la voie, au moyen de pinces, ]'.)eut
lever une charge de 10 tonnes & la portée de 2750 et, libre
sur rails, une charge de 5 tonnes a la portée de 3 métres.

Les vitesses adoptées sont les suivantes :

Levée . . . . . . 2 métres pal l_mnute,
Orientation . . . . < tours par minute;
Translation . . . . 75 métres par minute.

La grue est abritée par une marquise qui la protege
contre la pluie et les intempéries.

QUATRIEME SECTION. — BANDE DE LA FAILLE DE (GOESNES
OU BANDE NORD.

Cette bande de calcaire carboniféere est parallele a la
précédente et limitée en pied par la faille de'z (Goesnes c'lout
I'allure générale est sensiblement paralléle .e:ga.lement a la
faille de Pont-de-Bonne. Une série de carriéres y ont été
ouvertes dont plusieurs, d'une certaine impo:'ta‘uc‘e, sont
encore en activité. Elles sont situées sur les territoires (_les
communes A’Abée-Sery, de Vierset-Barse et de Ma.l'cl{m.
Nous les examinerons successivement en allant de l'est

vers 'ouest,

Carriére n° 59, & Abée-Scry. — Elle a été. 011.\'?1'&3
depuis quelques années seulemen't- par la hrrlne .._101e fr (u;sj
(qui continue a l'activer; une ancienne er.lU.lt‘JtIOl}.ﬂ exﬁ é
4 Dest de celle qui est actuellement en activité. L.“ESM a-
tion de la nouvelle carriére n’est pas encore te1'11111}(?_e; 1011‘
v a cependant mis & découvert presque toute la série des
bﬂllcs reconnus exploitables de (%ette band.e et qu‘e l:l()llls
donnerons dans la suite. L’inclinaison des dits banes est de

30° pled au sud.
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Cette carriére est établie en contrebas de Ia route
Seraing & Dinant qui la longe immédiatement ay
profondeur atteinte est d’une vingtaine de métres.

Le gisement est recouvert d’une mince couche de terre
argileuse. L'exploitation se pratique par les procédés ordi-
naires. L'extraction des blocs s’effectue 4 Paide d’un cible-
grue simple d’une portée de 50 metres; la levée dela charge
est obtenue par un manége mi par des chey
tan & bras sert & retenir et & déplacer le ¢l
porteur.

falt assez remarquable dans les carriéres de l'espece, an
est obligé ici ’épuiser les eaux provenant d’infiltrations
d'un ruisseau voisin a I'aide d’un moteur A essence établj
au fond de I’excavation. On installe un autre moteur 3
essence sur le chantier de taille dans le hut d’actionner une
scierie 4 fil hélicoidal et une dynamo pour le transport
électrique de la force.

e

nord; la

aux; un cabes-
1ariot sur le cable

L’expédition des produits se fait par
nation, en général; la distance de Ia
plus proche du chemin de fer vicinal
2,800 métres environ.

axe jusqu'a desti-
carriere & Parpot Je
du Condroz est de

On oceupe 4 cetle carriére, en moyenn

Carriéres n™ G0, G/ et 62, i Vierset-Barse, — 1,
micére est située 4 la limite de la commune de Viepsef-
Barse avec celle de Strée. Elle n’a que peu dimportance
n'occupant que 21 ouvriers en moyenne,

e, 25 ouvriers,

a pre-

Le gisement est le méme que celuj de

: S deux autres enqre
lesiquelles elle est située, tant 4 Pest

qua Pouest. ] 1’y
existe, & proprement parler, aucune nstall I

Elle n'est également raccordée 4 aucune
est exploitée actuellement par la firme A,

La carriére n® 61 est exploitée par |
nvme des carricres du Condroz et
« Surrovseux » ou « Fagueval ».

ation mécanique,

vole ferrée. Elle
Joceart.,

afirme - Socidta ano-

est située ay liey dit

s D]
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La coupe n® XIX représente le gisement reconnu a cette

carricre et dont une partie seulement esf exploltée,'les bal.lCS
supérieurs s’enfongant sous les roches impropres 4 la taille
et dont I’enlévement serait trop onéreux.
En tous cas, les bancs supérieurs au banc dénommé banc
flenre sont de qualité médiocre; ils sont tout au pl_us bons
4 faire des bordures; & parlir du banc susdit, la plerre_est
de premiére qualité, sauf celle d.u gris bec flont l‘a taille
est plus difficile, comme d’habitude. On n expl(nte} Plus
guére actuellement que le gros banc et le .banc supérieur
du gris bee, qui ont ensemble 1050 d’épaisseur; la p&f{lte
des bancs est d’environ 45° avec pied au sud.. La carriére
est ouverte sous le niveau du sol et atteint environ 25 métres
de profondear; le terrain recouvrfnt‘les roches carbo:
niféres mesure une épaisseur de 3 4 5 métres et est composé
de sable et d’argile. i)

L’exploitation se pratique par les pl‘océdé§ 01'(11113.11‘98,
sauf qu’a l'aval-pendage, on découpe, au besoin, la pl.erre
4 l'aide du fil hélicoidal. L’épuisemgnl des eaux }pllmales
qui s'accumulent au fond de la carriére est assuré par une
petite pompe & vapeur. Les blocs sont extraits du_ f01_1d de
l]a carriére a l'aide d’un cable-grue, d’un plan incliné gt
d’une grue roulante 4 vapeur, conformément au croquis
ci-annexé; ils sont soulevés par le cable et amenés par
l'inclinaison de celui-ci sur un wagonnet plat lequel roule
sur la voie du plan incliné en utilisant.comme‘ mote}u' le
cabestan de la grue roulante, ce dernier prodmsa.nt égale-
ment le mouvement de levée de la char;?;e. La méme grue
roulante assure le service de la manutention des blocs su‘r le
chantier; ces divers mouvements s'exécutent natu rell.ement
d’une fagon successive; cettg grue peut lever des charges
de 12 tonnes. . .

Ies bloes non homogénes sont déhittés a l'aide de 'coms
chassés dans des trous creusés a la main sur le chantier de
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taille et y fagonnés en pierres de taille; leur expédition se
fait par la gare de Barse du chemin de fer de Statte & Ciney
dont la carriere est distante de 3 1/2 kilométres environ.
Les blocs homogénes et de certaines dimensions sont expé-
diés, par axe également, 4 la scierie de Régissa de la méme
firme pour le débitage en tranches; cette scierie est
actionnée par un moteur hydraulique.

Le personnel moven occupé a cette carricre est de
28 ouvriers.

Quant 4 la carricre n° 62, sise commune deVierset-Barse,
au lieu dit « Royseux », et ouverte dans le versant est de la
vallée du Hoyoux, elle est absolument sans caractere
industriel et n'occupe que quelques ouvriers.

Carriéres n™ 6.3 et G4, 4 Marchin, aux lieux dits « Trif-
foy » et « Stadt ». — La premiére a seule actuellement une
assez grande importance; la seconde n'oceupe, en eflet,
plus que quelques ouvriers ; ensemble, le personnel moven
s'éléve 4 une centaine d’ouvriers. Les deux carriéres sont
exploitées par la firme A. Mahaux. L’ouverture de celle de
Triffoy remonte &4 environ 35 ans et de celle de Stadt &
une vingtaine d’années; elles ont été inactives pendant
plusieurs années et ont été reprises depuis trois ans envi-
ron. Toutes deux sont établies 4 flanc de coteau, dans le
versant sud de la vallée du ruissean de Goesnes.

Le gisement exploité figure & la coupe n°® XX : les hanes
ont une inclinaison de 40° pied sud. L’exploitation s'v
pratique entierement & la main. L'extraction des bloes dy
fond de 'excavation de la carriére se fait par plan incling,
4 I'aide d’un cabestan actionné’par transmissions iélédvna;
miques; ces blocs sont ensuite descendus au chantier de
taille situé dans la vallée par le méme cabestan
voie inclinée sur le flanc de la colline.

et une

Le débitage des bloes sur chantier se fait 4 I'aide de

Banpe DE LA FAILLE DE GOESNES — Carriére n° 0.2, ¢ Marehin.,

Coure n° XX
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quatre armures i fil; on les découpe en tranches dans une
petite scierie comprenant deux armures & lames. La force
motrice est empruntée an ruissean de Goesnes:
hydraulique & angets, d’une vingtaine de chevaux, met en
mouvement les divers appareils mécaniques de la carricre
a 'aide de transmissions téléd,\'immiques.

Cette carriere est distante d’environ 3 1/2 kilométres de
la gare de Barse du chemin de fer de I'Etat par lequel
Uexpédition des produits a lieu, mais le transport se fait

o2 . . 1.' i = - . e
par axe jusqu a cette gare et coute 12 francs parwaggn de
10 tonnes, ce qui rend impossible 'expédition des déchets
destinés a I'amélioration des routes.

une roue

Résumé

De la description qui précede, il résulte que lexploita-
tion du petit granit, dans la province de Licge,

constitue
2 3 ] » .
une industrie d’une réelle importance o

tdonnant lien 4 une
erande consommation de main-d’euvre. Nons ne pourrions
ain-d’weuvre
pierre, qui doit
évidemment beaucoup varier suivant que la pierre est
vendue simplement épincée, ou taillée, ou scige en tranches.
Toutes choses égales dailleurs, ce pourcentage doit

fixer, avec exactitude, le pourcentage de cette m
dans le prix de revient du métre cube de

d1188]
notablement varier suivant que la carridre est o
mécaniqueément pour les principaux services ou suivant (que
ceux-ci s’eflectuent encore a4 la main ou avee des instal-
lations rudimentaires. Toutefois, si 'on tient compte du
nombre d’ouvriers de toutes catégories qui ont été oceupés,
en 1910, en moyenne, dans les carriéres de pelit granit de
la province susdite, on peut estimer, sans trop d’erreur, 4
environ 3 millions le montant des salaires payés, pour une
valeur totale de la production s’élevant 4 environ 4 1 /2 mil-
lions de francs. La main-d’ceuvre interviendrait aips

poir

outillée

-
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les deux tiers de cette valeur. Ce taux moyen général, qui
n'est évidemment qu'approximatif, permet toutefois de se
rendre compte de I'importance qu’il y a, dans ces exploi-
tations, de chercher & réduire cette main-d’ceuvre, dans
une aussi grande mesure que possible, surtout pour lexé-
cution de certains travaux, tels que le forage des trous
destinés a détacher les blocs du rocher et & les débiter sur
chantier de taille, le découpage (le§ ]J,'al-ICS au fil hélico.l'dal,
le débitage des blocs sur chantier a laiulc du ﬁl susdit ou
des scieries @ lames, les manceuvres d'exi:,raclm.n des pro-
duits du fond des carricres et les mannt.enuons diverses. Les
installations de force motrice nécessaires 'comporFent tou-
tefois des dépenses assez Clevées de premier -é‘tabhssement
qui sont rendues impussilﬂes qua'nd 'les carriéres ne sont
exploitées que par des petits particuliers ou .q’uzlmd encore,
les exploitants n’en possédent pas la propriété et SLll'l(}.l}t
quand elles sont données el*l location pour un terme réduit,
peuf ans souvent, comme ¢ es‘t le C?lls p.our la plupart (l(u.
propriétés cormnunnles.- ll. faudrait s’assurer au ,mmns.
pendant trente ans la.‘]“lllSSﬂf]CB de. Ia‘ pt'oprufj'te pout
nettred’amortir les installations mécaniques qui peuvent

herl . -y
I immobilisation de capitaux considérables.

exiger
Ej i 1 i e erto aQ A s A=
Le développement de 'emploi de le.l(?(,m(lt,e esl .Lga'le
¢ de nature & améliorer les conditions d’exploitation
ment de 1dt : : ;
1 arrieres de I'espéce, soit en produisant le courant
des ¢ e . . e
lectrique nécessaire a 'aide de petites centrales actionnées
électr CEbY ; i
des moteurs & vapeur ou des moteurs hydrauliques
yar 5 ' ) : J g :
Pe 1 c’est poqsib[e. soit en empruntant I’énergie électrique
quand c'est Pos g _ > L
aux erands réseaux qui blll()llllf;‘lft déja _une glz.mde partie
(1 ‘1 bl-ﬁwion des carricres de petit granit et qui ne feront
de la reg : : y .
e développer. 11 faut surtout citer celui de la Société
que se (e . . . T T xoren
({u Pavs de Liége et celul de la firme Mth. Van Roggen de
Sprimont. ’ .
La proximité d'un moven de transport économique
a pro :
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cgnstitue un avantage marqué pour la mise 4 fruit d'up
gisement de carriére et, sous ce rapport, la construction
des lignes vicinales de Poulseur 4 Sprimont et & Trooz et
de G_lavier a Comblain-au-Pont a rendu les plus L{‘I'ﬂ;]{is
SErvices aux groupes importants d’éxploitations ql:e 1'(;11
rencontre sur leur trajet; la mise assez récente au grand
écartement de la section d’Ouflet 3 Comb]ain»au—l’unE de
la seconde ligne citée est éeralement de nature i faciliter
les transports a cause de la suppression des transhordp-
ments aux gares du chemin de fer de I’Etat, J
.'J.l‘oulefois, le raccordement des carriéres aux lienes
vicinales ou aux grandes voies ferrées, selon‘lcsbci(:-S
constances, n’est pas toujours facile ou méme possible {-
cause des profils accidentés du sol et il comporte d-n]"-
certains cas, une dépense de premier établissement d’;ll]t"l n:
Plus sepsibie que les quantité transportées ne sont pas t;)
jours hien considérables comme tonnage; aussi dan; (llwlj
exploitations d’importance médiocre ]"Jtl‘éfél‘e—t—on ex;(- (-JS
eflectuer les transports par axe j usqu’a la gare d'expédifi)(lyﬁ
'r.aulméme jusqu’a destination. A ce su'jeg, nous CI:(J\'(II)S
m.tef'essant de faire remarquer que la nouvelle léO‘isl-;;tim.
m:mlére belge a modifié, d’une facon tres f'avoribrle fmi—
carrieres, I'article 12 de la loi du 2 mai 1837 décar e
ce n'est plus au profit des mines concédéeg i:}lrll:sti;;l(i“l‘}(]j;
pourra poursuivre I'expropriation pour cause d'utilité
pul)hr.lue, mais encore au profit des minicres et des carri(':rnq’
Le p]‘lvilége accordé a ces dernicres exploitations p!‘ﬁ'SOIl—;l;
un intérét d'autant plus grand que leur nombre est tres
considérable dans notre pays. Larticle 14 de la loi du 5 illi‘I.]
L9111 modifiant les lois du 21 avril 1810 et du 2 mai 1'337
porte notamment le paragraphe ci apres transerit «)i,p
» gouvernement, sur la proposition du Conseil des minns’
» pourra déclarer qu'il v a utilité publique & étalllir(ln;
» cu-mmuni.(:a.linns dans l'intérét de Pexploitation (l(‘;
» mines, miniéres et carricres. » )
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Si nous considérons maintenant 'importance du gise-

ment de petit granit exploitable de la province de Liége,
notamment dans les deux principaux syneclinaux que nous
avons décrits, on peut dire que, nonobstant les travaux
d’exploitation pratiqués & ce jour, elle reste extrémement
considérable, surtout si I'on tient compte que I'exploitation
peut, grace au développement des movens mécaniques,
étre portée & d’assez grandes profondeurs surtout dans les
gisements redressés ; dans ceux dont 'inclinaison est faible,
comme dans la partie orientale du versant est du synclinal
de Sprimont-Poulseur, 'importance du champ d’exploita-
tion peut devenir extrémement grande sans pour cela
atteindre des profondeurs exagérées. D’autre part, 'enléve-
ment des roches supérieures au gisement exploitable peut
se faire assez économiquement & l'aide du fil hélicoidal,
mais pour cela, il faut pouvoir évacuer sans frais les
déblais, ce qui est actuellement possible, grace au transport
gratuit des déchets de carriéres, ce qui nous raméne
“encore 4 'amdélioration des moyens de transport.

En résumé, la prospérité de cette industrie est intimement
liée & I'amélioration des moyens mécaniques d’exploitation,
d’extraction, de travail sur chantier, de manutention et de
transport.

Mais pour réaliser ce programme, d’importants capitaux
sont nécessaires et il faut assurer, par la recherche de
débouchés pour la consommation des produits, I'avenir
de cette branche importante de notre industrie nationale.
Les exploilants se plaignent, en général, de traverser une
crise assez intense, et ils 'attribuent & la concurrence qui
est faite au petit granit par les pierres d’origine étrangtre
et par linsuflisance des grands travaux publics. Nous
pensons qu'il faut y ajouter celle qui lui est faite par le
développement de I'emploi du béton armé. Nous n’avons
pas la compétence voulue pour apprécier les motifs qui
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militent en faveur de I'emploi des pierres étrangéres, mais
il est indéniable que, dans divers cas, il aurait pu étre
donné la préférence au petit granit, si non en totalité,
tout au moins dans une 1&1‘3'8 mesuare.

Liége, septembre 1911.
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CARRIERE D'OGNE - SPRIMONT, — T'REUIL-REVOLVER,



Canriires Van Rocorn, A SPRIMONT, — TRAVAIL AU ROCHER



CARRIERES VAN RoGGEN, A SPRIMONT. — T'RAVAIL AU ROCHER
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CARRIERES VAN ROGGEN, A SPRIMONT. — lXTRACTION DES BLOCS.



CarnrisreEs VAN RoGGEN, A SPRIMONT. — SCIERIE AU FIL HELICOIDAL SUR CHANTIER,




Cannriires VAN ROGGEN, A SPRIMONT. — SCIERIE A LAMES.
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CarRIERES VAN ROGGEN, A SPRIMONT — SCIERIES A LAME. Carriines VAN ROGGEN, A SPRIMONT — MANUTENTIONS SUR CHANTIER.
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Carriiires Van Rocaen, A SerivoNT. — MANUTENTIONS SUR GILANTIER,



CARRIERES VAN ROGGEN, A SPRIMONT — MANUTENTIONS SUR CHANTIER.



Carniires VAN RoGGEN, A SPRIMONT., — TRAVAIL DE LA PIERRE.



Cannitres VAN RoGGEN, A SPRIMONT. — TRAVAIL DE LA PIERRE.



CAarrIERES VAN ROGGEN, A SPRIMONT. — TRAVAIL DE LA PIERRE. — FCOLE PROFESSIONNELLE.
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Conptires Vax RocoeN, & SerioNt. — TRAVAIL DE LA PIERRE. — [NCOLE PROFESSIONNELLIL.
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Ganntines Vas Rocoen, A SPrioxt, — TRAVAIL DE LA PIERRE. — [SCOLE PROFESSIONNELLE,
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