NOTES DIVERSES

CIRCONSTANCES D'UN ACCIDENT
survenu en Angleterre le 1°" février 1909

LORS DE LA

DEMOLITION D’UNE EPAVE

COULEE DANS LA PASSE COMPRISE ENTRE LA COTE ET LE FEU

FLOTTANT DE COCKLE, PRES CAISTER-ON-SEA

RAPPORT
au Secrétaire d’Etat du Département de I'lntérieur
PAR
M. le Major A. COOPER-KEY
Inspecteur en chef des explosifs, 4 Londres.

Traduit par M. F, GUCHEZ

Inspecteur général honoraire des mines, a Bruxelles.

INTRODUCGTION,

Le 1° février 1909, un accident déplorable s’est produit
prés de la cote orientale de la Grande Bretagne, non loin
de Yarmouth, lors de la démolition, par la tonite, d'une
épave gisant dans ne passe fréquentée et dont la dispari-
tion a bref délai simposait : 4 I'insu des opérateurs, ’épave
contenait, entre autres marchandises, quinze tonnes de
dynamite dont I'explosion inattendue souleva une vague
énorme qui engloutit six travailleurs.

Ce tragique événement a été I'objet d’une enquéte appro-
fondie et d’un rapport circonstancié de la part de M. le
Major A. Cooper-Key, de I'Artillerie Royale, Inspecteur en
chef du Service des explosifs en Angleterre.

I’exposé des faits et la discussion des mesures a prendre
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pour empécher le retour de pareil accident forment un
ensemble des plus instructifs. .

Cette question intéressant nombre de personnes qul
entreprennentousurveillent ladémolition d’épaves sombrées
dans nos voies navigables, spécialement dans I'Escaut
maritime entre Anvers et la frontiére hollandaise, nous
avons cru faire chose utile en traduisant le rapport de M. le
Major A. Cooper-Key, qui nous a courtoisement autorisé a
publier notre traduction.

Nous ajouterons qu’incidemment l’accidept (lon't i% s'agit
apporte une contribution nouvelle & la question, si dlscutfée
dans ces derniers temps en Belgique, des effets destructifs
que peuvent produire & distance les explosions de dynarilite
4 I'air libre ou sous faible pression. Comme beaucoup d’ac-
cidents antérieurs, il est de nature & rectifier les opinions

erronées de certaines personnes qui se sont exageéré ces

eflets F. GucHEZ.

RAPPORT.

Homg OFFicE, WHITEHALL, 15 février 1900.

Sin,

En exéeution de votre ordre du AoF f'.évr'ie:’ 1909, jai pm.)ce'de:: a L}I)fg
enquéte sur les cireonstances d‘l}ll ac?ldent. survex'm le memel.]om, a
midi et demi, lors de la démolition d’'une epave gl‘sant d.atus a pSasse
comprise entre la eote et le feu flottant de C(‘:'ckl(%,'pléts .Ca:s er-on-Sea,
et j'ai I'honneur de vous a(-i!'esser le l'al?pozt sul‘\an - it
] 20 janvier, une quaiche (1) reconnue ultérieure

uit du 2 ; i : i
Dtpl s tant le Good Hope, de Rye, ful abordée et coulée par

. de Dundee, affecté a un transport rapide de pas-
g pml‘t ot la Tamise. La mer étant démontée, le capitaine
sagers entre ce ipage furent noyés. La collision, dont les

. . de 1'égu
s trois hommes de I'cqu T £ i
Sy u flottant avaient été temoins, se produisit malheureu-

ment comme &
le vapeur Dunde

gardiens du fe

it d . &
iche, caiche ou ketch, petit batiment aun pont, portant un grand mat
(1) Quaiche, ¢ 2 R
et un mat d’artimon. (Note di b aducteur.)
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sement en pleine passe, & 163 métres environ au sud-ouest de ce feu
par 18 métres de fond & mer basse. Le bateau-feu donna aussitot
I'alarme en tirant le canon et lancant des fusées, et le l)alem; de
sauvetage de Caister se rendit sur les licux du sinistre, ainsi que le
remorqueur de Yarmouth. Le patron de ce dernier aym’u vappc?rté au
chef.dl} Trinity House (1), H. T'. Reading, que la passe était ohctrm:e
celui-ei, conl'03=mément a ses instructions, prit sul'-le-chan;p des;
Eesums pour uclarter I'épave ; il ordonna en conséquence a l'aviso

rgus, ba-.teafu a vapeur jaugeant 300 tonnes environ et commandé
par le capitaine R. E. James, de se porter immédiatement sur place
et de prendre les dispositions nécessaires. S

Bi(,tn que le Trinity House de Londres n'ait obtenu, du roi
I-'Iem-x ‘VIlII, sa premiére charte qu'en 1514, on est fondé a c;'oil‘e que
1 a.s:‘.oatlatlon de marins constituce en corporation a cette ¢ )oclue
existait déja, comme corps semi-religieux, sous le réene du mi1 JcIal
ou_méme d’Alfred-le-Grand. Quoi qu'il en soit cctteocor oration e:.
%u,]_ourcl‘hui chargée du pilotage sur la 'far;liscjusrlll’[)au LGd((a;n

o ] v 4
IOE;(il?fé,ssouif i: Med;“ ay :)uSqu’au pont-de'a Rochester, et dans toutes les

‘ service n'est pas organisé. Klle assume dégalement le
service des phares et fanaux en Angleterre et dans le pays de Galles ;
con,]olnte‘mem avee les Commissaires des phares dlu NI())r‘g et ceux de;
phares d'Irlande, elle a pour mission de veiller, sur les cotes du
Royaume-Uni, & la séeurité de toutes les routes de ,n.;;wiwation t;'a 2
partenant pas a la juridiction des autorités maritimes d‘:;n port. y

Un devoir important de rporati i
1804 sur la m'uli)n (l ladc01 130’3“0'1» Lt s ol i

)4 s rine mar : roes :

e (]('moliti;n . ‘IC hande, cest de procéder au déplacement ou
] g Anmeps ¢ e A ; 3 ;
Sigacns b Pulil e 1(,1).?.\05 : le proedédé habituel consiste a les
. : ex|p osifs, et les bateaux du Trinity House ont ordi-
l?ement a bord, & cette fin, un important approvisionnement de
tonite.

Quel soie i i ! ;

Quelles que smu‘]t- la situation ou la nature d'une épave, qu’elle
flotte la quille en I'air & quelques milles (2) de la edte ou qu'elle soit
échouée sur un haut-fond navigable 2 marée haute seulement, il suffit

] v e - .
qu’elle menace la sécurité de la navigation pour que les agents du
(1) Trinity House, service anglais du balisage et des phares (Note du traducteur),
(‘:_?,‘ Le mille anglais vaut 1,609 métres ([/dem )

NOTES DIVERSES 801

Trinily Howse aient a la détruire sans retard. Presque toujours, il
existe une personne ou une chose qui peuvent renseigner sur la
nature de la cargaison ; mais dans le cas actuel, tout I'équipage ayant
péri et la collision s'étant produite la nuit, par une mer démontée
qui ne permettait pas aux scaphandriers de plonger, il était impossible
d’obtenir, dans un laps de temps raisonnable, des indications utiles a
cet égard. D'autre part, il est & considérer que les « Instructions » du
Trinity Howse sont muettes quant au danger que peut présenter la
destruction d'un bateau par les explosifs lorsqu'on ignore lanature de
I'essentiel est de déblayer les passes au plus tot.

son chargement :
pe sont ainsi

Les « Instructions » relatives au cas qui nous occu
congues :
« Enlévement des épaves. — Si I'épave n'est pas trop considérable,
le commandant du batcau chargé de I'enlévement doit essayer de la
avail nécessite des appareils spéeiaux, il doit le

déplacer ; si le tr
ieurs et attendre leurs instructions.

signaler immédiatement ases supér

» Si I'enlévement d'une épave exige I'emploi des explosifs, toutes
les opérations seront effectuées sous la direction immédiate d’un

officier exercé a leur maniement. »

t a ces instructions, M. James resta toute la journée
a présence de I'Argus aurait aceru et non
diminué le danger). Le lendemain matin, 1 février, voyant que
I'état de la mer, restée trés houleuse, ne permettait pas aux seaphan-
driers de plonger, il décida de commencer les opérations par une
méthode dispensant de leur concours. Son intention était simplement
d'ébranler I'épave de facon a la démater et a obtenir ainsi, au-dessus
de la coque, une profondeur d’eau permettant le passage des plus
grands navires. En conséquence, on expédia vers I’épave un canot
un officier et six matelots et pourvu de 280 livres de tonite
20 et 30 livres (1), ainsi que des appareils élec-

Conformémen
sur les lieux. (La nuit, 1

monté par
en charges de 10,
triques de mise a feu.

L’officier et les matelots étaient :
. Bound, premier officier ; J. Crane, scaphandrier, exercés tous

deux au manicment des explosifs a hord du vaisseau de S. M. Fernon,
4 Portsmouth ; W. Key, A. Robertson, W. Fleet, W. Forder, de

Yarmouth ; O. Peterson, de Gorleston.

————

—_ avoirdupois = 0kg45H359.

(1) La livre
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La r.nethode pratt_quee pour mettre en place et tirer les charges
explosives fut la suivante : \
mAgres avoir jeté 'ancre au sud de I'épave, on faisait descendre
1D'r- es.‘sus bord la charge, garnie du détonateur etdu cable électrique

S - . . . ' ’
1.? q'u c?lle at,t'e:gnaut le fond, on dirigeait lentement le eanot vers

(.pa\e..]usqu a ce que l'on sentit, 4 I'aide du edable, que la charge se
trouvait a 'aplomb de celle-ci ‘ i
ol 3 gelle-ol. A ce moment, on soulevait un peu la
harge, et on la éplacait en titonnant, jusqu'a ce que 'homme qui
tenait le cable jugedt qu’elle était acerochée 4 'épave. On s'éloi i
alors lentement avec le iy sy
el o canot pour se mettre en sireté, puis on com-

i eu, Cette méthode, con :
: : ) nue sous le nom de balay,
. ; d yage, ne
dr-r;lplme .ql‘xe lorsque la mer est trop grosse pour que les scajplian-

1 rs puissent y plonger et aller placer les charce ied des
) s ges au pied des

,O-n tira ainsi une premiére charge de 20 livres, qui produisit peu
d'eflet, puis deux charges de 30 livres lides ens :
charge n'ayant pas non plus donné 3 iy e

: nné satisfaction, on ‘on ti
s : tion, hosa et 1'on tira
une troisie c :

“'0: 0 S;Lm;z_ tci‘wu‘ge,_de 30 ll.VI’cs :une explosion formidable retentit,
q entendit a plusieurs milles a la ronde, et dont les effets furent
g ' g i ) ) S S g

attribués en certaines localités 4 un tremblement de te
3 1 n rot v PR

L_(, canot, qui se trouvait entre 'épave et le feu {lottant, a 36 métr
environ de celui-ei, chavirai adi i s
B ’ a immediatement, et ceux qui le montaient
- e:-méab(;s*a 'Ia- mer. Alourdis et embarrassés par leurs vétements

l'epm. & fﬁe'b, s ne tal‘def'e'nt pas a couler a fond, 4 l'exception du
premier officier Bound, qui fut retiré vivant, et d
N o, spmng & oy de o ant, et du matelot Forder,
: * cadavre. Le second du fi
1 Mg - = u feu flottant,
:3 n: mé _rt. J. }“ ilby, déclare cependant qu’aprés 'explosion il a
:foeul,':tq;ua re hommes nageant. vigoureusement. L' Argus, qui se
.\ it & une encablure et demie, soit &4 277 metres de I'épave, fut
Pil;l;e“i“:lenlt- souleve : M. James croit méme que ce bateau a élé’pl‘o-
eté hors e 'e'au. T_,a houssole fut jetée hors de ses balanciers, et les
grillages de I'écoutille furent arrachés; en outre, de nombhr , bj
. 83 e, eux objets
en faience furent renversés et bhrisés. .
“h_-: ht?rd du bat-eau-feu qui n’était, comme nous l'avons dit, qu'a
I'J lﬁttr.es L,lD dt:,tanc'e, les dégats ne furent pas plus importants.
Jappareil d’horlogerie qui fait tourner le phare, et qui était fixé au
mat par des vi "0is S ' i
d‘ pa des ,us. de ll(')lb pouces de long sur un demi-pouce de
iametre (1), était tombé sur le hiti, les vis ayant été rompues. Les

(1) Le pouce anglais vaut 0m025.
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rivets des fers a T reliant les épontilles au pont supérieur avaient été
desserrés, témoignant des tractions et des refoulements qui s'étaient
produits entre les ponts.
On n'a pas signalé de d
D’aprés plusieurs témoins, o
trois colonnes d'eau ont été soulevées successivement, mais a des
intervalles si rapprochés qu'elles se sont confondues en une seule.
Des canots furent immédiatement mis & la mer par I'Argus et par le
bateau-feu : le premier repécha le cadavre de Forder, et le second

recueillit 'officier Bound encore vivant.

égats a Caister ni a Great Yarmouth.
n a ressenti trois choes distinets, et

Causes de l’accident.

un bordage flottant portant le nom du
et appris qu'une gquaiche de ce nom
avait embarqué le 22 janvier, 2 'usinedela Cotton powder Company,
4 Faversham, 12 tonnes de gélignite et 3 tonnes de geloxyte, a
destination de Leith, on établit sans peine la cause de la catastrophe.
Quant a I'insucces des deux premiéres tentatives d'explosion, on sait,
par l'expérience acquise dans les travaux des mines, qu'il n'a rien
d'anormal ; il est notoire, en effet, qu'avec les dynamites gélatinées
surtout, les diverses par

ties d'une méme charge ne détonent entié-
ent que lorsqu’elles sont en contact i

Lorsqu'on cut découvert
bateau coulé, le Good Hope,

ren mmédiat.

Remargques.
e 4 I'évidence qu'avant de démolir
les explosifs, il convient de déterminer, dans la mesure
ature de la cargaison. Les bateaux transportant des
los autres, aux fortunes de mer ; tout
jargé partiellement d'explosifs a
scheurs ont recueilli

D'autres substances,
sont aussi

Cet accident déplorable montr

une ¢pave par
du possible, lan
explosifs sont exposés, comme
récemment encore, un steamer cl
sombré au large de Flamborough Head, et des p

ement un erand nombre de caisses.

ultérieur
ssence de pétrole,

telles que le carbure de caleium et I'e
dangereuses que les explosifs proprement dits.
Cette derniére considération se rapporte alagq
jullement au cas par
ent toutes speciales; comme on le

formellement preserit de
t ot, dans I'impossi-
r enflam-

uestion envisagée
d’une maniére générale, et 1 ticulier qui nous
les cireonstances ¢tai
ant qu'il eat été
a nature du chargemen
une autre méthode pratique pou

occupe. Iei,
verra tantot, en admett

déterminer au préalable 1
bilité de le faire, d’employer

Fi ot e
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mer les charges, il est extrémement probable, 4 mon avis, que
'accident n'aurait pu étre évité.

En effet, la situation était celle-ci :

A une heure trés matinale et par une nuit sombre, une quaiche
fut abordée par un vapeur et coulée en pleine passe, entre le feu
flottant et la cote, dans un chenal constamment parcouru par des
navires de toute espéee, notamment par des torpilleurs et d’autres
navires de guerre. Ses espars, restés visibles pendant quelque temps.
ayant disparu sous les caux, il était nécessaire, pour la séeurité de la
navigation, d'abattre au plus tot le mat principal. La mer était trop
grosse pour que des plongeurs pussent y descendre. S'il n'en et pas
¢té ainsi, il est trés probable que ces plongeurs n’auraient pu fournir
des renseignements uatiles, car I'eau est tellement trouble en cette
localité qu’on ne peut rien distinguer & quelques pouces de distance.
En second lieu, les caisses de dynamite étaient entourdes de sacs de
ciment, dont il existait 90 tonnes & bord. Enfin, tout I'équipage avait
péri. Dans ces conditions, et va la nécessité de faire disparaitre
I'épave a bref délai, j'estime que la conduite du capitaine Reading,
du Trinity House, et du capitaine James, de I'Argus, est comple-
tement justifiée.

Recommandations.

Toute terrifiante qu’ait été 'explosion, ses effets mécaniques furent
tout a fait locaux. Autant que j'aie pu me renseigner, le petit canot,
quoique distant de 137 métres a peine du foyer de I'explosion, n’a
pas été brisé par celle-ci, mais simplement renversé¢ par I'énorme
vague qu'elle a soulevée : I'effet aurait probablement été le méme si
la distance avait été double ou triple.

Je ne pense done pas que la séeurité de I'équipage aurait été
assurde si le cable électrique avait été plus long, attendu que la
quaiche aurait pu contenir 100 tonnes d'explosifs aussi bien que 15.

D'autre part, si 'on avait enflammé la charge du vont de 1" Argaes,
ou employé un bateau de sauvetage au lieu d'un simple canot, il est
plus que probable que I'équipage n’aurait pas péri. Mais en ce qui
concerne l'emploi de I'Argus, il faut observer, d’abord, qu’en
procédant par balayage, il est essentiel que I'opérateur puisse suivre,
a laide du cable qu'il tient en mains, chaque mouvement de la
charge ; en outre, qu'il est difficile de maintenir immobile, dans un
chenal soumis au courant de marée, un bateau du tonnage de
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I' Argus. Quant a I'emploi d'un bateau de sauvetage, qui n’aurait été
qu'un palliatif, il faut bien reconnaitre qu'on ne devait y recourir
qu'a défaut d’autres moyens.

Dans ces cas exceptionnels et heureusement trés rares, on ne peut,
4 mon avis, conjurer le danger qu'en enflammant les charges a I'aide
de méches de streté¢ ordinaires. Cette proposition paraitra sans doute
rétrograde, vu que depuis longtemps le sautage ¢leetrique est considéré
comme étant de heaucoup le pius parfait ; il est d’ailleurs le seul
employé par le Tvinity House depuis un aecidentr grave survenu en
1894, lors de la destruction d'une ¢pave dans le Solent. Les méches
de sireté peuvent, en effet, étre coupces a une longueur telle qu'elles
brilent pendant un temps suffisant pour permeitl'ef au c:'mot de
regagner le vapeur, et a celui-ci de s'éloigm?r avant I'explosion : un
raté ne sera guére a craindre si I'on munit la charge de trois ou
quatre méches amorcées. Malheurcusement, il est telles circonstances
— et ¢'était ici le cas — ol ce procédé méme est impraticable. Le Good
Hope avait ¢té ineliné par le courant de marée et ses espars, d’szord
visibles, avaient disparu sous les ﬂ('}[S. Sans cela,.et en proccda’n‘t
méme par balayage, on aurait pu (quoique la chose et sans dm}te été
tres difficile), attacher une corde a 'un des espars, de facon a sou-
tenir la charge dans la position voulue. Mais dans les circonstances
ot I’on se trouvait, il aurait ¢té extrémement dliﬂicile, sinon tout a
fait impossible, de provoquer la détonation & I'aide d'une meche sans
l'intervention d'un scaphandrier. IEn outre, en supposant l}léme
qu’on et pu tirer malgré tout les (leu).; pren%ieres charges, il est
vraisemblable que les conditions du travail auraient été complétement
modifiées au moment de tirer la troisieme. Tout ceci suppose, bien
entendu, qu'on n'avait aucune raison de soupconner la présence
d’explosifs dans la cargaison. .

Je puis ajouter que l'ai eu I'occasion de discuter la question avee
les directeurs du Zrinity Houwse, qui m'ont assuré qu'a I'avenir, en

pareil cas, toutes les mesures de précaution pratiquement applicables

seront prises.

Ku égard & la grandeur de I'cuvre qu RCCOH?EPIII'IE Trinity House,
seartant les obstacles qui menacent la navigation et conservant

en - . .
and nombre d’existences humaines, on peut lui laisser,

ainsi un gr




206 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

sans crainte, la responsabilité de décider si, dansI'intérét général
une épave déterminée doit étre éeartée a tout prix d'une passebou peu;
ff étre abandonnée. Néanmoins, j'ai cru de mon devoir de signaler la
acune regrettabl s ructions i n'averti
sttt teLE S5 i, ML e g Cmeriated

or qu 20 e fortes charges d'explosifs a
proximité d- un batiment dont la nature de la cargaison est inconnue.
Je reconnais toutefois qu'en la présente occurrence le cas était
urgent et les circonstances telles qu'il était pratiquement impossible
d’éviter 'accident.

.

Tai assisté a4 l'enquéte tenue le 10 courant par M. J.-T. Waters
corc:mer a Yarmouth, et j'ai eu toute facilité d'entendre les témoins?
Le jury a conclu a la mort accidentelle par submersion. Il a ajouté
que, tout en regrettant que I'on n'edt pas déterminé la nature de la
cargaison du Good Hope avant d'en entreprendre la démolition, il
appelait la plus sérieuse attention du Trinity Howse sur la 11écos;ité
impérieuse de faire fournir, par les fabricants d’explosifs, des rensei-
gnements sur toutes leurs expéditions maritimes, notamment le nom
du navire et l'indication des ports d'embarquement et de destination ;
de cette facon, les stations du Twinity House distribudes le long de,
la cote pourraient étre prévenues de ces transports. ¥

Le jury a aussi été d’'avis que I'on devrait imposer, a tous bateaux
transportant des explosifs dans les eaux britanniques, 'obligation de
porter en téte du mat, pendant le jour, un drapeau rouge e:pcﬂdant
la nuit, un feu distinetif. ;

A propos de ces recommandations, je me permettrai de faire
ob.server que, tout en étant excellentes en théorie, elles s’applique-
Ia}?::?;:ﬁ;;;ﬁ:a si peu de navires qu’elles n’auraient guere d'utilité.
tio{}"d’(l;ous tlL‘S.;l’anI'GS contenant des explosifs et soumis a la juridie-

s autorités ritimes .
reglements locatllxmzillfitll?i]:cb-fOIIt\ d'-l'd mn}ls’ e prc:‘?quc i
phision A, ser pendant le jour un pavillon rouge et

(g]uh(:r la nuit des feux spéeiaux ;

2% Parmi les navires qui transpor s explosifs S
britanniques, un grand Inom]nrle1 \p::*]ntrc]-ltltdcblj (l?:"l:i:::fod?nb e i

Do . . 2 ; . ~ ¥ :

J. La majorité des navires quittant les ports britanniques sont a
({(!Sll!]élli()]] du Continent ou des Colonies, et ¢chappent a la juridie-
tion des autorités maritimes et du Trinily House aprés un parcours
de quelques milles ; .
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4° Lesréglements proposés seraient de nul effet & I'égard des épaves
flottant la quille en 1'air ou dématées.

Jai a peine besoin d'ajouter que j'ai été aidé dans mon enquéte
par le capitaine Reading, qui m’'a fourni tous les renseignements en

sa possession.
J'ai 'honneur d'étre, Sir, ete.
Major A. Coorer-KEY.

. S. — Pendant que ce rapport était a I'impression, j'ai eu, avee

des représentants du Trinity House, un nouvel entretien dont voiei

les conelusions :

I. — Considérant que I'emploi des méches de stureté pour démolir
ant les passes présente de graves difficultés pratiques;
part, la préférence accordée par ses experts a
pens¢ que, en cas de des-
d'un navire dont la

les épavesobstru
considérant, d'autre
Iallumage ¢lectrique, le Trinity House a
truetion d'un navire contenant des explosifs, ou
aison n'aurait pu étre fixée, on serait a 'abri de

nature de la carg
aordinaire et tout a fait

tout accident (2 moins d'une malchance extr
improbable} en employant des cables électriques de 1,000 yards au
014 métres), et en tirant les charges explosives

moins de longueur (
uipage du canot de service aurait

du pont du vapeur, aprés que 1'éq
regagné celui-ci.

Je me suis rallié a cette maniére de voir, guidé par cetie considé-
ration que 'épave a démolir sera ou partiellement hors dc- 'eau, ou
entierement submergée. Dans le premier cas, si I'on n'arrive pas a
découvrir la nature du chargement, on pourra employer les méches ;

dans le second cas, I'eau jouera le role d’écran protecteur et réduira

le rayon des effets destructifs.

. e, £l .
aux recommandations du jury, on ma fait

II. En ce qui a trait
savoir :

a) Que le Trinily IHouse a consulté I’administration des Douanes

’ > e
quant a la possihilité d'obtenir, pour chaque embarquemcnt'd explo
sifs, le nom du navire et colui des ports d'expédition et de débarque-

L ]

ment. La réponse a oté celle-ci : 11 n'y a pas moins de trente navires
quittant journe]lemcut les ports du Royaume-Uni et ayant a bord dt?s
BXPlosifs‘ou d’autres substances tout aussi dangereuses ; la compli-

»
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cation des éeritures serait hors de proportion avec le surcroit de
séeurité, problématique, qui pourrait en résulter ;

) Queé la méme corporation, sans contester l'utilité du pavillon
et du feu distinetif a arborer- par les bateaux ayant des explosifs &
bord, n'est pas disposée 4 proposer un réglement a cet égard, puisque
ce réglement n'atteindrait que les navires, en petit nombre, con-
damnés a étre démolis par les explosifs. En fait, la Corporation
approuve en substance les observations que j'ai présentées plus haut.
Elle pense toutefois que si l'occasion s'offrait d’établir une entente
internationale a ce sujet, il faudrait en profiter.

III. — Pour empécher le retour de semblable catastrophe, le
Trinity House a donné a tous ses agents principaux les instructions
complémentaires suivantes :

On fera tous les efforts possibles pour rechercher la nature de la
cargaison d’une épave avant d’en entreprendre la démolition.

En cas d'incertitude, ou si la cargaison comprend des explosils ou
des produits chimiques dangereux, la démolition par les explosifs doit
se faire du steamer de la circonscription ou du bateau-feu affecté a ce
service. La mise & feu des charges s'eflectuera, non d'un canot, mais
de ces bateaux mémes, dont la distance a I'épave ne devra pas étre
inférieure a cing encablures (925 meétres).

Le directeur des opérations s’assurera par lui-méme, avant le tir,
que I'équipage du canot a regagné le steamer ou le bateau-feu, et
que ce canot a été hissé a bord.

A. C.-K.
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