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La statistique des accidents (1) survenus dans les mines
de houille intercalée annuellement dans la « Statistique des
Industries extractives el métallurgiques et des Appareils &
vapeur » n’est pas assez détaillée pour permetire d’en lirer
tous les enseignements atiles. Si les accidents dus au
grisou sont 4numérds d’apres leurs causes d'une facon qui
parait adéquate aux hosoins, il n'en est pas de méme de
plusieurs autres classes — citons la calégorie si nombreuse
ot si meurtricre des éhoulements — ol une énumération
détaillée est a désirer. Awmené par nos fonctions & prendre

* connaissance de tous les accidents survenus dans les mines,

nous avons cru opportun de combler cette lacune en

publiant cet essai de statistique détaillée.
Dans la répartition des accidents, nous nous somMMESs,

(1) 1l ne s'agit, bien entendu, ici, que des accidents graves, ¢est-a-dire ceux
& mort d'homme ou causé des blessures de nature anuiredans la

ayant occasionn
ormal de I'ouvrier (incapacité permanente totale ou partielle).

suite au travail n
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1. — ACCIDENTS DU FOND.
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Pourcentage
Nombre du
nombre total
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Pourcentage
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Pourcentage
Nombre u
nombre total
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[. — ACCIDENTS DU FOND.

Nous avons indiqué, & coté de chacune des principales
catégories, pour quelle proportion %; d’accidents, de tués
et de blessés elle intervient dans le nombre total. Ces
chiffres suggérent quelques réflexions intéressantes.

La catégorie de loin numériquement la plus importante,
est celle des éhoulements (43.1 % du total); elle est aussi la
plus meurtritre, puisquelle donne 43.6 % du nombre
total de tués. Cest malheureusement le domaine ou l'on
se bute aux conditions inhérentes du travail des mines et
ot il y a le moins d’améliorations & prévoir.

Les accidents de roulage (22 %) viennent en second lieu,
avec une proportion moindre de tués (12.8), ces accidents
étant moins souvent mortels que les éboulements.

Les accidents de puits interviennent ensuite pourun pour-
centage important (15.1 %), en causant 18 %7 des déces.

A elles seules, ces trois catégories englobent 80 % des
accidents et 74.4 % des morts d’hommes. Elles occupent
du reste une place prépondérante dans tous les pays
miniers, ainsi que le montre le tableau suivant, établi

d’apres les derniéres statistiques connues :

Répartition du nombre des tués dans les travaux souterrains des Charbonnages

ACCIDENTS Torar pes AUTRES

ACCIDENTS
DE ROULAGE |3 CATEGORIES CAUSES

PAYS EBOULEMENTS pr———

Ini 57.8 29 4
Ro:aume-Uni . 57.8 8.8 22 6 89.2 108
(m -yenne des 10 annces

1898 & 1007 inclus) 36.3, savoir:

uits d'accés . . . - . . 12.9
Prusse (1907} (1. 3s.1 E’::::a :1;\;: :l galeries inclinées 168 74.4 25.6
Galeries horizontales . . . . 66
FTE‘"CCUE]OT](QJ' 44 4 25.6 18.8 88.8 11.2
43.6 18.0 12.8 74.4 25.6

Belgique (1908) -

1008, la catastrophe de Radbod a altéré la 1'6]1.:|rtifi0n‘ qui est devcn.ue ?n s‘uiv;m(e;
34.1 94; puits et roulage : 28.7 9o (puits d'acceés : 9.5 94, puits intérieurs et
13.8 94; galeries horizontales, 5.4 96) total : 62.8 9%; autres causes : 37,294
L4 classilication prussienne ne permet pas, comme on le voit, de

(1) En
éboulements :
galeries inclinées : 13-
dont 25.6 % dus au grisot. ! o
grouper sé les accidents de puits.

parément tous
istl - 1008 n'a pas encore part.
(2) Lastatisuque pour 1903 naj I
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Les Accidents dans les Charbonnages de Belgique
EN 1908

_ DIAGRAMME
donnant la répartition des accidents et des victimes

D'APRES LES CAUSES

SERIE 1. — TRAVAUX DU FOND
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Il faut signaler, hélas! la recrudescence des accidents
dus au grisou et aux poussiéres, & cause de deux accidents
déplorables dont nous dirons un mot plus loin. Il y avait
plusieurs années que I'on n’eit enregistré, en Belgique,
la proportion de 15.8 % de tués par cette cause (soit 1.99
tué par 10,000 ouvriers du fond).

En passant en revue les principaux groupes, nous relate-
rons sommairement les accidents avant fait plus d’une
victime.

Accidents de puits.
Accidents 1 35 (15.19%) ; tués : 24 (18.0 94) ; blessés : 15 (11.0 9%)

En examinant la nomenclature détaillée de ces accidents,
on \'.oit que les ruptures de cible n’ont causé qu'une pro-
portion infime des accidents survenus par la translation
par cables; le nombre d’ouvriers accidentés en voulant
entrer ou sortir des cages et cuflats est remarquablement
élevé (5 ouvriers tués et 3 blessés).

Le caractére dangercux des réparations dans les puits
est attesté par le nombre considérable d’accidents qu'elles
ont occasionnées : dans 7 cas, les ouvriers ont été frappés
par des pierres, des planches, des matériaux, au cours de
leur travail ; dans 3 cas, ils ont fait une chute au cours de
leurs opérations.

On signale un seul cas de chute dans le puits par suite de
la non-fermeture des barritres; encore cette chute s’esi-
elle produite dans des conditions toutes spéciales, aprés un
¢boulement de puits : la rupture d’une colonne de vapeur
avait provoqué un brouillard tout autour de Iaccrochace.

Dans les puits intérieurs, ce sont les chutes qui 111'é:10—
minent.

On remarquera que nous avons distrait des aceidents des
puits intérieurs, ceux survenus dans les cheminées d’exploi-
tation qui, dans le tableau de la statistique annuelle,

A
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forment, avec les premiers, une seule classe d’accidents :
cet usage se justifie peu, les accidents de cheminées
formant une catégorie bien spéciale.

Parmi les accidents de puits, 3 ont [ait plus d’une
victime. Le premier est da & une rupture de cable survenue
le 26 juillet, au Charbonnage du Centre de Gilly, dans les
conditions suivantes : en vue 'une réparation & la cage, le
cable avait ¢té détaché et enroulé sur la bobine de la
machine d’extraction; la réparation achevée, le cible
avait ¢té replacé vers 11 heures du soir sur la molette et
rattaché & la cage; il ne restait plus qu'a soulever celle-ci
pour retirer les solives qui la soutenaient sur le pas de bure,
et a la laisser redescendre pour déposer i la-recette les
deux ouvriers qui se tenaient sur le toit; au cours de ce
mouvement de descente, le cible, qui avait été mal replacé
sur la molette, tomba de la jante de celle-ci et fut cisaillé
net entre un bras de la molette et le palier voisin: la cage
fut précipitée au fond avec les deux hommes qu’elle portait.

Le 5 juin 1908, au puits d'Yvoz de la Société de
Marihaye — puits affecté uniquement & l'exhaure —
une cace fut mise 4 molettes par suite d’une erreur ou
(listrac_}ion du machiniste; l'autre cage, contenant trois
ouvriers, s'abima dans le bougnou, aprés avoir brisé le
plancher fermant le fond du puits, en entrainant le cible
qui s’était déroulé complétement et arraché de 1'estomac
de la bobine.

Le 10 juillet 1908, au Charbonnage de I'Escoufliaux,
deux ouvriers remontaient le puits d’aérage dans un cuflat;
le treuil & vapeur qui offectuait la remonte était a engre-
nages, avec arbre intermédiaire, et muni de deux [reins
'un, agissant sur
habituellement ; I'autre
sur le tambour, étail maintenu mn‘rln;ll(-n.m.nl‘. ouverl : au
cours de la remonte lente, 'arbre intermédiaire se rompit

la jante du volant du treuil, était employé
, i contrepoids, agissant directement
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auras d’un coussinet; le machiniste, ne se rendant pas
compte instantanément de ce qui sétail produit, ferma le
modérateur et actionna le frein ordinaire. S’apercevant en-
suite que le tambour se déroulaiten sens inverse, il actionna
brusquement le second frein 4 contrepoids, mais fut impuis-
sant & modérer la vitesse: la machine vola en éclats et le
cuffat s’abima dans le fond du puits, entrainant le cible;
Parbre du tambour fut arraché de ses paliers el projeté sur
les molettes.

Eboulements.
Accidents : 100 (43.1 %) ; tués : 58 (43.6 94) ; blessés : 44 (32.1 %).

Cette catégorie ne comprend pas les éboulements surve-
nus dans les puits, qui rentrent dans le premier groupe.

Nous avons distingué trois grandes subdivisions dans ces
accidents, suivant qu’il s’agit de chutes de pierres, de
houille ou de remblais. Par I'examen du tableau on s’aper-
¢oit immédiatement que le premier genre d’éhoulements
est le plus fréquent et comporte plus des trois quarts des
cas. Pour mieux les localiser, nous les avons répartis
suivant qu’ils se produisent dans des galeries en roche (total
9 accidents), dans des galeries en veine (10 accidents) ou
dans les tailles ou chantiers d’abatage (33 accidents)-
Naturellement les galeries en veine apparaissent les plus
dangereuses, ce qui tient non seulement i leuy nature mais
encore 4 leur plus grand développement dans chaque
exploitation ; les points spéeialement dangereux se trouvent
aux fronts de creusement ou de recarrage, ofi se sont pro-
duits les 67.5 % des accidents (27 sur 40y survenus dans les
galeries en veine. Nous avons tenuy 3 signaler i part cing
éboulements causés par le transport dans des voies o1, par

suite des dimensions restreintes, la chute du boisace 2

été provoquée par un choe du cheval ou des véhicules
contre les hois de revétement.,

oA

-~
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Dans les chantiers d’abalage, on remarquera que la dis-
position en tailles chassantes a été le théatre d'un ])e.)au-
coup plus grand nombre d’accidents que celle en tailles
montantes; il ne faut naturellement rien conclu,re de ces
deux chiflves, les tailles chassantes étant, dans I'ensemble
du pays, heaucoup plus l.l'éllll(}!]lf‘s que les lllOler['ClI]IGb‘.‘

Nous avons, dans le deuxiéme groupe, rassemblé %(‘S
chutes de Zwowilles ou /fm-rw'va (.l!) cas); le n}o.l {11‘1\‘01'10&
peut préter confusion et .Illt‘l'lll) d.ulre précise: nous
avons entendu par ce mot les intercalations stériles qui sont

enlevées et . :
{ faux-toits, escailles, ete., qui sont normalement
autres, laux-tois, ’

1 méme temps que le charbon ; les intercalations

laissées en place et retenues ]mrl!e lmis;lg‘e, ont été cmls‘i—
dérées comme pierres el les accidents qu'elles ont causés
rentrent dans le premier groupe. .
(lomme on pouvait s’y atlendre, les v.hutes de houille
sont beaucoup plus fréquentes dans ‘les tailles en drelssant,
malgré le nombre moindre de t"hnulmrs de cett.e espéce.
Les chutes de remblais constituent une part infime de la
classe si importante des clmuloa.nen‘t,s. ) Sl ,_
[Heureusement cetle c;'uégu.rm sl 111‘0111'&1}\1'? d acmdozll.b
enler Jeu de cas on il y ait plus d’une victime ; on n’en
“3“1‘-_““0_ ; n en 1908, survenu par suite du renversement
ﬁ:“;)l(')tl‘;:i‘; “LIEII;S une izli”c; l'él)oulcmenl' du toit causa la
mort d’nil porion et des ]Jl(-,‘&a‘.‘illl'l_‘.% graves i un (311\1'{(-?1',!
[ énumération détaillée des uhoulem.ents d’apres 'en-
Tenit ot ils se sont produits n’apprend rien Fle nouveau en
e le danger esl surtout caractérisé aux fronts
c'llarhsn, et aux fronts de creusement ou de
caleries en veine; nous avons cependant cru

montrant que
d’abatage du
recarrage des n el cependant ¢

tte dizsvction utile puisqu elle met en lumiére vers quels
cette

i i y ]a surveillance doit étre concentrée.
points Iattention de la surveills
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Grisou et Poussiéres.
Accidents : 8 (3.494); tués : 21 (15.894); blessés : 10 (7.3 94).

En 1906 et 1907, on n’avait enregistré aucun accident
de grisou ou de poussiéres di i I'emploi des explosifs.

Deux accidents survenus en 1908 ont malheureusement
interrompu cet heureux état de choses; ils ont fait ressortir
une fois de plusle danger des explosifs brisanls non anti-
grisouteux vis-i-vis des poussiéres, méme en 'absence
compléte de grisou (1).

Dans la nuit du 19 janvier 1908, au Charbonnage
du Couchant du Flénu, un porion voulut, au mépris des
régles les plus élémentaires de prudence et des textes les
plus formels du réglement de police des mines, désancrer
une cheminée de boutage de charbon en y faisant exploser
de la dynamite : une explosion de poussiéres s’en suivit.
L’auteur responsable de cet accident paya son imprudence
de sa vie, mais provoqua une véritable catastrophe : 10 tuéds
et 8 blessés,

Lautre inflammation de poussitres, plus caractéristique
encore, est survenue dans une mine sans grisou, au Char-
bonnage de Ghlin, le 29 février 1908 : un porion boute-feu,
pour se débarrasser de la derniére cartouche qu'il possédait
a la fin du poste, n'imagina rien de mieux que de la faire
exploser & I'air libre sur le sol dune calerie trés poussie-
reuse : une inflammation de poussitres se produisit : la
flamme vint braler gri¢vement le boute-feu ef deux ouvriers
qui s’élaient retirés & une vinglaine de métres, a la téte
d’une cheminée :deux des trois succombérent peu apres.

(1) On sait que ce danger des poussiéres s'est méme montré plus redoutable
que celui du grisou pour certains explosifs antigrisouteux, et que la circulaire
ministérielle toute récente du 18 octobre 1009 nadmet plus comme explosifs de
slreté que ceux qui se sont montrés tels, tant vis-a-vis du grisou que vis-a-vis des
poussiéres (Explosifs S, G. P,), :

e ——

|
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L’explosif en cause était un produit au nitrate d’ammo-
niaque, non reconnu comme anligrisouteux.

Ces deux accidents indiquent combien les boute-feu sont
parfois en dessous de la hauteur de leur mission délicate et
avec quelle prudence il faudrait toujours choisir ces
agents (1).

Trois dégagements instantanés de grison ont couté la vie
a sept ouvriers; deux de ces dégagements, survenus respec-
tivement le 10 avril, au Charbonnage des Produils, et le
22 septembre, au Charbonnage de Belle-Vue, ont fait cha-
chacun trois victimes, En 1908, sept autres dégagements
instantanés, qui n’ont pas causé d’accidents de personne,
ont fait I'objet d’enquétes de la part de I'Administration des
Mines.

Coups d’eau
Accidents : 3 (1.839%) ; wiés : 5 (3.8 9¢); blessés 1 (0.7 94).

On a eu & déplorer en 1908 trois accidents dus & des coups
d’eau, et survenus tous trois — circonstance ageravante —
alors qu'on s'avangait vers d’anciens travaux parfaitement
connus. L'un d’eux s’est produit dans une petite mine de la
province de Namur, par lafllux de boues sans pression,
provenant de vieux travaux vers lesquels on s'était avancé
par une chemindée montante a un seul compartiment. Deux
ouvriers trouvérent la mort dans cet accident.

Dans un charbonnage du pays de Liége, la recoupe d'un
bain d’eau, de 30 & 35 métres de pression, a occasionné un
accident grave : deux tués, un blessé. Toutes les précautions
nécessaires pour la recherche.du hain avaient été prises et le
bain avait ét¢ annoncé par un trou de sonde de 11 mctres,
foré dans une laie de charbon assez friable. Il n’en fut pas de

(1) Ces deux accidents feront l'objet d'une notice plus détaillée dans une pro-
chaine livraison des Annales des Mines de Belgigue.

|
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méme pour I’abattement des eaux : le suintement d’eau du
trou de sonde étant irrégulier et les verges de forage ayant
buté contre une grosse pierre au fond du trou, le sondeur
crut que le danger était insignifiant et lanca de toutes ses
forces les verges contre la pierre : les eaux se précipitérent
sous pression par le trou, élargissant rapidement orifice
d’écoulement et emportant le blindage du front, de résis-
tance insuffisante d’ailleurs. Apres I'accident, on constata
(que la laie de charbon du mur dans laquelle était pratiqué
le forage, avait été enlevée sur toute la largeur du montage
et sur toute la hauteur des 11 métres de massil' qui exis-
taient encore sous les anciens {ravaux.

Emploi des explosifs.
Accidents : 11 (4.7 97) ; tués : 3 (2.29 ; blessés: 13 (9.4 94).

La proportion de ces accidents est encore assez forte ;
quelques-uns ont méme fait plus d'une victime, & savoir :

1* Un boute-feu, a I'aide de son hourroir en hois, forcait
Uintroduction dans le fourneau d’une cartouche amorcée
de dynamite qui offrait de la résistance; la charge fit
explosion, blessant gri¢vement le boute-feu et un bouveleur;

2" Un bouveleur, voulant déhourrer une mine ratée
chargée de dynamite, provoqua une explosion qui le blessa
grievement ainsi que son compagnon de travail ;

3“ L'utilisation de la culasse d’une mine que I'on prolon-
geait au fleuret amena I'explosion d’une partie de la
charge restée intacte. Trois ouvriers furent blessés ;
4" Dans une avalleresse, une explosion s'est pro(iuile au
moment ot un ouvrier tirait les fils ]
teur. d'une mine ratée : deuyx ouvriers
ment. Cette mine faisait partie d’une
amorcées en série, et dont

avons déja eu 'oceasion

ectriques du détona-
furent blessds gricve-
volée de deux charges,
‘l’une seule avait joué; nous
e signaler ce fait, (ui parait assez
cemment, en collabo-

extraordinaire, dans I’étude publide r¢
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ration avec M. Watteyne, sur les accidents dis & I'emploi
des explosifs dans les mines belges (1); ajoutons que,
dans le cas actuel, les conducteurs principaux de courant
étaient constitués de simples fils nus, ce qui a pu faciliter
un court-circuit supprimant le passage du courant dans
la deuxiéme charge.

Un accident survenu dans le bassin de Charleroi mérite
une mention toute spéciale, parce qu’il est le premier de ce
genre, dans les exploitations belges, tout au moins
depuis 1893 :

Les fronts de deux bouveaux se dirigeant a l’encontre
I'un de l'autre n’étaient plus séparés que par un faible
stot; en vue d’enlever ce stot en une fois, un chef porion,
accompagné d’un boute-feu, chargea seize cartouches de
dynamite-gomme (1* 600) dans un trou de 1™30 de profon-
d}_‘ur; la charge était amorcée d’un seul détonateur et tirée
électriquement. La détonation fut incompléte et la mine ne
fit presque pas d’effet. Les deux agents revinrent dans les
fumdées et se disposaient & recharger la partie du trou restée
intacte 1 ils furent pris d’asphyxie el ne purent se sauver;
une heure plus tard environ, on trouva les deux victimes
couchées dans la galerie, leurs lampes encore allumées.
['une d’elles put étre ranimdée par respiration artificielle
et inhalation d’éther; pour I'autre, tous les soins furent
inutiles. Il est hors de doute que I'amorcage, méme en
supposant un détonateur n® 8, 4 2 grammes de fulminate,
4tait manifestement insuflisant pour une charge semblable
disposée en file: la (1[_1[1;11_"1';1[i011 incompléte de la dvnamite
produit une grande quantité d’oxvde de carbone, tandis
qu'en cas de détonation parfaite, il y a excés d'oxygine
dans les gaz. Dans le cas actuel, la ventilation &tait pré-

(1) Voir notamment Annales des Mines de Belgigue, t. X1V, 1re livr, , p. 106,

accident no 140.
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caire, le front du bouveau ayant été arrété pour effectuer
le percement par l'autre coté. Il est inutile d'insister sur le
danger que présente, a tous points de vue, 'emploi de
charges aussi considérables dans les galeries de mines.

Accidents de roulage.
Accidents : 51 (22 9¢) ; tués : 17 (12.89%) ; blessés : 35 (25.6 94).

Ce poste est particuliérement important, ainsi que nous
Iavons déja dit plus haut; il peut paraitre é¢tonnant que
le roulage sur voies horizontales comporte plus de la moitié
des accidents enregistrés (26 sur 51).

Dans ce nombre, huit accidents se sont produits dans
le cas de transport par homme (mains prises entre les
bords des véhicules et les parois, choc contre un
boisage, etc.). Sur les 18 accidents de roulage qui  se
sont produits dans le cas de transport par chevaux, nous
avons tenu & grouper ensemble 13 accidents survenus a
des ouvriers prenant place sur les wagonnets pleins; il est
a noter que ces 13 accidents se sont tous produits dans la
province de Hainaut, cette pratique n’étant pas tolérée dans
la province de L.iége. La répartition détaillée de ces acci-
EILOSlli:J Iizllltmlte:;osll‘ll; té)[?j\rlfs ‘fl(lll(]zg(ls de cette habitude qu’ont

Vau prendre place sur le pre-

mier chariot de la rame quils conduisent : en cas de

déraillement du véhicule, ils sont projetés sur la voie puis

e rain ne soit arrété (4 cas); ils peuvent
*tre atteints par une picee de boisage de la voie, des souf-
flets (trémies) de cheminées, ete. (; : ,
particuli¢rement arave; en cas (
chc\'ai, ils peuvent de méme étre projetés de leur wagon
nek‘: o y ol ' ) b 2 o3 ds =
1.5 (3 Tas). Un dernier accident egf survenu & un ouvrier
qui voulait gagner le premi e
{ ’;‘ "” gagner le premior Wagonnel en cireulant sur la
rame déja en marcle - ; : b o L
ame deja en marche : il tomhy enlre deux herlaines
- a o Cl ol

écrasés avant que le |

(0 cas), et ce risque est
e brusque mouvement du

-«
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Quelques charbonnages ont diminué le danger de cette
habitude en placant une chaise ou siége suspendu par deux
crochets au bord d’avant du premier wagonnet. Ce dispo-
sitif évite notammentles chocs possibles contre les boisages,
soufilets de cheminée, elc., mais il ne fait pas disparaitre
les autres risques et dans les quatre chutes survenues aproés
déraillements, il se trouve un cas ol la victime était placée
sur une chaise.

[l est évident que la position de I'ouvrier marchant &
I'avant du transport n’est pas non plus exempte de dangers
et nous enregistrons un cas ot le conducteur, ne pouvant
maitriser son cheval, se mit & courir devant, puis s’abattit
sur la voie et ful atteint par le premier chariot. Mais cette
victime avait probablement manqué de sang-froid et excité
I’animal; en général, le cheval sera plus docile et plus
facile 4 maitriser lorsque le conducteur se tient devant;
de plus, ce systétme force les conducteurs de chevaux
4 étre prudents, & ne pas prendre une vitesse exagérée :
cette vitesse plus grande est, pensons-nous, le seul avan-
tage de la méthode permettant aux conducteurs de prendre
place sur les chariots; mais cet avantage peut étre annulé
par les déraillements dont cette vitesse est souvent la
cause, sans compter les chocs plus violents que doit subir
le matériel ; celte vitesse exagérée est aussi une occasion
de mauvais traitements pour les chevaux, ce qui n’est pas
pour amener une économie dans le service de transport.

En résumé, la pratique de laisser monter les conducteurs
sur les chariots parait incontestablement beaucoup plus
darigereuse; s I'on limite la tolérance aux chariots vides, le
risque est beaucoup moindre, mais pour assurer 'efficacité
de la défense de prendre place sur les wagonnets, il semble
préférable que cette défense soit absolue, comme cela a
lieu dans le pays de Liége.

Les voies inclinées ot le transport se fait par hommes
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ont été le théatre de 3 accidents; ces voies proviennent
souvent de situations accidentelles et passagéres, mais sont
toujours dangereuses et 4 éviter autant que possible.

Les plans inclinés automoteurs constituent une catégorie
importante d’accidents; la nomenclature détaillée dispense
de tout commentaire; soulignons qu’a eux seuls les plans
automoteurs ont causé les 8.2 9% du nombre total d’acci-
dents du fond, et, si I'on fait abstraction des éboulements,
les 14.4 % des autres accidents.

Les voies inclinées a transport mécanique ont causé
2 accidents, dont un a couté la vie & deux ouvriers; par
suite probablement d’un malentendu dans les signaux, le
machiniste a mis en marche son treuil, alors que les deux
victimes voulaient enlever un tuyau d'aérage du véhicule
desservant la vallée; les ouvriers furent comprimés entre le
chariot et les parois et tués sur le coup.

Cheminées d’exploitation.
Accidents : 2 (0.9 94) ; tués 2 (1.5 %)

Les deux accidents de cheminéos survenus en 1908,
n'offrent aucun intérét : un désancrage par le dessous,
suivi d’éboulement du charbon, et la chute d’un ouvrier
en parcourant une cheminée (1).

Accidents divers.

Accidents : 22 (9.5 9%) ; tués : 3 (2.3 94); blessés : 19 (13.9.9%).

Pour fixer les idées sur ce genre

: d’aceidents, nous avons
groupé les Dblessures dues & des cfy

utes, celles dues 4 des

(1) Ces deux accidents figurent dans le

annuelle, le premier sous la rubrique éboulem
dus a des causes d

ableau résumé de 1a Statistique
ents, le second dans les accidents
ficrence résultant dy classement

€6 da _rubrxqucs etnon aux accidents de
mbicn il était diffici
ategorie des puits,

iverses. Clest pourquoi la di
des accidents de cheminées se traduit
puits. Ce détail montre de plus coi
accidents de cheminées dans |a ¢

aces deux

le de faire rentrer les

P

-
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coups de hache, et les blessures aux yeux par des éclats
de pierres, de bois, par des fils de fer, etc. Ges trois causes
rassemblent plus des 4/5 des accidents divers.

Rappelons que le nombre total d’ouvriers employés au
fond a été en 1908 de 105,753, ce qui correspond & une
proportion de 12.58 tués par 10,000 ouvriers.

II. — ACCIDENTS DE SURFACE.

La classification de ces accidents n’est pas neuve; nous
avons groupé les accidents survenant aux recelles des puils,
soit par chute dans les puits, soit au cours des manceuvres
de la cage.

Les »oies de transport occupent, pour la surface, le role
prépondérant des ¢houlements dans le fond; les mvnnfmn'res
de véhicules ont cansé 41.5 9 des accidents, D50 % des
morts et 19.49% des blessés. On voit que ces accidents
sont souvent mortels.

De ces 17 accidents, 6 seulement ont ét¢é causés par des
herlaines ou wagonnets de mines; les autres, la plupart
mortels, sont survenus pendant les manceuvres des wagons
de chemins de fer sur les voies de raccordement.

Les apparetls mécaniques interviennent pour un pour-
centage respectable également dans les accidents de
surface (19.5 %).

Parmi les dirers, un accident grave a relevé d'une
maniére sensible le nombre des victimes : le mur de
pignon d’une station centrale d’électricité d’un clazu'l?on-
na:z'e du pays de Mons, s'est ('-01'0‘1116 l)e}t}(lan[ son lm'hw\'e-
nléﬁl, entrainant les treize ouvriers qui se L:-uu\'nmn’l. sur
les 6chafaudages; deux trouvérent la mort et onze furent
grievement blessds. .

Le personnel de surface en 1908 élait de 39,524 ouvriers,
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le nombre de tués par 10,000 ouvriers occupés a éié de
0.57.
En réunissant le personnel du fond et de la surface, on

trouve une proportion de 10.67 tués par 10,000 ouvriers
occupés. '

[l est intéressant de rapprocher les chiffres correspon-
dants des principaux pays miniers voisins, d’autant plus
que la Belgique ne souflre pas de cette comparaison. Seuls
les nombres de tués peuvent étre comparés, car le nombre
des accidents ayant donné lieu 4 enquétes et celui des
blessés dépend” des coutumes spéciales 4 chaque pays
quant & la constatation des accidents et a Pappréciation
du caractére grave des blessures; voici les derniers chiffres
connus pour les quatre principaux pays miniers de I'Europe
occidentale :

Nombre de tués par 10,000 ouyriers occupés
[)‘_\\'S e — e a2
au fond a la surface au fond et 4 la

surface ensemble
Prusse (1908) (1) . . 32.44 10.78 27.10
Royaume-Uni (1908) . 14.60 7.60 13.20
France (1907) (2) . . 11.72 9.06 10.99
Belgique (1908) , | 12.58 5.57 10.67

. ) :
Nous avons essayé de condensep

grammes, la répartition (eg
quences, au fond et ay jour,

sous forme de (ja-
accidents of (e leurs consé-
T 5 . ~ iy p

Nous avons ¢4 amené de la

(1) Ce pourcentage élevé est dg 3 |
chiffres de 1907, influencé
élevés, a savoir ; 28.10, 11.49 ¢ 23.9

(2) La statistique de 1908 '

a4 catastrophe de R
S par la catastrophe de Reden
Lo

'a pas encore paru,

adbod ; néanmoins les
» Nétaient guére moins

e
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sorte & dessiner les trois séries de cercles figurant dans la
présente note. La premiére série se rapporte aux aC(':ulents
du fond seulement et indique la répartition des accidents,
des tués et des blessés.

La deuxi¢me série donne les renseignements analogues
pour les accidents de surface. ’

La troisitme série tofalise les deux précédentes en
donnant la répartition du nombre total des accidents et
des victimes pour le fond et la surface réunis. .

La disposition en secteurs nous a paru plus s_\'plllétl('[ue
et plus suggestive que les diagram mn'.fsl1'ectnng'ulmros, clcst
pourquoi nous lui avons donné la pruiéren.ce. Par un sim-
ple coup d’eeil sur ces diagrammes, on \'011:‘50 dégager de
suite une série de faits que nous avons signalés dans le
texte : la prépondérance des trois grandes lezsses_. f?bouﬁle-
ments, accidents de roulage, accidents de puits, ‘ua‘lcgm'les
que nous avons [ait ressortir par des hachures spéciales, —
le caractére plus souvent mortel des éboulements (secteur
plus grand dans le cercle des tués que dans le cercle des
accidents), — l'inverse dans les accidents de 1'('»11151;;0,.—— le
fort pourcentage de tuds par rapport au nombre d’accidents
dans la catégorie grisou-poussicres, etc., etc.

Bruxelles, octobre 1909.






