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Le Directeu J" du Charboonagr de Boone-Vr inr. M l' f O''• • , 

De rel élj ' C' dont 
1
,, · . ~ _ J • n0 cn rr u 1 

'. ' . . a, c11 ma1nles ,oi s à s ig-nalr r les he ureuses ini tialivr' 
c•t q11 1 a mis ses io ta llations ù la hau teu1' de. d . . "· r . · d . . c "' <· 1·11 1e1·s pr'O!!J'Cs a 
ssaJr e 1·cal1scr un rcmblaya"'e beauco11 p 1 , 1 , d ' " 1 · t t · 0 P 11 :s co m p c t c ;;es ,·x p o, a ions, c11 s'inspirant d . ; ... . t . · . e:s r·cccn ts perfectionnements a pporlé' 

a' ~c. important service en Silésir et C'll \Vcst phalic La ·. . ' t ~ 
ùc•v1tero1t du moins d ,;ù ., . . . · neces11 
h . . .. · e le une a Ull m1n1 mum les affa issemen ts de 
~ sui fac~ s imposr tn 11 t pa rti culièrement au Charbon nao·p 1' 
~o~ ne-V; 1 nc _do1~t les t1·a ,·aux s'1\tcndcll t sous dï 111 pol'la n trs au·,: , · \

0 

l at,,01~s. d '.iab1tal1~lls de la co mm une de Pàt11 ragc·~. en 01111 -
\ o1 c1. a cc $li.Jet , les i·cnscig· ncmen ts r111i inr 

"I\f I r · ~ : on t f'o 11 r nis par' 
,,, · · rs ngenieurs Bol le et Ni hellc . 

» Le Charbonnage de Bollnc-Veioc rxploi te cle 1ui . 
novem b1·c dcmier cieux de ses co 1 ' I s le mois dr . ' . uc ics avec remblai rap ) t ' 
chantiers où ce procédé e' t ar I' . . < 1 ore. Les 
. !. . " 1P 1q ue son t situé à 1· 't 
,{1 0 mèt1·es. Lrs deux vrincs la Petit e et 1 ,., • e age de ' a \Trandc Ga rd 
ouverturrs de '1 mètre et Qm80· 11 . . r, ont des 
· . . . - ' e rs · e pre;;c•11t r nt en d , 
incline a 4 0 0 et sont prisrs J)ar· la ill rs I' . . i rssant 
·> . c uur d1 za1nr di• "', d" 
- metrrs de hauteu r chacun. . .,, ra rns dr 

» Lrs pir1·rcs d II bossr yc111en t srrvrn t , . 
d 

. . ' com me d hab,t u 1 : • . 
rs mur1a11x a11-dcss 11s des ,·o ir . 8111. unr 1• t r." eta bl11· 

I 
• 1,111tc11r de 9 à .3 . 

» .,r rembla i ,·apporté est constit ue; Jrn r· 1 d . - . metres. 
1 d 'es Pchets de I· · 
<'s escr11d dans drs chariots sp{•cia11 x, en 1 •1 • . , c1vo11·; on 

t( 1 
• • u es gal ra o,secs 1 

a ma · c•s .1 01 nts ponr les 1'end rr (•tanche . . · • ( 0 111 0 11 

d 
;- . . · , cr chariots d' .. 

c ,) hectolitres, coJ1t1 enn(•iit r nr ii·on 70() 1 . . 1 ' une capac,tP 
40 

' 1 0 0' de ~cl · t · 
% d'eau: on laisse cette fo r te proi>oi·L' o· , · 

11
s e~. a 30 à 

d' ion d humid'té 
assurer une plus grande compacicé a u rcrn bl . . 

1 
' c·n vue 

I . a, m,s en pl 
~ .. es chanots so o.t descend us au niveau d ace. 

es t roussages et leur 
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contenu déversé tians ùes cheminées spéciales qui amènent le remblai 
a ux différentes plates; là, les schistes sont repris dans des chariots et 

-transportés à front: 
» Ou .iettc ces terres sur le remblai déposé la veille, après avoir eu 

soin de recouvri r les cheminées de tàles ou de planches ; il va de soi 
qu'on ne peut 1·emblayc1· ains i d' une fac:on satisfaisante que les 
gradins supérieurs de chaque tai lle ; dès le début , on avait essayé 
d'entrainer les déchets de lavo il' jusqu' aux gradins inféri eurs, de la 
façon sui va nte : des tàlcs étaient placées sur les remblais , da ns toute 
l'étendue de la taille, sous un e pènte de ~O à 40° ; un jet d'eau eDtrai
nait les terres qu 'on versait sur ces tàles, aussi loin qu'on le désirait ; 
cc jet était fo urni par· un e canalisation de 50 milli mètres de diamètre, 
branchée sur la coloDne de refo ulement de la pompe à vapeur établie 
à 3/iO mètres; il a fallu 1·enoncer à cette disposit ion par su ite de la 
difficulté de pl acer la cana lisation da ns nne s(,1·ic de plis'ements 

rencontr1\s par l'exploitation. 
~ Le se!'vice du remblai rappol'té nécessite 6 à 7 hommes par jour; 

on a rembl ayé j usqu ' ici, dans la Petite-Garde, "1 ,701 chariots de 
schistes, ayant occasionllé une dépense, en main-d'œuvre, de 
r,·. 936-05; pendant celle pét·iodc ou a extrait dans ce chantier , 
3,7 16 toones de charbon. Pour la Grande-Garde, les chiffres corres-
pondants sont: (304 char iots, fr. 332-81 et 2 ,095 to nnes. Il en rèsulte 
que le prix de 1·ev ient de la main-cl'œuvre, pour le 1·emblai ra JJJlOl'Lé, 
est dans la P etite-Garde, ùc fr . 0-25, cl dans la Grande Garde, de 
fr . 0-10 par to1\lle de charbon extrait; le pi·ix, par chariot de 5 hecto
litres de rr mbl ai rappor té, èst de fr. 0-55 pour chacune des deux 
couches. li est à noter que les chan tiers soul actuellement à proxi 
mité des bouvca ux et que le coût du t ra nsport au niveau du trous
sage est donc peu im por tant. 

» Quoi qu ' il en soit, et l>i cn ·que le procédé goit appliqué depuis 
t1·op peu ùc temps à Bonne-Veine po11r vouloir en tirer ùes conclu
sions définitives, il semble qu e l'augmentation de dépenses résultant 
du t1·anspo1·l et de la mise co pl ace ùu remblai s~1·a compensée, et 
au-deli1. pa1· l' économie sur le coupagr des fausses-voies, devrnucs 
inutile,;, r l pa r les ava ola~es bicu couuus rôsulta nt ùu bou soulè1w
nwot réalist; pat· un remblai srrré. 

» An point de vue des afl'ai,:scmcnts à la surface , faisoDS remal'
quel' que , da 11 ~ les conditions actuclle:5, et bien q11 '0 0 ,·emblaye les 
chemioécs et les voies plates au fur et à mesure ~e leur abandon , le 
cube de remblai descendu est loin d'être égal au cube déhouillé, 
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mêrn C' eu décomptaut les YÎÙC's lai:;sé: pou,· la voir à ehüva 11 x: 

e~ l_c tro ussage; il. eu rés.11 lte qu' on Il<' peul (':<pt' rri· ,; 11 ppi·inw1· 
a ,os, les dommages a la su1'iacc ; en vue d'.r anirnr , dans J,1 limi lr. 
du possible, oa songe à applique,·, a 11 charbon uag1• Je Boanc- VrinP. 
la méthode de remblai â l'eau q11i a 1·eç11 ua dévclopperncat si ,·apide 
en .-\llemagne et e11 Autriche, depuis le commencement du siècle. 

» Disons égalemrnt qur ce q11i limi tc,·a en tout cas 1·extcn:ion di• 
cc proci'•dé• Sel'a la difficulté de trouve,· , en quantité suffisantr dl'" 
matières donnant 110 bon remblai à bas prix; c'est ainsi qu'a u c'ltar~ 
bonnag-e dr BonnP-YPi nc. le laYoi1· ne débite jamai,, pl u~ de 1

1
0 à 

:iO loan0,; de déchet s par jour, l'i q11'i, p,H't 10:,: CC'11d1·0s de la cha u/J',,. 
r·ie, 011 ue di, po~e pas d'a11t1·p,; ~0 11 1·r·C'~ 1\;onomiqut·~ J ,, it• rn blai. » 

EXTRAITS D;UN RAPPORT DE M. li. DELAOUVELLERiÊ 

Ingénieur en chef, Directeur du 3 mc arrondissement des Mines, à Charleroi, 

SUR LES TRAVAUX DU 2 me SEMESTRE 1904 . 

Chai·bonnage de Ressaix ; puits n 2: i nstallation d'un ,qitidonnage 

Bi·iai·t. 

D'un rapport de M. l'[ngénicur Hallet, j'extrais ce qui suit au 
sujet de l'installation d'un gu idon nage Br iart, au pu its n° 2 de ces 
charbonnages : 

» Au mois de septembre 1904, ce puits avait atteint une profon
deur de 425 mètres. Il éta it complètcmcat muraillé au diamètre 
utile de /1mrn et les patelles destinées à recevoir le~ traverses métalli
ques du g uidon nage Briart étaient toutes creusées . 

» Cc gnidon oagc est composé de rai ls de 9mètresdc longueur pesant 
32 kilogrammes au mètre, supportés par des pout relles de 240 milli
mètres de hauteur sui· 150 millimètres d'aîle, posées à 4m50 de 
distance l'une de l'autre. 

» Il offre cette parti culat'ité que les joints des rails sont ~isposés en 
quinconce, tant pour les files d'un même compartiment que pour les 
files solida ires des deux compartiments (fig. 2). 

» A cet effet, pour commencer la pose â la surface, on a placé deux 
soli \7CS et quatre rails, doat 2 de 9 mètres et 2 de 1111150 de longueur . 

» Cette disposition assure une plus grande rigidité du g uidon nage et 
de plus facil ite beaucoup le placemen t, car on ne doit, en effet, 
descendre qu'un rail à la fois et on peut fixer celui-ci, immédiate
ment au moyen des manchons, au rail voisin qui continue 4m50 
plus bas. · 

» On di sposait pour fa ire l'installation, du peti t cabestan â vapeur 
qui avait scni à l'enfoncement, c'est-à-dire d'un t reui l â engrenages 
à deùx cylindres, muo i de deux tam bou ,·s. 




