Overzicht van de bedrijvigheid
in de divisie van het Kempens Bekken
tijdens het jaar 1964

door P. GERARD,

Divisiedirecteur der Mijnen.

RESUME

Le présent apercu de lactivité dans la division
du bassin de Campine au cours de l'année 1964
est divisé en cing chabitres con‘esponclant aux prin-
cipaux secteurs ot s’exerce la surveillance des ingé-
nieurs des mines, & savoir :

A. Les mines de houille,

B. Les miniéres.

C. Les carriéres.

D. Les usines métallurgiques.

E. Les cokeries et usines d'aggfomérés.

En ce qui concerne les mines de houille, le rap-
port, aorés avoir esquissé ['évolution de la situation
économique des mines du bassin, donne un apercu
général de la prorluction, de l'écoulement, des
stocks, des résultats de I'année, de la répartition du
personnel et des rendements.

Ces données montrent que ['amélioration des ren-
dements qui depuis 1958 étaient en augmentation
réguliére ne s’est plus poursuivie au cours de l'an-
née 1964 ; la régression constatée est due au départ
de nombreux ouvriers qualifiés ayant perdu fot dans
lavenir de lindusirie charbonniére du bassin a
lannonce de la fermeture du siége de Houthalen
lesquels ont ditv étre remplacés var des ouwvriers
étrangers.

La difficulté de l'écoulement des charbons a coke
et l’,augmentation importante des charges salariales
ont entrainé une nouvelle détérioration des résul-
tats.

Aprés avoir mentionné les modifications appor-
tées aux concessions et les prospections exécutées
en 1964, le rapport énumére les travaux importants
exécutés dans chaque mine tant au fond qu'a la
surface en vue d’augmenter la productivité.

SAMENVATTING

Dit overzicht van de bedrijvigheid in de divisie
van het Kemnens bekken tijdens het jaar 1964 is
ingedeeld in vijf Iloofcfsiukken overeenstemmend
met de voornaamste sectoren waarover de 1'&]3123-
mijningenieurs toezicht uitoefenen, te weten :

A. De steenkolenmijnen.

B. De graverijen.

C. De groeven.

D. De metaalfabricken.

E. De cokes- en agglomeratenfabrieken.

Betreffende de steenkolemniinen geeft het verslag,
na een I)on(lig vertoog van de evolutie van de eco-
nomische toestand van de mijnen van het bekken,
een algemeen. overzicht van de produktie, de afzet,
de stocks, de uitslagen van het jaar, van de verde-
Iing van het personeel en de prestaties.

Uit deze gegevens I)liﬂet dat de ver{)etering der
effecten, die sinds 1958 een regelmatige stijging
vertoonde, in 1904 onderbroken werd. Deze achler-
uilgang is te wijten aan het feit dat talrijke ge-
schoolde arbeidskrachten hun vertrouwen. in de toe-
komst van de .Ieolennijverheid van het bekken verlo-
ren hebben en de mijnen hebben verlaten, nadat de
sluiting van de zetel Houthalen was aangekondigd.
Deze verliezen moesten door de aanwerving van
vremede arbeiders worden. gecompenseerd.

De moeilijke afzet der cokeskolen en de stijging
van de loonlasten hebben er het hunne toe Bijge—
ngen om de resultaten nog verder te doen dalen.

Het verslag vermeldt de wijzigingen in de con-
cessies en de verkenningswerken in 1964, en ‘geeft
vervolgens een. overzicht van de belangrijke werken
die in elke mijn zowel boven- als ondergronds wuit-
gevoerd werden met het 00g Op een Uei'beter'ing van
de produktiviteit,
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Dans un chapttre suivant, le rapport signale les
nombreuses améliorations apportées dans les divers
domaines de la technique miniére, ainsi que les
mesures prises pour améliorer la sécurité a la suite
des accidents survenus au cours de ['année 1964.

Cette partie du rapport se lermine par les ren-
seignements concernant la formation profession-
nelle, les statistiques d’accidents et les questions
socigles.

Les chapitres du rapport relatifs aux miniéres,
carriéres, usines métallurgiques, cokeries et fabri-
ques d'agglomérés énumerent les principales amé-
liorations techniques réalisées en 1964 dans ces
divers établissements, les accidents graves dqui y sont
suwrvenus et Laction des comilés locaux et régionaux
de sécurité, d’hygiene et d’embellissement des lieux
de travail.

INHALTSANGABE

Der folgende Ueberblick iiber die Titigkeit des
Bergbaus im Campine-Revier im Jahre 1064 ist in
5 Abschnitte gegliedert, enlsprechen(l den Haupt-
geBieten der iiberwachenden Tﬁtigkeit der Berg-
behérde.

A. Steinkohlenzechen.

B. Tagebaubetriebe.

C. Steinbriiche.

D. Hiitten- und Stahlwerke.

E. Kokereien und Briketifabriken.

Auf dem Gebiet des Steinkohlenbergbaus schil-
dert der Bericht zuniichst in kurzen Ziigen die wirt-
schaﬁliehe Lage der Bergbaugesellschaﬁen des
Reviers und gibt dann einen Ueberblick iiber Fér-
derung, Absatz, Haldenbewegungen, wirtschaft-
liche Ergebnisse des Jahres, Gliederung der Beleg-
schaft und Leistungen.

Aus den Zahlen geht hervor, das sich der seit
1958 zu beobachtende regelmiissige Leistungs-
anstieg im Jahre 1964 nicht mehr fortgesetzt hat.
Der Riickgang hat seinen Grund in der Abkehr
zahlyreicher gelemler Bergarbeiter, die nach Ankiin-
digung der Schliessung der Grube Houthalen den
Glauben an die Zukunft des Bergbaus in der Cam-
pine verloren haben und die durch auslindische
Arbeiter erseizt werden mussten.

Infolge der Schwierigkeiten im Absaiz von Koks-
kohle und der sf,ar'ken Zunahme der Lohnkosten
haben sich die wirtschaftlichen Ergebnisse weiter
verschlechtert.

Nach einer Beschreibung der im Jahre 1964 ein-
getretener Verschiebungen in der Abgrenzung der
Grubenfelder und der durchgefiihrten Schilrfarbei—
ten zihlt der Bericht die wicfttigeren Arbeiten auf,
die im Unter- und Uebertagebetrieb der neuen
Gruben zur Steigerung der Leistung c{urcﬁgefilhrt
worden sind.

In een volgend fmofc[stuk vermeldi het verslag de
talrijke verbeteringen die in de verschillende gebie-
den van de mijntechniek aangebracht werden even-
als de maatregelen genomen om de veiligheid te ver-
hogen ingevolge de ongeyauen overkomen tijc[ens
het jaar 1964.

Dit deel van het verslag eindigt met inlichtingen
betreffend’e de B;eroepsopfeitfinc, de ongevauensta-
tistieken en de sociale aangelegenheden.

De hoofdstukken van het verslag aangaande de
graverijen, groeven, metaalfabrieken, cokesfabrieken
en aggfomemtenfabrieken geven. een opsomming
van de voornaamste in 1964 verwezenlijkte tech-
nische verbeteringen alsmede van de erge ongeval-
len die er in voorkwamen en van de actie van de
plaatseliﬂee en gewestelijke comités voor veiligheid,
gezondheid en verfraaiing der werkplaatsen.

SUMMARY

The present outline of activity in the Campine
coal-field during 1964 is divided into five chapters
carresponding to the chief sectors in which there is
supervision by mining engineers, namely :

A. Coal-mines.

B. Surfaces mines.

C. Quarries.

D. Ironworks.

E. Coking plants and briquette works.

With regard to the coal-mines, the report, after
outlining the development of the economic situation
of the mines of the coalfielcl, gives a geneml account
of production, sa[es, stocks, the results of the year,
the distribution of workmen and oulputs.

This data shows that the improvement in outputs,
which were continually increasing ever since 1958,
was nol maintained during 1964 : the regression is
due to the resignation of many skilled workers who
lost faith in, the future of the coal-mining industry
when the closing down of the Houthalen Colliery
was announced, and who were replaced by foreign
workers.

The difficulty of disposing of coking coals and
the considerable increase in the wages bill caused
further deterioration in results.

After mentioning the changes brought about in
the mines and the prospecting carried out in 1064,
the report enumerates the important work carried
out in each mine, both underground and at the
su.rface, with a view to increasing output.

In a later chapter, the report draws attention to
the many improvements effected in various spheres




Januari 1966

Bedrijvigheid van het Kempens Bekken in 1964 11

Im folgenden. Abschnitt werden die zahlreichen
Verbesserungen auf den wverschiedenen Gebieten
der Bergbautechnik und die Massnahmen zur Erhé-
hung der Grubensicherheit geschildert, zu denen
die Unfille im Jahre 1964 Anlass gegeben haben.
Den Abschluss dieses Abschnittes bilden Angaben
ither Berufsausbildung, Unfallstatistik und soziale
Fragen.

In den Abschnitten iiber Tagebaue, Steinbriiche,
Hiitten- und Stahlwerke sowie Kokereien und Bri-
kettfabriken werden die wichtigsten technischen
Verl)esserungen im Laufe des ]ahres 1064, die
schweren Unfille sowie die Titigkeit der értlichen
und region.alen Ausschiisse fw Betriebssicherheit,
gesundheitliche Verhiiltnisse und Verschénerung
des Arbeitsplaizes geschildert.

A. STEENKOLENMIJNEN
I. Algemeen overzicht.

Algemene beschouwingen.

In de Kempense steenkolenmijnen is de totale
steenfmlenprodu]{tie in 1964 ten opzichte van het
voorafgaande jaar slechts met 0,72 ‘% gestegen als
gevolg van het doelbewuste streven de produ[(tie
te remmen in verband met de optrec[ende stagnatie
in de afzet.

Reeds in het laatste vers]agjaar had ondergete-
kende aangestipt dat ondanks de strenge winter
1062-1963 en de hoge conjonctuur, de alzet in 1965
met 538.2352 t gedaald was zodat in de toekomst
moeilijkheden in de afzet te voorzien waren. Alhoe-
wel de conjonctuur gunstig bleef tijdens het jaar
1064 en het g]oba[e energieverbruil: nog licht steeg,
bleef de totale afzet van de Kempense kolenmijnen
dalen.

Dit is een gevolg van de be]angrij[{e invoer van
vreemde kolen tijdens het jaar 1964, de invoer be-
liep inderdaad slechts 4.5 % minder dan tijdens het
abnormale jaar 1965. Wanneer men weet dat circa
48 % van deze invoer de cokessector aanbelangt is
het niet te verwonderen dat de Kempense cokes-
fijnkolen geen geregelde afzet vinden. Ook moest
men een geleidelijke verhoging van de voorraden
vaststellen wat vroeg of laat tot een vermindering
van de pmduktie en het inleggen van verletdagen
om economische reden zal leiden. Reeds aan het
einde van het verslagjaar heeft een Kempense ko-
lenmijn een werkloosheidsdag moeten inleggen we-
gens gebrek aan afzet. Wanneer men denkt aan het
verlies aan inkomsten voor de arbeiders en aan al
de rechtstreekse en onrechtstreekse kosten veroor-
zaakt door zulke werkloosheidsdagen zowel ten laste

of coal-mining technique, as well as steps taken to
improve safety as a result of accidents which occur-
red in the course of 1964.

This part of the neport concludes with information
concerning professional training, accident stalistics
and social dquestions.

The cﬁapter's of the report concerning surface
mines, quarries, ironworks, coking plants and bri-
quette works give an account of the chief technical
improvements achieved in 1964 in these various
establishments, the serious accidents that occurred
there and the action of local and regional commit-
tees for safety, hygiene and the embellishment of
places of work.

van de Staat als van de ondernemingen, vraagt men
zich af hoe het mogelijk is dat men tot nog toe
geen oplossing heeft kunnen vinden om de afzet
van de Kempense cokesfijnko[en te verzekeren ech-
ter zonder de belangen van de ijzer- en staalnijver-
heid die vraagt zich tegen de laagste prijzen in
co]cesfijnlm]en te kunnen bevoorraden, te misken-
nen,

Een gevolg van de stagnatie van de kolenindus-
trie, is de inl(rirnping van de geschoolde arbeids-
krachten ; ze werd in de hand gewerkt door de
aan]«ondiging van de eventuele sluiting van de
bedrijfszetel Houthalen.

De opslorping van de N.V. « Kolenmijnen van
Houthalen » door de N.V. « Kolenmijnen van
Helchteren-Zolder » die op 50 mei 1964 effectief
werd, had een zeer slechte invloed op de uitslagen
van de nieuwe vennootschap « Kolenmijnen van
Zolder » ; ze leidde ]og‘isdlerwijze tot de studie van
de geleidelijke sluiting van de bedrijfszetel Hout-
halen die met zijn moeilijke afzetting niet verder

leefbaar bleel.

De beslissing van de opheffing van de bedrijfs-
zetel Houthalen als onaﬂ]anlce]ij]{ I:)ec]rijf heeft dan
een diep psychologische weerslag gehad op de
al']:)eic[sbevoﬂ(ing van de Kempen. In de maanden
volgend op de beslissing werd een sterke verminde-
ring van et ingeschreven personeel vastgesteld,
vooral in de zetel Voort van de kolenmijn van Zol-
der doch ook in al de andere Kempense zetels.

Terwij[ de afzet ten dele door de kostprijs gecon-
ditionneerd worclt, wordt de kostprijs op zijn beurt
ongustig beinvloed door de vlucht van het ge-
schoold personeel, die zelf een gevolg is van de
alzetmoeilijkheden en de daarmee samenhangende
gespannen positic der mijnen op sociaal en econo-
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misch gebied ; wij kunnen dan ook met reden spre-
ken van een noocﬂottige Icring]oop.

De vermindering van de effectieven die gecom-
penseerd werd door de inkrimping van bepaalde
minder produl{tieve werken heeft gedurende een
zekere ti}c{ een deels gunstige invloed gellac[.

Op zeker ogenblﬂc echter treft de personeelsbe-
perking ook de produktieve diensten zodat de opti-
male capaciteit van de bedrijfszetel niet meer bereikt
wordt terwijl de noodzakelijke o_nderhoudswerl(en
toch moeten ]oijge[]ouden en zelfs hervat worden.
Om daaraan te Verllelpen werd overgegaan tot een
massale invoer van ongesclloolde vreemde arbeids-
krachten. Zo kon men einde december een nieuwe
stijging boeken van het globaal ondergrondperso-
neel, jammer genoeg ten nadele van het on&ergronds
rendement.

Deze vermindering van het ondergronds rende-
ment, die in de volgende bladzijden duidelijk wordt
omschreven steekt af tegen de toestand in de andere
[anden van de Europese Gemeenschap.

Inmiddels blijft de negatieve rationalisatie be-
perl(t tot detailwerk, zoals het allijnen van de ont-
ginningspanelen binnen meer regelmatiger vormen,
met het opgeven van kleine en economisch niet-
ontginbare oppervlakken. De gemiddelde laagope-
ning is zelfs gedaald tegenover die van de vorige
twee jaren ; en hetzelfde geldt voor de laagdikte. Er
is evenwel cen lichte verbetering van de concentra-
tie te bespeuren door vermeerdering van de dage-
lijkse produktie per pijler, niet echter zoals wij het
gewenst hadden door een vermeerdering van de
vooruitgang, maar door een grotere pij]erlengte.

Wij willen deze inleidende beschouwingen be-
sluiten met de vaststelling dat de nog bestaande
maalschappijen met een bewonderenswaardige vast-
beradenheid aan de stijgende moeilijkheden het
hoofd blijven bieden, en dat de Kempense mijn-
nijverheid in deze onzekere tijden een voorbeeld
blijft geven van moed en uithoudingsvermogen.

Aangaande de structuurhervormingen waarvan
sprake in de vorige jaarverslagen dienen er geen
feiten aangestipt buiten de reeds vermelde samen-
smelting van de beide vennootschappen van Helch-
teren-Zolder en Houthalen en de voorlzetling van
de Besprekingen tussen de Staat en de vertegen-
woordigers van de Kempense kolenmijnen met het
oog op een eventuele samensmelting van al de Kem-
pense kolenondernemingen.

Produktie, afzet, voorraden.

Tabel I geell per maand de evolutie in de ]oop
van het Verslagjaar van de toestand in het Kempens
bekken op het gebied van de produl(tie, de afzet en
de voorraden. Ter Vergelijl{ing werden ook de jaar-
cijfers van de laatste vijf jaren bijgevoegd.

De totale produktie van kolen en kolenslik voor
het bekken beliep 10.140.235 t tegen 10.067.279 t
in 1965 ; dit betekent een vermeerdering van 72.956
ton of 0,72 1%, Deze vermeerdering is onbeduidend
en steekt ten andere af tegen die van de vorige ja-
ren : 200.630 t in 1963, 195.052 t in 1962 en
225.720 t in 1961.

De voorraden zijn daarenleg‘en sterk toegenomen,
en wel op regelmatige wijze sinds het begin van
het jaar, om een hoogtepunt van 717.022 t te berei-
ken op het einde van de maand september. Nadien
zijn de voorraden stilaan geslonken tot 686.564 t
op het einde van de maand december, hetgeen nog
altijd het vierdubbele is van de voorraden einde
december 196%5. De Kempense voorraden bedroegen
46,2 % van de nationale voorraden.

De totale afzet bercikte 0.624.685 t tegen
10.572.504 t in 1003 hetzii een vermindering van
747.011 t. Voor de twee laatste jaren bereikt dus de
vermindering van de afzet van het Kempens bekken
nagenoeg 1.500.000 t of 15 % van de totale pro-
duktie 1

De produktie der Kempense mijnen vertegen-
woordigde in 1964, 47,6 % van de nationale pro-
duktie, tegen 47,00 % in 1063.

Het aandeel der verschillende mijnen in de hoger
aangegeven produktie wordt in tabel II weergege-
ven alsmede de gemidde]de produktie per gewerlcte
c{ag. Deze laatste is wederom toegenomen wvan
58.751 t in 1063 tot 50.577 t in 1064, hetgeen een
vermeerc{ering betekent van 2,15 '%. Alle I)ec[rijfs-
zetels hebben hun gemidc[elcle dagelijl{se produlgtie
zien stijgen met uitzondering van de I)edrijfszete[
Houthalen.

Tabel III geeft inIichtingen omtrent de verzen-
dingen der laatste drie jaren ; de achteruitgang be-
loopt ruim 1 miljoen ton ten opzichte van 10035 en
zit bijna uitsluitend in de verzendingen naar bin-
nenlandse afnemers. Laten wij het abnormale jaar
196% buiten beschouwing, dan bemerken wij dat er
een gestadige vooruitgang is van het vervoer per as,
hetgeen nochtans niets kan afdoen aan het feit dat
het grootste gedee]te van de pro&ul«tie der Kem-
pense mijnen nog steeds per schip vervoerd wordt,
en bijgevolg te lijden heeft van de discriminatie
in zake vervoerprijzen te water, waardoor onze con-
currentiemogelijkheden ten opzichte van het bui-
tenland aangetast worden.

Indien men de afzet in bijzonderheden bestudeert,
bemerkt men vooral een achteruitgang in de huis-
houdkolen, van 300.000 ton, en in de leveringen
aan de spoorwegen, van 150.000 ton; de uitvoer
naar E.G.K.S.-landen is eveneens verminderd met
240.000 ton en het eigen verbruik van de mijnen
zelf met 110.000 ton.

In de loop van het jaar 1965 zullen de rook-vrije
produkten van de Kebo-fabriek te Zolder op de

markt van de huishoudkolen gebracht worden. Hier-




TABEL I. — Kempens Bekken.

VOORTBRENGST — AFZET — VOORRAAD

Voorraad einde der maand (t)
Voortbrengst Afzet
Maand
(t) (t) Bruto ‘ Cokesfijn ’ Nootjes en ‘ Gemengde ‘ Schlamm ’ Totaal
gruiskool stukkool kool

fanuari 064.746 856.863 4.816 110.780 112.455 26.464 44.582 208.805
februari 845.526 745.002 5.715 138.905 168.891 55.650 48.016 507.150
maart 850.508 775417 4.204 155.012 230.650 50.651 52.844 481.250
april 057.414 869.525 7.601 175.577 254.241 72.500 59.613 569541
mei 740.700 750.2560 6.868 170.206 265.554 78.551 58.556 570.805
juni 855.859 797-452 11.435 170.759 513.460 70.610 62.950 658.212
juli 767.410 701.610 12.578 100.453 355-475 72.148 64.560 704.021
augustus 755-481 746.303 15.585 189.024 572.556 60.001 67.055 715.100
september 850.507 826.684 15.088 186.422 588.545 50.457 68.5%50 717.022
oktober 855.000 872.076 11.884 176.902 371.260 47.105 69.085 677.145
november 840.564 871.707 15.503 152.528 550.622 47.555 70.006 646.002
december 882.522 841.060 23.003 160.445 570.677 50.608 71.051 686.564
Totaal 1064 10.140.2355 0.624.685 25.005 160.445 570.677 50.608 71.0%1 686.564
10635 10.067.279 10.572.504 4.644 65.575 55.225 22.40% 45.167 171.012
1962 0.806.640 10.010.826 16.586 155.854 151.488 117.461 54.059 476.328
1061 0.610.717 10.285.503 07.800 512.046 541.00%5 507.160 122.572 1.582.280
1960 0.584.001 0.470.420 187.411 756.2%54 050.280 275.203 105.058 2.255.075

9961 Trenuef
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TABEL II.
Produktie per miin.
1963 1964
Gemiddelde Gemiddelde
Kolenmijnen Totale produktie per Totale produktie per
produktie gewerkte dag produktie gewerkte dag
(in t) (in t) (in t) (in t)
Beringen 1.762.260 6.752 1.75%.520 6.850
Helchteren-Z.older-Houthalen
zetel Voort 1.628.900 6.241 1.602.000 5.258
zetel Houthalen 1.005.500 5.867 775.000 %.015
Zawartberg 1.277.016 4.012 1.355.700 5.288
Winterslag 1.578.715 5.428 1.562.975 6.105
André Dumont 1.527.000 5.084 1.365.500 5.51%
Limburg-Maas 1.687.800 6.467 1.727.540 6.748
Bekken 10.067.279 38.751 10.140.235 30.577
TABEL III
Verzendingen.
Vervoermiddel
Bestemming Totaal
schip spoor | vrachtwagens |
Binnenland 196% 5.847.500 2.088.000 042.708 7.778.188
1064 5.604.752 2.37%.504 500.100 6.658.162
Buitenland 1963 1.058.510 490.797 5.510 1.554.626
1904 1.00%.307 486.116 8o1 1.400.224
Totaal 19675 4.885.610 5.478.887 048.508 0.512.814
1064 5.6008.050 2.850.420 500.907 8.148.386

mee is een netto-produktie van circa 28 ton per uur
of 225.000 ton per jaar gep]antl; daarmee ]mopt
men de tussenkomst van het Kempens bekken in de
huisbrandsector mer]ce]ij]c te verbeteren.

Lonen en sociale lasten.

Tengevolge van de schommelingen der kleinhan-
de[sprijzen en overeenkomstig de beslissingen van
de Nationale g‘emengde mijncommissie werden de
lonen in de loop van 1964 driemaal aangepast aan
het inc]excijfer, door een verlloging van 2 % ; deze
aanpassingen gingen respectievelijk in op 1 januari,
op 1 iuli en op 1 december.

Qok de sociale lasten kenden verschillende ver-
hogingen. Door de beslissing van 27 december 1965
stelde de bovengenoemde commissie de toepassings-
modaliteiten op van het interprofessioneel akkoord
van 12 december 1063 voor het toekennen van een
derde week vakantie in 1064. Verder namen de
percentages van de werkg‘eversbijdrngen voor de
maatschappe[ij](e zekerheid toe op 1 januari 1964

van 0,75 tot 10,25 voor de gezinstoelagen en van 6
tot 7,50 voor de gewone jaarliikse vakantie.

Qok op 1 januari werd voor de eerste maal de
so]idariteitsbijdrage geind ten behoeve van het bij
de wet van 24 december 1905 opgericht fonds voor
de beroepszielcten, ten be[ope van 0,15 tot 0,25 %
der lonen.

Op 1 april vond een nieuwe verhoging van so
ciale bijdragen p]aats. ditmaal ten gunste van de
sector zickte, van 2,50 tot 2,85 %.

Blijft nog te noteren de vermindering van de
regelmatigheidspremie van 12 % tot 9 % der lonen
mits toepassing ervan op al de weken van het jaar,
en de verdubbeling van het gewone jaarlijkse va-
kantiege]d voor de tweede week, lletgeen neerkomt
op een bijdrage van 2 % der lonen van 1963.

Tenslotte betuigc!e de Nationale gemengde com-
missie in haar beslissing van 22 november 1065
haar akkoord met het uitbetalen van een eindejaars,
premie, begin 1964, van 4.000 F of 1.000 F meer
dan het vooralgaande jaar.
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Het resultaat van deze maah'egelen was een stij-
ging van de gemidde]de lasten met 10,0 % ten
opzichfe van het vorig jaar,

De zeven mijnen van het Kempens bekken
keerden gezamenlijk in 1964 een bedrag van
5.273.580.700 F uit aan lonen, en van 1.668.192.500
F aan sociale lasten.

Het gemiddel&e bruto-loon van de miinwer[(ers
beliep dientengevolge, met inbegrip van de over-
uren, de eindejaarspremie en de premie voor de ver-
korting van de werkduur :

voor de ondergrond: 444,60 F tegen 38837 F

in 1063 ;

voor de bovengrond: 325,00 F tegen 280,35 F

in 1963.

Verkoopprijzen, uitslagen.

De Kempense kolen ondergingen in 1964 slechts
één prijsverandering, namelijk een vermindering
van 30 F/t voor de geklassserde kolen 10/20 en
50/80 drie kwart vet, ingevolge de nieuwe barema's
van 1 april 1964.

De Kempense kolen bereikten op het einde van
het jaar een gemiddelde verkoopprijs van 608,26
F/t, hetgeen ongeveer neerkomt op de waarde van
1963, namelijk 697,66 F/t.

De I(ostprijs steeg van 712,10 F/t in 1065 tot
758,81 F/t; een vermeerdering dus van 46,71 F/t

Het globaal resultaat van de Kempense kolen-
mijnen komt bijgevo[g neer op een gemiddelde ver-
lies van 60,55 F/t, hetzij een verslechtering van
46,11 F/t tegenover 1963, toen men een globaal
verlies registreerde van 14,44 F/t.

Deze globale kostprijs 1964 bestaat uit de wvol-
gencle elementen :

F/t %
lonen 522.81 42.54
64,22

sociale lasten 164,51 21,68
materiaal 135,05 17,02
vastleggingen 16,30 2,16
andere uitgaven 110,14 15,70

Totaal : 758.80 100,00
Arbeidskrachten.

De tabellen IVa en IVh geven een overzicht van
de evolutie der arbeidskrachten in de mijnen van
het Kempens bekken in de loop van de jaren 1961
tot 1964. Er wordt een onderscheid gemaal(t tussen
produktief, ondergronds en bovengronds personeel.

Men bemerkt dat het totaal van het ondergron&s
personeel voor de derde maal gestegen is, ditmaal
met 1.503 eenheden of 5,01 % tegen 422 eenheden
of 2,48 % in 1965 en 106 eenheden of 0,41 % in
1962. Het ware echter verkeerd optimistische con-

clusies uit deze cijlers te trekken. De tabel wijst
immers dat de vermeerdering van de ondergrondse
effectieven vooral te danken is aan een nog massaler
aanwerving van Turken en Marokkanen. Hun geza-
menIiiI{ aantal is in de ]oop van 1064 gestegen van
1.752 tot 5.800. )

Het aandeel der Turkse abeiders is dan ook geste-
gen van 5,0 tot 14,7 % in het produktief personeel,
en van 6,9 tot 13,2 '% in het ondergronds personeel ;
voor de Marokkanen zijn deze cijfers respectievelijk
5.1 en 12,4 % voor het produktief ,en 1,6 en 8,35 %
voor het ondergronds personeel.

Men stelt daarentegen vast dat het aantal Belgen
verminderd is van 15.656 tot 14.225 eenheden, dit
is 1.411 man of 5.41 % van het effectief einde 1963.

Het aantal der Belgisclle ondergrondse arbeiders
in het totaal 1064 is gedaald met 8 %, tegen 35,5 in
19062 en 6,4 in 1965. Deze zeer sterke daling van
8 % wijst er op dat het vertrouwen van de Bel-
gische arbeider in de mijnnijverheid in 1964 een
schok gekregen heeft, toen de geruchten omtrent de
moeilijkheden in de kolenmijn Houthalen vastere
vorm aannamen. Dit verschijnsel zou zich later kun-
nen herhalen en het is dan ook noc[ig dat alle
instanties die beslissingen nemen omtrent de toe-
komst van de ](olensector, er terdege rel{ening mee
houden.

Een van de argumenten die voor eventuele pro-
duktieinkrimping worden aangehaa[d luidt  dat
dank zij deze in](rimping geschoold personeel vrij-
komt voor de overb]ijvencle zetels ; de ervaring van
het jaar 1964 bewijst dat dit argument niet opgaat ;
niet alleen zijn de vrijkomende arbeidskrachten ver-
loren voor de mijnnijverheid, doch hun lot en hun
voorbeeld zet anderen ertoe aan de mijnen uit vrije
wil te verlaten.

Tabel V geeft de indeling van de in de Kem-
pense l(o]enmijnen op 51 december 1064 ingesc[n'e-
ven arbeiders naar hun woonplaats,

Rendementen.

Tabel VI geeft de netto-produktie per onder-
gronds arbeider en per dienst, en daarnaast de
scllomme]ingen uitg‘edmkt in procenten van de wit-
slagen van het voorgaande jaar, Men bemerkt dat
het rendement tot 1.787 kg gedaald is in 1964 of
fot 1.901 Icg wanneer men abstractie maakt van de
opzichters die ongeveer 6 % van het ondergronds
personeel uitmaken (cijfers tussen ]1aa[(jes); dit
betekent een daling van 5,55 % ten 0pzic]1te van
het jaar 1965.

Zoals steeds oefent de [)ovengronc[, dank zij de
voortschrijdende modernisering en rationalisering,
een gunstige invloed uit, doch deze is vanzelfspre-
kend niet bij machte de daling in de ondergrond
Volledig te compenseren, In feite b]ijft er na de
bovengrond in de bere](ening te hebben betrokken



TABEL IV

a) Absolute cijfers.

Overzicht van het op 51 december van de jaren 1961 tot 1964 ingeschreven personeel.

Globaal afbouwpersoneel Ondergrond Bovengrond Onder- en Bovengrond
AR 1961 1962 L[ 1963 N[ 1964 1961 1962 1963 1964 1961 l 1962 1963 1964 1961 1962 1963 1964
Belgen . . 2.707 2.513 2.182 1.763 18.028 17.000 15.636 14.225 8.144 7.734 7.336 7.047 26.172 24734 22972 21.272
Italianen 1.887 1.709 1.391 1.139 3.631 3.469 3.053 2.670 52 49 44 51 3.683 3.518 3.097 2.721
Polen 370 320 288 234 1.165 1.057 974 896 51 49 43 46 1.216 1.106 1.017 942
WNederlanders . 414 381 299 222 934 813 727 614 32 29 29 25 966 842 756 639
Duitsers 135 117 89 76 412 382 346 330 11 9 10 8 423 391 356 338
Grieken . 231 588 719 553 391 1.264 1.403 1.075 — 4 4 6 391 1.268 1.407 1.081
Yoego-Slaven 53 34 50 38 165 155 147 125 5 5 6 6 170 160 153 131
Hongaren . . . 80 52 58 48 143 129 118 102 3 3 3 3 146 132 121 105
Tsjecho-Slowaken 10 12 7 6 61 57 42 35 3 3 . 2 64 60 45 37
Russen 44 36 34 33 136 126 116 104 4 4 3 3 140 130 119 107
Fransen 12 7 9 8 25 17 18 17 4 4 3 3 29 21 21 20
Spanjaarden 131 446 495 474 202 866 072 972 — - — — 202 866 972 972
Turken . — - 308 943 - — 1.790 3.616 - — 1 2 — - 1.791 3.618
Marokkanen & % — - 196 809 - - 423 2.280 — — —_— — — —_ 423 2.280
Andere nationaliteiten . . 84 105 75 76 218 282 274 281 10 9 10 7 228 291 284 288
Totaal 6.158 6.329 6.200 6.422 25511 25617 26.039 27.342 8.319 7.902 7.495 7.209 33.830 33.519 33534 34.551
b) Verhoudingscijfers.
Globaal afbouwpersoneel Ondergrond Bovengrond Onder~ en Bovengrond

Fatigastten 1961 t 1962 ! 1963 | 1964 | 1961 \ 1962 | 1963 ‘{ 1964 | 1961 ﬁl 1962 li 1963 I‘ 1964 | 1961 || 1962 ’| 1963 \| 1964
Belgen . . . = 43,9 39,7 35,2 27.5 70,7 66,4 60,0 52,0 97,9 97.8 97,9 97,8 774 73,7 68,5 61,6
Italianen 8 30,6 27,0 22,4 17,8 14,2 13,5 117 9,8 0.6 0,6 0,6 0.7 10,9 10,5 9,2 7.9
Polem : . &« « 6,0 52 4,7 3,6 4,6 4,1 3.7 33 0,6 0,6 0,6 0,7 3.6 33 3,0 2.7
Nederlanders . . . " 6.7 6,0 4,8 3.4 37 3.2 2,8 22 0,4 04 04 0.4 2.8 2.5 23 1,8
Duitsers 2.2 1,8 1,4 132 1,6 1.5 1,3 12 0.1 0.1 0.2 01 1:53 1.2 1.1 1,0
Grieken . . . . . 38 9,3 11,6 8,6 1,5 4,9 54 3.9 — 0,1 0.0 0.1 1,1 3,8 4,2 3.1
Yoego-Slaven . . & 0.9 0,5 0.8 0.6 0.6 0,6 0.6 0,5 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5 05 0,4 0,4
Hongaren . . . . > 1.3 0.8 0.9 0,7 0.6 0.5 05> 0.4 0.0 — 0,0 0,0 0,4 0,4 0,4 03
Tsjecho-Slowaken 0,2 0,2 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 01 0,0 — 0,0 0,0 02 02 0.1 0.1
Russen 0,7 0,6 0,6 0,5 05 0.5 0.5 0.4 0,1 0.1 0,0 0,0 0.4 0,4 0,4 03
Fransen 5 &l T 0.2 0,1 0,2 0,1 0.1 0,1 0,1 0,1 0,1 0.1 0,0 0,0 0,1 0,1 0.1 0,1
Spanjaarden 2,1 7.0 8,0 7.4 0.8 34 37 3,6 — — — — 0,6 2,6 2.9 2,8
Turken . : . — — 50 14,7 —_ — 6,5 13,2 — — 0,0 0,0 - — 53 10,5
Marokkanen . . . . — — 3.1 12,6 - — 1,6 8.3 — S — 0,0 — — 1,3 6,5
Andere nationaliteiten . . 1,4 1,8 1.2 1,2 0,9 1.F 1,0 1,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0.7 0,8 0,8 0,9
Totaal . « = 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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TABEL V.
31-12-1964 Ondergrond Bovengrond
Totaal
Gemeenten Belgen Vreemdelingen Belgen Vreemdelingen

As 113 47 136 T 503
Beringen 216 64 135 1 430
Beverlo 413 290 227 5 935
Boorsem 55 10 59 = 133
Diepenbeek 158 12 166 — %56
Dilsen 135 13 111 4 263
Eisden 202 1.681 166 17 2.156
Genk 1.672 5.820 808 55 8.452
Gruitrode 53 1 52 = 106
Hasselt 20% 25 187 1 414
Hechtel 112 5 65 —_— 182
Helchteren 167 6 11 o 284
Heppen 77 10 74 - 161
Heusden 708 615 557 10 1.780
Houthalen 460 - 1.202 280 22 2.06%
Koersel 748 550 207 8 1.612
Kwaadmechelen 170 4 40 — 214
Lanklaar 76 208 66 1 551
Leopoldsburg 130 56 40 = 235
Leut 32 5 63 2 102
Lummen 280 5 150 == 424
Mechelen a/d Maas 322 262 135 4 723
Meeswijk 22 8 65 == 05
Meeuwen 1453 2 02 — 257
Neeroeteren 24% 10 6o 2 315
Niel bij As 34 11 43 2 i Qo
Oostham 203 2 6o — 265
Opglabbeek 157 20 176 1 354
Opgrimbie 44 12 34 1 (o]
Opoeteren 55 % 47 — 104
Paal 383 34 150 o 576
Rekem i 72 6 49 1 128
Rotem : 10% 4 66 2 175
Stokkem 8o 48 119 5 250
Tessenderlo 200 1 38 - 248
Uikhoven 30 5 20 = 55
Vucht 60 300 50 3 500
Wijshagen 10 5 12 —_ 25
Zolder 568 071 527 b 1.673
Zonhoven 466 84 310 2 868
Zutendaal 46 11 8o — 157
Totaal mijngemeenten ' 0419 12.636 5.6046 150 27.860
Andere Limburgse gemeenten 25173 136 1.160 3 3.612
Provincie Limburg 11732 12.772 6.806 162 31,472
Provincie Antwerpen 2.000 25 80 — 2.21%
Provincie Brabant 568 8 151 — 527
Andere provincies 11 — —s — 11
Nederland 15 512 1 - 528
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TABEL VI — Rendement

Ondergrond Bovengrond
1 2 3 4 5
1964 1.787 (1.901) 04.45 1.370 97,57
106% 1.803 (2.014) 102,27 1.404 10%,62
1962 1.851 (1.969) 107,18 1.555 108,22
1961 1.727 (1.837) 106,74 1.252 106,01
1960 1.618 (1.722) 107,04 1.181 106,30
TABEL VII — INDEXEN 1g64.
(Aantal tewerkgestelde arbeiders per produktieeenheid van too t.)
Maand Pijler Ondergrond Bovengrond Onder- en
Bovengrond
januari 18 52 17 69
februari 18 53 17 70
maart 18 53 17 70
april 10 54 17 71
mei 17 56 17 75
juni 17 56 18 74
juli 17 58 18 76
augustus 17 50 18 ¥ §
september 17 58 17 75
oktober 17 50 18 77
november 17 58 17 75
december 16 55 15 70
jaar 1004 17 56 (53) 17 73
jaar 1963 17 53 (50) 18 71
jaar 1962 18 54 (51) 20 74
20 58 (55) 22 8o
jaar 1960 22 62 (58) 23 85

nog een verlies over van 44 kg per man en per
dienst, hetzij een achteruitgang van 2,43 % tegen-
over 1903.

De indexen van tabel VII moeten hetzelide ver-
loop aangeven doch laten toe te onderzoeken hoe
de vermindering van elfect zich heeft ontwikkeld in
de tijd en in de verschillende produktietrappen. Wij
stellen hier vast dat er geen teruggang is geweest
in de eigen[ijl(e [10uwwerl<p1aatsen, en zelfs een
vooruitgang op de bovengrond. Het verlies werd
bijgevolg geleden in de andere ondergrondse wer-
ken, de algemene diensten, voorbereidende werken,
en niet het minst in het onderhoud en het vervoer
in de werl{plaatsgalerijen i hier is het dat de nieuwe
vreemde arbeiders, die in massale hoeveelheden zijn

toegestroomd, tijdens hun op]eiding worden tewerk-
gestelcl.

Het is echter te verwachten dat deze arbeiders
ten minste voor een groot gedeelte in de mijnen zul-
len blijven en na hun op!eidingsperiode met goed
gevolg kunnen ingeschakeld worden in het produk-
tieproces.

De tabel VIII wijst er bovendien op dat de Kem-
pen in 1964 haar achterstand tegenover de EGK.S.-
partners heelt zien vergroten. Woaar de index van
de Kempen met drie eenheden gestegen is, stelt men
in al de andere bekkens een vermindering vast
gaande van 1 punt in Nederland en de E.GK.S.,
tot 2 punten in Duitsland en Frankrijk. Ten titel
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TABEL VIl
INDEXEN ONDERGROND

Jaar Kempens ' Duitsland | Frankrijk ‘ Saar } Nederland ‘ E.GK.S.
Bekken
10955 69 (65) 65 63 55 67 67
1956 68 (64) 64 61 55 67 66
1057 70 (66) 63 50 56 67 65
1058 72 (68) 61 50 56 66 64
1050 67 (63) 54 58 54 62 58
1960 62 (58) 49 50 - 56 53
1961 58 (55) 45 53 = 49 48
1062 54 (51) 42 52 — 48 46
1965 53 (50) 40 51 — 48 44
1064 56 (53) 38 490 _— 47 43

van inlichting wijzen wij er op dat de index van
het rijk Belgié 65 beloopt.

Diagram 1 verduidelijkt de verhoudingscijfers
betreffende de indexen in de Kempen en de overige
landen van de Gemeenschap.

BO|K
empens
F%nekkenl\
5 \
KTy
ot ;
FEkS T\
T0
Duitsland
65
Nederla \
~ RS AR
60 Saar S \. iy "\'"-.‘
A -—<~\.\‘- 4
AN
L AN
55 \\ ‘\ E-.
N ‘.‘ N 3 /
\ 2'\\.\\:"- \ K
A “‘\. \‘\\
50 \ “..\‘ "--.__“i-.‘
W \ﬁ
~ \‘ =Ty -
1 N -
45 A
\ .
\ [‘t
X,
40 X
~
3
35
Co N SRS T4 Vo N o B« ¢ o) | % — o M
gmmmmmmm'@‘ﬂmmm

Fig. 1. — Indices ondergrond.

Technisch Codrdinatiecentrum.

Het technisch cosrdinatiecentrum der Kempense
kolenmijnen heeft zich in 1964 met verschillende
algemene studies bezig gehouden : de laatste hand

werd gelegd aan een veralgemeend punteringsstelsel
voor het personeel van onder- en bovengrond ; de
standaardisering van het ondergronds materiaal en
de ondergrondse machines werd uitgebreid tot de
sleeplier voor materiaalvervoer in galerijen, de voe-
dingspompen voor hydraulische duwers, de indivi-
duele hydraulische stijlen, de wrijvingsstijlen met
hydraulische zetten, de schrijdende stutting. Ook
werden er studies gewijd aan de waterinjectie in
de laag, de bemalingspompen en de socpele elek-
trische kabels.

De centralisatie van herstelling en bewaring van
wisselstukken werd bestudeerd in verband met de
trommelondersnijmachine Anderton AB 16/125 ;
deze studie is begonnen met de organisatie van de
werkhuizen en magazijnen.

De gemeenschappelijlce aan[{oop werd uitgebreid
tot de pantsergoten en de vervoerbanden.

Op het gebied van de statistiek werd vooral aan-
dacht besteed aan de delving, het onderhoud en
de terugwinning van de toegangsga]erijen en het
vervoer van materiaal daarin. Qok op het stuk van
schrijdende stutting werd de toestand van nabij
gevolgd en werden de nodige gegevens opgetekend
om te komen tot een nawkeurige I(ostprijsbere[(e-
ning.

Een belangrijke tussenkomst van het T.C.C. be-
oogde de keuze van een hydrostatische aandrijving
voor pantserketting en schaal; de proeven met de
hydrostatische aandrijving Westfalia zullen in 1965
op een scllaaﬂ(etting p]aats vinden.

Tenslotte heeft het T.C.C. als vertegenwoordiger
van de kolenmijnen deelgenomen aan de werkzaam-
heden van verscheidene commissies voor normali-
satie inzake verlichting. vervoerbanden en pers-
luchtslangen.
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Wetgeving.

Er verschenen geen belangrijke wetten of beslui-
ten die rechtstreeks de economische toestand van
de steenkolensector betreffen ; wij noteren enkel het
ministerieel besluit van 25 januari 1064 tot benoe-
ming van de leden van het Nationaal Comité ter
bevordering van het steenkolenverbruik.

Anderzijc[s werden volg‘ende heffingen op de
steenkolenproduktie opgelegd : door koninklijk be-
sluit van 8 februari : 1,15 F per netto-ton anthraciet
en 0,80 F per netto-ton andere kolen ten voordele
van het Directorium voor de I{olenniiverheid; door
koninklijk besluit van 20 mei : 0,80 I per netto-ton
ten voordele van het Nationaal Instituat voor de
Steenkolennijverheid ; door ministerieel hesluit van
to juli: 2 F per netto-ton voor het Nationaal
\Vaarborgsfonds voor Mijnschade.

Andere besluiten hebhen betrekking op de be-
staande technische reglementen ; een ministerieel
besluit van 153 februari wijzigde de bepalingen
inzake de ademhalingstoestellen waarvan het
gebruik door het Algemeen Reglement voor de
Arbeidshescherming wordt opgelegd ; drie konink-
lijke besluiten, van 5 maart, 26 mei en 15 september,
hadden respectievelijk betrekking op de ontvlam-
bare vloeistoffen, de gelaste recipienten en de ontla-
dingshuislampen.

Tenslotte werd l)ij IconinI(IijI{ besluit van 28
februari een a]gemene reg]ementering opgeste]d tot
bescherming van de bevolking en de werknemers
tegen het gevaar van de ioniserende stralingen. In
toepassing van ditzellde besluit werd ]Ji} koninklijlk
besluit van 24 juli het reglement van orde van de
Speciale Commissie ingesteld door artikel 7.5 goed-
gekeurd, en door ministerieel besluit van 11 juni
dit van de provinciale adviserende comité’s.

Op sociaal gebied dienen vooreerst twee wijzi-
gingen aan de wet op het herstel van de schade
opgelopen tengevo[ge van arbeidsongeva“en ver-
meld : de wet van 11 juni 1964 laat aan de bena-
deelde toe ook van de bedrijfs[eider of de mede-
arbeiders vergoedingen te eisen overeenkomstig de
regels van het gemeen recht wanneer het gaat om
ongevallen op de weg van en naar het werk, —
Het koninklijk besluit van 29 september 1964 regelt
de terugbetaling der verplaatsingskosten in sommige
gevallen.

Tot de belangrijkste wetten en besluiten dienen
verder gerekend : de wet van 6 juli 1964 betreffende
de arbeidsduur in de publieke en private sector van
's lands bedrijfsleven, en vijf koninklijke besluiten,
verschenen op 18 januari 1964, in uitvoering van de
wet van 24 december 1065 op de schadevergoeding
aan deg’cncn die door beroepsziekten getroffen zijn.

Provinciale Adviserende Rcaad voor de Kolennij-
verheid van het Kempens Bekken.

De Provinciale Adviserende Raad voor de Kolen-
nijverheid van het Kempens Bekken vergaderde in
1964, zes maal, namelijk op 5 en 6 maart, 14 en
28 apri[, 14 mei en 22 december,

Tot de behandelde onderwerpen behoorden het
programma voor de kolennijverheid 1064-1965/66
en c[aarbii aansluitend het samenvattend verslag
betreffende voorstellen inzake een kolenheleid op
mi(Ic{eHange termijn 1964-1070, door het Directo-
rium einde 1964 aan de regering voorgelegd.

De zitting van 14 mei had voornamelijk ten doel
een uiteenzetling door een afvaardiging van het
Directorium voor de Ko]ennijverheic{ te horen in
verband met een campagne tot Ileropleving van de
kolensector.

Ondanks de gunstige vooruitzichten die deze pro-
pagandavergadering tot basis dienden moesten de
afgevaardigc{en van het Directorium op 22 decem-
ber voor de Provinciale Raad een heel wat matiger
produl{tieprogramma, de « samenvatting van de
voorstellen inzake een kolenbeleid op middellange
termijn », door het Directorium aan de regering
vourgelegcl, toelichten, ]'JIijIcens hetwelk de produl{-
ti&objectieven voor het Riﬂ( ges[onken waren tot
iz mﬂioen ton in 1970, De voornaamste opwerping
van de leden gold het feit dat de positie van de
Kempen in deze voorstellen niet gcdetaiﬂecrd werd.
Een nicuwigheid is ook het voorstel om aan de
Ico]enmijnen rechtstreeks steun te verlenen, steun
die voor de zes Kempense mijnen zou verbonden
zijn aan de voorwaarde de fusie aan te gaan. De
leden stelden nog preciese vragen die door de alge-
vaardigden van het Directorium in een volgende
vergadering zouden beantwoord worden.

De Provinciale Adviserende Raad voor de Kem-
pen wijdde verder zijn aandacht aan de modalitei-
ten van de opslorping van de concessie Houthaelen
door de N.V. Kolenmijnen van Helchteren en Zol-
der. Op 5 maart werd een « ontwerp van aanbeve-
ling », opgesteld door het Directorium, onderzocht
en op 6 maart werd een advies uitgewerkt ; in dit
advies gaf de Raad zijn instemming te kennen met
het princiep van de opslorping, doch hij drukte er
zijn spijt over uit dat het Directorium zijn ontwerp
van aanbeveling had laten voorafgaan door een
reeks consideranten die een gevoelige vermin&ering
der totale produ](tie van de twee zetels en het stop-
zetten van elke activiteit te Houthalen zelf veron-
derstelden. In plaats daarvan werd een andere
oplossing voorgesteld die het behoud van een zekere
extractie Iangs de zetel Houthalen vooropstelde.

II. Concessies.

Er werden in het jaar 1904 geen nieuwe conces-
sies noch uithreidingen van concessies toegekend.
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Wel trof de Minister van Economische Zaken en
Energie op 20 mei 1964 een besluit waarbij bin-
dende kracht verleend werd aan de aanbeveling
n' 1/64 van het Directorium voor de Kolennij-
verheid, betreffende de overdracht van de conces-
sie Houthaelen aan de N.V. der Kolenmijnen van
Helchteren en Zolder, alsook aan de stichtings—
akte van 27 april 1964 van de N.V. der Kolen-
mijnen van Helchteren-Zolder en Houthalen.

Hierdoor vallen de twee concessies onder de lei-
ding van dezelfde directie en zoals verder uitge-
Ieg‘d zullen de twee bedrijfszetels door twee hoold-
verbindingen verbonden worden.

In 1064 werd principieel een overeenkomst bereikt
eerst en vooral tussen de kolenmijnen Limburg-
Maas op Belgisch, en Maurits op Nederlands
grondgebied, en vervolgens tussen de Nederlandse
en Belgische administratie. Deze overeenkomst, die
enkel nog door de staten als verclrag’ moet goedge-
keurd worden, heelt betre!(](ing op de mogelijl(]leid
amodiaties te verlenen aan de beide voornoemde
mijnen, ten einde hun toe te laten stukken te ont-
ginnen in de aanliggende concessie, tot op een af-
stand van 500 m van de grens. Het doel is vanzell-
sprekend een meer rationele ontginning te verkrij-
gen, rekening gelmuden melt storingen en oude
werken.

III. Opsporingen.

1. Diepboringen.

Er werden in de Ioop van het jaar 1964 geen
diepboringen aangezet in het Kempens Bekken.

De boring uitgevoerd door de firma « La Citrique
Belge » te Halen die een diepte had bereikt van
700 m, en aangevat werd met de ber]oe[ing een
afzetgebiecl voor afvalwater te vinden, werd door
de Aardkundige Dienst overgenomen ; deze Dienst
wenst langs hier een verkenning uit te voeren door-
heen de kolenkalk. Begin 1065 was een diepte van
850 m bereikt.

2. Opsporingen in de ondergrond.

De kolenmijn Helchteren-Zolder verrichtte zes
verkenningshoringen met een totale lengte van
645 m. Drie dezer boringen ontmoetten geen kolen-
lagen, een vierde sneed een dunne kolenlaag van
51 cm aan. De andere twee boringen leverden ech-
ter gunstige resultaten op; in één geval werden twee
ontginbare lagen aangesneden, name]ijk de Iaag A
met een dikte van 1,15 m en een opening van 1,61 m
en de laag 5 met respectievelijk 1,50 m en 1,70 m ;
deze laag‘, tot nu toe mir_lc!er bekend, bevat echter
30,0 % vluchtige bestanddelen. In een laatste bo-
ring werden drie lagen aangesneden die tot nu toe
in de zetel Voort niet ontgonnen werden doch blijk-

baar overeenkomen met lagen die te Beringen goed
bekend zijn en dan ook dezelfde naam kregen, na-
me[ijl(: Sauvestre, met 07 cm kolen ; Habets, met
76 cm kolen en 11 cm stenen, en Lohest, met 58 cm
kolen en 10 cm steen.

De ](uIenmijn Zwartberg voerde drie binnen-
boringen uit met een totale lengte van 101,50 m. Ze
waren alle drie gelegen in het zuidoosten der con-
cessie, waar zowel de samenstelling van de alzet-
ting onder de verdieping van 1.010 m als in de
nabijheid van de concessiegrens met Winterslag
werden onderzocht, dit laatste met het oog op het
verI(rijgen van een amodiatie in de concessie van
Winterslag. Men trof er de laag 48 tweemaal aan,
eenmaal met een dikte van 1,12 en een opening van
1,25 m, de twede maal met een dikte van 1,55 m
en een opening van 1,50 m. Verder werden 7 onont-
g‘inbare lagen, genummerd van 44 tot 40 aange-
boord. Ten slotte vond men onder de ver(]ieping
van 1.010 m de lagen 54 en 55 met respectieve[ijlfe
dikten van 0,80 m en 1,20 m. De lagen 51 en 5%
werden er eveneens aangetroffen doch waren onont-
ginbaar.

In de I(o[enmijn Winterslag werden een twaalftal
boringen verricht ; een eerste groep boringen werd
uitgevoerd vanuit de voctgalerij van een pijler in de
staatsconcessie, in laag 20-21-22, met het doel een
storing die men daar had aangetroffen te verkennen.
Hier werden 4 boringen uitgevoerc[. waaruil het be-
staan van minstens twee storingen bleek.

Een tweede groep was gelegen in het meer zuide-
lijk gelegen deel van de staatsconcessie, waar de
lagen 32-35 ontgonnen worden ; ook hier was ver-
I(enning van storingen het doel.

Ten derde werden er boringen uitgevoerd in de
nabijheid van de storing van Zwartberg, tegen de
noordelijke concessiegrens met de concessie André
Dumont sous Asch ; de bec]oeling was hier de [iga
ging te hestuderen van een nieuwe ooststeengang,
die parallel met de bestaande ooststeengang op 600
zal lopen doch dichter bij de concessiegrens.

Tenslotte werd het gebied verkend gelegen boven
de laag 5 in het Noordoostelijk deel van de con-
cessie op de verdieping van 735 m. Hier werden
geen ontginbare lagen meer aangetroffen.

IV. De ondergrondse werken.

\
De kolenmijn Beringen zette de werken voort tot
verbreding van de hoofdsteengangen op de verdie-
ping van 789 m, het laatste gec[eelte van 4,50 m
diameter werd in de loop van 1964 op een diameter
van 0,80 m ge]:n‘acht. Daarvoor was het nodig de
onc{ergrondse telefooncentrale te verplaatsen en
hiervan werd gebruik gemaa]<t om een ultramoderne
centrale te bouwen. Zij is hermetisch dicht tegen
het stof, en voorzien van air-conditioning,
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De grote verkenningssteengangen werden in to-
taal met 1.570 m verlengd, in betonblokken, met
een nuttige diameter van 4,50 m ; de verdere ont-
ginningssteengangen werden samen met 1.164 m
ver]engd, waarvan 701 m in beton]a[o]cl(en en 403 m
in Mou-ramen, Th-ramen en p]aatse[ii]{e qu(})ouw.

Tot de Belangrij](e werken van eerste aanleg be-
hoort ongetwijfe]d de ver]:)inc[ing tussen de kolen-
mijnen Helchteren-Zolder en Houthalen, die inge-
volge de fusie van beide maatschappijen zijn gewor-
den tot twee zetels van dezellde maatschappi}.

Het doel van deze verbinding is het vergemalkke-
[ijl(en van het verkeer van het personeel en het toe-
zicht, een verbetering van de luchtverversing van
de zetel Voort alsook, later, het vervoer van een
zekere hoeveelheid kolen van de zetel Houthalen
]angs de zetel Voort waar de extractie gebeurr.

De verbinding werd in 1064 beéindigd en heeft
een lengte van 57%,65 m in de concessie Helchteren-
Zolder en 414,00 m in de concessie Houthaelen ; de
ondersteuning bestond oorspron]{elijl( uit Moll-
ramen, doch werd inmiddels reeds gedee]telijlc ver-
vangen door betonblokken met een nuttige diameter
van 4,20 m.

Aangezien de steengang in de concessie Helchte-
ren-Zolder lager ligt dan in de concessie Houthaelen,
werd een binnenschacht van 50 m hoogte gedolven ;
ook werd deze aanvankelijk met hout gestut doch
wordt nu nagegraven en bekleed met betonblokken.
Ze is uitgerust met een Kema-lier van 55 pk.

Een tweede verbinding tussen de luchtintrek-
kende verdiepingen van beide zetels zal nog in
1965 gedolven worden.

In totaal werden door de ](olenmijn Zolder in
haar zetel Voort 1.058 m steengangen bekleed met
betonblokken op een nuttige diameter van 4,20 m
aange]egd en 488 m steengangen ondersteund met
Moll-ramen.

In de zetel Houthalen werd het hog’er gencemd
geclee[te van de verbinding tot stand gebracht en
werden nog enkele werken uitgevoerd op de ver-
dieping van goo m ; het betreft hier een totaal van
156 m, in TH-ramen, in de oostrichtsteengang en
de eerste dwarssteengang.

De kolenmijn Zwartherg verlengde haar hoofd-
steengangennet met 1.022 m in betonblokken op
4,80 m en 577 m in TH-ramen.

In Winterslag bedroegen deze cijfers respectie-
velijk 1.796 m en 266 m.

De kolenmijn André Dumont legde in 1064 nog
867 m steengangen aan in betonblokken op 4 m
of 4,80 m, waarbij de verdieping van 700 m spe-
ciaal werd bedacht, alsook 818 m in TH-ramen, dit
voornamelijk in de 1° dwarssteengang noordwest op
807 m.

De ](olenmijn Limburglvlaas is bezig met het
vergroten van de capaciteit der watergalerijen op

de verdieping van 700 m. Het doel hiervan is een
beter bezinken van het slib in het bemalingswater
mogelij]c te maken ; zoals de toestand nu is moeten
de waterkelders te vroeg na het voHopen worden
Ieeggepompt.

De nieuwe waterkelder die in 1964 werd voltooid
heeft een lengte van 1.740 m en een diameter van
4,50 m, terwijl de verbinding met het bestaande net
nogmaals een lengte daarstelt van 400 m., Voor
1965 wordt de bouw van een tweede kelder gepland,
met een lengte van 1.740 m en een verbindings-
ga[erii van 864 m, en dezellde diameter.

Overigens werden in totaal in de kolenmijn Lim-
burg-Maas 1.3520 m steengangen gedreven in beton-
blokken en 89 m in TH-ramen.

V. De bovengrondse werken.

Extractie en losvloeren.

In het kader van de rationalisatie heeft de kolen-
mijn Zwartberg op haar losvloer op 15 m een cen-
trale bedieningspost ge]:)ouwd. van waaruit een
arbeider per dienst de afvoer van de volle wagens
komend uit de twee schachten regelt. Hij heeft
hiertoe de beschikking over een schakelbord waar-
mee acht wissels en zes remmen bediend kunnen
worden ; bovendien zet ]1ij twee kettingen in gang
die de volle wagens optrekken naar het hellend vlak
waarlangs ze verder rollen naar de kipstoelen van
de wasserij ; aan de Icop van dit hellend vlak he-
vindt zich een zendpost van industriéle televisie
met scherm in de centrale bedieningspost. Tenslotte
regelt de aangestelde de aanvoer van ledige wagens
naar schacht II, aanvoer die gebeurt door middel
van een opgaande ketting. Aldus wordt het perso-
neel voor de losvloer ]Jeper]ct tot de seingevers en
verder een man per dienst.

Op de kolenmijn André Dumont werd de ophaal-
machine IV getransformeerc{: het wisselstroom-
gedeelte werd omgebouwd voor een spanning van
6.600 V; het vermogen van de hoofdmotor werd
niet gewijzigd. De nieuwe installatie kon einde
juni 1964 in gebruik genomen worden.

De kolenmijn André Dumont heeft eveneens een
Verbetering‘ aangebracht in haar systeem voor het
vervangen van een ophaalkabel ; voordien werden
de oude en de nieuwe kabel op zeker ogenblik aan
elkaar verbonden door middel van een splitsing. die
zo moest worden uitgevoerd dat ze over de schacht-
en de Koepeschijven kon lopen. Dit vergde enkele
uren werk en veroorzaakte een stilstand in de ope-
raties daar de kabelsplitser niet tot het personeel
van de mijn behoorde.

Er werd een kleminrichting (fig. 2) ontworpen,
die het moge]ijl( maakt einden van de twee kabels
aan elkaar te verbinden zonder splitsing. Deze in-
richting die de naam draagt van de ontwerper,
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Kabelwielen schochtbok

Speciole
kabelklam

"Godderie”
i Hulplier met nieuwe kabel
'_'? Bovengrond

Ophaalmachine

0phaolkooi E
Evenwichts: |
kabel
0
: Ondergrond
J Ophoal koot

Kabelklemmen

Geleidingsstukken é a
Oude kabel Nieuwe kabel ,

verbindingskabel

Fig. 2. — Kabelklem type « Godderie ».

Godderie, bestaat uit twee cylindrische blokken met
een diameter van ongeveer 200 mm, voorzien van
een konische uitboring waarin het kabeleinde wordt
geklemd door middel van een drieledige Icegel. De
delen van deze kegel, wiens binnendiameter nauw-
]{eurig aan de dikte van de kabel moet aangepast
zijn, worden in de klem geperst met een hydrau-
lische pers onder een druk van 30 ton. Wanneer
op elk kabeluiteinde een klem geplaatst is worden
beide klemmen met elkaar verbonden door middel
van een kabel die zoals een takel in zes panden
geslagen wordt. Het inlopen van de klem op de
schijven wordt vergemakkelijkt door middel van
vier geleidingscylinders met afnemende diameter,
die de eigenlijke klemmen voorafgaan.

Niet alleen leidt het systeem tot een belangrijke
tijdwinst, maar ook wordt nu heel de bewerking
uitgevoerd door het eigen personeel van de mijn.

De kolenmijn Limburg-Maas heeft nabij haar
schacht II een hijstoeste]l gemonteerd, waarmee las-
ten van 4.120 I{g kunnen afge]aten worden en lasten
van 1.500 kg opgehaald ; het is dus ecen soort « ba-
lans » echter met verplichte inschal{e[ing en rem-
men op de motor. Het personenvervoer is er verbo-
den ; aan beide vloeren, gelegen op een alstand
van 10,70 m, staan barelen die vergrendeld zijn en
slechts kunnen in beweging‘ gebracht worden wan-
neer de kooi ter plaatse is.

Behandeling van de kolen.

Te Beringen werd een kolenbreker geinstalleerd
voor het omvormen van de kolen 8o/+ 'in o/30,
daar er voor deze lcategorieén meer alzet te vinden
is.

In de droogwasserij werd een bunker voor droge
stofkolen vijf meter hoger getrokken, waardoor zijn
capaciteit met 110 ton is loegenomen,

Om te vermijden dat dikkere kategorieén, die
vaak aan de bodem van de kubelwagens kleven, in
de geklasseerde 5/10 komen, worden de 5/10 nu
g‘e[ost in bunkers met aan de hasis vibrerende roos-
ters, die alle grovere elementen tegenhouden.

Het verbruik van magnetiet is in dezelfde mijn
op zeker ogenblik gestegen tot 500 g/t. Deze stij-
ging was vooral te wijten aan de toenemende voch-
tigheid van de kolen ; hierdoor neemt de hoeveel-
heid slik, waarin het meeste magnetiet verloren
gaal, loe, en ook b[ijft er meer slik en magnetiet
aan de kolen kleven tijdens het spoelen. Op een
totaal debiet spoelwater van 120 m?/u heelt men
thans 60 m®/u slikwater, Het uitzuiveren van het
magnetiet uit dit water heeft twee nieuwe recupera-
tietrommels gevergd. De oude trommels worden door
e[e]{tromagneten gemagnetiseerd ; de nieuwe door
permanente magneten, waarvan de constructeur
waarborgt dat zij binnen de tien jaar niet meer dan
1 % van hun magnetisme zullen verliezen. Men
is er dank zij deze verster](ing van de recuperatie-
inrichting in geslaagd het verbruik terug te brengen
op 385 g/t.

De kolenmijn Zolder heeft het wegen der kolen
en de verzending per spoor gerationaliseerd. Tot nu
toe werd de tara der spoorwagens onder de wasserij
gewogen door de lader, en het totaal gewicht op
verderop gelegen officiéle laadbrug. Niet alleen
Vergde dit twee I}ewerkiugen maar ook kon de wit-
slag niet gans officieel zijn vermits de tara niet offi-
cieel gewogen was. Men heeft nu onder de wasserij
vijf officiéle laadbruggen geinstalleerd, waarop de
lader tara en totaal afleest; het nummer van de
wagen wordt hem meegedeeld door een persoon die
zich beneden moet ophouden om de wagens af en
aan te pilc[{en ; de drie gegevens, t.t.z. het nummer
van de wagen, de tara en het totaal gewicht worden
elektrisch doorgegeven aan de verzendingsdienst,
waar ze in driedubbel worden opgenomen en aldus
de nodige documenten vormen voor het verder be-
handelen zonder dat een bediende is moeten tussen-
komen.

De I(olﬁnmijn Zxvartberg heelt in haar zeverij een
monorail met loopkat aangebracht voor het opne-
men van zware stukken materiaal van de leesband
van de stenen. De loopkat Cockerill heeft een hef-
vermogen van 1.000 kg,

De aangestelde voor het vullen van de spoor-
wagens of kubels met Lokesfijn had het tot nu toe
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erg te verduren van de mazoulgeur ; er wordt name-
[ij[c mazout onder de cokeskolen gemengd a rato
van 1 liter per ton kolen. Men heeft het probleem
incens degelijk opgelost; ten eerste werd van de
verstuiving van de mazout algezien en werd de
vloeistol eenvoudig op de kolen gegoten ; dit heelt
geen enkel nadeel opgeleverd. Ten tweede werd de
lader in een goed afgesloten hut geplaatst, en werd
een aparte verluchting aangebracht ; deze bestaat
uit een ventilator die verse buitenlucht in het lokaal
perst, en een schouw voor de afvoer:; wegens de
temperatuurverschillen in de winter werd gans het
lokaal ook degeIijI{ geca]orifugeerd.

De kolenmijn André Dumont ziet zoals de andere
mijnen haar verkoop van ge[dasseerde kolen vermin-
deren. In de winter van 1963-1964 werd nog 30 %
van de categorie 80/~ verkocht, het overige werd
gebroken in een instaHah’e, die tot dan toe een eer-
der Voorlopig karakter had. Men heelt in 1904 een
definitieve breekinstallatie opgericht, bestaande wit
een voorbreker Arbed tot 0/80 met een capaciteit
van 150 t/]l en een percussiel)relcer Cribla tot 0/10
met dezelfde capaciteit en een vermogen van 224 pk.
Deze brekers worden gevoed door middel van drie
riemen met een breedte van 1.000 mim, elk aange-
dreven door een motor van 20 pk; tussen twee er-
van staat een bunker van 35 m?, uitgerust met een
trilschuil die automatisch in gang gezet wordt door
tussenkomst van elektroden in de bunker ; op die
manier bekomt men dat de tweede breker steeds
onder vollast werkt.

De kolenmijn Limburg-Maas heeft al haar slik-
filters voor het drogen van kolenslik uitgerust met
hermetische I(appen waarin Verzadigde stoom op
140° C circuleert. Deze stoom heeft twee voordelen 4
de verwarming van het slik betekent een versnelde
droging, en gans de operatie van het afzuig’en van
het water en het afblazen van de gedroogde koeken
verloopt beter. Men heeft dank zij de stoomtoevoer
een verhoging van 50 % van de capaciteit der fil-
ters bekomen en men kan zelfs de verdere droog-
inrichting Haas tijdelijk buiten gebruik stellen.

Deze Icolenmijn heeft een andere verbetering in-
g‘evoerd waar het de Verdeling van de hruto kolen
en de werI{ing van de zware-v]oeistof—wasseri} be-
treft. Tot nu toe ging slechts één van de Icipstoelen
naar de bunkers voor ruwe kolen uit, terwijl de
andere rechtstrecks op de wasserij uitgaf. Dit sys-
teem leverde vooral moeilijkheden op wanneer een
[ac[ing 5/4 vette kolen opgehaald werd, lading die
van de orde van grootte van 8oo ton kon zijn. Deze
kolen dienen afzonderlijk gewassen te worden, doch
daarvoor moest ofwel gans de wasserij ]eegge[aten
worden, ofwel een bunkertoren geledigd worden.

Nu heeft men het zo ingericht dat beide [dpstoe-
len op de centrale bunkers uitgeven, en de bunkers
naar believen de wasserij kunnen voeden. Boven-
dien wordt één van de 24 bunkertorens steeds voor-

behouden aan de 3/4 vette kolen. Men kan nu een
lading 5/4 vette kolen steeds onmiddellijk opslaan
eender langs welke schacht ze wordt opgehaald.
Wat meer is, men kan beide delen van de wasserij
voeden met elk gewenst mengsel samengesteld wuit
de inhoud van de verschillende torens.

In plaa’rs van de dichtheid van het waswater
voortdurend te verbeteren door het toevoegen van
magnetiet, past men de voeding van de wasserij in
ruwe kolen aan aan het verminderde magnetiet-
g’eha]te; men zal dus de kolen met het lwogste
steengehalte eerst gebruiken en de zuiverste het
laatst. Te dien einde worden de ruwe kolen volgens
de pijler van herkomst opgeslagen in 24 verschil-
lende bunkers ; de keuze van de bunker of hunkers
die gelegdigd moeten worden om kolen van de
gewenste samenstelling op het gebied van het asge-
halte te bekomen, wordt van op afstand geregeld,
en wel van op de plaats waar het magnetietgehalte
van het water bepaa[d wordt.

Dezellde l(olenmijn heeft in een recordtempo de
installaties van het nieuwe steenstort voltooid. Aan-
Ieiding tot deze I)ijzonclel‘e inspanning was het feit
dat het oude stort onderhevig was geblelcen aan
grondversc]mivingen waardoor het aanvoerspoor
van de stenen ]Jeclreigd werd, De nieuwe installatie
bestaat uitsluitend wit vervoerbanden ; zij vertrekt
onder de wasserij en geeft uit op de nieuwe vertrek-
basis van het stort gelegen op ongeveer 650 m van
de wasserijgebouwen. Van hier uit zal zich een
langwerpig stort ontwikkelen in westelijke richting
om 1.500 m verder de voet van het oude stort te
bereiken. De vervoerbanden hebben een breedte van
1.200 mm ; ze lopen op rollen die volkomen herme-
tisch zijn en van voldoende vet voorzien voor heel
de levensduur van het stort die op minstens twaalf
jaar geraamd wordt. Al de vervoerbanden worden
van in de wasserij in gang gezet ; ze kunnen echter
van aan elke motor stilgelegd worden hetgeen de
stilstand van de voorafgaande riemen veroorzaakt.

Nevenbedrijven.

De kolenmijn Beringen heeft het werk aan de
Imntantverkoop zodanig gemoderniseerd dat hier
nog twee personen per dag nodig zijn, één gedu-
rende de morgen- en één gedurende de namiddag-
dienst. Deze personen bedienen de weegschaal met
een draagvermogen van 50 t, waarop de geladen
wagons worden gewogen, en verbeteren ook de la-
ding‘ door afnemen of toevoegen van de gewenste
hoeveelheid. Te dien einde bevinden er zich ter
plaatse zes bunkers met de meest gevraagde kolen,
waarboven een rolbrug met een draagvermogen van
1.250 kg heen en weer beweegt. Onlangs werd deze
brug uitgerust met afstandsbediening, zodat ze nu
ook door de arbeider bij de weegschaal kan bhediend
worden.
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Binnen de aanhorigheden van de [<o]enmijn Zol-
der wordt een fabriek opgericht voor het vervaardi-
gen van Bellit, een poreus agglomeraat op basis
van schieler. De maatschappij is onafhankelijk van
de kolenmijn ; zij huurt van deze laatste het terrein
en betrekt van de mijn elektrische energie en schie-
fer 0o/10. De aanvoerwegen voor deze twee grond-
stoffen waren einde 1064 gereed en de maat-
schappij Bellit was ]:)ezig met het oprichten van de
machines in de werkhallen.

Eveneens te Zolder werden in de Noordoosthoek
van de bovengrondse aanhorigheden de gebouwen
voor de tockomstige agglomeratenfabriek Kebo op-
gericht. Deze fabrick bevat vooreerst een gebouw
voor het ontvangen en voorbereiden van de kolen-
meng‘sels, die hetzij van de kolenmijn Zolder langs
een transportband, hetzij van de mijnen André-
Dumont of Limburg-Maas per wagen worden aan-
gevoerd. In hetzelfde gebouw worden de kolen
gemalen en vermengd met de bijkomende ingredien-
ten en geperst tot boonvormige agglomeraten. Langs
een hellende band wuit vlechtwerk komt het rauwe
materiaal in het gebouw der ovens, waar het uit
silo’s op de vier operatiekanalen komt. Elk kanaal
heeft een produ](tie van 7 ton per uur, De fabriek
zal dus bij ononderbroken werking een wekelijkse
produl(tie hebben van 1.000 ton, de aEgewerkte pro-
dukten zullen tijdens het vervoer afgekoeld worden
en dan gestocl{eercl in verschillende silo’s om gela-
den te worden op vrachtwagens of in spoorwagens.

Einde 1964 waren de funderingen van al deze
gebouwen voltooid ; men voorziet de eerste produk-
tie einde 1965,

Op de ](olenmijn André Dumont gaat de verl(oop
van het gecapteerde mijngas voort. Hat nadeel is
dat er slechts één afnemer bestaat, namelijk de
metaalfabriek AHegheny-Longdoz te Langer]o-
Genk. Dit maakt dat de verkoop erg schommelt en
slechts een klein gcc{eelte van de produl(tie verte-
genwoordigt.

Het enige voordeel van de mijngascaptatie blijft
dan ook zoals vroeger de verbetering van de venti-
latie der mijngasachtige werkplaatsen en dienten-
gevolge een verhoging van de produktie in die werk-
plaatsen.

Werkhuizen.

De I(olenmijn Zolder heelt haar centraal werk-
huis vergroot met een vleugel van 70 X 10 m waar-
in Voornamelij[{ de lastalels zijn ondergebracht;
ze zijn alle voorzien van alzuiginstallaties voor het
wegnemen van de schadelijke dampen.

De kolenmijn Zwartberg heeft in haar werkhui-
zen een nieuwe pers geinstalleerd. De pomp werd
gebouwd door de N.V. Gury van La Garenne
(Fr.) ; ze wordt aangedreven door een motor van
6.0 pk en kan 50 liter/minuut leveren aan een druk

van 15 tot 300 atmosferen. De perscylinder werd
geleverd door een andere Franse firma, Chabas, en
ontwikkelt een druk van 200 ton met een koers van
40 cm, Het raam is geschilct voor het bewerken van
stukken met een maximum lengte van 5 m. De toe-
behoren, die nodig zijn om de behandelde mate-
rialen van zeer diverse afmetingen voldoende stabiel
op te stellen, werden door de I(O[enmijn ontworpen
en gebouwd, Men gebruikt deze pers voor het
altrekken en opzetlten van tandwielen, [ag’el‘s en vel-
gen. Ze bewijst ook goede diensten voor het uitdeu-
ken van de hydraulische stijlen Dobson.

Ter besh‘iiding van dampen aan 1asposten en
smisvuren heeft men in het centrale werkhuis een
sterke ventilator met een debiet van 500 m®/min
geplaatst ; llii wordt aangedreven door een motor
van 55 pk. De zuigleiding wordt vooreerst vertakt
in twee richtingen, één voor de smis, één voor de
laswerkplaats, waarvan het debiet door middel van
schuiven kan worden geregeld. In de smis staan
zuigmonden boven 8 vuren terwijl in de laswerk-
plaats drie zuigmonden werken.

In het gebouw van de gieterij van de ]<0!enmijn
Winterslag dat buiten gebruik werd gesteld, werd
een proefstation voor elektrische en drukluchtmo-
toren ingericht.

Het voornaamste onderdeel van dit station is de
clynamometriscl‘le h}'draulisclle rem Schenk.

Deze rem hevat een uit\vendige rotor die door de
te beproeven motor wordt aangedreven, en zijn be-
weging langs hydraulisch-dynamische weg overzel
op de inwendige stator, die met de balans verbon-
den is. De waarde van het I{oppel Ilangt al van de
V]oeistof\’ulling, die kan geregeld worden door mid-
del van een van buiten af bediende lepel, in de aard
van die welke men aantreft in de lcoppelingen der
ophaalmachines voor binnenschachten. Op de balans
en rondom de rotor staat nog een mechanische rem
die gebruikt wordt voor het tot stand brengen van
het remmend l(oppel bij Iaag toerental.

Het toestel is geschikt voor motoren van 250 pk
op 1.500 toeren en 300 pk op 2.000 toeren. Welis-
waar werkt de rem slechts in een c]raairichting, doch
daar staat tegenover dat de as van de rotor door-
loopt en aan beide zijden kan aangedreven worden.
Het volstaat dus aan elke te beproeven motor de
stand te geven die met zijn draairichting past ; ook
laat deze dubbele aandrijving toe een motor op te
stellen terwijl een andere beproefd wordl.

Het station is verder uitgerust met een met de
hand bewogen rolbrug met een draagvermogen van
5 ton.

Alle druklucht- en elektrische motoren voor de
ondergrond bestemd worden beprozfd voor ze afda-
Ien ; ook de bovengrondse installaties worden -aan
een proef onclerworpen bij algehele revisie of zo er
zich een abnormaliteit voordoet tijdens hun wer-
king. Bij al deze proeven wordt niet alleen op het
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ogenblild(elij]( vermogen gelet, doch ook op het ver-
l:)ruﬂ{, en te dien einde beschiki men

— voor drukluchtmotoren : over manometers en
debietmetrs ;

— voor elektrische motoren : over de nodige walt-
meters ;

— voor verbrandingsmotoren : over geijkte brand-
stoftanks en de oliepeilstokken ; ook de tempe-
raturen worden hier gemeten.

Ook andere proeven worden verricht : reductoren
worden op lekken gecontroleerd, door ze gedurende
vier uren te laten draaien onder nullast weliswaar,
doch met een vulling uit zeer dunne olie ; verschil-
lende lekken konden op die manier worden hersteld.
De hydraulische ondersnijmachines worden volledig
onder belasting getest ; de verschillende llyc{raUn
lische vei]igheden betreffende de aandrijving van
de lier worden op die manier geregeld.

Behalve de opgezochte grootlleclen, komen ook
verschillende onverwachte gebreken tijdens de vol-
lasttesten aan het licht, zoals verkeerde montage,
kromme assen enz. Een onrechtstreeks gevolg van
het systematisch testen is een verhoging van de
kwaliteit van het werk geleverd in de herstellings-
werl(plaatsen, en zelfs een vermindering van het
olieverbruik in de ondergrond. Als rechtstreeks
gevolg noteert men vanze]fsprel(end een verminde-
ring van produktieverlies wegens mechanische sto-
ringen aan slecht herstelde toestellen, en in verband
daarmee, een vermindering van de onkosten voor
transport en vervangen dezer toestellen. Men is nu
reeds overtuigd dat de inrichting, met inbegrip van
het personeel hestaande uit vier personen per dag,
zeer renderend werkt.

Met het oog op een hergroepering van onderhoud
en herstelling werd op dezelfde mijn een gedeelte
van de loods, ten noorden van het werkhuis, aange-
past en voorzien van onclerhoudsputten voor alle
werken aan rollend materiaal : diesel- en stoomlo-
comotieven, I{ranen, tractoren, bu]ldozers. vracht-
wagens enz. Deze concentratie heeft reeds een be-
sparing van 4 man op een totaal van 14 mogelijk
gemaa]ct en opent ook de weg voor de Veralgeme-
ning van het premiestelse[ ]Jij het onder]]outlsperso-
neel,

In het grote werkhuis van de kolenmijn Limburg-
Maas werd een nieuwe rolbrug aangebracht ; zij
heeft een spanwijdte van 21,200 m en een draag-
vermogen van 5 ton en wordt gevoed met wissel-
stroom op 220 V.

In een klein afdak voor het lossen van stijlen en
kappen werd een kleinere rolbrug geinstalleerd, met
een hefvermogen van 1.000 kg.

Centrales.

Ter I(olenmijn Beringen werd de motocompressor
Brown Boveri met een vermogen van 140.000 m®/u

in dienst genomen. Hij geelt algehele voldoening
zolang hij werkt boven de 80.000 m®/u; in dat
geval is zijn rendement biezonder goed aangezien
de keuze van het debiet hier bereikt wordt door
middel van de stand der vaste schoepen en niet
zoals bij andere compressoren door het smoren. Be-
neden de 80.000 m®/u komen er echter nog reson-
nantieverschijnselen voor, waarvan de constructeur
inmiddels de oorzaak heelt ontdekt. Hierdoor kan
de compressor zolang het euvel niet verholpen is
enkel op tarne]ijk hoge belasting gebruil(t worden,
terwijl het stellig de bedoeling is geweest de nieu-
we compressor met zijn beter rendement ook aan te
wenden op de minder belaste uren.

De ]colenmijn André Dumont heelt twee van
haar koeltorens laten vernieuwen ; deze torens, op-
gericht door de firma Hamon, met een hyperbolische
vorm, begonnen ernstige tekenen van verslijt te
tonen en al te brokkelen in het betonnen gedeelte.
Men heeft nu door de firma Bemat een nieuwe,
ditmaal cylindrische betonnen koker boven de hou-
ten onderbouw laten optrel(lcen. Het waterdebiet
bedraagt evenals vroeger 2.500 ma,/h; het nieuwe
proliel geeft volledige voldoening.

Betonblokkenfabricatie.

De kolenmijn Beringen heeft haar blokkenfabri-
cage verder ge1ne]<aniseerd en geautomatiseerd. Elke
lading beton bestaat uit een hoeveelheid zand en
kiezel, waaraan cement, water en calciumchloride
worden toegevoegd. Het doseren van de eerste twee
bestanddelen gebeurt thans automatisch ; van wit
de opslaghbunkers komt de te wegen stol in een
meetbunker die in een balans hangt en precies de
opge]egde hoeveelheid ontvangt waarna de toevoer
automatisch wordt afgesloten. Op een sein gegeven
door de machinist van de betonmolen worden de
trechters van de verschillende vaste ingredienten om
beurten geopend en de inhoud wordt over eenzelfde
vervoerband naar de sI(ip gebracht. Deze stort alles
in de horizontale betonmolen, waar het water
wordt toeg‘evoegd en het mengen ge}Jeurt; de dose-
ring van het water gebeurt door middel van elek-
troden die de vochtigheid van het mengsel meten.
Het calciumchloride wordt nog met de hand toe-
gevoegd doch deze bewerking wordt binnenkort ook
automatisch uitgevo_erd.-

De betonblokken van de kolenmijn Beringen heb-
ben een weerstand van 800 kg/cm? ; zij worden in
openlucht gehard en gaan meestal reeds na een paar
dagen naar de ondergrond ; het harden gaat bijge-
volg verder op de p[aats van gebruﬂ(. Er woiden op
dit ogenblik grote hoeveelheden blokken geleverd
aan de Nederlandse Staatsmijnen.

De betonblokkenfabriek werkt nog gedurende
anderhalve dienst; de tweede helft van de namid-
dagdienst wordt gebruikt voor het reinigen der
machines.
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De kolenmijn Zolder heeft de capaciteit van haar
blokkenfabriek opgedreven door onderdompelings-
kamers voor het harden der blokken bij te bouwen.
Vroeger waren er zeven kamers, thans negen. Deze
verhoging van capaciteit is nodig geworden door de
aanhechting van de zete]l Houthalen terwijl leve-
ringen aan andere Kempense mijnen in het vooruit-
zicht gesteld worden. De huidige twee blokkengiet-
machines kunnen elk één kamer vullen op één
dienst, terwijl de blokken vijf dagen onder water
moeten blijven.

De kolenmijnen van Waterschei en Ziwartherg,
de enigen die nog betonblokken afnemen van de
centrale fabrick « Kempisch Beton» te Langerlo-
Genk, hebben besloten een gedeelte van hun jaar-
[ijI(se behoeften zelf op de zetel te stockeren ; het
doel van deze maatregel, die ongetwijfeld bijko-
mende ]:)ehancleling’son](osten veroorzaakt en }Jijge-
volg de prijs per blok doet stijgen, is de fabriek van
Langerlo op volle toeren te laten draaien gedurende
enkele maanden per jaar en ze vrij te maken voor
andere produkten gedurende de overige maanden.

De kolenmijn Limburg-Maas heeft sinds lang de
diameter van haar }Jlo]c]{ensteengangen waar Tij-
draadvervoer plaats vindt, verhoogd van 4,50 m tot
4,60 m doch tot nu toe werd dit gec]aan met oude
betonblokken, waartussen dan op vier plaatsen hou-
ten spieén moesten worden aangebracht. Nu heelt
men de vorm van de blokken met enkele millimeters
gewijzigd zodat de diameter van 4,60 bekomen
wordt zonder g‘ebruﬂc van houten spieén.

VI. Technische aangelegenheden.

Veiligheidsdalk.

Het totaal aantal werkplaatsen die gehee[ of
gedeelteliﬂ( in de 50 m-zone van de vermoede]ijke
Iigging der dekterreinen gedreven werder, is in 1904
gestegen dank aan het feit dat de kolenmijn Win-
terslag verschillende exploitaties in de nabijheid
van of in het Vei]igheidsdal{ van 50 m gevoerd heeflt
namelijl( in het gedeelte van de Kempense Staats-
concessie die haar verpacht werd.

Dit geschiedde met zeer alwisselend resultaat, zo
kon men in het Qosten, op de verdieping van
600 m, cen pijler in de laag 12, met gunstige uit-
s]agen, ontginnen tot op 20 m van het dekterrein
terwijl in dezelfde streek, een pijler in de laag 5
veel last had van het water en dat een pijler in de
[aag 8-0 daardoor moest stopgezet worden.

Van al de mijnen die in het veiligheidsdak ont-
ginningen drijven blijft de lco[enmijn Limburg-
Maas de belangrijkste. In 1964 werden er niet min-
der dan acht pijlers geheel of gedeeltelijk in het
voorbehouden gebied ontgonnen. De produktie van
bedoelde pijlers bedroeg 140.400 t in dit gebied
hetzij 8,04 % van de totale produktie der mijn,

Het gezamenlijk aantal verkenningshoringen in
die mijnen bereikte 1.108 op %t december 1064
waarvan 101 in de loop van het vers[agjaar geboord
werden. Op slechts twee plaatsen werden belang-
1'ij[(e hoeveelheden water betrokken namelijk in de
laag 2 aldeling zuid waar men zich op 18 m van
het zand bevond en in de [aag 24-25, afdeling oost
:aar de Iuchtga[erij van de pij[er tot op 13,15 m van
de dekterreinen gedreven werd.

Grensmuren.

In twee gevallen werd ontheffing verleend van
de voorschriften der lastenkohieren veralgemcenc]
door artikel 4 van het ]{oninlc[ij]{ besluit van 20 sep-
tember 1050 en die sedertdien artikel 7his van het
gecobrdineerd mijnreglement uitmaken, voor gehele
of gedeeltelijke ontginning van de 10 m brede
grensmuur die aan beide zijden van de concessie-
grenzen moet blijven bestaan. '

Hoofdschachten.

Aan een mijn werd in 1064 toelating verleend om
in afwijking van artikel 22 van het koninklijk be-
sluit van 10 december 1910 betreffende de toegangs-
wegen en schachten op[ma]kabels te gebruﬂ(en met
een veiligheidscoelficient gelegen tussen 8 en 7 bij
het p[aatsen. en boven 5.5 bij het afnemen.

In 17 gevallen werd alwijking verleend van de
bepalingen van artikel 45 betreffende de proel op
volle sectie op de ophaalkabels na 18 maanden
dienst. In een geval ging het om een kabel waar-
van de dienstduur mocht verlengd worden tot 24
maanden. Een dergelijke toelating was vroeger in
de Kempen gewoon doch is nu een uitzondering
geworden wegens de stijgende bruto extractie der
mijnen.

De kolenmijn André Dumont heeft het vervoer
op de Verdieping van Q20 m aan schacht 1 zodanig
ingericht dat er voor het behandelen van de ]ec[ige
wagens nog é&én persoon nodig is. Deze wagens
worden bij het verlaten van de liftkooi tegengehou—
den door van op afstand bediende remmen en ge-
draineerd van het dubbel op het enkel spoor; hier
worden ze door de enige overblijvende arbeider
gekoppeld tot treinen van zestig wagens ; de lToco-
motief komt nu tot in de omloop der Iedige wagens,
en de machinist koppelt zelf zijn trein aan, De
sleepinrichtingen in de omlnpen zijn zodoende
eveneens afgeschaft.

Reeds verleden jaar werd gewag gemaakt van een
installatie die het onmogelijk maakt de wipvloeren
aan de schacht neer te I([appen zolang de kooi niet
ter plaatse is; deze inrichting, die vroeger alleen
bestond aan schacht II op de verdieping van 807 m,
werd inmiddels ook op de verdieping van 020 m aan
schacht I geplaatst.
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De kolenmijn Limburg-Maas plaatste in 1064 een
nieuwe inkooi-inrichting aan haar machine Il bij
schacht I op de verdieping van 700 m ; deze instal-
latie, gehouwd door de firma Minninghofl, heeflt
vooral tot doel personeel te besparen en terzelfder-
tijd het ongevallenrisico, dat in het vervoer nabij
de schachten tamelijk hoog ligt, te verminderen. De
capaciteit der schachten is er niet bepaald door
gestegen, hetgeen bij deze machine trouwens niet
gemakkelijk zou geweest zijn aangezien voordien
reeds regelmatig meer dan 30 reizen per uur werden
uitg‘evo‘erd.

De inrichting bestaat in hoofdzaak wit een ket
tingbaan, de remmen, de versassing, de inkooizuiger
en de « Hemscheidtspcrre » aan de uitkooizijde.

De « Hemscheidtsperre » die nu in talrijke Kem-
pense schachtuitrustingen aanwezig is, levert een
zeker gevaar op, dat namelijk de uitgekooide wagen
niet voldoende ver afgevoerd is op het ogenblik dat
de kooi vertrekt. Wij hebben reeds in vorige ver-
slagen melding gemaakt van maatregelen in dit
verband, zoals het gebruik van [fotocellen of van
industriéle televisie ; te Limburg-Maas heelt men
de voorkeur gegeven aan een ultrageluidshron, die
eveneens controleert of de afgevoerde wagen wel
degelijk de liftkooi verlaten heeft en die de sein-
gever belet sein te geven zolang dit niet het ge-
val is.

Het ontlcoppelen der volle wagens gebeurt nu in
alle veiligheid aan de kettinghaan ; een moeilijk-
heid voor het mechaniseren van dit werk bestaat in
de in die mijn gebruikte speciale koppelingen be-
staande uit twee l{etting’en, die ongeveer in Let
midden van de kleine zijvlakken der wagens zijn
bevestigd.

Binnenschachten.

Er werden in de loop van het jaar 1004 twintig
afwijkingen verleend aan de bepalingen der artikels
16-4° en 50 van het koninklijk besluit van 10 decem-
ber 1910 op de schachten en toegangswegen, met
het oog op het inrichten van het personenvervoer
in niet minder dan 120 binnenschachten, die niet
voorzien zijn van samenlopende geleidingen en een
standwijzer. In één dezer gevallen werd tevens ont-
heffing verleend van de bepalingen van artikel a1
van het koninklijk besluit van 2 december 1057
over de brandvoorkoming, ten einde het gebruik van
olieleidingen in de ](op van een binnenschacht mo-
gelijk te maken.

In één kolenmijn werd toestemming verleend om
in afwij]dng’ van artikel 4% de kabels van %6 bin-
nenschachten langer dan 18 maanden in dienst te

houden.
De I{olenmijn Zolder schafte zich twee ophaal-

machines voor binnenschachten van een speciaal
type aan; het betrelt machines Kema met druk-

[uchtturbinaire motoren. Ze zijn in staal een grote
wagen stenen op te hijsen, met een snelheid van
1,10 tot 1,50 m/s naargelang het gaat om natte of
droge stenen. In 1964 werd $én dezer machines ge-
installeerd in de binnenschacht die de verbincling
tussen de I}edrijfszetels Voort en Houthalen uit-
maakt,

De I(olenmi}'n Winterslag heeft haar binnen-
schacht met hydrostatische aandrijving in gebruik
genomen. De installatie, die in het vorig jaarvers[ag‘
uitvoerig werd beschreven, schenkt tot nu toe a[ge-
hele voIcIoening.

Er viel een dodelijk ongeval in een binnenschacht
te betreuren. De machinist van een binnenschacht
was bezig van in de kooi de door kolen verstopte
wentelgoot los te maken terwij] hij een magazijnier
voor de gelegenheid als machinist had aangesteld.
Nadat zijn pikhouweel door de wentelgoot naar
beneden was geschoven viel I1ijzelf door de kooi-
afdeling. Men weet niet precies aan welke oorzaak
het ongeval te wijten is ; waarschijnhjl{ is er een
misverstand met betrekking tot de seingeving in het
speI geweest,

Winning.

Tabel IX geeft het procentueel aandeel van de
verschillende winmethoden in de totale produktie.
Men merkt op een sterke vooruitgang van de me-
chanisatie die thans 94,5 % van de totale produktie
aanbelangt. Twee feiten dienen nog vermeld: de
afbouwhamer gaat nog verder achteruit van 9,6 %

tot 5.7 % ; de schaven hebben cen sterke vooruit-

gang geboekt niet alleen ten koste van de afbouw-
hamer doch ook ten koste van de integra]e of trom-
melondersnijmachine. De meeste factoren die de
belangstelling voor de trommelondersnijmachine
verminderd hebben zijn de grote stofontwikkeling
die ze veroorzaken, de zwaardere belasting van het
dakgesteente en het groot aantal ongevallen veroor-
zaakt door het feit dat in de meeste gevallen arbei-
ders nog verplicht zijn zich aan het [ront te begeven
en de kolen in de transporteur te schcppen.

Tabel 1Xbis leidt tot het besluit dat er inzake
gemiddelde laagdikte een grote stabiliteit bestaat.
Het feit dat dezelfde kolendikte gepaard gaal met
een icts kleinere opening geeft een betere volume-
trische en gravimetrische zuiverheid, die zich in een
gelijl(waardige verbetering van de netto verI(oop-
bare produktic wit, doch alles samen kan men zeg-
gden dat de ontgonnen Iagen ongeveer van dezelfde
kwaliteit zijn als in 100%3.

Er is een lichte verI)etering in de concentratie,
echter niet door vergroting van de dageliﬂ(se voor-
uitgang, doch door verlenging van de winfronten,
Er komt ten andere stilaan een tendens tot uiting
om de fronten merl(eliﬂc te verlengen.
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TABEL IX.

Aandeel in de produktie van de verschillende winmethoden.
1962 ’ 1963 ‘ 1964
I. AfBouwh’amer 11,4 0.6 5.7
Combinatie afbouwhamer en ondersnijmachine 0,2 — —
Combinatie af])uuwhamer, (ondersnijmaclline) en springstof 3,8 1,0 0,9
II. Totaal der combinaties met afbouwhamer 4,0 1,9 0,9
Schaven 68,09 50.4 73,0
Combinatie schaafl en springstof 0,7 NS -
Integrale ondersnijmaclline 15,0 20,1 20,4
IIl. Totaal gemechaniseerde winning 84.6 88.5 04.5
100,0 100,0 100,0

TABEL IXbis

Geologische en technische kenmerken der pijlers.

1962 I 1963 , 1964
Gemiddelde dikte der laag in cm 100 110 109
Gemiddelde opening der laag in cm 154 130 135
Gemiddelde volumetrische zuiverheid 0,81 0,81 0,82
Gemiddelde gravimetrische zuiverheid 0.7% 0,72 0,74
Gemiddelde dagelijl(se produktie int 412 412 425
Gemiddelde pijlerlengte in m 175 178 181
Gemiddelde dagelijkse vooruitgang in m/dag 1,57 1,47 1,47

De kolenmijn Beringen heeft de eerste anker-
schaaf in gebruik genomen. Men hecht vooral
waarde aan het feit dat de beide kettingen in dit
toestel gans ingesloten zijn.

De kolenmijn Zolder heeft zoals andere in 1064
gaan gebruik maken van hydrau]isclle omdrukeylin-
ders Bonser-Tristram, werkend op een druk van
70 l(g./cmg. Deze cylinders vertonen echter een na-
deel ; wanneer er in de cylinder of zijn leidingen
een lek ontstaat, zet de arbeider die het toezicht
heelt een kraan op de voedingsleiding dicht, waar-
na de cylinder een gesloten eenheid op zichzelf
vormt ; wordt hij nu door de terugkerende pantser-
transporteur achteruit gedreven, dan bestaat er ge-
vaar dat de stang die niet meer kan inschuiven,
geplooid raakt. Men heeft daarom op elke cylinder
een ventiel werkend onder een druk van 100 kg/cm?
aangebracht ; sedertdien komen er geen gebogen
stangen meer voor.

Dezelfde kolenmijn streeft er naar de kolenwin-
ning volledig te mechaniseren door middel van twee
toestellen die elk gemiddeld 50 % van de produktie
zullen verzorgen ; het zijn de anbau-schaal en de
Dora-schaaf. Beide typen van schaal worden nu
systematisch aangedreven met kettingen van klasse
6. Van de Dora-schaal werd een korte beschrijving
gegeven in het vorig jaarverslag.

De ](o[enmijn Zwartberg heeft een Dora-schaal
in gebruik genomen; men is tevreden over de
eigenschappen van deze schaal ; de mogelijkheid
om de stand van de messen op eender welk punt
van de pijler op korte tijd aan te passen wordt wer-
](e]ijk benut en geeft Zeer goede resultaten.

Anderzijds wordt binnenkort een Pultenhobel in
gebruil{ genomen in een dikke laag: de becloe[ing
is de handarbeid die nu vereist is om overhangende
kolen weg te nemen af te schaffen en aldus de weg
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verder te openen voor de mechanisering van de
ondersteuning.

Dezelfde kolenmijn heeft een gans programma
voor de concentratie der winplaatsen ; na sinds
jaren toonaangevend te zijn geweest op het gebied
van de grote vooruitgang, streeflt de mijn nu naar
[angere pij[erfronten; men wil van 180, tot 200 m
en zells meer overgaan ; een eerste vereiste hier-
voor is een sterkere transporteur. Men heelt reeds
in 1064 verl)eteringen aangebracht aan de goten,
die versterkte delen in m&ngaanstaal ]:)evatten, en
aan de Icettingen, onder meer door het p]aatsen van
meenemers in ](astenprofie[ en sterkere bouten ; een
volgende stap bestaat in het gebruik van een dik-
kere Lketting ; tenslotte zullen elektrische motoren
aangewend worden die werken op een spanning
van 500 X V'_3 = 865 V.

Een verdere stap, waar men echter effectief mee
bezig is, trouwens ook in andere mijnen, is het
invoeren van de lxydrostatische aandrijving; deze
aandrijving, waarvan de voordelen op het gebied
van de veiligheid gekend zijn, betekent ook een
vooruitgang op het gebied van de bedrijfzekerheid
en het rationeel aanwenden der winmachines ; den-
ken wij slechts aan haar toepassing in de trommel-
ondersnijmachines ; op dezellde wijze zal men te
Zwartberg beginnen met de zwaarst belaste ma-
chine, de schaal ; enerzijds wil men een beveiliging
tegen de herhaalde overbelasting en het tijdverlies
door het vervangen van de ]Jreeltbouten, en ander-
zijds wenst men de snelheid van de schaaf in de
hand te hebben, bij voorbeeld om een andere snel-
heid op te [eggen })ij et opwaarts bewegen van
de schaaf en aldus te komen tot een beter gebruik
van de pantserl(etting.

i De kolenmijn van Zwartberg is van oordeel dat
de trommelondersnijmachine zal blijven behoren tot
haar klassieke pijleruitrusting, zij het ook voor een
klein gedee]te van de proclul(tie, name]ijl( de harde
kolen. De Bi-Di-Cowl wordt gebmiI{t en geeft
gedeeltelijke resultaten ; de gemalen kolen worden
om zo te zeggen integraal ge]aden, doch de cowl
geelt vanzellsprekend geen oplossing voor de kolen
die later uit het front vallen. Het schepwerle wordt
er evenwel door verminderd en dat wordt als een
lonend voordeel aangezien.

Men streeft naar andere middelen, bij voorbeeld
verplaatsljare of dubbele trommels, om de laag inte-
graal te ontginnen ; men ziet hierin evenals in het
gebruik van de Pultenhobel een stap naar de vol-
Iedige mechanisering, vo]gens de redenering, dat
het mechaniseren van de ondersteuning niet veel
zin heelt zo]ang de houwers moeten aanwezig zijn
om overhangende kolen al te steken. Als onmiddel-
lijk voordeel van de volledige winning in één snede
bij ondersnijmac]ﬁnes wordt aangehaald dat de
transporteur zonder tijdverlies kan worden omge-
drukt en de stijlen geplaatst.

De lmlenmijn Winterslag gebruikt voor de me-
chanische winning uitsluitend schaven, met uitzon-
dering van één pij[er waarin een tromme]onc[ersnii—
machine werkzaam is.

Gewone anbauhobels worden niet meer aange-
schaft ; ze worden vervangen door ankerschaven en
vaak door de reeds eerder vernoemde Dora-schaal.

Als voornaamste voordelen van de ankerschroe-
ven geeft men de vermindering van de niet-onder-
steunde breedte op ; de Doraschaven zijn bijzonder
geschikt voor harde kolen en kunnen zeer gemalkke-
lijk gestuurd worden in vertikale zin door het ver-
stellen van hun zoolmessen ; daarentegen is men
van mening dat zij de pantser]«etting zwaarder be-
[asten, en gebrui](t men voor deze toestellen trans-
porteurs van een biezonder type, met de breedte van
de PFO, doch de lloogle en plaatdikte van de
PFL

Wat de trommelondersnijmachine betreft heelt
ook de kolenmijn Winterslag zeer lofwaardige po-
gingen in het werk gesteld om het scllepwerk in de
[(olengang al te schaffen; deze pogingen hebben
geen volledig succes ge]cend.

De schuine ruimplaten vergc[en het aanbrengen
van hydraulische omdrulccylinc[ers Tristram-Bonser
met een stootkracht van 4 t om de drie meter. Men
kon echter niet voorkomen dat overhellende kolen
na de c[oorgang der machine afvielen en een ruim-
vaart noodzakelijk maakten. Anderzijds werd in
dezellde pijler met volledig succes een cable-carrier
aangewend : dit Im]pmidclel, bestaande uit een aan-
tal geleic[ing’en die de elektrische kabel en de water-
slang opbetgen wordt thans in verschillende Kem-
pense mijnen toegepast.

De kolenmijn André Dumont heelt desl‘ijc[s de
puntverankering van de pantserkettingen aan de
kop van de pij]er ingevoerd en hiervoor de hydrau-
lische stijl Flinois gebruikt, die in een vorig jaar-
verslag werd beschreven, Thans is men overgegaan
op een lichter apparaat dat dezelfde resultaten
geeft ; het betreft de stijl Wanheim Hs8, gebouwd
voor ge})mi[( in pij[ers ; en voorzien van een nieuw
type voorspanapparaat. Hij [(rijgt een zetlast van
15 t en schuift in elkaar bij een belasting van
40 ton. Hij wordt opgespannen met een persluchh
motor die op de p]aats van de gewone met de hand
bediende pompzwengel wordt aangebracht en het
inwendig pompmechanisme in heen en weergaande
beweging brengt juist zoals het met de hand ge-
beurt. De stij] Ilangt in een vertande sc[lijf voor-

gesteld op figuur 5 zodat hij tijdens het vooruit-

brengen van de aandrijﬂ(op zijn [1e“ing hehoudt.
De scllijf A steunt met haar voet B op de reductor,
en draagt een pot C waarin de stijl Wanheim kan
hevestigd worden door middel van een pen. Een
trekstang ID voorzien van een veer E kan in één der
tanden van de schijl gehaakt worden.
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Het gebmi[c van mechanische winmachines
leidde in 1964 tot zeven zware ongevallen. Voor
drie daarvan was de schaal verantwoordelijk, voor
de vier andere de trommelondersnijmachine. Wat
deze laatste reeks betreft moest men nogmaals, on-
danks de maatregelen die op dat ogenblik reeds
door sommige mijnen getroffen waren, drie ongeval-

len betreuren waarbij arbeiders, tewer](gesteld tus-
sen de transporteurs en het front om de morskolen
op te ruimen, door loskomende brokken kolen of
steenval getroffen werden. De betrokken pij[ers
hadden respectievelijl( een opening van 1 m, 1,50 m
en 1,50 m. In geen enkel geval waren, buiten een
I(olenscllop van aangepaste vorm, biezondere maat-
regelen getroffen om een betere lading van de mors-
kolen te verkrijgen. Naar aanleiding van deze onge-
vallen gaf het divisiecomité als zijn mening te ken-
nen dat « het toenemend aantal ongevaHen Veroor-
zaakt door steen- en kolenval in de pijlers uitgerust
met trommelondersnijmac]lines dringen({e maalre-
gelen vereist, Het stelt daarom voor de pro-efnemin—
gen tot het afschaffen van het scllepwerl( aan het
front te })espoedigen en in aEwachting van een
oplossing het ondersnijden te staken in die pijlers
waar andere winmethoden moge[ii]( zijn ».

Een ongeval van gans andere aard gebeurde ter-
wijl men de deflector, die in vorig jaarverslag be-
schreven werd, moest omkeren aan de kop van de
pijler. Terwijl een opzichter zich in de nabijheid
van de trommel bevond ten einde de deflector te
bevestigen, kwam de trommel gedurende een kort
ogenblik in beweging ; de oorzaak daarvan kon
niet met zekerheid vastgesteld worden doch het is
niet uitgesloten dat de beweging opzettelijk werd
gevraagd om de machine een kleine verplaatsing te
doen ondergaan. De opzichter kwam tussen deflec-
tor en trommel terecht.

Van de drie ongeva][en gebeurd tijdens het scha-
ven was er een le wijten aan het voorover storten
van een brok kolen uit het front, op let ogenblilc
dat een arbeider over de pantserketting‘ leunde. In
een ander geval [(reeg' €en persoon een slag‘ van een
schaafketting tegen het been, in een pijler waarvan
het midden 5 m vooruit was ten opzichte van de
uiteinden. Het comité drong er bij die gelegenheid
op aan dat de pijlers waarin zich gespannen ket-
tingen bevinden langs het afbouwfront zo goec[
mogelijI( rec]‘ntlijnig zouden gehouden worden, Het
derde ongeval overkwam aan een schaafmeester die
met een hamer op een schaafmes klopte om het
vast te zetten en een stuI(je staal van het mes in het
oog I(reeg.

Ondersteuning, steen- en kolenval.

Tabel X geeft het aandeel der verschillende
ondersteuningsmethoclen in procenten, uitgedrukt in
tonnemaat geproduceerc{ in de betreffende piﬂers.

Men bemerkt dat de oudere ondersteuning be-
staande uit ijzeren stijlen en gewone ijzeren I(appen
haast volledig verdwenen is: in de nieuwe onder-
steuningsvormen blijven anderzijds de « klassieke »
gelede kappen langzaam terrein verliezen, en wel
in het voordeel van de aangehechte scharnierende
kappen en in mindere mate van de scllrijclencle stut-
ting. Wat deze laatste betreft is de aangroei zeer
zwak te noemen: 0,54 % tegen 2,26 % in 1965.
Wij zullen verder zien dat althans sommige mijnen

TABEL X
Aandeel van de verschillende ondersteum‘.ngsmelftoden in de proc[uktie.
= 1962 1963 ‘ 1964
| ,
[Jzeren stijlen met houten kappen 0,86 == —
IJzeren stijlen met gewone ijzeren kappen 0,42 1,08 0,40
[Jzeren stijlen met gelede kappen 85,88 85,54 82,70
Kopstijlen zonder kappen 7,61 4,76 3,80
IJzeren stij[en met aangehechte beweeg})are ](appen 2,05 2,76 4,00
Schrijdende stutting 5,00 7.86 8,20
100,00 100,00 100,00
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zich ernstig inspannen om de toepassingsmogelijk~
heden van de schrijdende stutting wit te breiden,
vooral in grotere openingen.

Tabel XI geeft de produktie van de pijlers met
sc]lrijc]ende stutting in de verschillende mijnen ;
in de I(o[enmijnen André Dumont en Zwartberg
werden de proeven gestaakt; de kolenmijn Lim-
burg-Maas integendee[ boekt een mer]ce]ij[ce voor-
uitgang.

TABEL XI
Produktie in de piﬂers met schrijdende stutting.
Kolenmijn 1962 ‘ 1963 ‘ 1964
Beringen 256.368 505.516 224.788
Helchteren-Zolder-
Houthalen
(zetel Voort) 164.190 267.064 248.428
Limburg-Maas 56.581  53.4%2 517.251
Zwartherg 8.510 — —
André Dumont 61.026 38.46% -
527.384 734.475 700.447

De kolenmijn Beringen blijft uitsluitend de stut-
ting Westfalia gebruiken, ze geeft volledig voldoe-
ning tot een opening van 1,40 m ; de onderhouds-
kosten vallen mee, en Iiggen zells op dit ogenblik
veel lager dan datgene wat men vooraf had geschat
en dat de grens betekende voor een normale econo-
mische exploitatie.

De I(o[enmijn Zolder heeft zich verder toegelegd
op de verbetering van de twee systemen van schrij-
dende stutting die in de zetel Voort in gebruik zijn,
namelijk Westfalia en Hemscheidt. In beide geva[-
len ging het om een verhoging van de stabiliteit in
Iagen met een opening van meer dan 1,50 m ; in
ons vorig jaarvers]ag’ werd me[c[ing g’emaalct van
een systeem bestaande uit twee boven elkaar geIe-
gen omdrukeylinders, waardoor de basis van een
element in het vertikaal vlak een parallelogram
vormt zodat de twee opstaande zijclen — de stiifen
— steeds vertikaal blijven. Men heeft thans het-
zelfde gedaan met de Hemsc[leidt—elementen, doch
hier werd geen tweede omdrukeylinder aangebracht
doch een eenvoudige geleidingsbuis ; de reden hier-
van is dat de bestaande cylinder van deze elemen-
ten reeds een stootkracht van 7 ton ontwikkelt het-
geen ruim voldoende is. — Fir weze opgemerkt dat
de firma Westfalia op dit ogenblik de elementen
met dubbele omdrukeylinder in serie produceert ten
behoeve van andere gebruikers,

De kolenmijn Winterslag bezit thans een volle-
dige pijler mel sclu*iidem{e stutting Westlalia. De
directie is van oordeel dat deze stutting geen ver-

l)etering van het dak heeft meegebracht. Haar voor-
keur gaat naar goede individuele stij[en, waarbij
de hydrau]ische moeten uitgesloten worden wegens
de menigvuldige beschadigingen en de daaruit
voortvloeiende kosten van onderhoud. Tegenwoor-
dig koopt men vooral de Wiemann BSO, voorzien
van gaten voor het gebruik van messen bij het op-
spannen, Deze stijl is licht en stevig, en laat een
grote verlenging (van 96 tot 160 cm) toe; de kop
kan gemakkelijk worden afgenomen en vervangen
door een aangehechte scharnierende kap.

Aan kop en voet van de pijlers worden in de-
zelfde mijn de lange voorspankappen uit een stuk
afgeschalt en vervangen door aan elkaar gehechte
gelede kappen Vanwersch met een lengte van
1,25 m en voorzien van twee wiggen ; dank zij deze
twee wiggen kan een star gelleel gevormd worden
terwijl toch een aanpassing aan het bovenstaande
bouwwerk mogelijk blijft ; deze vorm van onder-
steuning leunt reeds zeer nauw aan bij die welke
in het vorig verslag werden vooropgezet voor de
I{Op en de voet van de gemechaniseerde pijfers,
waar de galerijen achter de pijler gedreven worden.

Ook de kolenmijn André Dumont zet haar
inspanningen voort om een rationele ondersteuning
te bekomen aan de moeilijke kruispunten tussen de
pijler en de galerijen, en maakt I1ier]3ij meer en
meer gebruik van de I(ruis]cap. Men heeflt verschil-
lende combinaties van l(ruis](appen met een asaf-
stand van 0,58 m met gewone kappen van 0,80 m
en langere kappen van 5 m of van 2,60 m.

777, oppervickle waor geen stijlen kunnen staon
O  koppeling lussen gelede koppen, met twee wiggen

a  jzeren stijl
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Fig. 4. — Kolenmijn André Dumont, ondersteuning aan de
kop van een gemechaniseerde pijler, met kruiskappen.
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Fig. 4 stelt de ondersteuning voor zoals ze be-
staat aan de ]mp van verschillende pijlers. De
eigen]ijl(e galerij wordt voorlopig ondersteund door
middel van twee ]cappen van 0,80 m en twee kruis-
kappen van 0,58 m ; samen geeft dit een spanwijdte
van 2,80 m I1etzij iets minder dan de Moll-ramen
die hier op 3,60 m staan; aangezien deze Moll-
ramen breder zijn dan de voorlopige ondersteuning,
is het moge]iﬂ( de houtblokken tegenover de pij[er
reeds op voorhand te plaatsen onmiddellijk na het
ontkolen ; men zal opmerken dat zulks ook alleen
mog’elij]{ is omdat de ankerbalk, die vroeger boven
de aandrijfkop van de pantserketting lag, weggeno-
men is en vervangen door de puntverankering met
hydraulische stijl. In de nis volgend op de eigen-
lijke galerij kan eender welke combinatie van kruis-
kappen en andere geplaatst worden, doch niet zel-
den bouwt men hier een tweede Iarug ge]ijlc aan de
eerste, zoals op de figuur voorgesteld, juist omdat
er ook in de nis een kleine transporteur wordt
gelegd.

Aan de voet (fig. 5) wordt hetzelfde princiep toe-
gepast, doch in plaats van twee gekoppelde kappen
van 0,80 m plaatst men in het midden van de galerij
één lange kap van 2,60 m: de totale spanwijdte
wordt dan 3,80 m hetgeen wederom iets minder is
dan de Moll-ramen van 4,25 m; ook hier kunnen
dus de houthokken in ononderhroken rijen tot tegen
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Fig. 5. — Kolenmijn André Dumont, ondersteuning aan
de voet van een gemechaniseerde pijler, met kruiskappen.
Zelfde legende als fig. 6.

het front geplaatst worden. Qok in de nis van de
pijlervoet kan men verder gaan mel I(miskappen te
zetten, en dit gee[t in elk geva] een stevig verband
tussen nis en ga]erii i wegens de I(ostprijs der kruis-
]{appen past men meestal het eenvoudige systeem
van fig. 5 toe. Een nadeel van de kruiskappen is
dat de arbeiders geneigd zijn het aantal stijlen te
verminderen wegens de hoge stabiliteit die door de
onderlinge verbinding aan de kappen gegeven
wordt ; op dit punt mag de aandacht der opzichters
niet verslappen. De voordelen der kruiskappen zijn
echter absoluut overwegend op de nadelen ; ze ver-
hogen de stabiliteit van geheel de ondersteuning,
ook op die plaatsen waar stijlen moeten weggeno-
men worden ; hier kan men bovendien de zware
voorspan]{appen afschaffen, die regelmatig moeten
vooruitgebracht worden en slechts een betrekkelijke
stabiliteit verzekeren, wegens slecht contact met de
te ondersteunen I{appen.

Tegenover de Iwge Icostpriis van het speciaa] ma-
teriaal, staat het gering verlies en onderhoud. Het
verlies kan volkomen verwaarloosd worden en ook
de vervorming van het materiaal die de kostelijke
verzenc[ing naar de bovengrond noodzakelijk maakt.

Zowel op het gebied van de individuele stijlen
als van de scI)rijdende onclersteuning werden in de
loop van het jaar 1064 verschillende verbeteringen
tot stand gebracht ter kolenmijn Limburg-Maas.

Bij de individuele stijlen noteerde men het in
gebruik nemen van een volledige pijler uitgerust
met stij]en Klsckner Ferromatile met voec{ing langs
een centrale Ieiding‘ en een pomp. Het feit dat de
emulsie bij het inzinken en het roven van de stijl
verloren loopt heeft voor gevo]g dat de stijlen niet
mogen gebruikt worden hij zeer slechte vloer, doch
in de huidige toepassing was dit niet het geval en
gaf fet systeem algehele vo[doening.

Op het gebied van de schrijdende stutting zoekt
de ko[enmijn een op]ossing voor de lagen met een
opening van meer dan 1,25 m. In dergelijke opening
en in de hellende lagen die men normaal in die
mijn aantreft, geelt de gewone Westfalia geen vol-
doende stabiliteit. Men heeflt voor het ogenblik drie
systemen op proef : Westlalia met dubbele omdruk-
cylinder, waarover geschreven werd in het vorig
jaarverslag; Dowty, en Kléckner Ferromatik met
acht sti]’]en, ineengewerkl tol twee ramen (douI)Ie
chock).

Alhoewel de Dowty-stijlen eerder licht schijnen
voor de in de Kempen heersende drukken, was men
er niet ontevreden over en werden er na een proef
met 50 eenheden voldoende besteld voor een front
van 200 m. De Ferromatik « double chock » zifn
zeer stevig en bicden bovendicn het voordeel dat de
stij]en uit hun hulzen kunnen genomen worden en
als individuele stijlen gebruikt, hetgeen zeer inte-
ressant is bij storingen.
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Zes zware ongevallen waren te wijten aan
gebrekkige ondersteuning van pijlers of aan het
gebruik van onc[ersteuningsmaferlaal.

Een arbeider werd gedood toen het dak over een
[engte van 2 m van aan het front tot in de breuk-
lijn instortte op de pIaats waar men daags tevoren
een klok had opgevulcl met hout, Een andere per-
soon werd in soortge]ij](e omstandigheden ernstig
aan de hand ge[(wetst toen deze geplet werd tussen
een zware steen en de rand van de pantserketling.

Een elektricien die zich tussen het kolenfront en
de eerste rij stijlen bevond werd door een bres kolen
met kracht tegen een sti]'l deworpen en zwaar ge-
wond. Tijdens recuperatiewerken kantelden drie
Moll-ramen gelijktijdig om ; een arbeider werd licht
ge]cwetst doch overleed teng’evo[ge van een embolie.

Twee andere ongevallen waren te wijten aan het
gebruik van ondersteuningsmateriaal ; een persoon
die tewerkgesteld was aan het vervoer van een
voorspankap met een lengte van 6 m en een gewicht
van 500 kg kreeg tengevolge van een ondoordachte
]:)eweging een uiteinde van de l(ap met kracht tegen
de kin zodat hij aan de opgelopen verwondingen
bhezweek. Het eigenaardigste ongEVﬂ[ is echter dit
waarbij een opzicltter aan het oog getmffen werd
door een 77 mm lang stuk ijzer voortkomend van de
punt van een mes, waarmee een andere arbeider
bezig was een stijl Schwarz-Universal op te span-
nen. Alhoewel dit ongeval net zo min als de voor-
gaande aanleiding gal tot een onmiddellijke' reactie
vanwege het divisiecomité, werd de kwestie van de
weerstand der Schwarz-messen verder onderzocht.
Hierhij dienen verschillende punten te worden
onder ogen genomen :

— worden de messen niet aan te hoge belastingen
onderworpen ?

— ondergaan ze bij eventuele herstellingen een
aangepaste thermische behandeling ?

— wat gebeurt er met de messen tussen het ogen-
blik van het eerste gebruﬂ( en het ogenblik waar-
op ze definitief worden afgekeurd ?

Alhoewel de positie van het mes in de Schwarz-
stijl minder gunstig is dan in andere stijlen, omdat
de bovenstijl op het mes drukt in een punt ge[egen
midden tussen de twee steunpunten, werd toch tij-
dens proeven vastgesteld dat de messen pas }Jega-
ven onder een statische be]asting die de normale
belasting in de pijler ver overtreft. Anderzijds staat
het vast dat een groot aantal messen, soms wel
20 % van die welke voor herstelling worden aange-
boden, een groot stuk van de punt I(wijt zijn. Hier
heeft men bijgevolg te doen met een breuk die niet

enkel door statische belasting kan verklaard wor-

den. Wij zijn er tot nu toe niet in geslaagd te bepa-
len van welke aard de belasting is die oorzaak is
van het veelvuldig albreken der punten,

Wat de thermische be[lanc[eling betrelt bleek

ecrst en vooral dal de meeste messen verschillende

malen hersteld worden alvorens uit de omloop te
worden genomen. De thermische bellandeling die
ze na elke herstelling ondergaan kwam op weinig
na overeen met hetgeen de constructeur toepast en
aanraadt. Een lichte correctie werd hier nuttig
geoordeeld doch het is zeker niet van deze zijde
dat een oplossing van het probleem te verwach-
ten is.

Vermits de messen op geen enkele wijze geiden-
tificeerd kunnen worden, kan men in verband met
hun Ievens[oop enkel gebmi]{ maken van de gemid-
delde der statistieken, name]ijI{ de hoeveelheden
nieuwe messen die in gebruik genomen worden, de
hoeveelheid herstelde die in dezelfde peﬁode op-
nieuw in omloop worden gebrac]ﬁ, en tenslotte het
procent messen afgekeurd wegens breuk aan de
punt. Grosso modo komt men langs deze weg tot
de conclusie dat elk mes een vijftal malen hersteld
wordt, en dat van de voor herste“ing aangeboden
messen 10 & 20 % de punt verloren hebben.

Dit alles levert nog geen enkel middel op om de
gebruikers te beschermen ; het middel dat gewoon-
lijk tegen wegspringende metaalscherven aangera-
den wordt, een bril, is hier niet toepasselijk aange-
zien men de pijlerarbeiders geen bril kan opleggen
voor hun dagelijks werk en de stulkken bovendien
van zuldanige afmetingen zijn dat een bril geen
afdoende besc]lerming biedt. Men zou dan ook lie-
ver voorkomen dat messen die wegens hun ouder-
dom en de ondergane bewerkingen als gevaarlijk
beschouwd worden nog langer gebruikt worden.
Het meest voor de hand liggend middel lijkt een
doelmatige controle ; in dit opzicht moet echter nog
alles gedaan worden, want tot nu toe bleven de
messen zoals ander klein gerief in het bezit van de
gebruiker tot hijzelf oordeelde dat het gereedschap
moest hersteld worden. Het lijkt er op dat elke po-
ging om dit materiaal onder controle te houden
moel beginnen met het aanbrengen van een ken-
merk dat minstens de ouderdom van het stuk te
kennen geeft

Dakbeheersing.

Tabellen XII en XIII geven respectievelijk het
uandee] der VEFSCI]i“CﬂdE meflmc[en van dal(be[‘leer-
sing in de totale produktie, en de verdeling van de
blaasvul[ing‘ over de verschillende mijnen.

De blaasvulling verliest nog steeds veld, vooral
door de achteruitgang van de methode in de kolen-
mijn Limburg-Maas, waar het vullen geschiedt
wegens de nabijheid van de Maas en bijgevolg eer-
der toevallig is.

De kolenmijn Beringen streeft naar vereenvoudi-
ging van de I{ipplaatsen in de ondergroncise ga[e-
rijen, ten behoeve van de pijlers met blaasvulling.
Tot nu toe bestond een I(ipp[aats meestal uilt een
nis met kelder gevormd door nabraak van de steen-
gang melt vergroling van de diameter, en van daar-
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TABEL XII

Aandeel van de verschillende opvulmethoden
in de tolale produletie.

1962 ' 1963 } 1964
Blaasvulling 10,5 14,6 13,5
Handvul[ing 2,4 0,7 —
Dakbreuk 78,3 84,7 86,7
100,0 100,0 100,0
TABEL XIII
Blaasvulling : aandeel der zeven mijnen.
1962 1963 f 1964
Beringen 64.8 72,2 80.2
Helchteren- '

Zolder 5.3 6,6 0.0
Houthalen 10,4 7 —
Limburg-Maas 13,5 14,0 1.8

100,0 100,0 100,0

uit een hellende steengang uitgevend in de betrok-
ken luchtgalerij. Nu heeft men bij wijze van proef
heel de inrichting ondergebracht in de steengang
die vooral op een diameter van 5,50 m gebracht

werd ; hierin bevindt zich de ](ipstoel en tevens de

vervoerband waarop de stenen naar een nabijgele-
gen luchtgalerij worden gevoerd. Deze methode
levert een belangrijke besparing aan voorberei-
dende werken op.

De verschillende operaties verband houdend met
de dakcontrole gaven in 1964 slechts tot één zwaar
ongeval aanleiding: een dakbreker werd bij het
roven van de voorlaatste stijl van een rij aan het
hoofd getroffen door een steen die uit het dak
schoof in de richting van het front.

Vervoer.

Tabel XIV betreffende het procentuee[ aandeel
van de verschillende pij[ertransporteurs in het ver-
voer tonnemaat bevestigt dat de pantser]{etting sinds
verleden jaar dit vervoer voor 100 ‘% verzekert.

Tabel XV geeft anderzijds de evolutie van het
vervoer in de horizontale en licht hellende gangen.

TABEL XIV

Aandeel van het pijlervervoer in de produktie.

1962 ’ 1963 1964
Riem met drag‘enc[e
onderband 1,6 — ==
Gepantserde
transporteurs 08.2 100,0 100,0
Andere 0,2 —
100,0 100,0 100,0

Het koninklik besluit van 19 mei 1952 gal aan-
leiding tot vier afwijkingen. In drie gevallen werd
ontheffing verleend van de bepa[ingen van artikel
7, 1°, ten einde diesellocomotieven te mogen gebrui-
ken in galerijen waar het luchtdebiet minder
}Jedroeg dan de voorgeschreven 100 [/s/kW. in één
geval werd toestemming verleend om de afstand

TABEL XV

Vervoer in horizontale en licht hellende steengangen.

1962 ’ 1963 ‘ 1964 1964

(in m spoor)

Totale lengte in 9% ton. kilom.

%
Sleepvervoer 23,1 23,4 24,0 7.2
Transportbanden i 10,5 0.2 8,0
Stalen transporteurs 2,1 1,5 2,9
Locomotieven 62,0 63,7 63,0 81,0
Andere 0.5 0,5 1,6
100,0 100,0 100,0 100,0

Personenvervoer 252.482 238.720 24%.410 —
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tussen twee delen van het rollend materiaal, die
VoIgens artikel 4-d minstens 25 cm moet l)edragen,
te verminderen tot 20 em ; deze afwijking beoogde
het gebruik van sterkere locomotieven in een oudere
steengang die binnen een jaar moest verdwijnen,
en waarvan de diameter slechts 3,00 m }Jec[roeg. Als
voornaamste voorwaarden noteerde men een voort-
durende controle op de horizontale ligging der spo-
ren in een vlak dwars op de bewegingsrichting, en
Let vertragen der locomotieven tijdens het kruisen.

De [(OIenmijn Beringen gaat verder met het auto-
maltiseren van het vervoer met riemen. In 1064 wa-
ren er drie galerijen volledig uitgerust. De bedoe-
ling is het systeem zo veel mogelijk te veralgemenen.

De kolenmijn Zolder nam in haar zetel Voort vier
nieuwe locomotieven Deulz in gebruik; deze loco-
motieven bevatten twee stuurhutten ; Imn vermogen
bedraagt go pk.

Dezelfde kolenmijn deed in 1964 een proef met
betonnen dwars]iggers, bestaande uit twee beton-
nen blokken die door ijzeren staven verbonden zijn ;
de proef mislukte aangezien de bhetonnen blokken
niet bestand waren tegen de schokken van ont-
spoorde wagens.

Dezellde kolenmijn heelt een seininstallatie in
dienst genomen die zowel in de pijlers als in de
galerijen mogeiiﬂ(heden biedt ; ze werkt elektrisch
op 24 V en is intrinsiek vei]ig. Ze hestaat uit luid-
sprekers—microfoons, die kunnen gep[aatst worden
hetzij aan lieren en andere belangrijke punten in
galerijen, hetzij op willekeurige plaatsen in pijlers.
In de ga[erijen zijn de installaties vast, in de pijler
wordt een draaibare luidspreker-microfoon meege-
nomen, en op de lamp aangesloten. Het oproepen
gebeurt in de galerijen door middel van een fluit-
toon, die men elektrisch kan opwe1<1<en en die uit
alle Iuic[sprel(ers tegelijk weerklinkt ; in de pij[er
gebeurt het met behulp van lichtsignalen.

Men heeft er ook de hydrostatische aandrijving
van een metalen band Priinte beproefd; men ge-
bruikt hiervoor een traaglopencle pomp en motor
Pleiger, met de volgende hoofdkenmerken : koppel :
1.100 kgm, druk : 180 tot 200 atmosreren, snelheid :
57,7 t/min.

De installatie heeft bij de aanvang reeds aanlei-
ding gegeven tot een spijtig incident : in het olie-
reservoir bevond zich de ingang (terugkerende olie)
vlak bij het vertrek naar de pomp ; het gevolg hier-
van was dat dezelfde olie onophoude[iﬂ( in circu-
latie bleef en verhit werd tot 120°. De temperatuur
stijging heeft echter vervormingen veroorzaakt in de
onderdelen der pomp die gebouwd zijn met een
speling van 4 mikron. De pomp is c{ientengevolge
naar de fabriek teruggestuurd ; hier werd ze niet
alleen hersteld maar ook onderworpen aan verschil-
lende proeven die voor doel hebben een andere
vloeistof te vinden dan gewone brandbare olie. De

pomp wordl nu sinds maanden gedurende vier uren
per dag in gang gehouden ; men heeft daarbij ont-
dekt dat een eenvoudige 10 % emulsie van boor-
olie betere uitslagen geeft dan de synthetische on-
brandbare olién. De onderdelen der pompen en
motoren zullen dan ook gebouwd worden in stol-
fen die tegen bedoelde emulsie bestand zijn. De
pomp zal na afloop der proeven terug geinstalleerd
worden, terwijl ook proeven met hel systeem Staffa
op het getouw staan.

Bij het zoéven beschreven incident en de andere
proeven wordt de temperatuur van de olie demelten
door middel van de « Tastotherm Combi» van
Braun-electronic. Het toestel bestaat uit een meet-
apparaat met een dikte van 32 mm en €en opper-
vlakte van 100 X 75 mm, en een meetstift met een
diameter van 8 mm en een Iengte van 185 mm. Het
toeste] weegt 220 g en is intrinsiek veilig. Het geeft
een nauwkeurige meting van de temperatuur van
een vloeistof na 0,6 seconden met een meetbereik
van o tot 240° C. Het is ook geschikt voor tempe-
ratuurmeting in gassen, en mits aanpassing aan de
opperv[al(te van vaste lichamen.

De I{olenmiin Zwartberg werkt aan een uitge-
breid programma voor de vermindering van de
effectieven in het vervoer. Fén der punten daarvan
is het automatiseren van het bandvervoer der pro-
dukten, door het alschaffen van sommige machines
en het besturen op afstand van andere ; daarop
volgt het ]aadpunt in de steengang ; vervo[gens
komt het materiaalvervoer aan de beurt.

Het afschaffen van machines wordt mogelijk
dank zij het gebruﬂc van zwaardere aantlrijﬂ(oppen
Eickhoff, uitgerust met 2 aanc]rijfrol]en die elk door
een motor van 33 LW aangedreven worden over een
hydraulische koppeling. De trommels hebben een
diameter van 500 mm en een lengte van 1.085 mm.
De bedoeling is met één zulke machine een gans
paneel afl te werken, mel een lengte van 700 m, Zo-
dat er deen afsl‘ancll)esturing van de andere aan-
drijfstations meer nodig is. Toch zullen er steeds
tussenaandrijvingen overblijven, al ware het maar
omwille van de storingen waardoor de galerijen van
ric]iting moeten veranderen. Vooraleer de afstands-
besturing, die reeds op één plaats in 1964 werd
toegepast, te veralgemenen, werden maatregelen
genomen om het vuil worden van de machines tegen
te gaan, want ook het zuiver maken moet als taak
van de machinist worden afgeschalt. Hiertoe werd
een verbeterde krabber gebouwd. die Voorgesteld
wordt in figuur 6 en bestaal uit twee gewone Iap-
pen gesneden uit een vervoerband, doch die in dit
geva[ door middel van twee drukveren tegen de
band wordt gedrukt. zodat de sleet van de krabber
steeds ingelopen wordt. De afgeschraapte fijne
kolen en slik vallen op de volgende band en wor-
den dus meegevoerd.
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Fig. 6.

Een andere verbetering, die zowel het kolen- als
het materiaalvervoer interesseert, is het ge}:)rui]( van
[imberollers Joy, voorgesteld in fig. » en 8. De
gewone draagstoel met drie rollen wordt vervangen
door twee steunen, waarin een kabel hangt, welke
[aatste een aantal kleine rollen draagt. Deze instal-
latie verlengt de levensduur van de banden, en
voorkomt beschadiging van de band door stenen die
tussen de onderste rollen en de draagstoel gekneld

-

gera](en ; de limberoller is gema[d(e]ij[( te plaatsen 3
Iuij vraagt geen onderhoud ; tenslotte betekent hun
gebruik een vereenvoudiging voor het materiaal-
vervoer : de rollen zijn licht en klein, en de draag-
stoelen ontbrel(cn llelemaal.

Fen andere maatregel in het vooruilzicht van een
rationalisering van het materiaalvervoer is het ver-
groten en versterken van de ingang der binnen-
schachten H figuur 0 stelt een nieuwe binnenschacht
voor, met ijzeren stijIen in plaats van houten. Dank
zij de grotere ruimte en grotere weerstand tegen
samendmkking kan men in deze constructiec mono-
rails aanl)rengen, waarmee de materialen zonder

Fig. 8.

handarbeid van de wagens in de kooien geladen
worden. De bedoeling van de kolenmijn gaat nog
verder aangezien men er wil toe komen dat het
materiaal door de [abrikant of leverancier doelmatig
wordt ingepakt en niet met de hand aangeraakt
voor het de kop van de pij]er heelt hereikt.

Men bemerkt in fig'. 0a de ramen A van de toe-
gang, die een breedte aan de wvoet hebben van
4,75 m en op betonnen voeten rusten. De binnen-
schacht staat op vier ijzeren stijlen B (DIN 200)
en vier betonnen pi[aren; de ingang van de kooi-
afdeling is vergroot door het opzij schuiven van de
betonnen pilaar rechts, tot een opening van 1,55 m
wordt verkregen. — Het eerste raam D boven op
deze ijzeren stijlen is eveneens in ijzeren profielen
200. Hierop volgen de houten ramen (waarvan de
eerste stijlen gearceerd zijn) zoals in de gewone
binnenschacht ; fig. 91) geeft de klassieke in&e[ing
van een houten binnenschacht. Beide figuren tonen
ook hoe de zijkanten van de binnenschacht worden
afgeschermd door een reeks spoorstaven E met een
gewicht van 50 kg/m. Deze afscherming wil voor-
komen dat de eigenlijke binnenschachtstructuur
onmiddellijk van een optredende terreindrukking
zou te Iijden hebben ; aan de achterzijde wordt
een minstens gelijkwaardige }Jescllerming bekomen,
daar er aan deze zijde een eindje galerij, met een
Iengte van 1,50 m, gemaal{t wordt, dat op zijn beurt
met een rij spoorstaven wordt alfgesloten.

Op het gebied van het spoorver[(eer heeft de
I(olenmijn Zwartljerg‘ als een van de eersten gaan
gebruik maken van langere spoorstaven, die beko-
men werden door het lassen van twee gewone
spoorstaven van 7,50 m in een ondergrondse werk-
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Fig. 9.

p]aats. Als volgende stap werden in twee steen-
gangen, de westric]ltsteengang en de ol zuidsteen-
gang, beide op ver&ieping van 840 m, de spoorsta-
ven van 52 lcg/m ter p[aatse aan elkaar gelast in
ononderbroken lijnen. Het betreft hier de sporen
waarover de ,proc[ulctie van de Iaﬁg 54 die tot 1.500
ton per c[ag kan Be[open, wordt afgevoerd.

Wegens de ta[rijl(e ontsporingen, die te wijten
waren aan de sltaat van de wissels, en waardoor
deze anderzijds nog meer beschadigd werden, heeft
men nu sterkere naalden en omzetmechanismen
gebouwd, met goed gevolg. Terzelfdertijd werd de
afstandsbediening van de wissels verder uitgebreid.

Aanklevende korsten op de bodem van de mijn-
wagen hebben een grote invloed op het wagen-
gewicht en ook op de totale capaciteit van het
wagenpark. Vandaar de noodzaak de mijnwagens
regelmatig te reinigen.

De meeste installaties staan vanzeffsprel(end op
de bovengrond ; de mijnen die met skips uitgerust
zijn moeten echter de wagens ook in de ondergrond
kunnen reinigen. De kolenmijn Winterslag heeft te
dien einde een inrichting gemonteerd waarmee de
korsten in de wagen vo”edig Iosgemaakt worden
doch niet weggenomen ; deze korsten ver&wijnen
vanzell zodra de wagen de eerste maal gekipt

wordt ; op die wijze wordt de installatie sterk ver-
eenvoudigd terwijl het doel toch bereikt wordt.

De inrichting bestaat uit een grijper, die de ganse
]engte van de wagen beslaat en Ily&raulisch wordt
op en neer bewogen, geopend en gesloten, Een der-
gelijke installatie werd aangebracht op de verdie
pingen van 7%3 m en 600 m.

De ]<olenmijn Winters]ag leelt nog een zeer
belangriﬂ(e stap gezet in de richting van het moder-
niseren van het materiaalvervoer met het inrichten
van volledige monorail-installaties Scharf.

De monorail Scharf van Winterslag kan een zeer
ingewikkelde weg volgen, waarin naar willekeur
heHingen. bochten en deuren mogen voorkomen.
De machinist kan door middel van een toerenteller
de Iading overal vo]gen; llij kan de snelheid van
de getrokken ladingen aanpassen aan de plaatse-
lijke omstandigheden (bochten, werken...) en een
Iichtsignaal geven waar het past ; bovendien is de
voorste korf van de trein, ook wel locomotiel ge-
noemd, voorzien van een acoustisch signaa] dat om
de drie meter weerklinkt.

De trein bestaat uit de reeds genoemde locomotief
en een on[)epaald aantal korven van verschillende
vorm naargelang het gebruik. Sommige kunnen ge-
kipt worden, andere langs onder geopend; soms
bestaat de « korf » enkel uit twee takels voor het
opnemen van gebonden ladingen.

Ten einde de toegelaten Iacling niet te overschrij-
den moet de machinist rege]matig een lijst raad-
plegen waarop het gewicllt van de meest voorko-
mende materialen wordt gegeven. De toegelaten
belasting hangt al van het vermogen der gebruikte
lier (24 of 35 kW), de snelheid (1,5 tot 2.5 m/s)
en de I1e1[ing (o tot 30°), en varieert van 1.350 kg
bij hoge snelheid en sterke helling tot 5.000 kg in
gunstige gevallen.

De aandrijving bestaat uit een elektromotor van
24 I{W een sate]lietlcoppe]ing‘ en een tandradkast.
De korven hangen aan de rails met twee takels van
750 kg draagvermogen elk ; deze takels worden met
de hand bewogen. Voor het laden van de korven
gebruikt men echter, tussen de steengang en de ver-
trekbasis van de monorail, over een afstand van
ongeveer tien meter, een afzonderlijke installatie,
met een [oopkat van 1.000 kg ; hier worden zowel
de hijs- als de rijbeweging door druklucht bekomen.

De « locomotief » is voorzien van de nodige klam-
pen die hem stilleggen zohaast de kabel zijn span-
ning verliest. Helzelfde is echter niet het geval voor
de korven, zodat men hier voor de veiligheid in
hellingen aﬂlangt van de stevigheid van de verbin-
dingen tussen de korven en de locomotief. Na een
breuk, waarbij alles zich tot stoffelijke schade be-
perkte, heeft men deze verbinding, bestaande uit
een stang, verdubbeld met een veiIigheidsketting.

De grootste moeih‘jkheid, die men op dit ogenblik
met de monorail Scharl ondervindt, heeft betrek-
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king op de Tuchtdeuren ; het is name[i]’k zo dat de
rail van de intrekkende steengangen ook rechtstreeks
naar de [<0p van de pijler voert en dus door lucht-
sassen moet, Hier gaat nog veel lucht verloren doch
een oplossing is ook hier in het zicht.

Opvallend is het zeer gering onderhoud ;: één
man/dienst per week volstaat voor een zeer onrege]-
matig verlopende installatie die een helling, een
centrale voetgalerij en een luchtgalerij bevat.

De ganse installatie kost ongeveer 1.000 F de
lopende meter ; deze prijs lijkt hoog, doch de instal-
latie is dan ook zo gemaakt dat er pra]{l‘iscll geen
onderhoud no&ig is, en, wat het voornaamste is,
dat bedrijfsstoringen zeer zeldzaam worden. Men
wint bijgevolg de onkosten uit onder de vorm van
personeel, zowel in het onderhoud als in het vervoer
zell. Wat dit laatste punt betreft heeft de mijn
reeds de ge]egenlleid gehad in haar eerste toepas-
sing interessante vergelij]dngen te maken ; met de
monorail bekwam men voor het materiaalvervoer
een rendement van 1,761 ton per man/dienst, tegen
0,500 met de vroegere slede op sporen, In een
tweede inrichting, die nog niet zo lang in dienst is,
werd het rendement vervierdubbeld.

De prestaties per dienst [iggen zeer Iwog, on-
danks de grillige vormen der galerijen waarin het
vervoer plaats vindt. Men noteert theoretische cij-
fers van 16.000 ton per dienst van 6 uren op grote,
en 21.000 ton op kleine snelheid ; dit verschil is
gunstig voor de Ideine snelheid, daar de trekkracht
in dat geval evenredig toeneemt, terwijl het aantal
reizen en dus ook het totaal vervoer van dode las-
ten vermindert. De theoretische cijfers kunnen in
de praktijk bereikt worden, op voorwaarde dat de
behoeften aan materiaal dit vergen ; elke dienst
tekent aan hoeveel en welke soort materiaal er ver-
voerd werd en hoeveel personen hierbij mede-
werkten.

Wat de veiligheicl van het personeel in de gan-
gen betreft moeten bij de monorail al de met wa-
gens gebruikelijke voorzorgen genomen worden, dit
geldt vooral in de Ile][ingen‘ Wegens technische
moeilijkheden eigen aan de afstandbediening heeft
men besloten in bepaalde « gevaarlijke zones » het
personenverkeer te verbieden zolang de trein daarin
verb[ijft; met de op afstand door de machinist
bediende lichtsig‘na]isatie biedt dit geen enkele
moeilijkheid.

De I{oIenmijn André Dumont heeft ook het
spoorvervoer verbeterd met de sporen die tot nu toe
slechts 6 m Iang waren, in de ondergrond per bwee
aan elkaar te lassen op een plaats waar het geI)ruiI{
van bloot vuur toegelaten is. Anderzijds heelt de
kolenmijn nieuwe locomotieven Diesel Deutz van
Qo0 pl{ met hydraulische koppelingen en dubbele
stuurhut in dienst genomen. Verder werden een
groot aantal wissels, meest in de lloofdsteengangen
g‘eleg‘en, voorzien lletzij van deg‘elijl{e hefbomen

langs het spoor, hetzij van afstandsbec[iening. Bij
de afstandsbediening wordt ook vaak gebruik ge-
maakt van trekkabels waardoor de betreffende druk-
[uchtkranen nog eens van op een zekere afstand
kunnen in werking gesteld worden. Tenslotte wer-
den er ongeveer 2.000 grote wagens, met een inhoud
van 2.050 liter, in gebruik genomen. Er blijven
momenteel nog %5.500 kleine wagens over.

Wat het vervoer in de g’alerijen betreft worden
in de I{o[enmijn André Dumont meer en meer ban-
den in PVC gebruﬂ(t in plaats van neopreen. Het
katoen is tevens vervangen door een mengse] van
katoen en nylon. Deze banden hebben een Ilaag
minder ; ze zijn dus soepeler ondanks cen grotere
trekvastheid ; de elasticiteit zou ongeveer dezelfde
zijn. Einde 1064 waren ongeveer 10 % der vervoer-

banden in PVC.

Alleen het vervoer en het werken aan vervoer-
inrichtingen waren in 1064 oorzaak van 28 zware
ongevallen ; negen van die ongevallen gebeurden
in het locomotievenvervoer, tien ongevallen in het
vervoer met pantserkettingen, vier in het vervoer
met lieren en vijf in allerlei omstanc{igheden.

In vier van de negen gevallen waarin een locomo-
tief hetrokken was, was de machinist zelf het slacht-
offer, tweemaal omdat hij door zijn eigen locomotiel
verrast werd terwij[ Ilij bezig was een wissel met
de hand om te Ieggen. Het comité drukte de wens
uit dat de ]:)ec[icning op afstand der wissels, het
aangewezen middel om soortgelijke ongevaﬂen te
voorkomen, zou worden veralgemeend tot alle
belangrijke spoorlijnen, ongeacht de aard van de
locomotief. Zoals men weet beperl(t het huidig
reglement zich tot het vervoer met diesellocomotie-
ven, in welk geval dan nog enkel gevraagd wordt
dat de bedieningsorganen van de wissels buiten
het gabar—it van het rollend materiaal zouden Iig‘-
gen. Een andere machinist werd tijdens het aanpik-
ken van Wagené aan zijn machine met het hoold
g‘epiet op het ogenb[ilc dat de aankomende wagens
tegen de locomotief botsten. Tenslotte kwam een
machinist om het Jeven toen zijn locomatief tegen
een stilstaande trein opbotste, die nochtans door
een seinlamp was aangekondigd en op de laatste
wagen een rode lamp droeg.

In twee geva]len werd het ongeval veroorzaakt
door wagens die ontspoord waren zonder dat de
machinist dit had bemerkt. Eén der slachtoffers
was een lader die op zijn post, dit is in het midden
van de steengang, tussen twee lreinen staande, ge-
vat werd. Een aantal maatregelen werd getroffen
om het voorbijrijrlen van ontspoorcfe wagens tegen-
over het laadpunt te voorkomen ; een nabije wissel,
vermoedelij](e oorzaak van het ontsporen, werd ver-
legd en inriggelaars werden aan weerszijden van
het Iaadpunt geplaatst. Ook werd de mogelijkheid
onderzocht om de wagenlader achter een bescher-
ming te plaatsen. Het divisiecomité hechte vooral
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belang aan dit laatste punt en vroeg dat de indivi-
duele bescherming van de laders een waarborg zou
zijn tegen alle onvoorziene gevaren die hun oor-
sprong vinden in het feit dat ze zich tussen de
sporen moeten ophouden ; hier zij vermeld dat in
vele inrichtingen de lader zich niet meer tussen de
sporen, doch aan de zijde van de galerij waaruit
de kolen komen, bevindt. De andere persoon ge-
bruikte enkele stilstaande wagens als ste][ing om
buizen af te breken. Een ontspoorde wagen, die
deel uitmaakte van een trein die op het ander spoor
voorbijreed, sloeg de stelling onder hem weg zodat
hij door de vallende buizen dodelijk gekwetst werd.

Twee ongevallen gebeurden tijdens het personen-
vervoer, telkens door een manifeste fout van het
slachtoffer ; in één geval had een persoon p]aats
genomen in een gewone wagen; de wagen ont-
spoorde echter en de inzittende werd zwaar ge-
kwetst. De andere persoon was vervoerd geweest
met een personenwagen, doch Ilij had deze verlaten
voor de trein stilstond, en omdat Ilij niet de enige
was in dat geval ontstond er in de steengang zulk-
danig gedrang dat hij voor de rijdende locomotief
terecht kwam en overreden werd. Dit ongeval gafl
aanleiding tot een uitg‘ebreide discussie over de
maatregelen te treffen tijdens het personenvervoer ;
men komt echter steeds terug op de allereerste nood-
zaak van persoon]ijk gezag der treinoversten, iets
waarvan iedereen overtuigd is ; een eigenlijke aan-
beveling werd dan ook niet uitgegeven. Tenslotte
werd een persoon geplet tussen een rijdende loco-
motief en de wand van een steengang.

De pantserkelting was verantwoorc[elij[( voor de
ta]rijl(ste groep van ongevallen in het vervoer. In
drie gevaHen werd een arbeider met de hand gevatl
tussen een ondersteuningselement en een stuk hout,
dat met zijn andere uiteinde tegen een meenemer
van de transporteur zal ; tweemaal ging het om
hout dat door de pantserketh’ng was aangevoerd en
door de arbeider daaruit gelicht moest worden, de
andere maal had de arbeider, tijdens het stutten,
het hout in de ketting laten zakken. Deze ongeval-
len komen veelvuldig voor doch zijn moeilijk te
voorkomen omdat ze hooldzakelijk het gevolg zijn
van een verkeerde l]andelwijze van de betrokkene.

In vijf andere geva[len betrof het opzettelij[{ ver-
voer van materiaal, in achterwaartse beweging op
de Iaa&pantserlcetting. Een andere persoon werd
ge]demd tussen een kleine pantsertransporteur
gebruikt op een ](opgafen’j om hout aan te voeren ;
enkele houten stutten die aangebracllt waren ter-
wijl de hoofdpantserketting in de pijler stillag wa-
ren op deze I(etting opgesl’apeld == onvoorzichtig
genoeg — slroomopwaarls van het valpunt van de
laadpantserketting ; op het ogenblik dat de hoofd-
transporteur zich in beweging zette stiet een der
stutten tegen de drijf[(op van de Iaadketting: deze

laatste was op geen enkele manier vastgelegd en
schoof dan ook weg. Het vi]'fde ongeval te wijten
aan materiaalvervoer gebeurde in een pijler en wel
in omstandigheden die in strijd waren met de
g‘rondrege] voor het vervoer zoals zij steeds door het
Mijnwezen werden voorgehouden. In een pas klaar-
gekomen doortocht had men reeds de afbouw van
het tweede pand ingezet vooraleer al de uitrustings-
stukken van de pantserketting ter plaatse waren ;
Z0o gebeur&e het dat omdmkcylinders tijdens de
afbouwdienst vervoerd werden en dat een leerling-
kolenhouwer die kolen schepte tussen de transpor-
teur en het front zoc[anig geraalct werd door een
cylinder dat een gedeelte van de linkervoet moest
afgezet worden. Het comité zag zich hier verplicht
te herinneren aan vroegere aanbevelingen of onder-
richtingen en daaruit de voornaamste princiepen
toe te lichten als volgt : «1°) het materiaalvervoer
moet zoveel mogelijk geschieden bij afwezigheid
van het gewone personeel dat bij dit vervoer niet
betrokken is; 2°) bij ieder vervoer van materiaal
op een pantserketting dient het personneel op voor-
hand te worden verwittigd ».

Fen ander ongeva[ gebeurde tijdens het insporen
van de ontspoorde I(etting van een laadpantsergoot.
Toen de kel'ting op zeker ogenblik achtemitg‘etmk-
ken Werd. kwam een arbeider met de voel, dan met
beide benen en een arm in de keerrol terecht .Dit
was het zoveelste ongeval waarbij de bescherming
van de keerrol der Iaadpantseﬂ{ettingen een rol
speelcle doch ook het gebrek aan een degelijke
signalisatie langs deze transporteur in het oog viel.
Wat het eerste punt betreft is het zo dat reeds op
verschillende mijnen de volledige gesloten be-
schermplaat over de keerrol werd afgeschaft en ver-
vangen door twee profielen die enkel de heide ket-
tingrollen bedekken en dus in werkelijkheid niets
anders zijn dan een verlengstuk van de bovenste
boorden der gewone pantsergoten, De signalisatie
langs de pantserkettingen, die meestal niet langer
zijn dan 50 m, is in de meeste mijnen dezelfde als
die langs een riem; een trekkabel verbonden aan
een bel, opgehangen bij de machinist. De mijn in
ewestie heeft beslist de laadpantserkettingen wit te
rusten met een sterk acoustisch signaal dat van op
elk punt van de installatie zal kunnen gehoord
worden, en dat zowel door de machinist als door de
arbeiders in de nabijheid van de transporteur kan
bediend worden. Het comité gaf als Zijn oordeel te
kennen dat al de Iaa([pantser-kettingen van een
degelijl{e seininrichting moesten voorzien zijn, en
wees daarmee op een leemte in verge[ij[{ing met de
pantserkettingen in de pijlers. De laadpantserinrich-
ting levert nagenoeg dezelfde gevaren op, doch in
de meeste gevallen vergenoegd men zich met een
enkelwerkend en ondoelmatig seinsysteem, terwijl
de pijlers zonder uitzondering van elektrische sein-
geving voorzien zijn.
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Het laatste ongeval, door pantser]{ettingen ver-
oorzaakt, gel)eurde aan de ]{01) van een pij]er, waar
de bovenste I{etting regelmatig ontspoorde; daar
men dit ontsporen in verband bracht met het ont-
breken van een I(ettinggelei(ling op de hovenste goot
— een volkomen normale constructie overigens —
had men deze geleiding vervangen door een plank
opgespannen door middel van een stijl ; op zeker
ogenblik is deze wankele bouw door een meenemer
omgetrokken en werd een toevallig voorbijkomende
arbeider door de vallende stijl, die in de meenemers
haakte, gekneld. Wij staan hier voor een ongeval
veroorzaakt door de aanwending van lapmiddelen.
Het ontsporen van een ketting kan enkel verklaard
worden door een gebrek in de constructie of een
vervorming, hetzij van de golen, hetzij van de ket-
ting ; in dit geval wees het onderzoek uit dat het
ontsporen bevorderd werd door kromme meenemers,
die het smaller worden van de dubbele ketting voor
gevolg hebben. Het comité oordeelde dan ook « dat
het past het ontsporen van de pantserkettingen niet
door lapmiddelen maar met de meest geschikte
maatregelen te best‘rijden, onder meer door het
tijdig vervangen van gekromde meenemers. »

Vier ongevallen waren te wijten aan het vervoer
met wagens aangedreven door lieren en kabels. In
één geval werd een lader met het hoold gevat tussen
twee wagens tijdens het afpikken ; hij had er zich
niet van verzekerd of de wagens helemaal stil ston-
den. Ingevolge dit ongeval besloot de kolenmijn in
kwestie de buffers van de nieuwe wagens een zoda-
nige dikte te geven dat er tussen twee wagenbolkken
een alstand is van 25.4 cm.

In een ander geval was een arbeider belast met
het bijtreI(Icen van een trein volle wagens aan de
voet van een binnenschacht, terwij'[ [1ii eveneens
de wissel die de trein over de beide sporen leidend
naar de binnenschacht, moest bedienen. In feite
hield hij de persluchtlier die de wagens bijtrok
voortdurend in wer]dng ; het vooruitgaan der wa-
gens hing dan enkel af van het openen der remmen
bij de binnenschacht, iets wat de betrokken arbei-
der l)ijgevolg’ niet in de hand had ; zodoende had
hij niets anders meer te doen dan de wagens af te
pikken en op gestelde ogenblikken de wissel te ver-
leggen. Om dit te doen kon hij enkel met de hand
aan de naald trekken aangezien er geen eigenlijke
bediening’sapparaat aan de wissel bestond. Het
ongeval gebeurde terwiﬂ ]1ij met de hand aan de
naalden trok op het ogenblil( dat de wagenrem aan
de binnenschacht open ging en de wagens vooruit-
kwamen. De maatregel die zich hier opdringt is
dezelfde als die waarvan spral(e in het vervoer met
locomotieven : uitrusten van de wissels met handels
buiten het gabarit van het rollend materiaal of, bij
voorkeur, afstandshediening.

In een [uc]ltgalerij waar het vervoer gebeurt met
wagens en persluchtlieren waren twee ploegen

arbeiders ge[ij]ctijdig op verschillende punten bezig
materiaal te vervoeren; de ene haalde echter de
andere in en wel in een hellend gedeelte van de
gang ; bovendien had deze ploeg beslist het vervoer
te verrichten door middel van de zwaartekracht,
door de wagens al te remmen met een houten rem-
pen in een wiel en een houten knuppel als rem op
een wielvelg gedru[(t Op zeker ogenblik brak deze
lmuppe[ en onmiddellijk nadien de rempen ; de
wagens liepen de helling al en een sleper deel uit-
makend van de vooropgaande ploeg werd zwaar
gekwetst, — Dit ongeval was klaarblijkelijk het
gevolg van een gevaar]ij]<e ]1andelwijze en het de-
bruik van ongeschikt materiaal.

Het zwaarste ongeva[ van deze reeks greep p[aats
in een Iuchtga]erij mel een gemiddelde helling van
7° doch een plaatselijke helling van 16° In deze
galerij was het vervoer ingericht met een slede ge-
trokken door twee lieren, één aan elk uiteinde van
de galerij, doch beide werkend langs een [{eerscllijf
om. Terwijl stenen met de slede naar beneden
gevoerd werden waarbij met de bovenste lier ge-
remd werd waren arbeiders belast met onderhouds-
werken in het onderste gedeelte der ga[erij. Op
zeker ogenblik, toen de geladen slede het punt van
grote helling bereikt had, schoof de bovenste keer-
sc]lijf weg ; de kabel lmapte over aan de lier; de
alglijdende slede doodde een arbeider en verwondde
er een andere. — De verankering van de hovenste
I(eerscllijf bestaande wit een ketting aan een stijl ;
was ongetwijfeld onvoldoende, al ware het maar
omdat ze niet door een tweede stijl verdubbeld was.

Overigens blijkt de voornaamste oorzaak van
het ongeval te zijn, dat men de slede had be-
schouwd als een veilig vervoermiddel, zonder de
nodige voorzorgen te nemen tegen het eventueel
afglijden. Vandaar dat de mijn besliste, dezelfde
maatreg’e]en als in de hellende ga]erijen met wagens
toe te passen in de llellingen waar sleden gebruikt
worden, wanneer de moge[ijl(lleid bestaat dat de
slede vanzelf in beweging komt, ofwel de dalende
slede niet vanzelf stopt bij het wegvallen van de
trekkracht. — Het divisiecomité drukte daarenboven
de wens wuit dat alle veranlteringen van ](eerschij-
ven zouden verdubbeld worden, en dat het afrollen
van een kabel derwijze moet gecontroleerd worden
dat het geen aanleiding kan geven tot schokken of
abnormale spanningen.

Vier andere ongevallen kunnen toegeschreven
worden aan het verkeerd aanwenden van de zwaar-
tekracht, In een voorbereidend werk liet men wa-
gens onbeheerd door een bocht rijden, terwijl aan
de uitgang der bocht een sleper aangeduid was om
ze op te vangen en tot stilstand te brengen. Bij
afwezigheid van deze sleper werd een derde per-
soon die daar toeval]ig aanwezig was door de
wagen verrast. In een ander geval waren twee arbei-
ders belast met het losmaken van de verbinding tus-
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sen de aandrijfkop van een pantserl(etting’ en de eer-
ste normale goot; de aanc[rijﬂ(op steunde op een
balk, doch deze lag aan de verkeerde kant van het
zwaartepunt zodat de aandrijfkop bij het loskomen
kipte en met het bovenecinde een der arbeiders trof
aan het hoofd. De mijn besliste in het vervolg voor
alle zekerheid bij het losmaken van verbindingen
nabij de aandrijfkop deze laatste op te spannen,
of indien de kop zelf moet losgemaakt worden, door
opgestapeldc blokken een te hoog kippen te belet-
ten.

Het derde ongeval gebeurde tijdens het albreken
van een transportinstanatie aangebracht op balken
tegen de kroon van een steengang. Terwijl een
zwaar stuk langs een geimproviseerde glijbaan, in
casu een ladder voor binnenschachten, naar bene-
den gelaten werd, kantelde het om en trof een arbei-
der die er vlak langs in een wagen stond, vermoede-
lijk met de bedoeling het stuk in evenwicht te hou-
den.

Tenslotte werd de machinist van een vervoerband
met een dodelijke hoofdwonde naast zijn machine
aangetroffen nadat men een zware schaaﬂcetting
met een lengte van ongeveer 50 m over de vervoer-
band had aangewend en zo rechtstreeks in de wen-
telgoot had laten glijden. Vermoedelijk is de ket-
ting, die op zeker ogenblik door haar eigen gewicht
werd meegesleept, beginnen te slingeren en heelt
de machinist getroffen.

De laatste drie ongevallen zijn te wijten aan on-
doordachte Imndelingen in eerder zeldzame omstan-
digheden, waarvoor het moeilijk is algemene richt-
]ijnen te geven en waarvoor tenslotte alleen de
aanwezige oprichters verantwoordelijk zijn.

Een laatste ongeval waarbij een vervoerinstallatie
betrokken was werd veroorzaakt door een pantser-
ketting in een pijler met trommelondersnijmachine ;
voor zover bekend oefent deze machine geen grote
trekkrachten wuit op de transporteur en heelt zij nog
geen knik van deze laatste veroorzaakt. Toch zijn in
deze pijler op zeker ogenblik de goten tegen het
dak geltomen en de aandrijfkop verplaatst waar-
door een persoon dodelijk gekneld werd. Vermits
vastgesteld werd dat de onderste I(etting ontspoord
was, [igt het voor de hand het ontsporen van deze
ketting verantwoordelijk te stellen voor het knik-
ken ; een aanwijzing voor deze hypothese is dat
een der goten langs onder een deel van de I(ettinga
geleiding miste. De mijn besliste niettemin ook de
pantser](etlingen met lrommelondersnijmacllines aan
beide uiteinden vast te ]eggen.

Schietwerkzaamheden,

Het totaal springstolverbruik in de Kempense
mijnen beliep in 1064, 018.246 kg waarvan
283.140 kg dynamiet en 635.007 kg veiligheids-
springstof type IV. Hierin zijn 1.656 ke aquadex
begrepen, die gebrui!ct werden voor het winnen van

kolen. Het springstofverbruik is ten opzichte van
het jaar 1063 gestegen met 7.441 kg.

Er werden in 1964 in totaal 1.300.114 ontstekers
gebruikt tegenover 1.501.400 in 1965. Het aantal
momentontstekers verminderde nog van ¢1.770 in
1065 tot 51.555 in 1064 ; het aantal ontstekers met
Iange vertraging liep eveneens terug van %52.400 tot
5%54.545 ; het gebruik van korte vertraging nam bij-
gevolg nogmaals uitbreiding, en wel zodanig dat
het aantal verbruikte ontstekers steeg van 027.190
tot 1.01%.428, waarvan 1.011.262 mijngasveilige.

Het gemiddeld springstofverbruik bereikt in 1964,
0,61 kg per meter gedolven gang, go.5 kg per 1.000
ton netto geproduceerde kolen en 0,67 kg per mijn-
gal ; in 1965 waren deze cijfers respectievelijk 8,80,
00,47 en 0,05.

In 1964 hadden bij het gebruik van springstoffen
in de ondergrondse werken geen ernstige ongevallen
p[aats.

Drijven van de galerijen.

De machine Joy voor het drijven van galerijen
waarvan de kolen op voorhand weggenomen zijn is

opnieuw in gebruik geweest in de I(olenmijn Berin-

gen. De resultaten zijn in hun gehee] bevrec[igend
aangezien men het rendement per man/dienst ver-
dubbell‘, doch verschillende be]angrijl(e vraagstuk
ken blijven onopgelost, er wordt nog steeds te veel
stof ontwikkeld ; de snijwerktuigen verslijten nog te
vlug ; de hoogte van de galerij (3.50 m) is ontoe-
reikend en zou bij de 4 m moeten liggen, om reke-
ning te houden met latere zakkingen.

De kolenmijnen Zolder en Zwartberg hebben
gebruik gemaakt van speciale ramen met inschui-
vende voet voor hun galerijen, Het betreft een Moll-
profiel dat niet langer op de gekende houtblok rust
door tussenkomst van het zoolhout, doch geklemd
zit in een schoen afgebeeld op fig. 10. De kolenmijn
Zolder beschouwde de pl'oef nict als een voHec[ig
succes en oordeelde een wijziging van de schoen
nooc]za[(eliﬂc ; daarentegen was het recupereren van
deze ramen, waaromtrent men in die mijn reeds
ervaring heelt, zeer gemakkelijk.

De kolenmijn Zwartherg heeft een proef gedaan
met ankerbouten in ga[eriien. De kop- en voetga[e~
rijen van een pijler werden op voorhand gemaal(t
voor een terugkerende ontginning. Ongeveer 30 m
van beide ga]erijen werden enkel ondersteund door
middel van ankerbouten met een Iengte van 1,50 m,
geplaatst met vijl langs elkaar in dwarse rijen op
een onderlinge afstand van 0,60 m, Op het einde
van het jaar had het pijlerfront dit gedeelte van de
galerij nog niet bereikt. Men is tamelijk tevreden
over het resultaﬂt, al stelt men vast dat overal de
bout die het dichtst bij de bovenste wand der galerij
hangt, loskomt wegens het ontstaan van scheuren
in het gesteente boven deze galerijwand. Men heelt




Januari 1966

Bedvijvigheid van het Kempens Bekken in 1964 43

DOORSNEDE A-B

P 5
L

Fiis

|/

1300 mm

250

DOORSNEDE C-D =
Fig. 10.

dit euvel moeten onc[ervangen door het aanbrengen
van houtblokken langs bedoelde wand.

De kolenmijn Winterslag heeft zich voor de gale-
rijfronten een laadwagen Hyclrac aangeschaft. Dit
toestel loopt op rupskettingen ; het heeft geen bak
waarin de stenen kunnen verzameld worden, doch
het kipt de stenen rechtstreeks op een transporteur,
die dan ook zo dicht mogelijI{ ]:)ij het front moet lig-
gen. De algemene indruk is dat de machine te licht
gebouwd is voor het gevraagde werk ; men heeft in
elk geval reeds een zwaardere motor geplaatst.

De kolenmijn Liml)urg-Maas zoekt eveneens naar
een verbetering van haar ondersteuningsmateriaal

voor galerijen. De Toussaint-Heintzmann-ramen,
geplaatst op 55 cm, geven geen voldoening in moei-
lijke gevallen en leveren bovendien moei]ij[(heden
op bij de terugname. In bepaalde galerijen waar
hoge druk verwacht kon worden heeft men Moll-
ramen geplaatst ; de nadelen, namelijk de meer-
arbeid bij het plaatsen en het gebruik van hout
worden vergoed door een vermindering van het
onderhoud en vooral door het sneller terugnemen.

Een verbetering in het delven der galerijen was
het invoeren van scraperbal(](en aan talrijl{e fron-
ten ; in sommige gevallen werd de inrichting vol-
tooid met een I)rug over de pantserlcet[’ing, waar-
door de voortgebrachte stenen ofwel in deze trans-
porteur konden gelost worden ofwel eroverheen
getrokken om in de vulling te gaan. Wij hebben
deze brug, die eerst op de I(olenmijnen André Du-
mont werd g’ebmikt, in een vorig jaarvers[ag be-
schreven (verslag betreffende het jaar 1962, decem-
bernummer 1965 van de A.M.B.).

Er viel tijdens het verslagjaar tijdens het delven
van galerijen een biezonder zwaar ongeval te be-
treuren, dat het leven kostte aan twee nabrekers.
In een galerij ondersteund met Moll-ramen geplaatst
v6or de pijler, was een storing te Voorsc]1ijn geko-
men lletgeen voor gevolg had dat de g’alerii naar
rechts moest zwenken en dat de eerste vijf kwets-
houten achter de pijleringang niet op de gewone
houtbokken rustten doch op voorlopige vertikale en
schuine stutten. Men was begonnen mel een na-
braak en men had reeds een opening in het dak
gemaal(t en vier voorlopige houten ]angsl(appen
aangebracht, toen de Moll-ramen kantelden en vie-
len over een lengte van meer dan 10 m in de rich-
ting van het front. Twee nabrekers kwamen onder
de instortende ramen en stenen om het leven, een
derde kon na drie uren met lichte kneuzingen be-
vrijd worden. Ingevolge dit ongeval besliste de mijn
in kwestie de Moll-ramen althans in grote openin-
gen nog enkel achter de pijler aan te brengen.

Voorbereidende werken.

‘In de tabellen XVI en XVII wordt het volume

c[ér voorbereidende werken gegeven. Wat de steen-

TABEL XVI
Aantal meters steengangen.

1962 1963 ‘ 1964
Totale lengte der steengangen 507.251 512.027 512.0%2
waarvan in betonblokken 302.508 300.168 400.100
Meters steengang gedreven in 18.770 16.530 16.861
waarvan in betonblokken 12.258 0.551 0.852

Meters gedreven per 1.000 t in 1,01 1,04 1,66

waarvan in betonblokken 1,25 0,05 0,07
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TABEL XVII
Aantal meters blinde schachten en hellende steengangen.
1962 ‘ 1963 1964
Totaal meters blinde schachten 41.740 40 027 58.007
waarvan gedolven in 5.704 5.203 2.417
Totaal meters hellende steengangen 27.020 27.088 28.540
waarvan gedolven in 3.572 5.579 4.778

gangen betreft ziet men dat het peil van 196% licht-
jes wordt overschreden zonder dat dit van 1062
bereikt wordt ; hetzellde geldt uiteraard voor de
meters per 1.000 ton netto geproduceerde kolen,

Uit tabel XVII blijkt meer biezonder dat er in de
loop van het jaar 1064 een voorkeur merkbaar
geworden is voor de hellende steengangen ten na-
dele van de blinde schachten. Terwijl het aantal
meters blinde schachten jaarlijks sterk terugloopt,
overtreft het cijfer voor de hellende steengangen dit
van 1902 in ruime mate.

De kolenmijn Zolder heelt een machine gebouwd
en in gebruik genomen voor het delven van ophou-
wen. Het gaat om het klassieke stel bestaande uit
een ondersnijmachine Eickhoff Seill met elektrische
motor van 8o kW en een pantserketting PFO, die
de kolen op de eigenliﬂce transporteur brcngt. Ver-
der zijn er de nodige hydraulische stijlen om het
geheel te verankeren en te laten vooruitscluijden.
De machine werd met goed gevolg gebruikt in ver-
schillende ophouwen.

Volgens de kolenmijn Zwartherg zijn ankerbou-
ten in bepaalde gevallen zeer geschikt als voorlopige
ondersteuning in voorbereidende werken, namelijk
daar waar grote oppervIaIden moeten ontbloot wor-
cIen, en later een omvang’rij[{e ondersteunihg moet
worden aangebracht.

Dit is het geval in de l(oepels der binnenschachten,
waar de delinitieve ondersteuning bestaat uit ijze-

ren ramen ; hier worden nu tijdens het opruimen
van het gesteente ankerbouten ing‘edreven naarge-
lang het ontbloten verder gaat, en dit zowel in het
dak als in de wanden. Het resultaat is bevredigend ;
er is geen andere voorlopige ondersteuning meer
nodig, en de veiligheid der arbeiders is verzekerd.
Een andere toepassing betreft het aan]eggen van
grote vertakkingen in de steengangen, waar ook het
dak en de wanden opgehouden worden door anker-
bouten, zodat de lange stukken van de definitieve
ondersteuning kunnen gemanipuleerd worden zon-
der dat men door schoorstenen wordt gellinderd.

Luchtverversing - Mijngas.

II[ cIe 1001.) van Ilet Verslagjaar Werden (.IOOI‘ OH(JEI'-
getekende drie alwijkingen verleend aan de bepa-
lingen van artikel 19 van het koninklijk beshit van
10 mei 1961 betreffende de Iuchtverversing in de
steenl{olenmijnen. ten einde de Iuchtverversing van
pijlers met dalende luchtstroom langs het kolenfront
mogelijk te maken.

Door drie andere alwijkingshesluiten werd een
kolenmijn gemachtigd om in afwij[&ing van artikel
22 van hetzelfde besluit meer dan één voorberei-
dend werk met behulp van dezelfde kokerleiding te
verluchten.

De hiernavolgende tabellen XVIII en XIX geven
respectievelijk de luchtverversingscijfers en die
betreffende de mijngascaptatie. Men ziet dat de

TABEL XVIIL
Luchtverversing.
1962 ) 1963 1964
|
Dehiet der luchtkeerschachten (m®/s)
gemiddeld 205,7 %00,5 200.7
kleinste 200 108 108
grootste 559 357 350
Energieverbruik voor de luchtverversing
totaal voor het hekken (in 1.000 kWHh) 81.907 88.870 80.645
(in kKWh/t) 8,55 8.85 8.84




Januari 1966

Bedrijvigheid van bet Kempens Bekken in 1964 45

TABEL XIX
Mijngascaptatie.
1962 ‘ 1963 I 1964
Aantal geboorde mijnen 271 208 2073
Gemiddelde lengte 55,2 53,8 48,6
Aantal m® mijngas per m boorgat 1.130 072 1.085
Totale hoeveelheid afgezogen gas in 1.000 Nm?® 16.909 15.588 15.57%
waarvan gevaloriseerd door de mijn 13.048 11.602 10.6773
verkocht = 230 1.617

karakteristieken van de mijnen weinig veranderen,
terwij[ het specifie]( energieverbrui]{ voor de lucht-
verversing stilaan toeneemt.

Voor de mijngascaplatie b]ijl{t het jaar gunstig te
zijn geweest, aangezien er vooruilgang werd ge-
boekt zowel in de hoeveelheid mijngas per meter
boorgat als in de totale verkochte hoeveelheid ;
men merkt toch op dat het totaal op de mijn geva-
[oriseerd en verkocht niet erg gestegen is, namelijk
van 11.9022.000 Nm® in 1965 tot 12.200.000 Nm?
in 1064. i

De kolenmijn Zolder heeft een zeer logische
maatregel getrof[en om te voorkomen dat in slop-
gangen, verlucht met secundaire ventilatoren, elek-
trische toestellen zouden in werl(ing gezel worden
terwijl er mijngas in de gang aanwezig is.

Dit zou namelijk het geval kunnen zijn tenge-
vo[ge van het stilvallen van de ventilator. Welnu,
wanneer in een slopgang elektrische toestellen aan-
wezig zijn, I]etzij pompen, hetzij scrapers voor het
front, wordt een vergrendeling geinstalleerd, zoda-
nig dat de stroom in de gang afvalt zohaast de
ventilator buiten dienst komt. Wanneer men de
ventilator terug inschakelt, wordt de stroom op de
voedingskabel van de slopgang slechts na een zeker
aantal minuten automatisch terug ingeschakeld. De
tijdsduur in kwestie wordt berekend in functie van
de lengte van de slopgang, het luchtdebiet en de
seclie, om re]cening te houden met de tijd die een
eventueel aan het front aanwezige mijngaswolk
nodig heeft om de s]opgang te verlaten.

Deze maatregel is des te meer verantwoord daar
van dit jaar af verschillende elektrische scrapers aan
de delvingsfronten der steengangen gebruikt wor-
den.

De kolenmiin Zwartberg bezit benevens de bo-
vengrondse ventilator nog vier ondergronde llulp-
ventilatoren, verdeeld over drie verdiepingen ; deze
ventilatoren vallen vanzell stil wanneer de hoofd-

ventilator stilvalt, doch komen niet vanzelf terug
op gang; wanneer dit vroeger op een zondag of
rustdag gebeurde moesten elektriciens speciaal naar
beneden gaan om de llulpventilatoren op gang le
brengen ; dit kan nu gebeuren van op de bhoven-
grond door middel van een speciale schakeling op
de produktograaf. Deze « Grubenwarter » laat ook
zien of de ventilatoren werken of niet.

Ten einde de luchtverversing te verbeteren in de
binnenschachten en stofvorming te voorkomen wan-
neer de kooien tegenover de bovenste vloer stilhan-
gen, heeft men in dezellde mijn in enkele kooien
een ijzeren vloer in vorm van rooster aangebracht.

De lcolenmijn Winterslag heeft een proef geno-
men mel een nieuwsoortige deur geplaatst in een
hoofdsteengang van de !uchtl«eerverdieping. Deze
deur moet door de naderende locomotief automa-
tisch geopend b[ijven terwijl een trein van wille-
](eurige lengte er door rijdt ; ze moet ook door een
voetganger kunnen geopend worden. Te dien einde
bestaan er drukluchthandels die door de locomotief
of met de hand worden hediend en cylinders in wer-
king zetten ; deze laatsten openen de deur, bestaan-
de uit twee helften geplaatst met een hoek van 45°
op het spoor ; beide vleuge[s worden in tegenge-
stelde ricllting geopend de ene in de richting van
het verkeer, de tweede er tegenin. Het geheel zit
in een onvervormbaar metalen raam dat zelf in een
betonnen muur gebouwd is. Het luchtverlies bhe-
draagt in deze steengang waar een sterke depressie
heerst nauwe[ij](s 1.400 liter/seconde.

In de kolenmijn André Dumeont, waar de werken
zich stilaan meer en meer naar het verre Qosten
uitbreiden en waar de kwestie van de schachten
van As tot nu loe geen oplossing heeft gekregen,
rijzen prob[emen van luchtverversing, die zich voor-
al rond de beide schachten concentreren,

Men doet dan ook het onmogelijke om de weer-
stand der schachten te verminderen. Men heeft er
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aan geclacllt de c]wars!iggers in plaats van op
1,50 m, op 5 m te leggen; een moeilijl&heid in dit
opzicht vormen de houten sporen, die slechts 6 m
]ang‘ zijn en I):] een asalstand van 5 m tussen dwars-
Iiggers te weinig steunpunten zouden hebben. Toch
zijn al de nieuwe dwarsliggers nu van het type
bestemd voor een tussenafstand van 5 m; de mijn
wil op die manier een eventuele wijziging voorbe-
reiden. Men heeft echter in afwachting daarvan
andere oplossingen gezocht ; het staat vast dat de
weerstand veel kleiner zou zijn indien de kooien-
afdeling van de overblijvende twee segmenten zou
gescheiden zijn, door een dichte gladde wand ; men
heeft een derge[ijl(e wand willen verl(rijgen, eerst
door middel van p]astie](en p[aten ; deze platen wer-
den echter broos en braken in stukken. Daarna
heelt men fijngemaasde ijzerdraad gebruikt die ech-
ter ook brak ; dikkere draden en mazen gaven geen
resultaat meer op gebied van luchtverversing en
braken evenzeer. Men zet de opsporingen om een
geschikt materiaal te vinden voort, en inmiddels
worden in het proefstation van Essen-Gray op ma-
ketten proeven genomen om de werkelijke invloed
van dergelijke maatregel te schatten ; deze proeven
zullen ook aantonen welke invloed het op de Tucht-
weerstand zou hebben, wanneer ook het deel van
de bekuiping dat in het kooienvak gelegen is, door
een of ander materiaal in een glaclcle wand zou wor-
den omgevormd.

Steen- en kolenstof.

Tabel XX geelt de stofbestrijdingsmiddelen, ver-
deeld volgens de behandelde tonnemaat. Men merkt
vooral de inkrimping van de waterverstuiving op
alsmede de uitbreiding van de natte ondersnijding.
Tevens kent het injecteren van het kolenl[ront een
lichte vooruitgang, die zeker te danken is aan het

onderzoek in verband met de injectie in de micro-
spIei‘enzone op Iloge druk.

Wat de natte ondersnijding betreft werd een on-
derzoek ingesle]d in verschillende pij[ers, waaruit
bleek dat de kolen een natuurlijke vochtigheid had-
den van 2,0 tot 3.01 %, en na het laden een hoe-
veelheid water bevatten van 3,00 tot 6,50 % ; het
hiervoor benodigde waterverbruik bedroeg ongeveer
50 liter per minuut. Het was op dat ogenblik echter
nog niet mogelijk de eigen]ij](e resultaten, 't is te
zeggden een stofconcentratie in de luchtstroom, te
I)epa]en. aangezien de nieuwe toestellen die met
dat doel door de wet zullen voorgeschreven worden,
nog niet voorhanden waren.

Verschillende kolenmijnen hebben in de Ioop van
1964 een ernstige inspanning geleverd om de tele-
injectie te doen ingang vinden in hun werkplaat-
sen. Men verstaat door teleinjectie die methode,
waarbij de boring wordt voortgezet tot op een diepte
van 15 a 30 m, waarna water wordt ingespoten in
het achterste uiteinde van deze kamer, en wel onder
een drukking van 100 tot 200 kg/cm>. Het voordeel
van deze methode is ten eerste dat het nevenge-
steente op deze diepte niet gescheurd is, en dus
geen water opneemt, waardoor de gekende moei]ijlc—
heden bij de ontginning vermeden worden, en ten
tweede, dat de hoge druk het moge]ij]( maakt ook
met moeilijk te bevochtigen kolen goede resultaten
te bekomen.

De grootste moeilijkheid bleek te zitten in het
boren ; in vele geva][en geraal<te men niet verder
dan 10 a 15 m. Op dat ogenblik werd het boorgruis
voclltig’ en liep de boor vast; het vocht scheen in
sommige gevallen voort te komen van de ontspan-
ning van mijngas in de diepte ; in elk geval staat
het vast dat het boren veel meer problemen stelt
in sterk mijngashoudende dan in gasarme lagen.

TABEL XX
Stofbestriidingsmid’delen, verdeling volgens de bewerkte tonnematen.
|

1962 1963 1964
Injecteren van het kolenfront 43,5 42,0 47,0

Gebruik van afbouwhamers met waterverstuiving
samen met waterinjectie in het kolenfront 6,8 5.7 3.0

Gebruik van afbouwhamers met waterverstuiving
alleen 0,2 0,1 —
Natte ondersnijding 0,1 5.0 17.5
Gebruik van waterverstuivers 35.4 40,8 20,6
Schieten onder waterdruk == 0,7 =

Geen stofbestrijding, met inbegrip van de werk-
plaatsen die van nature vochtig zijn 8.0 4,2 2,6
100,0 100,0 100,0
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Het Mijnwezen bemoeide zich niet alleen met de
controle over de werkzaamheden en de bekomen
uitslagen, doch werkte ook actief mee door de pro-
duktie en de verspreiding van de nodige apparaten
te stimuleren. Er trad namelijk een probleem van
bevoorrading aan het licht, aangezien de passende
machines en onderdelen niet altijd in voldoende
mate konden geleverd worden.

De kolenmijn Winterslag heelt een stofafzuiging
Prat-Daniel gemonteerd op de verdieping‘ van
725 m bij de voeding van de skips.

De installatie bevat drie afzuigmonden, de eerste
en de tweede boven de schuil waarop de produk-
ten onmic[de“ij}( na het I(ippen vallen, de derde aan
de afwerprol van de eerste transportriem, die de
gekipte kolen naar de vliegwielbunker vervoert.

De afzuigleidingen zijn plaatijzeren buizen met
recht[mekige doorsneden ; voor de eerste twee pun-
ten, die dichter bij de stofzuiger gelegen zijn, heb-
ben deze leidingen een sectie van 265 op 265 mm ;
voor de derde een sectie van 355 X 555 mm.

De afgezogen lucht wordt door waterinjectie be-
vochtigd vooraleer ze in de stofzuiger binnentreedt.
Er wordt 5 tot 4 m® water per uur verbruikt.

De eigenlijke stofzuiger werkt volgens het heli-
coidaal en het centrifugaal systeem en wordt aan-
gec[reven door een motor van 24 kW, die normaal
20,5 kW ontwikkelt ; hij Ioopt met een toerental
van 1.450 omwentelingen per minuut en veroorzaakt
een debiet van 5,2 m®/s Bij een onderdruk van
280 mm water.

Energie.

Aan twee mijnen werd loestemming verleend om
in alwijking van artikel 50 van het koninklijk be-
sluit van 7 augustus 1953 dezelfde kabel te gebrui-
ken voor de verlichting en de telefonie; in een
geva[ betrof het niet alleen dezelfde kabel maar
dezelfde ge[eic]er. dit is het geval van de telefonie
langs de trolleydraad in de kolenmijn van Winter-
slag, een installatie die reeds enkele jaren func-
tioneert en volledige voldoening schenkt.

Ook de afwij](ing van artikels 32 en 27 van be-
doeld koninklijk besluit, waarbij aan een kolenmijn
toe]ating‘ wordt verleend om accumulatorlocomotie-
ven le gebruiken die niet van het voorgeschreven
vol platendak zijn voorzien werd in de loop van
het verslagjaar vernieuwd.

Tenslotte werd een mijn gemachtigd om in afwij-
lcing van artikel 35 soepe]e kabels te gebmﬂ(en
waarin de ge]eiders niet van een ge[eidend en mel
de aarde verbonden omhulsel zijn voorzien. In feite
gaat het om enkele commanclokringen van elek-
trische installaties.

De kolenmijn Zolder heeft steeds bij voorkeur de
voedingskabels voor de kop der gemechaniseerde
pijlers langs de ](Opg'a]erij geleid. Dit brengt mee
dat stuurkabels langs de pijlers moeten aangevoerd
worden ten einde de besturing van de verschillende
motoren van aan de pijlervoet mogelijk te maken.
Deze stuurkabels hadden in de pijler veel te lijden
en gaven aanleiding tot storingen, die vaak te wijten
waren aan inwendige I(orts]uiting tussen ge]eiders
van verschillende po]ariteit.

Daarom heeft men deze meerdradige stuurkabel
vervangen door een ééndradige, met terugkeer langs
de grond. Het voornaamste voordeel is de vermin-
dering van de kans op storingen wegens het uitscha-
kelen van inwendige kortsluiting. Deze inrichting is
intrinsiek veilig.

De inrichting laat alleen het starten en stopzetten
van één motor (of twee motoren in parallel) toe ;
indien er aan de kop van de pijler een schaafaan-
drijving is, moet een tweede stuurkabel gelegd wor-
den.

Er bestaat ook een zogenaamde ringvergrende-
ling, waardoor alle motoren uitvallen van het ogen-
blik af dat er één stilvalt. Tenslotte bevat de bestu-
ring van de motoren drie posities, waarvan de eer-
ste, de automatische, hoger beschreven werd ; een
tweede, handbediening, heelt dit eigenaardig, dat
bij het weder inschakelen van de automatische
bediening elke verkeerde schakeling, waardoor valse
manceuvers zouden veroorzaakt worden, onmoge[ijk
is. De derde stand, « manceuver », is zo ingericht
dat men eender welke motor afzonderlijk kan laten
Iopen zolang men de betreffende ]{nop ingec[rul(t
houdt ; lost men deze knop dan valt de motor stil.
Men ziet hierin een beveiliging tijdens het uitvoe-
ren von moelii]{e ]mndelingen, uit oorzaak van ver-
voer of onderhoud.

Tabellen XXI, XXII en XXIII geven de gebrui-

I(eli]'[(e in[ichtingen over de geinstalleerde en ge-

TABEL XXI
Geinstalleerde vermogens.
1962 1963 1964
(kW) (kW) (kW)
Ondergrond
elektrisch 75.018 78.455 80.542
perslucht 55.58%  54.022  30.752
Bovengrond
elektrisch 268.744 271.754 285.003
perslucht 47 64 64
stoommotoren 108.115 107.508 107.801
dieselmotoren 6.512 7.100.  7.04%
benzinemotoren 204 172 20
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TABEL XXII

Geinstalleerd en verbruikt elektrisch- en persluchtvermogen.
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bruikte elektrische en persluchtvermogens. Men be-
merkt in tabel XXI dat beide vormen uithreiding
nemen in de ondergrond.

Tabel XXII werd in de vorige jaarverslagen uit-
voerig gecommentarieerd ; het doel van deze tabel
is bekend : de vooruitgang van de eigenlijke elek-
trificatie van de « andere ondergrondse werken »
(werkplaatsen en voorbereidende werken, met inbe-
grip van drijven, winnen en vervoer) beoordelen ;
wij zien dat de verhouding perslucht tot elektrici-
teit nog verslechterd is, aangezien het aandeel der
kwh die in perslucht werden omgezet thans 79,1 %
van het totaal bevat tegen 77,7 '% in 1965.

Een ander gegeven dat, althans in vergelijking
met de vorige jaren, onmiddellijk van belang is, is
de verzadiging van de toestellen gebruikt in de
ondergrondse werken, verzadiging die berekend
wordt voor de elektrische toestellen en dezelfde ver-
ondersteld wordt voor de persluchtmotoren. Deze
verzadiging is gedaald van 14.5 tot 12,64 % het-
geen er in zekere zin op wijst dat er in de onder-
grond nog veel te doen b[iif't wat het gebruil( van
het geinstalleerd kapitaal en de regelmatige gang
van de werkplaatsen betreft.

De schommelingen in tabel XXIII, waarin per
ton benodigde hoeveelheden energie worden ver-
deeld over onder- en hovengrond, perslucht en elek-
triciteit, zijn te onbeduidend om tot geldige beslui-
ten te leiden,

Er deed zich in 1964 een geval van elektrocutie
met dodelijke afloop voor. In een onderstation ge-
voed op 6.600 V bevond er zich véér de transfor-
mator een scheidingsschakelaar gecombineerd met
een smeltveiligheid op de primaire zijde van elk
mes, en een ingehouwde bevei[iging tegen het on-
derbreken onder stroom. Bij het openen van deze
koffer met het doel de smeltveiligheden te contro-
leren werd een elektricien door aanraking met de
onder spanning staande delen van de scheidings-
schakelaar geélektrokuteerd. Om de primaire delen
spanningloos te maken moest ment te voet naar een
station gaan dat op een afstand van meer dan 1 km
ge[egen was, Ingevolge dit ongeval besliste de mijn-
directie de bewuste scheidingssclla[(elaar te laten
voorafgaan door een eenvoudige scheidingsschake-
laar zonder smeltveiligheden., Om te voorkomen dat
deze laatste onder stroom zou geopend worden,
werd ]1ij mechanisch vergrendeld ten opzichte van
de oorspronkelijk bestaande scheidingsschakelaar,
die op zijn beurt elektrisch vergrendeld was en bleef
ten opzichte van de lastschakelaar aan de secun-
daire zijde van de transformator. De bedoeling van
deze wijziging waarmee het divisiecomité zijn volle-
dige instemming betuigde was, in het hetrokken
onderstation zelf de mogelijkheid te bieden om de
I(ring le openen onmidclellijl( aan de ingang van het
station en vé6r ieder toestel.
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TABEL XXIIl

Energiebalans onder- en bovengrond.

1962

1963 1964

kWh/t’ % | kWh/t l % kWh/t ] %

Ondergrond
Perslucht 33,10 20,17 52,46 31,25 32,02 730,58
Elektriciteit 16,37 1450 16,74 16,11 16,26 15,55

Bovengrond
Elektriciteit 64.21 56,44 5475 5266 56,43 53.80
115,77 100,00 10%,05 100,00 104,71 100,00

Brandvoorkoming en -bestrijding.

In vier gevallen werd ontheffing verleend van de
bepalingen van artikels 18 en 19 van het koninklijk
besluit van 2 december 1057 betreffende de brand-
voorkoming in de steenl(olenmijnen, ten einde het
gebmik toe te laten van open vuren, voorname]ijk
lasposten doch ook soldeerlampen, in sommige wel-
bepaalde delen der ondergrondse werken, In even-
veel gevallen betrof de afwijking het artikel 4-2°
betreffende de hovengrondse werken in de nabijheid
van de schachten.

Het gebruik van open vuur in de ondergrnndse
werken heeft geen aanleiding gegeven tot inci-
denten.

Tenslotte werden drie afwijkingen verleend van
de I)epalingen van de ministeriéle omzendbrief van
11 september 1911, opgesteld in wuitvoering van arti-
kel 12 van voornoemd I(oninl{lij]{ besluit, ten einde
het verder ge])mi]c toe te laten van vervoerbanden
die niet aan de Be[gisc[le normen van onbrandbaar-

heid voldoen.

Reddingswezen.

Het reddingswezen in het Kempens bekken blijft
zoals voorheen gecentraliseerd in het Coérdinaltie-

centrum Reddingswezen (C.C.R.) te Hasselt.

Men kan de activiteiten van dit Centrum verde-
len in twee grote groepen : de opleiding van de red-
dingsploegen der Kempense mijnen voor een directe
tussenkomst, en de studie van allerlei problemen
die met reddingswerken verband houden.

Het ecrste doel blijft het voornaamste, aangezien
het Centrum tenslotte door zijn oganisatie alleen
\'erantwoorc[elijlcheid draagt voor de opleiding. en

de oefeningen in de ondergrond der diverse mijnen
praktisch overbodigd gemaakt heeft.

Men heelt in de loop van 1964 de periodiciteit
van de trainingen op hoge temperatuur gebracht op
tien in plaats van acht weken ; deze proef, die
zeer belangrijk is omdat algemeen bekend is dat
de weerstand tegen verlloogde Himato[ogische om-
standigheden slechts een bepaalde tijd stand houdt,
is volkomen geslaagd. Ook in het inschakelen van
nieuwe redders in de hogc-temperatuur-cyclus is een
wijziging ingetreden, aangezien de nieuwelingen
zodra ze in normale omstandiglleden bewezen heb-
ben geen fysicke alwijkingen te vertonen, aan de
trainingen op hoge temperatuur deelnemen, zij het
tijdens een kortere duur.

Het Centrum heeft zich toegelegd op de studie
van de relaxatie der redders als middel om snel hun
krachten te herwinnen. De bedoeling is dat een red-
der in geval van interventie twee uren zal werken,
nadien een relaxatie van vier uren ondergaan, weer
twee uren zal werken, en dan naar de bovengrond
terugkeren.

Einde 1964 telt het Kempens bekken voor zijn
zeven zetels samen, 302 redders met een gemiddelc[e
ouderdom van 32 jaar; 7,24 % van hen zijn meer
dan 40 jaar oud.

In de theoretische lessen die op elke training vol-
gen werden de gebruikelijke onderwerpen behan-
deld, te weten : metingen van secties en gasgehal-
ten, gebruiﬁ van telefoon, constructie van &ammen,
eerste zorgen (draagbaren en I(unstmatige ademha-
ling) ; ook de jongste gebeurtenissen op het gebied
van de redding‘ in binnen- en buitenland werden er
ontleed.

Speciale aandacht werd besteed aan de opleiding
van de hoofden van de vertrekbasis, die elk viermaal
per jaar op het centrum worden ontvangen.
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Het Centrum moest in 1964 niet optreden in de
Kempen zelf, maar wel werd om zijn bijstand ver-
zocht voor de bestriiding van een ondergronds vuur
en van een open brand, telkens in een Luikse mijn.

In het eerste geval werd met succes gebruik ge-
maakt van urethaanschuim voor het luchtdicht ma-
ken van een gedeelte van een ga]erij. waarbij een
aanzienlij[{e hoeveelheid materiaal kon g’espaarc[
worden door het spuiten op een jutebekleding in
plaats van op de naakte galerijwanden.

In het tweede geval werd gebruil( gemaalct van
latex-rubber en gips. Het personeel van het centrum
voerde sommige werken uit in de getroffen mijn,
maar gal ook pra](tisch onderricht aan de centrale
van het Luiks be]([(en, waardoor deze in staat was
de werken op eigen kracht voort te zetten.

Kleinere interventies, in de Kempen, beperkten
zich tot het bestrijden van moeilijk te overwinnen
Iel{[{en, en het uitlenen van materiaal om waterdoor-
braken te keren.

In het eerste geval was het de bedoeling het
luchtverlies doorheen het breukveld van een veral-
gelegen pijler tegen te gaan om de luchtstroom
langs het front te verllogen. Beide ga]eriien van de
betrokken werkplaats waren bekleed met Moll-
ramen op met stenen gevu]de houtbokken. In beide
galerijen werd tegen de wand overeenkomende met
het breukveld een [aag urethaanschuim aange-
bracht ; ool hier werd niet op het gesteente en op
de ramen gespoten, doch wel op een vooraf aange-
bracht scherm in jute. Speciale aandacht werd be-
steed aan de aansluiting met het vast gesteente in
de kroon.

Het gebruik van jute maakte dat men in p[aats
van 5 tot 6 kg/m? slechts 1,2 kg/m? van het produld
not:{ig had om zecer goede afdichting te bekomen.

Het Centrum is er zich van bewust dat het red-
dingswerk nog steeds in ernstige mate bemoeilijkt
wordt door de uitrusting, en streeflt dan cok zonder
ophouden naar de Verbetering ervan ; een verbete-
ring van de neusnijper werd aan de Driiger-Werke
voorgesteld ; het mondstuk zelf werd sterk verbe-
terd ; verschillende maskers met panoramische ruit
werden in gebruik genomen en kenden een groot
succes, zozeer zelfs dat ze de mondstukken dreigen
te verdringen. Ten slotte zoekt het C.C.R. naar een
lichte en stevige lamp, die voldoende is voor een
interventie van korte duur en niet het hinderend
gewicht van de gewone petlamp vertoont.

In opdracht van de E.G.K.S. neemt het C.C.R.
een deel voor zijn rekening van een uitgebreide stu-
die tot verbetering van de bestaande typen van
a({emha]ingstoeste“en. Het C.C.R. is belast met de
vergelijking der verschillende typen gebruil{t in de
landen van de Gemeenschap, in verband met trai-
ningen in ver]mog(fe [(limatologisclle omstandighe-
c]en, alsook met de bepaling van de toege]aten duur
der inspanning. De invloed op de fysielce en men-

tale capaciteiten van de redders bestuderen behoort
eveneens tot zijn bevoegdheden doch spijtig genoeg
moet het Centrum nu de medewerking missen van
de psyc]wteclmische diensten der kolenmijn Hout-
halen, die werden afgeschaft bij gelegenheid van
de opslorping van deze mijn door die van Helch-
teren-Zolder. Fen eerste besluit dat nu reeds vast-
staat is dat de vochtige temperatuur van 34° C als
de bovenste grens voor intensieve arbeid (1,2 liter
zuurstof per minuut) zal worden aangezien vermits
de arbeidsduur in dat geval tot 15 minuten wordt
beper]{h Het is zelfs aan te raden de intensiteit van
de temperatuur van 32° C af te beperl{en tot 1 liter
zuurstof per minuut. In dit verband zoekt het Cen-
trum naar een formule om de vermoeidheid van de
redder te meten, waarbij de recuperatie van de
polsslag en het gewichtsverlies een rol spelen.

Bemaling.

De bemalingspompen der l(o]enmijn Zwartberg,
opgesteld in de pompenkamer op de verdieping van
840 m, hebben niet-mijngasveilige motoren van een
open type, dat veel te lijden had van het stof. Om
die reden heeft men beslist de door deze motoren
aangezogen af[(oeling’s]ucllt te filteren ; men had
eerst de bedoeling een filter te plaatsen op de ven-
tilatoren zell, doch dit vergde kostelijke transforma-
ties van de ventilatoren en zou het nuttig vermogen
van de motoren verminderd hebben. Daarom heeft
men een grote filter geplaatst aan de ingang van de
pompenzaal ; deze filter, die trouwens schuin moest
opgesteld worden, meet 5 X 4 m ; hij sluit de ope-
ning van de zaal volledig al; het personeel gaat
er langs door middel van een sas. De filter heeft
dank zij zijn grote oppervlakte zo weinig lucht-
weerstand, dat het luchtverversingsregime van de
zaal, dat aﬂlangt van de algemene onderdruk en
door een secundaire ventilator wordt versfar[ct, er
niet onder geleden heeft, Het betreft een o]iefilter,
die eenmaal daags moet voorzien worden van verse
olie.

Men heelt opgemer]d dat ook de andere toestel-
len in de zaal zell nagenoeg stofvrij blijven ; wat
de motoren betreft schijnt het resultaat volkomen
bevre(ligencl.

Twee kolenmijnen, Winterslag en Eisden, heb-
ben zich voor het ledigen van de watergalerij spe-
ciale pompen aangeschaft ; deze pompen, gebouwd
door de Duitse firma Abel, zijn in staat gewoon slik
op te pompen zonder enige verdunning: op die
wijze schalt men een ]<ostelij1( en onaangenaam
werk af: het Verwijderen van het bezinksel op de
bodem van de watergalerijen.

In feite is de naam pomp niet zeer juist, aange-
zien het toestel meer Iij]{k op een verbeterde schroef
van Archimedes, waarin de schroefas in plaats van
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zuivere omwentlelingen uit te voeren bovendien een
kegelvormige beweging volbrengt.

De machine wordt aangedreven door een elektro-
motor van 15 pk; men is er in geslaagd op een
dienst van 8 uren een hoeveelheid slik weg te wer-
ken overeenkomend met de inhoud van 200 kleine
wagens, helzij ongeveer 200.000 liter ; de pomp
kan gemakkelijk een stijghoogte xan 6 tot 8 m
bereiken Iangs een Eeiding van 200 m lengte en een
nuttige diameter van 150 mm.

In de Ico]enmijn van Fisden werd de waterdam,
waarover sprake in het vorig jaarverslag, gesloten,
hetgeen voor gevolg had dat de watertoevoer in de
mijn verminderde van 160 tot 100 m®/uur.

In de luchtkeerschacht van de kolenmijn André
Dumont bestond sinds lang op een diepte van
00 m een lek dat ruim 12 m® water gaf per uur.
Men heeft nu verschillende boringen in de bekui-
ping uitgevoerd en langs daar cementmelk met een
dichtheid van 1,4 ingespoten, die op de bovengrond
wordt gereedgemaakt. Het waterdebiet is reeds ge-
daald tot 5 & 6 m*/uur. In 1064 werden aldus 175
boorgaten bewerkt met een gezamenlijke hoeveel-
heid cement van 55.000 ](gf; het werk gaal nog
steeds verder.

Fig. 11 geeft de stand der werken einde 1964 ;
ook de barsten in de ]je[(uiping’ komen er op voor.
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Fig. 11. — Kolenmijn André Dumont.
Bekuiping van schacht IL

Veiligheid, gezondheid en verfraaiing der werk-
plaatsen.

In de I(olenmijn Winterslag zag een interessant
initiatiel het licht ; men richtte er een zo genaamde
steunploeg op, die voor taak heeft door rechtstreeks
contact met opzichters en arbeiders op het werk
zell de geest van veiligheid te bevorderen en de
oorzaak van ongevallen te leren kennen en te
bestrijden.

Deze steunploeg bestaat uit een ingenieur en
twee inspecteurs van de veiligheidsdienst die gedu-
rende één maand afwisselend elk op één dienst een
bepaalde pijler bezoeken. Na afloop van deze
maand wordt de pijler in kwestie nog sporadisch
bezocht om een langer inwerken van het bereikte
effect te verzekeren.

De uitslagen worden nagegaan aan de hand van
de veelvuldigheid der ongevallen. Als vergelijkings-
punt neemt men de gemidde_[de uitslagen van de
laatste drie maanden voorafgaande aan de proef.
Als veelvuldigheid neemt men het aantal ongeval-
len per 1.000 diensten. In de eerste proefpijler. die
weliswaar voordien slechte uitslagen hac[, bereikte
men, vertrekkend van een referentiecijfer van 52,64,
cen veelvuldigheid van 16,68 in de maand van de
tussenkomst, en in de vo]gende maanden : 12,25 ;
21,52 ; 15,06. Dit komt neer op een Verbetering
van respectievelijk 61 %, 62 %, 51 % en 52 %.
In andere pijlers werden minder goede en uitzon-
c[erlij]( zelfs negatieve uitslagen belkomen hetgeen
alleen maar bewijst dat het toeval nog een zekere
rol ])]ijft spe]en, maar inmiddels is het een feit dat
de uitslagen van gans de ondergrond, behandelde
en niet behandelde pij[ers samen, g’ec]urende de
eerste vier maanden zeer gunstig evolueerde.

De kolenmijn Eisden heeft haar veiligheidsdienst
uitgebreid met de zogenaamde animatoren. Ze zijn
ten getale van zeven, een hoofdanimator en zes
medewerkers, waarvan drie in de eerste afdeling,
2 in de tweede afde]ing en t in de voorbereidende
werken opereren. Deze animatoren hebben een cur-
sus in de Lateinermethode gevolgd en houden zich
bij hun bezoeken aan de volgende hoofdregels :
steeds nauw samenwerken met de opzichters; de
voornaamste oorzaken van ongevallen opsporen ; de
gevaarlijke handelingen ontdekken door observeren
van het personeel. Zij houden zich terloops ook
bezig met problemen van hygiéne alhoewel de vei-
]igheid hoofdzaak blijft. en hebben een zekere
bevoegdheid inzake dringend gevaar, namelijk bij
afwezigheid van de rechtstreekse opzichters.

Er zijn afzonc]erlijl(e animatoren voor de oplei-
ding, die dan ook de taak van gewone monitor
waarnemen.

Er werden interessante resultaten geboekt, al viel
de aanvang van de proef samen mel het aanwerven
van talrijke vreemde arbeiders, zodat een vergelij-
king met de vorige toestand niet gemak[(elij[( is ;
men heelt echter, precies om vergelijkbare resultaten
te belkomen, beslist de animatoren nict meer zoals
vroeger elke dag in een andere werkplaats te stu-
ren, doch gedurende een maand in eenzelfde pijler
te laten ; gewoon[ijlc wordt slechts één dienst onder
handen denomen, doch wanneer het werI(eIijIc nodig
is aarzelt men niet drie animatoren over de drie
diensten te verdelen.
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Het gewestelijk comité voor veiligheid, gezond-
heid en verfraaiing der werkplaatsen in de mijnen
vergaderde vier maal in de loop van het jaar 1964.

Het comité wijdde zijn aandacht aan verschil-
lende actuele problemen hetreffende de veiligheid :
het slijgend aantal ongevallen door kolenval aan
het winfront bij gebruik van de trommelsnijma-
chine ; de ongevallen in het ondergronds locomotie-
venvervoer ; de tewerkstelling van vreemde arbei-
ders ; het toezicht tijdens de verlofperiode, dat niet
mag worden toevertrouwd aan minder geschikte
elementen. Verschillende kleine verbeleringen, in
de verscheidene mijnen uitgewerkt, werden ter ken-
nis gebracht van de leden, dit wil zeggen de dienst-
hoofden der mijnen van het bekken en de algevaar-
digden der werknemers ; namelijk het gebruik van
beenbeschermers en werkvloeren, het vergrendelen
van de beweeghare wipvloeren aan de ondergrondse
laadplaatsen ; de veiligheidsmaatregelen opgelegd
bij het in gebruik nemen van de monorails ; de
beste vorm voor een personenwagen voor onder-
gronds vervoer.

Op het gebied van de hygiéne ging de aandacht
vooral naar de stofontwi[{ke[ing bij de trommel-
snijmachine en de teleinjectie ; er werden proeven
besproken met oorstoppen voor personen die aan
hinderlijk geluid zijn blootgesteld.

Het gewestelijk comité bestudeerde ook de wer-
king van de plaatselijke comité’s en veiligheids-
diensten.

VII. Opleiding.

De TWl-opleiding gaat onverminderd voort, aan-
gezien in 1964 wederom in de loop van 18 zittingen,
06 monitoren gebreveteerd werden ; 76 % van hen
slaagde bij de eerste proef, 11,0 % bij de tweede ;
dit brengt het totaal aantal gebreveteerde monitoren
in de Kempen op 678.

De tabel XXIV geeft zoals gebruikelijk de
tewerkstelling der monitoren. Men bhemerkt dat in
1064 een groot aantal als monitor tewerkgesteld
werd en dat de groep « opzichter» overgeschakeld
werd naar « organisatiedienst ». Er werd in dezellde
tabel een rege[ bijgevoegd voor de technische be-
dienden, die op een I(Olenmijn uit de TWI. gebre-
veteerden gerekruteerd werden, ten getale van 11.

Technisch Instituut van het Kempens bekken.

10964 bracht het Technisch Instituut van het Kem-
pens bekken in de belangstelling. Op 25 en 24 mei
werd inderdaad op [uisterrijke wijze het tienjarig
bestaan van dit zeer bijzonder onderwijs gevierd.
De fees-te[ijl(lleden hadden plaats te Houthalen,
eerste in de reeks van scholen voor mijnbouw-
onderwijs.

Het zeer gevuld programma, opgevat en uitge-
werkt door het p]aatse[ij[( feestcomité, omvatte
ondermeer : een receptie op het Gemeentehuis van
Houthalen, een feestzitting in de school, en de ope-
ning van de tentoonstelling « 10 jaar T.I.K.B. ».

TABEL XXIV
Tewerkstelling der TWI—gebreveieercLen.
tot einde tot einde tot einde
1962 o 1963 A 1964 A
Instructeurs 17 5,0 20 5.0 10 2,8
Monitors voor
leercentra 54 7:2 56 6,2 34 5.0
Monitors voor
de mijnen 124 -26,5 155 26,6 106 28,0
Opzichters 156 33,1 183 21,4 100 20,5
Arbeiders 52 11,5 54 0.4 45 6,6
Organisatiediensten 34 7.2 45 72 50 5.3
Hebben de mijn
verlaten 54 11,1 82 14,2 138 20,4
Technische bedien-
den — — — — 11 1,7
471 100,0 582 100,0 678 100,0
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Tijdens de toespraken op de receptie en tijdens
de feestzitting werd respectievelijk door de heer
Godderie, burgemeester van Houthalen en door de
heer Directeur-Generaal Geens, vertegenwoordiger
van de heer Minister van Nationale Opvoeding en
Cultuur, hulde gebracht aan het initiatief en de
initiatiefnemers van deze omwenteling in het oplei-
dingsprocédé van arbeidskrachten voor de mijnnij-
verheid. Ook de afgestudeerden betuigden hun
dank en erkentelijk]]eic{ voor de vorming ,opvoeding
en statuut waarop zij zich, dank zij het Technisch
Instituut van Ilet Kempens beIc]{en, mogen beroe-
men.

Anderzijds vertolkte het Inrichtend Comité, bij
monde van ondergetekende, zZijn dank aan de gde-
meente Houthalen voor de grote steun die het jonge
Technisch Instituut van het Kempens Bekken bij
zijn oprichting mocht ondervinden, aan de Provin-
cieraad van Limburg voor de aanzienlijke bouwtoe-
lagen voor de verschillende scholen, aan de zeven
mijndirecties om hun belangrijke investeringen en
aanmoedigingen, aan het Ministerie van Nationale
Opvoeding en Cultuur voor de steun en het begrip
van overheic[sweg‘e, aan de directies en het onder-
wijzend personeel van de instellingen voor hun
opvoedkundig werk.

Wat bij de oprichting een gedurld programma
genoemd werd, blijkt thans een dringende noodzaak
en tevens een succes geweest te zijn ; dank aan de
vier scholen van het T.ILK.B. heeft men inderdaad
bekomen :

a)een rationele beroepsopleic{ing met voldoende
theoretische en praktische kennis die in 10 jaar aan
de Kempense mijnindustrie 660 geschoolde met di-
pIoma A5 of Ag/1 leverde alsook 108 kandidaten-
opzichters die, dank zij de hogere technische cyclus,
een diploma B2 of brevet B6/2 behaalden en benij-
c]enswaarc[ig’e kaderfuncties bekleden 3

b) een valorisatie van het mijnwerI(ers])eroep
door een aangepaste en uitgebreide vorming en ver-
zorgde opvoecling waarvan getuigen de functies en
de hoge lonen van de eerste [eerlingen 5

c) de orientatie van de jeugcl naar een beroep
met lloog‘ loon en ruime toel{omstmogelijhheden.

De groei van de schoolbevolking bewijst de orién-
tering door het Technisch Instituut van het Kem-
pens Bekken gegeven.

Jaartal Houthalen Genk  FEisden Beringen Totaal

1054 152 — — = 152
1055 163 — — — 163
1950 250 50 == = 280
1057 343 118 44 — 505
1058 464 2306 105 138 943

1050 410 205 190 200 1.071
1960 457 520 150 238 1.154
1901 435 448 104 200 1.543
1002 575 401 188 557 1.501
1963 530 503 223 548 1.015
1064 500 560 215 347 1.628

Dat de schoolbevolking bleel stijgen is ontegen-
sprekelijk te wijten aan de degelijkheid van het
onc[erwijs, de toe](omstmogeliiklleclen en de talrij](e
voordelen waarvan we slechts het succesrijl{ skiver-
lof voor 387 leerlingen van het 4° en het 5° leerjaar
vermelden,

Sinds de opening van de scholen in 1954 werd
ook beslist aan de leerlingen de passende middelen
ter hand te stellen niet alleen om de noden van
I]eden, maar tevens de eisen van morgen aan le
kunnen. Door de gewe]dige evolutie van de uitha-
tingstechniek in de mijnnijverheid moesten de vak-
ken worden aangepast. De mechanisering en de
elektrificatie vorderden in steeds sneller tempo, zo-
dat het aantal met deze nieuwe technicken ver-
trouwd personee] met de c[ag‘ diende aan te groeien.
Daarom werden bijzondere afdelingen voor mecha-
nica en elektriciteit ingericht.

Bij het begin van het schooljaar 1964-1965 werd,
op aanc]ringen van de Belgische Steenkoolfederatie
en met de medewerking van de inspectiediensten
van het Technisch Onderwijs ,een programma op
punt geste[d voor kandidaat hoofdopzichter en con-
ducteur. De menselij](e belreI(I{ingen worden hierin
vooral op het voorplan gebracht. Deze Bi-cursus
startte te Houthalen met 30 gese]ecteerde kandida-
ten uit het Kempens bekken. Zodat het vakonder-
wijs in het Technisch Instituut van het Kempens

Bekken Houthalen thans volgend beeld biedt :

Eerste oriéntatiejaar

Beroepsofdeling
Mijnbouw - Elektrici-

teit - Mechanica
Lagere secundaire

Technische afcle[ing
Mijnbouw - Elektrici-
teit - Mechanica
Lagere secundaire

cyclus A3 cyc[us Aq/l
Diploma Geschoold vakman Brevet
Vervolmaking Vervolmaking

As-Aldeling A4/1-Aldeling
Getuigschrift Gespet:ialisreem:lT vakman Getuigschrift
Hogere secundaire Hogere secundaire
technische leergang B2  beroepsleergang B6/Ba2

Diploma kandidaat opzichter Brevet

Hoger Technisch Onderwijs
van de 1° graad B1

Diploma Kandidaat hoofdopzichter-conducteur

Deze groei en uithouw schept dan ook steeds
andere problemen. In 1964 werden aan de school te

‘Houthalen definitieve en degelijk uitgeruste werk-

plaatsen toegevoegd, werden de werkplaatsen te
Beringen aangepast, en werd een aanvang gemﬂakt
met de bouw van het klassenblok te Hoevezavel-
Genl{, en de bouw van definitieve Wer[(plaﬂtsen
voorzien.
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VIII. De ongevallen.

In 1964 gebeurden in de zeven Kempense mijnen
in totaal 12.808 ongevallen met minstens één dag
werkongeschiktheid, tegen 12.732 in 1965. De ver-
deling over onder- en bovengrond ziet er uit als
vo]gt: in de ondergrond 12.511 ongevauen tegen
12.264 in 1063, op de bovengrond 387 ongevallen
tegen 468 in 1963, Het aantal gepresteerde diensten
bedroeg respectievelijk 5.816.151 en 1.975.857 tegen
5.524.015 en 2.14%.850 in 1063,

Tabel XXV geelt de verdeling van de ongevallen
volgens de materiéle oorzaken. Men stelt een ver-
mindering vast van het aantal ongevallen veroor-
zaakt door instortingen, vermindering die gedeel-
telijk wordt gecompenseerd door de rubriek « ver-
voer » maar grotendeels door de rubriek « hanteren
van materialen ».

Het vervoer kende niettemin een aanzienlijke stij-
ging, van 0,05 ‘% in 1065 tot 10,54 in 1064. Het
aantal ongevallen veroorzaakt door de gepantserde
transporteurs bleel nagenoeg ongewijzigd (408 in

106%, 415 in 1964) terwijl de ongevallen in het
locomotievenvervoer een verontrustende uitbreiding
kenden (van 156 tot 180), hun aandeel in de ru-
brick « vervoer » steeg van 12,78 tot 15,64 %.

QOok de laatste kolom van tabel XXV, die de
Veelvu[cligllei(isindexen der tien materiéle oorzaken
geeft wijst op een zellde beeld maar dan ontdaan
van de relativiteit eigen aan een verde]ing in pro-
centen.

Tabel XXVI geeft zoals voorheen de verdeling
van de ongevallen volgens de verschillende catego-
rieén van arbeiders, evena[s, in de laatste Ico[om,
dezellde verdeling uitgerekend in indexen.

Alhoewel het aantal ongevallen van alle aard
nog steeds als het meest betrouwbaar kenmerk voor
de veiligheid in een bedrijf wordt aangezien, dient
toch belang gehecht aan de zware ongevallen d.w.z.
diegene die een blijvende onbekwaamheid van
20 % tot 100 % of de dood veroorzaakt hebben,
onmiddellijk of binnen de 58 dagen. Tabel XXVII
wijst uit dat het jaar 1964 tussen de zwaarste moet
gerekend worden.

TABEL XXV

Onderverdeling van de ongevallen naar de materiéle oorzaken.

Gekwetsten

met blijvende Veelvuldig-

Totaal werkonge- Jaar Jaar heidsindexen
Ondergrond aantal Doden | schiktheid 1964 1963 der 10

slachtoffers van 20 9% % % categorieén

en meer
1. Instortingen 4.048 8 4 50,55 42,10 105,30
2. Vervoer 1.519 11 15 10,54 0,05 28,10
5. Hanteren gereedschap 1.23% 1 8 0.80 0,12 20,25
4. Hanteren materialen 5.682 2 2 20,43 27,00 78,55
5. Val van het slachtoffer 057 1 e 7,05 7,61 20,37
6. Ontvlamming mijngas of kolenstof = == =y = == -
7 Onderg‘rondse I)ranc[ — — — — = ==
8. Springstoffen 2 - — 0,01 0,04 0,04
0. Elektriciteit 20 1 — 0,16 0,08 0,4%
10. Allerlei %50 — — 2,80 5,11 7,45
Totaal : 12.511 24 20 100,00 100,00 266,58
Bovengrond

1. Instortingen 1 — = 0,26 = =
2. Vervoer 48 — = 12,40 10,20 =
5. Hanteren machines 00 = — 25.58 21,36 —
4. Hanteren materialen 134 = — 54,05 30,30 ==
5. Val van het slachtoffer 68 — 2 17,57 16,88 —
6. Ontvlammingen - ontploffingen 2 — — 0,52 1,10 -
7. Brand 1 = == 0,20 0,21 =
8. Springstoffen — = - — — —
9. Elektriciteit 6 — — 1,56 0,64 =
10. Allerlei 28 — — =22 10,25 —
Totaal : 387 — 2 100,00 100,00 —
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TABEL XXVI
Onderverdeling der ongevallen volgens de categorieén van arbeiders.
Veelvuldig-
Ondergrond Aantal % in 1963 % in 1964 heidsindex
ongevallen in 1963
1. Kolenhouwers en helpers 4.202 57,50 34,51 01,26
2. Andere arbeiders in de pij]ers 564 4,50 4,51 12,00
5. Opvullen en dakbreken 2.102 15,20 17,52 46,60
4. Galerijfronten : houwers en helpers 088 7,50 7,90 21,01
5. Nabraken en andere onderhoudswerken =84 6,80 6,26 16,65
6. Vervoer 1.248 0,70 0.97 26,52
7. Laadplaatsen 68 0,80 0,54 1,44
8. Schachtarbeiders 6o 0,70 0,40 1,51
0. Steengangfronten : houwers en helpers 780 6,00 6,51 16,78
10. Andere arbeiders 601 5,50 5,28 14,05
11. Toezichters en schietmeesters 865 6,00 6,01 18,38
Totaal 12.511 100,00 100,00 266,00
Bovengrond
1. Elektromechanische diensten 8 1,00 2,01 0,40
2. Losvloeren en ophaaldiensten =0 12,80 18,20 4,22
3. Was- en zeefinrichtingen 55 17,50 13,67 3.14
4. Vervoer (losvloeren niet inbegrepen) 3% 5,10 8,50 1,06
5. Drijfkracht 16 5,50 4,13 0,05
6. Werkhuizen 145 28,40 37,41 8.60
7. Andere arbeiders 58 11,05 0.70 2,25
8. Nevenbedrijven 14 2,90 5.02 0,83
0. Opzichters 10 4,06 2,58 0,50
Totanl =87 100,00 100,00 25,00
TABEL XXVII
Zware en dodelijke ongevallen.
Ondergrond Bovengrond Onder- en bovengrond samen
Janr BW. B.W. B.W.
Doden 20 % Totaal Doden 20 9% Totaal Doden 20 % Totaal
of meer of meer of meer
1958(2) 20 55 55 o 4 4 20 59 59
1959 11 20 40 4 5 7 15 32 47
1960(¢) 24 26 50 o 1 1 24 27 51
1961 (<) 27 17 44 2 1 3 20 18 47
1962 11 k¥4 48 0 2 2 11 30 50
1063 20 58 58 0] 3 5 20 41 61
1904 24 29 53 o 2 2 24 31 55

(a) Gemiddeld 14,57 werkloosheidsdagen.
(b) Gemiddeld 61,72 werkloosheidsdagen.

(c) Gemiddeld 36,40 werkloosheidsdagen.
(d) Gemiddeld 17,80 werkloosheidsdagen.
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TABEL XXVIII

Veelvuldigheids- en ernstvoet.

Veelvuldigheidsvoet Ernstvoet zonder conventionele| Ernstvoet met conventionele
(aantal ongevallen per verletdagen (aantal dagen werk- dagen (aantal dagen werk-
Yine 1.000.000 uren) loosheid per 1.000 uren) loosheid per 1.000 uren)
Ondergrond Bovengrond Ondergrond Bovengrond Bovengrond Ondergrond
1960 253 23 2,87 0,51 12,53 0,90
1001 251 22 5,10 0,12 11,00 0,00
1062 271 24 35,61 0,40 11,02 1,10
1963 277 27 4,07 0,51 15,70 2,00
1964 267 24 3.50 035 10,03 0,65
TABEL XXIX
Aantal ongevallen met een arbeidsongeschiktheid van minstens één dag.
Per 1.000.000 t
Jaar Totaal Per 10.000 werklieden geproduceerde
steenkolen
Onder- en Onder- en Ondergrond:
Ondergrond | Bovengrond | bovengrond | Ondergrond | Bovengrond | bovengrond
samen samen
1960 11.770 445 12.224 5.103 531 3.030 1.255
1061 11.246 382 11.628 4.408 450 3.4%7 1.170
1062 11.686 432 12.118 4.561 540 5.003 1.101
106% 12.204 468 12.752 4.700 624 3.790 1.218
1004 12.511 387 12.808 4.576 537 3.755 1.234

Tenslotte geven de tabellen XXVIII en XXIX
enkele vergelijkende cijfers over de laatste vijf jaren.
Wat de eerste betreft stelt men vast dat de fre-
quentie licht gedaald is ten opzichte van 1963 en
de ernstvoeten zelfs in gevoelig‘e mate. Dit bewijst
dan toch weer dat de zware ongevallen niet alleen
toonaangevend zijn. Vooral op de bovengrond mag
men zich in een zeer goede uitslag verheugen, on-
danks de voortschrijdende mechanisering en auto-
matisering van de bedrijven.

Dient hier eraan herinnerd dat het Mijnwezen,
bij elk ongeva] van enige betekenis, onderzocht of
er tegenmaatregelen wenselij]{ en moge[ijk zijn, De
ongevallen met een blijvende onbekwaamheid van
20 % of meer worden besproken in een vergadering
waaraan al de ingenieurs alsmede de afgevaarc[ig-
den-werklieden bij het mijntoezicht der zeven zetels
deelnemen. De besluiten van deze vergadering wor-
den onder de vorm van aanbevelingen meegedeeld
aan al de mijnen van het bekken ; zij worden even-
eens toegezonden aan de Inspecteur-Generaal der
Mijnen die ze, wanneer dit gewenst is, overmaakt
aan de andere mijnafcle]ingen. Het omg‘e[ceerc[e ge-

beurt wanneer in de zuiderbekkens een zwaar onge-
val gebeurt waaruit lessen te trekken zijn.

In 1964 werden in 16 ongevallen aanbevelingen

verstrekt die in het algemeen weergegeven worden
bij de bespre]dng van de ongevallen zell op het
einde van de respectieveliﬂ(e paragrafen van dit
verslag.
Daaruit blijkt dat het Mijnwezen het meest zijn
aandacht gevestigd hield in het afgelopen jaar op
de ongevaﬂen te wijten aan steenval tijdens het
opruimen aan het front in de piﬂer bewerkt met een
trommelondersnijmachine, aan het vervoer van ma-
teriaal op en het gebruik van pantserkettingen in
het algemeen en aan het locomotiefvervoer.

De aanbevelingen van het divisiecomité van het
Mijnwezen worden op al de mijnen besproken door
het plaatselijk comité voro veiligheid, gezondheid en
verfraaing, dat nagaat in hoeverre het ongeval in
kwestie aanleiding dient te geven tot maatregelen
in zijn eigen mijn. Deze vergaderingein worden
bijgewoond door de afgevaardigden-werklieden bij
het toezicht in de mijnen, die er weer op hun beurt
een Verslag over indienen en niet zelden interes-
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sante opmer](ingen ter kennis brengen. De adviezen
van het comité vormen aldus een doeltreffend mid-
del voor de verspreiding en de uitwisseling van
gec[achten.

IX. Socidle aangelegenheden.

Gewestelijke Gemengde Mijncommissie.

De Gewestelijke Gemengde Mijncommissie van
Lim]:)urg vergaclerde een enkele maal in 1904, en
wel op 23 januari, voor de bespreking van een
bijzonder ingewilkeld prob[eem: het ging om de
af{]an}cing van een syndikaal algevaardigde, als
afgevaardigc[e en als arbeider, wegens zijn optre-
den in de ondergrond, welke tot gevolg hadden dat
de arbeiders van een voHedige pijler het werk neer-
legden. Aanleiding tot deze houding van de afge-
vaardigde in kwestie, waarvan de onwettelijkheid
door alle partijen werd ingezien, was een sanctie
tegen zijn persoon ingevolge zijn nochtans ge-
slaagde tussenkomst daags tevoren ter gelegenheid
van een latente staking. Fen akkoord kon moeilijk
bereikt worden aangezien de syndikale vertegen-
woorcligers vooral oog hadden voor de positie van
hun andere afgevaardigc[en in het ganse bekken.
Tenslotte werd de arbeider in kwestie opnieuw aan-
geworven als arbeider en voorlopig geschorst als
syndikaal afgevaardigde ; de maatregel werd bij
wijze van tuchtmaatregel door de vakbond zelf
voorg‘este]d.

Stakingen en conflicten.

Op 2 maart 1964 brak de enige staking van het
jaar uit, die trouwens slechts één dag duurde en die
al de mijnen van het bekken trof met uitzondering
van Limburg-Maas.

De ophaal- en hulpophaalmachinisten eisten een
[oonsverhoging van respectievelijk 20 en 17,50 F
per dag. Wegens hun staking konden de andere
werklieden in de meeste mijnen niet afdalen.

In totaal gingen 12.460 werkdagen van onder-
gronders en 2.019 van bovengronders en een pro-
duktie van 26.800 ton door deze staking verloren ;
alleen de kolenmijn Beringen kon haar machines in
gang houden en verklaarde geen produktieverlies te
hebben geleden.

De staking eindigde zonder dat het beoogde
objectief werd bereikt.

Huisvesting.

Wij hebben eerder gezien dat de toevoer van
vreemde arbeiders, vooral Turken en Marokkanen,
in 1964 nog aanzienlijk is toegenomen. Het spreekt

dan ook vanzell dat de IcoIenmijnen verder gegaan
zijn met het uitbreiden van de logeermogelijkheden
voor deze arbeidskrachten, Hierin worden ze even-
wel geremd door de vers]echtering van hun finan-
ciéle toestand en onder meer door de stijgende kos-
ten verbonden met het ops[ﬂan van steeds grotere
voorraden.

De kolenmijn Beringen heéindigde de bouw van
twee nieuwe moderne geze“en]]uizen. met in totaal
200 bedden. Wij hebben deze zeer gerieflijke wo-
ningen in het vorig Vers[ag heschreven. De kolen-
mijn Limburg-Maas nam in december een nieuw
tehuis met 108 bedden in gebruik.

QOok de andere mijnen gingen verder met het
uithreiden der logeergelegenheid in de bestaande
tehuizen ; aangezien de meeste vreemdelingen thans
zonder familie zijn, worden meer en meer familie-
verblijven tot jongegezellenhuizen omgebouwd.

B. DE GRAVERIJEN

Algemeenheden.

Het Mijnwezen oefende in 1064 het toezicht wit
in 175 ontginningen van baksteenaarde bestemd
voor verwerlcing in permanente ovens. Deze inrich-
tingen waren als volgt verdeeld over de provincies
van het Nederlands taalgebie&:

provincie Antwerpen i
provincie Brabant 16
provincie Limburg 15
provincie Qost-V]aanderen 28
provincie West-Vlaanderen 30

175

Men stelt een vermeerdering van het aantal be-
drijven vast ten opzichte van vorig jaar (163). Deze
toeneming gaat gepaard met een hogere produktie,
zoals blijkt uit de tabel XXX, waarin afzonderlijk
worden gegeven : de produktie van de Rupe]streek.
de Kempen, en het land ; ment bemerkt in deze
tabel dat vooral de holle stenen (snelbouwhblokken)
een grote vooruitgang hebben geboekt. Ook de
mechanische gevelstenen en de holle welfsels gaan
vooruit, terwij] de produ[«tie van gewone bakstenen
niet gewijzigd is tegenover vorig jaar.

In verhoudingscijfers uitgedrukt, bereikt de pro-
duktie van holle stenen 130,5 % van die van vorig
jaar, die van de holle wellsels 143,1 % en die van
de mechanische gevelstenen 118,4 %. Dat de na-
nionale produktie desondanks slechts met 85 %
gestegen is, is te wijten aan het feit dat de gewone
baksteen, waarin eer een lichte ac[:temitgang vast-
gesteld wordt, nog steeds 64,2 % van de Belgische
produktie vertegenwoordigt.
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TABEL XXX
Baksteenniiverﬁeid — produktiecijfers in ton.
Diverse Gaatjessteen
Totaal Gewone Handvorm- Mechanische produkten (snelbouw
metselsteen steen gevelsteen (holle welf- e.d.)
sels ed.)
Rupelstreek 1064 2.050.43% 1.525.018 54.145 17.542 56.504 618.524
1963 1.025.255  1.356.345 30.850 0.107 48.327 469.525
Kempen 1064 741.655 367.005 40.122 107.542 30.742 106.244
1963 726.200 378.707 37.143 100.450 51.040 172.05%3
Belgié 1064 4.581.505 2.042.025 06.081 212.656 201.655 1.038.210
1963 4.223.714 2.049.317 95.231 170.532 203.701 705.843

Technische aangelegenheden.

Het jaar 1964 kende een bijzondere uitbreiding
van het technisch apparaat der steenbalcl(erijen.

Samenvattend kunnen wij namelij]( de volgende
nieuwe belangrijke inrichtingen vermelden : 11 ring-
ovens werden omgebouwd voor het gebruik van de
heftruck bij het in- en uitzetten van de stenen ;
15 ringovens werden omgebouwd van kolen op ma-
zoul ; in een tiental steenbakkerijen werden uitge-
breide droogkamers aangelegd voor het kunstmatig
en snel drogen van de zogenaamde groene steen,
met een totale capaciteit van rond de 10 miljoen
stenen ; ten slotte werden minstens 17 nieuwe vol-
Iedig‘e machinezalen of volledige installaties in
bestaande machinezalen opgericht.

Het gebruik van de heftruck in de ringoven leidt
niet alleen tot een personee[besparing, maar ook tot
de verhoging van de capaciteit van de oven, hetgeen
niet alleen het rendement van het overb[ijvend per-
soneel nogmaals doet toenemen, doch vooral de
capaciteit van de fabriek ongeveer verdubbelt. Deze
grotere vooruitgang is mogelijk dank zij de snellere
werking der heftrucks, doch niet minder dank zij
het feit dat de machinist van een heftruck slechts
een minnut in de oven verblijft en dan nog om een
lichter werk wuit te voeren ; dit laat toe de vooruit-
gangssnelheid van het vuur in de oven te verdub-
belen ; zolang de stenen met de hand moeten wor-
den in- en uitgezet zou dat niet mogelijk geweest
zijn wegens de daaruit volgende temperatuur van
de uit te zetten stenen en de temperatuur van de
lucht in de oven,

Op het gebied van het brandstofverbruik in de
ovens, en meer algemeen van de brandstofbalans
voor het steenbakken in zijn geheel, drogen inbe-
grepen, dient aangestipt :

1°) een belangrijke verschuiving van kolen naar
mazout of olie ; de reden is vooral buiten de omvor-
ming van ringovens en tunnelovens die enkel met
zulke brandstofl kunnen uitgerust worden, de moge-

lijkheid om gemakkelijker te mechaniseren en de
vooruitgang op te drijven ; alsook de I{ostprijs van
de brandstof ; mazout of olie met te hoog zwavel-
gehalte levert echter grote moeilijkheden op met
betrekking tot de rookgassen, vooral in minder ge-
industrialiseerde streken ;

2°) de recuperatie van het warmteoverschot van
de ring- of tunnelovens voor het kunstmatig dro-
gen ;

5°) het kunstmatig koelen van de ovens op de
arbeidsplekken, 't is te zeggen daar waar de steen
uitgezet wordt ; dit koelen gebeurt door het aan-
zuigen van overlollige hoeveelheden Tucht, waarvan
een gedeelte na opgewarmd te zijn terug vrijgelaten
wordt of gebruikt voor het drogen.

De «Compagnie Industrielle du Rupel» te
Boom heeft een nieuwe fabricaticeenheid opgericht,
bestaande uit een fabricatiezaal en een droogoven,
en aangesloten op de ringoven die terzelfdertijd
omgebouwd werd voor het gebruik van mazout-
branders en heftrucks.

Fig. 12 stelt schematisch het geheel voor. Men
ziet de aanvoer van de klei (1), die bestaat uit een
mengsel van 29 ‘% klei uit de bovenste verdieping
van de graverij, zand uit de dekgronden en 58 %
klei van de oncIerverc[ieping die vetter is.

Dit mengsel wordt gekipt in de kastenbeschikker
(2) en na een eerste mengeling gebracht naar de
tonrasp Weserhiitte (5) waarin een homogeen pro-
dukt bekomen wordt. Hier wordt reeds stoom toe-
gevoegd die geproduceerd wordt in een lage-druk-
stoomkete]l Meurabloc (4).

Vervolgens komt het deeg langs een dubbelas-
mengelaar Weserhiitte (5) via een vacuumkamer in
de strengpers eveneens van constructie Weserhiitte ;
in de pers heerst een vacuum van 02 a 04 1%, het-
geen nodig is opdat de klei zich na in de kern voor
holle produkten gescheiden te zijn opnieuw tot een
homogene massa zou laten samenbrengen.

De streng wordt uitgeperst onder een druk van
7 tot 8 kg/em® en op een Frey-tafel (7) gesneden



Januari 1966

Bedrijvigheid van het Kempens Bekken in 1964 59

20.00
8 :
%5 E
4 i
N 2 i ;
20 = Ll 77 H
e 7 o :
% 1%3'2‘2 ] :
i :
| D 7 a{ :
g | /Z 20 7 .
o ;
iSZ i
==/ :
20 [£4< § ,3_9_14 2 H

AN
>

Fig, 12,

in holle stenen van het sne[bouwtype van 290 X
140 X Qo mm, met een nat gewicht van 6 kg (uit-
eindelijk gebakken gewicht 4,850 kg). De capaci-
teit van deze produktieeenheid beloopt 5.000 stenen
per uur. '

Voor het vervoer der te drogen of gedroogde ste-
nen zijn er twee stapelmachines Rocknagel ; de
eerste (8) neemt de natte stenen, die op latten
liggen, en brengt ze op een « tram » die ze naar de
c[roog](amers voert ; de tweede (9) ontvangt de ge-
droogc[e stenen ; die door vier arbeiders in pa]([(en
worden verdeeld, terwij] de latten terug naar de
lattentafel gaan (10).

De pakmakers (11) brengen de stenen samen in
pakken met een grondoppervlak van 1,50 X o0,00m
en een hoogte van 0,77 m, die 205 stenen bevatten ;
bovendien zijn er speciale pakken die schuin lopen
en bestemd zijn om in de oven langs de wanden te
worden geplaatst. Fig. 15 stelt voor hoe de pakken
later in de oven zullen geschikt worden. Deze pak-
ken worden door de heftruck afgehaald en naar de
oven gebracht.

De droogoven wordt op dezelfde figuur 12 voor-
gesteld en op figuur 14 worden twee doorsneden
van een dubbele kamer gegeven. Er zijn 15 dubbele
kamers, die elk een lengte van 20 m, een hoogte
van 3,20 m en een totale breedte van 2 X 1,40 =
2,80 m hebben. De inhoud van een dubbele kamer

255
s =7
130 ’

Fig. 13.

. bedraagt 8.800 blokken, hetgeen een totale capaci-

teit geeft van 152.000 blokken of 660 ton materiaal.

Het drogen duurt naargelang van het seizoen
100 tot 120 uren, zodat in de winter 16 & 17 dub-
bele kamers kunnen gevuld en geledigd worden per
week, tegen 18 & 10 in de zomer.

Wat de aanvoer van calorieén betreft ziet men op
fig. 12 hoe op de oven warme lucht wordt afge-
zogen, en langs een kanaal (12) naar de droogoven
gevoerd ; voor dit transport zorgt een ventilator (13)
met een debiet van 40.000 m®/u. Naargelang van
het tijdstip in de week bedraagt de temperatuur van
de afgezogen lucht 6o tot 80° C. Bovendien worden
verschillende warmtewisselaars ingeschakeld, dic
van calorieén voorzien worden door de lagedruk-
stoomketel Meurabloc (4) ; wij bemerken op fig. 12
en 14 een centrale warmtewisselaar (14) in de
hoofdleiding, voor de ventilator van 40.000 m3/u,
Naargelang van het tijdstip in de week bedraagt de
temperatuur van de afgezogen lucht 60 tot 8o0° C.
Bovendien worden verschillende warmtewisselaars
ingeschakeld, die van calorieén voorzien worden
door de lagedrukstoomketel Meurabloc (4) ; wij
bemerken op fig. 12 en 14 een centrale warmtewis-
selaar (14) in de hoofdleiding, voor de ventilator
van 40.000 m®/u, en verder vleugelbuizen (18) ten
getale van twee in elke dubbele kamer, tegen het
gewell.

Het aanwenden van deze calorieén van verschil-
lende oorsprong geschiedt per dubbele kamer met
I)e]m]p van ventilatoren en l(]eppen, zoals voorge-
steld op fig. 14. De hoofdleiding (12) Ioopt door-
heen een stenen wand Iang's de 15 dubbele kamers,
terwijl een klep (15) toegang geeft tot elk der 15
ventilatoren (16) van %0.000 m*/u die de circu-
latie in elk der kamers onderhouden. Deze ventila-
toren drijven de lucht, komend van de oven en
bovendien verwarmd door de wisselaar (14) langs
een kanaal (17) onder de ene helft der dubbele
kamer, vervolgens omhoog, langs de twee vleugel-
buizen (18) en aan de andere zijde omlaag; het
betreft hier grotendeels een kringloop doch niette-
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Fig. 14.

min is er een kleine aanvoer van calorieén langs de
klep (15), bijgevolg moet er ook een regelbare hoe-
veelheid lTucht kunnen ontsnappen, en dat gebeurt
langs de schouw (19) ; deze schouw is natuurlijk
ook nodig voor het verwijderen van de vochtigheid
die van het drogen voortkomt.

De draaizin van de ventilatoren (16) wordt perio-
disch omgekeerd ; de stenen zijn voldoende droog
wanneer de vochtigheid der lucht niet hoger meer
stijgt dan 30 %.

Het drogen van stenen op deze manier is een zeer
ingewikkelde bewerking die voortdurend toezicht
en aanpassing vraagt. Men moet niet alleen zorgen
voor een goede warmtebalans en een maximale
capaciteit, dit wil zeggen een zo kort moge[ij]{ ver-
blijf van de stenen in de oven, maar bovendien is
het van primordiaal belang dat de produkten geen
krimpscheuren oplopen ; dit is een kwestie van rela-
tieve vochtigheid en droogtempo.

Figuur 12 stelt nog schematisch voor op de linker
helft, een omgebouwde Hoffmanringoven. Het om-
bouwen bestaat hierin dat de talrijke kleine deurtjes
vervangen zijn door zes grotere (20) langswaar hef-
truks in de oven kunnen komen, dat een afzuig-
installatie voor warme lucht werd aangebracht,
bestaande uit afzuigkappen (21) en een centrale
verzamelkoker (22), eindigend in het hoger ver-
noemde kanaal (12) en dat de kolenbranders door
oliebranders vervangen werden.

De brandstof bestaat uit extra-zware olie Trading
met een laag zwavelgehalte (0,6 %) die door de
ovenwarmte en bijkomende wisselaars op een tem-
peratuur van 100° C gebracht wordt en vervolgens
g‘e'injecteercl door een diafragma van 0,6 mm onder
een druk van 300 tot 400 ]cg/cmz, naar rato van
24 impulsen per minuut. Per maand gebruikt men
05 ton stookolie.

De werking van de Hoffmanoven is voldoende
bekend ; op figuur 12 wordt de a“me[ingszone aan-
geduid door (I), de vuurzone of bakzone door (II)
en de opwarmingszone door (III). Bij het verwisse-
len van toegang worden de grote deuropeningen af-
ges]oten met be]lulp van twee betonnen deurvleu-
gels, die door de heltrucks ter plaatse worden ge-
bracht.

De brandzone is ongeveer 22 m lang en de tem-
peratuur ligt er zeer bepaald bij 980° C. De oven
heeft een totale lengte van 8o m, en kan 157.000
tot 165.000 snelbouwblokken bevatten ; hij wordt
rondgestookt op 4 1/2 tot § &agen, en aangezien er
gedurende vijf dagen per week gewerkt wordt, moe-
ten er per dag gemiddeld 45.000 blokken worden
in- en uitgezet,

De trek in de oven wordt verl(regen door middel
van een schouw met cen Iloogte van 533 m en een
persventilator van 15.000 m®/u die lucht in de vorm
van een mantel omheen de geinjecteerde olie aan-
brengt.

De volledige personeelshezetting van de machine-
l(amer, de droogl(amers en de oven [)ec[raagt 12 man,
waaronder een loezichter.

Een volledig nieuwe installatie werd opgericht
door de Steenfabrieken Swenden te Rumst. Het be-
treft een geheel bestaande uit vier droogtunnels en
éné tunneloven Lingl. Het project omvat later nog
de bouw van drie soortg‘e!ij]{e inrichtingen,

Fig. 15 geeft een overzicht van de schikking en
de constructie van beide gedeelten. De droogtunnels
zijn 85 m lang en hebben elk een nuttige inwendige
breedte van 3,00 m bij een hoogte van 5 m; de
tunneloven is 110 m lang, heeft een nuttige breedte
van %,20 m en een nuttige hoogte van 2,70 m. Beide
zijn met elkaar verbonden door middel van twee
Ieidingen voor hete [ucht.
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In elke droogtunnel Iiggen twee sporen, waarop -ﬂ
de wagenrekken geladen met snelbouwstenen zich - 1T
verplaatsen onder de druk van de verse ladingen = ]
die aan de ingang worden naar binnen gestoten.
Bij het drogen komt het er zoals steeds op aan (@)
het hoogst mogelijk rendement te halen uit de 3 o = <Z(
ruimte en de beschikbare calorieén, en tevens elk 2 5),4 ; §
scheuren van de stenen te voorkomen. W o )?8 | z
LJ o
In dit geval gebeurt het drogen in twee stadia ; z It &
het eerste stadium verloopt in drie droogtunnels, het x o
tweede in de laatste en vierde droogtunnel. In de 2
eerste drie wordt hete ovenlucht, aangezogen door @

de ventilator V-1 uit de pijp « a» achter de vuur-
zone, langs de drie pijpen b-1, b-2 en b-3 aange-
voerd, in tegenstroom met de produkten. Van het
debiet van 49.000 m®/u, dat door de ventilator V-1
stroomt, komt echter slechts 16.000 tot 18.000 m3/u
rechtstreeks uit de oven ; het overige is herwonnen
lucht, genomen aan de ingang van de droogtunnels,
in de pijpen c-1, c-2 en c-3, alle voorzien van een
ventilator met een max. capaciteit van 11.000 m3/u.
Het aldus bekomen mengsel van hete droge en
warme vochtige lucht veroorzaakt aan de uitgang
van de drie tunnels (]:.ij b) een temperatuur van 60
tot 80° C en een relatieve voclltigheic[ van 20 %.
Aan de ingang van de droogtunnels hedraagt de
temperatuur 50° C en de relatieve vochtigheid 07 %.

Hier wordt een gedee]te van de lucht afgezogen
[angs de pijpen dl, d2 en (:[3 en naar de schouw
gevoerd. Om de nodige calorieén bij te voegen en
de lucht in dwarse I)eweging te houden worden
calorieén aangevoerd langs warmtewisselaars (fig.
16) die alle 6,25 aan het plafond ophangen, en
gevoed worden door een stoomketel Wanson, De
circulatie van de lucht wordt verkregen door middel
van omwisselaars, die eveneens om de 6,25 staan

Ix;
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A _ Warmtewisselaar

B . Omwisselaam-
C. Ventilalorkoeling
D. Riem

E. Sporen

F. Wagenrekken
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Fig. 16. — Schaal 1/100.

opgesteld, en bestaan uit vertikale buizen met een
diameter van 0,70 en voorzien aan de kop van een
ventilator van 11.000 m?/u, die door buitenlucht
wordt afge[(oeld. Om te voorkomen dat de [ucht de
kortste weg zou kiezen tussen de voet en de top
van de omwisselaar hangt men tussen de buizen

stukken riem,
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Nadat in de eerste drie tunnels de dgrootste hoe-
veelheid vocht uit de stenen getrokken is worden
ze OncIerworpen aan een korte en ](rac[ltige droging
in de vierde tunnel ; hier lopen de stenen andersom
en komt de hete lucht, op 240° C: dan ook aan het
andere einde binnen ; de temperatuur bedraagt na-
bij de luchtinlaat « f» 88°C, en wordt dan snel
verminderd dank zij de aanvoer van koude [ucht in
« g»; de relatieve vochtigheid bedraagt nog 2 '%
aan het einde van de droogoperatie.

De droogt'urmels hebben elk een inhoud van
57.440 snelbouwblokken. De stenen })Iijven 55 uren
in de eerste drie tunnels en 18 & 20 wren in de
[aatste.

De tunneloven Lingl onderscheidt zich vooral
door het feit dat de branders boven staan en kun-
nen verpIaatst worden ; er zijn 50 branders verdeeld
in rijen van 4 over een totale alstand van 17,50 m.
Om het afkoelen na drogen en te snel heropwarmen
van de stenen te be]etten, heelt men de weg die de
stenen tussen de droogtunnel en de oveningang al-
leggen afgedekt en thermisch geisoleerd, terwijl aan
de oven een « vooroven » werd toegevoegd, waarin
warmle wordt aangevoerd die in « h » wordt afge-
zogen.

Er werd tevens door dezelfde fabriek een nieuwe
machinezaal in gebruik genomen. Nadat de klei in
de oude zaal bewerkt werd door middel van een
kollergang en een walswerk komt hij in de nieuwe
hall in twee dubbellasmengelaars. Hierin wordt
stoom toegevoegd voortkomend van twee ketels
Vaporex Wanson, waardoor de plasticiteit van de
klei verhoogd wordt terwijl tevens een voorverwar-
ming wordt verkregen. De strengpers werkt zoals
gebruikelijk onder een vacuum van go %.

Een nieuwigheid is de elektronisch bediende ma-
chine die de wagens voor de droogtunnels laadt.
Deze machine werkt volledig automatisch volgens
een programma op pons](aart en is de eerste in
Belgié.

Ongevallen.

Er gebeurde in 1964 in de graverijen slechts een
zwaar ongeval dat echter een dodelijke afloop ken-
de, en dat was tijdens 1‘1erstellingswerlcen aan een
schouw. Een arbeider viel van een hoogte van 20 m
terwijl llij bezig was zijn werkvloer een meter Iager
te I)rengen; deze vloeren bestaan uit plan](en ge-
legd op steunijzers met driehoekige vorm, die met
een haak achter de banden van de schouwen gehan-
gen worden ; waarscllijnlijk was de haak slecht
ingedrukt achter de band. De arbeider droeg een
Vei[igheiclsgotc!el doch het kon niet worden uitge-
maakt of deze vastgelegd was ; in elk geval was de
gordel in slechte staat. Het Mijnwezen drong er ])ij
de steennijveraars op aan dat zij zich enkel zouden
wenden tot schoorsteenbouwers die aan hun arbei-
ders ]let dragen van een g’orde] opleggen en die dan
ook gekeurde gordels ter beschikking van hun perso-
neel stellen.

De heftrucks nemen voortdurend in aantal toe.
Voorts worden ze door onervaren bestuurders be-
diend of rijclen ze over niet aangepast terrein, Ten-
gevolge van het Iwge arbeidstempo rijc]en de trucks
cIiIcwijls met in de hoogte geheven lasten. Dit alles
leidt tot ongevallen, door gebrek aan stabiliteit en
uitzicht.

‘Het vervoer was voor minstens zes tameIij[c ern-
stige ongevallen verantwoordelijk. De aanbevelin-
gen van het Mijnwezen hadden betrekking op de
reminrichtingen, de staat van de sporen en Spoor-
apparaten, de vrije afstand rondom de locomotieven.
Tijdens het zomerverlof gebeurden vier min of meer
zware ongevallen met scholieren. De medewerking
van palroons en oudere arbeiders werd gevraagd
om deze jongens speciaal in bescherming te nemen.

Het gevaar dat silo’s bij verstopping opleveren is
ge[&end. Ook in 1064 gebeurde een ongeva[ dat ech-
ter goed afliep. Een arbeider geraakte helemaal on-
der in een trechter en werd volledig onder het

TABEL XXXI.
Ongevallen in de graverijen.
Aantal Aantal dagen Uren van Veelvul- Ernstvoet
Provincie ongevallen ongeschiktheid blootstelling digheids~ zonder | met
voet conventionele dagen
A D | N Vv Ev | Ev
Antwerpen 1.151 18.633 18.724 11.568.023 07.77 1,61 5,23
Brabant ‘ 28 305 -- 284.784 08,52 1,30 1,50
Limburg 65 552 — 585.082 107,88 0,05 0.05
Oost-V]aanderen 144 1.072 — 1.220.730 117,10 1,60 1,60
West-V]aanderen 408 4.600 170 4.517.707 00,51 1,04 1,08
Totaal : 1.776 26.242 18.804 18.184.226 97.67 1,44 2,48
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afschuivend zand bedolven. Een medearbeider had
de tegenwoordigheid van geest onmiddellijk de silo
langs onder leeg te trekken en het slachtoffer kon
op die manier gered worden.

Tabel XXXI geeft de ongevallenstatisticken voor
de graverijen voor het jaar 10064. Het abnormaal
hoge cijfer voor de conventioneel verloren dagen is
het gevolg van een dodelijk ongeval in de provincie
Antwerpen, en van verschillende tamelijk ernstige
ongevallen in het locomotievenvervoer.

Organen van veiligheid, gezondheid
en verfraaiing.

Twee I(oninl(lij]te besluiten wijzigden de be-
staande wetgeving op de organen van vei]ig‘heid,
gezondheid en verfraaiing der werkplaatsen in de
draverijen ; dat van 10 juli bevatte een aanpassing
van de grenzen der verschillende gewesten ; dat van
29 september bracht wijzigingen aan in de samen-
stelling van de gewestelijke comité's, re!&ening ge-
houden met het aantal provincies in elk dewest ver-
tegenwoordigd.

Het gewestelij]( comité voor de provincies Ant-
werpen, Brabant en Limi)urg vergaclerde op 19 mei
en 12 november te Boom ; het geweste]ijl( comité
voor de beide VIaanderen op 28 mei en %5 december
te Brussel.

Algemene problemen aangaande de veiligheid die
tijdens het toezicht, zowel als in de plaatselijke en
gewestelijke comité’s behandeld werden, hadden be-
['re](king op het gebruik van talrijke heftrucks, de
afstandsbediening van machines, het vervoer, de
schouwen, de tewerkstelling van scholieren tijdens
het zomerverlof, de lasarbeid, het werken in silo’s
en de luchthezoedeling.

Aangaande de gezondheid, heeft het Mijnwezen
een algemeen onderzoek ingesteld nopens de werk-
voorwaarden in de ovens van de steenbakl(erijen
en meer bepaaldelijk op de temperaturen waaraan
de ovenarbeiders blooigeste]d zijn ; einde 1064 was
dit onderzoek niet geé‘inc[igd.

De ingenieurs van het Mijnwezen kwamen ook
tussen in de werkhuizen van verscheidene steen-
fabricken om afdoende maatregelen te eisen ltegen
de sc]ladeliike dampen die tijdens het lassen worden
ontwikkeld.

Sociale aangelegenheden.

In de Joop van 1964 werden tien I(onin[(lij[(e be-
sluiten getroffen, waardoor I)eslissingen van de
nationale en verschillende gewestelijke paritaire co-
mité's van het steenbakkerijbedrijf bindend werden
gemaakt ; het ging om vaststelling der minimum-
lonen en Imppe[ing ervan aan de sc[lommelingen

van de index der kleinhandelsprijzen ; vaststelling
van de vakantiedata ; vastste][ing van de arbeids-
voorwaarden gedurende de campagne 1964-1965.

Twee andere punten werden in 1964 reglementair
geregeld : de I(oninl(lij[(e besluiten van 8 mei en
21 december regelden de bezoldiging van sommige
werklieden der steenbakkerijen voor de ingevolge
slechte weersomstandigheden of technische stoornis
opgelopen verloren uren ; de Imninl(]iﬂ(e besluiten
van 21 februari en 1% november handelden over de
schorsing der arbeidsovereenkomst wegens econo-
mische redenen in sommige steenbakl{erijen.

Een tiental klachten werden in de ]oop van het
verslagjaar door de ingenieurs van de divisie der
Kempen behandeld ; ze hadden betrekking op de
toepassing van de voorschriften van het werkhuis-
reglement, de overuren en de betaling der lonen.

C. DE GROEVEN

Openluchtgroeven.

In 1964 stonden er 357 openluchtgroeven en veld-
steenbakkerijen onder het toezicht van het Mijn-
wezen. Ze waren verdeeld zoals l)]ij[ct uit onder-

staande tabel.

TABEL XXXII
Provincie R | i
Antwerpen 18 4
Brabant 59 40
Limburg 148 14
Qost-V]aanderen 15 52
West-V]aanderen 1 6
Totaal : 241 116

Het totale tewerl(gestelc[e personeel l)eclroeg in
1064 ongeveer 1.550 arbeiders en 60 bedienden.

De grindproduktie neemt nog voortdurend toe.
Vooral de baggerbedrijven, waar gewassen en ge-
broken grind verhandeld wordt, vormen een pro-
bleem omdat ze in de vruchthbare Maasvallei uit-
gebreide landbouwstreken onbruikbaar maken.

De snelle ontwil(l(eling‘ die de grindwinning in
Limburg gekend heelt vooral tijdens de drie laatste
jaren komt tot uiling in onderstaande tabel.

Jaar Tonnage Ontgonnen
(t) oppervlakte
(Ha)
1062 3.521.000 23
10675 4.507.000 35
1904 7.105.000 38
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Om verschillende redenen dreigt in de nabije toe-
komst zich een nieuwe toename voor te doen waar-
in het ganse Maasgebied zal betrokken worden. Om
aan de problemen die hierdoor ontstaan te verhel-
pen werd door de provinciale overheid een « grind-
commissie » opgericht waarin het Mijnwezen zitting
heeft, het voornaamste doel is de opriclﬂing van
een interprovinciale maatschappij die een cijns zal
ontvangen van de grindbedrijven en zich verder
met het opvullen van de uitgebaggerde percelen zal
bezighouden.

De diensten van het Mijnwezen zorgen echter
dat de aHeveringen der vergunningen tot grindont-
ginning derwijze gerege[c[ zijn dat, rekening gehou-
den met het aantal en het belang der landbouw-
ontginningen in ell g‘e])ied en op elk ogenbli]c vol-
doende opperv]alcten beschikbaar blijven voor de
landbouw.

Ongevallen.

Er gebeurden geen I)ijzonder zZware ongevallen in
de openluchtgroeven en veldsteen])ald(erijen in de
loop van het jaar 1964.

Minder zware ongevallen gaven niettemin aanlei-
ding tol een grondig onderzoek en passende be-
sluiten.

In een grindwasserij werd een arbeider gekwetst
door de keerrol van een riem, waaruit hij een steen
wilde verwijderen. De riem werd van op afstand
bediend en werd onverwachts in gang gezet. Men
komt hier bijgevolg terug tot een reeds eerder geno-
men maalregel ;: in geval van afstandshediening
moet elk toestel niettemin over een eigen schakelaar
beschikken waarmee men het kan sti]leggen.

Fen bankwerker werd met de voet gegrepen tus-
sen een drijfriem en een vliegwiel, toen hij trachtte
de utilooptijd van dit laatste in te korten.

Een machinist van een c[rag]ine geraakte tussen
de kabel en zijn oproltrommel toen hij de kabel
wou richten. Hier was lj[ijl([)aar een materiee] ge-
brek aanwezig. waarop dan ook de aandacht werd
gevestigc[.

Ondergrondse groeven.

De ondergrondse tufsteengroeve te Kanne zet
haar ontginning voort ; slechts 5 arbeiders zijn ech-
ter in die groeve tewerk gesteld.

De ondergrondse opslagplaatsen voor vloeibare
gassen, gedo]ven door de N.V. Foraky voor reke-
ning van Distrigaz in de Boomse klei te Antwerpen
werden voltooid en in gebruik genomen. Er waren
geen ongevallen te hetreuren in de ondergronclse
groeven.

Sociale aangelegenheden.

Er werd in de loop van 1964 een koninklijk be-
sluit getroffen waarhij een beslissing van het gewes-
telijk paritair comité der openlucht zand- en grind-
groeven der Provincies Antwerpen, Brabant, Lim-
burg, Qost- en West-Vlaanc[eren bindend werd
verklaard. Deze bes[issing had betrel(l(ing op de
toekenning van bijkomende vakantiedagen in 1964.

D. METAALFABRIEKEN

De metaalfabrieken onder het toezicht van de
divisie der Kempen hadden in 1004 een produl(tie
van 66.025 L in de vorm van handelsstaal, gielstaal
en gietijzer. Het gezamenlijk personeel dezer [abrie-
kken bedroeg ongeveer 3%.500 arbeiders en bedien-
den.

Het betreft in totaal g fabrieken ; de zeer belang-
rij](e fabriek « Sidmar » te Zelzate is hier nog niet
in begrepen, aangezien men er nog altijd niet aan
de proc[ul(tie toe is. Men is van oordeel dat er vol-
gend jaar reeds 4.000 man zullen te werk gesteld
worden.

In de « Antwerpse Walserijen » werden enkele
oudere walskooien door een nieuw type vervangen,
en ook een nieuwe rechtmachine gep[aatst, Aan de
koeltafel van de gewalste profielen werd een auto-
matische inrichting in dienst gebracht voor het weg-
nemen van de gewa]ste stukken. Aan de Imuppel-
schaar werd een nieuw weegtoestel in gebruik ge-
nomen.

In de fabriek « Tubes de Haren » werd een hou-
der van vloeibare zuurstof opgericht; hij zal de
nodige zuurstof leveren voor een bestaande instal-
latie voor het lassen van buizen. De houder werd
gebouwd door de « W.P. Butterfield» Ltd te
Shipley (Engeland) en bestaat uit een rechtstaand
cylindrisch vat met een hoogte van 2.80 m, een
inwendige diameter van 1,50 m en een inhoud van
4,55 m?, Het heeft een dubbele wand voor het be-
houd van de lage temperatuur in het inwendige.

De bouw van de [abriek Sidmar is aangevat. De
funderingen bestaande uit 18 m lange gewapenc{e
Franki-palen, en gewapende betonnen kolommen
met een diameter van 1,28 m en gaande tot een
diepte van 27,5 m zijn gereed. De ruwhouw van
het elektrisch hoofdstation is klaar, en men is bezig
met het optre[dien van het vakwerk der koudwals-
hal. Deze hal I(rijgt een Iengte van 1 lcm.

Ongevallen.

Er gebeurden in de loop van het verslagjaar twee
dodelijke ongevallen in de staalfabricken onder
toezicht van de aldeling. In het eerste geval werd
een arbeider, belast met het vastmaken van rollen
ban&ijzer aan de haak van een roIbrug. door de
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cabine van deze brug geplet toen ze zich in bewe-
ging zette. De arbeider in kwestie moest zich om
zijn werk uit te voeren boven op de opgetaste rollen
I)egeven, terwij] de ops]agp[aats zodanig gevu]d
was dat er rondom de cabine van de rolbrug bij
haar verplaatsing geen ruimte overbleef. Het divi-
siecomité oordeelde het om algemene redenen van
veiligheid geraadzaam dat er zich tijdens het ver-
plaatsen van goederen niemand boven op de sta-
pels zou moeten bevinden. Is er toch een persoon
vereist dan zou de stapeling zo moeten gewijzigd
worden dat er 50 cm vrije ruimte rondom de cabine
blijft wanneer de rolbrug zich verplaatst.

In het andere geval was het de machinist van een
stoomllamer. waarmee pa]en in cle bodem van een
kanaal geleid werden, die 's morgens wanneer hij
zich in het duister op de boot wilde begeven, langs
de loopplank trapte en verdronk. Mist en ontoe-
reikende verlichting waren mede oorzaak van dit
ongeval.

E. COKES- EN
AGGLOMERATENFABRIEKEN

De afde]ing van het Kempens Bekken houdt toe-
zicht over vijf cokesfabricken en vier steenkolen-
brikettenfabrieken. In de loop van het verslagjaar
werd de cokesfabriek van de Stad Gent definitief
sti]gelegd.

De globale proc[ul{tie van de cokesfabrieken be-
droeg in 1064 : 1.553.01% t cokes, 687.325 m® gas
en 04.845 t nevenprodulcten; hun personeel be]iep
1.284 man op 31 december.

In de brikettenfabrieken be]iep de personeelbezet-
ting 490 man,

De « Cokeries du Brabant » te Grimbergen heb-
ben voor de aanvoer van kolen uit het Kempens
bekken twee duwschepen met platte kiel, elk met
een inhoud van 1.500 t, in dienst genomen.

De afdeling cokesfabriek van de « Ammoniaque
Synthétique et dérivés » te Willebroek stelde in de

nevenproduktenfabricage een dompelpomp in dienst
voor het laden van teer. In het lahoratorium werd
een nieuwe elektrische oven in gebruik genomen.

In de herstellingswerkplaats werd een nieawe ver-
warmingsinstallatie geplaatst en in de smidse werd
de inrichting‘ voor het alzuiden van de rookgassen
verbeterd.

In de brikettenfabrick Vloeberghs te Antwerpen
werden nieuwe behande[ingsinsfa"aties opgericht,
bestaande uit elf transporthanden, een zeef, een
treclller, een hreker en elektromotoren voor al deze
toestellen, met een globaa[ vermogen van ongeveer

70 kW.
Bij de N.V. Sobelag van Vilvoorde werd een

nieuwe metalen hal opgericht Iangs de noorderkant
van de [abricagehal, met een oppervlakte van
8 X 15 m en een hoogte van 24.5 m. Hierin werd
een drooginsta][ﬂtie voor steenkolen ondergebracht,
bestaande uit een [{olenc]rog’er, een inric]lting voor
het opwarmen van de drooglucht, een stookoliehou-
der en een ontstoffing’sinstal[atie mel een capaciteit
van 50.000 m®/u ; deze laatste is samengesteld it
vier cyclonen en een ontstolfer Airmix en dient om
de afgewerl([‘e [ucht van de droger stofvrij te maken.

Aan de N.V. Carbodur werd een nieuwe vergun-
ning uitgereil{t. betreffende brekers voor kolen en
pel(, een stoomketel en een agg!omeratenpers met
een produktiecapaciteit van 20 t/u, alsmede een
opslagplaats voor stookolie.

In twee gevallen moest het Mijnwezen optreden
ingevolge klachten van de ge]:)uren die last hadden
van stof en roet. Het ging om een brikettenfabriek
die het besluit nam een ontstoffingsinstallatie te
plaatsen en om een cokesfabriek waar de stofont-
wi[([{efing aan het lossen van Amerikaanse kolen
te wijten was en waar men de vastgestelde hinder
kon afschaffen dank aan het plaatsen van een
sproeinrichting op de aangewezen punten.

Er vielen in de cokes- en agg[omeralenFabrieI(en
geen zware ongevallen te betreuren in de loop van
et verslagjaar.




