Rabots adaptables et rabots a ancre
a I'Arrondissement de Charleroi-Est
du Bassin du Hainaut

par G. MIGNION,

Ingénieur principal divisionnaire au Corps des Mines.

SAMENVATTING

Na gehandeld te hebben over de invloed van de
algemene omstandigﬁodeﬂ op e wer‘k'mg zowel van
de pas-aan-schaal als van de tmfeerscfmaf. magakt de
auteur de vergelijking lussen deze beide syslemen.

Het feit dal de kettingen van de ankerschaaf (aan
de :i;‘rfe van de vuuimj) in een gesfofen kast zijn
andergef)rachi heefl voor gevoly :

a) een zeer rege[malige werking van de installatie
in gestoorde lagen met kleine en gemiddelde ope-
ning en mel sterk golvende vloer ;

b) een verbelering van de stukgrootte van de ge-
wonnen kolen, za zelfs dat deze volledig kan verge-
leken worden met helgeen men hekomt met de
afbouwhamer.

Derhalve blijkt de ankerschaal een geschikte win-
machine te zijn voor onze onregelmatige lagen met
kolen voor huishoudelijk ge!)ruiﬁ.

Er wordt een gedataiueerde ’zos!pri;'sberekening
gemankt voor een installatie met ankerschaaf in een
laag met een opening van 0,60 m en in een andere
mel een opening van 0,90 m.

Men onderzoekt walke verbeteringen van het ren-
dement kunnen bekomen worden zowel met de an-
karschaaf als met de pas-aan-schaef. In plaats van
het dubbelzinnig Begrip rendement gebruikt men
echter het Begrip index (de index is hel aantal man-
diensten nodig om 100 lon kolen voort te brengen) ;
dit begn’p is totaal onalhankelijk van de betekenis
die men geefl aan de naam « workpf.aafs ¥,

Ten slotte wordil de fwslpri;'s uilgedrukt in index-
punten (uitgaande van het gemiddeld loon van het
person.ree[ der werkpfaais}, en wordt hel werkelifk
voordeel van de merfuanisering uitgerekend in een
netto verbetering van de index ; dit voordeel komt
in. de beschowwde gevallen overeen met een winst
van 10 tel 14 Endexpunten.

RESUME

Aprés avoir lraité des conditions générales qui
influent sur le bon fonetionnement d'un rabol tant
adaptable qu'dc ancre, ['auteur compare le rabot
adaptable au rabot & ancre.

La mise sous carler (coté remblai), dans le rabot
a ancre, des chaines de commande du rabol a permis
d'obtenir ;

a) un fmu*iiu-nnemenf lrizs satisfa.i.san! de linstal-
lation dans des couches dérangées de petite el
moyernne owverture el o murs trés ondulés ;

b) une amélioration de la granulométrie des char-
bons abatlus telle que celle-ci parait étre devenue
sensiblement équivalente a celle obtenue avec abat-
tage au marleau-piqueur,

Le rabot & ancre s'avére donc un engin bien adap-
té a ['abattage mécanique des couches relativement
peu r\éguliénes de nos gisements de charbon domesti-
que.

La prix de revient délaillé d'une installation de
rabotl & ancre est discuté dans le cas du fonetionne-
ment en couche de 0.60 m a 0,00 m de puissance.

Les augmentations de rendement que permettent
de réaliser les rabols tant adaptables qu'a ancre
soril examindes. A la notion faﬂacieuse de gain de
rendement, il a élé cepenidant substitué la notion de
gain d'indice (l'indice est le nombre d'hommes-poste
nécessaires @ la production de 100 t de charbon) qui
est totalement indépendante de la maniére dont on
définit le chantier d'abattage.

Aprés conversion du prix de revient en points
d'indice (sur base du salaire moyen de ['ouvrier de
chantier), il a été caleulé un gain nel d'indice re-
présentant le bénéfice réel de la méeanisalion ; celui-
ci est de 10 @ 14 points d'indice dans les cas envi-
sageés.



Février 1963

Rabots adaptables et rabots a ancre 225

INHALTSANGABE

Der Verfasser erortert zuniichst die allgemeinen
Bedingungen, von denen der einwandfreie Betrieh
des Anbauhobels und des Reisshakenhobels abhiin-
qiq ist uned m.-mfeirhl dann diese boiden ”tlbefl_vpém

Die Kapselung der Zughette des Reisshakenho-
bels aul der Versatzseite hal sich in zweifacher Hin-
sicht giinslig au-sgemirkf 3

a) der Hobel arbeitet auch in gestsrten und stark
welligen Flézen mittlerer und geringer Miichtigkeil
mit bestem Erfoly ;

b) die Kohle [illt in grésseren Stiicken an, elwa
in gleicher Grisse wie beim Abbauhammerbetrieb.

Der Reisshakenhobel erweist sich somit als ein
gut brauchbares Geriit fiir die Mechanisierung der
Gcrwinuung in den uerhﬁf,lnismﬁssiﬂ unmgefmﬁssig
ausgebildeten Flizen, die in Belgien Hausbrand-
kolle liefern.

Der V(arfnsmr gtf)l und erliuterl eine (zingehende
Kostenaufgliederung eines Reisshakenhobelbeiriebs
in einem Flioz von 60-90 em Miichtigkeil,

Sodann unlersucht er, welche Erhéhung der Leis-
tung sich mit Abbauhobeln und Reisshakenhobeln
erreichen lisst. Als Grundlage dieser Betrachtungen
verwendel er uffenfirlgs nicht den leicht irvelithren-
den Begr‘i” der Lnisl:mgs:uraa’lme. sondern die
Leistungskennzahl, (d.h. den Scfticfltenaufwand
fiir 100 Tonnen Kohle), die von der Abgrenzung
des Reviers villig unabhdngig ist.

Die Kosten werden in Kenn:aflfp(ulk!e umgerech—
net, auf der Grundlage des miltleren Arbeiterlohns
in dem Revier, und diese Berechnung lissl eine Zu-
nahme des Index erkeninen, die den lalséichlichen
Gewinn der Mechanisierung wiederspiegelt. Sie be-
triigt in den betrachleten Fillen o-14 Punkte.

PRELIMINAIRES

La présenle nole a pour but de faire le point des
ﬂpp]ica'liuﬂs de rabots ndaptﬂb[vs et a4 ancre qui
ont été réalisées depuis les trois derniéres années
jusqu'au milien de 'année 1062 dans les Charbon-
nages de I'Arrondissement de Charleroi-Est du Bas-
sin du Hainaul el d'en déduire les avanlages éco-
nomicues qu'on peul escompler de ces appareils.

Les applications relatées ont eu lieu aux Char-
bcmnages du Gouflre (siege n" 7), du Trica-Kaisin
(sige Pays-Bas) et Réunis (siéges n" 1 et Blan-
chisserie). Signalons toutelois que, (lepuis que cette
note a été écrite, un rabot & ancre a é1¢ mis en ser-
vice aux Charbonnages de Roton (siége Ste-Cathe-
rine) el que jai appris que le méme engin élait uli-
lisé au Charbonnage voisin d'Aiseau-Presle qui n'a

SUMMARY

Alter dealing with the nmlem[ conditions affecting
the efficiency of both the altachment plough and
the drag-hook plough, the author compares the at-
tachmeni plough with the drag-hook plough.

In the case of the drag-hook pfongh. the fill'ing of
the pfnugh control chains into a housing (on the
goafside) has resulled in :

a) very salisfactory working of the installation in
[aulted seams of medium and small thickness with
very undulating [loors ;

b) an improvement in the size of the coal golt
out, to such an extent that the size seems to be
noticeably equivalent to that obtained by coal
getting with a pneumatic pick,

The drag-hook plough has therefore proved to be
an engine well adapted 1o mechanical coal-gelting
in rather irreqular seams in our domestic coal
measires.

The details of the production costs of an instal-
lation are discussed for the case of working in a
seam 0.60 m to 0.90 m thick.

The increases in oulpul oblainable with hoth
altachment and rfmg—hnok pfmighs are examined.
Nevertheless, the fallacious notion of gain in out-
ot has been rep!amd' by the notion of index gain
(the index is the number of shifts worked per (oo
tons of n;a!), and this is quife indepemfen! of the
way in which the coal getting area is defined.

After converling the production costs to index
poinls (on the basis of the average wages of the
workman al the working pfam)‘ a nel index gain
was ecalenlated representing a real profit for mecha-
nization: the lalley is 10 lo t4 index poinls in the
cases considered.

été rattacheé que depuis peu a ["Arrondissement de
Charleroi-Est.

Ces applications onl pour frail commun qu'elles
ont été réalisées dans des couches de puissance lai-
hle (0,60 m et parfois moing) ou moyenne (0,00 m
au maximum),

J'ai personnellement visité cerlains des chantiers
cités ; pour les aulres, je me suis réléré & des rap-
ports spécialemenl consacrés & ce sujel dressés par
les ingénienrs de I'Arrondissement de Charleroi-Est
du Bassin du Hainaut. J'ai d'autre part eu I'occa-
sion de consuller de la documentation qui m'a été
communiquée par les directions techniques des
Charbonnages intéressés et notamment par celle des
Charbonnages du Goulfre qui a fait établir par
son service électra-mécanique le prix de revient dé-
taillé d'une installation de rabot a ancre ; je les re-
mercie de leur obligeance.
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MATERIEL UTILISE

Lors des applications examinées, il a été [fait
usage de rabots adaptables et de rabots a ancre.

Il me parait utile de rappeler les principes de
fonctionnement de ces engins.

Ces appareils onl tous deux pour origine le rabot
rapide (Schnellhobel), c'est-a-dire un rabol monlé
sur un convoveur blindé a raclelles (panzer) servant
de poutre de glissement, Dane le rabol rapide, le va-
et-vienl du rabol est commandé calé [ront par une
chaine sans fin; le brin de retour de cette chaine
passe @ lintérieur d'un tube [ixé au convoveur
blindé servant également au guidage du rabot.

Dans le rabot rapi.clc primitil, les mouvements du
convoyeur blindé et du rabot étaient commandés
par les mémes moleurs (deux moteurs é[ec{riques au
pied. el deux moteurs a air comprimé ou éleclri.que
en téte). A l'usage apparut un inconvénient sérieux
résultant de I'atlaque par les mémes moteurs des
CONvoyeurs blindés et du rabot : en cas de calagc
ou de violent freinag‘e du rabet, les chaines du con-
voyeur blindé pouvaient servir a une lransmission
de puissance vers la téle molrice en difficulté et
conséculivement vers le rabol calé ou [reiné ; il en
résultait des tensions anormales dans les chaines de
convoyeur blindé pouvani aller iusqu'é la ruplure de
(:e”es-ci. ruplure parliculiért‘menl dangervuse en lort
pendngc pour le persmmd présent dans la taille.

Pour ce motil, succéda au rabot rapide le rabat
adaptable (Anbauhobel) dans lequel les comman-
des du rabol et du convoveur blindé (toujours si-
tuées coté front) sont totalement indépendantes (au
pied un moleur pour le rabot et un maoteur pour le
convoyeur blindé ; méme disposition en téle). L'in-
dépendance des commandes du rabot et du con-
voyeur blindé permet d'autre part cerlaines combi-
naisons en laille dérangée. Par exemple, dans le cas
oit la partie centrale d'une laille est trop dérangée
pour autoriser le rabotage, il est possible avec le
rabot adaptable d'installer le convoyeur blindé sur
toute la longueur de la taille. toul en ne rabotant
que les parties inféricure et supéricure de celle-ci.
Dans ce but, on peut lixer au convoyeur blindé, de
part et dautre de la zone dérangée, une piéce de
retour de la chaine du rabot et raboter indépendam-
ment ['ume de l'autre les parties inférieure et supé-
rieure de la taille en se servanl d'un seul moteur de
rabot (respectivement le moleur de pied pour la
partie inféricure de la taille el le moteur de 1é1e pour
la partie supérieure de la taille) ; celte pu:‘\sil)ifil{"
ne peut évidemmenl élre réalisée que pour autant
(que le charbon soit sufflisamnment lendre pour per-
mettre le rabotage avec un seul moteur, Mais il est
également possible d'installer un second moteur de
rabot en n'importe quel point de la taille grace a
l'intercalation dans le convoyeur blindé d'un cais-
son spécial.

Aux Charbonnages Réunis, dans la taille de
10 Paumes sous 1035 m, on a ulilisé une des combi-
naisons possibles du rabot adaplable en ne rabo-
tant, lors du démarrage de la taille, que le tiers infé-
rieur de celle-ci (60 m), les deux-tiers supérieurs
de la taille ne se prétant pas a ce momenl au rabo-
tage ; dans ce but. un disposilif de retour de la
chaine du rabot avait été fixé au convoyeur blindé
a 6o m du pied de la 1aille.

Signa[ons d'autre parl qu'aprés démnnlage du
rabol, de son tube de guidage et des tétes motrices
propres au rabot, le rabot adaptable se présente
évidemment comme un convoyeur blindé ordinaire.

Ainsi qu'il a déja été dil, la commande des ra-
bots tanl rapides gu'adaptables étail située colé
front. Si le brin de retour de la chaine de commande
du rabot élait protégé a l'intérieur du tube de gui-
dage. les deux parlies du hrin direcl étaient par con-
tre apparentes, Les chaines du brin direct battaient
conlre le front au cours de leur travail dégradant le
charbon | en cas de concavité de la couche, elles
battaient en outre contre le toit qu'el[es dégradaient
également.

L introduction relativement récente du rabot a an-
cre eul pour bul de parer a ces inconvénients. Le
rabot & ancre est un rabot ac[aplab]e dont la com-
mande est reportée colé remblai par l'intermédiaire
d'une plaque glissant sous le convayeur blindé. Le
lube de guidage est supprimé, le rabot el sa plaque
enserrant le convoyeur blindé qui conslitue la pou-
ire de guidage ; la plague de commande glissant
sous le convoyeur blindé est en deux ou acluelle-
menf en lrois picces arliculées en vie d'épouser au
mieux les irrégularités éventuelles du mar de la
couche. Coté remblai sont disposées les chaines de
commande qui entrainent la plaque solidaire du ra-
bot ; les brins direct et de retour de la chaine sont
séparés par des pieces d'appui fixes en acier spécia] v
chaines et piéces d'appui sont complétement enfer-
mées & l'intérieur de coquilles donl les entrées sont
également en acier spécial résistant a l'usure. En
résumé, dans un rabot a ancre, les chaines de com-
mande du rabot sont complétement enfermées ;
d'aulre part, les tétes molrices, tanl du rabol que du
convoyeur blindé, sont toules deux disposées calé
remblai.

Les rabols (adaptables el & ancre) utilisés a ["Ar-
rondissement Est du Bassin de Charleroi-Namur
sont montés sur convoveur blindé Westlalia PFO.
Rappelons que trois types de convoyeur blindé
Westlalia, différant par leur largeur el conséculive-
ment leur capacité d'évacualion, exislenl actuelle-
ment dans l¢ commerce : les CONvoyeurs blindés
PFOQO, PFO et PFi. Le convoveur blindé PFOO.,
le moins large et le moins pontléreux ne conslitue
pas une poutre de glissement de rigidité suffisante
pour le bon fonctionnement d'un rabot. Les mémes
rabots peuvenl par conire étre installés indifférem-
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menl supr convayeur blindé PFO et PFi: le choix
entre ces deax types de convoveur hlindé résulte
uniquement de la capacité d'évacuation requise el
partant de ['ouverture de la couche. A I'Arrondisse-
ment Est du Bassin de Charleroi-Namur ot les
ouverlures de couches, dans les cas d'applications
considérés, variaienl de 0,60 a4 1,00 m. la capacité
d'évacuation du convoveur blindé PFO (modéle
moyen) s'esl avérée sullisante (un tel convoyeur
blindé peut évacuer 500 1 nettes de charbon raboté
par jour dans une taille d'environ 200 m de lon-

gueur).

CONDITIONS NECESSAIRES
AU BON FONCTIONNEMENT
D'UNE INSTALLATION DE RABOTAGE
SUR CONVOYEUR BLINDE
(RABOT RAPIDE, RABOT ADAPTABLE
ET RABOT A ANCRE)

Les conditions ci-dessous doivent étre ohservées
a des degrés divers.

Tenue du teit.

Le toit doil étre sulfisamment hon pour pouvoir
supporler un découvert dont la largeur clépr:-ncl du
type de souténement adopté.

Evaluons quelle est la largeur de ce découvert.
L'encombrement du convoyveur blindé et de son ra-
bot est d'enviren 0,90 m; d'antre part, il doit tou-
jours y avoir par mesure de sécurité un jex d'au
moins 0,30 m entre le convoyeur blindé el 'axe de
la derniére ligne d'élancons. Si nous appelons [ la
longueur de la béle articulée et si nous admettons
que I'étancon est placé au droil du liers arriere de
la béle articulée, nous pourrens écrire qu'avan! ra-
botage d'une havée, le découvert du toit sera d'au
moins :

ogom +as0m—2/50= 120m—2/51
(soit 0,00 m avec béles articulées de 0,90 m de lon-
pueur),

Aprés rabotage d'une havée de largeur h, le dé-
couverl du loil sera de :

t2om —2/51 4+ h

Si les files de béles articulées sont alignées, on

aura h = [ ot la valeur du déconvert deviendra :
20 m + 1/51

(soit 1.50 m avec béles articulées de 0,90 m de

longueur).

Si on fait usage d'étangons a plateaux (I = o),
le découverl variera de 1,20 m, avanl rabotage de
la havée, a 1.20 m -+ h, aprés rabotage de la havée
(soil 1.00 m lorsque la Iﬂrgeur de havée est de
0,70 m),

Lorsque l'ouverlure de la couche avoisine 0,00 m,
on peul uliliser sans inconvénient des béles articu-
lées ; dans ce cas (avec héles articulées de 0,go m
de longueur), le loil doit pouvoir supporiter un porte-
a-faux d'environ 1,50 m,

Lorsque 'ouverture de la couche est plus faible,
le soulénement par béles articulées est dangereux ;
en c”el, les béles articulées risgquent d'étre acero-
chées et arrachées par les blocs de charbon recou-
vrant le convoyeur blinde au passage du rabot. En
[aible ouverture, il est indispensable d'adopter un
souténemen| par points. Dans ce cas, comme nous
venons de le voir, le toil doil pouvoir supporler un
découvert d'environ 1.00 m (avee largeur de havée
de 0.70 m).

Le rabotage d'une couche de [aible ouverture exi-
e done une meilleure tenue de toit (jue le rabo-
tage d'une couche de plus grande ouverlure. Re-
marquons a ce sujel qu'a nalure équivalente de ter-
rain, le contedle du toit s'effectue plus aisément en
laible qu'en Torte ouverture (appui plus rapide du
foit sur les éboulis de foudroyvage, contréle plus [a-
cile par piles).

Différents artilices permettent évidemment de di-
minuer 'impartance du découvert du toit, Nolam-
ment, 'utilisalion d’'un soulénemenl en quinconce
permel de diminuer le découvert de ['équivalent
d'une demi-havée, mais seulement dans une [ile sur
deux ; eol artilice a é&1é utilisé au siege Blanchisserie
des Charbonnages Réunis,

Dans le cas du soulénement par points, on peut
également wliliser des élangons a béletles rabatia-
bles qui permettent de diminuer le découvert du toil
d’une trentaine de em (ce [ut le cas aux Charbon-
nages du Trieu-Kaisin el au sicge Blanchisserie des
Charbonnages Réunis).

Je x.ignall"rui enfin  quaux Charbonnages du
Gnu”re dans une couche de seulement 0,55 m
c{'mwurlun‘. le soulénement par poinls, pour des rai-
sons de [acilité de la circulation, se réduisait a des
clangons simplcmenl appuyés conlre le loil par l'in-
termédiaire d'un bloe de bois (court lrongon de
I}élc).

Tenue du mur.

Le mur doil avoir une dureté sullisante pour ne
pas se laisser poinconner par les étangons métalli-
ques du soutenement ; il est & noter que le poingon-
nemenl du mur est particulicrement sensible lors-
qu'on lait usage d'un soulénemenl enlicrement mé-
tallique (étancons et béles d'acier s'appuyant direc-
tement conlre le oil) au liew d'un souténement com-
portant des intercalations de bois (béles notam-
menl) comme c'est encore [réquemment ['usage en
tailles non mécanisées.

Un snumag(- anormal du mur peul provoguer le
soultvement d'escailles sous e convoyveur blindé et
le calage des chaines de celui-ci.

Aucune dilliculté relative & la lenue dua mur ne
m'a élé signalée a ['Arrondissement de Charleroi-

Est du Bassin du Hainaat,



228 Annales des Mines de Belgique

Dureté du charbon.

Dans la pfuparl' des couches du Bassin de Char-
leroi-Namur, le charbon esi de dureté moyenne et se
préte au rabotage.

Il peut d'ailleurs étre paré a une dureté anormale
du charbon grace a l'injection d'eau en veine qui
en méme lemps contribue a la lutte contre les pous-
siéres,

L'injection d'eiar en veine requiert évidemment
un poste libre de rabatage. Ceci ne parail présenter
ancun inconvénient séricux, ear a |'Arrondissement
de Charleroi-Est du Bassin du Hainaat, on n'a nulle
part praliqué le rabotage & plus de deux postes (mo-
tils : avancement des voies de téte et de pied, orga-
nisation des Iransporls, s!ockag‘e des charbons en
dehors des heures d'activité du triage-laveir). D’au-
tre part, de chronométrages effectués aux Charbon-
nages Réunis en couche de faible ouverture, il est
apparu que, pour permettre un entretien régulier de
I'installation .il était souhaitable de maintenir celle-
ci a l'arrét pencIanl' au moins un poste.

Régularité de la pente,

Dans un plan vertical, les brins supérieurs de
chaines de rabot el de convoyeur hlindé ont évidem-
ment tendance & se tendre suivant la corde.

11 en résulte que linstallation subira une usure
minimum lorsque la pente de la couche sera parlai-
tement rég’u]iére.

Si le mur présente une concavilé vers le has, les
raclettes du brin supérieur du convoyeur blindé se-
ront fortement collées sur la tole, tandis que les
chaines du rabot (dans le rabot rapide et le rabot
adaptable) frotteront sur le mur, Si la concavité
n'est pas lrop prononcée ou si non apparition n'esl
pas trop brusque, il n'en résultera pas de trouble
d'exploitation et l'installation n'en subira pas un
supplément d'usure exagéré,

Si Ie mur par conlre présenle une concavité vers
le haut, le brin supérieur des chaines de convoyeur
sera soulevé vers Je haut et usera fortement les g]is—
sitres ; d'autre part, des pierres provenant d'un faux-
toit ou d'intercalations schisteuses de la couche
pourront s'intercaler entre les raclettes ou chaines
et les couloirs. Plus loin, aux endroits oit la conca-
vité sannule, ces pierres pourronl se coincer entre
raclettes ou chaines et couloirs et exercer sur ces
derniers une action abrasive (plus ou moins inlense
suivanl la dureté de ces pierres) ; si la concavité
CIU. IMur non seu[emunl s‘nnnu[e, I'ﬂi'l.iS dE‘ p]us {'l"l?l.l'l.-
ce de sens, le coincement des pierres enlre raclellies
ou chaines ¢t couloirs pourra étre tellement puissant
que, si les pierres sont de dureté trop forte pour se
laisser broyer par les raclettes et chaines, il se pro-
duira un calage des moteurs.

Toujours dans le cas d'un mur & concavité dirigée
vers le ]mul', voyons que[ est le comportement de la
chaine d'un rabot rapide ou adaptable. Cette chaine
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sera projelée par a-coups vers le haut ; si la couche
est de pelile ou movenne ouverlure. elle viendra
battre contre le Loit ou les béles articulées. Les héles
articulées pourront élre arrachées : le loil se sciera
sous l'action du froltement de la chaine ou se dé-
gral:[ur'd sous le choe des battements de celle-ci. Si
le toit présente des dérangements (relais), les batte-
menls de la chaine auront vite fait d'y provoquer
des éhoulements.

Les rabols mpidv el adaptable, a chaine de rabot
likre, présentent done des inconvénients sérieux en
couche de pelite ouverture ou a toit dérangé ; il y a
é1¢ remédié par l'introduction du rabot a ancre dans
lequel les brins directs et de retour de la chaine de
rabol sont renfermés dans un carter.

A noter que la chaine des rabols rapide et a&ap-
table présente également du danger pour le person-
nel par suite de battements dans le plan horizontal
lorsque le front est incurvé dans le sens de 'avance-
ment, C'esl pourquoi, avee ces enging, le front doit
étre parlaitement droit ou trées [égérement incurvé
vers le remblai (dans ce cas pour éviter ['arrache-
ment des béles articulées, mais au prix d'une aug-
mentation du porte-a-faux du roit).

Présence de dérangements.

Des dérangements trop importants ne peuvenl élre
Iraversés par un rabol : élreinles bratales, l)ru.sques
variations de la pente du toit ou du mur, [riabilité
excessive du loit.

Aux endroits allectés par ces démng'emenls. des
lravaux en charbon ou en pierre doivent étre elfec-
lués aun marleau-piqueur prénlablcmcnl au passage
du rabot.

Il est évident que l'exécution de tels travaux pré-
liminaires au marteau-piqueur diminue le bénélice
quon peut tirer du rabotage et qu'au-dela d'une
certaine limite, ce bénélice puisse méme s annuler.

Avec rabots rapidc ou adaptab[c. ces travaux pré-
liminaires deivent étre effectués en dehors des postes
de rabolage & cause du clanger que présente le hat-
tement des chaines du rabot ; il n'en est toutefois
pas de méme avec le rabot & ancre ainsi qu'il sera
montré plus loin.

Choix et dessin du panneau d’expleitation.

Le panneau d'exploitation dait étre choisi de ma-
niére a éviter les pivotages,

On cherchera & maintenir dans toule la mesure
du possible une longueur conslante du Fronl de taille
afin d'éviter de devoir continuellement allonger et
raccourcir l'installation ; dans ce but, en gisement
tres plat, les voies seront creusées en direction. Tou-
jours pour éviler des allongemenlts et raccourcisse-
ments continuels d'installation, on donnera au front
un trés léger relevage, lorsque par suite de [a pente
l'installation aura une tendance a glisser vers le
[)as; en choississant correctement l'angie du rele-
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vage, on peul en elfet laire en sorte que la tendance
au u]issemvnl vers le bas de l'installation soit exacte-
ment t‘quililirée par la composante vers le haut de
I'action des pousseurs.

La |ungueur aplimum du front de taille parait
se siluer au voisinage de 200 m. A I' Arrondissement
de Charleroi-Est du Bassin die Hainaut, le rabot a
é1é wtilisé dans des tailles dont la |nnqur'ur variait de
120 & 210 m (160 m en moyenne) ; les rendements
obtenus pour ces diverses longueurs de taille sont
explicités plus lain,

lya évidemment avantage a clispns-r-r d'ine lon-
gueur de panneau maximum de maniere a diminuer
l'incidence sur le prix de revienl a la tonne. des
frais d'amenée et de montage du matériel (plus ou
moins 1 homme-poste par mélre de taille a ér[uiper).
Malheureusement, dans notre gisemenl, la ]ongueur
de pannean esl [réquemment limitée par la présence
de Tailles ou autres dérangements importants. La
longurllr de taille doit d'aillears |mrfnis élre limilée
pour le méme motil ; dans un cas, ane taille dont la
ltmglwnr initiale étail de 153 m a vu celle Iongueur
diminuer progressivemenl jusqu'a 105 m par suile de
les presence en aval d'un dérangement le long du-
quel avait é1é @tablie une voie montante.

Dispositif de chargement en pied de taille.

I'importance du débit de charbon raboté rend in-
dislwnsablt‘ la présence d'un convoyeur hlinde-
répartiteur en pied de taille. Ce convoyeur blindé-
répartiteur assure un chargement rationnel des trans-
porteurs continus en voie (convoyeurs a écailles ou
bandes transporteuses).

L'UTILISATION DU RABOT-ANCRE
SES AVANTAGES — SON ADAPTATION
A DES CONDITIONS DE GISEMENT
RELATIVEMENT DEFAVORABLES

Ainsi qu'il a été dit précédemment, le rabot-ancre
differe essentiellement du rabot adaptable par le
fait que les chaines de commande du rabot, au licu
d'étre disposées colé front, sont reporiées cété rem-
blai, I'effort de traction élanl transmis de la chaine
au rabol par l'intermédiaire d'une plaque (en deux
ou lrois parlies articulées), dite ancre, glissant sous
le convoyeur hlindé. Deés lors, les chaines (tant du
brin direct (que du brin de retour) pruvent élre en-
fermées dans un carter de protection,

De eette disposition du rabol résultent les consé-
quences favorables suivantes,

1) Suppression du baitage des chaines.

Les chaines au lieu de battre [rottent contre les
carlers de protection Irés résistants, formeés d'élé-
menls en acier spécial résistant a l'osure. L'expé-
rience a montré qu'elfectivement ces cartes de pro-
tection résistaient trés bien & 'usure et que leur prix
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de revient trés élevé (72000 F par élément de 1,50 m,
y compris haussette n(]apléte-) pouvail ¢lre amorli sur
un  tonnage éleve (prix de  revient  d'environ

2 F/).

l.a suppression du baltage des cables permeltra
au rabot de s‘ndapler a des allures de couche con-
caves vers le haut pour Icsquo”vs. avec rabot rapic[c
o1 mlnpla'.ll:_-. les chaines venaienl baltre au lail, le
dégradant ou arrachant les beles articulées. En [ai-
hle ouverlure ou en présence de relais de toit rédui-
sant localement 'ouverture de la couche, on évilera
également des dégmclﬂlious ou des éhoulements de
loit résultant du battage du cable qui se produit
méme en penle réguhq"n- du fait des f-coups de
puissance, La sécurité du personnel en taille sera
acerne du fail de la suppression de ce battage et il
sera méme possible, moyennant un minimum de pré-
caution, de placer pendant le poste de rabotage, en
avant du convoyeir lxliuclé, des abalteurs chnrgés
d'abattre au martecau-piqueur el de pourvoir d'un
souténement des points sinqulirrs de taille qu.il ne
serail pas possible ou dangereux de raboter.

Les avantages du rabol cités ci-dessus ont é1é mis
en dévidence au sitge n' 1 des Churbonnagcs Réunis
dans une taille de 10 Paumes d'allure ondulée (3
bassins successils) dont la pente variail de 50 & —25".
Celte taille présentait en oulre aux trlwngemenls de
pente des anomalies de mur (obligeant & un bos-
seyvement pour adoucir la variation de pente) el des
anomalies de toit donnant licn & relais non rabota-
bles. Dans cette taille, le fonctionnement du rabot
proprement dit n'a donné lieu & aucune difficu!lé
digne d'étre mentionnée,

Les seules dillicultés qn'n renconirées le fonction-
nement de |'insta"ation onl eu pour origine le con-
voyeur blindé proprement dit ; ces dilliculiés ont été
les suivantes :

a) Usure accélérée des éléments de convoyeur
blindé dans les bassins par suite du frotlement sur
les glissiéres des chaines ayant tendance a se tendre
suivant la corde ; usure accélérée des éléments de
convoyeur blindé dans les démes par suite du frotte-
ment des raclettes et chaines sur les couloirs, prin-
cipalement lorsqu'élaient venus s'intercaler, entre les
racleties et les couloirs, des cailloux abrasils prove-
nanl de bosseyemenls en toil el mur au marlean-
picjuenr en vie de régulariser la pente an droit de
tlérangemvnlg.

Ainsi qu'il sera montré plus loin, celle usure ac-
célérée griverail le prix de revient d'un supplément
de = & 10 F/t. Il est possible de parer dans une cer-
laine mesure a ces inconvénients par ['utilisation de
glissitres @& profils renforcés et mieux étudiés qu'au-
paravant (c'est le cas pour les éléments les plus ré-
cents de convoyeur blindé) et par I'utilisation délé-
ments de convoyeur blindé courbes aux endroils des
changements de pente (de tels éléments sont actuel-
lement en vente).
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b) Calages du convoyeur blindé lorsque des cail-
loux trées durs qui s'étaient intercalés entre les cou-
loirs et les raclettes ou chaines dans les bassins pro-
voquen! plus loin, notammen! dans le déme faisant
suite au bassin, le coincement de la chaine ou de
la raclette dans la glissiere et le calage des moteurs.
De tels incidents ne se produisent que lorsque les
pierres conslituant le laux-toil ou I'intercalation
schisteuse de [a couche sont trop dures pour se lais-
ser broyer avec la puissance disponible aux mo-
teurs ; aux Charbonnages Réunis, ces incidents se
sonl produits avee des pierres provenant de bosseye-
ments en loil et mur au droit de relais alors que les
puissances disponibles pour [e convoyeur blindé
étaient de maniére tout a fait normale de 57 ch au
pied (moteur électrique) et 45 ch en téte (moteur
a air comprimé). Notons que l'utilisation de raclet-
tes a prolil symétrique diminue quelque peu ce ris-
que sans toutelois le supprimer; il m'est revenu
d'autre part que des cailloux rendus glissants par
arrosage se coingaient moins facilement dans les
conditions décrites ci-dessus que des cailloux secs.

c) Soulévement des éléments de convoyeur blindé
au droit de bassins [ortement crensés : il s'agit ici
d'une exagération du soulévement des chaines au-
quel le poids du convoyeur blindé ne peut plus
slopposer. Les Clmrbonnna‘us Réunis ont mis au
point des dispositifs intéressants pour s'opposer au
soulévement du convoyeur blindé (1). Il s'agit ou
hien d'une griffe sur laquelle s'appuie un étancon
métallique et qui force le convoyeur blindé & rester
en contact avec le mur (pour permeltre e déplace-
ment de l'installation, cette griffe coulisse sous un
pont servant de plaque d'assise a I'étancon métal-
lique) ou bien d'un patin glissant le long du toit,
fixé par l'intermédiaire d'un montant au convoyeur
blindeé, qui maintient entre le convoyeur blindé et le
toit un espace libre égal a la hauteur de ce mon-
tant.

2) Amélioration de la granulométrie.

La granuloméirie des charbons abattus est meil-
leure avec rabot a ancre qu'avec rabot adaptable
ou rabot rapide.

Il est en elfet bien connu qu'avee rabot adaptable
et rabot rapide, le glissement et le baltement des
chaines de rabot sur le charbon provoquaienl un
bmyage de ce dernier.

Il sera traité plus loin de maniére plus détaillée
de cet avantage du rabot-ancre.

3) Rejet de toutes les commandes (tant du rabot
que du convoyeur blindé) vers 'arriére.

Tous les moteurs étanl situés a arriére, les pro-
fondeurs de niches pourront étre diminuées de 'en-

(1) Voir n™ 7 et 8, 1962 des Annales des Mines de
Belgique. R. Nanitzi : Abattage mécanique par rabot-ancre
a la S.A. des Charhonnages de Mambourg, Sacré-Madame
et Poirier Réunis,

combrement de ceux-ci. A ce Propos, remarquons
qu'aux Charbonnages du Goullre et aux Charbon-
nages Réunis, il n'y a pas de niche en pied de taille,
la téle molrice monlée sur traineau élant ripée dans
la section méme de la voie.

Dans l'exemple cité des Charbonnages Réunis,
il n'y avail pas non plus de niche en téte de taille,
la téte motrice élanl ripée directement sur le mur
trés faiblement penté de la couche.

" De ce qui précide, il résulte qu'une installation
de rabot-ancre peut s'adapter trés bien moyennant
les quelques améliorations et astuces citées plus
haut & des couches de laible ouverture, & des cou-
ches ondulées .ainsi qu'a des couches présentant
localement I'un ou I'autre dérangement. L'expérience
des Charbonnages Réunis me parait particuliére-
ment instructive a cet égard et des enseignements
pourront sans doule en élre tirés en vue de ['amé-
lioration des détails de construction d'un engin sou-
vent considéré jusqu'a présenl comme réservé aux
gisements réguliers,

Au sujel de 'adaptation du rabot sur convoyeur
blindé PFO a des couches de petite ou moyenne
ouverlure, il reste a dire quelques mots des vitesses
de translation du convoyeur blindé et du rabot. La
vitesse de translation du convoyeur blindr est de
55 em/s ; celle du rabot de 40 em/s. En course mon-
tante du rabol, la vilesse relative du convoyeur
blindé par riapport au rabot est de 105 em/s ; dis
lors, le charban abattu par le rabot, rapidement éva-
cué par le convoyeur blindé, s'étale sur celui-ci sur
une épaisseur raisonnable. Mais en course descen-
dante du ralmt, la vitesse relative du convoyeur
blindé par rapport au rabot n'est plus que de
25 em/s ; dés fors. le charbon abattu par le rabot
s'entasse sur une forte épaisseur sur le convoyeur
blindé¢ PFO. Lorsque ['ouverture de la couche est
de 1 m, on constale simplement une tendance du
charbon & déborder au-dessus des haussettes. Mais
lnrsqm: l'ouverlure de la couche est de 0,60 m, il
peut se produire des calages de rabot dans la masse
de charbon amoncelée entre le convoyeur blindé ¢t
le toit. Cet inconvénien! esl apparu au siége Blan-
chisserie des Charbonnages Réunis (en dépit d'une
profondeur de passe de seulement 50 mm) ; il v a
été remédié en arrétant le convoyeur blindé pendant
la course descendante du rabot de maniére a obtenir
une vitesse relative convoyeur blindé-rabot de
40 em/s ; prndnnl la course monlante du rabot, le
convoyeur blindé PFO, de capacité d'évacuation
suffisante, évacuait simultanément le charbon de
deux passes (montante el descendante) sans aucun
inconvénient parce que chargé sur une épaisseur
raisonnable en raison des vitesses relalives con-
voyeur blindé-rabol & tous moments sulfisamment
élevées (respectivement 4o cm/s et 105 em/s au lieu
de 25 em/s ¢l 105cm/s précédemment).
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Granulomeétrie.

Jusqu'a présent, il était généralement admis que
le rabotage dégradait la granulomélrie.

Les causes pussi'.)ll:s de dégradalim] du charbon
sont les suivantes.

1) La circulation du rabot,

1l est évident que, sur la hauteur du rabot, la gra-
nulométrie du charbon est fortement dégradée par
rapporl a la granulomélrie obtenue aux marleau-
piqueur. Mais, par contre, le charbon en surplomb
au-dessus du havage eréé par le passage du rabot
lombe sur le convoyeur blindé en gros blaes avec
une granulométrie améliorée. S'il n'y & avcune aulre
cause de dégradation du charbon (comme dans le
rabot & ancre), l'amélioration de la granulométrie
du charbon en surplomb peul éventuellement com-
penser la dégradation de la granulométrie du char-
bon raboté. En lait, il semble qu'en [aible ouverture
(0,60 m), il puisse y avoir une diminution de la
granulomélrie moyenne de 'ensemble de la couche
du fait que le havage eréé par le passage du rahol
a une hauteur relativement importante vis-a-vis de
'ouverture de la couche ; par conlre en ouverlure
moyenne el avee charbon bien clivé, il est trés pos-
sible quil v ail mmpléh* compensation entre la di-
minution de g‘ranulomélric du charbon raboté el
I'amélioration de granu[amélric du charbon en sur-
plomb du fail que le havage créé par le passage du
rabot a une haateur relativement plug laible par
rapport & l'ouverture de la couche. Aux Charbon-
nages du Goullre, dans une couche a charbon hien
clivé de 000 in & 1+ m douverture (Gros-Pierre,
o L plul] el avec utilisation d'un rabot-ancre, on a
méme constaté une amélioration de la granulométrie
moyenne de l'ensemble de la couche ainsi qu'en
témoignent les chillves ci-dessous :

% en > 12 avec aballage an marteau-piqueur :
1Y essai: 75.3 %
2" psgai: 725 %
avee abattage au rabol-ancre :
%Y essai: 70,0 %
2" esmai: 7y %
% en 0/12 avec ahutlage i marleau-pigqueunr :
1% ¢ssai: 11,4 %
2™ esgai: 11,0 %
aver n]mllage au rabot-ancre :
(° pggai: 11.0 %
2™ pssai: 11,4 %

On remarque que le % en > 12 ¢est trouvé aug-
menté tandis que le % en 6/12 restait inchangé ;
['augmentation du % en > 12 s'est done produit au
détriment du % en 0/6 qui est la catégorie la moins
intéressanle.

Toujours aux Charbonnages du Goulfre, lors de
I'utilisation d'un rabot-ancre dans la couche 5 Pau-

mes, 2™ plat de 55 ecm d'ouverture (dont 5 em de
faux-mur), on a déterminé un % en > 12 de 40,5 %
el un % en 6/12 de 12,2 % ; celte granulométrie est
[avorable, mais on ne posséde mallieureusement pas,
comime point de comparaison, d'ana|ysc gmnn]omé-
trique du méme charbon travaillé au marteau-
piqueunr.

Ainsi qu'il a été dit précédemment, le charbon est
certainement dégradé dans le fimmge créé  par le
passage die rahot. On peul se demander s'il n'y a
pas moyen d'alténuer celte dégradation. La lorme et
les dimensions du rabol proprement dit et de ses
couteaux, le nombre et la disposilinn des couleaux
onl certainement une inlluence sur la l_.{ranulomélrit'
du charbon havé, mais cette inlluence parail assez
limitée. L'avgmentation de fa pmfondt-ur de passe
a une influence lavorable sur la grunu]cmélrie ;oaux
Charbonnages du Trieu-Kaisin, apres diverses vai-
nes tenlalives d'amélioration de la granu|0mélrie par
modilication du rabot, on obtint finalement une
augmentation de 2 % du pourcentage en grains
> 20 en porlant la profondcur de passe de rabotage
it son maximum, soit 115 mm.

2) Le [rottement des chaines du rabol.

Ce [rottement inhérent au rabol a(la'plab[c cl au
rabol rapide est généralement considéré comme la
cause principale de dégradation du charbon. La dé
gradation es tencore intensiliée Iorsqu:: le battage
des chaines se superpose a lear sim])lr glissement.

Aux Charbonnages du Trieu-Kaisin, lors de 'uti-
lisation du rabot ndnpl‘ab|e. on a constaté dans la
couche Léopold de 0.00 m d'ouverture (dont 0,50 m
de [aax-teit), une dégradation de la granulomélrie
du charbon entrainant une diminution du prix de
vente du charbon d'environ 45 F/I ¢ cette diminu-
tion de prix de vente aurait méme été plus impor-
lante s'il n'avail pas été tenu compte de ce que, par
suite de difficultés d'écoulement, les tres gros cali-
bres auraient de toute maniére dit étre concassés en
10/20 et 20/50.

Cette cause de dégradation du charbon disparait
évidemment avee le rabol-ancre dans Jequel les chai-
nes du rabot sonl mises sous carler, co1é remblai. 11
vien| dailleurs d'¢ire dil qu'aux Charbonnages du
Goulfre, lors de 'utilisation d'un rabot-ancre, il a
élé constalé dans le cas de la couche Gros-Pierre
une (rés légére amélioration de granulométrie.

En conclusion, il apparail que les rabots rapide et
adaplable entrainent une dégradation notable du
charbon, provoquant en charbon domestique une di-
minution de prix de venle de 'ordre de 45 F/t dans
une couche de 0,60 m & 0,65 m de puissance (sans
faux-mur, mais avec faux-toit). Par contre, il est
vraisemblable que le rabot-ancre ne dégrade le char-
hon que de maniére négligeable dans le méme cas
(pour autant méme qu'il le dégrade) et ne le dé-
prade pas du toul lorsque la puissance est de 0,00 m
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(sans faux-mur ni faux-teit). Celle opinion n'est
pas en contradiction avec ce que j'ai dil dans une
étude précédente au sujet du scraper-rabot pour le-
quel le transporl constilue une source 5upp[ém.en-
taire de dégradation du charbon ; le transport sur
convoyeur blindeé par conlre préserve la granulomé-
trie (comparé au transporl sur 16les [ixes el sar cou-
loirs oscillants).

Je remarcuerai en lerminanl que des renseigne-
ments comparatils relatils & la granulométrie sonl
relativement rares bien que ce lacteur, dans le sec-
teur domeslique, détermine le prix de vente du char-
bon qui mérite évidemment pour le technicien la
méme sollicilude que le prix de revient. Tout en
admettant que la réalisation d’essais comparalils est
parfois diflicile. on ne peul que regretter cette pé-
nurie de renseignements.

PRIX DE REVIENT
D'UNE INSTALLATION DE RABOTAGE

Le prix d'achat d'un rabot-ancre PFO d'une lon-
gueur de 220 m est le suivant
Matériel mécanique :

Matériel électrigue :

5.828.902 F
806.000 F

Ensemble : 4.724.402 F

Si l'on y ajoute le cott d'un convoyeur blindé
répartiteur PFO de voie de go m de longueur (soit
576.580 F), on atteint un montant d'immobilisation
de : 4.724.402 + 576580 = 3.500.082 F.

On pourrait calculer de maniére simpliste le prix
de revient de l'installation en supposanl son amor-
tissement réalisé sur un certain nombre d'années
avec un certain taux d'intérét el en escomplanl une
certaine production annuelle, Ce mode de caleul,
qui est le seul possil:l:‘ lorsqu'une installation n'en
est encore qu'a ses débuts, peut donner lieu a des
mécomptes élant donné l'incertitude sur les hypo-
théses de départ.

Au sicge n® 7 des Charbonnages du Gouffre, I'uti-
lisation du rabot-ancre a ét¢ d'assez longue durée
pour qu'on puisse conslater la durée de vie exacte
de certains de ses éléments constitutifs ou estimer
avec une précision satisfaisante [a durée de vie
d'autres éléments non encore complétement usés, Le
service électro-mécanique des Charbonnages du
Goulfre a dressé une liste oir figurent, & c6té de la
mention de chaque élément constitutif du rabot sur
convoyeur blindé, son prix d'achal, sa durée de vie
réelle ou probable exprimée en tonnes nelles extrai-
tes (durée de vie variant suivant les éléments de
50,000 & 300.000 1) el le prix de revient en résultant
exprimé en F/L

Pour la partie mécanique, la somme des prix de
revient partiels vaut 16,258 F/t. Ci-dessous une dé-
composition de ce demier montant, mettant en évi.
dence les postes principaux du prix de revient.

2¢ livraison
Réducteur de rabol (amorlissement sur
=00.000 1) o0.621 E/t
Réducteur de convoyeur blindé (amor-
tissement sur 500.000 1) 0,48 F/t
Roue & empreintes chaine de rabol
{amortissemen| sur 50.000 |) 0.608 F/1
Tourteau pour chaine convoveur blindé
(amorlissemen| sur 100.000 1) o782 F/t
Chaine de rabot (amorlissement sur
150.000 1) 1.650 F/t
Chaine de convoyeur blindé (amortis-
sement sur 150.000 1) 1.805 F/it
Dispositil de guidage de chaine de ra-
bat avec haussettes corrcspondanles
(amortissement sur 500.000 () 2,051 F/t
Eléments de convayeur blindé PFO
(amorlissement sur 100.000 1) 1749 F/t
56 pousseurs [égers plnls (amorlissement
sur 500.000 ) 0.878 F/t
Autres éléments (amorlissemenl sur ton-
nage variant de 100.000 1 3 500.0001) 2.414 F/i

16,258 F/i

De ce relevé apparaissent immédiatement les pos-
les les plus dispendieux :

pour le convoyveur blindé :

Chaines : 1,805 F/t
Eléments PIFO i.740 F/t
0,644 F/1 6,644 F/1
pour le rabot :
Chaines : 1.670 F/I
Cuidage : 2.051 F/I
5721 B/

s.721 F/t

10,565 F/t

Pour la partie éleclrique. la somme des prix de
revient partiels vaul 35,272 F/t. Ci-dessous une dé-
composilion de ce dernier montanl, mettant en évi-
dence les postes principaux du prix de revient :

4 moteurs (amortissement sur 300.000 1) osz20 F/t
Cable basse tension de la voie (amor-

tissemenl sur 500.000) o500 F/t
Cable souple basse tension (amortisse-

menl sur 100.000 ) 1.200 F/t
Cable souple d'éclairage en taille

(amorlissement sur 100.000 1) 0,250 F/I
Dispositil de téléphonie Fernsig (amor-

tissement sur 100,000 ) o250 F/t
Cable éclairage en voie (amorlissement

sur 100.000 1) o.150 F/i
Autres  éléments  (amortissement  sor

500,000 )

0.80z2 F/i

5272 F/t
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De ce relevé, il apparait qu'en ce qui concerne le
matéricl é]oclrique, [e poste le plus dispendicux est
constitué par le cable souple basse tension d'amenée
de la force motrice aux moteurs (1.2 F/1),

Le prix de revient du convoyeur blindé réparti-
teur de voie sl de ] F/t el ae r[écumpasu comme
suil ¢

Elements PFO

(amortissemenl  sur

100.000 |) 1,50 F/t
Chaine (amorlissemen| sur 150.000 () 0.75 F/t
Téle molrice, retour, hanssetles 1,04 F/i
Matériel électricue environ o071 F/t

4,00 F/t

Déterminons maintenanl. loujours sur base des
renseignements qui nous onl élé fournis an sitge
n’ 7 des Charbonnages du Goullre, le prix de re-
vienl global d'une mstallation de rahot-ancre (par-
tie mécanique + partie électrique 4+ convoyeur
blindé répartiteur de voie), en y incluant les [rais
d'entretien. Nous obliendrons ;

Parlie mécanigue 16,258 F/t
LEntretien parlic mécanique (couleaux.

réducteurs, accouplements, pousseurs,

braches de cisaillement) 5875 F/L

sa7a F/t
environ 2.000 I/t
4.000 F/t

Parlie électrique
Entretien partie électrique
Convoyeur blindé répartifear

20.585 F/I

Si nous ventilons mainlenant le prix de revient
global de I'installation en fonction des missions con-
lices a ses dillérentes parlies, nous obtiendrons :

Mission de transport assu-
rée par PFO environ
Mission de rabotage assu-
tée par le rabot (avec
commande et accessoires)
enviran

Mission de chargement as-
surée par le convoyeur
blindé répartitear PFO

de voie environ

10,7 F/L soit 57 %

7 F/U. soit 205 %

40 F/t, soil 135 %

Total : 204 F/t, seit 100 %

En remarquant que la nécessité de l'installation
d'un convayeur blindé répartiteur en voie résulte de
la mécanisation de |'abattage proprement dil ('usa-
ge d'un rabot provoque au chargement un alflux de
charbon i doil étre régu|ari5€' par le convoyeur
blindé répartiteur), on en déduira que 57 % du prix
de revient du rabot-ancre doivent élre impulés a sa
mission de transport el 45 % & sa mission de rabo-
fage.

Dans ['établissement du prix de revienl global,
il n’a pas élé tenu compte de l'intérét du capital
immobilisé. Ce dernier s'éléve pour un rabol-ancre
PFO de 220 m de longueur el son conveyeur blindé
répartiteur de voie a 5.501.000 I¥, & raison de 41.5 %
pour la mission de transport du PFO, 47.5 % pour
la mission de rahnlnge et 11 % pour la mission de
chargement du convoyeur blindé réparliteur. Si nous
adoptons un taux d'intérél de 5 % el si nous suppo-
SONs une produc!inn annuelle de 75,000 |, nous ob-
tiendrons, pour la rétribution du service du capital
investi, un montant de 5,35 /I se réparlissant & rai-
son de 1,40 F/t pour la mission de transport,
1,08 F/t pour la mission de mllolag{- el 0,50 F/t
pour la mission de chargement.

En tenant compte de l'intérél du capital investi.
le prix de revient du rabot-ancre devient :

Mission de  transport  de
PFO environ

Mission de rabolage

182 F/1, soit 55 %
environ 10,4 F/t, soit 5153 %
Mission de chargement du

réparliteur PFO . environ 4.4 /L soit 15,5 %

Total : 53,0 F/t, soit 100 %

Si l'on considere comme liges les missions de ra-
lm[ngr:- et de chargement en voie par I'intermédiaire
d'un répartileur, on pourra dire que 55 % du prix
de revient doivent étre mis a charge de la mission de
transporl el 45 % a charge de la mission de rabe-
lage,

Les prix de revient ci-dessus ont élé établis dans
le cas de I'('xp’ni!illiml d'une couche de 000 m
d’ouverture, ne présentant que localement un laux-
loil charbonneux d’une dizaine de centimélres et
donl la pente esl relativemenl r(’:;{u[iérrr: ils suppo-
sent l'abaltage d'ume production journaliere de 500t
au moyen d'un rabot-anere monlé sur un convoyeur
blindé PFO de 220 m de longueur.

Estimons ce que deviendrait ce prix de revient
dans le cas ot le tonnage journalicr abaltu serait
dillérent on dans le cas oit les conditions de gise-
ment seraient différentes.

Une production plus laible peut étre due & un
taus d'activite plus laible du rabol-ancre, résultant
par oxt-mph' de V'insullisance des moyens de lrans-
port en galeries ¢t dans les puits, ou de dilliculiés
dans le creusement des niches ou des voies, ou en-
core d'une limitation volonlaire de ['avancement en
vue de réduire la part relative de la production ra-
botée dans la production du siege (et réduire ainsi
['incidence des pannes mécaniques sur la régularité
de la production ¢t du rendement du siege). A ce
propos, remarquans que, dans exemple cilé, le ra-
bot ne fonctionnait que 5 h sur une durée utile de
poste de 6 b a 6 h 30. Si une dimination de la pro-
duction est due & un taux d'activité moindre du ra-
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bot, an peut grosso modo admellre que 'usure di-
minue dans la méme proportion que la production.
Dans ce cas, compte non tenu de l'intérél du capital
engagé, le prix de revient & la tonne (204 F/t)
reste approximalivement inclmngé‘ Par contre, l'in-
térét du capilal engagé rapporté a la tonne extraile
variera de maniere inversemenl proportionnelle au
tonnage exirail. Si pour une production de 500 1, il
était de 3555 F/U, il s'élevera a 7.06 F/t pour une
production de 150 | ol le prix de revient global (in-
lérét compris) passera de 55 F/ a 36,5 F/L Cetle
augmentaltion du prix de revient est faible, mais
plus génant pourrait étre pour la trésorerie de la
Société le retrait d'im portantes [iquidités Correspon-
dant a I'achat d'installations dont on ne tirerait pas
plein profit (le rabot-ancre sur convoyeur blindé
PFO de 220 m de longueur avec répartiteur de voie
cottte 5.301.000 F).

Une production plus faible que la production
prise comme rélérence peut également résulter d'une
moindre puissance de la veine. Dans ce cas, pour
un méme travail des installations et une méme usure
de celles-ci, la production variera de maniére inver-
semen| proporlionne“(- ala puissance ; guant au
prix de revient rapporié a [a tonne extraite (intérét
du capital investi inclus), il variera également en
raison inverse de la puissance de la veine. Si par
exemple, la puissance de la veine est de 0.60 m au
lieu de 0,90 m, le prix de revient passera de 335 F/t
a (35 > 0,0)/0.6 = 40,5 F/l avee une production
de (500 X 0,6)/0.0 = 200 I. Celle derniére estima-
lion rejoint I'ordre de grandeur d'une estimation
laite par une aulre voie aux C!!ar}mnnages du
Trieu-Kaisin lors de l'exploitation par rabotage
d'une taille d'environ 0.60 m de puissance. On
peul objecter au mode de raisonnement ci-des-
Sus cue rien n'empéc]w Illéoriquement dans une
taille de 0.60 m d'ouverture de réaliser une produc-
tion journaliére de 300 | au lieu de 200 t en aug-
mentanl la durée effective de [onctionnement de
l'cngin. Mais ['usure augmentera dans la méme pro-
portion que la durée de fonctionnement du rabot, en
sorte que le seul gain réalisé sur le prix de revient
proviendra de la diminution du montant a la tonne
de l'intérét da capital investi (diminution dans ce
cas de seulement 2,55 F/t).

Ce qui vient d'étre dit met en évidence ['inlluence
importante de la puissance de la couche sur le prix
de revient rapporté & la tonne d'une installation de
rabotage sur convoyeur blindé.

En sens inverse, on penl également dire que loule
augmentation de la puissance de la couche a une
incidence favorable sur le prix de revient de I'instal-
lation. Mas il y a rapidement une limitation dans ce
sens au-dela de la puissance prise en exemple de
0,90 m; en effet, si 'ouverture de la couche (com-
portant la puissance de charbon et I'épaissenr de
stériles) devient trop importante, le convayeur blindé

PFO devient insullisant pour évacuer le débit ins-
lantané de charbon abattu dont une partie déborde
par dessus les haussettes :il faut deés lors substituer
au convoyeur blindé PFO un convoyeur blindé PF1
a coil d'achat plus élevé, ce qui provaque une re-
montée du prix de revient de ['installation.

Remarquons que, dans notre raisonnement, nous
n'avons lail inlervenir que la puissance, L'ouver-
lire jote également un eertain role dans le prix de
revienl. Plus ['ouverture est grande & puissance
égale, plus le tonnage brut transporté est élevé ; une
augmenlalion du rapport ouverlure-puissance aura
pour résultal de rapprocher la limite & partir de la-
quelle il faut substituer au convoyeur blindée PFO
un convoyeur blindé PFi. D'aulre parl, le transport
de pierres plus ou moins abrasives (suivant leur ca-
raclére plus ou moins gréseux) provogiie une Uusure
accrue des éléments de conveyeur blindé.

Un autre facteur qui peut avoir une grande in-
[luence sur le prix de revient d'une installation de
rabotage est la régularité de la couche. Nous avons
dit précédemment que le rabot-ancre s'adaptait &
des variations de pendage importantes de la cou-
che, ce que ne permellail pas le rabot rapide ordi-
naire. Mai¢ celte adaplation, si elle est possible, ne
se [ait cependant pas sans elfort supplémentaire
pour la mécanique. Aux Charbonnages Réunis, un
rabot-ancre a é1é mis en service dans la couche
10 Paumes dans des conditions de dgisement parti-
culirement dillicile: | s taille avait une longueur
de 180 m environ ¢ lex r_lr'-mng(-ms:*nls se siluaient
principalement dans les quarts inlérieur el sapé-
rieur de la taille et donnaient liew ou étaient accom-
pagnés de londs de bassin suivis de dames. Ainsi
gu'il a été expliqué plus haut, les éléments de con-
voyeur blindé étaient soumis dans ces conditions a
une usure accélérde,

Il a été lenu note dans cette laille du nombre
d'éléments de convoveur blindé qui ont d élre rem-
placés au cours d'une période de 5 mois. Ci-dessous,
sous forme simpliliée. le résullat de ce relevé :

Nombre de couloirs
envoyéd en réparation

Quart inférieur de la taille - o7
2" quart de la taille : 15
5% quart de la taille : i35
Quart supérieur de la taille . 87
Ensemble de la taille : 182

Au vu de ce relevé, on peut sélonner de la ca-
dence du remplacement des éléments ; il convient
cependant de remarquer qu'au début de la période
considérée, tous les éléments en service étaient des
éléments en bon état, mais ayant été réparés el que,
d'autre part, le charbonnage répare dans la plus
large mesure possible lous les éléments défectueux
(le remplacement pur et simple ne portant que sur
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un Ires laible pourcentage des élémenls avariés re-
montés & la surface). Le prix moven d'une répara-
tion élanl de 6oo I, la réparation des couloirs a
cottlé en moyenne |mndnnl la périade considérée :
182 X 6oo F = 109200 F pour une production
d’environ 24.000 . La dépense correspondante est
de 100200 F/a4.000 = 4335 F/t dans une taille
d'environ 75 em d'ouverture. Sur base des considé-
rations émises plus haul, nous obtiendrions pour
une laille de 0,00 m d'ouverture un prix de
réparalion des éléments du convoyeur blindé de
(455 % 0.73)/090 = 3.80 F/t, montant gui est
a meltre en regard du prix de revient de 1,740 F/
fourni par les Charbonnages du Goullfre.

Mais ce qui esl p[us inléressant, c'est d'observer
le comporlement dillérent des couloirs suivant 1'al-
lure p]us ot moins dérangée de chacun des quarts
de taille. 154 couloirs ont été usés dans les deux
quarls extrémes de la taille contre 28 dans les deux
tquarls cenlraux, Si tout le long des 180 m de taille,
I'usure avail éé la méme que dans les deux quarts
extrémes, ou nurail usé sur la périndn- considérée
308 couloirs au lieu de 182, Cumpto tenu de ce fqui
|rrért'-t|v. je pense qu'on peul estimer que le prix dee
revient  d'éléments de convoveur blindeé peul au
moins varier du simple au double suivant les condi-
tions de gisemenl il doit en élre de méme des ra-
clettes et chaines de convoyeur blindé venant en
conlact avec ces éléments (la chaine de rabot par
contre doit élre Imnucoup moins sensible aux con-
ditions de gisement ), Sur base des chillres préce-
demment cilés, on en conclura qu'en conditions dil-
ficiles e prix de revient des éléments de convoyeur
blindé avee chaines el raclettes peul  passer de
6.644 F/t (4790 F/v + 1805 F/1) a au moins
15,288 F/t, soil une augmentation de prix de revienl
d'environ = F/t. Cample lenu de ce que les mauvai-
ses condilions de gisement provoquenl ég’n]ement un
surcroil de fatigue a d'autres éléments de 'engin
(1&1es molrices nolammenl qui peavent se caler lors-
que des cailloux sont coincés entre les couloirs d'une
part el les chaines et raclettes d'autre part), on pour-
ra estimer & 7 a4 8 F/t le supplément éventuel de
prix de revien! résultant d'irrégularités de la couche
el ce, |m-squr la puissance est de 0,00 m. Avec une
puissance de 0,60 m, ce supplément de prix de re-
vient serait de 10 a 12 F/L

En résumé il apparait que le prix de revient d'un
rabot-ancre peut varier de 535 F/t dans une couche
régulicre de 0,00 m de puissance avee une procluc—
tion de 300 1/jour & environ 60 F/1 dans une couche
irréguliere de 0.60 m de puissance avec une pro-
duction de 200 t/jour.

En d'autres termes, dans les conditions que 'on
rencontre généralement & ' Arrondissement de Char-
leroi-Est du Bassin du Hainaul e prix de revient
d'un rabot-ancre peul varier en chilfres ronds de

sa F a 6o FA. cest-a-dire du simple au double
suivant les conditions.

Cherchons finalement a établir s'il existe une
forte dilférence de prix de revient entre un rabot-
ancre ot un rabot adaptable ordinaire. Le rabot-
ancre posséde, en supplément du rabot adaptable
ordinaire, un carter de protection de la chaine con-
tenant des supports de chaine : au Goullre, il a éi¢
calculé que ce carter (avec supports de chaine et
muni de ses hausseltes) représentail une dépense
supp'émrntnirv de 1.025.000 F pour une longueur
d'installation de 220 m el grevait le prix de revient
de 2,051 F/t (amorlissement sur 500.000 1). Le rabol
adaptable ordinaire posséde par contre un tube de
guidage du rabol, Evaluons pour une installation
de 220 m de longuear les prix d'achat et de revient
de ce tube de guitlnm‘. ninsi que des haussettes uli-
lisées sur rabot adaptable ordinaire :

Tabe de guidage : cotite environ 1,300 F/élément
de .50 m i dépense pour une installation de 220 m -
146 X 1300 = 180800 F; amorlissement sur
250.000 | ; prix de revient : 0,750 F/1.

Haussettes : cofitent environ 800 F/élément de
1.50 m ; dépense pour une installation de 220 m:
146 X Boo — 116800 F; amorlissement sur
500.000 1 ; prix de revient : 0,254 F/t.

Ensemble tube de guidage + hausseltes : prix
d'achat :  environ 500,000 F. soil grosso modo
500.000 IF ; prix de revient : 0,005 F/L

Si nous comparons ces derniers montants aux
montanls  correspondants  du rabot-ancre  (prix
d'achal du carter avec supporls de chaine et haus-
selles ; 1.025.000 I prix de revient 2,051 F/v),
nous en conclurons que 'augmentation de prix de
revient résultant de la substitution du rabol-ancre
au rabol adaptable ordinaire n'est que de l'ordre de
1 F/t et est donc négligeable en regard des avan-
tages inhérenls au rabol-ancre (protection de la
granulométrie notamiment).,

Par contre, pour une installation de 220 m de lon-
gueur e rabol-ancre cotite grosso modo 700.000 F
p|us cher que le rabol a([aplnl)lt- ordinaire en raison
suroul du prix trés élevé des éléments de carler
(1 élément de 1.50 m avee support de chaine et
haussette cofile le prix presque incroyable d'environ
=000 F). A noter que les éléments de carter sont
en acier spécial, ce qui permet leur amortissement
sur un gros lonnage (500,000 1) et limite I'augmen-
tation du prix de revient a seulement 1+ F/1. Remar-
quons égnlement qu’un supp|émenl de prix d'achat
de 700000 F ne correspond qu'a un supplémen
d'une quinzaine de pour-cenl par rappert au prix
d'achat d'un rabot ﬂdnplul)[t* ordinaire.

BENEFICE RESULTANT DU RABOTAGE
(AVEC RABOT RAPIDE, RABOT ADAPTABLE
OU RABOT-ANCRE)

Nous venons de voir que le prix de revient d'une
semblable installation varinil en gisement régulier
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de 55 F/t lorsque la puissance de la couche était
de 0.00 m, & 5 oF/t lorsque la puissance de la cou-
che élait de 0,60 m el que, lorsque des conditions
irrrguliéres provoquaient une usure accélérée de cer-
talnes parlies de I'installation, le prix de revient va-
riail suivant la puissance de la couche de 40 F/i
a 6o F/t.

Ces montants ne représentent pas le coiit réel de
[a mécanisation : il convient d'en déduire le prix
de revienl d'installations de transport classiques en
taille, entretien inclus. Suivant des renseignements
contenus dans une communicalion rédigée lin 1057
par les Charbonnages de Limbourg-Meuse, une
installation de couloirs oscillants cotiterait (entre-
tien et remplacements de piéces inclus) 10.10 F/t,
tandis qu'une installation de bande transporteuse
& brin inlérieur porteur cotiterail 5,65 F/t. Ces der-
niéres installations n'élant guére répandues, basons-
nous sur un prix de revient de 10 F/t pour une
installation classique. Le cotit réel de la mécanisa-
tion varierait ainsi de 25 F/I (ouverture de 0,00 m)
a 40 F/t {ouverture de 0,60 m) pour des conditions
normales de travail et de s0 F/t a 50 F/t dans les
canditions les plus dilficiles de travail.

Convertissons ce cofit en points d'indice (2) sur
la base de 6 FF par point d'indice (c'est-a-dire sur
la base de 600 F comme salaire moyen d'un ouvrier
du fond, majoré des [rais allérents a la main-
d'eeuyre), Exprimé en points d'indice, le cott de la
mécanisalion varierait ainsi de 5,85 points (ouver-
ture de 0,00 m) & 6,67 poinis (ouverture de 0.60 m)
pour des conditions normales et de 5 poinls a 8535
points dans les conditions les plus difficiles de tra-
vail.

Examinons maintenant les gains bruts d'indice
réalisés dans dillérents chantiers grace a la mécani-
sation el déduisons-en les gains nets d'indice par
soustraction des cofits ci-dessus établis de la méca-
nisation.

Charbonnages Réunis. Sicge Blanchisserie, couche
Veinette.

Caractéristiques de la couche :

Ouverture 0,60 m

Puissance 0,58 m

Toit et mur schiste
Pente : 7°

Longueur : 165 m

Avancement journalier moyen : 2,08 m

Production journaliére ; 270 1

R(."fldl!mel'l" moyen DI.)",I‘I"IU ©tn delmrs JFS Zones a.r-
fectées de dérangements : 2700 kg

Indice correspondant : 37

Rendement obtenu au marteau-piqueur dans un
chantier de comparaison (puissance 0,55 m ; lon-
gueur 150 m : avancement 1,28 m/jour ; produc-

(2) Rappelons que l'indice est le nombre d'hommes-poste
nécessaire 4 la production de 100 t de charbon.

tion 140 t/jour ;: évacuation par bande transpor-
teuse & brin inléricur porteur) : 1.675 kg

Indice correspondant : 59,6

Gain brut d'indice : 22,06

Gain nel d'indice : environ 15 poinls.

Charbonnages du Trieu-Kaisin. Sitge Pays-Bas.
Couche Léopold.

Caractéristiques de la conche :
Toit : schiste résistant
Faux-toit (tombant lors de l'abattage du char-
bon) : 050 m
Sillan e charbon : 0,60 4 0.65 m
Mur : gres

Penle : 20 a 23"

Longueur de taille : 140 m

Avancement journalier moyen de 1,20 m, y compris
la période de démarrage :en dehors de la période
de démarrage, 'avancement ]nurnalier moyen a
été de 1,66 m avee travail & 2 postes (pointe de
1,80 m pendant un mois)

Production journaliére moyenne de 161 t en y com-
prenant la période de t{émnrrage. En excluant la
période de démarrage. la production journaliére
moyenne a é1é d'environ 200 1

Rendement obtenu avec rabotage : 1.067 kg

Indice correspondant : 50.7

Rendement obtenu dans chantier de comparaison
( puissance 0,60 m ; ouverlure 0,00 m ; pente 0 a
22" ; longueur 210 m ; évacuation en parlie sur
convoyeur blindé, en partie sur couloirs oscil-
lants) : 1.604 kg

Indice correspondant : 50,0

Rendement supposs du chantier de comparaison en
ramenant sa longueur de 210 m & 140 m et en sup-
posant que les condilions y aient élé les mémes
que dans la taille rabotée (en ce qui concerne no-
tamment les dérangements) : 1.577 ke

Indice correspondant : 72.5

Gain brut d'indice :

a) par rapport a indice réalisé dans taille de
comparaison : 8,5

b) par rapport & indice supposé de la taille de
comparaison : 21.8

Gain net d'indice :

a) par rapport a indice réalisé : environ 1.5 point
b) par rapporl a indice supposé :  environ 15
poinls.

Charbonnages du Gouffre. Sitge n®7. Gros-Pierre,

2" plat levant sous gaz m.

Caractéristique de la couche :
Toil : schiste de résistance moyenne
Faux-toit charbonneux : localement, sur 0,10 m
d'épaisseur
Charbon : 0,00 m
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Mur : grés

Pente : 15 4 25°

Longueur de taille : a progressivement diminue de
135 & 105 m (sans qu'on ait constalé de baisse de
rendement en raison de I'amélioralion progressive
de I'organisation et de l'adaplaliun également pro-
gressive du personnel a la mécanisalion)

Avancement ioumalier moyen @ 1,50 m environ (2
havées de 0,75 m)

Production journaliere moyenne : 250 | (ch- décem-
bre 1050 & aotit 1060 inclus)

Rendement moyen réalisé : 4,000 kg (méme période
de rélérence)

Indice correspondant : 25

Rendement réalisé au marteau-piquenr dans chan-
tiers analogues de Gros-Pierre : 2.500 kg

Indice correspondant : 40

Gainl brut d'indice : 40 — 25 = 13

Gain net d'indice : environ 11 points.

Chmbonnages du Gouffre. Si’&gr- n’=. Gros-Pierre,
2" plat, couchant, sous 027 m

Méme tranche que dans le cas precédent

Longueur de taille : 210 m

Production journaliére moyenne :
de 0 mois)

Rendement journalier moyen : 5.618 kg (en mars
et avril 1061, les rendements ont cependant été de
respectivement 4.258 kg el 4.386 kg)

Indice correspondant : 27,6

Rendement supposé au marlteau-piqueur : 2.500 l(g
(nous avons repris le chilfre cité dans le cas pré-
cédent)

Indice correspondant : 40

Gaint brut d'indice : 12,4

Gain net d'indice : 8 & 0 poinls.

312 t (moyenne

Charbonnages du Goufire. Sitge n® 7. 5 Paumes,
2" plat levant 926-856 m

Caractéristiques de la couche :
Toit ; schiste
Charbon : 050 m
Faux-mur (raboté avec le charbon) : .05 m
Mur : schiste

Pente : 10° (trés réguliere)

Longueur de taille: 120 m

Avancemenl journalier moyen :environ 1,80 m (en
deux posles)

Production journalitre moyenne de décembre 1060
a décembre 1061 inclus : 146 1 (155 t en excluant
les mois de janvier et juillet 1961 & production dé-
ficitaire)

Rendement journalier moyen de décembre 1000 A
décembre 1961 inclus ; 2,075 kg (2.814 ke en ex-
cluant les mois de janvier et juillet 1061 & pro-
duction délicitaire)

Indice correspondant : 45,7 (en excluant les deux
mois précités)
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Rendement réalisé au marteau-piqueur dans le mé-
me plal durant 'année 1055 : 1.500 l‘(g

Indice correspondant : 66,7

Gain brut d'indice : 21.0

Gain nel d'indice : 14 & 13 points d'indice.

Charbonnages Réunis. Sisge n” 1. 10 Paumes le-
vanl sous niveau de 1035 m

Caracléristiques de la couche :

Tait : schiste résistant

Sillon de charbon de 0,70 & 0,75 m de puissance
moyenne, mais présence de dérangements don-
nanl liecu 4 des ouverures pouvant atleindre
am

Mur : schiste .

ente : variant de 50" & —25°, mais de seulement 5"

en moyenne (a”ure trés ondulée de la couche qui

présente 5 bassins successils)

Longueur de taille : 185 m

Avancernent iournalicr moyen ; 1,20 a 1,25 m

Production journali¢re moyenne de mars a juin 1962
inclus (mois pen(lanl lesquels le rabotage a pLo
élre réalisé régulierement sur toule la longueur de
la taille) : 220t

Rendement journalier moyen pendant la méme pé-
riode : 2,003 Itg

Indice correspondant : 534

P

Rendement réalisé dans la taille couchant de 10
Paumes, seul point de comparaison: 2.712 kg ;
toutefois dans cette taille, la puissance de la cou-
che est de 1.40 m au lien de 0,70 m. 1l est a.pré-
voir que, si la puissance de la couche dans la
taille couchant n'avail é1é que de 0,50 m, le ren-
dement o'y aurail pas excédé 1.760 ke (ce rende-
ment a élé déduit de 'indice présumé, lui-méme
caleulé sur base d'une documentation Limbourg-
Meuse du 10-10-57).

N.B. — lLors de son démarrage, la taille n'était
vabolée que dans son 1/5 inlérieur, et on v réalisail
un rendement denviron 2,100 kg, Cette derniere va-
leur conlirme e le rendement présume de 1.760 l:g
pour abattage an marleau-piqueur sur toute la lon-
guenr de la taille n'est cerlainement pas sous-estimé.

Indices correspondants :
indice réalisé dans la taille couchant de 10 Pau-
mes : 30,0
indice qui aurail élé réalisé si la puissance de la
couche avail é1é de 0,70 m au lieu de 1,40 m
(environ 20 points d'indice supplémentaire sui-
vanl documentation Limbouereuse du 19-
10-1057) : 57
Chains bruts d'indice -
a) par rapport a l'indice réalisé dans la taille cou-
chant de 10 Paumes : 3.5
b) par rapport & l'indice qui aurait été réalisé
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dans I'hypothése citée ci-dessus (puissance de
0,70 m au lien de 1,40 m) : 25,0
Gains nets d'indice :

a) par rapport a l'indice réalisé dans la taille
couchant de 10 Paumes : — 4.5

b) par rapport a l'indice qui aurail été réalisé
avec puissance de 0,70 m au liea de 1,40 m :
15 a4 16 points.

Il me parail utile de verser également au dossier
les résultals obtenus dans un charbonnage cam-
pinois A l'issue d'une période de plus de 4
années au cours de ]aque“e le degré de mécanisation
des chantiers est passé de 0 & plus de 50 % ; ces
résultats sont tirés d'une documentation en date du
10-10-1057 dans [aque“e les rendements réalisés
grace au rabotage sont comparés aux rendements
précédemment obtenus ]orsque ['abattage se [aisait
au marteau-piqueur et ['évacuation en tailles par
des moyens classiqut's tels que couloirs oscillants et
bandes transportenses. les rendements précités
ont élé fournis par le charbonnage campinois
pour différentes puissances de veine (el re-
portés sur diagramme en fonclion de ces puissan-
ces), Les rendements figuranl' dans cette docamen-
tation ont é1é définis de la maniére la plus extensive,
et font intervenir le pcrsonne] desservant les chan-
tiersjusqu aux puils. Ceci est sans inconvénient, car
nous converlirons ces rendements en indices dont
nous déduirons les « gains d'indices » qui eux re-
présentent exclusivement ['économie de personnel
en taille résultant de la mécanisation et sont totale-
ment indépendants de la définition adoptée pour le
rendement. Clest pour le méme motil que nous
avons négligé dans les exemples précédents de dé-
finir la notion de rendement adoplée dans cllaqu.e
cas ; nolre appréciation sur le hénéfice résultant de
la mécanisation reposera en eflet uniquement sur la
notion de « gain d'indice » indépendante de l'ac-
ception du terme « rendement s,

Ci-dessous les chilfres comparaltils établis fin 1957
par le charbonnage campinois :

Puissance de 0,50 m

Rendement marteauw-piqueur : 1.550 ke
Indice marteau-piqueur : 74,1
Rendement rabotage - 2.160 kg
Indice raholage : 16,5
Gain brut d'indice : 27.8

Gain net d'indice (en se référant
au cotil de la mécanisation éla-
bli a la rubriqm: précédente):  environ 20 points

Puissance de 0,60 m

Rendement marteau-piqueur : 1.480 kg
Indice marleau-piqueur : 67.5
Rendement rabotage : 2.320 L'g
Indice rabotage : 4351

Gain brut d'indice :
Gain net d'indice :

Puissance de 0,70 m

244
environ 17 points

Rendement marleau-piqueur ; 1.610 I&g
Indice marteau-piquenr : 62
Rendement rabolage : 2.4060 kg
Indice rabotage : 40,6
Crain brut d'indice : 21,4

Gain net d'indice :

Puissance de 0,80 m

environ 15 points

Rendement marleau-piqueur : 1.740 kg
Indice marteau-piqueur : 57.5
Rendement rabotage : 2.600 kg
Indice rabotage - 58.4
Gain brat d'indice : 10,1

Gain net d'indice :

Puissance de 0,00 m

environ 14 poinks

Rendement marleau-pigueur : 1,570 kg
Indice marleau-piquetr : 334
Rendement rabolage : 2.740 Icg
Indice rabotage : 50,5
Gain brut d'indice : 16,0

Gain net d'indice :

Puissance de 1,00 m

environ 15 points

Rendement marleau-piquenr 2.000 kg
Indice marlrau-piquer : 50
Rendement rabotage : 2.880 kg
Indice rabotage : 54.7
Gain brut d'indice : i5x

Gain nel d'indice :

Puissance de i.16 m

environ 12 points

Rendement marleau-pigqueur : 2.150 ko
Indice marteau-piqueur : 46,0
Rendement rabotage s.030 ke
Indice rabotage : 55
Gain brut d'indice - 15.0

Gain net d'indice :

Puissance de 1,20 m

environ 11 poinls

Rendement marteau-piqueur : 2.260 kg
[ndice marlteau-piqueur : 44.2
Rendement rabotage : 5.170 kg
Indice rabotag‘e 2 51,5
Gain brut d'indice : 12,7

Gain net d'indice :

environ 10 points

Si nous comparons les gains nets d'indice réalisés

d'une part en Campine el d'autre part a I'Arrondis-
sement de Charleroi-Est du Bassin du Hainaut, nous
conslatons que, si ces gains dindice ont le méme
ordre de grandeur. les gains de Charleroi sont ce-
pendant inflérieurs d'environ 2 poinls aux gains de
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Campine, sans doule en raison de la nature plus
dérangée du gisement.

En gros. nous pourrons dire qu'a 'Arrondissement
de Charleroi-Est du Bassin du Hainaut, le gain nel
d'indice obtenu grace a la mécanisation de I'abat-
tage varie de 15 poinls en couche de 0,60 m de puis-
sance a 11 points en couclie de 0,00 m de puissance,
Par [a méme oceasion, on rermarnyue e le gain d'in-
dice est plus élevé en pelite puissance qu'en plus
urandtr puissance, ce qui esl Iugimw si on fenl
comple des dillicultés de 'abattage manuel en petite
ouverture ; malheureusement comme il a déja éeé
signalé précédemment, la dégradation de la granuln-
mélrie du charbon esl p]u::. imporlante en pelile
qu'en grande puissance, du moins avec rabol rapide
et rahot adaptable.

Il nous reste a tenir comple des frais de mise en
place de l'installation de rabotage., Ces [rais se ré-
paliront évidemment sur un tonnage d'aulant p[us
grand que le panneatr i explniter aura une [onguuur
de chassage plus grande.

Nos avons signalé précédemment que les frais de
mise en place d'une installation de rabolage se chil-
[raient & 1 hommo—pusle par m d'ingtallation. Imagi-
nons une laille de 200 m de longueur ; la mise en
place de l'installation nécessitera done 200 hom-
mes-poste. Adoptant une hypothése délavorable,
supposans (ue celle taille ne puisse progresser que
pendant 6 mois & raison d'une production journa-
litre de 200 I, représentant 200 X 125 = 25.000 t
sur 6 mois : le cotil en indice de la mise en place
de l'installation vaudra 200/250 = 0.8. Adoptant
wune ||y|ml'|ul'sc favorable, supposons que celle taille
puisse progresser pendant un an & raison d'une pro-
duction journaliere de 500 | représentant 500 X
250 = 75.000 t sur un an; le cotit en indice de la
mise en place de I'installation ne vaudea plus dans
ce cas que 200/750 — 027 En moyenrne, I'inci-
dence des frais de mise en place de I'installation ne
représentera donc qu'un demi-point d'indice. Si
nous metlons a charge de l'installation de rabolage
un demi-point supplémentaire pour frais imprévus,
nous powrrons [inalement el définitivement conelure
que 'on peut espérer de la mécanisation de ['abat-
tage un gain net dindice variant de 14 points en
couche de 0,60 m d'ouverture & 10 points en couche
de 0,00 m douverture,

En regard de ce gain net d'indice, il faut cepen-
dant mentionner la possibilité de dégradation de la
granulomélrie du charbon, particulierement crainte
dans le secteuar domeslique. Dans un cas, avec utili-
sation d'un rabol aduplaf)fe. cetle dégradation du
charbon a entrainé une diminution du prix de vente
du charbon d'environ 45 F/t. ce qui correspond a 7
a 8 points d'indice.

CONCLUSIONS

Les applications de rabots adaptables et a ancre
réalisées a 'Arrondissement de Charleroi-Est du

Bassin du Hainaul présenlent un intérét cerlain du
lail t|tt'tm grnm:[ nombre d'enlre elles concernent des
couches de faible ouverture (0.55 m 4 0.60 m) ou
dérangées.

Nos conclusions porleront sur deux points :

1. Possibilités d'utilisation du rabot en faible
ouverture ou en zones dérangées,

Les rabots rapides, adaptables el a ancre sur con-
voyeurs blindés PFO paraissent pouvoir étre appli-
qués a des couches de 055 a 0.60 m d'ouverlure
pour aulant que la tenue du toil soit sullisanle pour
éviter le placement d'un souténement au-dessus du
convayeur blindé (risque d'acerochage des béles ar-
ticulées par les blocs de charbon), Le rabot & ancre
semble cependant devoir mienx convenir que les ra-
bots rapide et adaptable du fait de 'impossibilité
dans cel engin du battage des chaines susceptible
de dégrader le toit.

Un inconvénient est cependant inhérent a tous ces
rabots en [aible ouverture « la dillérence minime en-
tre la vitesse du convoyeur blindé PFO et la vitesse
du rabol en course descendante, qui est susceplible
de provoguer une accumulation de charbon iusqu'au
loit au-dessus du convoveur blindé et, a délaut du
débordement du charbon, le calage du rabot dans
celle  accumulation ; dans un  charbonnage, en
ouverlure de 060 m, celle dilliculté a été toumnée
en ne faisanl fonclionner le convoyeur blindé que
pendant la course montanie du rabot.

Pour ce qui est de 'application du rabol en zones
dérangées, une expérience intéressante a été laite
dans la couche 10 Paumes au siege n® 1 des Char-
honnages Réunis, 1l existait dans cette couche des
dérangements donnant licu a fonds de bassin, relais,
bosseyements de mur en vue d'adoucir les variations
de pente. Dans de telles conditions, il s'est avéré
que le rabol & ancre avail un comperlement correct
la oit 'usage de rabols rapides et adaplables se
serail avéré impmlicablc en raison du battement des
chaines. Les seules dilficultés rencontrées ont con-
cerné |'usage du convoyeur blindé ; pour y parer,
I'emploi de raclettes a profil symétrique (diminution
du risque de calage), de glissiéres a prolil renforcé
el mieux dessiné el d'éléments de convoyeur blindé
courbes (diminution de 'usure au droit des change-
ments de penle) s'est avéré intéressant, Il a é1¢ remé-
dié¢ a la tendance au cabrage du convoyeur blindé
aur droit des bassins par des dispositils anticabreurs
simples, congus el [abriqués par les services du
Charbonnage (3).

En résumé e rabot & ancre s'est avéré un engin
bt-aucnup mieux aduplé aux pelites ouvertures el
aux couches rlérungées que les rabots rapide et
adaptable.

(3) Voir n** 7 et 8, 1962, des Annales des Mines de Bel-
gique, R. Nanitzi: Abattage mécanique par rabot-ancre a la
S.A. des Charbonnages de Mambourg, Sacré-Madame ot
Poirier Réunis.
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2. Rentabilité des rabeols sur convoyeur blindé.

Mes conclusions seront limitées au cadre relalive-
ment élroit de mon domaine d'observation ; elles ne
concerneront en elfet que ['aballage du charhon
domestique dans des couches de 0,60 m & 1 m
d'ouverture ot les possibilités d'évacualion ne per-
mettent qu’une production de 200 a 500 /jour.

Mes conclusions s‘appuicront sur les trois consla-
tations suivanles :

a) La mécanisation de I'nbatlage permel de réali-
ser un gain d'indice nel (¢'vst-a-dire déterminé apres
déduction de |'équivalent en indice des frais d'amor-
tissement et de réparalion du malériel) de 10 poinls
en puissance de 0,00 m & 14 points en puissance de
0,00 m.

b) Dans un eas, avec rabot adaptable et dans
une couche de 0,60 & 0.65 m de puissance (avec
faux-toil), la dégradation de la granulométrie a en-
trainé une diminution du prix de vente du charbon
d'environ 45 F/I. ce qui correspond & au moins 7
points d'indice, c'est-a-dire a la moitié du gain net
d'indice caleulé dans ce cas.

Par contre avec rabol a ancre et dans une couche
de 0,00 m de puissance, on n'a pas décelé de dégra-
dation du charbon (ce fut méme plutét la tendance
inverse qui fut observée).

¢) Avee son convoyeur blindé répartiteur de voie,
une installation de rabol rapide ou rabot adaptable
sur PFO caile grosso modo a I'achat le double dir
convoyeur blindé PFO de taille.

Le prix de revient & la tonne des dilférents rabols
représente également grosso modo le double du prix
de revient d'un simple convoyeur blindé de taille.

D'autre part, les valeurs précédemment citées de
gains d'indices réalisés dans un Charbonnage de
Campine résultent de la comparaison de chanliers
a transporteurs clﬂssiques (bandes lransportenses et
couloirs oscillants) a des chantiers complétement mé-
canisés. Or dans [a communication [aite en 1957 par
ce charbonnage, a laquelle je me suis réléré. il est
constalé que la moitié du gain d'indice brut réalisé
aurail é1é obtenue en substituant & une taille classi-
que (avee couloirs oscillants et bandes transporteu-
ses) une taille équipée d'un convoyeur blindé ripé
par pousseurs sous un souténement en porle-a-faux
et en appliquant a celle taille la méme surveillance
et la méme recherche d'organisation que ['on
déploie lorsqu’on mécanise complétement 'aballage.
Dans le Bassin de Charleroi-Namur, les pains
d'indices signalés résullent de la comparaison de
chantiers complétement mécanisés & : soit des chan-
tiers ot l'on laisait usage cn toul ou en partic de
transporteurs  classiques (bandes  transporteuses,
couloirs oscillants, couloirs fixes en pendage auto-
moleur), le convoyeur blindé n'étant utilisé que sur
des fractions de taille, soit des chantiers oix toul en
[aisant usage de canvoveurs blindés on n'exercail
pas sur le travail une surveillance aussi vigilante

que lors d'une mécanisation totale et oit en fout
cas on élait loin de déployer le méme effort d'organi-
sation. Enfin, il s'est avéré depuis longlemps que le
transport par convoyeur blindé préserve la granu-
lométrie : dans des pentes automotrices de I'ordre
de 25° certains charbonnages substituent d'ailleurs
avec prolit des convoyeurs blindés aux téles fixes
dans le but d'améliorer la granulométrie et de régu-
lariser I'évacuation.

Des trois constatations ci-dessus découlent immeé-
diatement les conclusions suivantes app|icnblcs aux
gisemenls de charbon domestique et a des ouvertures
de 0,60 & 1 m.

A) lorsquil v a une dégradalion importante de
la g‘ranu]omé.lrie. analogue a celle qu'on a consla-
lée dans certains cas avec rabot rapide el adaptable.
il est possible que la diminution du prix de venle
du charbon compense le gain d'indice résultant du
montage d'un rabot sur convoyeur blindé. 11 est
donc possible que dans ces conditions ne subsiste
que le gain d'indice résultant de la substitution en
taille du convoyeur blindé & un transporteur classi-
que (bande, couloirs oscillants, tales fixes), d'une
surveillance p|us efficiente et d'une élude p]us pons-
sée de I'organisation.

On l:omprencl dans ce cas le poinl de vue de cer-
lains ingénicurs qui déclarent préférer disposer a
prix d'achat égal de deux convoyeurs blindés suscep-
libles d’éequiper deux toilles au lien d'une installa-
lion rnmnli‘l'l' r|u rabr:llﬂqr' i n'insta”ﬂr que dans ung
seule taille.

Evidemment, il faut sc g’artlvr d'ﬂc!opl'er sans
aucune réserve de tels points de vue étant donné la
part d'incertitude qui régne sur les déterminations
les plu.: honnétes de gains d'indice et e pelit nom-
bre d'essais granuloméiriques comparatifs dont on
ﬂispose.

B) Lnrsqu'i[ n'v a pas de dégradalion notable
du charbon, ce qui parait étre le cas avec rabol-
ancre, |'avantage de [a mécanisation totale de I'abat-
lage est indiscutable puisqu’elle procure un gain nel
d'indice (compte tenu de 'équivalent en indice de
'amortissement et des [rais de réparation) de 10
points en couche de 0.00 m de puissance a 14 points
en couche de 0.60 m de puissance.

1l serail souhailable que des essais granulométri-
ques comparatils plus nombreux puissent étre faits
en vue d'établic de maniére indiscutable l'intérét en
couches anthraciteuses de 0,60 m a 0,00 m d ouver-
lure de la mécanisation totale de I'abatiage.

On peut se demander pourquoi la mécanisation
totale de "abattage ne s'est pas davanlage déw]ap-
pée ces dernieres années a "Arrondissement de
Charleroi-Est du Bassin du Hainaul, J'y vois deux
molils :

a) Le prix d'achat extrémement élevé de I'instal-
lation : une installation de rabot-ancre de 220 m de
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longueur avec convoyeur blinde répartileur de voie
cofite plus de 5.000.000 F. Quand on considére
d'ailleurs [e prix de certaing éléments, on reste assez
réveur ; ainsi un élément de carter de protection de
chaine de rabot avec support de chaine ¢l haussette
cotile environ 7.000 F pour une longueur de 1,50 m.

On peul évidemmenl loujours remarquer gue, si
le dessin de lels éléments esl exlrémement simp](‘.
I'impératil de robustesse et de résistance a 'usure
a nécessité la coulée d'aciers spéciaux en lortes
épaisseurs.

Ce prix d'achat élevé a été un obstacle au déve-
loppement de la mécanisation de 'abatlage pendant
la période de crise 0w la plupart des charbonnages
se sonlt lrouvés au prise avee de sérieuses dillicultés
financieres.

h) La crainte de ne pouvoir réaliser un amortisse-
menl de durée normale du malériel, laute de chan-
tiers en nombre sulfisant se prétant a la méecanisa-
tion. C'est le cas nolamment des pelits charbon-
nages.

Si entre deux chantiers se prétant a la meécanisa-
tion, l'installation stockée en magasin ne s abime
nullement, par contre; le capital qu'e”e représente
dort sans aucun profit et continue méme & coiiler
I'intérét v allérent. Cet inconvénient a éé particu-
licrement séricux au cours des dernitres années de
crise.

D’autre parl, si la durée d'inaclivité du rabol entre
deux utilisations est trop longue, le rabol apparailra
trés vite comme un type de matériel de service qui
naura eu pour résullal que de grever le débit du
compte prolils et pertes d'un ou deux exercices an-
nuels sans qu'il en soil apparu avcune amélioration
sensible du prix de revient.

¢) La crainle de dégradation de la granuloméirie
du charbon a Iaque“c tous les charbonnages ont été
particulitrement sensibles durant les années de crise
alors que seuls les calibres domestiques étaient d'un
écoulement assuré. L'introduction relativement ré-
cente du rabol-ancre parail avoir apporlé un reméde

A

A cét inconvénient : toulelois, I'elficacité du rabot-
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ancre au point de vue de la dégradation de la gra-
nulométrie mériterait d étre élayée par des essais
granuloméltriques comparatifs plus nombreux. A
propos de granulométyie, je signale 'intérél que pré-
senterail, pour le développement de la mécanisation
en gisement de charbons domestiques, la mise au
poinl d'agglomérés non [umeux (la S.A. des Char-
bonnages des Houilleres Unies vient de démarrer
une [abricalion industrielle de boulets non fumeux
a bose d'anthracite) ; la mise au point d'aglgomérés
non fumeux permelirail en effet dabative la Tron-
liere existant acluellement entre calibres industriels
et domesliques ¢l ruléguerail au second plan les
soucis de granulométrie.

En résumé, en gisement domestique et en couche
de 0,60 m a 1 m douverture, le rabol-ancre parail
ne pas occasionner de dégradation de la granulomé-
trie (ou n'oceasionner qu une dégradation nég'igea-
ble) : cet engin parail ¢galement pouvoir s‘arlaplr:r
sans nécessiter lrop de pallialils & des couches de
faible ouverture (0,55 m & 0,60 m) el relativement
dérangées. Si ces avanlages se confirment, il ne res-
lera plus contre I'atilisation du rabot sur conyoyeur
blinde que le prix dachal extrémement élevé de
I'engin et la crainte de ne pouvoir l'amortir sur une
durée normale Taute de chanliers adéquals. Cet ar-
gument sans grande valeur pour les Irés grosses so-
ciétés est de poids pour les pelites sociétés ; senle
une formule permeltant 'utilisation & tour de réle
d'un méme malériel par ces pelites sociélés permel-
trait de supprimer ce dernier obstacle & un clévclop-
pemenl plus poussé de la mécanisalion de ['abal-
tage.

Je ne serais pas complel sang mentionner un argu-
ment en [aveur de la mécanisation de I‘ﬂlml'lng‘c e[
m'a été plusieurs fois avancé ces derniers lemps en
pleine erise de recrutement de la main-d'euvre : en
faisant abstraction de lout aulre avantage, la méca-
nisalion de I'abattage permet d'assurer la production
normale du sitge avec moins de personnel et, en
améliorant les conditions de travail, tend & assurer
une meilleure stabilité de ce personnel.




