Les convoyeurs Genard Denisty

RAPPORT D'INICHAR.

La direction des ateliers GENARD DENISTY
a Chalelineau avait organisé a la fin du mois de
décembre 1950 une exposition de matériel minier
construit dans ses ateliers.

Vu lintérét du sujet et fidele A Tun de ses
objectifs, Inichar a jugé opportun de signa[cr les
réalisations les plus marquantes, spécialement dans

a

le domaine ,c[es CONvoyeurs & courroie.

Pour satisfaire aux conditions nouvelles cl'cxploi-
tation, la technique des convoyeurs a courroie a
fortement évolué ces dernitres années. La puis-
sance des moteurs, la vitesse, la largeur et l'épais-
seur des bandes, la résistance des joints, les organes
de transmission, les dispositifs de protection, I"auto-
maticité des commandes sont autant de prol;[bmes
qui ont fait l'objet de recherches fructueuses.

Comme les convoyeurs a courroie assurent main-
tenant le lransporl de gros débit horaire a srande
distance, la régularité de marche doit étre aussi
parfaite que possible pour éviter les perturbations
dans la produclion.

Il faut également diminuer les dépenses a la
tonne kilométrique et dans ce but on cheiche a
protéger et a prolonger la vie des bandes caoul-
choutées qui constituent le facteur le p[us impor-

tant dans le prix de revient.

On remarquait a l'exposition une gamme trés
compléte de convoyeurs pour galeries et pour tailles,
depuis la petite installation de 5 a 10 métres de
ongueur pour courte taille, jusqu’au  convoyeur
de 700 a 1.000 mélres pour collecteur principai. Les
installations courtes sont équipées de moteurs de
6 ou de 15 CV; la téte motrice n'a qu'un tambour
moteur recouvert de ferodo.

Dans les convoyeurs de taille a brin supérieur
porteur, on réduit I'encombrement en construisant
des caissons de 18 a 20 centimétres de hauteur
et des batteries de rouleaux en auget de petit dia-
melre,

Les collecteurs a grand débit horaire sont équipés
de moteurs de 40 et de 60 CV, la courroie a 1 m
de largeur et est animée d'une vitesse de 1.50 in/sec.

Tous les rouleaux ordinaires des batteries por-
teuses en auget ont la méme largeur pour les rendre
interchanaeables. Cepen({ant l'inclinaison des rou-
leaux latéraux varie suivant 'utilisation du trans-
porteur.

On adopte généralement :
17" en taille,
22° en galerie,

50" dans les installations a grand débit.

Les tétes motrices sont démontables en pieces
aisément transportables; on ap révu une constrie-
tion qui permet le remplacement des tambours
moteurs el des roulements sans nécessiter le démon-
tage complet de la téte motrice.

FFig. 1. — Balterics de rouleaus.

la Monture pivotante,
th Monture @ rouleaux amortisseurs en linatex.

e Monture avee rouleaua amortisseurs & revé-
tement cn caoutchouc; Le rouleau central est
décalé.
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Parmi les dispositifs destinés a améliorer les
conditions de marche des convoyeurs, il y a lieu de
citer :

A. — Les dispositifs de centrage de la bande.

1) Les montures pivolantes a cenlrage auloma-
tique.

Ce sont des batteries ordinaires montées sur
un pivol central et reposant sur une butée a billes
bien protégée contre les poussiéres (fig. 1a).

Si la courroie se déplace latéralement, I'ensemble
de la batterie pivole el recentre automatiquement
la bande.

Ces batteries sont disposées tous les 10 a 12 m;
elles assurent un bon centrage quel que soit le
sens de marche.

2) Dispositif de réglage des rouleaux inférieurs.

Le brin de retour est moins sujet aux déplace-
ments latéraux que le brin porteur qui est soumis
aux influences des charges excentrées. Il est cepen-
dant bon de prévoir un centrage du brin inférieur
pour remédier aux déviations accidentelles (galerie
non parlaitement rectiligne ou infrastructure déviée
par les pressions de terrains).

Dans ce but, on prévoit un regard pour obser-
ver la bande sous le capot de protection et le sup-
port des rouleaux comporte plusieurs logements pour
régler leur position.

Pour éviter les pertes, les axes des rouleaux sont
maintenus par deux biellettes excentrées.

B. — Les dispositifs de protection de la courroie.

i) Montures porleuses en augel a rouleau central
décale.

Cette disposition des rouleaux évite les coupures
[ongiludina[es de la courroie suivant les creux for-
meés par le rouleau central et les rouleaux inclinés
(fig. 1¢c).

Pour supprimer tout porte-a-faux de la courroie
il est bon de prévoir un recouvrement des trois rou-
leaux I'un par rapport a l'autre.

Pour réaliser un bon centrage, le rouleau mé-
dian est décalé en amont suivant le sens du trans-
port; on ne peut donc uliliser le convoyeur que
dans un sens.

b) Aux points de chute, on peut utiliser des amor-
tisseurs plus elficaces encore. Les rouleaux sont
alors constitués de disques en caoulchouc de
qualité appropriée, séparés par des rondelles
en acier el assujellis par serrage sur tube d’'acier
renfermant les moyeux, roulements et accessoires
d’étanchéitée (fig. 1e).

Les rondelles montées sur les rouleaux laté-
raux sonl disposées par groupe de dillérents
diamétres. Pour obtenir une plus grande défor-
mation des disques en caoutchouc el [avoriser
le centrage des gros morceaux, les cloisons sont
étagées et le diamétre des rondelles diminue
vers l'axe du convoyeur.

Dans le rouleau central, toutes les cloisons
ont le méme diamétre.

C. — La lubrification des rouleaux.

Il existe a I'heure actuelle deux tendances dans
la lubrilication des rouleaux de transporteurs a
courroie :

a) le rouleau autograisseur @ [huile ne nécessite
aucun graissage au fond; [huile est enlermée
au montage dans une boite étanche. La vitesse
de rotation des rouleaux étant relativement
faible, la consommation d'huile est trés réduite;

b) le rouleau a la graisse.

Dans la pratique courante, on tend a ne
plus graisser pendanl le service. Quand le rou-
leau revient a l'atelier aprés un an de service
il est démonté, nettoyé et a nouveau graissé.

Les deux systemes ont des avantages et des
inconvénients. Pour empécher le vol des rou-
lements a billes, on a prévu une serrure a ressort
qui ne peul étre ouverte qu'a l'atelier, a 'aide
d'un outil spécial.

D. — La station de réserve et de tension.

Dans les Iungs fransporteurs installés en ga[erie.
on place actuellement une station de tension avec
boucle de réserve de courroie qui comporte une
longueur développée de 50 a 50 metres (fig. 2).

le brin inférieur passe sur un rouleau mobile
porté par un chariot glissant sur le bati. Le chariot
est attaché a deux chaines sans fin actionnées par
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Fig. 2 =- Schéma de la station de réserve el de tension.

2) Les moniures a rouleaux amortisseurs :

a) Elles sont formées de trois rouleaux ordi-
naires en acier, garnis d'une épaisseur de
« linatex », matiére trés solide et trés résistante
(fig. 1b).

On dispose une série de ces montures sous
le brin porteur aux points de chargement et de
transhordement des produits.

I Y a un sens de marche imposé  pour les
rouleaux garnis de ce revétement,

un treuil et une vis sans [in. Cette lacon de pro-
céder offre plusieurs avanlages :

1) on réduit le nombre de joints en allongeant la
bande périodiquement d'un long mélrage;

2) on peul facilement reprendre 'allongemeni per-
manenl sans couper ou enlever de morceaux;

5) on peul vulcaniser tous les joinks;

4) on peul aisément régler el contréler la tension.
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Quand on peul en outre adapter un disposilil
de tension automalique par contrepoids, on obtient
une grande souplcsse de fonctionnement grace a la
reprise instantanée de l'allongement élastique.

E. — Les dispositifs d’arrét
pour le transport en galeries inclinées.

a) dans les rampes.

Il faut empécher le recul de la bande lors dun
arrét du convoyeur. A cet effet, quand I'angle
moyen de pente dépasse 6°, le constructeur prévoit
un [rein a rochet et cliquet silencieux qui immo-
bilise la bande dés I'arrét du moteur (voir fig. 3).

Fig. 5. -— Téle motrice de 60 CV. - .‘\l:ruupl('mf'nl hivdeaulique

ot dispositil de frein & rochel.

b) dans les voies descendantes.

Quand le convoyeur est équipé d'un moteur élec-
trique, la bande en mouvement continue a étre
entrainée par sa propre charge méme lors d'un
arrét du moteur.

Le constructeur équipe la téte motrice d'un lrein
a bande a commande électro-magnéiique automa-
tique. qui fonctionne en cas de coupure du courant
d'alimentation du moteur. Il s'ouvre automatique-
ment quand on met le moteur en marche.

F. — La station de cuvette.

Pour franchir un fond de cuvette avec un con-
voyeur a courroie, il faut aménager la courbure de
la galerie, sinon le brin supérieur a tendance a se

soulever et a flotter au-dessus des rouleaux sup-
porls.

La station de cuvette pare a cet inconvénient:
elle crée un point de transbordement, une espéce
de coupure dans la bande en faisant décrire une
boucle au brin porteur (fig. 4a).

Le second rouleau de la station (fig. 4b) est a
claire-voie pour éviler son encrassement par les
fines; c'est en effet la face supérieure du brin qui
entre en contact avec lui. Grace a cette construc-
tion ajourée, les fines tombent sur la courroie et
sont immédiatement entrainées hors de la station.

Fig. 4a. — Station de cuvette.

Pour réaliser le changement voulu d'inclinaison
de la courroie, il suffit d'orienter la chaise mobile
disposée a 'avant de la station et bien visible sur
la figure 4a. Cette chaise orientable comporte une
batterie de rouleaux supérieurs et un rouleau infé-
rieur; elle est schématisée sur la figure 4b par un
Stful T()UIPEI[I.

" Rouleau en coge d écureul pour
auiter |'encrassement

Rouleau orientable selon la genle a oblenir

Fig. 4b. — Schéma de la station de cuvette,

G. — Le nettoyage de la courroie.

Quand le convoyeur transporte du charbon hu-
mide, il faut nettoyer la face portante de la cour-
roie. Sans cette précaution, les fines collent sur
un des tambours moteurs et sur les rouleaux sup-
ports du brin de retour; des efforts excessifs dus a
|'augmentation du diamétre du tambour détério-
rent la courroie.

Les racloirs en caoutchouc sont vite usés; le
constructeur préconise I'emploi d'une brosse rota-
tive équipée de racloirs en linatex qui, parait-il.
résistent bien a l'usure surtout quand le produit est
mouillé.

H. — Les accouplements.

1) Accouplement « Périflex ».

Cet accouplement est approprié a tous les do-
maines de la transmission de puissance (fig. 5).

[’organe principal est une bande en caoutchouc
naturel trés élastique avec ame en textile. La sec-
tion de cette bande a la forme d'un arc dont les
bords sont pressés contre les flasques des deux
parties de l'accouplement. par deux bag‘ucs de
pression.
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Fig. 5. — :’\(:ruup]mm-ni « Périllex ».

La grande élasticité de la bande de caoutchouc
évite, lors du montage, le réglage trés précis des
machines & accoupler. Au cours de divers essais,
on a remarqué qu'un déca]ag{* de 4 mm radiale-
ment el de 4" axialement ne nuit pas au bon
fonctionnement.

2) Accouplement hydraulique (1).

C'est I'accouplement généralement employé pour
les convoyeurs de grande puissance. Il adoucit le
démarrage et évite les chocs. 1l permet le démarrage
direct avec moteur en court circuit. Il [aut 15 litres
d'huile dans l'accouplement pour développer une
puissance de 60 CV. Il codte environ 10 fois plus
cher que l'accouplement Périflex.

I. — La poulie retour motrice.

Elle s'emploie principalement avec les convoveurs
de taille a brin inférieur porteur, pour tendre le
brin de retour et faciliter le démarrage. 1.'accou-
plemenl est a roue libre; on peul ([ébmyer fe mo-

= s S Y : .
Fig. 6. — Poulic retour motrice avec garniture en ferodo.

(1) Voir & ce sujet Inichar Bultee n® 10. - « Abatage et char-

gement mécaniques - Le convoyeur & raclettes blindé - Accou-

p]{-menl hyc]rnuliqun ¥

teur a volonté. e tambour de 5350 mm de diametre
est recouvert de ferodo. La vitesse du moteur de
12 CV est de 10 % supéricure a celle du moteur
d'entrainement de la bande (fig. 6).

Nouveautés.

1) Le variateur d’angle.

Ce nouveau dispositif breveté permst de com-
mander avec un seul moteur plusieurs convoyeurs
en série, faisant entre eux des angles variables

(fig. 7).

Iig. 7. — Variateur {I‘imgh',

la transmission de mouvement d'un convoyeur
a l'autre se fait par des chaines et par une boite
d'engrenages intermédiaires, disposée dans la sta-
tion. On peut suivre les changements d'allure du
gisemenl en creusanl une succession de troncons
rectilignes.

Dans un gisement grisouleux, un seul moteur
puissant placé dans le courant d'air principal peut
actionner plusieurs convoyeurs disposés sur un
parcours brisé.

2) Le convoyeur a deux brins porteurs.

la [igurv 8 montre un type d'infrastructure sur-
haussée qui permel ['utilisation simultanée des deux
brins pour le transport de produit dans les deux

Fig. 8. — Convoyeur & 2 brins porteurs.
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sens. Dans ce cas, le brin de retour est aussi
équipé de batteries de rouleaux porteurs en auget.

Le cadre supérieur de l'infrastructure est prévu
pour permettre la circulation d'un chariot de ser-
vice, destiné au transport des piéces lourdes.

L) 3
_';) L&SSC’HHSSGM(’HI CI(’S convoyeurs.

Les ateliers Genard Denisty ont mis au point un
systeme d'asservissement électrique des convoyeurs
a courroic, permellant la commande a partir d'un
point unique (par c,‘u'mplv le poinl de décharge-
menl du convoyeur aval) de [)[usicurs installations
placées en série.

Le systéeme d'asservissemenl est schématisé sur
la figure o.
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[l coupe l'alimentation de la bobine du contac-
teur disjoncleur el arréle le moteur quelle que soil
la cause du ralentissement : glissement sur les tam-
bours, chute de tension, surcharge, etc...

Le contacteur de chaque moteur dépend de deux
circuits de commande, dénommés respectivement
circuits de clémarrag‘e et de maintien.

La commande a distance s'opére par boutons
poussoirs « marche » el « arrét ».

Si l'on pousse sur le bouton « marche » du trans-
porteur aval, on lerme le circuit de &émarrage et
on [ait enclencher le contacteur du premier mo-
teur : la courroie aval démarre. Dés qu'elle a
atteint sa pleine vitesse, rinlerrupteur centrifuge Cy
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Fig. 9, — Schému des circuits électrigues pour 'asservissement de 3 convoyeurs en série

Il réalise aulomatiquement la mise en marche
progressive el rationnelle de ['installation en par-
tant du premier convoyeur a 'aval et empéche toute
fausse manceuvre,

a) Aucun convoyeur ne peut démarrer si tous les
convoyeurs situés en aval ne sonlt pas en marche
a leur vitesse normale;

b) Un giissement de la courroie sur les tambours
moteurs, une déviation latérale de la courroic, une
surcharge du moteur, une pression sur l'un des
interrupteurs de secours piacés le long du con-
voyeur, provoquent aulomaliquement larrét  de
I'installation en défaul et de toutes celles qui se
trouvent en amont. On élimine ainsi les chances
d'obstruction et de dégradation du matériel et il
n'est plus nécessaire d'avoir un machiniste a chaque
Iéle molrice,

Le fonclionnement du dispositif de sécurité est
basé¢ sur I'umplni d'un interrupteur centrifuge
actionné par un rouleau placé sous la courroie. Cet
interrupteur ne lerme le circuit o il est inséré que
si la courroie se déplace a la vitesse normale. La
précision de son fonctionnement est réglable; on
peut facilement le faire déclencher pour un ralen-
tissement de la courroie correspondant a 10 % de
la vitesse normale.

ferme le circuit de maintien, ce qui est indiqué par
I'allumage d'une lampe.

On peul alors lacher le boulon mq, la bobine
du contacteur Sy restant sous lension grice au cir-
cuit de maintien, qui excite aussi le relais ry. Il est
des lors possible de mettre le deuxiéme moteur en
marche en appuyant sur ma. Ce bouton pourra
étre laché dés que le circuil de maintien du second
contacteur sera fermé par ['interrupteur centri-
fuge Cs. Le troisitme moteur pourra alors étre mis
en marche a son tour,

Le circuit de maintien de chaque contacteur sera
donc coupé :

a) par le ralenlissement de la courroie, par !'inter-
médiaire de ['interrupteur centrifuge C,

b) par un déplacement latéral de la courroie. grace
aux inlerrupteurs [,

¢) par une poussée sur un des interrupteurs de
secours A, placés le long du convoyeur,

d) par une poussée sur le bouton d'arrét a, au
poste de commande,

e) par le déclenchement du contacteur du con-
voyveur situé immédiatement en aval,
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[) par un relais & surcourant p[acé sur l'alimen-
tation du moteur (non indiqué sur le schéma).

Toules les prolections énumérées ci-dessus sont
ainsi réalisées. Le déclenchement d'un contacteur
arréte le moteur amont et, de proc]w en ]}rm‘h(', tous
les convoyeurs silués en amont et la mise en
marche d'un convoyeur qw_'lconquc est i)loquc’e par
les relais r si les convoyeurs aval n'ont pas atteint
leur vitesse de régime.

On peut aussi régler les relais pour laire démarrer
les convoyeurs amonl avec un retard  déterminé
pouvant aller jusqu'a 1/4 d’heure si c¢'est néces-
saire.

Des interrupteurs spéciaux placés sous clel, per-
metteni de court-circuiter momentanément les dis-
positils d'asservissement ¢ de sécurilé pour le con-
trole et le réglage des installations.

[D’autres schémas onl é1é mis au poinl, com-
portant la commande locale de chaque moteur
ou l'asservissement de plusieurs convoyeurs secon-
daires. débitant sur un méme convoyeur principal.

Le convoyeur blindé.

Il est de construction simple et lacile a démonter.
Il se décompose en éléments de 1 m 50. Le bati
consisle en deux corniéres a branches incgah's
formant les parois lalérales du convoyeur et le
chemin de g|issvnwn! des chaines du brin de retour

(fig. 10).

_~Support pour cables

fer L soudé au bali Ig‘ls'- 10,
Loupe
_Boulon de fixalion des hpusselles ) ; )
b Tale de fond % schématique
. - o
Goujor's |§ ;I# — du conyoyeur

blindé

— ~Cornieres  énard Denisty.

—Enirelnises

Elles sonl réunies par des entretoises soudées.
I¢gerement bombées vers le bas pour assurer un
ripage lacile du convoyeur.

e compartiment inférieur est fermé par une tole
emboulie en acier spécial, (qui se pose comme un
couvercle, sur Iaqu('”v glissvnl les raclettes du brin
supérieur.

Les bords supérieurs du convoyeur sonl constitués
par deux fers plals s'emboitant par des goujons
soudés dans des équerres lixées aux cornicres du
bati et emprisonnant la tole de glissement. lls
soni assujellis par de pelites cales traversant ces
goujons. Des haussettes se [lixent lacilement sur
ces bords, au moyern de boulons traversant des
fers U soudés sur les plats. On peut loger des cables
a lintérieur de ces hausselles.

Les différents éléments de couloir s'assemblent
avec des boulons laissant un jeu sulfisant pour
donner au convoyeur la souplesse nécessaire. Le
10gemenl' des boulons assure ['emboitement des
éléments successils. Les chaines marines sonl en
acier lrailé spécialement.

Ce convoyeur n'est pas destiné a servir de sup-
porti aux machines d'abalnge. le comparlimenl
inférieur est facilement accessible par soulévement
des bords et de la 1ale de glissement.

Le cylindre pousseur.

Il est muni d'un systeme de verrouillage auto-
malique de recul qui serre la lige mais qui n'em-
péche pas la progression du convoyeur. Le fond
du eylindre est fixé au bati par un pivol; la course
est de 1 m 20.

Fig, 11. — Vue générale de I'Exposition.

On remarque :
Un convoyeur a raclette ordinaire,
Un convoyeur hlindé,

1 " ¢ .
lJl'! convoyeur i courroie avec station d[! réserve el L[L' tension,

Les refouleurs électriques et a air comprimé.
a) Le refouleur électrique.

la chaine distributrice a commande électricjue est
équipée d'un moteur de 7 CV; la force au toc est
de 1.200 kg, Le débit de la chaine est de 270 ber-
lines a I'heure pour une vitesse de 0,15 m/sec et de
500 berlines pour une vilesse de 0,20 m/sec.

b) Le refouleur & air comprimé.

Le cycle des mouvements du refouleur, & savoir
la poussée, l'arrét et le recul du toe, s'elfectue auto-
maliquement en posant le pied sur une pédale de
manceuvre.

Tout le matériel exposé laisse 'impression d'avoir
été soigneusement étudié el parail bien adapté aux
exigences des exploitalions belges. Cet elfort d'un
constructeur de nolre pays est  parl iculierement
heureux, [ruciucux el digne d'intérét. Il mérite de
retenir attention de tous les cxploilanls belges.





