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29 octobre 1900. — Explosion de poudre fulminante & la
Capsulerie de Beaufays.

L’explosion se produisit dans un des ateliers de préparation
des poudres fulminantes, ot I’on faisait & la fois mais successi-
vement le mélange, I'humectage, le grenage, le séchage et le
tamisage,

On préparait une poudre composée de chlorate de potassium
et de sulfocyanure de plomb; la charge (564 grammes) éclata
au cours de 'opération du mélange péliminaire. L’ouvrier pré-
posé au travail était attaché A 1'usine depuis 25 ans, dont
4 ans comme poudrier; il mourut de ses contusions et brilures.

L’explosion fut attribuée & l'emploi d’un tamis en ecrin
au lieu d'un tamis en toile gommée, pour le mélange préli-
minaire de la charge avec frottement de la main; les tamis en
crin avaient 6té abandonnés pour cette opération (et réservés
au grenage de la pite humide) parce que, lorsque des cring se
cassaient, les bouts se recourbaient et formaient sur le tamis
de petites saillies dures, considérées comme causes possibles
d’inflammation.

I1 pouvait y avoir eu aussi un choc du tamis sur la table,
bien que le tamis fiit exempt de_partie métallique et la table
recouverte d’une toile cirée.

Comme précautions nouvelles, il fut décidé

de supprimer le frottement a la main et d’opérer le mélange
par les tamisages successifs et alternatifs des matidres premiéres
divisées en plusieurs portions; ‘

de garnir les bords des tamis de bourrelets en caoutchouc;

d’interposer entre la table et la toile cirée un tissu feutré de
quelques millimétres d’épaisseur.

(A suwivre. )}
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Installation de chargement de poussier sec

sur wagons
aux Charbonnages de La Louviére

et Sars-Longchamps, a Saint-Vaast

par
M. Georges JANSSENS,

Ingénieur principal des Mines, & Chatleroi.

Dans de nombreux charbonnages, le problél:ne duﬁchargemc(llut cl'u
poussier sec provenant des installations de .clepouss:cragc };1 epuis
un cerlain temps, retenu |'altention des dingeants. Ce c”argemerllt
donne normalement lieu & un fort Llégag(—:n’u-:nL~ (lc'f)ousm?rcl-:.s ?tbla
perte de charbon qui en résulte est souvent loin d'étre nég |gcit! €.

Les Charbonnages de La Louviere et Sars-Longchc?mps possé ent
a leur sicge Albert I*, a Saint-Vaast, une insta[lz}tlon de dcpm:ls-
ge du charbon brut, donnant par jour de 9? 4 100 lonnes ae
poussier o/o,5 mm.; ce poussier est,emmagasinc dr?lnS deux tours,
chacune de 25 tonnes de capacité, d'ou il est cha‘rge sur wat,(glons..‘

Aux fins de diminuer dans la mesure.'du —pos.sn[?]c ‘Ia .pro ll:IC[lOE’l
de pmlssiéres, une des deux tours vient d t,.-trr? f:qulpce. a mr_e’ ( essai,
tion spéciale étudiée et réalisée par la ,Socu:lc Ano-
Construction et Chaudronnerie de 1Est, a Mar

siéra

avec une insta“a
nyme Ateliers de
chienne-au-Pont.

Descriplion de l'installation. ‘ |
Le dispositif utilisé, représenté au croquis ci-aprés, comporte essen-
e

¢ ¢ s % A o
& i 4 vers le bas et surmonté d'une vann
i sac retractr[c évase

tiellement un

hori ntale a double vantail glissant, c[isposée sous la tour & pous-
orizo

ommandée mécaniquement. y
forte toile a voile, a une forme conique; sa hauteur esi

viron, son petit diametre de 0,50 m. et son grancl dia-

sier et ¢
Le sac, en
de 5.60 m. en
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NOTES DIVERSES S27

métre de 1.40. Il est serti d'une série de o cercles en acier galvanisé,
les uns extérieurs au sac, les autres intérieurs; ces demiers portent
chacun 4 galets g de relevage sur leur périphérie (galets extérieurs
au sac), Jesquels sont susceplibics de rouler sur 4 cables, dont le
réglage des extrémités inférieures par tendeurs permet d’assurer 1'hori-
sontalité du cercle porteur D, augquel ils sont fixés.

Les extrémilés supérieures des 4 cables, ramenées vers le centre
du systéme par les poulies dlinflexion E, viennent s'cmo-uler sur les
tambours F. placés deux a deux sur des axes horizontaux, accouplés
I'un & lautre par un double hamais d’engrenages cylindriques. Un
pignon unique de manceuvre, commandé par manivelle, assure 'enrou-
Jement régulier des 4 cables et, par conséquent, la levée horizontale
du cercle porteur de base, lequcl a son tour releve au passage et
dans une position parfaitement horizonlale chacun des cercles inté-
rieurs. Quant aux cercles extérieurs, ils restent suspendus par la
pesanteur aux Creux de chacun des V concentriques et le sac entié-
rement relevé vient se placer sous le capot G.

La descente du sac se fait par pesanteur, la vitesse du treuil étant
modérée par l'action d'un frein a sabots; ce treuil n'est pas repré-

senté au croquis.

La vanne horizontale de fermeture de la tour a poussier est formée
de deux vantaux comportant a leur partie inférieure une crémail-
lére actionnée pat unl pignon cylindrique; les atbres de ces deux
pignons sont acceuplés par un hamais d'cngrenageé et un seul
volant H, calé sur un des arbres, assure l'ouverture bilatérale symé-

trique des vantaux.

Mode de foncn‘ionno.menl.

- Le wagon & charger est amené sous la tour et les joints des portes
sont houchés par des bandes de papier. Le sac est déplié et le cercle
inférieur est amené sur le plancher du wagon. l.a vanne est tout
d'abord légérement ouverte et le poussier tombe sur le plancher, ot
il forme joint; on ouvre alors progressi\'ement la vanne et le sac se
remp]it entic':rement. l.a manceuvre de rele\'age du sac, qui doit se
faire lentement, commence et le poussier s'étale sous forme d'un cone
a talus plus ou moins prononcé: Te cercle inférieur du sac déterminant
la base supérieure du cone d'éboulement et formant joint étanche
Lomsque cette Lase atteint le niveau supérieur du charge-

sur celui-ci-
[ermée et le contenu du sac achéeve de se déverser

ment, la vanne est
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pendant que ce demier continue a se replier, laissant successivement
a chacun des cercles le soin de [imiter le cone pour finalement aban-
donner le sommet avec un minimum de poussiéres tout en assurant
un dégagement mmp[el 4 chacun des plis du sac.

Résullats oblenus.

L'installation est en service dcpuis six mois.

Le chargement d'un wagon normal de 20 tonnes de la S.N.C.F.B.
se fait en deux fois et dure 40 minutes. Pour certains wagons plus
longs, le chargement ne peut se faire qu'en trois fois, mais dans ce
cas, lors de la troisieme descente du sac, ce ([emier, par suite des
chargements précédents, ne peut venir reposer sur le planchcr, dont
il reste distant de 10 & 20 cm,, ice qur, lors du remplissage du sac,
donne un peu plus de poussicres.

Si on ne peut espérer, avec une installation aussi simp]e que celle
décrite, supprimer totalement les poussiéres, les résultats obtenus en
travaillant soigneusement sont cependant excellents.

L'installation est simple et 'entretien trés réduit. Depuis six mois,
le méme sac est en service et ne présente pas de trace d'usure; il
est brossé périodiquement. Les cables ont da étre remplacés une fois;
pour le rég[age de ceux-ci, il est nécessaire de poser le sac sur des
poutrelles dont ['horizontalité a été vérifide, car les p]anchers des
wagons sont trop irréguliers pour pouvoir servir & ce réglage, qui doit
élre précis. k

L'équipement de la deuxiéme tour & poussier par le méme dispo-
sitif est a ['étude.

Mai 1042.
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des chapitres suivants, car on remarquera
la 6° édition, tandis que la 1™ partie

nous annoncio
Manuel de Heise et He
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: i [ui ont apporté une collaboration préCi(’.l:lse,
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o relative au ‘ o
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