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29 octobre 1900. - Explosion de poudre fulminante à la 
Capsulerie de Beaufays. 

L 'explosion se produisit dans un des ateliers de prépara tion 
des poudres fulminantes, où l'on faisait à l a foi s mais successi­
vement le mélange, l'humectage, le grenage, le séchage et le 
tamisage. 

On prépar ait une poudre composée de chlorate de potassium 

et de sulfocyanure de plomb ; la charge ( 564 grammes) éclata 
au cours de l ' opération du mélange péliminaire. L ' ouvrier pré­
posé au t ravail était. attaché à l 'usine depuis 25 an s, don t 
4 ans comme poudrier ; il mourut de ses contusions et brûlures. 

L'explosion fut att ribuée à l'emploi d ' un tamis en crin 
au lieu d ' un tamis en toile gommée, pour le mélange préli­
minaire de la charge avec frottement de la main ; les t amis en 
crin avaient été abandonnés pour cette opération (et réservés 
au grenage de la pâte humide) par ce que, lorsque des crins se 
cassaient, les bouts se recourbaien t et formaient sur le tam;s 
de petites saillies dures, considérées comme causes possibles 
d ' inflammation. 

Il pouvait y avoir eu aussi un choc du tamis sur la table, 
bien que le tamis fût exempt <le.,. partie métallique et la table 
r ecouverte d ' une toile cirée. 

Comme précautions nouvelles, il fut décidé : 

de supprimer le frottement à la main e t d ' opérer le mélange 

par les tamisages successifs e t alternat ifs des matièr es premières 
divisées en plusieur s portions; . 

de garnir les bords des tamis de bourrelets en caou tchouc; 

d ' in ter poser en tre la table et la toile cirée un tissu feu t ré de 
quelques millimètres d 'épaisseur. 

( A suivre.) 

. ' 

Installation de chargement de poussier sec 
sur wagons 

aux Charbonnages de La Louvière 
et Sars-Longchamps, à Saint-Vaast 

par 

M. G eorges JA NSSENS. 

Ingénieur principal des îVlines, à C harleroi . 

Dans de nombreux charbonnages, le problèi_rie du_. chargement d~ 
· ec provenant des installa tions de depouss1erage a, depms poussier s , . . 

t · temps retenu 1 a ttention des dmgeanls. Ce chargement 
un cer am · 1 
d malement lieu à un fort dégagemenl de poussières et a 

onne nor · bl 
perte de charbon qui en résulte est souvent loin d être néglig~a e. 

Les C harbonnages de La Louvière et Sars-Longchamps possedent 

1 · · Albert l•r à Saint-V aast une installation de dépous-
à eur s1ege · ' d 
. · du charbon brut donnant par jour de 90 à 1 oo tonnes e 

s1erage · . . d d . 
· /o - mm · ce poussier est emmagasine ans eux tours, poussier o ,.J .. . , • . • 

h 1 2 - tonnes de capacite d ou 1l est charge sur wagons. c acune ce :J • 

A . f· de diminuer dans la mesure du possible la production 
ux ms d ' 

d 
.. une des deux tours vient d 'être équipée, à litre essai, 

e pouss1eres, ' . . . . . . .. 
·nstallation spéciale elud1ee et real1see par la Soc1eté Ano-

avec une 1 d l' M 
nyme Ateliers de Construction et C haudronnerie e Est, à ar-

chienne-au-Pont. 

D escription de l'installation. 

L d
. ·t·f utilisé représenté au croquis ci-après , comporle essen-

e 1spos1 1 · . cl' 
l 

rétractile évasé vers le bas et surmonte une vanne 
tiel ement un sac d· , l . . I · J uble vantail glissant. 1sposee sous a tour à pon, ­
honzonta e a c 0 

. t commandée mécaniquement. 
s1er e f · . h t 

f t t ·Je à voile a une orme conique, sa au eur CS• 
Le sac en or e o1 . d J· 

' · son petit diamètre de 0 ,3 0 m. et son gran ta-
cle 3 ,6o m. environ. 

\ 
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mèlre de 1 ,40. Il est serti d'une série de 9 cercles en acier galvanisé, 
les uns extérieurs au sac, les aulres intérieurs: ces derniers portent 
chacun 4 galets g de relevage sur leur périphérie (galets extérieurs 
au sac), lesquels sont suscepubles de rouler sur 4 câbles. dont le 
réglage des extrémités inférieures par tendeurs permet d'assurer l'hori­

zontali té du cercle porteur D. auquel ils sont fixés. 
Les exlrémilés supérieures des 4 câbles, ramenées vers le centre 

d u système par les poulies d'inflexion E. viennent s'enrouler sur les 
tambours F. placés deux à deux sur des axes horizon taux, accouplés 
l'un à l'au tre par un double harnais d'engrenages cylindriques. Un 
pignon unique de manœuvre. commanc1é par manivelle, assure l'enrou­
lement régulier des 4 câbles et. par conséquent, la levée horizontale 
du cercle porteur de base, lequel à son tour relève au passage et 
dans une position parfaitement horizontale chacun des cercles inté­
rieurs. Quant aux cercles extérieurs. ils restent suspendus par la 
pesanteur aux creux de chacun des V concentriques et le sac entiè­

rement releYé vien t se placer sous le capot G. 
La descente du sac se l'ait par pesanteur, la vitesse du treuil étant 

modérée par r action d'un frein à sabots; ce treuil n. est pas repré-

senté au croquis. 
La vanne horizontale de Fermeture de la tour à poussier est formée 

de deux yanlam: comportant à leur partie inférieure une crémail­
lère actionnée par un pignon cylindrique; les arbres de ces deux 
pignons sont accouplés par un ha mais cl' engrenage~ et un seul 
volant H . calé sur un des arbres. assure l'ouverture bilatérale symé-

trique des vantaux. 

Mo.de cle fonclionnemenl. 
· Le wagon à charger est amené sous la tour el les joinls des portes 
sont bouchés par des bandes de papier. Le sac est déplié et le cercle 
inférieur est amené sur le · plancher du wagon. La vanne est tout 
d'abord légèrement ouverte et le poussier tombe sur le plancher. où 
il forme joinl: on ouvre alors progressivement la vanne et le sac se 
remplit enlièrement. La manœuvre de relevage du sac, qui doit se 
fa ire lenlement. commence et le poussier s'étale sous forme d'un cône 
à talus plus ou moins prononcé, le cercle inférieur du sac déterminant 
la base supérieure du cône d'éboulement et formant joint étanche 
sur celui-ci. Lorsque celte base atteinl le niveau supérieur du charge­
ment, ]a vanne est [ermée et le conlenu du saè achève de se déverser 
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pendant que ce dernier continue à se repl ier, la issant successivement 
à chacun des cercles le soin de limiter le cône pour fina lement aban­
donner le sommet avec un minimum de poussières tout en assurant 
un dégagement complet à chacun des plis du sac. 

R ésultats obtenus. 

L'insta llation est en service depu is six mois. 

Le chargement d\m wagon normal de 2 0 tonnes de la S.N.C.F.B. 
se l'ait en deux fois et dure 40 minutes. Pour certains wagons plus 
longs. le chargement ne peut se fa ire qu 'en lrois fois, mais dans ce 

cas, lors de la troisième descente du sac, ce dern ier, par suite des 
chargements précédents, ne peut ven ir reposer sur le plancher, dont 
i[ reste dislant de 1 o à 20 cm., ce qui , lors du remplissage du sac, 
donne un peu plus de poussières. 

S i on ne peut espérer, avec une installation a ussi simple que celle 
décrite. supprimer totalement les poussières, les résultats obtenus en 
travaillant soigneusement sont cependant excellents. 

L 'installation est simple et l'entretien très réduit. D epuis six mois, 
le même sac est en service et ne présente pas de trace d'usure; il 
est brossé périodiquement. Les câbles ont dû être remplacés une fo is; 
pour le réglage de ceux-ci, il est nécessaire de poser le sac sur des 
poutrelles dont l'horizontalité a été vérifiée, car les planch ers des 
wagons sont trop irréguliers pour pouvoir servir à ce réglage. qu i doit 
être précis. 

L'équipement de la deuxième tour à po~ssier par le même dispo­
sitif est ù l'étude. 

Mai 1942. 
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