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Chapitre 111. — Les argiles belges. 1’étude de la con-

stante diélectrique des échantillons chauffés 4 diverses
températures a permis de tracer des lignes représentant
les fonctions:

Constante diélectrique = f (% H.0 dégagé)

On a pu établir ainsi que ces fonctions étaient des
droites et que I'inclinaison de ces droites dépend de la
maniere dont I'H;O est lie dans la matitre. Ce qui per-
met de démontrer que les inflexions des courbes ther-
miques correspondent réellement au dégagement d’H,0
li¢e au matériau de maniére particuliére.

Ces résultats, comparés & ceux de Panalyse gravi-
métrique, semblent démontrer que la plupart des argiles
4 grés et les argiles communes beges renferment de
I’AlQ, . H.Oy, constituant essentiel des bauxites. Ces
argiles seraient donc « bauxitiques » et ce, malgré leur
forte teneur en silice.

La comparaison des courbes obtenues pour tous les
matériaux étudiés dans le chapitre 2, avec celles du
kaolin et des argiles, permet de déterminer la compo-
sition rationnelle de celles-ci. C’est ce que fait I’auteur
dans la deuxiéme partie du chapitre 3 on il utilige les
résultats obtenus et ou, se basant sur ses conclusions,
il détermine la composition rationnelle de plusieurs
argiles types. :

L’étude a été faite d’autre part avec le souci de
mettre & la disposition de 'industrie des moyens simples
et rapides pour identifier les matériaux.

En possession des courbes gravimétriques et thermiques
établies par 'auteur, il sera possible, par comparaison.
d’établir rapidement ’origine de hon nombre d’argiles
belges.
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La catastrophe du 1 octobre 1936
au siege n° 3 (Grand Trait)
des Charbonnages de I’ Agrappe-Escouffiaux
a Frameries

par
G. PAQUES,

Ingénieur principal des Mines, a Bruxelles.

Le siege n® 5 (Grand-Trait), & Frameries, des Charbonnages de
['Agrappe-Escouffiaux exploités par la S. A. d'Angleur-Athus, est
clas_sé dans les mines a grisou de la 5° catégorie, c'est-d-dire dans les
mines sujettes a des cfégagements instantanés de grisou.

Il £’y est produit le jeudi 1°* octobre 1036, au deuxiéme poste,
vers 20 h. 1/2, une explosion de grisou qui a fait 47 victimes :
50 ltués (donl 12 immédiutemcnt) et 17 blessés. '

L'explosion a intéressé le quartier Sud-Est de ['étage de 050
métres, exploité dans la méridienne dite « 1.000 métres Est » par
trois chantiers ouverts dans les veines n® 5 (2 chantiers) et n® 4
(1 chantier).

Le charhon de ces deux couches renferme, & l'état brut, de 30 &
4o % de cendres; la teneur en matiéres volatiles (cenc[rcs déduilcs)
est de 19 &4 20 %.

La coupe Nord-Sud passant par la susdite méridienne, figurée au
plan, montre que les deux veines sont affectées, dans cette région,
par un pIissemenL important. On y distingue, du Sud au Nord, une
premiére grande plateure, réguliére, inclinée de 15 a 20° vers Sud
(veine n® 5 Sud et veine n® 4 Sud), séparée par un faux droit d'une
deuxiéme grande plateure, également inclinée de 15 a 22° vers Sud
(veine n® 5 Nord et veine n® 4 Nord).

L entrée’ d'air et I'extraction de I'étage de 950 métres ont lieu par
le puits A du sitge n% 5 Grand-Trait, creusé jusqu"ﬂ la profon([CUT
de 1.000 métres. Le second puits de ce siege, dit B, également pro-
fond de 1.000 métres, sert au retour dair de ['étage de 1.000 mélres,
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tandis que l'aspiration de l'air ayant assaini l'étage de 050 métres
s effectue en c[iagona]e par le puits A du siége n° o La Cour, pro-
fond de 850 métres seulement. Le second puits de ce siege La Cour,
dit C, sert a l'entrée d'air de travaux préparatoires; il atteint la
méme profondeur, est pourvu d’échelles,
cages.

mais n’est pas équipé par

Une description sommaire des travaux qui existaient au moment
de l'accident a T'étage de 950 métres est
plan) :

1°) Dans la « veine n° 5 Sud », une taille de 130 métres chassait
au Couchant entre les niveaux de 950 ~ cote 920/050 — et de
889 metres et produisait jounellement de o5 & 100 tonnes de houille.
Le retour d'air de cette exploitation empruntait une « vallée » en
chatbon, établie dans la méme couche, et dont la téte arrivait au
niveau de 850 meétres (cote 859). A ce niveau, ['air parcourait [e
bouveau de la méridienne. un chassage dans la « veine n® 2 » et [e
bouveau Nord partant du puits A de La Cour.

Dans cette région, la composition de Ia couche, peu variable, _est
en moyenne la suivante, si on excepte une étreinte fermge affectant
la taille sur une dizaine de métres de Iongucur, & mi-tranche -

donnée ci-apres (voir le

Ouverture Puissance

Toit géologique schisteux : bon. m. .
Terre noire friable S O o — 0,05
Caillou schisteux oK e B p— 500
Charbon o T g ! g g 0.60 .60
Faux-mur schisteux . . . . = o
Mur schisteux : bon.

e —_—

S0 0.05

L'organisation du travail était la suivante - a) poste Al Fiiee
déplacemcnt des couloirs d'évacuation du c[{arl)on cou o ":['
fausses-voies (a l'outil), remblayage; b) poste d'aprés:mid’i ?asg t %
au marteau pneumatique par havées de 1™ 40 de largeur.-— Ec':age
cement journalier moyen du front de 4 métre — coupage des VVETH-
(a Toutil); ¢) poste de nuit : bosseyement eﬂtrc; lés i oies
midi et de nuit a ['explosif Flammivore Vbis S. P _,[“‘, v .apr(z[s—
streté —~ du « troussage » (voie supé RS s
(voie de base), remblayage.

L'évacuation du chatbon abattu & front de taille &t
des couloirs fixes, en téle, sauf dans [a partie supérie

tieure) et de [a « costresse »

ait réalisée par
ure o, & cauge

—

NOTES DIVERSES 809

de la pente plus faible, sur 60 meétres de Iongueur, existaient des
couloirs oscillants actionnés par moteur a air comprimé. Normale-
ment, deux havées restaient libres entre le front et le remblai, quuel
était constitué par les stériles de la couche et par les pierres prove-
nant du bosseyement du troussage (voie supérieure) et de cing
fausses voies. Une bande de remblai complet, de |l5 métres de lar-
geur, longeait ledit troussage.

Plus bas, les. pierres étaient disposées dans chaque havée, en
piliers massifs de 5 meétres de longueur, séparés par des vides de la
méme importance, dans lesquels étaient montées des piles de bois.
Les piliers des différentes havées étaient disposés en quinconce. Une
cheminée de sauvetage — dénommée simplement « sauvetage » —
large d'une havée, réunissait les fausses voies aux voies supérieure
(troussage) et inférieure (costresse). Cette cheminée, renouvelée de
15 en 15 meélres, au fur et & mesure de I'avancement était bordée
de part et d’autre par une havée complétement remblayée, sans
aucun vide. Lors de l'accident, cette cheminée, entierement libre,
se trouvait dans la sixiéme ou septieme havée.

De nouveaux trous de sonde en chatbon, de 5 métres de longueur,
avaient été forés la veille du jour de l'accident, dans ]'aprés~1nidi, et,
comme de coutume, en face de la costresse et du troussage, ainsi
que vis-d-vis des premiére et troisitme fausses voies.

2°) Dans [a « veine n® 4 Sud » une taille de go metres de
développement chassait au levant entre les niveaux de gs0 ~—
cote 926 — et de gos5 métres — cote 895 —. Elle produisait journel-
lement environ 100 tonnes de charbon. Le retour d'air se faisait vers
le siégge La Cour par un bouveau de recoupe au niveau de 905 mé-
tres et un bouveau incliné atteignant le niveau de 850 metres. II
rejoignait alors. 4 ce demier niveau, le retour de la « veine n° 3
Sud », dans le bouveau de la méridienne 1.000 métres Est.

La composition de la couche, assez réguliére, était :

Ouverture Puissance

»

Toit géologique schisteux sur-

monté de bancs psammiti- m. m.
ques trés résistants.
Charbon S Gy g el T 0,20 0,20
Caillou schisteux dur . . . = 0.75
Charbon D it g bE Tt 0,50 0,50

Mur schisteux : bon.

0,70 1.45

BRI - o T T e e T e
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Le travail était organisé comme suit : a) au poste du matin
abatage du charbon au marteau-pic par havées de 1™,40 de largeur
~ avancement joumalier moyen du front de 1 métre —, coupage du
lroussage a loutil et au marleau-pic; l)) au  posle r['nprr}s-midi
absence de personnel, a l'exception d'un foreur pour le creusement
de trous de sonde en chatbon (ce travail s'effectuait a]lemativement,
un jour sur deux, dans le chantier de « veine n® 4 Sud » et dans
celui de « veine n® 5 Sud »; ¢) au poste de nuit : minage unicuement
4 la costresse, a l'aide d'explosifs gainés Flammivore Vbis S.G.P.,
mise en place définitive du remblai, achevément du coupage des
voies & loutil, déplacement des couloirs en téle.

Deux files de couloirs oscillants, en série, actionnées chacune par
un moteur & air comprimé, assuraient ['évacuation des charhons abat-
tus. Une ou deux 'havées restaient libres entre le front et le remblai
massif exécuté a l'aide des stériles de la couche et des pierres de
bosseyement du troussage (voie supérieure), sans aucun vide.

Deux fausses voies non bosseyées étaient ménagées dans le rem-

blai pour réunir le front & la communication de sauvetage existant

entre e troussage et la costresse.

Quatre trous de sonde en charbon, de 5 meétres de Jor ;
cédaient les deux voies principales et les deux i:ausses lgl.leur, i
5°) Dans la « veine n® 5 Nord », une t 1)
longueur chassait vers Levant au sommet de
atteignant le crochon de pied du faux-toit 14
taille empruntait successivement .
métres, un « touret » (burquin)
Ie l)ou\’eau Nord au niveau
L'abatage du chatbon s’

aille de 180 metres de
diverses voies inclines
e retour d'air de cette
un troussage au niveay de 855

; de 855 & 760 métres — cote 747 —
¢ 7060 métres dy siege La Cour.I '
l'aprés-midi. On utilisait ]e: :;;llz?ff:[tui?:t pOStctS i m]atm -0
tement pour le bosseye-

ment de la voie d'entrée "ai
ir, entre | L
nuit (cxplosifs Flammivorc Vhbis S i t[apres‘midi g &

Bt o By - - avec gaine de sqreta).
Moo trois cl_lantlers dépendant dy niveau de g5 )
o.n €s deux premiers ont seyls été atteint i Sl
existait dans [e méme quartier Nl

du siége,
tres, un bouveay Levant en creusement

chassage en Ferme c[ans la « v
d'établir le relour

alastrophe, il
mais au niveau de 850 mé-

eine n° dans le prolongement d'un
d'air général de fu[2 > Le but de ce travail était
ienne 2 o : ureg ey

(’I[enne d 1.450 métres [7g), la [k 8 prl
¢lait, au moment de | gueur de [y

’accident de
de chassage suivis de 210 meétreg o

oitations par la méri-
Qalcric en cul-de-sac

1 neétres environ (250 métres
e ])ouveau)
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Ledit bouveau était aéré par une ligne de canars soufflants de
o™ 40 de diamétre et de quelque 700 métres de longueur, prenant
l'air frais au puits C du siége La Cour, avec retour direct au puits A
dudit siége, au niveau de 850 métres. Sur cette ligne de canars, dont
les joints & emboitement étaient [utés au mortier de ciment et gou-
dronnés, cing turbo-alternateurs & air comprimé occupaient, & partir
de 300 meélres environ de l'extrémité Ouest de'la ligne, les positions
V., V., V.. V., et V, figurées au plan. L'un de ces appareils était
du type AT400 construit par la S. A. Moteurs et Frangois Réunis,
a Sclessin, et les autres du type Victory 2B de la Société Belge
d'Outillage Pneumatique, & Haeren, types reconnus de sécurité con-
tre le grisou.

La faible distance entre les ventilateurs auxiliaires — V,, V,,
125 métres; V., Vi, 570.50; Vi, Vy, 77™50 et V,, Vi, 65 métres —
s'explique par le fait que la pression d'air comprimé ne dépassait
guére 5 kilogrammes par centimétre carré.

Le creusement, activé aux trois postes, progressait de 1™,80 a
2™ 50 par jour. L'explosif emp]oyé était exclusivement le « Flam-
mivore Vbis SG.P. » avec gaine de streté. Le tir était pratiqué
d'une chambre-abri située a environ 120 métres du front et dans
laquelle se trouvaient, notamment, 6 bonbonnes d’oxygéne. Cette
chambre-abri était de plus raccordée a la canalisation d’air comprimé
par une conduite en laiton, percée de trous et comportant a son
origine un filtre en toile métallique. L'ouverture d'un rtobinet permet-
tait, au besoin, d'admettre, par cette conduite, de l'air pur dans la
chambre de refuge.

Deux sondages de a™ 50 a 5 métres de longueur précédaient le
creusement. Un de ces sondages suivait 'axe de la galerie; T'autre
était foré a la base de la paroi Nord, perpendiculairement au plan de
stratification des terrains, lesquels inclinaient a 25°% environ vers
Sud-Est.

A quelque 15 métres en arriére de la position du front au moment
de l'accident, une veinette de charbon de o™ 50 environ d’ouverture
avait été recoupée. Les terrains du mur de cette veinette étaient des
schistes bien stratifiés, tandis que ceux du toit paraissaient dérangés
el traversés par une ¢ queuwée » dérivée de la veinette et s'élevant
verticalement dans I'axe de la galerie en s’amincissant vers le haut.
La veinette, suivant ['allure générale des terrains, s'était élevée au
fur et & mesure de l'avancement. Elle avait finalement disparu et, &
front, passait & environ o™, 40 au-dessus de la couronne du bouveau.
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Le transport des produits, au niveau de 950 metres, était assuré
par chevaux entre la base méme des chanti

it l ers et les voies de roulage
ncipales.

Celles-ci étaient desservies par 5 locomotives & moteur Diesel qui
circulaient depuis le siégge Grand-Trait pour le bouveau Nord etqla
costresse Levant de « veine n® 4 Nord », jusqu'au bouveau de
recoupe vers « veine n° 5 Nord » d'une part et, d'autre part, par
la costresse de « veine n° 4 Nord » et le bouveau de recoupe c'IepIa
méridienne a 1.000 métres Fst jusqu'au trongon & double voie ferrée
situé & 125 métres environ au Nord de « veine n°® 4 Sud »,

Au' niveau de 850 métres, deux chevaux assuraient le service
jusqu'a front du bouveau en creusement. I es déblais étaient amens
par le chassage et le bouveau de [a méridienne 1.000 met meges
jusqu'au_bouveau plantant servant de retour d’ai d. ol
Sud ». Ils étaient déversés da L
de cette galerie et s'écoulaien

eine n° 4
ns des couloirs en e fixés au mur
f e t vers le niveau de Q05 mélres

ce niveau, un hiercheur roulait Jes w i o
sommet de la balance n°® o — 906/936 %Ogsziucie (Il);ezes J'usqu'au
cages. Un autre hiercheur c{esservait le pied d T
e e cette balance, &

Les sections de galeries étaie
nt grandes. Cj.
sions approximatives avec indication du modealc)izéssoqlﬂf‘ilques dimen-
en g
Costresse « veine n® At Dord Ny ks ement :
1,70 X 17 65, 50 meétres

Bouveau vers « veine
5 et 4 Sud » 3 .
i 050 m
1,80 X 2™ 60 (cadres métalliques cintrés) ; e

Costresse « veine po 3 Sud » : omgy % om
cintrés), sauf sur enyiron 60 métre i o (
galerie est bois¢e et mesure 1m80>2 1?" St

Costresse « veine no 4Sud »:am .)( m i
métalliques); i

Troussage « veine o 3Sud » . ym X m

Vallée de retour d'air de « vei ‘750 599 Aborie)

. (cadres métalliques), N5 Sud y

Bouveau et voies de retour d'aj

(cadres métalliques, sayf

ci-dessus) et 50 métres |
a Cour;

. m n
2 .20X2m50 a
! minimum

cadres métalliques
r du front, ou la

50 & m
502 1M 50X g m, (cadres

2™ 50X om 50

t2m.Xom,
de la vallée
ge du siége

20 metres |

_ D0isés & [n o
0I1sCs & par téte

tir de l'accrocha

Y3
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Troussage de « veine n® 4 Sud » : 1™ 80X2m. (cadres métalli-
ques), sauf, prés du front, une partie hoisée & section de
11 50X 1™ 50;

Bouveau & gos métres et bouveau plantant gos-850 : 2™ 50X
2™ 50 (cadres métalliques);

Chassage Levant veine n° 2 et bouveau en creusement a 850 meé-
tres : minimum 2™,50X2™® 350 (caclres métalliques), sauf un
trongon boisé de go métres, & mi-longueur, ot la section mesurait
1™ 70X 1™ 50.

L'aérage des travaux ci-dessus était assuré par un ventilateur élec-
trique aspirant sur le puits A du sitge La Cour. Les divers courants
d’air étaient ascensionnels sur tout leur parcours.

Les résultats de jaugeages effectués pendant le mois_cle septem-
bre 1936, consignés au registre ad hoc, sont reproduits ci-aprés :

Troussage « veine n® 5 Sud » : 3750 m¥/seconde, soit environ
04 litres par seconde et par ouvrier du poste e plus important,
et au moins 57 1/2 litres par seconde et par tonne extraite en
24 heures;

Troussage « veine n°® 4 Sud » : 6,500 m¥/seconde, soit environ
126 litres par seconde et par ouvrier du poste le p]us nombreux,
et 65 litres par seconde et par tonne abattue en 24 heures;

Troussage « veine n° 3 Nord » : 4,000 m?/seconde, soit 8o litres
par seconde et par ouvrier du poste le plus important, et 28,6
littes par seconde et par tonne déhouillée en 24 heures;

Bouveau Levant en creusement a 850 métres : 0,750 m3/seconde,
a front.

D’autre part, le registre des ana]yses grisoumétriques indique, pour
le mois de septembre 1936, les teneurs en méthane ci-aprés pour des
éehantil[ons prélevés pendant le poste d’abatage :

« Veine n® 5 Sud » :

A front costresse : moins de 1/2 %.
A front troussage : 1 & 1 1/2 %.
« Veine n® 4 Sud » :
A front costresse : 1/2 %,
A front troussage : 1 1/2 a 2 1/2 %.

Bouveau Levant & 850 métres :

A front : 1 4 1 1/2 %.
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Ces analyses ont été effectudes 3 I’
, ées a l'aid ; ;
I'Institut National des Mines. a Pa e Iﬂpparell chrelon t

s alurages,
noter qu'a la suite du dével
partie du siege, la Direction du cl?sga::r:!;;ediifthzz_]n'm'acrls’ G
placer le ventilateur du puits La Cour par un T ‘lCCl A
dont on attendait un accroissement de débit d Iﬂ'pplam PIUS T
Les travaux de transformation avaienl été ct Off s 4 g
1936, soit 10 jours avant l'accidcnt. R Fetanlre

Principales circonstances de l'accid'cnt
Au poste d’aprés-midi du qer oclobre 19

dans les chantiers de « veine n® 5 Sud » o
s 1 . . - 1 c
a 950 metres, ainsi que dans le bouveau de

metres comportait :

36, le personne] occupé
de « veine n® 4 Sud »
chassagc Levant a 850

a) Dans « veine n® 5 Sud », a 050 mélres -
i I‘Jorjo‘n, t chef de trait, calin (surveillant)
& veine, 4 pousseurs de charhon 4 meneu
peurs de voies (ay troussage ) ¥

cheurs, 5 conducteus de chey
de rames).

» 20 ouvriers
-]Jois, 2 cou-

2 remb]ayeurs, 5 hier-

aux et aides (faiseurs

b) Dans « veine n°®

4 Sud », & 0950 métres :
1 sondeur.

c¢) Dans le chassage Levant de « veine no
Levant a 850 mélres -
1 porion ])outefeu,
de chevaux.

Vers 20 h. 1/2, [e personne]
com.me suit : [es abatteurs se |
;L:::{::S]I;Z:sl)::;;e: trer‘mn-tafﬂes sur [a profondcuredt,zﬂ:‘ [?U'E'IS atta-
Tetage dit chabon, dang Too o besomne nommale, aidgens . oo

¥ cou]o:rs_ + aldaient gy pef—

Tout & coup, e courant d’
une quaptité de Poussiéres ef
comparent A celyj
valle, sur [a duée du
fut en tout cas inférie
sourd accompagné d'y

2 » et le bouveay

2 2 9
L V
) ii(]ll CICUIS !I!LIC]lCUIS C[ C()Ilductel[r

de « vej
veine n® 5 Sy

A0
ouvaient & front (| i

air s accélg

ure i une Minute, i] go produis
n afflux de gaz bralants eL!

{

= ‘—'h—-—-‘.Wﬁ-—Alg ———
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gressant dans le sens du courant d’air normal. L’aérage fut suspendu
pendant quelques instants, puis il reprit son cours.

A T'exception de 2 ouvriers 4 veine qui se trouvaient au fond de
leurs bréches, respectivement & mi-hauteur du front et & la coupure
de la voie costresse, tout le personnel fut tué ou bralé plus ou moins
grievement. Que]qucs lambourdes et fascines gamissant la paroi Sud
de la costresse, en face du couloir & charbon, furent enflammées.

Si on excepte les 40 metres inférieurs de la taille, les ouvriers qui
se trouvaient & front dans les retraits formés par les breches d’abatage
furent moins grievement atteinls que les autres. Leurs brtilures corres-
pondent a la partie du corps qui, d'aprés leurs déclarations, était
tounée vers le bas au moment de 'explosion. Ceux qui se trouvaient
entre le front et le remblai ont été¢ ou tués ou mortellement brilés.

L'ouvrier & veine qui travaillait a la coupure de la voie costresse,
resté indemne, occupait I'extrémité Nord de cette coupure. Il s'est
couché sur le sol entre le front et-une berlaine en chargement, apres
la premiére perturbalion d'aérage. Il a déclaré avoir vu passer une
flamme venant de ['arriére et montant vers la taille.

Deux chargeurs occupés & remplic une berlaine, un faiseur de
rames et le porion, qui se trouvaient dans la voie costresse, entre le
pied de la taille et le « sauvetage », furent mortellement brtlés. Le
porion, dont les vétements avaient pris feu, mourut carbonisé.

Sur la voie ferrée Nord, un cheval attelé a une rame pleine en
formation stationnait & hauteur du « sauvetage ». Vis-a-vis, sur la
voie ferrée Sud, se trouvait une rame vide. Un hiercheur, placé sur
la voie ferrée Nord, contre I'extrémité Couchant de la rame pleine,
décrochait une berlaine vide. 1l est resté indemne, tandis que le
cheval a été culbuté et légérement bralé. Ce hiercheur prétencl avoir
vu la flamme venir du front, mais sur les autres points, sa déposition
concorde avec celle de ses compagnons.

Un des meneurs-bois venait de quitter la taille et avait annoncé
au porion qu'il allait chercher une demiére charge de bois. 1I se trou-
vait un peu au ]_.evanl;\c]u « sauvelage » lorsqu'il ressentit un violent
souffle chaud se dirigeant vers la taille. 1l s’est retoumé vers le front
et a été ensuite brlé a la partie postérieure du corps. 1l affirme
que la flamme a parcouru la costresse de I'Est vers I'Ouest.

Le chef de trait se trouvait dans la costresse, & environ 6o métres
du front et il y surveillait le mulage. Il venait de quitter le porion
avec lequel il s'était rendu dans le bouveau jusqu'a la costresse de
« veine n° 4 Sud », ou ils avaient vu le sondeur. 1 était debout




e
816 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

cont i i :

“re la part_n-Nord de la 'galene lorsqu'il entendit une sort
rontlement suivi peu aprés d'une forte explosion I 1
flamme et se sauva vers le puits a trav ; !

Celui des conducteurs de chevaut
le front et le trongon & double voie fc
méridienne 1.000 metres Est, conduis
[z_nnes p[eines en se tenant assis sy
s engageait dans [e bouveau Iorsqu'il
ge suivie d'un grondement et 'y
flamme. Sautant bas de la ¢
rejoint par le chef de trait.

Les deux hommes trouvérent
portes régulatrices disposces surll
planches de I'une d’elles pour pou
normalement vers le Nord

: it passer une
ers d épaisses fumées.

ql'.li assurait le transport entre
rree situé au Syd du bouveau
ait vers Nord une rame de ber-
rle véhicule de téte. La rame
ressentit une accélération d'aér
r?c apparition de fumées
il se sauva vers Nord, :

a_
W sans
bientot

cnfoncées vers |a taille

e .]Jouveau et durent arracher [es
Peu de temps avant ['accid 7 e?s o PR)
: ent, [e calin av,
des meneurs-bois d’aller chercher de ['argile
laine garée a quelques meétres au Syd de
argi!e destinée au bourrage des mines que ledit calin deyai
et tirer en fin de poste, aprés le départ des ouvri y mC P e
se trouvait prés desdites portes |orsqu'unc rame erf;' S
question ci-apres) le dépassa. Il se gara dans [e w?lune ((!(mt F[ it
sy lrouvait encore, aprés avoir pris sa [)ro\'isior: ng‘“e'llﬂ S 'H
pergut une explosion violente, vers [e Nord, et fut ent ‘“g" ik
Une seconde explosion qui se produisit pclu aprés ]2 e S
\\‘:i‘agc?nnet. Il tenta vainement de franchir les ortes : prc]”eta L oy
s était coincée et i] se sauva, vers [e e L NOF(I
Quant au conducteur de cheval pPréposé
de la méridienne 1.000 metres Fst il \'cz.l
};u c:;;?:se‘ de. « \jeine no 4 Sud 311" av
: a e:\p]ostfs du calin ~ situé & 5 me
a la paroi Sud de cette costresse ~— I;l gy du bouveau,
€ veine n® 4 Sud », occupé a se rah hill S = Cl'lanlier de
son travail qui consistait & fore o Cet ot

r, en charhon

K{)nd]uclcur de cheval échangea [a rame p oy
5 ei

ord de « veine po 4 Sud », contre unp s

: ® une .

formatio d

n des rames gce
Sudrou]age par locomotives (double voi
ud »). Il s'était placé dans [e w -
en marche vers [e chantier, et

. [95 ClClI.\'

ait commandé 3 up
deposée dans une ber-
S porles régulatrices PR

front.

—au roulage sur le bouveay
m% de franchir vers [e Nord
ait apercu ep Passant, pres

avait finj
Frous de sonde, Ledit
a cl[uefques métres ay
vide que [y amenaij
, n

upé & Ja gt =
au Nord de
agonnet e léte e
se trouvait 3

le préposé a [a s

ation terminus
€ veine n® 4
la rame vide,
40U 5 métres ay Nord
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de la costresse de « veine n° 4 Sud » lorsqu'une explosion accom-
pagnée d'un violent (Iéplacement d’air dirigé vers le Nord le projetait
dans le chariot, tandis que le cheval s'arrétait. 1l se releva, sauta a
terre, monta sur la rame p]eine de 6 ou it berlaines qu'i] venait de
croiser et achevait de la franchir lorsqu'une deuxiéme explosion se
produisit. Ce témoin a déclaré notamment ce qui suit : « La pre-
miére explosion a soulevé beaucoup de poussiéres et a été accom-
pagnée d'une lueur d'éclair du coté de « veine n® 4 Sud ». La
deuxiéme m'a semblé moins violente. Un petit treuil & air comprimé,
sur colonne, placé a la paroi Couchant du bouveau et servant au
déplacament des rames au terminus du rou[age par locomotives, s'est
mis en marche tout seul, lors du premier coup. Je me suis sauvé
sans lampe et je ne sais ce que le sondeur de « Veine n® 4 Sud »
est devenu. » |

A noter que le cadavre de ce sondeur a été retrouvé, le crane frac-
turé et portant des britlures multiples, contre le petit treuil a air
comprime.

lévacuation des pierres provenant du creusement du bouveau
Levant a 850 metres était assurée, entre le pied du bouveau plantant,
au niveau de go5 meétres, et le niveau de 950 meétres, par deux
hiercheurs, préposés respectivement au roulage au niveau supérieur
et au service du pied de la l)ulur}ce dite n° 2.

Le sondeur du chantier de « veine n® 4 Sud » dont il est question
plus haut, aprés avoir effectué son travail dans ledit chantier, en
montant le long du front, revint par le troussage. Sa mission avait
été de forer 4 trous de sonde de 5 métres en charbon : costresse,
deux fausses voies et troussage. Au moment ot il passa prés du
hiercheur préposé au niveau du sommet de la balance, il portait sa
sondeuse ainsi qu'une lampe électrique et une lampe & huile allu-
mées: il descendit la balance et, en passant prés du hiercheur pré-
posé au pied de cette balance, consulta la montre dent il était por-
teur : il était & ce moment 20 h. 25. Une translation de cages fut
opérée immédiatement aprés le passage du sondeur. Le hiercheur du
sommet de la balance tira le wagonnet vide dans la recelte, ['arréta
a4 5 meétres des barriéres qu'il ferma et s'assit, pour manger, & I'entrée
d'une communication & petite section contoumant la balance du
coté Nord. 11 était toumé vers le Sud, les jambes pendantes dans la
galerie principale. Iorsqu'il entendit comme un violent coup de ton-
nerre venant du bouveau de gos métres. Il fut projeté dans la com-
munication, tandis qu'il percevait des bruits de projections du coté

————
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de la balance. Peu apres se produisit une deuxije
violente et sans effets mécaniques. Sentant yn vif courant d'aj frai
monter par la balance, il descendit celleci et trouya e ri“S
deux portes obturatrices situées au niveau de 950 m‘touvertes ‘135
pied de la halance et Ia costresse de « veine n05 Ne zas enﬁre e
contra sur cette galerie le hiercheur Préposé au gy 1l rene
inférieure de Ia Balance service de [a recette

C; préposé a déclaré ce qui suip . ¢ Vavais extrait de |
Nord un wagonnet plein et j ¢tais occupé & ramasser qu I CEllge
res tombées a terre, entre [a balance et con dRonplet:

Ies (]eu’{ ort

C g s - ) x € i

ellesci étaient fermées. Jentendis toyt a couppun sro(ztkl)tumtrths-
€emen e

tonnerre et je fus culbuté, T
dans Ta balance. J'¢tais 3 pei tie de debris tombait

produisit; elle était moins viol
débris dans la balance, »

me cxp]osion, moins

tandis qu'une p

Aucun de ces deux témoins n'a yu de flammes

Un machiniste de locomotive, venant de ¢ vei;’le n° 5 Nord
avec une rame pleine, avait arcéts celle-ci sup [e trongo i c[01r .
voie ferrée situé dans la costresse de « veine no NC 3 & .oubl’e
diatement au Levant du bouveau de [, méridiennezlt 000lr iy
En attendant I'arrivée d'une rame vide qui devait Jo -Cm?s me:es- ESt
avancé, avec son suiveur de rames, jusqu'au pied de e[zl RSipIt

] balance
depuis peu de temps |

n° 2. Les deux hommes s'y trouvaient ,
Orsqu un

violent déplacement d'air, accompagné d'un grondement, culbuta |

machiniste et fit chanceler son compagnon. Aucune flam o

apercue. Les deux portes du pied de la balance, se fermant

lement dans le sens Ouest-Est, s’ouvrirent. Un bac d’eay 1 n'or‘m&‘

paroi Nord de Ta costresse, & proximité des pories fut( v'g'ace juls

contenu. ' idé de son
Un autre machiniste menait une rame vide yers le 1,

quittait la double voie dite « de veine n° o », | ent c?‘ S

exp]osion, suivie d'un fort reﬂux. puis d'une interry ;n Itdune seule

diair de peu de durée, sans apparition de ﬂammesp ion du courant
Un troisiéme machiniste, accompagné  d'yp suiv;z

trouvait & la double voie « de veine n® o 3 ot g0 4 TR

dre vers le puits avec une rame ple; preparait & descen-

ne. Les deux he
A ; ; mme
les mémes phénoménes que le deuxieme machiniste § pergurent

me ne fut

de rames, se

Le chef porion R. et Io chef de trait T
costresse de « veine no 4 Nord »
« de veine n°

teurie et la double voie

—_—H'

Staient ensemb]e sur [a:
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trouvaient & la recette du puits A Grand-Trait a 950 métres. Tous
ont ressenti un reflux cllaérage, sans bruit ni, procluction de pous-
siéres, un peu aprés 20 h. 50. Le courant d'air a été, selon eux,
interrompu pendan_t environ 350 secondes et a repris ensuite son
cours normal.

Le chef porion est allé immédiatement & l'accrochage téléphoner
a la surface pour savoir si rien d’anormal ne s'était produit au venti-
lateur. Sur ces entrefaites, il vit armiver le hiercheur préposé a la
recette inférieure de la balance n® 2, qui lui dit : « Jai senti une
explosion & [a balance. » Il remonta & la surFa,lce pour y donner
I'alarme et redescendit aussitot, accompagné de l'ouvrier de nuit H.
afin d'explorer les chantiers.

Un conducteur de chevaux était occupé a former une rame au
pied du bouveau montant de « veine n® 5 Nord » lorsqu'il ressentit
trois violentes accélérations d'aérage' avec soulévement de poussiéres
dans le sens normal du courant d'air. Ces phénomeénes ne furent
accompagneés d’aucun bruit spécia] et ils ne. fure:t pas ressentis par
le personnel présent dans le chantier de' « veine n° 3 Nc:rd .

A Tétage de 240 melres —~ dont Ienlrt?e‘ d’air et ‘I‘extraction se
font par le sidge Grand-Trait et le retour d’air par ‘le siege La. Cour,
au niveau de 150 métres — le personnel des divers chantiers ne

remarqua rien d’anormal au moment de I'accident.

Dans le puits A du siege La Co&llr, au postc? cl'aPré]jiTn:fi. dleux
ouvriers d'entretien de puits (« aI)olutmr? ») avaxent‘ ¢ta 1Abes p’an-
chers partiels en vue d'une répafa}10ﬂ a ?ffectll? & un il le élec-
trique alimentant une pompe situee au _T{}“’eaud,.e 850 metres.-C':e

able avait manifesté, la veille, c]es_ dé auts’ {solement locallsef.
C,d le niveau de 750 métres. 11 devait étre réparé au poste de nuit
;errs deux électriciens et était hors tenflon. : : ;

Ces planchers comportaient : 1°)1 a eélvgont 1? ';ne“est-alz essxlxs

de T'accrochage de 760 métres, un hourd ce ra»aC; -monde ans le

i t Nord du puits et constllue_ par 5 madriers, e. 12 cen-
c_orr}pa:tlmen centimétres, reposant sur les traverses du guidonnage
Fmettrffs estmre!ci)uverts de planches clouées, entref‘:roisées; 2") trois
r:toé?r:s plus haut, un hourd de prolectiri;).n ét{-ltbl(i] d{'[;nztsmamere ana-
logue, sauf qu'il était gami, en outre, dun & e fagots.

Ces planchers obstruaient le compartiment Nord du puits, mais

ils permettaient le passage
rendus sur place, vers 18
avaient fait relever que

de la cage Midi. Les électriciens s'étaient
heures, avec les deux ¢« aboutiers », et
lque peu le plancher de protection qui se
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trouvait primitivement trop bas. lls remontérent vers 20 h. 50 et
rencontrérent & la recette de la surface un des chefs porions. lls
s entretenaient avec celui-ci au sujet de la réparation a effectuer
Iorsque le bruit provoqué par les rentrées d'air & tray
fermant le puits (I'appe] A cessa l)msquement. En méme temps,
une des sonnettes de signalisation tinta. Laspiration d'air par les
joints des clapets se rétablit aprés 10 & 20 secondes.

Intrigués, le chef porion et les 2 ouv
lampe & huile et de [ampes électriqucs,
aprés avoir donné ordre au machiniste
ment et de remonter au premier signal. En atteignant le niveay de
la galerie du ventilateur, les 5 hommes furent plongss d
fumées acres et opaques montant du fond.
ment la remonte. La lampe & huile ne s'ét
ouvriers ne prirent pas le temps de faire
rechercher le grisou.

ers [es clapets

riers de puils, munis d'une
prirent place dans Ta cage
de descendre celleci lente-

ans des
s sonneérent immédiate-

ait pas éteinte, mais Jes
le « petit feu » pour

Travaux de sauvetage et constatations fm'!cs.

Le procés-verbal d’enquéte administralive relate ces

travaux et
constatations, essentiellement, comme suit -

« Lors de notre premiére descente & l'étage sinistré, vers 25 heures,
nous nous rendimes au chantier de « veine n® 3 Sud ». Nous Croi-
simes, entre la balance n® 2 et la costresse de « veine n° 4 Sud »,
trois chevaux dételés revenant seuls vers [e puits. L'un d'eux (qui
se trouvait & front de « veine n® 5 Sud » au moment de I'explosion,
voir plus I’mut) était légerement bralé et couvert de poussiéres, A
l'intersection du bouveau de recoupe de [a méridienne
Est et de la coslresge de « veine n® 4 Sud » se trouva
du sondeur,

1.000 meétres
it le cadavre

A 10 metres de la coupure de « veine po
carhonisé et recroquevillé du porion gisait d
de [a taille, au parel, le commencement
haut ~ avait déja été maitrisé - le boisage, Ta conduite d'air com-
primé ainsi que les roches étaient trés chauds of port
zone restreinte, des traces de Com[mslinn, |
la tuyauterie d'air comprimé & un m
du coté Sud de la coupure, ét

5 Sud » [e corps
ans |a aalerie, Au pied
dincendie — yoir plus

aient, dans une
- tuyau souple reliant
arteau-pic enfonca dans le mur,

ait complétement
conduite. Le chathon en place était ch

inférieurs du front de taille, T
sphére semblaient normaux.

arlmrlisé contre la

aud sur Jes 5 ou 6 metres
)

- courant d'air et ['atat de Tatmo-

NOTES DIVERSES 821

Nous entreprimes ['ascension de la taille : de nombreuses.lampes
électriques allumées et quelques lampes a huile, éteintes, s’y trou-
vaient suspcndues. intactes. Le coté des [ampes touné vers la
costresse ainsi que la face correspondante des bois étaient enduits
d'une fine poussiére Clmrl)onneusc, seche et peu adhérente. Aucune
crotite de coke n'était visible.

Nous rencontrames a mi-taille du personnel de maitrise du sidge
(ingénieur en chef, ingénieur et chef porion). Des sauveteurs se
trouvaient a front, entre la cinquiéme fausse voie et le troussage.
Celui-ci était complétement éboulé entre le front et le « sauvetage ».
Le « sauvetage » lui-méme, entre ledit troussage et la cinquieme
fausse voie, était en pattie éboulé et trés difficilement accessible.

En arrivant au chantier, les personnes ci-dessus avaient réussi 'é.
éteindre, au moyen de poussieres et dl:! ququ'ues ,fl-oco’n? a]‘j)an‘donnes

les ouvriers, le commencement d'incendie qui sévissait a'front
3"”1 tresse. Llles avaient découvert ensuite 8 corps, isolés ou
grl;)u;é:otsous g;ié\'cmexlt bratlés, successivement a la base du ¢« sau-

tage » dans le couloir & chatbon & 15 meétres du pied de la.
ve 0

taille, prés de la troisieme FEUSS? voie, danls le «1 _sat:\'et}?gi » au
niveau de la quatrieme fuussc-vfne et dans le couloir & charbon en
face de la cinquieme fausse voie. . e v
Un meneurhois, qui n'était que tres Icgfffenie”t riilé, [esce,n ail
du front au moment de larrivée des secours. 'I déclara
sslils ]or}gd uf ir var le sitge La Cour et avoir été arrété par des
U\’Oi[" tenté de Iuir liJ]ier ST A" e
L etoparsun[ p» a lintersection de celle-ci avec le bouveau de
L \’eme? S t“ 8-' métres. Le calin et deux ouvriers avaient,
Ic% mesidicnneid lj(?is pénétré dans les fumées et poursuivi leur
G aP"j?S ¥ r?_en%l;[r l(lmdis qu'un — au moins — des coupeurs-voies

e i <oveli dans I'éboulement de ce troussage. »
du troussage était enseve ekl S
A la suite de ces déclarations, une quutg s e

lre 1 tour d'air de « veine n® 3 oud *.pa e
s e dant que les autres sauveteurs tentaien e se
R trq les éboulements du « sauvetage » pour

se a trave = ol
frayer un passage ¢ soe ot de rechercher. les ouvriers man-
bt -}

essayer d'atteindre le trouss Ui
quants, notamment les deux coupeur 5.

ons suivantes ont ainsi éte faites :

Les constatati

19) Au pied de la bhalance n L
s'ouvrant vers la costresse « veine n

o o, la porte obturatrice Couchant,
4 Nord », est partiellement
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arrachée. de ses gonds. Au sommet de [a balancc la barriére d
compartiment Levant est enfoncée dans la cage; celle-ci est arr‘t'u
. = A B y : e ee

a c};: niveau et immobilisée, en outre, par un wagonnet plein. D
naniaee : . Dans

Ie 1c?luveau Suc[_ & gos métres, plusieurs éhoulements provoqués
a iute du boisage obstruent la galerie en grande partie Ny
) : i , san =
pecher cependant le passage. L'un d'eux a occasionné [’ it
d'un joint de la tuyauterie d'air comprimé montant iR
de 850 métres; de l'air s'échappe sous Jos & i e
métres du pied du b i Gl el es
1 pied du bouveau plantant, un rideau de fumée blanch
opaque, irritante, empéche d'avancer il est impossible d’ anc‘ 4
Zt d'y voir clair. Cette fumée avance ou recule suivant | Tt
I?s‘ portes du pied de [a balance; elle parail provenir
d'air de « veine n° 4 Sud » Dans Ia balance et | et
005 metres, parcourus par un léger déhit ' ;
portes obturatrices, I'état de I'atmospheére est

2°) Dans le troussage de « veine n° 5 Sud » .
avoir franchi I'éhoulement du « sauvetage » — j| o7 _altemt apies
breux petits ¢boulements de charbon, prov A
montants Nord du boisage, lesquels supp
poussée du chartbon en place. Dans Ia vallée, restée i
trouve un blessé qui travaillait & [a cinquiéme fausseLe {ntﬂfllﬂ. o
jambe cassée et ne peut se tenir debout, Ay sommel dewim‘, H'a I
dans la communication ]Joiséc, entre celle-ci et le bouva e
métres, existe un éboulement important pouvant ce eeadu e
franchi Ie long de T paroi Couchant de T vallée, Anr o
d’incendie n’est visible ni dans le houveau 4 850 m"\[ UCUneA i
cadres métalliques) ni sur les piliers de hois m;ssif (s e
souténement & l'intersection du houveau et de « s quluassurent =
I n'y a pas d'effets mécaniques dans e bou ,"Cme s
bouveau plantant, si on en excepte la chute d’un‘ g .au ol
€ ancienne [igne de
pendue au souténement.
s. Au Sud du bouveau plan-
ar suite J'épaisses fumeées qui

: ent vers [e si¢ !
sphere est nommale dans le retour de iy i
€ veine n® 5 Sud », ot la

lampe & huile ne décele pas la présence de griso
i i u.
5°) Une reconnaissance faite dans |
ns la costresse ;
Sud », au niveau de 950 métres o Ry
;

évéle ['exist 3 m

: i Fa 2 Xistence, &

du front de taille, d'un incendie qui s'étend vers ]:'Sla s eItres
ers Fst sur une lon-

gueur indéterminée. Les flam
. mes semlaient i i
provenir de ['aire d
e

4 manceuvre

- bouveau a
air frais traversant [es
normal.

; de nom-
oqués par la chute des
ortaient normalement la

canars qui, désaffectée, restait cependant sus
Les canars tombés ne sont pas déformé
tant, la progression est impossible p
remontent cette galerie et se c]irig

4
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voie: elles sont tellement violentes qu'on ne peut espérer s'en rendre
maitre. Cette galerie est pourvue d'un souténement entiérement métal-
lique avec gamissage en planches. Le calage du souténement contre
le terrain est assuré par des pierres et des fascines (& noter qu'il
ne sy trouvait pas de dépot de bois au moment de T'accident). On
releve dans la costresse les effets mécaniques suivants : a ['entrée,
un coffre a e.\:plosifs, qui était placé & 4 meétres environ du bouveau
de la méridienne, contre la paroi Sud, a été projeté contre le treuil
situé & la paroi Couchant du bouveau; il est complétement brisé et
on retrouve au milieu du bouveau la cartouchiere, l'étui a détona-
teurs et l'exploseur qui se trouvaient dans ce coffre. Ces explosifs
y avaient été déposés par le calin-boutefeu de « veine n® 5 Sud »,
qui devait miner dans ce chantier aprés le départ du poste d'aprés-
midi. :

La cartouchiére et [étui & détonateurs, dtiment cadenassés, conte-
naient respectivement 10 cartouches gainées de I'explosif Flammivore
Vbis S.G.P.. n° 808.506 & 808.515. et 5 détonateurs électriques
ordinaires. Le couvercle de la cartouchiére était légérement déchiré.
Les gaines de stireté des cartouches étaient pulvérisées. Le? ca[tolu-
ches proprement dites étaient encore entitres dans leur p_artle exll).o.-
sible, quoique trés déformées. Les numéros étaient parfaltemecil’t isi-
Lles sur les enveloppes de papier déchirées par le choc. Lcs, étona-
teurs Gtaient intacts. 1l a été vérifié au registre du dépﬁ? c]exp‘lo’mfs
que les explosifs ci-dessus constituaient la totalité de l'approvision-
nement remis le 1°F octobre au calin-boutefeu.

D’autre part, des sauveteurs envoyés par le puits A du siege Llﬂ
Cour pour tenter Jatteindre, grace a leurs ’apparellsl Draeger, le
retour dair de ['étage sinistré étaie'nt remontés sans étre parv(elnuls
au niveau de 850 métres. La cage s arrétait sur un obstacle au droit

des hourds établis — voir plus haut — vers le niveau cled75cln, meétres
les effets de T'explosion. En raison _e_ .e?n’com-
Is rtespiratoires et du manque de visibilité dt
urent se rendre compte exactement

"acci : & as de
de T'obstacle rencontré et, de crainte d! acmillent. (?c_te{;tercia:ctel[; 65
: ; schantillon d air ;

; e. L analyse d'un échan 1 un
forcer e possage, SR0R 8 o oo, L HalloE sbendorneniSipal
-1 ¥ 3 Slre
de « veine n°® 2 Levant » & 8350 mélres par

et qui avaient subi
brement des apparei
aux fumées, les sauveteurs ne p

teneur en oxyde d
d'explorer le chassage
cette voie.

A ce momentla, 15 des perso GUEup:Es
sinistrés n'avaient pas été relrouvées. C'étaient :

nnes occupées dans les chantiers
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1°) le porion-boutefeu et les 5. ouvriers du bouveau prolongeant
le chassage Levant au niveau de 850 métres;

2°) le calin et 6 ouvriers du chantier de « veine n® 5 Sud »;

5°) les 2 coupeurs-voies du troussage de « veine n® 5 Sud ».

Vraisemblablement, ces demiers étaient ensevelis sous I'¢houle-
ment survenu a leur emp]acement de travail,

Une volée de coups de sonnette ayant été
matin au siege La Cour, suivie d'un coup isolé environ 1/2 heure
plus tard, il était & prévoir qu'il se trouvait encore, au fond, des
ouvriers vivants. Une équipe  de sauveteurs, constituée par un
[ngénieur des Mines, un ingénieur du sitge et un délegue I'lnspec-
tion des mines, fut chargée, vers 2 heures. de se rendre au siége
La Cour & la recherche de ces personnes. en empruntant des galeries
dont [lair pouvait, vraiseml)lab[emcnt, n'étre pas vicié, a savoir :
niveau de 050 meétres du siécge n° 3 Grand—Trait, cayat dans
« veine n° 4 Nord » et balance n® ; jusqu'au niv
cayat dans « veine n® 5 Nord » de 876 & 855 métres, touret depuis
le niveau de 855 metres jusqu'a la cote 747 métres (niveau de
760 métres du siege La Cour), bouveau Nord de La Coyr a 760
metres, puits C dentrée d'air (pourvu d'échelles) vers le niy
850 meétres.

cau de 875 métres,

cau de

Cette équipe parvint au puits A de La Cour, & 760 meéltres, sans
avoir rien remarqué d'anormal sur le parcours. Les portes obturatrices
franchies étaient fermées et en bon état. Dans [e courant de retour
d'air de « veine n® 5 Nord », la ]ampc a huile décelait au petit fey
une auréole de 10 & 15 millimétres. Par contre, d'¢paisses
provenant du niveau de 850 métres monltaient d
(La Cour) et il était impossible d'y pénétrer.

fumées
ans e puits A

Ayant poussé des cris d'appel dans ce puits,
I'éCIuipe recurent la réponse d'un ouvrier qui déclara se trouver dans
une communication entre [e puits A et Je puits aux échelles, au
niveau de 805 meétres, avec 5 autres ouvriers, dont deux blessés. Les
ues et venant de la « veine
n® 5 Sud », attendaient du secours, ne sachan; par ot se diriger,
car ils ne connaissaient pas le sitgge La Coyp. Sur les indications qui
leur furent données, ils remonterent le puits apy échelles jusqu'au
niveau de 760 meétres. Accompagnés par les o ingénieurs et par le
délégué, ils revinrent ensuite au Puits n° 5 Grand-Trait par le
chemin décrit ci-avant. Les blessés, marchant tres d

]es sam'eieurs de

4 « rescapés », munis de lampes éICClriq

ifficilement, leur

regue vers 1 heure (llI,

TN E——
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transport fut assez pénible et le groupe ne parvint a la surface que
vers 7 heures du matin.

les « rescapés » déclarérent qu'ils s'étaient frayé un passage a
travers les éboulements du « sauvetage » et du sommet de la vallée
de « veine n® 5 Sud » et qu'ils avaient retrouvé, au niveau de 850
métres, dans le bouveau méridienne, le calin, bralé grievement.
D’aprés eux, celui-ci et deux autres de leurs compagnons n avaient
pas cu la force d'atteindre le siege La Cour, & travers les fumées, et
devaient étre tombés asphyxiés dans le bouveau Nord. Il n avaient
pas vu les ouvriers du bouveau Levant & 850 métres: lors de leur
passage, les fumées n'étaient pas trés denses dans e retour de « veine
n® 4 Sud », mais elles §'épaississaient notablement dans [e chassage
Levant de « veine n°® 2 », d'out elles étaient entrainées vers le puits
par le courant d'air. Deux des trois portes traversées par' les canars
sur la communication entre les puits A et C étaient, f.[aprés eux,
ouvertes et une fermée et fissurée. (N. B L enqu'éfc na pu établir
de quelle porte il s'agissait, ce détail n'ayant pas été relevé lors des
explorations ultérieures. ) o .

A la suite de ces indications, il fut Elécide .d en\roy.er, :_iu niveau
de 850 meétres, une équipe, munie d’appareils respiratoires, avec
mission de rechercher le calin ainsi que S_GS de‘;ﬂ comgagnons et
d’explorer vers le chassage Levant'df « veine ]n 2 ». : omnfe 3_::

: i ¢ lravaux ci-dessus par la cage du puits
e A i | : { r le chantier
La Cour et qu'on ne pouvait pas non plus sy rendre pa .
de « veine n° 3 Sud » {j[ était exclu de tenter, a'\fec les appare:]s
D;*ae de traverser les éhoulements du retour d'air), deux voies

AR I ossibles. C'étaient : soit la balance n° a2,

.]:[ a]C(:és feStalleﬂ:e;e;‘pzs all)l niveau de 905 meétres et le bouveau plan-
/ € . s e
lznzo?;:(?;{a(u niveau de 850 mélres, soit _Ie ch\e;mn jun’;nszr 1}:
premiére expéclition jusqu'au rl.i\’eall de 7?0 ﬂTe o u“m:;:,u 2

Cour et le puits C d'entrée d'air de ce siége jusqu'a

50 metres. AR : -
83Le second itinéraire fut choisi paree qu il eta[tt*lf plllt::e s[z: lla;ir;
qu'il fat de beaucoup le plus long et qu ll‘comlpor ;[,nimcationsp\rcr_
inclinés, le parcours de 240 métres de PUllls e L:ﬁ; e
ticales. I permettait c['atteinilrc [I'a lvjzel';:zésp pa-r e

; ['air non vicié, tandis g i s
;isf’;?)[:;itd(:l?:mbféc' les sauveteurs & une EXPIOSIOR to‘;g;“rie"‘[:'?e'gg:i
dans le chantier en feu de « veine n"‘.«,t b'uc{ 2 lngl l)ctlmvenu 2
en méthane d'un échantillon d’air prcle\-'e au pied dt
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tant était supérieure a 6 %0. D’autre part, une expédition empruntant
le bouveau plantant risquait d'avoir sa retraite coupée si les éboule-
ments constatés entre cette ga[erie et le sommet de [a balance n° o
venaient & s étendre. !

Une premiére équipe composée de 4 ingénieurs, d'un délegué a
['lnspection des mines, d'un chef porion et de 6 sauveteurs quitta la
surface vers 8 h. 1/2 et parvint dans le puits C de La Gonra I
fin de la matinée.

Les sauveteurs pénétrérent dans lair vicié successivement par
groupe de trois. L'opacité des fumées était telle qu'ils ne pouvaient
se diriger qu'au toucher des parois. lls découvrirent ainsi, peu apres,
trois cadavres : le calin et deux ouvriers.

Les principales constatations faites sont relatées ci-aprés :

Entre le puits A et le bouveau de recoupe de la méridienne &
1.000 métres Est, quelques petits éboulements localisés affectent
la partie hoisée du bouveau Nord, au voisinage des puits; les canars
de prise d’air du bouveau Levant sont arrachés de leurs supports
et, en grand nombre, déformés; ils sont aplatis & tous les toumants.

A Tlintersection du bouveau de recoupe et du chassage Levant
dans « veine n° 2 », la tuyauterie & air comprimé qui suit la paroi
Nord du chassage est rompue en plein métal.

Fn cet endroit, quelques éléments du souténement sont tombés,
mais il n'y a pas d'¢boulement.

Immédiatement au Levant, dans le chassage, le cadavie d’un
cheval blanc est reconnu sous ['amoncellement de deux wagonnets
de pierres et d'un truck & bois, culbutés I'un sur l'autre et déformes,
L'orientation du cheval ne peut étre précisée. Un deuxidme cheval
est trouvé mort dans ['écurie située & l'entrée du chassage en ferme

Dans la galerie en cul-cle-saF, la fumée est aussi opaque que:
dans le courant d'air et les effets mécaniques sont considérables
écrasement des canars, éboulements dang
cant & 110 métres au Levant du bouy
de cette région est tres disloqué.

A lextrémité de la partie boisée, a pres
du bouveau de la méridienne & 1.000 me

le trongon boisé commen-
eau de recoupe. Le boisage

de 200 métres au Levant

tres Est, un gros éboule-
ment obstrue le chassage de telle sorte qu'i] est impossible de le

franchir avec les apparei]s respiraloires,

La colonne d'air comprimé alimcn{anl le ch
il ne restait d'ailleurs aucun espoir de retrouy
du bouveau Levant. A

assage étant rompue,
er vivanlts les ouvriers

S
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D’autre part ['épuisement ne se faisant plus au niveau de 850
meétres, les eaux provenant des puits La Cour commencaient a
s'élever dans T'accrochage. Vers le milieu de I'aprés-midi, elles attei-
gnaient [a hauteur de o™ 350 au-dessus de ['aire de voie.

Mis au courant de celte situation et eu égard au danger perma-
nent d’explosion dans le chantier de « veine n® 4 Sud », ['Ingénieur
en Chef-Directeur des Mines qui avait la charge et la responsabilité
des travaux de sauvetage décida I'abandon des recherches apres
que les 5 victimes découvertes au niveau de 850 métres auraient
été dégagées par une nouvelle équipe de sauveteurs.

L’autre équipe, épuisée par ses explorations, n’avait pu, en effet,
achever cette tache; les cadavres du calin et d'un ouvrier se trou-
vaient encore dans l'air vicié. Leur reprise fut retardée quelque peu
par une indisposition d'un des sauveteurs, qui tomba évanoui dans
les fumées sans que toutefois son appareil respiratoire eut été en
défaut.

Le demier corps fut remonté a la surface entre 2 et 5 heures du
matin, le 3 octobre.

Entretemps, le 2 octobre, vers 3 heures, une équipe de 3 ingénieurs
~ dont un Ingénieur des Mines — avait procédé a des reconnaissan-
ces sur la costresse de « veine n°® 4 Sud » jusqu'a lincendie, puis
au sommet de la balance n° 2 jusqu'au pied du bouveau plantant
(des prises d'échantillons d'air furent effectuées a cet endroit). En
méme temps, cette équipe rechercha les emplacements pouvant
convenir & établir des serrements en vue de fermer l'entrée d'air du
chantier de « veine n® 4 Sud » et d'enrayer ['incendie qui y sévissait.
Quant au retour d'air, il devait inévitablement s'obstruer au bout
d'un certain temps par la montée des eaux au fond du siége La Cour.

Un barrage de protection en sacs de ciment, traversé par un canar
de om.60 de diamétre, fut établi pendant la journée du 2 octobre
en S, sur le bouveau de la méridienne & 1.000 métres Est, & 950
metres. Un deuxiéme barrage, de méme nature, fut commencé en*
S, sur le bouveau Sud, au niveau de 9oz métres, dans le but de
couper la communication entre le troussage de « veine n°® 4 Sud »
et le niveau de 760 meétres (par un ancien plan incliné éboulé dans
la veine n° 3 Nord) et d'empéc}ler le reflux, par la balance n° 2,
d’une éventuelle eXPIOSi‘m‘ o,

Alors que [e premier barrage avait été rapidement édifié, l.a .cons:
traction du deuxiéme était trés lente par suite de la difficulte

d’amener les matériaux & pied d'ccuvre. La hami¢re et la berlaine, qui
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avaient été chassées dans une des cages de la I)a]ance, au niveau
supérieur, lors de ['accident, immobilisaient 1'installation. Les maté-
riaux devaient étre montés a laide, d'une corde actionnée par un
petit treuil & air comprimé que l'on ‘avait da placer hativement au
pied de la balance. En raison de ces difficultés et de cette lenteur,
ordre fut donné le 2 octobre, en fin de matinée, d'abandonner la
« stoupure » S, pour ne pas exposer du personnel, de
longée, & proximité immédiate du retour d’

La communication entre [a costresse de
pied de la balance fut bouchée par des sacs de ciment entassés
entre les portes et [e souténement fut épaulé, a la paroi Nord de la

costresse, contre la ba]ance, au moyen de sacs de'ciment maintenus
par un boisage de renfort.

En S,. le barrage de protection fer
ciment fut complété par une « stoupure » maconnée, en briques et
en mortier de chaux et de cendrées, épaisse de 1™ 50, bombée vers
le Sud et appuyée sur des épaulements pénétrant de 0™,25 environ
dans le terrain. L'ensemble était traversé par un canar de o™ 6o de

diameétre, qui fut bouché le 5 octobre & 16 h, 40 en présence de
l'Ingénieur des Mines.

Le dimanche 4 octobre, vers 14
au niveau de 050 metres réy

fagon pro-
air de « veine n° 4 Sud ».
« veine n® 4 Nord » et [e

meé par cing rangées de sacs de

heures, une reconnaissance faite
éla que ce serrement S1 avait été com-
pletement balayé par une explosion et qu'au dela, le bouveau était
fermé par un éboulement. L'édification d'un nouveau barrage au
méme endroit présentant trop de dangers, il fut décidé de sacrifier
le chantier de « veine n® 5 Nord » et de construire un nouveau ser-
rement en S_-i, dans un bouveau de fai”c. entre le « cayat » (
incliné) de « veine n® 4 Nord » et [a balance no
dans [a costresse, au voisinage de |
provisoire en sacs de

plan
2, apres éclification,
n® 2, d'un barrage
ar, Ce serrement S;,

a balance
ciment, traversé par un can
fut construit comme suit :

a) coté Sud : empilage de sacs de ciment sur o™ 40 d'épaisseur-

b) coté Nord : magonnerie en claveaux de béton de' om o[;< ls;ur-
Xo™, 10 avec mortier A prise rapide, sur oMlin d'épaig’,;lcm-océaz
magonnerie, appuyée sur épaulements péngtrant de om - (ian I
terrain, était bombee vers Sud (“échc de om . e
de 3™,50).

Un canar de o™ 6o de diameétre, tray
fut bouch¢ le mardi 6 octobre, vers 1 hey
ouvrait les portes situées au sommet du

40 sur une largeus

ersant Ja « sloupure » S,
re du matin, tandis que l'on
plan incling de « veine n® 4

T ad =SV ==
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Nord ». Ce serrement résista aux cxplosions qui furent enregistrées
au cours de la méme semaine.

Les débits d’air suivants furent jaugés dans la nuit du 5 au
6 octobre :

19) sur le bouveau de faille, entre le plan incliné et S,, avant
pose du bouchon de la « stoupure » : 15,20 m3/seconde:

2°) sur le plan incliné, avant pose du bouchon : 2,00 m3/seconde;
5°) sur la costresse de « veine n° 4 Nord », au Couchant du

plan incliné : avant pose du bouchon, 16,58 m®/heure; aprés pose
du bouchon, 22,50 m¥/seconde.

Deés le 2 octobre, des échantillons d'air prélevés régulierement
dans le puits A du siege La Cour, au moyen dun appareil auto-
capteur, furent analysés a I'lnstitut National des Mines a Paturages.

[La teneur en mélhane, au niveau de 700 métres, dans [e courant
de retour d'air de I'élage sinistré, a varié de 2 a 5.68 % du 2 au
5 octobre, tandis que la teneur en oxyde de carbone restait supé-
rieure ou égale & 10 %/oo0.

Par la suite, au méme niveau, la teneur en méthane s'est main-
tenue entre 2 et 2,58 %, tandis que la teneur en oxyde de carbone,
aprés avoir oscillé entre 2,5 et 10 °/00 jusqu'au 12 octobre, a décru
progressivement jusqu'a se réduire & des traces.

La présence de crotites de coke n'a été constatée en aucun point
des travaux sinistrés qui ont élé explorés.

Renseignements divers au sujet de ['élat grisouteux des chantiers
avant ['accident.

Le chantier de « veine n® 5 Sud », chassant vers Couchant dans
une zone déja « saignée » par le déhouillement d'autres couches,
élait peu grisouteux.

ClalAtupcoui de ses visites, dont la demiére datait du 20 aodt 1?56.
le délégué a [lnspection des Minc§ n'y avait jamais constaté [a
présence de grisou dans le courant d'air.

L'ingénieur de I’ Administration c{e? Mines avait pa.rcouru ce’ cgan-
tier le 15 aofit, pendant le poste d'abatage, et avait COHStélt](-: ‘ans
le courant de retour d'air des auréoles de 5 et de 2 1/2 mlll)lmetre"s
de hauteur, a la lampe a huile, respecli\'e‘ment.dan’s la v.a ée etdd
front du troussage. Dans la taille elle-méme, il ny avait pas de

. o
grisou.

Y Ty o rr—
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Le chef porion du poste d'aprés-mit}i s était rendu & front de Ia
costresse de base, environ une demi-heure avant l'accident. 1I y

avait rencontré le porion qui ne lui signala rien de spécial

Le porion de service dans ledit c}mnlicr au poste du matin du
1°F octobre a déclaré avoir observé une auréole
meétres & la lampe & huile, dans le troussage

front; il n'a rien constaté a front.

de 10 a 15 milli-
& 50-40 métres du

Le chantier de « veine n°

vierge, a donné lieu, a plusieurs reprises, & d'abondants dégagement
de grisou. : :
L'ingénieur de I'’Administration des Mines visita ce chantier |

8 avril 10356 et y constata, malgré un debit e
cubes par seconde : a) Textinction de la ]ampe a huile en plei

courant d'air, & I'entrée du troussage, au pied du bouveau pl IEE‘E
b) une auréole de 10 a 1a millimétres dans Ta méme I:J?an' ¥ N
10 métres du front de taille; ¢) une auréole de 5 millirf]étr:e'da
hauteur, & front, 2 mi-longueur de Ja taille; d) Textinction ds ]e
lampe dans le « sauvetage » entre la costresse et la premiére fae ;
voie, bien que la ventilation de cette galerie ne fat entrave e
toiles ni par portes obturatrices. % SRy

d'air de plus de 5 métres

Cet ingénieur transcrivit ses constatations au registre d'ordres et
les fit suivie d'une invitation & réduire la production du chantier
ainsi’ que de recommandations diverses en vue notamment de T'abais-
sement de la teneur en méthane et du controle

, régulier et fréquent.
de cette teneur.

A la suite de cette visite, le déhouillement

fut diminug et I i
d'explosifs suspendu temporairement. emploi

. 2 3 -
Le chantier s'assainit progressivement.

) Néanmoins, le
['Inspection des Mines y constata :

délégué a

a) au début de juin : dans le courant d’
troussage jusqu'a 75 meétres du front, une a
de hauteur et, au sommet de la taille, une
meétres;

air, c[epuis le début du
uréole de 15 millimetres
auréole de 7 1/a milli-

b) a la mijuin : une auréole de 5 millimetres dans
d air rIepuis ['entrée du troussage jusqu'a
de grisou au sommet de la taille;

: le courant
50 meétres dy Pront: absence

¢) dans les premiers jours d'aont :

; une auréole a1
melres au commencement du troussage et de 5 mi][ei 1\7; 1/2 rm}[[_
de Ta taille; metres en téte

4 Sud » chassant au Levant, en massif |
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d) fin aoat : une auréole de 25 millimetres au début du troussage,
diminuant progressivement jusqu'a 5 millimétres au sommet de la
taille;

e) le 10 septembre : une auréole de 20 millimetres dans le trous-
sage et de 10 millimétres dans la taille. 1l est constaté ce jour-[é.
que du grisou se dégage de cassures de terrains dans la premiére
fausse voie;

) le, 17 septembre : auréole de 5 millimeétres dans le courant

‘d'air du troussage.

Les témoins interrogés sont unanimes a déclarer que, pendant la
quinzaine précédant l'accident, on constatait, pendant ['abatage,
une auréole de 10 millimétres environ & l'entrée du troussage, dans
le courant d’air, et de moins de 5 millimetres a front.

Le matin méme du jour de T'accident, un ingénieur du siége et
un chef porion avaient visité le chantier sans Y Tremarquer rien
d’anormal. <

Quant au bouveau Levant & 850 meétres, il prolongeait, depuis
mai 1936, un c}mssage qui, lui, avait été entrepris en 1954. Avan-
cant dans une zone vierge d'exploitalions antérieures, il fut, a cer-
tains moments avant l'accident, fort grisouteux.

Clest ainsi, par exemplc, qu'en 1035, pendant environ deux mois,
on ne put y faire usage d'explosifs.

Le délégué a T'lnspection des Mines visita & maintes reprises ce
travail. Au cours de ses cing demiéres visites, il fit, au point de
vue grisou, les constatations suivantes :

le 50 avril 1956 : pas de grisou;

le 26 mai : auréole de 5 millimétres & la lampe & huile, & 2™ 50
du front; il fait suspendre le minage;

le 26 juin : le chassage est baré par suite de la présence de
grisou accumulé en raison d'un arrét des ventilateurs auxiliaires;

le 17 juillet : le délégué remarque que le boutefeu s'appréte a
miner malgré Ta présence locale, & la paroi Nord du chassage, c?e
grisou donnant une auréole de 5 & 20 millimeétres. Le minage n'a

pas lieu et, aprés enquéte, qui n'a dailleurs pas permis d'établir
une infraction & charge du boutefeu, celui-ci est déchargé de ses
fonctions; |

le 21 aotit : une auréole de 15 & 20 millimétres est constatée dans
¢ depuis l'entrée du chassage jusqua 100 metres du

le courant d’ai
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front; elle diminue en approc['lant du Front
metres; on ne mine pas dans [a galerie.
D’autre part, le 8 avril 1956, ['Ingénieur des Mines v
chassagg et n'y constata pas de grisou; le 15 aofit, il
millimétres d'auréole & 5 métres du front '
dans [a ga]erie. '
Interrogé & ce moment, le boutefeu déc]
fréquemment suspendu par suite de |

-Au moment de la catastrophc, cIepuis trois semaines ay moi
d'apres les témoins, il y avait peu ou pas de grisou. |a ventilatl'ns‘
¢tait trés énergique (environ 750 litres par seconde). Les joint ](C)In
canars étaient lutés au mortier de ciment, puis goudronnésJ 173

Au cours de I'en uéte, le bout ¢ i '3
notamment, ce qui 3uit 2 5 % R P c[eclaré,

« Jai fait sauter trois séries de cing mines pendant [e te, 1
deux demiéres volées étant destinées a faire un trou centr Ilmi i,
melage »). Je n'ai pas vu de grisou & front, ni dans un: zozesi?-
40 meélres au moins contigué § celui-ci, A 40 ou 5o métre:
du front, un passage tres grisouteux, de 2™ 50 de longueur livrai
encore du gaz (auréole de 5 & 10 millimetres), bien qy I‘ 1Vfﬁflt
y eut été enduit c['argile et planchéé. i e
= » Au Couchant de ce passage, Ia lampe & huile montrait un
auréole de 5 & 10 millimétres dans le courant d'air. Dans la chame
bre de tir, pour empécher toute accumulation de grisou, o lais ;
débiter légérement la conduite perforée reliée a Ia disttiiaution d:i:i[r
comprimeé. »

Il a déclaré, en outre, que la ventilation ctait treg
deux sondages de 2 & 5 métres de longueur
recoupe de bancs, ne touchaient pas de c]xarl)'o
était bon, sauf a couronne par suite de [a prés
qui avait été atteinte plusieurs jours auparay
front, & o™ 40 environ au-dessus du bouy
Iigaétures de la ligne de tir étaient bien isolées.

a consommation d'expfosifs, au post i : z
dent, avait été : ~o cartouches gairll)éesedquTaahn~du hT 'de facgi
et 15 détonateurs. i N SCE

Quani au boute_feu du poste (]'aprés«rnidi,
sion est survenue, il avait pris avee luj 60 car
sif et 19 détonateurs. Ce houtefeu était
sitges n® 10 (Griseil) et n° 3 (Grand-Trajt)

pour descendre a 5 milli-

isita e
observa 7 1/2
mais on ne mine pas

are que le minage est
a présence de grisou.

active, que
creusés & front, 3
mEed que le terrain
ence d'une veinette
ant et quj Passait, a
eau. I a ajoute que les

R

AI'P'______
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['emploi des explosifs depuis. le 24 mars 1910. I était agé de 54 ans,
possédait une capacité professionue“e reconnue et avait été chargé,
a plusicurs reprises, par la Direction, de faire subir des examens
pratiques’ aux candidats-boutefeux.

Réouverture des travaux sinistrés au niveau de 850 mélres.

Ainsi qu'il a été dit, il fut constaté, au cours des travaux de sau-
vetage, notamment, qu'un violent incendie sévissait dans le chantier
de « veine n° 4 Sud » et il fut clécic]é, 4 un moment donné, en
présence du danger couru par les sauveteurs, d’établic d'urgence les
barrages nécessaires pour isoler le quartier sinistré et empécher, dans
[a mesure du possible, I'acces de T'air sur le foyer de l'incendie.

Rappelons que deux barrages furent ainsi établis- a 050 meétres
en méme temps que l'exhaure du siege La Cour était arrété en vue
d'obtenir, au retour de 850 meétres, une fermeture Bydraulique des
chantiers abandonnés, quun des barrages céda, peu de temps apres
sa construction, sous I'effet d'un coup de grisou ultérieur et qu'un
nouveau barragc dut étre construit de toute urgence.

La mine gardait & ce momentJa huit victimes qui n’avaient pu
étre découvertes et qui gisaient sous ou derriére des éboulements :
les 2 coupeurs-voies du troussage de « veine n°® 3 Sud » a 050
metres el les 6 préposés au creusement du bouveau a 850 meétres.

Pendant les premiers mois qui suivirent la catastrophe, le puits A
La Cour, servant de retour d’air, ne fut p[us accessible sous e niveau
de 240 mélres ot un élage restait ouvert; 'air y était rendu irrespi-
rable par de fortes teneurs en oxycie de carbone et en grisou.

Progressivement, l'almosphére s'assainit et on put se rendre au
fond du’ puits en février 1057. On y constata, notamment, que
'obstacle contre quuel la cage, contenant des sauveteurs, s était
arrétée le jour de l'accident, devait étre minime, car on put faire
passer la cage a I'endroit des hourds, Iesquels n'étaient que peu
endommagés. On constata également que la fermeture hydraulique
étail incomplete, le plan d'eau s'établissant & o™,50 sous la couronne
du bouveau de retour d'air.

Aprés épuisement des eaux et réfection des puits A et C,. [a
remise en état des galeries au niveau de 850 métres fut entreprise,
dés Ta fin aviil 1057, aprés que la Direction de la mine ett pris, en

accord avec ]'Ac[ministration des Mines, les dispositions nécessaires

pour intervertir le role des puils en ce qui concerne les circuits d'air,
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c'est-a-dire que le puits A, qui servait auparavant a l'appel d'air,
fut affecté a l'entrée du courant d’air et que le puits C devint
puits de retour d'air.

Cette remise en état fut, a partir de ce moment, poursuivie régu-
lierement. .

Le 50 juin, le bouveau de recoupe faisant communiquer le chas-
sage et les 2 chantiers de veine n® 5 et de veine n° 4 fut atteint
aprés réparation de 75 & 8o métres cl’é!)oulements. Une exploration
pratiquée & cette date vers le retour d'air des chantiers susdits fut
arrétée par un éboulement. Un serrement fut alors construit & ['entrée
dpdit bouveau de recoupe, afin d'isoler entiérement [e chassage
d’avec les chantiers sinistiés et de pouvoir continuer en toute stireté
lo travail entrepris.

Ce serrement fut achevé le 5 juillet.

Par la suite, on pénétra peu a peu dans [a partie du chassage
située au dela du bouveau de recoupe. Ce travail, poursuivi de
facon continue 'par 3 équipes journaliéres, fut surveillé en perma-
nence par les délégués a I'lnspection des Mines se relayant s
place. Lorsqu'i[ était interrompu, les dimanches et jours férigs l'acc:r
en était empéché par la fermeture au cadenas d'une porte I;Iacée ;
I'entrée du chassage. On découvrit ainsi, dans une écurie voisine
du bouveau de recoupe, le cadavre d'un cheval. L'¢tat de décom-
position des chairs ne permit pas de déceler si I'animal avait ou non
regu des bralures.

Au dela de T'écurie, le c['mssage fut trouvé éhoulé
point silu¢ a 50 métres au Levant du
120 métres & ['Est de ce houveau,
boisée. La traversée de ['ébouleme
[a matinée.

A ce moment, un délégué a I'Inspection des Min
du siége parvinrent & se rendre & front du cllassa
y faisant suite.

Comme le passage n avait par endroit que o™ 8y de

depuis un
bouveau de recoupe jusqu'a
dans_une région en grande partie
nt fut terminée le o aofit dans

€ et un ingénieur
ge et du bouveau

i hauteur

environ, il fut décidé d'agrandir la section avant de reprendre |
C . s ) ¢ los

corps qui avaient été aperqus et de faire toutes autres constatations

Cette besogne fut exécutée sous [a surveillance de

[Inspection des Mines. 5 délégués a

3

Le 4 aofil, vers 8 heures du matin, on apercevail les victimes
a

quelques métres en avant du lieu de travail, lequel se trouvait a

moment & environ 150 métres de ['extrémite ce

du Chassage_

S —
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L'Ingénieur des Mines se rendit alors sur les lieux; ci-apres les
constatations qui furent faites :

Sur ces 150 métres, le bouveau étail soutenu par des cadres mé-
ta“iques sauf sur une vingtaine de meétres, & 50 meétres du front,
ot les cadres étaient en bois. A part un petit ¢houlement de 2 beéles
dans la partie bois¢e, le souténement était resté intact et la section,
de 5 metres de large sur 2™,20 de haut, n’avait guére varié.

Contre le front, il y avait un monceau de pierres et charthon de
i meétre de hauteur et 5 métres de longueur. .

Au dessus de ce tas, on apercevait une excavalion, d’environ
au-dessus du sommet du cadre voisin

=0 centimétres de hauteur, : is
o de 50 centimétres de charbon, était

et dans laquelle une layette,

mise a nu. o) Al '
Dans le tas, sous 'excavation, apparaissait une béle disposée per-

pendiculairement & la direction du I)ouvcm‘:_ i)

A front, les terrains étaient Iégércm,cnl inclinés vers’le Sud-Est;
on y remarquait la présence, (lt_l cOLé Norc’l-O-uest, c’lun trou d“a
mines, de 1™,80 de profondeur. non charge.. du coté §ud-Est, a
50 centimeétres de hauteur, de 2 culasses de “?me dg T?)O 6‘40 ce‘ntl-
métres de profondeur. Les ofils de ligne c!e tir p‘enI aient .Elqj (r{netre
du front, I'un a la paroi Nord-Ouest et I'autre & la paroi Sud-Est;

fil Nord-Ouest était rattaché un morceau de fil de détonateur de
au Il - S o I3

50 centimétres de [ongueur.
e, on remarquait :

En revenant vers ['arrier
sol. Ie long des parois, quelques dosses

4 6 metres du front, sur le
ou planches;
a 1o metres, s

pchorateurs. avec flexi i
i isation & air comprime;

et a la canalisation a air € : .
4 20 métres, contre la paroi Nord, plusieurs fleurets;

et un wagonnet intact, contenant un peu de teme et
50 metres, S ;
4 pics, pelles et fleurets de diverses longueurs;

un wagonnet intact, plein de pierres, sur la voie des
3 ts vides, intacts, sur la voie

i le sol le long de la paroi Nord-Ouest, 2 marteaux-
2 bies enroulés et encore attachés aux marleaux

a
des outils :
a 55 metre

p[eins. Tout de suite aprés, 7 wagonne
o Vigeﬁ stres, dans la ligne de canars intacte, un turbo-ventilateur
a 48 metres, g

dé¢ a la canalisation d’air comprimé;
heles en bois étaient tombées,

ncore raccor
petit éboulement; 2
apparent en direction;

en parfait état ct €
4 60 metres, un
sans déplacement
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a 66 metres, un étangon, de la paroi Sud-Est, cassé et incliné
dans la galerie;

4 75 metres, un wagonnet vide, fond ouvert, culbuté sur le coté,
avec les roues vers les fronts;

&4 go metres, contre la paroi Nord-Ouest, un flacon & huile sur
le sol; le fond de ce flacon en fer blanc se trouvait & g5 meétres du
front;

a 95 metres, un turbo-ventilateur, en ordre et toujours raccordé a
la tuyauterie;

de 0o a 100 metres, sur le sol, 5 ou 6 bidons, que des ouvriers
emp!oient pour emporter leur hoisson, fortement bosselés;

a4 100 métres, contre la paroi Nord-Ouest et en dehors des rails,
2 wagonnels a moitié remplis d'argilc; sous le second (cété puits)
de ces wagonnets, un veston bleu brale a certains endronts. Au
méme endroit, suspendu au revétement, un sac vide a ciment, intact;

A 120 meétres, la chambre-abri, avec porte ouverte et [a glace
brisée, contenant : un grand coffre en hois, fermé et recélant 2 explo-
seurs a manivelle; sur ce coffre, posé sur sa face arri¢re, un explo-
seur a batterie type Bihet, ouvert, avec son interrupteur dans la
position d'arrét; un fil de tir était relié & I'une des bomes, tandis
que ['autre fil pcn&ait librement; une cartouchiére vide fermée au
cadenas: une boite en cuir, contenant 8 détonateurs, fermée au
cadenas: une calotte de mineur; une gourde en aluminium: une
lampe électrique portative n® 102; 6 honbonnes a oxygéne, dont
quatre encore sous pression; la-vanne de la colonne & air comprimé
allant vers les fronts, ouverte, el la vanne de la courhe ventilant
'abri, ouverte au 1/4, soit dans sa position habituelle.

En face de la chambre-abri, sur le sol, une calotte de mineur
désagrégée, un sac a ciment vide et intact, ainsi qu'un bidon, ]égé-
rement bosselé, contenant encore du thé.

En face, également, de cette c:harnbre-abri, mais éparpillés sur
5 ou 4 metres, 5 ]ampes électriques portatives nos 508, 181, 560
5356 et 57; la lampe n® 560, munie dun Verre rouge, se trou.vait 5;
o meétres au Nord-Est de Ja chambre-abi;

4 122 métres du front, sur le sol, la lampe & huile n® 430, dont
le chapeau de la cuirasse et le crochet de suspension font défa.ut:

de 125 & 150 metres, les corps de 5 victimes, qui purent étre iden-
tifiées par feur taille, les vétements et chaussures qu'enes portaient.

Immédiatement aprés, dans un wagonnet vide, se trouvait le corps
d'un conducteur de cheval.
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Un autre wago'nnet vide était accroché au précédent et au dela,
vers le puits, toujours attelé au transport, gisait le cadavre d'un
cheval. ‘

Hormis deux bouveleurs, qui n'avaient pas leur veston, tous les
autres élaient complétement habillés; ces vétements étaient couverts
de moisissure, mais ne semblaient pas avoir été brilés.

D’autre part, il fut constaté ultérieurement par un délégue a
l'lnspection des Mines que le tas existant a front du chassage com-
prenait deux parties, savoir : une partie supérieure provenant de
|'excavation se marquant & couronne et une partie inférieure résul-
tant d'un tir de mine de « bouchon » caractérisé par 5 culasses, de
50 & 50 centimeétres de profondeur, situées dans la région inférieure
du front; ce tir avait produit une excavation d'une profondeur d’au
moins un métre.

D'un autre cé6té, deux échantillons d'air d’environ 5 litres furent
prélevés en aspirant penclant 1/2 heure dans toute la section.

Les résultats ont été les suivants : CH, (grisou), 10 %; CO,
(acide carbonique), 0,82 %; CO (oxyde de carbone), néant.

Le seconde échantillon a été analysé au laboratoire de la S. A.
Carbochimique, & Tertre. Cette analyse a porté non seulement sur
les pourcentages en grisou, acide catbonique et oxyde de carbone,
mais encore sur ceux en oxygene el en azote.

Les résultats obtenus sont rcprocluits ci-aprés : CH, (grisou),
15 %:; CO, (acide catbonique), 0,20 %; CO (oxyde de carhone),
0,009 %; oxygéne, 17,9 Jo; azote, 68,8 %.

Parmi d'autres constatations qui furent faites au cours des travaux
de remise en état de cette partie de la mine, les suivantes sont a
citer comme présentant-un certain intérél :

a) projection dans le puits A La Cour de deux wagonnets pro-
venant de l'accrochage de 850 métres;

b} écrasement et dislocation des canars atteignant une intensité
maximum & lintersection du chassage et du houveau de recoupe;

c) déplacement de berlaines en sens divers au voisinage du bou-
veau de recoupe ainsi que dans ce bouveau;

cU dans le bouveau plantant se détachant du bouveau de recou-
pe, des couloirs en tole sont refoulés de bas en haut.

A noter également que les cables & miner constituant la ]igne de

tir, entre la chambreﬂbri et le front de la galerie, ont fait l'ol)j'et en
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octobre 1057 d'un examen relativement sommaire, sur place, et,
par la suite, a la surface, d'un examen trés détaillé.

a) Examen sur place. — Les cébles étaient suspendus aux parois
de la galerie de telle sorte qu'ils étaient écartés I'un de l'autre d'au
moins 2 métres sur toute leur longueur, sauf a l'entrée de la chambre-
abri, ol ils se rejoignaient pour pénétrer dans celle-ci. 1ls étaient
suspendus au souténement méta“ique soit par des bouts de ficelle,
soit par des morceaux de fils de détonateurs ou de cables & miner.
Ils n'étaient pas enroulés sur eux-mémes, ni & leurs extrémités ni dans
les parties intermédiaires.

Il n'a pas été constaté de contacts entre des’ parties franchement
dénudées des conducteurs et le souténement métallique.

b) Examen détaillé. — 1l a donné lieu aux principales constata-
tions suivantes :

Les deux cables distincts formant la ligne de tir, du type « bou-
tefen », sont constitués chacun de deux conduct_eurs torsadés et
isolés par une gaine de caoutchouc entourée d'un guipage en coton.
La longueur de chacun d'eux est de 119 métres.

A coté de trongons-indemnes, légérement teintés par la moisissure,
d autres sont affectés de mu]tiplcs avaries, soit des conducteurs, soit
de Tisolant. Les conducteurs sont [igaturés en maints endroits; ces
}igatures n'intéressent parfois que I'un des conducteurs. Par ailleurs,
les bouts des conducteurs de deux trongons a réunir sont torsadés et
ligaturés simultanément. 1l y a de nombreuses discontinuités dans
lisolant et de la toile isolante seulement en quatre endroits des
gaines. ;

Parmi ces dégradations affectant lisolant, il est difficile sinon
impossible de distinguer celles antérieures & ['accident de celles qui
furent causées par l'explosion et par les éhoulements qui ont suivi,
ainsi que par le démontage de la ligne, lequel a nécessité le retrait
de trongons enfouis sous les éboulis et a inévitablement donné lieu
4 de nouvelles dégradations. Au surplus, la reconstitution compléte
de la ligne n'a pu étre réalisée, certains troncons de cables étant
restés sous les éboulements.

D'une fa(;on généra]e et en résumé de ['examen détaillé de la
ligne de tir, on peut dire que les premiers métres des cables, voisins
du front du bouveau, ne portent pas de trace de bralure et que, plus
au dela, les traces de combustion, d'abord superFicieHes, ne devien-
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nent imporlantes que vers les abords de la chambre-abri, a partir
de la distance de 70 métres environ du front.

Cet examen a été pratiqué a ['lnstitut National des Mines a Patu-
rages, ol de mu[tiples aulres examens ainsi que des expériences et
essais divers onl été faits sur ['almosphére des chantiers, sur le maté-
riel y retrouvé au cours du sauvelage — notamment sur les ]arnpes.
exp]oseurs, elc. — ainsi que sur I'exp[osiF utilisé dans les travaux
sinistrés.

Des précisions sur certaines de ces recherches de I'lnstitut Natio-
nal des Mines ont élé publices dans les « Annales des Mines »,
1™ livraison de 1938 et 1™ livraison de 1950, au titre « Rapport sur
les travaux » de 1957 el de 1038.

G. PAQUES.
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} Pour une mise en valeur plus compléte
des gisements houillers

Un avis de I'Ingénieur en chet des Mines
aux Pays=Bas

Au sujet des massifs abandonnés, la revue « Géologie en Mijn-
bouw » reproduit, dans son numéro de mars 1950, deux textes qui
indiquent bien la tendance régnant dans les cercles compétents aux
Pays-Bas. Il s'agit d'extraits du Rapport annuel sur I'exercice 1937,
publié¢ & La Haye, en 1938, sous la signature du Dr. W. A. J. M.
| van Waterschoot van der Gracht, Ingénieur en chef des Mines

4 Heerlen (1).

ot Cette question est d'actualité en Belgique également (2) Aussi
jugeons-nous intéressant de traduire, & l'intention de nos lecteurs de
langue fran(;'aise, trois extraits du rapport en question. Ces passages
marquent clairement la préoccupation du Gouvemement hollandais
d'assurer l'exploitation aussi compléte que possible des richesses
minérales du pays et montrent ['importance qu'attachent nos voisins
a n'abandonner aucune parce“e du gisement exploitable.

1°) STOT DE PLAFOND SOUS LES MORTS-TERRAINS

« Dans plusieurs cas, le Ministre du Woaterstaat a autorisé
» l'extension de zones pour lesquelles dérogation avait déja été
» accordée des prescriptions de larticle 15, paragraphe premier, du
» Reglement des Mines de 1906, qui interdit tout déhouillement
» & moins de 50 m. sous la base des morts-terrains.

(1) ]aurversfag van den Hoofdingenieur der Mijnen over het jaar
- 1957. — 's-Gravenhage, Algemeene landsdrukkerij, 1038.

(2) Cf. Annales csles Mines de Belgique, tome XXXIX (1938),
A pp. 565-560.
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