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Dans le tableau ci-apres, ces accidents sont classés en
diverses catégories et, pour chacune de celles-ci, sont
indiqués le nombre d’accidents et les nombres de vie-
times.

[Nombre de
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i I'occasion de | Par_cibles, cages, cuf-

la translation s ete, oo L Al718 11
Accidents des ghivriere par échelles ., , ., . ES{ R 1 T

duszrl‘;esnutfils a 'occasion de Iextraction des produits. | ¢ |1 | 1
il P par éboulements, chutes de pierres ou de
corps durs : :

dans d'autres circonstances . ., . . |E| 3 211

! Totaux | — {13 | 11] 2

RESUMES

SERIE A.

Ne 1. — Liége. — § 4 rrondissement. — Charbonnage de
Bonne-Fin-Banewr, — Siége Banewr, a Liége. — Puits d’extrac-
tion. — 4 jan w'cr; 1928, & ¥ h. 30. — Un tué. — P. V. Ingénieur

J. Danze.

Une des portes d’un des compartiments d’une cage
descendant dans le puits a été arrachéé et a tus

un ou-
vrier se trouvant dans ce compartiment.

Résumé

Les cages qui se déplacent dans le puits
compartiments de 1",245 de longueur, ™
de hauteur utile,

€n question sont 3 six
;025 de largeur of 1™.45
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Pendant la translation du personnel, les faces d’encagement
de ces compartiments sont fermdes par des portes en tdle. A
I'époque de ’accident, chacune des portes du compartiment supé-
rieur était constitude par une téle d’environ 3 millimdtres d’épais-
seur, ayant 0",890 de largeur et 0,790 de hauteur maximumn,
tole raidie par un fer plat de 50 x 8 millimétres de section, ap-
pliqué verticalement sur toute la hauteur au milieu de la largeur
de la porte. i

La porte était pourvue d'un coté de deux gonds dont les pivots
coulissaient librement dans des. trous percés dans des supports
fixés au cadre de la cage. La fermeture Gtait assurée par un ver-
rou portant une broche qui s'engageait dans un trou pratiqué
dans une cornitre fixée également au cadre de la cage; un dispo-
sitif de calage empéchait toute levée intempestive du verrou.

Au surplus, la barritre basculante qui, pendant l'extraction
des produits, empéchait la sortie des wagonnets, se rabattait vers
U'extérieur et rendait impossible 1'ouverture de la porte.

Entre la porte et le plancher du compartiment, il y avait un
espace libre de 120 millimétres de hauteur.

Dans la position de fermeture, la porte se trouvait & 110 mil-
limétres au moins vers l'intérieur de la cage.

Pendant la translation du personnel, six hommes prenaient
place dans chacun des compartiments ; quatre d'entre eux étaient
accroupis dans les angles, le dos appuyé contre les longs cotés de
la cage; les deux autres se tenaient debout, la téte baissée, au
milieu du compartiment.

Le 4 janvier 1928, a 7 h. 30,. une cage contenant des ouvriers
descendait dans le puits. Six hommes avaient pris place dans le
compartiment supérieur.

Lorsque la cage arriva vers la profondeur de 315 métres, les
ouvriers percurent un choc et des lampes s’éteignirent. Une des
portes du compartiment supérieur fut soulevée et projetée a
U'intérienr de la cage ol elle atteignit deux ouvriers dont I’un
fut tué. La porte tomba ensuite dans le puits. Elle fut retrouvée,
dans le compartiment des échelles, vers la profondeur de 400
métres. Elle était fortement déformée; mais le verrou et les gonds
Gtalent intacts,

Un ouvrier qui se trouvait contre ladite porte a déclaré avoir
Gté poussé,
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L’Ingénieur qui a procédé a l'enquéte a constaté que la poussée
exercée par un homme pouvait déformer le bord inférieur de la
porte fermée au verrou jusqu'a 'amener i deux centimétres de
la face d’encagement, et jusqu'a I'amener 3 faire saillie vers
Vextérieur si, le verrou n’étant pas fermé, Ia porte était seule-
ment retenue par la barriere basculante,

. Au niveau de 315 métres existait un accrochage. Il a été relevé

que la distance entre la cage et les taques de cet accrochage était,
la cage en marche tres ralentie, de 0" 10 au moins,

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis
cages d’extraction devaient avoir yne ri
pas se déformer sous l'action des
pris place dans ces cages.

que les portes des
gidité suffisante pour ne
poussées du personnel ayant

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 8¢ Arrondissement a
invité la direction du charbonnage i faire compléter les portes
des cages dudit puits par un cadre en fers plats ou en cornidres.

N° 2. — Liége. — 9° Arrondissement. — C'harbonnage de
Trou-Souris, Houlleur, Homvent, — Puits Croie-Rouge, a Ché-
née. — 7 quril 1928, a 14 h. 30. — Un tué. — P. V. Ingénieur

C'. Burgeon,

Un ouvrier qui avait été descendu seul & 'acerochage
mférienr d’un puits, dans une cage dont une face était
dépourvue de barridre, a été retrouvé noyé dans I’eau
remplissant le fond du puits.

Résumé

Le puits Croix-Rouge, remis en état peu de temps avant 1’
dent, n’était pas utilisé normalement & la translation
nel. Il était desting au retour de 1’
autre sicge.

acei-

du person-
air de certains chantiers d’un

Dans ce puits, de section circulaire de 3 metres de dia,métre, X3}
déplagaient deux cages 2 un seul compartiment de 1,80 de hau-
teur, 1,20 de longueur et 080 de largeur. Le guidage était du
type Briart, les cages étant guidées par un de leurs longs ctés.-

A ——
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Ceux-ci étaient en tole pleine, tandis que les faces d’encagement;
étaient ouvertes et pourvues d’une simple barridre basculant
autour d’un a e horizontal et se trouvant en position de ferme-
ture a 0™ 80 au-dessus du plancher.

L’accrochage inférieur de co puits ¢tait & la cote de 244 métres
et sous celui-ci existait un « bougnou » de 13 meétres environ de
profondeur.

Un cordon de sommnette réunissait cet accrochage a la salle des
machines.

Il n’y avait ni sonnette de siireté, ni sonnette pouvant étre
commandée du « bougnou ».

.

Dans le segment sud du puits, séparé du compartiment d’ex-
traction par une cloison en treillis, étajent installées des échelles.

Au niveau de l'accrochage de 244 matres, ce -segment étaib
couvert par les taques de 1'accrochage, lesquelles arrivaient jus-
qu’a 0™,05 des cages.

Le segment nord, inutilisé, était libre et, & I’endroit de I'accro-
chage, le vide avait une largeur maximum de 0™ 50.

La vitesse maximum des cages était de 3 métres par seconde ;
en cas de translation de personnel, elle était réduite & 2™, 25.

Le jour de I’accident, un ancien maitre-ouvrier et un manceu-
vre avaient procédé a 1’épuisement & la tonne d’une partie des
eaux du bougnou; pour ce faire, ils avaient effacé les taquets a
I’accrochage inférieur.

Une berline vide avait été placée dans chaque cage; mais on
n’épuisait les eaux que par la cage Est, la berline de I’autre
cage servant uniquement de contrepoids.

Les berlines pleines, amenées a la surface, étaient déversées
sur le terril.

Vers 13 heures, la cage ouest remonta avec la berline déraillée
et coincée par la barrire du c6té nord. Les deux hommes enle-
verent cette barritre, qui était assez abimée, et continuérent
I’exhaure sans berline dans la cage ouest.

La besogne terminée, le maneuvre, en vue d’aller remettre les
taquets A I’acerochage de 244 metres, prit place & la surface dans
la cage ouest. T1 Gtait muni d’une lampe & benzine.

Le machiniste descendit la cage a la vitesse de translation du
personnel sans constater aucun choc et larréta quand elle fut
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arrivée au niveau de 244 metres. Il cala ensuite le frein et
attendit. -

Pour déterminer la position de la cage, le machiniste dispo-
sait d’indicateurs de profondeur, de marques sur les cibles e
d’une marque supplémentaire qu’il avait faite sur I'une des bobi-
nes. De l’endroit ou il se tenait, il voyait, au surplus, la cage Est.

Aprés un quart d’heure d’attente, comme aucun signal n’avait
été donné par le manceuvre, I'ancien maitre-ouvrier s’inquiéta et
descendit au fond du puits par les échelles.

A l'accrochage de 244 métres, il ne trouva pas le manceuvre et
supposa que celui-ci était tombé dans le « bougnou ».
étaient alors a 1™,50 sous l’accrochaga.

Apres épuisement a peu prés complet des eaux, le corps du
malheureux fut découvert au fond du puits. La lampe a benzine
était encore accrochée au cou de la victime. Celle-ci ne portait
aucune trace apparente de plaies ou contusions. D’apres le méde-
cin, la mort « paraissait avoir été causée par immersion ».

Les eaux

Le Comité d’Arrondissement, aprés examen et discussion des
circonstances de cet accident et rappel, par le Président, d’un
accident ancien plus ou moins analogue, a estimé que dans tout
puits ot du personnel peut étre appelé i circuler par cage ou
cuffat, il serait indispensable qu’il existit un signal de secours

se prolongeant jusqu’au point le plus bas pouvant étre atteint en
toute circonstance. -

N° 3. — Mons. — 1 Arrondissement. — Charbonnages
d’Hensies-Pommeraul et du Nord de Quiévrain. — Siége des
Sartis, a Hensies. — Puits de retour d’air. — 7 juin 1928, a
20 h. 30. — Un tué. — P. V. Ingéniewr principal G. Sottiaur.

Un ouvrier, qui se tenait sur le toit d’une cage, est
tombé dans le puits.

Résumé

Dans le puits en question, de 4™,20 de diamétre, ge déplagaient
deux cages a deux compartiments et mesurant 2™ 95 de longueur,
1,04 de largeur et 4 motres de hauteur. Le guidage était dy
type Briart, les cages étant guidées sur I'un de leurs longs cotés.

o et
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Chaque cage était suspendue au cible par quatre chaines de 2™,30
de longueur. La toiture, en tdle, des cages était recouverte de
bouts de cibles en alogs.

A T'époque de I'accident, on procédait & l'installation, dans le
puits, de traverses en bois en vue du placement de guides fron-
taux en bois destinés 2 remplacer le guidage métallique existant.

Pour ce faire, trois ouvriers de puits se tenaient sur le toit
d’une des cages. Ils étaient munis d’une ceinture de siireté dont
la chainette, de 1™,60 de longueur, se terminait par un crochet
de sfreté a gachette. Ce crochet pouvait étre fermé par ume
maille rectangulaire que 'on faisait pivoter de fagon qu’elle pit
s’engager dans l'ergot du bec du crochet et que ’on mettait en
tension en rabattant une manette i pivot excentré.

Au moment de 'accident, on posait une traverse en bois a la
profondeur de 190 motres. Les trois ouvriers se trouvant sur
le toit de la cage avaient accroché le crochet de leurs ceintures
a une des chaines de suspension de la cage. Celle-ci devant étre
relevée quelque peu, un des ouvriers, P., saisit & deux mains le
cordon de la sonnette et donna le signal convenu. Il était a I’ex-
trémité ouest du toit de la cage. Les deux autres ouvriers se
tenaient aux chaines et regardaient vers I’Est. Le signal donné,
alors que la cage commengait & s’élever doucement, ils entendi-
rent un cri, se retourntrent et virent leur compagnon tomber
dans le puits. Le crochet de la ceinture de stireté de P. avait
disparu avee celui-ci.

Des débris du corps de la victime furent retrouvés en plusieurs
endroits du puits. A 32 metres sous le lieu ot la chute s’était
produite, on découvrit deux longs manteaux de caoutchouc restés
emmanchés et entourés de la ceinture de stireté. Celle-ci était
intacte et fermée; la chainette n’était pas brisée; le crochet en
était déformé. Le casque en acier que portait la victime a été
retrouvé au fond du puits; il ne présentait aucune déformation,
ni perforation.

Les trois ouvriers étaient chaussés de sabots; ceux-ci, d’aprés
les témoins, ne glissaient pas sur le toit de la cage, lequel était
humide, mais non graisseux.

Les deux compagnons de la victime n’ont pu expliquer la
chute de celle-ci. Cette derniére, ont-ils dit, n’a pu heurter une
pitce quelconque; rien n’est tombé dans le puits et le démarrage
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de la cage s’est fait sans choc. Un de ces deux ouvriers a constaté
que P. avait accroché sa ceinture de siireté i une des chaines de
la cage, mais il n’a pas vérifié la fermeture du crochet.

A la réunion du Comité d’Arrondissement, 1'Ingénieur qui a
procédé & l'enquéte a fait connaitre que la victime exploitait une
petite ferme et avait beaucoup de besogne chez elle. Il s’est
demandé si la chute de l'ouvrier ne devait pas &tre attribuée i
un exces de fatigue.

M. le Président a émis 'avis que si des ouvriers devaient se
placer sur le toit d'une cage, il y avait lieu de munir celui-ci
d’un garde-corps avec plinthe de butée et d’employer un para-
plerre. Il s’est déclaré partisan du crochet de siireté i mousque-
ton qui est automatique. Il a fait remarquer que la visite des
ceintures de slreté préalable a chaque emploi permettait de
reconnaitre 1’état du ressort et de faire procéder, le cas échéant,
a une réparation.

Le Comité a estimé que le crochet terminal des ceintures de
siireté devait avoir par lui-méme assez de résistance pour ne
pas s’ouvrir, méme si l'ouvrier omettait d’assujettir le bec au
moyen du maillon de siireté.

M. I'Inspecteur Général a partagé ’avis de M. le Président du
Comité, a savoir que le systéme de crochet de sfireté i mousque-
ton ctait préférable au systéme 3 gichette, le premier ayant
I'avantage d’étre automatique et mne présentant pas l’'inconvé-
nient de la gichette qui peut, au cours du travail, jouer intem-
pestivement si elle vient & &tre rencontrée soit par le corps de
P'ouvrier, soit par les matériaux que celui-ci manceuvre.

M. i'ingéuieur en Chef-Directeur du 1 Arrondissement des

Mines a invité la direction du charbonnage & prendre les mesu-
res suivantes :

1°) Employer un garde-corps avec plinthe de butée sur 1o toit
de la cage et un parapierre;

2°) Renforcer le crochet terminal des ceintures de sfireté afin
qu'il ne puisse se déformer, méme quand l’anneau

% ; e fermeture
n’intervient plus;

3°) Faire veiller & 1'utilisation de cet anneay.

|
|
|
|
|
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Comme l’enquéte avait révélé qu’il ne s’était écoulé que huit
heures entre les deux postes de travail de la victime, I’Ingénieur
en Chef des Mines susdit a fait remarquer a la direction de la
mine qu’il convenait, pour les travaux de puits, de n’employer,
autant que possible, que du personnel frais et dispos.

N° 4. — Liége. — 8 Arrondissement. — Charbonnage
d’'Espérance et Bonne-Fortune., — Siége Saint-Nicolas, a Liége.
— Puits de retour d'air. — 8 septembre 1928, a 4 heures. —
Un tué. — P. V. Ingénieur J. Danze.

Une cage remontant & la surface ayant subi un choc,
un ouvrier qui 8’y trouvait a été précipité dans le puits.

Résumé

Le puits en question, de 3",10 de diameétre, comportait vers
I’Est un compartiment d’échelles. Ce compartiment n’était
séparé de celui on circulaient les cages que par les partibures
distants I'un de l'autre de 3 métres d’axe en axe. Cependant,
sous l'accrochage de 356 meétres et sur une douzaine de métres
de hauteur, il existait une cloison en toles ondulées. En cet
endroit, les cages passaient & 12 ou 13 centimétres de la partie
saillante des téles.

Les cages, de 0™,96 de large et 1",26 de long, étaient a deux
compartiments superposés, I'inférienr présentant une hauteur
libre de 1™,38.

Pendant la translation du pcrsonuel, chacune des faces d’enca-
gement des compartiments était fermée par une porte. Ces portes
n’étaient pas placées lors des translations isolées. Les faces d’en-
cagement étaient alors simplement barrées, a 0,75 au-dessus du
plancher du compartiment, par les barriéres basculantes desti-
nées i retenir les berlines pendant I'extraction des produits.

Le 8 septembre 1928, un peu avant 4 heures, a 1’accrochage
de 852 matres, deux ouvriers H. et P. avaient posé debout dans
le compartiment supérieur de la cage sud, une dizaine de vieux
bois de 1,50 & 1m 80 de longueur. Ils n’avaient pas attaché ces
bois, qui étaient retenus par les barriéres et le cadre du toit de
la cage dont les parapierres avaient &té relevés,
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Les deux ouvriers prirent alors place dans le compartiment
inférieur dont ils rabattirent les barricres basculantes,
vriers s’accroupirent, le dos appuyé contre la par
mé P. vers I'Est.

Le signal .de départ donné, la cage monta vers la surface i la
vitesse de translation du personnel, soit 3 3 4 meétres i la secon-
de. Vers la cote de 370 metres, il se produisit un choe et les
cages s'immobilisérent. Un des ouvriers, H. fug projeté sur le
plancher, tandis que l'autre, P., &tait précipité dans le puits

H. sonna le signal d’arrét afin que le machiniste ne 1'emit-,"a
les cages en mouvement. P

1l enlelva. alors c_lu compartiment supérieur de |
qui aurait empéché le déplacement de celle-ci et
le compartiment des échelles,

35;l rfll‘etteruIl)?urre;z;:;;rlalacage ks 31_1’accr00hage de
surface par le p

Les ou-
oi sud, le nom-

a cage un bois
le déposa dans

De longs éclats de hois &tai

ent éparpillés d i
V'accrochage de 356 matres. B e s

Une des barridres dy compartiment inféri

. : s e eur était dealemen
déformée, mais légérement, . i

A\ la réunion du. Comité d’Arrondissement, M. le Président
apres' avoir donné lecture de Particle 21 de 1’Arréte Royal ,
lq d’eoembre 1910, a fait observer que, pris & la lettre, |o A
almea‘ de cet article (1) semblait indiquer que les: di
ixdoptes pour satisfaire ayx prescriptions dudit aytic] l
étre appliqués d’une fagon permanente. 11 a ajoutéd ;

cependant d’usage, dans beaucoup de ¢

harbﬂllnages,

s . -

] l 3 - . 2 J 1

des PDIt‘ES a. movi B!’ qll] I ¢talen J 3. p cees a

Premier
Spositifg
devaient
qu'il était
d’utiliser
UX cages
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du personnel geront cmu[ilinm{épq
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mobiles se trouvant I'ex
autres corps qui se. (é
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pendant l'extraction des produits. Il a fait remarquer que ledit
texte n’indiquait pas si ces portes, évidemment inutiles pendant
I'extraction des produits, devaient &tre utilisées seulement au
cours de la circulation normale du personnel ou s’il convenait
d’en exiger aussi le placement, lorsque des ouvriers isolés pre-
naient place dans ces cages.

Un membre du Comité a répondu que dans tous les charbon-
nages, on utilisait les portes pour les translations d’ouvriers iso-
lés, sauf lorsqu’il s'agissait des répareurs de puits.

M. le Président a suggéré de fixer au céble, lors de la remonte,
les vieux bois et autres pitces longues qui pourraient atteindre
les parois du puits.

Le Comité a approuvé cette mesure.

M. PIngénieur en Chef-Directeur du 8° Arrondissement des
Mines a invité la direction du charbonnage 4 recommander &
son personnel d’observer les mesures ci-apres :

1°) Faire usage des dispositifs adoptés, en application de
I'article 21 du Réglement du 10 décembre 1910, en vue d’assurer
la sécurité des personnes prenant place dans les cages, non seu-
lement pendant la translation normale du personnel, mais aussi
lorsque des ouvriers isolés utilisent les cages;

2°) Afin d’empécher les vieux bois ou autres pitces longues
placées dans les cages de heurter les parois du puits ou les parti-
hures, pendant la remonte, les fixer soit a la patte du cible, soit
aux chaines ou autres pitces de suspension.

N° 5. — Liége. — 9° Arrondissement. — Charbonnage de
Hasard-Fléron. — Sicge de Micherour, @ Micherour. — Puits
de retour d'air. — 15 octobre 1928, vers 21 h. 15. — Un blessé.

g . . mm z
— P. 1. Ingéniewr principal P. Thonnart.

Dans un puits, une cage contenant deux ouvriers
descendant A 1’accrochage du fond, a heurté les taquets
d’un acerochage intermédiaire.
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Résumé

Les cages qui se déplacaient dans ledit puits pesaient 9.700
kilogrammes et étaient & deux compartiments. Ceg co :
avaient une hauteur telle que les ouvriers
debout. Le guidage était du type Briart.

mpartiments
Pouvaient s’y tenir

La vitesse des cages, pendant la translation dy
; ersonnel, était

de 4 métres par seconde. i N X
Le puits comportait des accrochages aux niveay
440, 520 et 600 métres. Les étages principaux

360, 520 et 600 métres.

Tie jour de l’accident, vers 19 heureS, les troi
poste de nuit étaient descendus & 1’étage de g0g
dant un certain temps, ils s’étajent accupés i tire
des chariots chargés de bois. Ils s'étajent rendu
sivement aux édtages de 520, 440 of 991 meétres
une besogne semblable.

x de 221, 360,
étaient cenx de

S acerocheurs du
métres o, pen-
r hors deg cages
8 ensuite sycces-
pour y effectyer

Ils avaient alors regagné la surface,
Quelque temps aprés, deux de ces acerocheurs yapp;
dans le compartiment de la cage dy bes-chife g gllrent_plaoe
mandé au machiniste de les descendre 3 Iétage dep(;g?) avoir de-
métreg,

La cage fut descendue a la vitesse do tr
auslation du
Personne],

Elle vint heurter violemment leg taqu

X L T etg 12
metres. Le machiniste s’en étant apercy de leba-ge de 520

) al‘rét,a la .
| A : machine,
Les deux hommes furent blessés; 1'yp d’eux

dut subir I’amputation de la jambe gauche » Bravement atteiut;,

L’accrochage de 520 matres était pourvy dg
ment, trés robustes, maintenus normalemen, a
effacée par des contrepoids. Il a étg constatg dans |, position
qu’il fallait exercer un effort important b ";: lorsl de l’enquéte’
vre pour faire pivoter les taquets ef ane d;:slevler de maneey.

2

levier, les taquets revenaient immédiatemellt dq‘-l’on lachait 1e
2
d’effacement. s la position

Quand les taquets étaient dans cette dern;is
tance entre la cage et la pointe deg THere position

timétres. faquets Ctait g 7

quets & soulave-

3 13- diS-

ALY it a8 cen-

Il ’exlst.elnt i, dispositif de calage dy ek

effacée, dispositif constitug PAT une foy hlezr dang la position
'Che en acj

€L, & deux

_

er
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branches de faible longueur, dont l'extrémité était attachée a
un montant vertical du chargeage situé en face du levier. Pour
caler le levier, on laissait reposer la fourche sur ce dernier.

D’aprés les trois acerocheurs, il s'était écoulé une heure envi-

ron entre le moment ol ils avaient quitté 1’accrochage de 520
metres par la cage du bas-chife et I'instant de 1’accident.

Un des accrocheurs a affirmé avoir, avant de quitter cet acero-
chage, effacé les taquets et mis la fourche de siireté.

Un répareur de puits qui s'était immédiatement rendu sur les
lieux de l’accident en descendant par un autre puits, a déclaré
avoir constaté, a son, arrivée, que le fond de la cage bas-chife
était au niveau des taquets et que ceux-ci étaient dans la position
effacée. Il n’a pu dire si la fourche était placée. A ce moment-la,
les deux ouvriers étaient encore dans le compartiment inférieur
de la cage.

Selon cet ouvrier, la cage, les taquets, le levier et la fourche
dtaient intacts et aucun corps étranger n’empéchait le fonction-
nement normal des taquets.

Cette déclaration a été confirmée par le chef-mineur, qui a
visité les lieux un quart d’heure aprés l’accident.

D’aprés le machiniste, entre le départ des ouvriers de 1'acero-
chage & 520 motres et le moment de l'accident, la cage était
passée plusieurs fois dans les deux sens devant cet accrochage.

Il n’a pu &tre déterminé si, pendant cet intervalle, une per-
sonne quelconque s’était rendue a 1’accrochage susdit.

Liége. — 8 Arrondissement. — Charbonnage de

N° 6.
Bonne-Fin-Béaneuwr. — Siége Sainte-Barbe, a Ans. — Etage de
190 méetres. — 1 décembre 1928, a 5 heures. — Un tué. —

P. V. Ingénieur M. Donewr.

Un chef-mineur qui venait de sortir d’une cage 4 un
accrochage intermédiaire, est tombé dans le puits.

Résumé

Le puits ot l'accident s’est produit est de section cireulaire
de 5 métres de diamétre. 11 est divisé en deux compartiments,
dont un d’échelles et un d’extraction.



360 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Dans ce dernier circulent deux cages guidées frontalement har
des rails. Ces cages sont & un seul palier et peuvent contenir diux
files de deux berlines chacune; leurs faceg d’encagement sont
pourvues, au milieu de leur largeur, d’un montant métalliqy
masquant le guidonnage et auquel sont articulées deux ba:i e
métalliques qui, rabattues et engagées dang des pidces métall; res
fixées aux montants d’angle de chaque face, Bearenli ok lques
a une hauteur de 0,80, 'accés d’une moitié de 1g ca,e l:cune’
que face d’encagement existe, en outre) %/ demeyts ge. cha-
en téle perforée utilisée lors de ]a translation dy ; une porte

Dans ce puits existaient deux acerocha : be Sf)nue].
tres, desservant un étage en exploitation,gl?:utrl un, a 190 me.-

s : e, 3 ot
correspondant & un étage en préparation » & 300 matres,

L’accrochage de 190 matres comportait deyx
vers nord, l'autre vers sud. [, recette nord 4 I.‘ECEttes’ I'une
deux barrieres en fers plats, 3 claire-voje Suse alt pourvue de
gables latéralement par roulement, sur g;letsPEHSues et dépla-
bat“riéres barrait la moitié de ] section (e 13, Chacune de geg
puits et la barriere Est, il y ayajt une ha recette. Entre e
boueuse de 0™ 40 de largeur. Nquette humige et

La recette sud était fermée par

des bappis
¥ 0 arrieye .
claire-voie. TTieres Pivotantes 3

A 1'acerochage de 190 meétres, lg o

age A,
recette nord. 8¢ passait 3 (m

305 de la
Les appareils de signalisation, installég vers le

en deux cordons de sfireté sur toute 1g haut, nord, Consistajent,
cordon pour I'acerochage de 190 métreg Pl dy Puits et yp

Ay AT S :

Ce .del_mel cordon, qui se prolongeait, )
pouvait &tre maneuvré soit de Pintérie, 35 ledit, accrochage
’v &7 L 3 lr ;
l'accrochage en agissant sur up systeme q e

Un homme se trouvant sur
barritre Est et le puits, pouvait maneuyye, Prise entre la
sant le bras entre les fers plats de 1a }, I ceg tringleg en

: ; alTigre B

Les cordons étaient raccordés -

a deg
lalaall. da o iy somy
i salle de la machine d’extraction, tettes Placgeg dan
ans

T

A T'époque de l'accident, ¢
? y seule g
a I'accrochage de 300 matres. cage Bt Pouvajt des
cendre
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Le 12 décembre 1928, deux ouvriers étaient occupés & réparer
la barriére sud de cet accrochage.

Vers 5 heures du matin, le¢ chef-mineur voulut se faire remon-
ter de cet accrochage i celui de 190 métres.

L'un des ouvriers ayant fait les signaux nécessaires, le chef-
mineur prit place dans la cage, dont les faces d’emcagement

étalent fermées uniquement par les barres. La cage monta len-
tement.

Quelques instants aprés, les ouvriers de 1'accrochage de 300
métres entendirent un bruit de chute. Ils se sauvérent, puis
revinrent vers le puits et y trouvérent le chef-mineur a 1'état
de cadavre.

Le machiniste, sur le signal qui lui avait été donné, avait
arrété la cage i l'accrochage de 190 métres. Par la sonmette de
ce chargeage, on lui donna presque aussitét un signal compor-
tant deux coups et signifiant le départ. Il fit remonter alors la
cage lentement et l'arréta a 182 métres, en entendant sonner
trés fortement un coup — ce qui signifiait ar_rét — au cordon
de I’accrochage de 190 métres.

Immédiatement aprés 1'accident, les ouvriers de I'étage de 300
métres montérent & 190 métres; ils y trouvérent les barriéres
fermées; la recette nord était éclairée et déserte.

A la réunion du Comité d’Arrondissement, un membre a cri-
tiqué le systéme de barritres roulantes employé a l'accrochage
susdit; il a estimé que ces barridres étaient trop grandes et trop
lourdes et il a fait observer que les barriéres de ce genre pou-
vaient simmobiliser dans toutes espéces de positions intermé-
diaires, ne réalisant pas la fermeture compléte du chargeage. Il
a préconisé la manceuvre mécanique de telles barrigres.

M. le Président a demandé s'il existait déja, dans les char-
bonnages de l’arrondissement, des barriéres mues mécanique-
ment. Sur la réponse négative des membres du Comité, il a fait
remarquer qu’on ne pouvait exiger 1’emploi. dans les puits des
sidges produisant 250 & 400 tonmnes par jour, d’installations
coliteuses se justifiant seulement pour .des puits réalisant une
production journaliere de plusieurs milliers de tonnes.
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N° 7. — Liége. — 7¢ Arrondissement. — Charbonnage du
Bonnier. — Siége Péry, a Grice-Berleur. — Puits d’extraction
— 19 décembre 1933, vers 1 heure. — Un tué. — P. V. Ingé

niewr It. Bidlot.

Au cours de la montée, un acerocheur qui avait pris
place dans une cage a coté de tuyaux, a été projeté dans
le puils en méme temps qu’un des tuyaux.

Résumé

i Le puits dont il s’agit est profond de 350 mitres. De section
circulaire de 4™,40 de diamdtre utile, il est entitrement bétonné

Les cages qui y circulent ont 2™ 45 de largeur et 1™.28 de
largeur. Elles comprennent deux compartiments superposés’ dont
I'inférieur est haut de 1™ 50 et le supérieur, de 1™ 57 3 ,1’“ 88
Les parois latérales sont en téle pleine. Pendant la tr,anslation’ dli
personnel, les faces d’encagement sont garnies de portes. La toi-
ture de la cage du bas-chife est constituée par deux téles‘bomb'
assemblées par boulons et facilement démontables, .

Le jour de ’accident,
neuvre

i - vers 1 heure, un accrocheur et un ma-
se trouvaient & 1'accrochage inférieur ou de 350 metr
Ils devaient ramener & la surface six éléments T
de diamotre et de 5 I
comprimé,

: de 50 millimatres
metres de longueur, de la tuyauterie d’air

Pour ce ‘fa.ire ils enlever ’ iti
. ent d’abord la moitié Est d 1
ture de la cage du bas-chife. VeSS

L’a i i
cerocheur posa ensuite les six tuyaux verticalement dans le

co 1 S0

2 mparthlmeut supérieur de cette cage. Le mancuvre vit alors
aceroc SUE monter sur la partie restée en place du toit de la
cage, mais il ignore dans quel but. Il n’a pu dire si son compa-

no ié i i
Eron @ lié les tuyaux soit aux chaines de suspension de la cage
soit a la crosse du cable. o

T.’aceroche 5 !
a?cr?cl‘u_ur prit place dans le compartiment supérieur de [
cage, a coté des tuyaux, le manceuvre, dans le compartiment infs
ri ; i é-
eur. Aucun des deux compartiments n’était muni de port
rtes.

Les signaux : 6té g i
gnaux ayant été donnés, la cage fut mise en

A 7 i mar
montée s’'effectua a faible vitesse et sans choe. Shéise'l

b

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 363

La cage venait de dépasser un accrochage existant a la cote de
194 métres, quand, tout a coup, le manceuvre entendit un bruit
suivi de craquements. Se retournant, il vit tomber un corps et
une lampe électrique. 11 poussa des cris qui furent entendus et
la cage fut immobilisée & une dizaine de métres de profondeur.
Elle fut ensuite remontée i la surface ot l'on constata la dispa-

rition de l’accrocheur.

Il n'y avait plus que cing tuyaux dans le compartiment supé-
rieur. Trois d’entre eux ¢étaient restés dressés au milieu de la
les deux autres pendaient vers I’Est, au dehors. Ces cing
;ent restés sensiblement rectilignes. On ne découvrit
lien quelconque ayant pu servir assembler les

cage;
tuyaux éta
ni chaine, ni
tuyaux. La cage était intacte.

Dans le fond du puits, & quelques metres sous ’accrochage de
350 métres, sur un plancher, on retrouva le corps horriblement
déchiqueté de la victime, ainsi qu'un tuyau tordu.

Lors de ’enquéte, on constata, en amont du niveau de 194
métres, dans le béton de la paroi Est du puits, des rayures pro-
fondes et presque verticales, fraichement produites. Quelques
métres plus haut, une longue rainure hélicoidale partait de la
paroi opposée a la face Est de la cage du bas-chife et montait
jusque dans le compartiment du haut-chife. En amont de ce
point, le revétement en béton était égratigné en de nombreux

points, mais moins profondément.

Habituellement, les tuyaux transportés dans des cages étaient

rassemblés et attachés par une chaine ou un morceau de cible.

Le Comité d’Arrondissement a estimé qu’il était élémentaire et
essentiel d’amarrer les objets (tuyaux, bois, etc.) dont la lon-
gueur dépassait notablement la hauteur de la cage; qu’au sur-
plus, les objets ainsi transportés devraient &tre maintenus serrés
entre eux, a la fois aux deux extrémités ou prés des extrémités,
de fagon a en rendre tout d(‘p]acement impossible. Il a estimé, en
outre, que, cette condition étant remplie, il n’y avait aucun dan-
ger pour le personnel 4 accompagner Ces transports, mais que,
dans le cas contraire, il convenait d’interdire la translation c_lu

personnel & coté de matériel de l'espece.
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SERIE B.

o
,N 1 = .llona: — [I°v Adrrondissement. — Charbonnage d.
U A grappe-Escouffiour. — Siége n° 3 (Grand Trait), & I‘J €
. : s i i
ries. — Puits de retour d’air. — [0 novembre 1928 A 15 ;"a/n;e
He . g e : ~ a 15 r. 20.
Un tué. — P. V. Ingénieur principal . Sottiaus :

nl - 5 S
En des:cendant aux ¢chelles dans un puits, un ouvrier
est tombé dans celui-ci. ; i

Résumé

Le. puits de retour d’air en question était utilisé & la r
i:lu 1,l1veau de 950 métres, des produits d’'un chantier d) lﬁlllo'ut.e:
a I’étage de 1.000 metres, lequel n’était pas encore dLn acl.:1v1te
les cages du puits d’extraction. A cet effet, dans lef;l'ejserv.l Bis
retour d’air se déplagaient deux cages guidé;s par Cﬁbll puits de
p‘ar ur treuil a air comprimé installé au niveau de 960?} & ‘mues
(:e ‘pl'nbs comportait, de plus, un compartiment spécial d’:l;letres-
limité par une cloison a claire-voie en planches disposé i eues’
lement, et cloudes sur des traverses, du coté du Pc A Ve-rtlca-
d’extraction. Les échelles, inclinées de 77 & 800 a.vai:mtpall;tlment
largeur; leurs échelons, en fer rond, étaient di,stant II g
autres de 0™,25. Elles étaient interrompues par ds bty T
repos. i palisrs de
Au .nivea.u de 950 metres, le puits était couvert par un pl;
en bois pourvu de garde-corps autour de l'orifice de Ry
cages. Ce plancher présentait une ouverture de 0= %p\assigf_des
largeur et 0,55 de longueur, donnant accés aux é,chel?' e
tL'l‘l-e normalement fermée par un clapet en téle montées, 2
1}101'es et se rabattant sur le plancher dans le’s deux caleis
échelles d1‘1 trongon inférieur dépassaient ce plancher d:;ﬁ:s o
Les. trois ou quatre ouvriers occupés & la recette et d,50.
bouveau de 1'étage de 1.000 métres descendaient s ‘ans S
du puits de retour d’air depuis le niveau d ARl
ouvriers occupés di i 5 > 90 mitres. Leg
= M dans le chantier de I’étage de 1.000
ren;lalent a leur travail par les voies de retour d’ah‘- A %rgctr\e: ks
e i ; a 950 metr
l’accroch?;l:l;tc csl;gol ac\mfleut, plusieurs ouvlrie'rs se trouvaientesi;,
métres. Un chef de trait, dont la tache éta

it
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terminée i ce niveau, décida de descendre a 1.000 metres. Les
ouvriers le virent accrocher sa lampe électrique & son cou, ouvrir
le clapet et s’engager sur les échelles. Presque aussitdt, ils enten-
dirent un cri et ils apergurent sous le plancher la lampe du
chef d’équipe tombant dans le puits. Un ouvrier descendit im-
médiatement aux échelles et ne vit plus personne. Le corps du
chef d’équipe fut retrouvé au fonds du puits.

les échelles étaient en parfait état. Immé-
diatement sous le plancher, la cloison limitant le compartiment
des échelles était constituée de planches en chéne, disposées ver-
ticalement, mesurant 0™,15 de largeur et 20 & 25 millimétres
d’épaisseur, et cloudes sur deux traverses équarries en chéne
distantes I'une de 1'autre de 1,90. Deux planches manquaient
et laissaient un vide de 0",66 de largeur; leurs clous de fixation,
qui étaient rouillés, Gtaient restés fixés aux deux traverses. Ces
planches furent retrouvées au fond -du puits, brisées en deux a
elles portaient des trous agrandis par le passage
rous (un a cha-

Il fut constaté que

mi-longueur ;
des tétes des clous, sauf toutefois deux de ces t
que planche) disparus par suite de la rupture des angles des

planches.

Au méme endroit de la cloison, deux autres planches n’étaient

plus retenues que par leurs clous inférieurs, les clous supérieurs
de chacune d’elles étant sortis de la traverse.
Les clous, de 0™,08 3 0m,10 de longueur, étaient a téte plate.

chelle n’était ni humide, ni couverte de ma-

La premibre é

tidres glissantes.
es Gtaient disposées de telle

eulation.

Les pitees de soutien des échell
jent géner la crr

fagon qu’elles ne pouval
n bois de la recette de 9
faite quelques jours avant

Le plancher e 50 metres était sec.
Une visite minutieuse du puits,

I'accident, n’avait fait constater aucunl défaut.

d-Al.l-oudissenmnt-, M. le Président
u d’étre faites au moyen
stre constituées de treillis

A la réunion du Comité
avoir sl,
ne pourmient.

: lie
a posé la question de s au

de planches, les cloisons

métalliques a gros fils.

; me avait été essayé, mais
hbre a l'epondu q

ue ce syste

Un men
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qu'on avait dii y remoncer par suite de 1’oxydati i
i ! ation éora-
dait les treillis. 4 A
M. le Président a préconisé le placement d’une pitce de bois
horizontale & mi-hauteur entre les traverses de la cloison, de
fagon a rendre les diverses planches idai :
solidaires et & dimi :
leur flexibilité. AL

Un membre a recommandé 'emploi de lattes métalliques as
épaisses pliées en forme de crochet & leur extrémité supéri S(fz
et d’équerre a leur extrémité inférieure, et cloudes surli Bt.u-le
verses. Il a attiré 1’attention sur le danger que présentest 11a-
planches qui viennent a se déclouer et & tomber dans le pilits N

M. P'Ingénieur en Chef-Directeur du 1er Arrondies
recommandé a la direction du charbonnage de relier 1‘*“"&1;‘3 .
ches de telles cloisons, a mi-hauteur, par une piece de he? I}’Ia“_‘
zontale, de fagon a rendre ces planches solidaires. 3 s

SERIE C.

 N° 1. — Liége. — 8 Arrondissement. — Charbonnage
La Haye. — Sitge Saint-Gilles, ¢ Litge. — Pyits e thg.‘ ¥
] / Y Y ki £ xrrraction.

— 16 novembre 1928, a 13 h. }5. — Un blessé mortelleme tt P
: Nk —

P. V. Ingénieur M. Donewr.

Un ouvrier a eu un doigt écrasé entre une berline ot
une des barres de fermeture d’une cage.

Résumé

Chacun des compartiments des cages circulant dans ledit uit:
. - - . S
pouvait recevoir quatre berlines en deux files de deux 4

Chaque face d’encagement était munie d’une barre de for
ture‘,_constituée d'un fer rond de 20 millimdtres de dj efme_
rectiligne et légérement épanouie aux extrémités, d'y e,
5 kilogrammes environ, barre pouvant &tre dé};]acéen I’O“.is 4
ment dans des rainures servant de guidage sur Qm 50V2Tt110131e-
teur, et étre retenue au sommet de ces rainures da1,1 B

~

ches ménagées & cet effet. s des enco-

3 ‘, —_—
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Pour remettre dans la position de fermeture une barre retenue
dans les encoches, il suffisait de la soulever & deux mains, de
la dégager des encoches et de la laisser retomber.

L’accident s'est produit 2 un accrohage existant au niveau de

66 metres.

Cet accrochage comprenait deux recettes, I'une vers 1'Est,
Vautre vers l'ouest. Les berlines pleines étaient décagées vers
’Est; on encageait les berlines vides par la recette ouest.

Les berlines vides poussaient les berlines pleines hors des

cages, puis étaient maintenues par un dispositif en étoile. Les

barres de fermeture étaient alors remises en place.

Normalement, il y avait une dizaine de centimétres entre les

berlines et les barres de fermeture.
Au moment de V’accident, deux accrocheurs se trouvaient audit

accrochage.

Une mancuvre d'encagement étant terminée, un des accro-
cheurs prit & deux mains une des barres de fermeture et la laissa
tomber en continuant & la tenir. Sa main gauche vint en con-
tact avec la caisse déformée d’ume berline et il eut un doigt
éerasé. -

Tl est mort huit jours aprés de septicémie.

A la réunion du Comité d’ Arrondissement, M. le Président
os du Comité les dispositions de 1’Arrété
921, concernant les premiers soins a don-
lement celles relatives aux travaux sou-

a rappelé aux membr
Royal du 17 janvier 1
ner aux blessés et spécia
terrains.

Il a attiré leur attention sur I'importance qu’il y a & donner

aux caisses des berlines, des dispositions propres i en faciliter

la manceuvre.

en (hef-Directeur du 8¢ Arrondissement a
jon du charbonnage sur les dispo-
sitions susdites de 1’Arrété Royal du 17 janvier 1921 et aussi
sur la fréquence relativement grande des blessures aux doigts
causées dans les travaux de ce charbonnage par la manceuvre

des berlines.

M. 1’Ingénieur
attivré Dattention de la direct
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SERIE D.

N° 1. — Charleroi. — je Arrondissement, — Charbonnage de
Monceaw-Fontaine, Martinet et Marchiennes. — Siége n° 16, a
Piéton. — Puits en fongage. — 6 janyier 1928, wvers 22 heures.

— Un blessé mortellement., — P, 17, Ingénieur I, Lefévre.

Au fond d’un puits en creusement, un ouvrier s’est
affaissé, vraisemblablement atteint W& la téte par
corps dur.

un

Résumé

Un puits était en creusement. 11 Gtait garni d’'un revétement

en béton jusqu’a 17 meétres du fond. A la base de ce revétement
était établi le plancher de sfireté. Celui-ci présentait deux ouver-
tures pour le passage des cuffats, ouvertures normalement fer-
mées par des clapets.

Les terrains traversés sous la passe bétonnée étaient des grés
trés durs,

Dans cette partie du puits, le revétement provisoire était cons-
titué¢ de fers cintrés distants d’environ 1 motre et réunis entre
cux par des fers plats recourbés. Le dernier cintre était placé
a 0™,50 en moyenne du fond du puits. Les cintres maintenaient

contre les parois un garnissage de planches jointives ou espacées

de 0™,10 & 0™,15, suivant 'endroit ou la nature des terrains,

Le jour de I'accident, & la fin du poste d’aprés-midi, vers
21 h. 15, on avait tiré une volée de mines. Un ouvrier avait
alors inspecté les parois du puits sur environ 5 mdtres de hau-
teur, en montant sur les différents cintres, et n’avait constaté
la présence d’aucune pierre projetée par ’explosion.

A la descente du poste suivant, un boutefeu et deux ouvriers
inspectérent encore la passe inférieure i partir du plancher de
séeurité. Tls ne remarqueérent aucune cause de danger,

Le poste descendu, le travail commenga. Les

par la volée de mines formaient un talus 3 1a
cuffat nord fut chargé jusqu’a 0™,12 i

pierres détachéeg

paroi nord. Le
0",15 du bord, puis fut
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remonté. Avant sa montée, un survefllant et -un ou*:rnerdhe’xi
examindrent le fond et constatérent qu E:UCUDE p1er;e nly"nz::hei
rait. Aprds le passage du cuffat dans l‘ouverturef u pta . dl;
les ouvriers entendirent le bruit .Pmdult' PE en;le u? s
clapet. Un ouvrier, G., se trouvait alf)l‘s, Sl-ll‘ le ?s ;2p1]1eure;
contre la paroi nord. Tout a coui? — il .et.alt ejl'l\;‘}l[?]l s etom-
— le surveillant et un autre ouvrier le virent s\a d?lsse e gl
ber la tate en avant jusqu’au bas du talus, prés d'un cu

chargement. )
G.. & demi-étourdi, fut remonté a la surface.
.y

i du
t d ld Chute 0
Aluecun ouvrier nd‘dlt 611t911du ],E_‘ l)llll € ¢

choe d’un corps dur.
On procéda aussitot a

rieure du puits et on ne

gres, entre les planches d

sur les segments. . 3
o certificat médical, les lésions con-

S 3 e
La victime, dont, d’aprés 1 ¢ Pty
sistaient en : plaie a la face, vaste hématose sous le

ible, est décédée trois jours apres lacmden. ‘
portalt a sa

une nouvelle visite de la partie infé-
releva aucune trace de cassure dans les
e troussage, ni la présence de pierres

et fracture poss e
5 ir ill1
11 a été constaté que son chapeau, en cuir bou - ; Sty
3 Ao an A re
partie antérieure gauche, une trés légere ératlu

0111,05 'Y 0“‘,02.
SERIE E.

ser A rrondissement. — Charbonnage des
rande Machine a few de Dour. — Siege
Dour. — Ftage de 890 metres. —
— Un blessé. — P. V. Ingé-

Ne 1. — Mons.
Chevaliéres et de la G :
no 1 (Machine a few), d :
2 novembre 1928, vers 24 heures.
nieur F. Radelet.

iné ; age vement
Un porion a 4té entrainé par une caAgt en rtnou e :
i retirer rétement.
de laquelle il avait voulu retirer un vete
C [e

Résumé

-oduit @ 1’accrochage de 890 metres du puits
I accident s’est produll d

d’extraction. ‘timents — circulant dans ce puits,
% six compal
Les cages — & 8
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¢taient guidées par les petits cotés; le guidage était en hois
¥ - - . r . - i

A l'accrochage, ce guidage était mterrompu en fer de lance et

remplacé par des contre-guides. ;

Une réparation étant i faire dans la potelle du puits, un
ouvrier avait pris place dans une des cages qui avait été de;cen
due et arrétée sous le niveau de l'accrochage Un porion qui

) ; ST . ui se
tenait da,.r}s I’accrochage avait déposé son veston sur le plancher
du quatriéme compartiment de Ia cage

L’ouvrier ayant terminé son travail

& LIy 2
faire _les signaux pour que la cage fiit ramende 3 I’accrochage
Les signaux faits, la cage se mit en marche. Au moment ot le
quatriéme compartiment de 1y cage passa devant lui

»

voulut reprendre son veston. Malheureusement
crocha a 'ergot de calage des w

fut entrainé par celle-ci.

demanda au ' porion de

le porion
» sa manche s’ac-
agonnets dans la cage et le porion
' Il eut le bras droit coincé entre la cage
et le guidage et la figure écrasée contre une traverse. ;

La cage fut aussitét arrétée et le porion dégagé.

o g 3 '
Ne2 = Limbourg. — j00 4 rrondissement. — fj’i:arbomzage
Les Liégeois. — Siéq Zwartberqg,
t. s Liegeois. — Siége de Zwartberg, a Genck. — Puits d’extrac-
i) e e 7 '
i n: : ) décembre 1928, a 11 hewres, — Un tué. — P. V.
Ingénieur 1. Fréson.

Un‘ ouvrier qui se tenait sur le toit d’une cage, est
tombé dans le puits.

Résumé

.Da‘ns le revétement en magonnerie d’un puits de 59,35 de
diameétre, & 7 mdtres au-dessus d’un accrochage cxistan;. a la
cot.e de 780 metres, un surveillant et deux ouvriers qui avaient
pris place sur le toit d’une cage, creusaient des pot,'elles pour 1]13

placement de traverses de support d'une tuyauterie,

Ladite cage mesurait 3m,14 de longueur et (m 77 da'l
Dans la partie médiane, sur toute la largeur, 1la ;;oitur argleuf.
surélevée de 0™ 45 par rapport aux parties eXtré‘me; en était
longues de 0™,80. A cette partie surélevée étaient o
quatre chaines d’attache au cible. i

celles-ci
dées leg
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Chacun des trois hommes était entouré d’une ceinture. de
siireté dont la chainette était accrochée & l'une des chaines de
suspension de la cage.

Le jour de l'accident, vers 11 heures, ces hommes firent des-
cendre la cage au niveau de l’accrochage, afin de pouvoir y
prendre place et se faire remonter & la surface.

Ta cage arrivée a l'accrochage, un des hommes sonna 1'arrét

g ? ]
puis grimpa sur la partie surélevée du toit pour décrocher la
chaine de sa ceinture de siireté.

11 tomba dans le puits au fond duquel il fut retrouvé mort.

On constata qu’il avait le corps entouré d’'une ceinture de
siireté en hon état, munie d’une chainette de 1,30 de longueur

et dont le mousqueton terminal était passé dans 1’anneau de

fixation de ladite chainette.

Au moment de la chute, le surveillant et l'autre ouvrier
avaient leur attention attirée d'un autre cété. Ils n’ont pergu
aucun choc.

La partie surélevée du toit de la cage était recouverte d’une
tole, avec rangée de tétes de rivets aux bords; les deux parties
latérales, en contrebas, étaient entourdes d’un rebord en toéle de

15 millimetres de hauteur.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 10° Arrondissement des

Mines a recommandé a la direction du charbonnage de faire en

e les ouvriers puissent se déplacer tout le long du toit

sorte qu : KL s
her leur ceinture de sfireté.

de la cage sans devoir décroc

Ne 3 (‘harleroi. — 3¢ Arrondissement, — Charbonnage
dii Bois de La Huaye. — Siege n° -, a Anderlues. — Puits d’ex-
l y r . A a0 el T, = .
traction. — I7T décembre 1928, vers 2 h. 30. T tiLs.

P. V. Ingénicnr . Janssens.

3 i
: : s qr le toit ag
Un ouvrier qui avalt pris plage syr le foii diuze cage,

ost tombé dans le puits.



372 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Résumé

Le puits en question avait 4 metres de diamatre. Les cages qui
. s’y déplagaient, 1'une vers I'Est, ’autre vers I’ouest, mesuraient
1",50 de longueur sur 0,90 de largeur. L’attache aux cibles
consistait en quatre chaines de 8 métres de longueur, attachées
aux quatre coins des cages; une chaine centrale permettait éven-
tuellement d’actionner le parachute. Le toit des cages était
formé de téles avec, sur les quatre cotés, des rebords BH S AnrTis:
res de 50 x 50 millimetres.

Le puits était fermé par un plancher au niveau de 680 meétres.

On se disposait a poursuivre la pose du guidage, en rails, entre
les niveaux de 660 et de 740 motres,

Dans la région nord du puits, & 3™,50 au-dessus de Ienvoyage
de 660 metres, on avait, au préalable, établi un plancher provi-
soire, et sur ce plancher, on avait tout d’abord déposé les rails

qu’on avait ensuite repris un i un pour les descendre & 680
métres.

Le plancher étant devenu inutile,

on en avait entrepris le
démontage.

Pour ce faire, deux ouvriers avaient pris place sur le toit de
la cage ouest, lequel, la cage arrétée, se trouvait & 0™ 80 au-
dessus du plancher.

Les deux ouvriers étaient munis d’une ceinture de siireté, dont
ils avaient accroché la chainette — longue de 1™

20 — A une
des chaines de suspension de la cage.

A un moment donné, pour la facilité de son travail, un des
ouvriers décrocha sa ceinture de siireté de la chaine de suspen-
sion nord-ouest de la cage et voulut I'accrocher & la chaine nord-
est. Brusquement, il tomba dans le puits vers 1'Est.

II fut retrouvé agonisant sur le plancher & 680 motres- il
. . -~ - ¥
avait encore sa ceinture de siireté autour du corps.

.
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Les accidents survenus dans les puits intérieurs

(es accidents sont au nombre de 7, de qui représente
2,93 % du nombre total des accidents survenus dans les
travaux gouterrains.

Ils ont causé la mort de 5 ouvriers et occasionné des
hlessures graves i 2 autres.

Pour 10.000 ouvriers de I'intérieur, la proportion de
tués a été de 0,44,

Le nombre des ouvriers qui ont trouvé la mort dans les
accidents de I'espéce, représente 3,65 % du nombre
total des ouvriers qui, pendant la dite année, ont été
tués dans les travaux souterrains.

Ces accidents ont été classés en diverses catégories et
celles-ci, ainsi que, pour chacune d’elles, le nombre
d’accidents et les nombres de victimes, sont indiquées
dans le tableau ci-apres :

Nombre de}
L] wi
< <t ek il ez |
[ NATURE DES ACCIDENTS ; ~df
| L L] - Wi |
i = |35 |
| s|7 |8 |
descibles + <« . .~ 1A]l1|= ! 1
bar l'emploi \ |
Accidents ; g ; des échelles . . . . | B | b=
survenus par éboulements, chutes de pierres ou . 3
dans les puits de corps durs Claz J 1
intérieurs dans d’aulres circonstances. . . . ID| 2|2 |—|
F (R R
Totaux, 715 \ 2
| o
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RESUMES
SERIE A.

N° 1. — Limbourg. — 10¢ Arrondissement, — C/:ai'bmmagc
André Dumont sous-Asch. — Siége de Waterschei, ¢ Gencle. —
Btage de 700 metres. — 10 aciit 19928, vers 23 . SO s
hlessé. — Ingénieur P. Gérard,

Un ouvrier a ¢té écrasé par la cage-contr

epoids d’un
puits intérieur.

Résumé

Un puits intérieur sur lequel était installé un treuil & air
comprimé, réunissait entre eux les miveaux de 700 et 716 me-
tres. Il comprenait trois compartiments : dans le compartiment
nord se déplagait une cage contenant i demeure une berline
moitié remplie d’eau et formant contrepoids, de telle sorte que
le compartiment médian était seul utilisé 2 I'extraction; le com-
partiment sud renfermait des échelles servant i la circulation du
personnel et ¢tait séparé du compartiment médian par une cloi-
son en planches jointives.

Au pied de ce puits, du coté ouest, les compartiments d’ex-
traction étaient fermés par des barridres glissantes; celle du
compartiment nord ne devant pas
d’extraction, était liée & un montant de souténement; du cété
Est, les mémes compartiments étaient barrés par une cloison en
planches de 1™ 20 de hauteur.

Les cages étaient attachées au cible par l'intermédiaire d’une
tige filetée fixée A une traverse par écrou et contre-écrou per-
mettant un rappel.

étre ouverte pour le service

Les signaux étaient donnés au machiniste par sonnette.

Un passage de 0™,25 de largeur existait entre les échelles et
la cloison en planches séparant le compartiment sud dy compar-
timent médian,

Une pompe placée au sol, & ’Est des échelles,
une tuyauterie, les eaux provenant des terraing tra
puits.

évacuait par
versés par le

Le jour de Vaccident, le boutefeu d’un chantjey

voisin avait,

e
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été chargé du service du t-reui’l au son;:‘.:;; EL:. e[;m;zsmltiz;x;, 1:;
nommé R. avait été préposé aux
i -cl. -
plziujid‘jd:il commencement du Poste, i]:s a,rrlveren(t;0 lft:ﬁ::;i
endroit, les deux hommes‘constat.erent qu u;]g c%%:es P
une berline vide se t-rouvalF au ,nlveau d?. 7 ; m‘ﬂiie cie ey
compartiment médian, t-an\d:s ql(li upili:ﬂiﬁxljgi e é; o
dtait arrétée 2 lques metres du puits.
f:;:'j ?llr;tziaai‘tq;: cll’eau sur une'diza.ine de centimetres de hau-
teur, la pompe, avariée, ne fonctlo.nnant; pIus.l s okl
Le boutefeu s'absenta quelques nlsi:.imc;f,i; }izlzi;z\; 1 mi};e er:
ravi ichelles et ayant regu, a-t-1l dit,
i:::c:licl.esr:ﬁali’a la cngz du co-mpart.ix?lent méd%an, (i';lgfs éedmdlz
]aquellc.; Vouvrier R. avait introduit la berline charg
lerres. . :
3 A ce moment-la, un porion descendait au nwe%m;'d.e 7163‘11;
tres par les échelles. Arrivé dans I’accrochage in ertn‘eur;'ds 5
affirmé, il trouva I'ouvrier R. étendu sous la cage-contrepoids,
@ dmergeant.
tEt;l Sfiltl-lereelfoif:r cette cage et retira l'ouvrier qui, gravement
blessé, fut immdédiatement transporté a la surface. '
Le .ble_ssé a déclaré qu’aprés qu’il eut donné l(*: signallde m,lse
en marche, la cage-contrepoids f_ut' descendue d'abori-ll-u?ilu eIn
bas, puis remontée; que les cages fl:u‘ent ‘a]jars immobilisées, la
cage nord étant & une hauteur de 3 a 4 I]l(:t—l.(i‘s; - I ;
ouvrier, le porion, & son arrwfee, Tui au-1a1t dit
que la cage contenant la berli.ne pleil)le ,11’i1v‘a1td¥mi] itte;;ciz lli:
sommet du puits; il lui ztura}t‘ cllonnle 1.01 1:3 iﬁaitvla o 1
SoznpaRtimeny nord; Afn de- ven:f«ler % ;lerll » emrl:)s‘::c- alors f’il
contrepoids de descendre jusqu’a fond de e:ud 2 ; eg %
effectuait, cette visite, a-t-il ajoute, la cage est descendue

D’aprés ceb

éCI-aSG . - E) ~ » A
E P ¥ . e Y u
: Pautre part, a affirmé qu’aprés l'arrét du
Le houtefeu, d’autre ] ; g o i
du compartiment médian était
L Rl e la, il ecu un signal « plus
s 1a, ila T e
02,10 trop bas, qu’a ce moment-la, g it oy
: ot s manceuvre, puis -
haut », qu’il a exécuté cette mance ’ l. . i ey ke e
par le porion et est descendu 3 716 metres; .qu a s :1 L
; o qzis Azo004 le blessé et 'avait couché dans la

le porion avait déja dégage -

voie.
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L’Ingénieur qui a procédé a l'enquéte a constaté que le cible
était trop long de 3 a 4 centimétres et qu’aucun obstacle n’em-
‘péchait la cage-contrepoids de descendre jusqu’au fond du puits.

SERIE B.
Ne 1. — Limbourg. — [0° Arrondissement. — ("harbonnage
Sainte-Barbe et Guilaume Lambert. — Sisge d'Bysden, a Iys-
T ~ . ! ; 3 ' Y
den. — Etage de TO0 métres. — 8 aoiit 1928, ¢ 22 heures. — Un
tué. — P. V. Ingénieur . Gérard.

En montant les échelles dans un puits intérieur

i , un
ouvrier est tombé dans celui-ci.

Résumé

L’accident s’est produit dans un puits intérieur reliant entre
eux les niveaux de 631 et 700 métres.

Ce puits, de 4™,10 de diamétre, comportait un compartiment
d’échelles, vers sud, et un compartiment d’extraction ot se dé-
plagaient deux cages.

Les échelles étaient en fer, inclinées de 70°, larges de 250 mil-
. -~ 3 g Y 2 ~ : e \‘ 5 r &
limétres, et composées d’échelons de 20 millimétres de diamatre,
espacés de 255 millimétres. Les échelles étaient terrompies tous
les six métres par des paliers de repos; chaque échelle ge prolon-
geait de 0™,90 au-dessus du palier supérieur. Les paliers étajent
formés de barreaux espacés de 65 millimetres.

Une cloison séparait le compartiment d’échelles du comparti-
ment d’extraction. Elle était constituée de planches de 0™.20 de
largeur, clouées verticalement, du cdté du compartiment d’ex-
traction, sur des traverses distantes les unes des autres de
2 metres.

AJ o o > = & - i 5 . ye Fommy .

C.Lt»tt_ cloison était a claire-voie, l'intervalle entre les planches
variant de 5 a 15 centimotres.

Pour éviter ’enléveme ; pla s par 1 2 e

i ’ eve m,'ntl des p l.IChLS. par la cage, lequel §’était
parfois produit, un Ingénieur avait fait clouer sur Jeg tr
du' coté du compartiment d’extraction, deux filag de
faisant saillie sur les planches.

averses,
fors T,
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Le placement de ces fers U avait nécessité l'enléevement de
planches de la cloison, de telle sorte que l'espace libre entre ces
fers U et les planches voisines variait de 0™,15 a 0™,30.

La circulation des ouvriers sur les échelles ne pouvait se faire
que les cages au repos.

Au moment de I'accident, soit au commencement du poste de
nuit, le machiniste et 'encageur, pré}:-»osés a la recette supérieure,
avaient gravi les échelles et attendaient au sommet du puits
intérieur l'arrivée des ouvriers.

Ils étaient la depuis une dizaine de minutes, quand un ouvrier
leur cria, du niveau de 700 motres, qu'un homme venait de
tomber dans le puits. ;

Le machiniste descendit aussitét par les échelles. Sur le qua-
trieme palier a -partir du sommet, soit & 42 motres du fond, il
trouva, renversée, la lampe électrique d’un ouvrier occupé au
niveau de 630 métres.

Quant a cet ouvrier, il gisait, tué, sur la cage nord arrétée au
fond du puits.

A hauteur du palier sur lequel la lampe a été découverte, la
cloison limitant le compartiment d’échelles, présentait un vide
de 0",28 de large et 2 motres de haut entre le fer U de protec-
tion et la planche voisine. Ce vide existait a 0™,40 du pied de
I'échelle. Au-dessus, il n’y avait dans la cloison aucun vide suf-
fisant pour le passage d’un homme.

L’Ingénicur a déclaré qu'a l'endroit du vide de 0™,28 devait
exister une planche que la cage, au passage, avait arrachée.

Le chef-ajusteur, chargé de la visite minutieuse hebdomadaire
de la cloison, a affirmé qu'une planche n’aurait pu étre placée
en cet endroit par suite de la présence du fer U.

SERIE C.

Ne 1. — Charleroi. — 5° Arrondissement, — Charbonnage
de Tergnée, Aiseau-Presles. — Siege de Roselies, a Roselies. —
Etage de J07 metres. — 27 févvier 1928, vers 9 h. 30. — Un

tiwe. — P 1. Ingénienr R. Brédea.

Au pied d’un puits intérieur, un ouvrier a été atteint 4
la téte par une pierre tombée de ce puits.
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* Résumé

L’accident est survenu au pied d'un burquin (puits intérieur)
réunissant entre eux les niveaux de 407 et 465 métres. "Le sou-
ténement de ce burquin, qui était de section rectangulaire me-
surant 3",00 x 2,00, était constitué de cadres complets espacés
de 1 métre et maintenant contre les parois un garnissage de
planches et de fascines.

Le burquin comprenait trois compartiments : deux comparti-
ments d’extraction et un compartiment d’échelles.

Dans chacun des compartiments d’extraction se déplacait une
cage.

Le burquin était équipé en balance automatique et permettait
de faire descendre, au niveau de 465 motres, les produits des
chantiers du sous-étage de 407 matres. j

Au moment de l'accident, au pied du burquin, un ouvrier
retirait d’une cage une berline pleine de charbon, quand il fut
frappé a la téte par une pierre.

Un autre ouvrier a vu l'accident se produire. Il n’a pu dire
d’ott provenait la pierre, qui avait approximativement la gros-
seur d’un ceuf.

Les ouvriers occupés au sommet du burquin n’ont rien constaté
d’anormal au moment de 1’accident. _

Le souténement et le revétement des parois ont été trouvés en
bon état. f ;

Aucune chute de pierre ne s'était jamais produite dans ce
burquin.

N° 2. — Mons. — 2° Arrondissement. — Charbonnage
d’Hornu et Wasmes et Buisson. — Siége n° 3, @ Wasmes, —
Puits . en creusement., — 8 juin 1928, a 4 heures. — Un tué.

— P. V. Ingéniewr J. Martelée. *

Au fond d’un touret en creusement, un ouvrier a été
atteint 4 la téte par une pierre.

Résumé
L’approfondissement du puits d’extraction du siege susdit,
depuis la profondeur de 764 metres jusqu’a celle de 834 mtres
avait été décidée. Le travail devait se faire sous stot,

o

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 379

Du puits d’épuisement, respectivement aux profondeurs de
782, 800 et 834 medtres, trois bouveaux avaient été creusés jus-
qu’a I'aplomb du puits d’extraction. De l'extrémité de ces bou-
veaux, un touret de 2 métres de diamttre devait étre entrepris,
touret & recarrer en descendant & la section du puits.

Un premier trongon de ce touret avait été creusé de 782 a
800 metres, puis fermé i sa base par deux hourds pleins. Un
second trongon, de 800 motres vers 834 métres, était en creuse-
ment et avait atteint la profondeur de 22 meétres. Tl comprenait
deux compartiments séparés par une cloison en planches jointi-
ves fixées a des traverses potelées dans les parois. L'un des com-
partiments renfermait les échelles destindes & la circulation du
personnel ; dans I'autre compartiment se déplagait un petit cuffat
mii par un treuil placé dans la communication entre puits a
800 metres. Dans le compartiment des échelles, au niveau de

810 motres, était installé un plancher présentant une ouverture
de 0™ 35 x 0™,40.

Le hourd fermant le touret a la profondeur de 800 meétres
comportait deux ouvertures : l'une, de 0%,40 x 0,50, donnant
acces aux dchelles et normalement fermée par une trappe;
Pautre, de 0™,90 x 0,90, livrant passage au cuffat, obturée par
un tablier mobile de 1™,00 x 1™,00 monté sur quatre roues rou-
lant sur des corniéres fixées au plancher.

Le touret avait traversé, sur toute sa hauteur, du grés dur,
résistant, et aucun revétement n'y avait été établi.

Le 8 juin 1928, vers 4 heures, aprés le tir de quatre mines,
un porion-boutefeu s’était rendu, accompagné d’un ouvrier L.,
au fond du touret et n'y avait constaté aucune cause de danger.
I1 avait ensuite regagné le niveau de 800 metres.

Peu de temps aprts, un autre ouvrier, D., était venu re-
trouver L.

Suivant les indications qui leur avaient été données, ils se
préparaient & fermer, a l’aide de planches, la base du comparti-
ment d’échelles. D. se trouvait a l'aplomb de ce compartiment.
Quelques petites pierres tomberent sur les deux hommes. D. fit
un mouvement qui lui fit perdre son chapeau. A ce moment-la,
quelques pierres tombérent encore et l'une d’elles’ atteignit D.
a la téte. D. s’affaissa et mourut apres quelques minutes,
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D’aprés le porion-boutefeu et I'ouvrier L., aprés chaque tir
de mines, on visitait le compartiment d’échelles et on enle-
vait des traverses les pierres projetées, de méme qu’on enlevait,
des parois les fragments peu adhérents. Ces précautions avaient
été prises avant 1’accident.

Le compartiment d’extraction ne pouvait étre visité.

Au cours de l'enquéte, quelques menus fragments de pierre
ont pu étre enlevés a la main, de la paroi, dans le compartiment
d’échelles.

Aucune chute de pierre ne s’était jamais produite dans le
touret et les ouvriers s’y croyaient en siireté au point qu’ils
enlevaient parfois leur chapeau de cuir, pendant leur travail.

Au cours de la réunion du Comité d’Arrondissement, plusieurs
membres ont émis l’avis qu’en tout terrain, l’enfoncement des
puits ou tourets, avec parois nues, méme bien surveillées, est
dangereux lorsque les ouvriers ne sont pas protégés par un
« hourd a teit » situé a quelques métres seulement au-dessus de
leur téte. M. le Président a ajouté que, si un tel hourd ne pou-
vait étre placé et si la passe avait plus de quelques métres de
hauteur, il convenait de garnir systématiquement les parois de
fascines tenues en place par des cadres, quelle que soit la nature
du terrain.

Un membre a estimé qu’en terrain dur et notamment en qué-
relles compactes, un brossage soigné des parois, aprés le minage,
pourrait suffire. Il a fait remarquer que dans une section ré-
duite, les cadres pourraient étre accrochés par le cuffat.

Le Comité a envisagé la méthode de creusement des tourets.
Il a estimé que si, dans la méthode en remontant, les ouvriers
n’'avaienf rien a craindre des parois, par contre, Tes dangers
provenant du front d’abatage étaient tels, surtout aprés le mina-
ge, qu’'on ne devrait avoir recours a ce procédé que quand il n'y
avait pas moyen d’appliquer le creusement en descendant,

Le Comité a de plus été d’avis que le creusement des « ravales ,,
devrait se faire immédiatement a la section définitive et nop pas
par touret préalable, élargi ensuite, parce que dans le procédé
a grande section immédiate, on pouvait protéger leg ouvriers par
des hourds a toit et des paliers de slreté comme Iq preserit

—_— - _,_-*b_,___xs_,.ﬁ
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P'article 13 de 1'Arrété Royal du 10 décembre 1910 (1) et qu’on
pouvait aussi établir le revétement définitif dés qu’une passe
atteignait une dizaine de métres de hauteur.

L’Ingénieur verbalisant a mis dans le registre ad hoe du
charbonnage une inscription recommandant : 1°) de garnir sys-
tématiquement d’un revétement provisoire de fascines les parois
des puits et tourets au fur et & mesure du creusement, quelle que
soit la solidité présumée des terrains; 2°) de faire usage de
« hourds & toit », placés a faible hauteur au-dessus des ouvriers
chaque fois que la chose est possible; 3°) de munir la téte de la
ravalle d'un plancher dont les trappes et pont-roulant ne lais-
sent aucun vide quand ils sont fermés.

N°e 3. — Liége. — 8 Arrondissement. — Charbonnage de
Bonne-Fin-Baneurw. — Siége Baneux, a Liége. — Etage de 433
métres. — 26 juillet 1928, a 23 h. 30. — Un tué. — P. V.

Ingénieur J. Danze.

Au pied d’un puits intérieur, un ouvrier a été atteint a
la téte par un morcean de planche.

Résumé

Un puits intérieur reliait entre eux les niveaux de 408 et
426 motres.

Les parois en étaient revétues de planches ou dosses mainte-
nues par des cadres.

11 comportait trois compartiments : dans le compartiment
nord étaient installées des échelles; dans chacun des deux autres
compartiments se déplagait une cage.

A l'époque de l'accident, au poste de nuit, le service de ce
puits intérieur était assuré depuis plus de trois mois par le
méme ouvrier. Celui-ci effectuait les manceuvres aux deux recet-
tes. Lors de la montée de bois, il était aidé par un autre ouvrier.

(1) Le dernier alinéa de cet ariicle qui se rapporte aux puits en ereu-
sement, est ainsi congu : « Des paliers de siiveté seront établis pour la
protection des ouvriers occupés an fond des puils ».
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Le 26 juillet 1928, vers 23 h. 30, ces deux hommes prépa-
raient pour la montée, la premicre charge de bois. Dans la ber-
line de la cage nord, amenée a la recette inférieure,

ils avaient
placé debout, quatorze pitces de bois de 2m.40 & 3,10 de
longueur.

En vue d’assembler les bouts supérieurs de ces bois au moyen

d’un lien, tous deux étaient montés sur le toit de la cage. A un

moment donné, un bruit se produisit et 'un des hommes tomba ;

il perdait du sang par la bouche et par le nez. Tl est décédé
atteint d'une fracture du crine. f

Son \cha:?eau, en ‘cuir, fo.rt usage, ne présentait plus de résis-
tance a D'écrasement; il portait, du coté gauche, une marque

nette résultant d’un coup par un objet long et étroit.

Au moment de l'accident, il n’y avait dans ce puits ou aux
abords de celle-ci; que les deux hommes procédant i la montée
des hois.

Apres 'accident, on a trouvé parmi les bois dressés dans la
berline, un bout de planche de 0,52 de long, 0",14 de large et
0™,35 d’épaisseur, analogue aux dosses du garnissage des parois.
Cette planche était couverte de fine poussidre grise qui en avait
imprégné les entailles et les pores; elle portait un long clou dont
la pointe était recourbée.

Dans le puits, il ne s’6tait produit ni éboulement, ni rupture
du boisage.

Le Comité d’Arrondissement a estimé qu'il conviendrait que
les ouvriers qui doivent pénétrer dans les cages des puits ou des
balances, & 1'occasion des transports de longues pitees et qui ne
sont pas protégés par un parapierre, fussent munis de chapeaux

spécialement résistants, du genre de ceux wutilisés dans les ava-
leresses.

ol ar et 5 5 s

Il a aussi émis I'avis que, puisque P'emploi des parapie
est généralement pas possible, les balances devraient f
d’une surveillance active ef de nettoyages soignés.

rres n'y
aire Uobjet
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N° 1. — Liége. — §° Arrondissement. — Charbonnage de
Patience-Beaujouc. — Siége Bure-auwx-Femmes, a Glain. —
Ftage de 60 métres. — 21 février 1928, a 11 hewres. — Un
blessé mortellement. — P. V. Ingénieur M. Doneus.

Un ouvrier est tombé dans un puits intérieur, entrainé
par une berline.

Résumé

L’accident s’est produit dans un puits intérieur réunissant les
niveaux de 414 et 431 mttres et dans lequel était installée une
balance automatique a contrepoids.

Il comportait trois compartiments : vers nord, sur toute la
largeur, le compartiment d’extraction dans lequel se déplagait
la cage; vers sud, deux compartiments, celui du contrepoids et
un compartiment d’échelles.

Au sommet, il n’y avait qu'une recette, vers I'ouest. Le com-
partiment d’extraction pouvait y étre fermé jusqu’a 1",40  au-
dessus du niveau du sol, par une barriere a claire-voie, en fer;
celle-ci était fixée par des gonds & un montant, vers sud, de
telle fagon qu’elle se fermait par son propre poids, lorsque 1’an-
gle, qu’elle formait avee la face du compartiment d’extraction
¢était inférieure & 110°. Lorsque cet angle était plus grand, la
barriere se rabattait dans 1’autre sens, barrant alors ’acces du
compartiment d’échelles.

La recette avait une section mesurant environ 3 motres de
large sur 2 métres de haut; elle était éclairée par une lampe
placée prés du puits.

L’ouvrier occupé i cette recette y effectuait toutes les ma-
neeuvres : montée et descente de la cage; décagement des berli-
nes vides; encagement des berlines pleines; déplacement des ber-
lines entre le puits et le pied d'une cheminée aboutissant & une
voie en veine se raccordant i la recette.

D’aprés les instructions qui lui avaient été données, il devait,
lorsque la cage était a la recette, la fixer par un dispositif dit
chainon de sreté; lorsque la cage quittait la recette, fermer
la barriére, i
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Le 21 février 1928, vers 11 heures, un ouvrier qui, dans 'ac-
crochage inférieur, poussait une herline vide vers la balance,
entendit un grand bruit suivi de gémissements. 11 s’enfuit et me
revint a la balance que quelque temps aprés, avec deux autres
ouvriers.

Tous trois constatérent que la cage était au pied de la balance,
que sur cette cage se trouvait ume berline contenant encore
du charbon et que, contre une des faces de cette berline, gisait
I'ouvrier de la recette supérieure,

Cet ouvrier, gravement blessé, fut remonté 3 1a surface; il
est mort le lendemain.

Immédiatement apres Iaccident, il a été constaté, a la recette

supérieure, que la barriere du compartiment d’extraction était
ouverte.

La victime était occupée depuis trois semaines i ladite recette ;
a deux reprises, elle avait été surprise par le surveillant en dé-
faut de fermer la barricre.

A la réunion du Comité d’Arrondissement, a eu lieuw un
échange de vues sur les mesures & appliquer pour empécher

les
accidents de Uesptce de se produire (1).

Ne 2. — Charleroi, — 5o t’l?‘f'rmd:r'ssesjfwnt. ) (-'llai'ba-nnugc

4’ A ppaumée-Ransart. — Sidge no 1 (Appaumée), ¢ Ransart. —
(et e L s :

Btage de 586 métres. 10 mai 1928, vers 1) heures. — Un

tué, — P. V. Ingénieur G'. Pagques.

L’ouvrier préposé aux manceuvres 4 la recette supérieure
d’un puits intérieur est tombé dans celui-cj.

Résumé

Un burquin (puits intérieur), dans lequel était installge
balance automatique, reliait entre eux les Hiveaux de 5L53une
586 metres. Il desservait une tranche 520-553 metres de 1’4 o
de 586 meétres. ¢ l'étage

(1) Voir notamment i ce sujet la relation de Pace:

i A 4 R accident «
13 janvier 1927 au sioge Bon-Buveur i Jmneppe-sur-I\IILélllgt‘m g el e
nage des Kessales-Artistes et Concorde. Annales deg Mi ¢ du Charhon.
tome XXXII (année 1932), e livr,, p. 342, Tmes de Belgique,
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De section rectangulaire, il comprenait deux compartiments
— l'un vers I'Est, 'autre vers 1'ouest — dans chacun desquels
se déplagait une cage.

Au niveau de 553 meétres existaient deux recettes, 'une vers
nord, 'autre vers sud. A ces recettes, des barriéres métalliques
coulissanfes empéchaient normalement ’accés aux deux compar-
timents.

Vers l'ouest, un passage latéral avec garde-corps permettait de
se rendre d’une recette a l’autre.

Le frein — automatique — de la poulie était manceuvré par
un levier placé dans la recette nord, contre la paroi Est, a 1™,50
environ du burquin.

Sous cette poulie était installé un plancher complet auquel on
avait acces par des échelles verticales, partant du passage latéral
réunissant les deux recettes. ‘

Le graissage des paliers de la poulie était fait une fois par
jour, au début du poste, par un porion.

Pour la visite du burquin, des échelles verticales étaient mon-
‘tées dans le compartiment Est, & 0,50 de la paroi Sud. On y
avait acces, du cdté sud, par une ouverture ménagée dans le
plancher de la recette et normalement fermée par une trappe.

Au niveau de 553 métres, vers nord, le sol de la recette était
recouvert de taques sur 3",60 de longueur et, a ce « taquage »,
aboutissaient deux voies ferrées : par la voie Est arrivaient les
berlines chargées; par la voie ouest partaient vers le chantier
les berlines vides.

Un verrou, manceuvré par levier, pouvait étre placé sur un
des rails de la voie ferrée Est, & 0,60 des taques, de fagon a
arréter et maintenir les berlines chargées venant du chantier.
Ce verrou a été reconnu efficace.

Vers sud, une seule voie ferrée aboutissait aux taques de la
recette.

Au niveau de 586 motres, il n’y avait qu'une seule recette
vers gud.

Les manceuvres étaient commandées par deux sonmettes, 'une
actionnée du pied du burquin, l'autre de la recette sud du
niveau supérieur.

Au sommet du burquin, & la recette nord, un « ravaleur »
encageait et décageait seul les berlines et manceuvrait le frein
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de la poulie; deux hiercheurs déplagaient les berlines entre le
chantier et le burquin. A la recette sud, le hiercheur qui dépla-
¢ait les berlines en effectuait également le décagement et 1’
cagement.

en-

A la recette nord, normalenient une lampe était placée prés
du levier du frein, une autre sur le sol,
dans ’axe de la recette.

L’accident est survenu comme suit -

Le 10 mai 1928, vers 14 heures, le préposé i la recette infé-
vieure avait introduit dans la cage Est un wagonnet vide et
donné le signal de départ.

La manceuvre n’ayant pas été effectuée, il renouvela le signal
quatre ou cinq minutes plus tard. Tmmédiatement apreés ce signal,
Pouvrier F., ravaleur a la recette mnord du niveau inférieur,
s'abattit sur la cage, puis tomba sans vie sur le sol de la recette.

Cing minutes avant 14 heures, deux hiercheurs avaient ameng,
chacun, un wagonnet chargé sur la voie Est de la recette nord.
Ces wagonnets avaient été arrétés i 3 motres des taques.

Le ravaleur F. était alors i sa place habituelle.

Peu aprés, les mémes hiercheurs amendrent encore deux wa-
gonnets chargés a ladite recette. Ces deux wagonnets vinrent
buter contre les précédents. Par le choe, le verrou de retenue
n’étant vraisemblablement Pas en place, les deux premiers wa-
gonnets s’engagdrent sur le taquage et déviant vers la gauche,
s'immobilistrent contre le levier du frein.

A leur arrivée aux abords du bur
pas le ravaleur. A ce moment-la,
étaient, toutes deux fermées; une c
compartiment ouest
fond v

tout prés du burquin,

quin, les hiercheurs ne virent
ont-ils dit, les barridres gud
age était & la recette dans le
les deux barritres nord étaient poussées 3
ers 1'Est; les lampes habituelles étaient 3 leur place.

Le Comité d’'Arrondissement a estimé ne pas devoir Tevenir
sur la question de Popportunité de I'emploi de barrigres automa-
tiques, aussi bien dans les installations du fond que dang celles

de la surface, cette question ayant déja été discutée 3 de nom
breuses reprises.

MEMOIRE

L’Exploitation par longues tailles
: (Suite) (1) |

= M. NOKLEN

Ingénieur civil des Mines.

CHAPITRE III
L’Evacuation des produits

Un ¢conomiste a placé I'industrie extractive danqs la
classe des industries de transport, par opposition a d’au-
tres industries — ’industrie métallurgique par exemple,
— qui sont essentiellement des industries de transfol'ma-—
tion. Cette distinction est intéressaste, parce qu’elle fait
apparaitre, dans toute son importance, un des Prol.)létalf}s
essentiels de I'exploitation des mines. L’exploitation du
charbon est avant tout un probléeme d’évacuation des
produits abattus. L'importance de cette question est telle

G 2 ks ved 3 " o . - ) 3
- que certains ingénieurs ne craignent pas de dire (2) que

la circulation méthodique des produits de la mine o.qF la
facon la plus stire d’augmenter Io\rendlel'nent de 'ouvrier,
et que les efforts doivent tendre & améliorer le transport,
plut6t que la production. ¥

(est pour bien montrer toutell importance de la ques-
tion de I’évacuation des produits que nous 1?1:1:;011s-ce
chapitre en tout premier lieu. Le’prlnclpu d( ]’m‘:;w}mtlon
est d’une portée absolument générale, mais il se fait plus

(1) Voir Annales des Mines de Belgique, t. XXXIIT (année 1932),
3“('02‘: 4§I%¥§l‘;§(jni}a-!riebsuntorsuchungeu von Steinkohlenberghau, Gliic
kauf, 10 janvier 1926.




