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descendre d'une passerelle à une aut re . L 'escalier métallique, qui 
reliait celles-ci, avait été retiré t rois ou quat re jour s auparavant 
et avait été remplacé par une échelle de maçon, qui fut déplacée, 
elle aussi, la veille de l'accident, en vue de faciliter le t ransport 
des matériaux. 

N° 10. - 1er A rrondissement . - EJ·vloi tettion de calca;ire, à 
Chercq. - 11 sevtembre 1981, ·vers 7 h. 30. - Un ouvrier rom -
71enr tité . - ['. T1. I ngénieur E. Radelet. 

Résumé 

A près un t ir de mine, un ouvrier a été trouvé noyé dans un 
p uits de 11 mètres de profondeur, servant de tenue d 'eau pour 
les pompes d 'exhaure de la carrière. 

Le compagnon de t r avail de la victime suppose que celle-ci, 
garée avec lu i dans une salle de pompe, a voulu regagner le 
chantier par un raccourci, en empruntant les gradins formant 
l' une des parois di1 pu its, et qu'elle a glissé accidentellement. 

Aperçu sur lactivité des mines de houille 
du bassin du Nord de la Belgique 
au cours du premier semestre 1933 

PAR 

M. J. VRANCKEN , 
Ingénieur en Chef· Directeur du !Oc Arrond issement <les Mines , à Hasselt . 

1. - CONCESSION DE BEERINCEN-COURSEL 

Siège de Kleine H eide, à C01trsel. 

Au puits 1, on a procédé au raccourcissement du câble d 'ex­
t raction dans le but de régler les deux cages pour le niveau de 
727 mètres ; sous l'accrochage de ce niveau, on a construit 
l ' ensemble r églementaire des planchers de butée, guides r appro­
chés en bois e t guide-boucle d 'un câble d 'équilibre. Au même 
accrochage, on a achevé le rampant cl 'aérage vers l 'Est et creusé, 
sur 16111 ,80 de longueur, l'amorce d ' un futur cont our pour le 
passage des locomotives. En plus, on a en t repris le recarrage du 
puits en dessous du niveau de 727 mètres. 

Travaux préparatoires et de reconnaissance. 

An Sud, les bouveaux Sud-Est n° 3 de 789 et 727 mètres on t 
été prolongés respect ivement de 138m,40 et 97m,80 , ce qui porte 
leur long ueur totale à l. 153m,50 et 822 mètres. 

A u N ord, les bouveaux N ord première direction à 789 et 727 
m ètres ont été prolongés r espectivement de 148m,20 et 155m,42, 
ce qui porte leur longueur totale à l. 506m, 75 et l.043m,15. L e 
second a été arrêté à la recoupe de la couche 70 et ne ser a 
poursuivi qu' après cléhoui llqment de cei te couche et stabilisation 
des terrains. 
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. 1 l ' Est, les t ravers-bancs Est à 789 et 7r , t 
1 , . ' me res ont été pro-
ongcs respectivement. de 123"',65 et 158m 70 

longueur to: ale à 1. 753'",90 et 1.312"' 70 ,Lece q~i porte l~ur 
't . d . · ' · s vmgt dermers 

me i es u prnm ier out t r aversé des te . . . t ' , , 
b . . ., . n ams res deranges. Les 

ouveaux No1d deuxieme d1rectiou ~ ~89 , 
't, 1 , ' 'L ' et 727 metres ont 
e e pro anges de 105 mètres et 56m 40 . 1 1 ' 
b , , . ' , a ongueur totale de ces 
ou\ eaux, a partir des travers-ban E t . es 's attemt · · · vemen t 588'", 70 et 54om, 15. · ams1 respect1-

Travaux d'exploitation. 

.l 11 Sutl , en vue de l'exploitatio d 
1 , n es couches 62 64 t 71 a pro onge le burquin 64 jusq , , 1 . ' e , on 

sement des balauces B S 3 tu aB Sa veme 62 et achevé le creu-
. . e 5 . 1' 

total est do 24m 20 p t t d · · ' avancement semestriel 
' · ar an e ces bur · 

achev6 quatre bouveaux de to gums, on a entamé ou 
con ur travaux 

avancement total de 39m 90 D ' ' • correspondant à un 
b ' · autre part on 

ac e:vé. le creusement de · b ' a commencé ou cmq cuveaux de r 
totale creusée est de 279"',50. ecoupe ; la longueur 

:Ü t J"vrd en vue de l'e 1 "t t . . 
' xp o1 a ion des couches 59 6 

63 o~ 64 dans Je panneau dit d . , 0, 61, 62, 
, u µoint 4 on a prol , 1 b veau a 760 mètres de 270, 20 . ' ongc e ou-

425111 90 et . · · ' ' c~ qm porte sa longueur totale à 
' ' pom su1v1 ou termmé le . 

B.N. 8 B N 10 B cr eusement des balances 
' . . e t .N. 12 soit 73m 70 d 

t icale. P artan t des b 1 ' ' e creusement en ver-
a ances B N 7 et B N 10 

creusement de trois co t · · · · , on a achevé le 
n ours et amorc ' d · t otal : 511n,20. e eux vmes ; avancement 

D 'autre part, en vue de la . 
de la faille de 70 't . r ~coupe de la couche 70 au delà 

me res, quartier III 
veau Ouest n° 2 à 789 , ' on a poursuivi le bou-
t t . . metres sur un 1 
an ams1 la longueur t t 1 d e ongueur de 651n 90 por-

o a e e cette gal . ' ' ' 
: l l ' E~t erie a 173 mètres. 

' en vue de l'ex 1 .t f 
la deuxième faille de l 'E r o1 a w.n de la couche 70 au delà de 
veau t s ' quar t ier II 0 . mon ant au-dessus d 727 ' ' n a prolongé un bou-
10201 20 t , e metres 8 • 

' e entame sur 2ru 40 ' ur une longueur de 
future balance B.E. 12. ' un bouveau de recoupe vers la 

Pour assurer la continuation •d ' . 
entre les deux failles d l'E e 1 exploitation de la 
hou veau a' 727 , t e st, quartier I couche 70 

011 a prolongé le 
6'\35, sur 11 m 90 

me res ' t , 
' a ravers le rejet de 

' 

,~ 
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de . longueur, et creusé 44"',05 de bouveau de-contour en tête du 
burquin du point 5. 

En vue de l 'exploit at ion des couches 71 et 72 au delà de la 
deuxième faille de l' E st, on a commencé le creusement des hou.­
veaux de la B.E. 11, de la B .E. 7, et un bouveau de chassage 
dans la veine 71. L ' avancement du semest re pour ces trois bou ­
veaux s'élève à 33"', 60. 

Enfin, clans le but de créer une en t rée d ' air pour les couches 
à 1·xploiter dans le panneau sit ué au defa de la deuxième faille 
de l 'Est e t au Nord du rejet de 9"',60 rencontré dans le chan­
t ier 75 E st, on a prolongé le bouveau N.-N.-E . à 789 mètres sur 
une longueur de 132"', 60, ce qui porte sa longueur totale à 
·129"',40. . 

Comme travaux divers, on peut signaler le creus~ment, sur 
12"',20, de la salle d ' une nouvelle sous-station électrique et celui 
d ' une voie d ' acccs de 20111 ,20 de longueur, à la tenue d ' eau de 
727 mètres. 

L ' avaucement total des t ravaux préparatoires s'élève ainsi à 
1. 908"' ,67, dont 933m ,57 pour les travaux préparatoires de recon­
naissance et 925"', 10 pour les t ravaux préparatoires d 'exploi­
tation. 

En ce qui concerne le développement des procédés méca­
niquies, il y a lieu de signaler la mise en activité de quatre 
haveuses, dont t.rois, du type « à chaîne» de la marque Sullivan , 
sont actionnées électriquement. La . quantité de charbon abattue 
par ces moyens , au cours du semestre, s'élève à 11 ,6 % de la 

production t otale. 

D ' aut re part, on a en t repris des essais de t ransport du char­
bon par tl"euil de raclage Ingersoll-Rand et par chaîne à raclet­
tes Demag. Ces engins en son t encore à la période de mise au 

· point. 

P rod'llct io11 11r lf r r/11 sf 111 e .~ tre : 423 .250 tonnes . 

Stoc/,; n u .JO juin 19:J.J : 43.470 tonnes. 

1'.,'.r lt rturp joiin 1rtlier moyen : 1.418 mèt res cubes. 

Aux installations superficielles, il n'y a aucune modification 
à signaler. 
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A la Gité, on achève le programm d . 
sons ouvrières dont l'exécution e e c~nstruct1on de 38 mai-

a commence en 1931 Le b 
total des maisons construites atte• t 

629 
· nom re 

ID dont 541 sont occupées. 

Fond 
Surface 

Total 

Personnel ouvrier. 

Au 31-12-32. 
2.520 

794 -
Au 30-6-33. 

2.658 

997 

-3.314 
3.655 

2. - CONCESSION DE HELCHTE 
s·· d REN. 

iege e Voort à Zolder 

Les travaux de reco . 
nnaissance 

ont consisté d ' abord dans le . 
1 , 1 p10 ongement t l 

peu pres comp et en claveau 1 b ' e e revêtement a' x ce eton . 
A 800 m ètres : Au Sud d . . · 

C h ' u p1 em1er b 
ouc ant sur 112 mètres et des . . ouveau costresse Sud-

Levant et Sud-Couchant . . piemiers travers-bancs Sud-
d . ' respectivement 

es premiers travers-bancs N d sur 1101,50 et 13901 50 . 
Levant, respectivement sur 8"' or -Couchant (boisé) et N~rd~ 

Ensui te, a u même niveau ,91 et 55rn,20. 
't ' ·r·, ' une parti a e e roct1 iee e t 1)ourvue d e costresse e 

e clave n couche 19 
A 7 .JO mhres : Le bot aux sur 55"' 36 . iveau N S , , 

longé de 119rn, 75. .- .-O. à 720 mètres 
a é té pro-

Les travaux · 
preparatoires d' 

ont consisté en la mise , , exploitation 
b . . a executi 
ouveaux mclmés de 240 ( l ou ou l'achèv 

1 ououe ement de f 
e creusement, sur une Io o Ur totale . 367 neu 

nombre de bouveaux de .ngueur totale de 5 1 2~ 40 mètres) et 
i ecoupe t , d' · 

sont dest inés à permettr 1 
6 devants de . ' un certam 

e a mise voie Ce t 
en couches 23 24 et 25 en activite' d · s r avaux 

' pour 1 e not Il 
19 et 20 potu- le quartier N e quartier Sud ive es tailles 

0 rd. ' et en couches 11 , 

Exploitatio 
Le cléhouillemeut du p n. 
~ anneau N d 

va etre terminé à limite . or ·Ouest e 
' on exploite en V~llé: couches 19 et 20, 

une partie de la 
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couche 19 comprise ent re le niveau de 800 mètres et une faille 
d ' allure costresse de 10 mètr~ de rejet. 

Au Sud, deux. longues tailles ont été act iYées en couche 23 et 
une en couche 24. Au Sud-Ouest, une taille de 140 mètres a été 
établie en couche 23. 

Au Nord-E st, une t ranche de 50 mètres est exploitée en cou­
che 11 pour diminuer la pression sur le bouveau à claveaux, 
creusé en remplacement do la costre~se en couche 11 à 720 

mètres. 
P roch 1ction dil seme~tre : 188.880 tonnes. 
Stocl.: c11n .fO )11 i11 l[)JJ : 17.090 tonnes. 
l?.d1a11rr journalier : 252 mètres cubes. 

Surface. 
Au chevalement du puits I , la jante en fon te d 'une molette 

d 'extract ion a été remplacée par une jante en acier laminé ne 
comportant p lus de logement pour founure élastique. 

Au puits II, il a été aménagé, clans Je but de faciliter la visite 
du cuvelage dans le compart iment E st, une installation compo­
sée d' un t reui l élect rique et d ' une cagette pouvant circuler dans 
les deux fi les de rails de guidounago (côté E st). 

A la chaufferie, l 'équipement du sou ffl age sous grilles permet 
l ' utilisation, dans de bonnes conditions, des charbons inférieurs. 

A la Cent rale de Compressiou , des d ispositions sont prises 
pour l 'installation d ' un compresseur de secoure. 

Au Triage-L avoir, l' installat ion d ' un deuxième transporteur à 
gailletins est en cours, en vue de permettre un meilletu- épierrage. 

Au pont 16 du canal de Hasselt à Bourg-Léopold , à Eversel, 
il a été mis en zerv ice, au début d ' avril , une inst allat ion de 
chargement des produits . 

A l'usine à béton , le stock fin juin s'élevait à 115.000 cla­
veaux. 

A hi Uité uuurih·e, le nombre total de maisons construites est 
resté de 480 ; 254 sont habitées. 

Personnel ouvrier. 
A u 31-12-32. Au 30-6-33. 

Fond 1.064 1.107 

Sur face 485 561 

Total 1.549 1.668 
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3. - CONCESSION DE HOUTHAELEN. 

Siège de Houtlwelen ( en construction). 

( li o'uiller à 598 mètres. ) 

F onçage des puits. 

Le fonçage du puits 1 a atteint la p rofondeur de 80 l m,03, 
correspondan t à un avancement de 133m,06 dans le terrain houil­
ler . L e revêtement définitif a été poursu ivi en béton damé de 
50 centimètres d 'épaisseur , sur un diamèt re intérieur de 5m,20 . 
Il a été établi par passes montantes d ' environ 25 mètres, à 
l'aide d ' un coffrage métallique, jusqu'à la profondeur de 789m,23. 
Dans la paroi, on a ménagé l ' ouverture d ' un envoyage au futur 
niveau de retour d' air de 700 mèt res . 

A u cours du semest re , on a r ecoupé aux profondeurs de 
674m,49, 677rn,27, 683m,71 , 686rn ,l l , 696m,23 , 710m ,55, 718m,g2, 
72l m,16, 724m,25, 729m,31 , 749m,6l , 752rn,91, 757m198, 786m,29, 
796m,80, 798m,41, sept couches et neuf veinettes ayan t r especti­
vement une épaisseur et puissance en charbon de 24, 32, 56 , 15, 
6, 115, 92, 14, 25, 16, 175, 54, 21, 140, 35, 76 cen timèt res. 

La venue d 'eau moyenne du houiller est de 850 l itres/heure. 

Le mur de glace autour de la partie cuvelée (base à 642m,05) 
a été entretenu à - 20 degrés par une machine fr igorifique de 
300.000 fr igor ies/heu re. 

• L1t pwits 2, le fonçage a été repris le 12 janvier à la profon­
deur de 359m,53 et a été poursuivi ju squ 'à 507m,53 . 

La pose du cuvelage, qu i a ét é placé anne~u par anneau en 
descendant, sauf entre les niveaux de 4 12 et 454 mètres, où l 'on 
fit des passes de 4 à 7 anneaux , a atteint la profondeur de 
5Q6m,53. 

Entre les n iveaux de 465 et 4 78 mèt res, on a recoupé dans 
les marnes sénoniennes, une cassure net te de direction N ord­
Ouest- Sud-E st, présentan t une inclinaison de 64° vers le Sud­
Ouest: le terrain est affaissé de 2m,25 dans ce dernier sens et 
les lèvres de la cassure sont écartées de 1 à 13 centimètres. 

La congéla:tion a été entretenue à - 20 degrés d'abord ar 
t rois, puis par deux machines frigorifiques de 300.000 frigorfes­
beure. "" 

-
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A ucune const ruction nouvelle n 'a été faite à la. su rface ni à 
.. , le nombre de maisons dispombles est r esté 

la Cité ouvricr e, ou 

de 30 . 

Personnel ouvrier. 

Au 31-12-32. 

P ersonnel des entrepreneurs 

P ersonnel du Cl1arbonnage 

Tot al . 

20 

159 

179 

Au 30-6-33. 

22 

199 

221 

4. CONCESSION DES LIECEOIS. 

S iège de Zwartberg, à Genck. 

F onçage des puits. 

d t . d ' a ir a été poursuivi et 
L 'enfoncement du 1wi ls 7~o J e re om , 

f d 
. . d l 044"' 86 correspondan t <L un avan -

ar rê.té à la · pro on eut e · ' ' • 
t de 50111 86 pour le semes~re. cc men ' . 

, les couches et vernettes 
A u cours du creusement, on a r ecoupe 

suivan tes : 
Ouver tu re. Puissance 

N uméro de P rofondeur 
]a veine. 

en charbon . 
(toit ). 

33 1,72 1,46 
954,44. 0,50 0 ,50 
990,46 34 

35 0,33 0,33 
994,80 

36 0,20 0,20 
1.000,35 

37 o,1g 0,18 
1.014, 94 

38 0,29 0 ,29 

1.041, 75 

Travaux de prernier établissement. 
, . ousuivant l'aménagement des 

d 840 metr es, P . 
Au niveau e d l'ex.t raction des prodmts par ce 

·ts 2 en vue e ts 'd t abords du p u1 Nord pour wagonne v 1 es, e . , le contour 
dernier on a t er mme b ·eau de garage pour rames de 

' t d 'un ouv 
con t inué le creuseme~ , chant iers Sud ; l'avancement de 

'd dest ines aux wauonnets v1 es , tres 
ces o ualeries a été de 161 me . 

0 
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Travaux préparatoires. 

h'ta!Jc d e 8.~0 m ètres : 

, A u point de coordonnées X=79 166 
a 660 mètres au Sud des IJUit · ,5o, Y = 68 .140,50 sit~é 
· . s, 011 a entre · ' 

n eur de reconnaissance qui a 't, , pns un sondage in té-
l 72"' 57 l e e pousse ~t ' sous a cote d 'origine (833'",98). , une profondeur de 

L e sonda11e a été exécut - 1 
1
, . o . e par a Sociét, F 
n amant, avec inJ·ecti"on d' e •oraky, ' ] , eau ; le d · , a a couronne 

. vees a varié de 100 a' 40 .11. , Iametre des e t m1 11netres. aro tes préle-

L~ tableau suivan t indique 1 n1a1· d Q es veines recou , 
Ill e uaregnon et la pees sou 1 synonymie prob hl s e niveau 

nues dans les concessions a e av l i 
Dumont : voisines de vv· ec ce es con-

mterslag e t d'André 

Profondeurs. Veines. Puissance. 
André 

No Dumont. Winterslag. 
Veine 863,21 38 0,38 

V eine 
87 7,00 39 0,80 

- (0,26) 4 
8S0,93 40 0,20 

c ( 1,05) 5 
882,10 41 0,20 
883,00 42 0,41 
890,08 43 0,70 

- (0,40) 6 
899,81 44 0,î9 

D (0,75) 
9l4,41 

7 
45 0,59 

924, 90 E (1,40) 
8 

46 0,70 
937,S9 F (0,62) 

9 
4î 0,85 

953,80 
10 

48 1, 15 
H (0, 73) 

958,26 49 I (1,27) 
12 

963,44 
0,50 13 

967 ,92 
0,15 14 

981,34 50 
0, 12 15 

985,12 51 
0,48 16 

989,49 52 
0,35 17 

J .003,47 53 
0,42 18 

1.006,55 fin du 
1,24+ 0,68 S:;:iste 19 

sondage. 20 " 
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Les t ravaux d 'accès au gisement Midi ont été poursuivis . Le 
premier bouveau Midi, prolong6 de 188 ruètres, a atteint la lon­
gueur de 868 mètres; il recoupera sous peu le n iveau marin de 
Quaregnon et, ensuite, les veines du faisceau de Genck. 

Le deuxième bouveau lWidi , situé au Couchant du premier, a 
travers6 la fail le du Zwartberg et a été arrêt6 à la r ecoupe de la 
veine 33; sa longueur atteint 201 mètres, après un avancement 
de 161 mètres, tandis que le deuxième bouveau Nord !\U Cou­
chant a progressé de 22 mèt res ( longueur tota le : 344 mètres) . 

D es accès à de nouvelles tailles en veines 33 et 34 ont été pré­
parés par deux recoupes, d ' une longueu r totale de 38 mètres, 
branchées .sur le premier bouveau Til idi et deux burquius mesu­

rant r espectivement 51 et 58 mètres de hauteur . 

Au Nord , un burquin a été prolongé de 44 à 50 mètres pour 
desser vir une nouvelle taille en veine 23. 

Dans Je quartier Nord -Est, on a creusé une recoupe de 50 mè­
tres à t ravers une fai lle de direction Nord-Ouest-Sud-Est, puis 
un burquin de r econnaissance de 16 mètres de hauteur, qui a 
reco upé une veine en cannel-coal de 0111 ,96 de puissance, que l 'on 
suppose être la veine 18; le rejet de la faille correspondrait ainsi 

à un affaissement de 20 mètres. 

Etage de 780 mètres : 

A ! ' Ouest, le bouveau Couchan t a progressé de 66 mètres, le 
deuxième bouveau Nord de 26 mètr es, a t teignant la longueur de 
586 mètres. à partir d ' une recoupe existante, de 30 m ètres, 
branchée su:· ce bouveau, 011 a creusé un burquin de 39 mètres, 

desserva11t une n ouvelle taille eu veine 16. 

Sur le bouveau :l\lidi, qui a progressé de 115 mètres, attei­

gnant la longueur de 709 mètres'. on ~ branché. une r ecoupe de 

20 
't i' doit atteindre le pied d un burqum de 36 mètres, 

me res, q u . . 27 
desservant une taille en verne · 

A partir de r ecoupes oxist~ntes, on a cr~usé ~n . burquin d~ 

2~ 't · a· tteint la veme 29; un aut1 e bmqum, prolonge 
f me res, qu i a . . 

l 
'' 2 , 50 ~ t. a recoupé la même verne. Un burqum d'aéra-c e ,.. a me 1es, . , , 
, • 1 tte "nt Je niveau de 71 4 mctres apres un avancement 

ge genera a a 1 
de 8 mètres. 



804 .\NNAL ES DES MI NES DE ll.t:LGIQ U1': 

Le deuxième bouveau Midi, au Couchant, a été pr olongé de 
109 mètres (longueur totale : 269 mètres) . .A. partir de celui-ci , 
on a, par un bouveau incliné de 10 mètres, recoup6 la veine 27; 
deux aut res recoupes, de 35 et 23 mètres, ainsi qu 'un burquin 
de 17 mètres, ont été creusés vers la même veine. 

A l 'Ouest des puits, on a entrepris le cr eusement d'un bou­
veau Couchant, qui a atteint la longueur de 214 mèt res. 

Du bouveau Nord , au Couchant, qui a été prolongé de 135 à 
243 mètres, on a creusé un bouveau incliné de retour d 'air de 
25 mètres, pour le chantier en veine 16 . 

L ' avancement du deuxième bouveau l\Iidi au Couchant a été 
de 40 mètres (longueur totale : 411 mètres); le circuit d'aérage 
d ' une tai lle en veine 27 ( recoupée à partir du bouveau Midi au 
Couchant à 780 mètres) a été établi' par une recoupe de 20 mè­
tres et un burquin de 21 mètres. 

Le premier bouveau Midi, a rrêté provisoirement à la recoupe 
de la veine 29, a été prolongé de 33 mètres et a ainsi atteint la 
longueur de 803 mètres. Les recoupes vers deux burquins, desti­
nés à donner accès au niveau de 654 mètres (r etour d ' air du 
nouvel étage de 71 4-654 mètres), ont été terminées (longueurs : 
30 et 43 mèt res) ; l ' un des burquins est te rminé, l'autre a 
atteint une hauteur de 32 mètres. 

D ' autre part, on a cr eusé une recoupe de 33 mètres vers le 
pied d ' un burq uin qui a attein t 22 mètres de hauteur, et qui 
servira de retour d ' air à une taille préparée en veine 27 au­
dessus du niveau de 714 mètres. 

Travaux d'exploitation. 

L 'exploitation s ' es~ poursuivie par tailles chassantes à 780 
mètres, sur un fron t de 160 mètres en veine 16, 174 mètres en 
veine 19 et 348 mètres en veine 27. La partie Levant du chan­

tie r en vein e 27 est affectée d'une cassure dirigée suivant l 'incli­
naison, dont le r ejet est de 7 mètres (affaissement Levant), et 
au delà de laquelle deux tailles ont été rét ablies. En veine 29 
l' exploitation. d ' une tai lle de 155 mètres a été poussée jusqu ' a~ 
contact de cette cassure . 

... 

/, 

NOTES DIVERSE S ~05 

- ~ . l 'exploitatioi1 s ' est pou rsu ivie en A l 'élagc de 840 me. • es, 
t . taiJles sur un front de 463 mètres, en 

veine 33 par qua ie · 34 
. ' f . t de 264 mètres, et eu verne sur un veme 19, sur un ion 

front de 134 mè~res. . d· ces diverses veines, une longueur 
D ' t ·t 11 existe, ,ius 
. au ro pa1 ' , • d f. t de taille tenue eu réserve. 

1 d 1 492 mctres e ion , . 
tota e e · . f" ·t par l)Îcrres rapportées mtro-

bl a des t ailles se ,.i . , 
L e rem ayaoe , , 111ain lorsque les voies supe-

lb t . lateraux a ' 
duites par eu u euis t a' un n iveau d 'étage. Dans les 

t 'li se trouven · 
rieures de ces a l es . . ·gressivcment Je remblayage par 

'li su ppnme pto , cl 
autres ta1 es, on , t ' t our appliquer la methode u 

. upees au o1 , p , . d' 
fausses-voies, co M l ' Ioaénieur Fréson decnt autre 

d .. · ' dont · o foudroyage inge, . . 
· 1 d ' ap1)1icat1on. part un exemp e 

. I t: 1111'~t re a été _de 366.050 tonnes. 
L(• ?Jrod net ion 1 /1 8 

• r 't d 23.090 tonnes. JO juin JfJ.1.J éta i e J,e stor:k a11 

l.'o -/iiwre juur11alirr 1110.1/t ll a été de 710 mètres cubes. 

. Surface. 
• . ~ molettes du puits n° 2 est ter-

. du chassis a ' 58 't La constructwn , .- ure se trouvera a me res 
J lette su pe1 ie , . 

· , . J' axe de a mo JI des machines d 'extract ion mmee, . du sol. La sa e . 
au-dessus du mveau . d 3 500 chevaux est en montage. 

1 iach1nc e · · 
est sous toit et a 11 bt t'ment des recettes est en voie 

lnétall ique du ,i 
1

a, a1·1· est en cours d 'exé-L ' armature du sas 
t le béton nage 

d ' achèvement e 

Clltl·011. ! ' té par une batterie de rhéo-
·b a é:é comp e ,. 

L 1 01·r à chat on /heure et 1)ar une batterie e av 'té de 80 tonnes . 
laveu rs d ' une capac1 s lbeu ro, qui sont en ser vice. , 

d f1 tt tian de 20 tonne : ï de 250 tonnes/heure est egale-
e o a . 1ise à. terl'I 
L 'installation de n 

ment en service. 

Fond 
Surface 

Cités 

Total · 

Personnel ouvrier. 

Au 31-12-32. 
2.354 
1.046 

39 

-
3.439 

Au 30-6-33. 
2.326 
1.077 

39 

4.432 
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5. - CONCESSION 
DE WINTERSLAC·CENCK·ZUTENDAAL 

S i ège de îVinterslag, à Genck. 

Travaux préparatoires. 

A l 'étage rie GOO 111 i: tre.s, le premier bouveau Levan t a pro­
gressé de 92 mètres et a at tein t la longueur de l.Ollm,20. 

Au Couchant , le creusement c!u premier bouveau a été con­
tinué sur 8S"1, 70 pour atteindre 464 mètres de longueur. 

L es bouveaux de r etour d 'air Levant et Sud-Est à l'éta e de 
500 mètres, ont été prolongés respectivement de 105 mèt;es et 
de 39m,30, et le premier bouveau de retour d ' air Couchant à 
600 mètres, de 75 mètres. 

• -1 l 'étrtr;e rie G60 mi:tre_., le bouveau L evant de re tour d 'air a 
progressé de 84 mètres. 

Au Sud des puits, le deuxième bouveau L evant et Je bouveau 
de, r etour d'air Lev~n~ ont été prolongés respectivement de l 0

9 metres et de 61 mctres vers l 'ancienne concession de Genck­
Sutendael. 

• L 11 ·nouvel étnge de 7 J :j m l tre.s les bo'ive N d 
, . ' ' aux or -Ouest 

d 'entree et ~e r etou r d 'a'.r ont été p rolongés de 
116

111

180 
et 

1[4m,50, atteignant respectivement 299m
1
70 et 208'",

2
0. 

Au total, la longueur des t ravers-bancs creusée 
nanl :>ix burq uins, a été de l .613111

1
35 . ' en Y compre-

Travaux d'exploitation. 

On a continué le déhouillemeut des · , , 
· vemes precedemment ex ploitées par t ailles chassantes d'environ 120 , 

- metres de lon-gueur, au nombre de l o en moyenne. 

Dans toutes ces tailles a été généralisée 1 'th 
dès 1930 du t raitement du t ·t . a me. ode, introduite 

' o1 par coups de nunes et déboisage complet. 

On a commencé l'essai d'emploi d 'étau , . 
· ,. ]' , , çons metalhques qui paraissent s 1111 poser <~ ou l on a recours au , h 

x met odes d 'ex I · t at ion par chute de to it d irigée. · P 01-

Les étançons mis à l 'e~sai sout du 
8
,,stc'. S 

1 J me c 1warz. 

... 

SO'l'ES UIVEHSE S 

/,n 11ror/ 11 ct io 11 r/11 .<1: 111 e.</rc a été de 365. 124 tonnes. 
/,e .•tock au 80 j 11i11 était de 1.900 tonnes. 
L'e.rhrture jo 11r;1alier se chiffre it 380 mètres cubes. 

80ï 

Aucune construction nouvelle n ' a été entreprise au cours du 
semestre, ni ?!, la ,, 111'fnce, ni dans la ('iU 01wrière. 

Personnel ouvrier. 

Au 31-12-32. Au 30-6-33. 
Fond l.902 2.120 
Surface 926 935 
Cité 13 13 

Total 2.841 3.068 

6. - CONCESSION ANDRE DUMONT SOUS-ASCH • 

Siège rie Wntcrschei, à Genck . 

Travaux de premier établissement. 

Dans le puits l , p récédemment c reusé sous stot jusqu ' au 
niveau de 975 mètres, le guid age a été é tabli entre les niveaux 
de 747 mètres et 962'" , 75. A cette profondeur, on a commencé 
un e plate-cuve en béton. 

Le burquin 204, de 53"',40 de profond eur, a été prolongé 
jusqu ' au niveau de 860 mètres, c11 vue d ' établir la communica­
tion néce~sai re pour commencer l'a pprofondissement sous stot du 
puits 2. 

Travaux préparatoires. 

A l 'étru e d e 807 m ètres, le grand con tour des wagonnets vides, 

L ·
7
t d puits 1 est terminé ; il mesure 423 mètres; il en au evan 11 ' 

cl • cl s galeries de tenue d 'eau dont la longueur totale est e meme e 
est de 174 mètres. , 

de 322 mètres à 349 mètres; L e bouveau Couchant a avance 
. cl f t . premier bouveau de r ecoupe Nord-Sud il a attemt l ' axe u li ut ' 

1 . 'té eutamé vers N ord sur 99 metres . La au Couchant , leque a. c m • S d 
. , , , ous une ouverture de 1 ,11 . V eIS u , verne C a. cte recoupee s . E 

, l 134 mètres recoupant la verne ' sous le bouveau a avance ce · ' 
une ouverture de lm,49. 
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Le bouveau Levant a progressé de 436 mèt res à 581 mètres. 
On a repr is le creusement du premier bouveau Nord-Levant qui 
a avancé de 296111 ,70 à 356111 ,70 et celui du premier bouveau Midi­
Levant qui a progressé de 95 mèt res à 160 mètres. 

il l'étage de 717 mètres, le i:--remier bouveau Midi-Couchant a 
avancé de 140 mèt.rcs à 369 mètres. 

Le contour du puits 2 a été poursuivi sur 40 mètres et est 
terminé . Ou y a amorcé le premier bouveau Nord-Levant sur 
65 mètres. 

l!Jtage de 700 mètres : 

Le quatrième bouveau de recoupe Nord-Levant, parta~1t du 
bouveau de chassage sous la veine de l m)3, a été creusé sur 
20om,40. 

Le premier bouveau N ord-Couchant a avancé de l.520m, 10 à 
1.620"',10 ; à part ir de ce bouveau, on a creusé au Sud de la 
faille de Zwartberg, un bouveau montant de reconnaissance qui 
a recoupé les sixième et septième veines reconnues au-dessus de 
la veine A : la veine VI en un sillon de om,65, la veine VII 
avec une ouverture de 0"', 76 et une puissance de 0'" ,34. 

Le second bouvcau l\lidi-Levant a progressé au delà de la 
veine iH, il a atteint la longueur totale de l.252m,80. L e t roi­
sième bouvea.u Midi-Levant a été repris vers la même veine, il 
a été creusé sur 100 mètres au cours du semestre. 

Le quatrième bouveau l\Tidi-L evant a atteint la longueur de 
65 mètres et le bouveau .L evant, à partir du t roisième bouveau 
Midi-Levant, a. progres~é sur 162 mètres vers la faille de 
Zwartberg. 

Le premier bouveau Midi-Couch ant n 'a ' t ' pas e c poursuivi, 
tandis que le second bo~veau Midi-coucha.nt a avancé de 603 à 
631 mètres. 

A l 'Ouest de la faille de l'Ouest, b aucun cuveau n 'a été 
poursuivi. 

Eta.qe rle 058 mètres : 

A l' Ouest, seul le 1n-emier bouveau l\1'"d ' 't' 
a l 1 a e e poursuivi; il 

a progressé de 77m,45. 

A l 'Est des puits, cet étage intermédiaire a e'te' d'f· ·t · e m1 Ivement 
abandonné. 

. l 

• 

NOTES DIVERSES 809 

Etage de 608 1nl>tres : 

Un bouveau CouchanL a été commencé à partir du premier 
bouveau de recoupe i\fid i-Levaut ; il est creus~ su~ 175 mètres: 
Le deuxième bouveau j_\1fidi-Levant a été repris ; il a progresse 
de 332rn

1
70 à 952111

1
70

1 
recoupant la veine H sous son ouverture 

normale . 
Le troisième bouveau de recoupe a avancé de 216 à 249 mètres. 

Le bouveau de chassage Levant a été continué e~ __ ses deux 
points d'attaque; le premier tronçon a. atteint le tro1s1eme bou­
veau do recoupe; le second t ronçon .se poursuit au delà ; la. lon­
gueur totale creusée est de 636 mètres. 

Au Couchant on a comm~ncé à pàrtir du premier bouveau 
:Midi-Couchant, ' un bouveau de ' chassaae Couchant, destiné à 
assurer le retour d ' air des chantiers ouv:r ts dans le massif M1di­
Couchant; ce bouveâu, en t repris en contre-attaque à partir du 
burquin 87, est creusé sur une longueur t otale de 198m,80 . 

Travaux d'exploitation. 

En plus des veines précédemment exploi tées, une taille a été 
mise en exploitation dans la veine 1\1 ou de Lm,25, à front du 
premior bouveau de recoupe Midi-Levant, à proximité de l'es­
ponte. Un front de taille de 90 mètres de longueur a été préparé 
dans la veine VIII, à l'Ouest des puits. 

Au nouvel étage de 807 mètres, on a mis une première taille 
en exploitation dans la veine I. 

/,a prodiiction dn se'll/,e8tre s'est élevée à 529.000 tonnes. 

L e stock au :IO juin était de 18.520 tonnes. 

f, ' e.i·haurc jo11r11nlier 111oye 11 a été de 802 mètres cubes. 

Installations de surface. 

A la Centrale d 'électricité , les t~ava~x d' insta~l~tion de la 

d 
·t· d nouveau tableau electnque on t eté momenta-secon e pa1 1e u 

11ément suspendus. ., . 
0 - • · d t briter la chaudiere Ladd-Bellev1lle n 3 L e batiment . evan a . . A • 

' l' t t . ·né. on poursmt la construction du b at1-
est: comp ctemeu ernu ' . . , 

, 1 01. u ltérienrement des nouvelles umtés. 
111enl de façon a Y P ac , . , . 

. d .. . 1 . 'té prolongce jltsqu au t nage. La v01e u v1cm ,1 a c 
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F ond 
Surface 

Exploitation 
Divers 

Total . 

Personnel ouvrier. 

Au 31-12-32. 

3.003 

976 
211 

4 .190 

Au 30-6-33. 

2.747 

954 
248 

3.949 

7. CONCESSIONS SAINTE- BARBE 
ET GUILLAUME LAMBERT. 

Siège 1l'Eysden . 

Travaux préparatoir~. 

Etage rle ûOO mètres Su cl : 

Le premier bouveau N ord-Sud-Levant a progressé vers Nord 
de 55"',20, recoupant une veine de ow, 76 d 'ouverture et une 
veinet te de orn,22 ; il a avancé vers Sud de 8lm, 15, rencontrant une 
couche de 1 mètre d 'ouverture et de om,80 de puissance, une 
veinet te de 0"',42 d 'ouverture et une couche de i m,20 d 'ouver ­
ture dont P 1, ll de charbon . Une communication en veine creu­
sée dans la première de ces couches, à partir de la r ecoupe à 
l 'étage de 700 mètres, a permis de l 'identifier comme étant la 
couche 32; la seconde couche recoupée est la couche 31, toutes 
deux du faisceau d ' E ikenberg . 

L e premier bouveau Couchan t -Sud a avancé de 145m,50, attei­
gnan t la longueur totale de 1.402"',75 . L e premier bouveau Nord­
Sud-Couchant, commencé au Sud du précédent, a progressé de 
n m, 70 à 269 mèt res, recou pant la couche 16 dont l' ouverture 
est de i m,43 et la pu issance im,36, et la couche 15 avec une 
ouver ture de i m,45 et une puissance de i m,42 . 

Le premier bouveau Sud a p rogressé de l. 753m,so à l.8S6m 75 
' ' recoupan t la couche 6 de om,62 d ' ouver ture et om,54 de puissance. 

Le second bouveau Sud a avancé de 1.113"',60 à l. 270m,60 . il 
a , d ' autre part,. été creusé, en contre-attaque, sur 28m,35 à ~ar­
t ir d 'une communication créée par le p remier bouveau Sud au 
Sud de la recoupe en veine Sain t-Louis . ' 

... 

NOTES DIVERSES 811 

Etage de 700 m.ètres S1td : . 

Le second bouveau Sud a avancé de 129 mètres e t a at~mt 

1 d 1 803m 20 . il a recoupé la couche 5 de 0 , 76 
a longueur e · ' ' t , t" du 

d ' t Le premier bouveau Nord-Sud-Levan ' a par ir 
ouvcr u re. Le t S d a avancé vers Nord de 54m,25, 

premier bouveau van - u ' , 
1 h 32 précitée et la couche 33 dont 1 ouverture 

r ecoupant a couc e , d 59m 05 
t d 0"' 87 de char bon . le même bouveau a progresse e . ' 

es e , ' S d de la branche B de la faille de . S d recoupant au u 
vers u , ' 'd t T' d 2m 33 d 'ouverture 
Leu th une couche non encore t en t tee e ' 

' et i m,49 de puissance. 

Etage d e 600 mètres .1.Vord 

C 1 t N d a été poursuivi sur L e p remier bou veau 'ouc ian - or - m 

177m 50 atteianant la long ueur totale de 1.600 ,10. , N d 
' ' . • 

0b Nord-Sud Couchant a progresse vers or 
L e premier cuveau r. S d d re-

de 59w 90; il a été amorcé également sur t4m,80 a~ u u p 23 
' N ·d . t ronçon a r ecoupe la couche mier bouveau Couchant ot ' ce 

sous i m,25 d ' ouverture et 0"', 94 de puissance. 

E tage de 700 mètres Nord : 
. N ord -Sud L evan t, au Sud du premier 

L e pro1111er bouveau , 6~m 80 , 257m 15 . il a recou-
N d L ant a avance de o , a ' ' 

bouveau or - ev ' t d oru 87 et la puissance 
, h 0 36 don t ]'ouvert ure es e ' pe la couc e n 

de 0111 ,82 . N . 1 S cl -Couchant , continué en ses deux 
. . bouveau oi e - u d 208m 80. 

L e prenn er , d ' ne longueur totale e ' ' rogresse u 
points d ' attaque, a ~ S d du premier bouveau Conchant-

t repn s au u d om 91 t son tronçon en h 11, sous une ouvertu re e , e 
, J couc e ~ d 

Nord a recoupe a Le . ier bouveau Couch ant-Nor a 
. d 0'" 80. . piem ' 

une pmssance e ' d bouveau Couchant-Nord n a pas 
, t . 5 . Je sec on · 

avancé de 160 me re ' Nord-Sud-Couchant, entrepris 
. . 1 second bouveau ' "' 75 été poursuivi ; e , de 8 mètres a 61 , · · . a avance 

au Sud de ce dermer ' 

.., d'exploitation. 
Travau~ 

. . d les veines précédemment 
. , oursu1v1e ans . t 

L ' ·ploitat10n s est p . d ~75 mètres de louguem es en 
ex JI ta ille e "' · I d l ' O t · 

exploitées ; une nouve ~ Il. ] 'Ouest de la fail e e ues ' 
· d la ve111e 15, t r éparé dans la 

l)l'é)Jar a t1011 ans • i ll1 ]Jor tance es p 
t de meme 

au Nord , un fron 
couche 27. 



Al\NALE S DE S MIXES DE BELGIQUE 

J,a pruc/;uctiun du semest r" a été de 429.710 tonnes. 
L e «toc/• au .JO juin était de 20.656 tonnes. 
/,'e .• ·/ia ure ju11r11alier 1110.'len a été de 992 mètres cubes. 

Installations de surface. 

Les nouveaux bureaux de la Direction sont complètement ter­
minés; ils ont été occupés à la date du 1 cr juillet; le terre-plein 
jardin, aménagé devant la façade de ce bâtiment, est achevé 
également . 

Le bâtiment des ateliers électro-mécaniques et celui de la 
menuiserie sont terminés et occupés. Dans les anciens locaux des 
Services mécaniques et de menuiserie, on a installé les divers 
départements des Services d'approvisionnement. 

Au nouveau mur de quai, le pont-portique , d.'une capacité de 
chargement horaire de 300 tonnes de charbon, est en service. 
Ce mur de quai a ét é relié aux ·installations du siège par un 
nouveau réseau de voies à écartement nor mal . 

En sous-sol du bâtiment des bains-douches, on édifie des 
W .-C. pour le personnel ouvrier du fond. 

Un nouveau dépôt C, d 'une capacité de 1.600 kilogrammes 
d'explosifs et 10.000 détonateurs, est en construction. 

Un hall de locomot ives est on édification à l'Ouest des instal­
lations du siège. 

La production de la gravière a été de S.531 mètres cubes de 
gravier et 1.285 m ètres cubes de sable graveleux . 

Dans la Gité, une nouvelle école pour filles avec communauté 
religieuse est en const ruction , en bordure de la future Grand­
Place. 

F ond 
Sm· face 

Total 

Personnel ouvrier. 

Au 31-12-32. 

2.011 
1.464 

3.475 

Au 30-6-33. 

1.962 
1.515 

3.477 

) 

1 

La sécurité des transports 

dans les charbonnages de la Campine 

NOTE 
ot: 

P. G l.tRARD, 

Ingénieur nu Corps des Mines, 11 Hasselt . 

·d nts sul'venus dans les t ravaux sou-. t. des acc1 e 
Des stat1s iques d pays il résulte que les accidenœ 

d harbonnaaes u ' 
terrains es c 0 t ports même abstraction faite des 

des r ans ' 
survenus au cours . , . ·s sont de loin, après ceux provo­

. uits m tcn em , 
transports par P t les plus nombreux. 

, ar les éboulemen s, 
ques P d 

1
·dents occasionnés par le roulage . es ace 

Cette prédomma~ce , Campine plus encore que dans le 
· ' t affirmce en 11' 1 souterram s es · dessous mettent en para e e, pour L tableaux c1-

bassin du Sud. es , _ 1926 à 1931 - pour lesquelles la 
les six dernières annces ' t' ubliée séparément pour l 'ensem-

·den ts a e e P ' 
statistique des acci d la Campine les nombres totaux 

bl des districts du Sud et! et ·a vaux du 'fond et les nombres 
e dans es r . 

d ' ci.dents survenus t rr·ain ainsi que les nombres des 
ac ·oulage sou e ' . . 

d ' accidents dus au .dr . ts. ils font ressortir cette disproport10n en 
d acc1 en , 

vic:imes e ces . 
1 Campine. . 

défaveur de a . d envi<agée il y a eu, à 'l'occasion 
' n o tl - ' 

Al . ue pendant la pe rne de 2,39 par 10.000 ouvriers 
01 s q . une rnoye1 . 

1 souterrain, . dans le bassm du Sud , cette 
du rou age des t,ravau.x · C · 

, ~ l ' in tér ieur • d ' ·e ·2 47 plus for te en ampme. 
occupes a ~ 9 c' est-it- 11 ' 

'té de o, ' d ' ·d moyenne a e II Je pourcentage acc1 ents 
1 tableau ' , , . 

1 mon tre e ,. normalement eleve en Campme 
Comme e Jort fuv a . 

. , r Je t ransJ . . irvcnus dans le bassm eurent, 
occas10nnes pa accidents st . 

h4 5 of des ulage souterrain. 
en J 931 : o ' 10 

· 0 11 du ro 
. à J'occas• 

.en effet, heu 
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TABLEAU I. 

1926 1927 

Personnel de l'intérieur . 102. 193 110 .570 

Accidents survenus l 
nombre 154 168 

à l'intérieur des trava ux tués 124 186 
blessés 51 68 

p roportion de tués par 10.000 ouvr. de l'intér. 12 , 13 16. 82 

irculation de~ ouvr. et 1 ransport des prod uits 11. t. 

1 

b. n. t. 

sur voies de niveau ! par hlommes · · Î 4 3 6 ô 
5 3 2 12 5 ou peu inclinées par c ievaux. · · 
)) )) 2 2 · . par locomottvcs. . )) 

ou le transport se fan par câbles ou chaines l 1 )) l » 

c 

sur voies ~ par hommes ou par chevaux l l )) )) )) 

inclinée ou le par treuils ou par poulies . 18 14 4 12 11 
transport se fait par traction mécanique. . 2 1 1 2 2 

TOTAUX 34 24 10 35 26 
Quote-part du total en % 22 19, 4 19,6 2'),8 !4 
Proportion de tués par 10.000 ou vr. d e l'intér. 2,35 2 ,35 

TABLEAU II. 

Person nel de l'intéri eur 8.422 12. 189 

Accidents sun·c11us l nombre 18 29 
à l' intérieur des travaux tu és l i 23 blessés 7 6 

Proportion de tués par 10.000 ouvr . de l'intér. 13, 06 18,87 

Circulation des ouvr. et transport des produits n. t. b. n. t. 

~ur voies de n iveau ) par h ommes . . . 2 :3 3 ou peu incli nées par chevaux. · · · l )) 
)) )) où le transport se fait par locomo11ves . . )) )) )) )) )) par citbles ou chaînes 2 2 )) 6 2 

sur voies l par hommes ou par chevaux 
)) )) )) )) )) inclinées où le par t reuils ou poulies . . 
)) )) )) 2 :.!. transport se fait par traction mécanique . . 3 2 )) )) 

TOTAUX 8 5 3 11 "' ' Quote-part du total en ')6 
44 ,4 45,4 42,9 37 ,9 30,4 

Proportion de tués par 10.000 ouvr. de l'intér. 
5,9~ 5. 74 

b. 

)) 

7 
2 
l 

)) 

2 
)) 

12 

fi 
Il 

. • 1 
1 

1 

17,6 

,1 

Il 

b 

)) 1 
)) 

)) 1 
4 

)) 

f 

" 

. .. 

--
1928 1929 

' -
101. 785 92 .405 

154 151 
11 8 ll 9 
44 .n 

11,59 12,88 
tî--:-___J___ 

1 

n ' t . l 
2 2 1 10 8 1 )) 

)) 1 
)) 

1 )) 

l 
I~ 

)) 

11 
1 2 

)) 

29 
21 1 

1 1s ,8 17,8 

2,06 1 

1 

12.7 92 

24 
19 
8 

5 1 .. . 8 

~ 
n. 

)) 

)) 

2 

l 
2 
)) 

1. 

)) 

ll 

2 

)) 

5 

26, 3 
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E n avril 1932, M. !'Inspecteur Général des Mines Firket, dont 
l'attention avait été attirée tant sur le nombre relativement 
élevé des accidents de transport survenus au cours des années 
précédentes dans les mines du Limbourg, que sur les nombreu­
~es observations et recommandations faites aux exploitants, par 
!' Ingénieur en Chef de !'Arrondissement, à l 'occasion de la plu­
part de ces accidents, proposa qu ' il fu t procédé dans ces mines 
à une enquête générale sur les mesures prises pour assurer la 
sécurité des transports et pour diminuer le nombre d'accidents 
qu ' ils occasionnent. 

.i\JM. les Ingénieur s M.eyers et Fréson et nous-même fûmes 
chargés de cette enquête. 

M. le :\linistre de !' Industrie et du Travail a bien voulu nous 
charger d 'en commenter et d'en compléter fos résultats dans 
une note qui serait portée à la connaissance des exploitants par 
le moyen tout indiqué des A.m1ales des Mines. 

Avant d'aborder le fond de notre sujet , nous devons attirer 
l' attention sur cer taines particularités des exploitations de la 
Campine qui expliquent, dans une cer taine mesure, le nombre 
plus élevé d ' accidents et spécialement ceux dus au transport dans 
ces mines. 

I l faut d ' abord signaler le manque d'expérience du personnel 
occupé dans les mines du Limbourg récemment ouvertes à l 'ex­
ploitation e t l' instabilité de ce per sonnel qui contribuent à aug­
menter le nombre d 'acciden ts de toute nature. Alors que pendant 
la période 1926-1931 envisagée ci-dessus, il y a eu en moyenne 
13,38 tués par i0.000 ouvr iei·s occupés à l ' intér ieur des t ravaux 
dans le bassin du Sud, le nombre con espondant pour la Campine 
est de 19,03; il est cert ain que cela est dû en partie à l'inexpé­
rience de la main-d' œuvre. 

Quant à l' instabilité du personnel, i l est caractér istique que 
chaque année, le r etour de l 'hiver amenan t la rentrée à la 
mine des éléments indigènes ayant participé aux travaux sai­
sonniers dans les fermes de Wallonie, correspond à une recru­
descence du nombre d ' accidents. La crise économique que nous 
su bissons aura au moins eu l'heureux effet de stabiliser quelque 
peu le personnel. 

En cc qui concerne spécialement les accidents dus aux trans­
ports, un facteur important agissant en défaveur de la Campine 

~l 
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. . , des terrains. Il en résu lte que les exploi-
est la mauvaise quah tde"ff" lt's sérieuses pour maintenir les voies 

t ·eut des ' icu e , 
tants r encon 1 t. t de roulage : sous la poussee 't t d conserva wn e 
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. , t ut un pro i en d d , 
les voies presen e d limiter en prescrivant es e-

l 'on s'efforce e . 
contre-pentes que . ,.1 , t pratiquement pas possible de 

, t mais qu i n es piétages frequen s, 

supprimer. t" certaine du risque d ' accident. f ·t auamenta ion 
IJ y a de ce ai b · Ch ·bonnaae de Winterslag, l'allure, 

' ·11 qu ' au a1 b 1 
Signalons d a1 eurs d lé n tous sens sous laque! e se , . !"née on u e e ' , 
en plateure peu me 

1 
' . conséquence le traçage systéma-

. t a eu pom 
présente le gisemen .' d. "te à pente variable. 

. ligne io1 , . 
tique des voies eu , otre avis à augmenter seneu-

"b ~ en out re, a n ' . 
Ce qui a con tn uc, d x transports souterrarns dans 

!' accidents us au. , 1 t 
sement le nombre c. c'est l' introduction et le deve oppemen 
le bassin de Campme, . de transport. Nous ne sommes pas 

· mécamques · l'. t d t. . ·de des engms . t" . au contraire, m ro uc 10n 1 api te mécanisa ion, . . . 
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a ve . 'caniques ap ' , d" · 
.. t. elle d ' engms me ·t est plutôt de nature a 1m1-i a 10nn , au transpo1 , . d 
b . d 'ouvriers occupes . d au ro1,1lage; seulement, 101s e 

i e iden ts us . " 
. 1 nombre des ace . t une cause de danger JUSqu a nuer e . s engins son . .. , , 

1 · n service, ce . . •t complètement m1t10 a eur leur mise e · 1 ut1hse soi 
1 Personnel qui es 1. ue notamment la recr udescence 

ce que e ui exp iq 1 ' 1931 · . t C'est ce q · ·t au cours de 1 annee , mamernen · de t r anspoi b d 
d ' accidents 1 lupart des char onnages u 

du nombr\te année, en effet, tea !t leurs chan tier s de p roduc-
pendant ce concentrant for m oyens d 'évacu ation des pro-
bassin tout en · 1 ent les m 
. ' "fièrent sens1b em. . siè es organisaient sur une gran-

t1on, mod1 A te1ups, plus1eu1s , -~ x r apportés avec transport 
duits. en meme par maten au 

, 1 r emblayage "]] 
de échelle ~ u 'en tête de ta1 . e. de le faire observer M. l 'Ingé-
mécanique JUSq_ 'a eu l'occasion . t " des moyens de trans-

1 ai ns1 q u 1 rn écamsa 10n , 
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fonctions de machiniste sont encore confiées à de Jeunes éléments 
peu réfléchis. 

Avant de passer en revue les différents modes de transport, 
utili€és en Campine et les moyens mis en œuvrc pour assurer 
leur sécurité, il ne sera pas inut ile, pensons-nous, de donner 
q11clqucs indications d 'ordre général sur le matériel roulant uti­
lisé dans les différents sièges, ainsi que sur la façon dont les voies 
ferrées y sont établies. 

Les principales caractéristiques <les wagonnets de miue sont 
données dans Je tableau ci-dessous. 

TABLEAU III. 

Emcombrement ' - . ., 
du vehi. ule Diam. ;~ u Poids Poids utile 

des a. E 
~ Charbonnages E., -----

101ig. , larg roues ~- "' mort 1 haut. u charb 1 pierre 
m m. m. m . m . 1. kg kg. kg . 

Bccringen. 1,686 0.750 1.10() 0,400 0.480 775 500 975 1250 

H elch teren-Zolder 1,588 0,777 1,090 0,:120 0 ,450 850 510 1350 115û 

Les Liégeois . 1, 4611 0,700 1, 100 0,325 0,500 670 390 7110 1000 

Wintcrslag 1,638 o,8:.i8 0, 9GO 0,300 G,lllO î25 425 81.'0 1100 

André Dumont 1,57010 , 755 1 ,010 0.300 0.450 755 420 850 1150 

Limbourg-Meuse. 1,652 ii,824 1 '010 0,320 (\,450 850 460 :31)0 1700 

La caisse de ces wagonnets, de fo rme rectangulai re, à fond 
semi-circulaire, est construite en tôle galvanisée ou en tôle au 
cuivre; le châssis et les roues sont en acier coulé. 

Le cadre su périeur de la caisse de certa ins de ces wagonnets 
esl entretoisé par une barre transversale à œillet, ce qui, outre 
un renforcement du wagonnet, permet, en cas de t r aînage par 
câbles. la fixation du crochet du câble tracteur dans l 'œillet 
lorsqu 'on veut faire passer la rame au delà de l 'emplacement du 
t r euil qui la remorque; par ce moyen , on évite la fixation du 
crochet à la caisse même du wagonnet, d 'où il risque de se libérer 
en constituant un danger pour le personnel préposé aux abords. 

Les butoir s sont en acier coulé, venus ou non de fonderie 
avec le châssis, ils portent généralement la douille de fixation 
de ] 'attelage, consistant en un crochet ordinaire à anneau pris 
dans une chape fixée au butoir . Au Charbonnage Limbourg-

tl ~ 

.1 

I l 

NOTES OIVERSES 8 19 

Meuse toutefois, l 'attelage est disposé à mi-hauteur des parois 
frontales et constitué de part et d ' autre par deux chaînettes dont 
l 'une se termine par un crochet ordinaire ; cet attelage a l'incon­
vénient de déforcer la caisse, mais il augmente sensiblement la 
sécuri té d 'accrochage et de décrochage des . wagonnets entre eux. 
Au dit charbonnage, le wagonnet por te en outre, sous la caisse, 
un anneau dans lequel passe la chaîne de l'attelage de sécurité, 
lor s de son emploi dans les bouveaux inclinés. Presque tous les 
wagonnets sont mums de poignées adhérentes aux parois extrê­
mes de la caisse. 

us voies fe rrées son t à écartement de 600 millimètres et réa­
lisées en r ails de 13, 7 ki logrammes par mètre courant, posés sur 
traverses en chêue ou sur traverses métalliques de 5,4 à 9 kilo­
grammes de poids métrique, espacées de 600 à 800 millimètres 
pour les voies de t ransport secondaires et en rails de 17 ,360 kilo­
grammes à 23 kgr./m. c. posés sur traverses métalliques identi­
ques ou sur traverses en fer, de 9 à 13 kilogrammes de poids 
métrique, distantes de 500 à 600 millimètres, pour les voies de 
transport principales. 

L a largeur de l 'entrevoie qui, au début, était assez faible, a 
ét6 augmentée, le dévers résultant du soufflage réduisant rapide­
ment le jeu initial entre les wagonnets des deux voies; cette lar­
geur varie de 40 à 50 cen t imètres suivant les sièges et la largeur 
des wagonnets utilisés. 

Année 

1926 

1927 

1928 

1929 

19.30 

1931 

Prod uction Transport 

totale total 

l. î75 .160 2.221.820 

2 433. 020 3 .291.190 

2.891. 090 3. 973.220 

Locomoti,•es 

T ransport 

effectué 

54.320 2,4 

10 .080 0,3 

a.289.870 5.235 .850 llti ,OOO 2,2 

3 . 814 . 280 6 . 228 . 960 317. 4 OO 13 , 1 

4.177 .12ù 7.224 .930 2.022. 270 28,0 

T ra nsp ort 

effectué 

enT.Km. 

836,920 

l. 426. 740 

2. 709.140 

4. 129:770 

4. 752.560 

4.958.010 

J7,i 

43,4 

68 .2 

78.9 

76,3 

68,6 

~0.1 

43,7 

68.2 

31,l 

89, 4 

96,6 

J 
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U n aperçu de l' importance du transport souterrain clans les 
charbonnages de èampine, ainsi que de l ' importance des moyens 
mécaniques d e transport dans ces charbonnages, est donné par le 
tableau ci-avant, indiquant pour l'ensomble du bassin, pOUT les 
années 1926 à 1931, la production totale réalisée, le nombre total 
de tonnes-kilométriques effectuées, le nombre de tonnes-kilomé­
triques effectuées par chacun des divers moyens mécaniques et. la 
proportion pour laquellè le transport mécanique est intervenu 
dans le transport total. 

Comme on le voit, la proportion pour laquelle le transport par 
des moyens mécaniques intervient dans le trausport total est en 
augmentation continue. Parmi ces moyens, celui par locomot ives, 
après avoir été en régression par suite de la suppression des loco­
motives à benzine, intervient d ' année en année pour uu pouT­
centage do plus en plus grand ; augmentation des plus heureuses, 
car a insi qu'il résu lte des tableaux statistiques ci-dessus, pen­
dant la période envisagée, aucun accident n'est survenu dans le 
bassin au cours du transport. à l ' aide de locomotives. 

Ces préliminaires terminés, nous adopterons pour la rédaction 
de cette note, la même subdivision que celle qu ' a consacrée 
M. ! 'Ingénieur en Chef-Directeur des l\fiues G. Raven dans les 

rolat'.~ns d_'acc!:lents survenus clans les charbonnages d e Belgique , 
pu blices r eguhcrement dans les .-l 11 nales rle,ç ilf in es; nous trnite­
rons ainsi successivement des moyens de sécurité mis en œuvre 
pour éviter les accidents ~u cours de la circulation des ouvriers 
et du trans port des produi ts : A) sur les voies de 11ivca11 ou pou 
inclinéC!s; B) sur les voies inclin ées. 

A. - LE TRANSPORT SUR VOIES DE NIVEAU 
OU PEU INCLINEES. 

1. - !.r· /rtl/1.,port r/a111; les 11oies d e niveau rn veine . 

A l'heure actuelle, les voies de niveau en veine son t partout 
creusées à grande section : leur hauteur varie de 2"1,50 à 3m,10, 
leur largeur en tête de 2 ·mètres à 2"' ,70 et leur largeur au p ied 
de 3 mètres à. 4m, 20 . Ces gale ries, dont la pente originelle varie 
suivant les sièges de O à 5 millimètres par mèt.re, sont équipées 
d 'une ou de deux voies ferrées établies comme il a été dit ci-

.\"OTES !llVERSES ~2 1 

des.ms. L eur r evêtement csL co11st1'tue' d e cl l b · ca res c.e 01sage ordi -
naire eu de cad res métalliques renforcés par boisage anglais ou 
par boisage filière. 

Dans ces galeries, le transport ordinaire par hiercheurs a pres­
que complètcmcut disparu ; il serai t d 'a.illeurs assez coûteux et 
tl'~s dangereux ét<> 11 t donué les fortes productions r éalisées par 
ta ille : s c. u f d e ra res cxceptio11o3, la production d ' une taille 110 

Lom be pas, e n effet , en dessous de 350 berlines et elle atteint 
j us<]UC l.COO l:crL11es pour un poste de 8 heures. Avec de te lles 
prodt'ct ions, le t ransport pa r hicrcheurs serait bien difficile ;1 

organiser sui\ ant le principe « un homme par section ,, r econnu 
comme étan t de nature à assurer le mieux possible la sécurité de 
ce système de transport. 

Fig. 1. 

A us.si lc3 hiercheurs ne sont -i ls maintenus dans les voies en 
ve ine q u ' au pied des tailles, sur une longueur maxima de 50 mè­
tres, où ils assuren t la fo rm ation des rames. Celles-ci, compor­
tant u n 11ombre variable de véhic1,1lcs, sont alors remorquées 
jusqu 'a u bouveau collecteur ou, dans le cas d 'une voie intermé­
cliairc, jusq u 'en tête du burquin ou du plan de desserte, par un 
ou plusieurs traînages secondaires du type à câble simple, à corde­
té'te <:ord e-q L:eue ou 1t câble sans fin. 

• 
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Ces t raînages sont actionnés par t reuils à air comprimé ou élec­
t riques; les t reuils sont établis dans des n iches latér ales ou sur 
un plancher disposé au-dessus des voies fen ées . Niches et plan ­
chers sont suffisamment spacieux et établis de telle façon que 
le machiniste commandant le t reuil puisse s'y tenir e t y être 
complètement protégé cont re un déraillemen t éventuel des wa­
gonnets. Les poulies-guides du câble des t raînages à câbles sans 
fin . et la poulie qui, da~s les au t res t raînages, guide le câble 
t racteur, à proximité du t reuil moteur, doivent êt re efficacement 
protégées (fig . 1). 

D 'autre part , pour éviter les conséquences du décrochement 
d ' une part ie de r ame en voie déclive, on place parfois à des 
endroits appropriés, dans l'axe de la voie, un ar rêt basculant 
(fig. 2) qui est effacé par la borline dans le sens d 'avancemen t, 
mais s'oppose à son passage en sens inverse en la reten ant par 
l'essieu . 

~~ ,,-_____ . -- . . 
> - -~ 

3 

Fig. 2. 

P ar la disposit ion rationnelle des t r euils de comman de et des 
t ronçons de galer ie à simple et à double voie, on évite aux con ­
voyeurs des rames le croisement d ' une r ame circulant en sens 
in ver se sur la voie voisine. 

L a signalisation se f · t . 
. t 1 1 ai par Sllllples cordons de sonnette cou-
r an e ong de la voie f , b . ' 

erree et a out1ssan t à proxim ité du treuil correspondant . 

La quest ion de la diminut ion du nombre de manœuvres pré-
sents d 1 · ·d 
t . ans a voie e base de la taille a reçu récemmen t une solu-
1on heureuse au Charb L' b 

onnage 1m ourg-Meuse, par la suppres-

.............. ______ _ 
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sion complète des hiercheurs affectés à la formation de la rame. 
Celle-ci est réalisée au pied de t ai lle de la façon suivante : 

Un t reui l moteur ~t air compr imé, calé sur affût, est inst allé 
it proximi té du pied de la taille et grâce à une pou lie de r envoi 
située à une d istance varian t de 100 à 250 mètres, suivan t le 
nombre de berlines que compor te chaque rame, permet )' amenée 
de la lête de la r ame en charge jusqu ' à hauteur de cett~ poulie. 
L es wagon1rnts sont accrochés à la rame, au fu r et à mesure de 
leur remplissage, par un des ouvriers p réposés à la t rémie de la 
taille; cc préposé commande également le t reuil moteur , par 
l' in termédiaire d ' un t ringlage et d'un câble about issant à la 
t rémie. ce qui per met de ne pas déplacer journellement le t reuil. 
Au moment oit la rame est const ituée par le nombre voulu de 
berlines. ce qui correspond à l' arrivée de la t ête de la r ame à 
prnxim ilé de la poulie de renvoi, le préposé susdit donne, au 
machiniste de la locomotive ou au convoyeur du t r aînage suivant , 
le sianal de décrocher le câble t r acteur. Le crochet d ' attache de 

0 

celui-ci est alors rendu solidaire d'un des p rem iers wagonnets de 
la. nouvelle r ame de ber li nes vides, remorquée en ce moment vers 
la t aille, cc qui ramène le crochet au pied de la taille et permet 
de reformer une nouvelle rame. 

A hauteur de la poulie de renvoi , une lampe rouge et un 
écr iteau défe ndent l'ent rée de la ga ler ie à tou t perso nnel au t re 
que celui préposé au service de celle-ci . 

Quant aux berlines vides, elles son t amenées, par rames, JUS­

qu 'à pied d 'œuvrc, par un t reuil établ i dans le ch assage poussé 

en avan t de la t ai lle . 
La circulat ion du person nel affecté au tr aµ.sport se limiw ainsi 

au déplacement de l'ouvrier préposé au treuil des ber lines vides, 
ouvr ier qui , lorsque les derniers wagonnets vides d ' une r ame 
arrivent à p roxim ité du pied de la taille, doit r epor ter le crochet 
du câble jusqu ' à h auteur de la poulie de ren~oi pour l 'y attacher 
tin têt e de la nouvelle rame de wagonnets vides . 

CcLtc oraanisation est certes heureuse, car la fo rmation des 
b . . , 

rames par h iercheurs même t r availlant « par section >>, n est 
jamais sans danger, surtout dans le cas de fortes productions par 
taille. et la suppression du convoyage des r ames remorquées éli­
mi ne une source cert aine d ' accidents. R emarquons, en e ffet , 
qu 'au cours de l ' année 1931, on relève parmi les 18 accidents 
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occasionnés par le transport souterrain : a) u u accident mor te l 
survenu au cours de la foi· t' d · 1 . . ma 10n es rames par lu e rcheur . a 
v1ct1me ayant été coince'e ent1· 1 · j 1 1 · -e a paroi ce a ga en e e t un wu-
gom.iet déraillé ?. hautem de l'end roit où elle devait assurer le 
rela i avec le hiercheur cl 1 t' . . . . . e a sec ion vo1srne; b) six accidents cl out 
t rois mortels où la vict ime ftit le , • convoyeu1· cl ' une r ame r em or · 
quee par tramage par câble. 

Ava.ut de clore ce chapit re, i·a1)pclons .. - ici qu ' au Charbonnage 
de W mLerslaO' le transpo ·t t . . 

, b> 
1 es orga111sé dans les voies en ve rne 

comme aaus les bouveaux . t . • , . , A 

f' U . . · ' pat tamages clectnques a cables sans 
m. ne mstallat1on-tvpe d l 
t cl , . . J e ce moc e de transpor t dont la vitesse 

es environ 4 kilomètres , l' h ' 
de M l'I - . a cu re, a fa it l ' obje t d ' une note 

· ngen1eur Meyers pub]' , d . 
(tome XXV ire 1. iee ans les Amiales des J fm es 

' IV. , 1924 p 147) L j ' . . , ' t ' qui y sont iud· , , : · · es c 1spos1t1fs de secun e. 
iques, ont ete compl't, . 1 

voies horizont ales . 
1 

. e es, pour ce qm concer ne es 
' pat es diverses · . . , prescriptions su ivantes : 

rt) la prem1ere berline cl ' t 
lampe rouge, placée b' 

1~e . rame est toujours mun ie d ' une 
ien en ev1clence . , 

b J en cas de déraillement l . ' . A A 

avant la remise s ... 
1 

' e ciochet doit ct re détaché d u cable 
ur t a1 s . cette , . ' , 

la main toute . · ' operat1on ne peut se fai re qu a 
. ' remise sur rail- . 

ment rntcrdite . "' au moyen cl 'un t reu il est stricte· 
) 

c) à la fin du poste les . . 
tachées des câbles· ' · iames doiven t êt re soig neusem en t dé-, 
. rl) si dans une galerie , l . 
11 Y a en même t a c ouble voie, oli il circule des berl ines, 
ce!! . . em,ps sur l' aut1· . . ·1 

es-c1 doivent ~t· . e vo1e des berlines imm ob 1 es, 
' Il e re so1gneus . 

qu e os ne puissent . . cment calées par des bois, p otll 
ra illement . Jamais êt re entr aînées, m ême en cas de dé-

D'au tre part 
ca 1 ' pour les voj d . . , 
. s 0 plus général , ., es e mveau faiblement inchnees . 

t1ou l . a ce s1ege J . . 
' a pratique . ' es voies étant creusées en d ir ec· 

séct1r · t ' · a sanctionné l · d e 1 e suivantes d a inise en ccuvre des mesures 
n t , ' ont plu . 1 0 c prerappelée de -~.- l ' I sieu rs on t déjà été sign alées d an s a. 
note l , ut . 11 ' · 

ce i\rM:. A. D ·f . geuieur l\feyers a insi que dans une 
1 a . , . u l asn e t 0 ' 1 

seeunté dans une e ·. Se.ut in sur " L'organisat ion ce 
mine -

eu cr eation ,, ( 1) . ---(1) Anna/es iles M· 
•lies de li 1 . 

e g11111e, t ome XXIV, 4• l i\'., 1923, P- JOSZ· 

.. 
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La pr incipale de ces mesu res consisLe à tendre la r ame entre 
deux at t aches, l ' une à l ' avant, l ' aut re à l ' arrièr e, de telle façon 
q uo la mise sous tension brusque provoquée par un changement 
de pen te de la voie n 'occasion ne ni décrochage, ni accélération 
intempest ive. Dans ce but, un câble de la longueur de la r ame 
à t r ansporter est inter calé enLre les deux extrémités du câble 
prop rement dit, auquel il est r el ié par deux solides anneaux 
(f ig. 3) ; c' est dans ces deux an neaux que viennen t se f ixer , à 
l ' aide de crochet.; du modèle représenté par l a figure 4, les deux 
attaches par chaîne entr e lesquelles l a r ame est emprisonnée. 

Fig. 3 . 

croc/Jets avx o'ev.r exére'm1ër!s o'e la c/Jal'ne 

Fig. 4. 

Toutefois, afin de lim iter la longueu r non ut ilisée du câble , les 
an neaux ne devant évidemment pas atteindre la poulie motr ice 
et aussi pour pormettre la r emor que de rames de longueur var ia­
ble, i l n'y a souven t qu'un seul anneau inséré dans le câb le sans 
fin : l ' a t tache fi xe, par crochet, de l 'extrémité amon t de la r ame 
se fait à cet an neau , tandis qu 'à l 'extrémité aval, la rame est 
ten ue par une p ince à vis fortement serrée sur le câble (fig . 5) . 

Les barr iè res établies dans les voies faiblemen t inclinées, repré­
sentées schém atiquement à la f igure 6, r.éponden t à un triple 
but : 
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a) protection du manœuvre appelé à former la r ame, grâce à 
des barrières conjugées, établies à proximité du pied de la taille 
et ne permettant que le pas.sage d'un seul chariot; 

b) protection du personnel préposé au service de transport par 
des barrières conjuguées établies en tête, au pied et dans les 
stations intermédiaires de la: galerie et dont les deux rails sont 
distants d'une longueur variable, suivant la longueur de la r ame 
qui y circule ; 

soo 

fj 
Fig. 5. 

. c) protection du personne! ouv 
bifurcations par l' install t" P_ ant se trouver aux abords ~es 
pie de protection . a ion, a ces endroits, d'une barrière s1m­

Toutes ces b ., 
arneres sont f . , ' . 

au mètre courant ·t· , ormees cl un rail de 17 kilogr ammes 
. ' Ut ICUJe sur !' 1 S 

ailes d'un fer U d uu so ide boulon passant dans e 
b . e 180 x 70 x 8 f , , ., , · n 

ois de 25 centi· m' t . , 1xe a une p1ece equ arne e 
C L'OS de ~t, , . · 

Des plat,& en fo t . co e, posee en travers de la galene . 
. n ,a sont llls' , d ·1 

barrière et les ail d eres e part et d 'autre entre le rai -
e& e ce fer U f' d' t 

• a 111 empêcher le déplacemen 
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latéral du rail et faire ainsi que la barrière r etombe dan s l ' axe 
de la Yoie ferrée . 

La manœuvre des ~arrières conj uguées se comm ande d' une 
niche latéra le, où le préposé est parfai tement abrité. P our que 
le déplacement des barrières limitant les " stations ,, n 'occasionne 
pas cl ' accident au convoyeur de rames, celui-ci doit suivre ou 
précéder les \vagounets en marche, à une d istance de 5 mèt res. 
D ' autre part, pour atti rer l ' at ten t ion du personnel appelé à 
cÎl'culer clans la voie et éviter qu ' il 11e se blesse en heurt an t 

' l' extrémité des rails relevés, cette ext rémi té est blanch ie à la 
chaux. 

La signalisat ion de ces transports se fait à l ' a ide de cordons 
de. sonnette oi:dinaires et est absolument identique à celles du 
puits. le t reuil conesponcl ant à la machine d 'ext ract ion et la 
poulie de r envoi étant considérée comme l'envoyage du fond . 

. Les mesures complémentaires suivantes y sont d ' autre part de 
rigueur : 

Toul manœuvre devant séJ'our11 · ' · · 
cr a poste fixe dans une voie 

pour assurer Io service d'une barri'cre l ' _ tt d ' un 
· ·11 . . , c une tonne e, 

aigu1 age, etc., doit disposer cl 'une 
11

• h d f 
IC e e l'O l1 ge j 

Le convoyeur de r ame doit la ))l'o' 'cl · 
cc er en mont an t et la sui­vre en clescen claut ; 

Au pied des tai lles quand la \•oi'c . 
3 

, 
, ' acquiert u n pendage d.: <l •1 degrcs, la r emonte cl 'un b ·1 · · 

. . . . . . c 6 1 me v1do par ci eux hommes ,est 
m te1dite, les berlmes vides do' t A • , 

. , . ivcn etre t1rces par pet ites rames 
Jusqu au pied de la taille à l'aie! cl' . 

e un t reuil. 

II . - Le tra11s71ort dans le 1. 
s uonvea11.r 

Dans le plus grand b 
b nom re des sièges 1 C · tous les ou veaux affectés au trans ce am pm e, 
cylindrique en 1 port sont pourvus d ' un rcvêtomeu t 

c aveaux cl b't 
intérieur . Cc re Ate e e on, de 3111,15 à 3m,60 de d iamèt re 

ve ment ration 1 · le soufflage assure . ne qui , en fait , supprime 
. ' une meilleure ~t· bTt ' d . , -t nbue grandement , 1 , . " a 1 1 c es voies ferroes et ccn 

a a S"CUrtté cl t . t sif , qui se fai t cl ~ u ransport, très souvent 111 en-
ans ces galeries. 

Dans les au t res ., 
sicges los bo 1 

rails, renforcés . b . ' uveaux sont munis de cadres ei 
pa1 OJsaue an 1 . 1 . cl 

ces bouveaux est de m 0 g ais; a sect ion de creusemen t e 
2 ,50-4m 10 x 3111 20 1 l l 'b t1·c ' ' ; a argeur i re en 

-

-

, ... 
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les élémcuts do soutènement y est a insi de 2111 ,90 environ , à hau­
teur du bord supér ieur de la caisse des wagonnets. I ci, ou doit 
s'efforcer , par un entretien mét hodique, de supprimer le profil 
accidenté des voies ferrées que provoque le soufflage du sol. P our 
obvier aux inconvénients des variations de pente que l' on doit y 
conseulir momentanémen t, on util ise clans ces bouveaux des 
a rrêts-basculan ts (fig. 2) iden t iques à. ceux employés clans les 
voies en veine . 

De plus, dans les bouveaux à fort l rafic et à proximité des 
bifurcations, la vitesse des r ames est réglée par des freins à air 
comprimé. (fig. 7) agissant sur les roues des wagonnets, que c~:s 

sabots s . mobiles le long des guides g, coincent contre les corme­
res fixes r. Ces sabots sont commandés par des tringles r égla­
bles t attachées aux leviers Z, lesquels son t calés sur des axes a, a' , 
reliés par une bielle b; l' axe a reçoit son mouvement du cyl indre 
à air compr imé C à double effet et donne aux sabots s un mou­
vement de montée ou de descente, selon qu ' il est nécessai re de 
lâcher ou de serror Io frein. 

Le t ransport clans les bouveaux so fait mécaniquemen t dans 
lous les sièges du bassin, soit à l' a ide de locomotives, soit à l'aide 
de t raînages par câbles; parmi ceux-ci, les 'traînages à câble 
simple, établis comme il a été dit pour los voies e_n veine: o~t à 
peu près dispar u et sont remplacés par des t r am ages a cable 
sans fin. 

Ces derniers sont de deux types bien distincts, suivan t que le 
brin u t ile du câble sans fin flotte librement ou est suppor té de 

distauce en distance. 

Dans le premier cas, on a le traîn age par câble sans .fin , flot­
tan t, qui est le système employé a~ Charbo~nage de. W.mter~lag , 
' ·1 t , ' l ' e' dans t oute la mme, clepm s les pmts JUsqu aux ou 1 es genera 1s . . 

tailles et dont il a été questwn ci-dessus. 

S. 1 • sièae cl ' Eysden où ce système de t r a înage est igna ons qu au 0 ' , . . . . , . 

't bl ' cl t · boti v·o·iux intermedia1res, r ect1hgnes, r eums-e a 1 ans cer a111s • , 
t 1 t t · r, · 11·e cl' un burquin à un bouveau collecteur san a r ece c rn on et . . . 

· · 1 ' 1 • por t se fait par locomot1ves, la cu culat1ou prm c1pa , ou e ~rans , , . , 
de tout personnel dans ces bouv~aux, a ete, ~uppnmee par une 
organisation anaJ.oguo à celle s1gnalee P.~ececlemment pour le 
transport clans les voies de n iveau de ce s1ege. 
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Ces bouveaux intermédiaires, de 200 à 300 mètres de longueur, 
sont équi pés de deux voies ferrées, dont l ' une est réservée à la 
ci rculat ion des wagonnets pleins et l ' autre à celle des wagonnets 
vides; les treuils moteurs T (fig. 8) sont établis à l'extrémité du 
bouveau, à proximité de l 'avancée du burquin et manœuvrés, à 
distance, par un des préposés au pied du burquin; les poulies 
de renvoi P sont p lacées à l'au t re ext rémïté du bouveau . 

La supprc~sion de touw circulation de personnel clans le bou­
veau est réal isée d'une façon t rès simple, par l'emploi d'un nom­
bre suffisant de chaînes d'attache à, clavette. Au début du poste, 
deux de ces chaînes CP c2 l:>Oll t déposées à hauteur des poulies 
de renvoi e t sont utilisées par le machinist e amenant la rame de 
berlines vicies, l ' une pour réunir la première berline de la rame 
au câble t racteur, l ' autre, quand la rame a été amenée jusqu'à 
proximité du t reuil, pour réunir la dernière berline de la rame 
au câble, de façon ~t permettre l'avancement continu de la r ame 
vers le burquin. Trois autres chaînes, C

3
, C.IJ C

5
, sont placées à 

la disposit ion du préposé au service des t reuils ; celui-ci 'emploie 
la première pour relier la première ber line pleine au câble trac­
teur et jette la seconde sur cette berline, ce qui permet ainsi au 
machiniste de la locom otive de disposer à nouveau de deux chaî­
nes, quand la rame de ber lines pleines arrive à hauteur de la 
poulie de renvoi; la trnisième chaîne enfin ser t de i~erve. 

Au voyage suivant, les chaînes C3 , c. seront u t ilisées par le 
machiniste de la locomotive, pour assurer l ' entraînement de la 
seconde rame de berlines vides j les chaînes c5 et cl seront 
employées pour assurer celui de la seconde rame de wagonnets 
pleins e t la chaîne c~ deviendra chaîne de réserve. 

Cet te organisation nécessite évidemment un réglage assez serré 
du temps dévolu à chaque voyage de la locomotive au puits, elle 
déuote une régular ité de marche du t ransport, tout à l 'honneur 
de ceux qui l 'on conçue et en permettent la réalisation régulière. 

Dans les installations de traînage par câble sans fin du second 
type, Je brin t racteur du câble est supporté par des poulies bico­
niques et l'autre brin paT de petites poulies à chape fermée, 
suspendue aux éléments du soutènement par chaînes ou par câ­
bles ligaturés, en acier de 10 millimètres de diamètre. 

Ce système de t raînage est généralisé dans les bouveaux de 
deux sièges du bassin; 1 ' installation y est réalisée comme suit : 
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Les deux treuils de commande de chacun des traînages de la 
\"Oie des wagonnets pleins et de la voie des vides, généralement 
du lype électrique ou sinon ~t air corn primé, sont établis côte 
à côte dans une salle où a seul accès le machiniste et le personnel 
surveillant. A l'extrémité do chaque t raînage, la poulie vert icale 
de renvoi est fixée sur un axe calé sur un ch ariot mobile, per­
mettant le r appel nécessaire pour assurer la tension permanent e 
du câble. Cet te poulie de renvoi a sa partie inférieure, située à 
l 111,75 de hauteur environ, complètement protégée par une arma­
ture en tôle, ainsi que le montre la figure 9. 

' ' . 
1 

' ' I 

' ' ' 

,--
p 

\ ~-­
_.d< ' 

__,,;;.~ . ' . 
~ ..... __ _ 

F ig. JO. 

La vitesse d 'avancement du câble ost de 1 mètre/seconde. 
Les r ames de 60 wagonnets sont réunies au brin t racteur par 

uu câble de 5 à 7 mètres de longueur , muni à une extrémité 
d'uu crochet que l'on raccorde à l'anneau inférieur avant du 
premier wagonnet et, à l 'autre extrémité, d'une attache ou 
" pince ,, dans laquelle le coincement du câble t racteur est obte­
nu par une clavette de profil t r apézoïdal (fig. 10), grâce à la 
tension créée par le poids de la rame. Cette clavette de om,25 
de lonaueur environ est rel iée à la pince par une chaînet te de 

" om ,25 de longueur ; l' obligation de maintenir une ouverture suf-
fisante pou r Je passage facile de la pince à clavette et de la chaî­
nette, font qu ' il n' est guère possible de protéger les poulies-

directrices du t r aînage. 
Ces poulies (fig . 11), établies à l'n,50 au-dessus du niveau 

des rai ls et disposées tous les 30 mètres environ, n'ont, depuis la 
mise en ser vice de ce système de traînage, soit depuis octobre 
1930, occasionné qu 'un accident : l 'instruction judiciaire permit 
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d 'établir, ainsi que nous l' . 
l . avions suppo , 1 d 
a victime s'était vol t . . se ors e l'enquête, que 
' on auement suspe d • 

n avait pu s'en dét· h . n ue au cable tracteur et 
d . ac er au moment oi Il . . 

es poulies-directrices l f 1 1 e e arnva1t à hauteur 
f t ' e ou arcl qu'elle -t "!< 
o1 ement serré autour d : bl po1 ai e au cou s'éta11t 

t t 1 u ca e. Quant au t· 
por an e brin non utilisé d .bl x pe itcs poulies sup-
c~·bl u ca e elles so t 1 es ou sinon sont prot' , ' n normalement inac-

II t d ' egees par des fi l , , es" aut re part d r d asques aterales . 
. 1 . b ' e en u au convo . 1 sur e c:i le tracteur la · yeur ce poser la main 

. ' pmce ou le câbl d , • 
iame; en cas de déraillement ·1 . ' e entrainement de la 
procéder au décrochement d ' tl doit, après l'arrêt du traînaae 

· c a rame o ' remise sur rails. avant de procêdcr à la 

Fig. 11. 

La signalisation de c • 
sonnette d es tramages est él : 

' ans lequel sont insé · ' ectrique : un cordon de 
court tout le 1 d tes des inte 
t . t. ong es voies desse. . rrupteurs à tirage. 
tac ion exercée l 1 vies par l • sur e cordon e t r amage chaque 

par un dou hie si 1 se traduit da 1 ' 
d ' 

1 
gua : acoustique (t ns a salle du treuil 

une a.mpe) . af d', . rompe) t . 
, ' . . ' Ill evlter to t , . e opt1que(allumage 
sont etabhs dans 1 A u e mepnse I' 
la 1 a meme salle l 1 a ou deux treuils 

cou eur du verre d 1 ' e sou des t. 
t es ampes d · . 10mpes, tout comme 

par ' pour empêche. e s1gnal1satio d "f , 
signal d , t que le 1,raînag . n, i ferent. D'autre 

onne par un e ne soit r · 
l'arrêt d . convoyeur aut1·e em1s en marche sur 

' ce ern1er d ·t que ce] · · 
" ti·aînage 1.b. 01 

' avant de 501 . ui qui en a demandé 
l i e » a 1ne1 " hu f . 

peut pas r , 1 ' vaut la récept" e '" aire le signal 
eenc encher ion duquel l Les 1 . son moteur e machiniste 11e 

ocomot1ves util . , . 
électr iques , isees dans le b 

a accumuJ assin so t d . 
des locomotives , ateurs, des 1 

11 es locomotives 
a moteur n· ocomotives à air . , 

Les loconioti , tesel. compnmc ou 
·' ves elect · 

s1ege d'1:ysden, où el! nques à accumulate . 
veaux d'ent·' , . es assurent Io t.. urs, en ser vice au 

ree d an· t 1 ansport d t 
chantiers à !' 't e même dan . ans ous les bou-

e age p . · . s certaines v · d ment de 4m 20 
11l1C1pal de 700 , OJ es e base des 

, en Ion metres 0 t gueur 0111 90 1 n un encombre-
' ' en largeur et l '\42 en liau-
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lem ; le diamètre des roues est de 001,50, leur empattement de 
0111 .90 . 

Leur châssis porte une batterie d'accumulateurs au plomb, de 
800 am pères-heures de capacité et un moteur à courant continu, 
sous 100 volts, de 21 HP. de puissance. Ces locomotives sont 
pourvues du freinage électrique, dans les deux sens de marche, 
et d'un frein à main agissant sur les quatre roues et à la portée 
cl u conducteur ; celui-ci est assis sur une plate-forme située à 
l'extrémité du châssis, à 0111

, 75 du niveau des rails . Les locomo-
1 ives en ordre de marche pèsent 7,5 tonnes ; elles son t utilisées à 
la vitesse moyenne de 7 kilomètres à ! 'heure et remorquerit des 
trains de 50 à 90 wagonnets, soit 65 à 117 tonnes de charge utile. 

Fig . llbfs 

Les locomotives électriques à accumulateurs en service au siège 
de Voort, où elles ne sont guère utilisées qu'à la formation des 
rames et dans les bouveaux de contour des puits, se composent 
d 'un châssis muni de deux trains de roues de orn,35 de diamètre 
et om,50 d'empattement. La hauteur totale de la locomotive est 
de 1m,23 et sa largeur de 001

, 75 ; leur longueur entre butoirs est 
de 2"',39. L'équipement électrique comprend notamment un mo­
teur série à courant continu. d'une puissance de 5 kilowatts sous 
la teusion de 45 volts et uue batterie d'accumulateurs du type 
Edison fer-nickel, d'une capacité de 562 ampères-heures. Le poids 
d'une locomotive en ordre de marche est de 2, 7 tonne,s; elle 
r emorque des rames de 12 wagonnets à la vitesse de 4,5 km./h., 
soit environ 26 tonnes de charge utile. La locomotive est pourvue, 
outre le freinage électrique, d'un frein à disque, calé sur un 
essieu et actionné par un levier placé à portée du conducteur, 
lequel se trouve sur un siège disposé à l'extrémité du châssis. 
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Les locomotiYes compouucl à air corn rim ' . 
Charbonnage de B .· P c, en service au 

' . ec11ngen, taut dans les b . . 
cl air que dans ceux <l 'eut .' d ' . , ouveaux de re tour 

iee air pesent 7 t marche et circulent , 1 . ' ·aunes Cil ordre de 
a a vitesse moyenne d 10 k , ' 

Elias sont muuies de rc' . . . cl' . e m. a 1 heure. servo11s air com .· , , 1 normale de 175 a tmosi)he' . d ' . pume a a pression 
res, une c·11rc1t ' d 1 0 

a ir e~t ramené à la prcssi 1 "O ' u e e .4 0 li t res; cet 
. on ce z atiPasph '. , I' , 

cylindre haute pres~ion. · cr es a en tree du 

Leur longueur totale 
. , entre tampons, est de 4'" 22 

geur maxima de l "' 02'1. t 1 1 
, , leur lur-, - e cnr 1aute . d 

1111 60 · 1 - •· m au- essus des 1·a1"ls de ' , e~ ,oucs on t un l· ~ , -
. l I .. metre de 0111 -0 1, essieux 02t de G"' 9[i ·"'c 1 . ,b ' écarteme nt des 

l8 ' . '- s ocomoti vcs dont l 
HP. remorquent dl!s train s l 

80
, b . a puissance es~ de 

charge t:ti ie de 58 tonne<: ce erlmes, représentant une 

Les locomotives à moteu i· 1,. 1 11esc t t T <:' 
clans tous les bouveaux <l 'eut ·' 1·' · 11 _1-ees au siège de Voor t 
5 ~ 1 O ] 1 ee c an· c; rcu l t ' . a. \m./h . avec une h . 1 en a. une vitesse dé 
L , c arge respective l 8 

eur encombrement est de 3111 665 . c e 4 à 36 tonnes . 
et l "' 50 h ' eu lonc-ueur O•n ~8 ' en auteur. Leur ch" .· . 0 , , I en laraeur ' om . ' ,u:s1s, muni de cl . 0 
a ,50 de d1amctre et Qm 75 1, eux trams de roues 
d ?. - 1cTp ' c empatte t c ~a ::i. • de puissance (?. de 

1
. men ' porte le moteur 

, t l' 1 , ' ux cy in d res t. me rus c a esage et 180 ·11 · ' ver icaux de 1<15 milli-1111 1111etres d 
a ttaquent un villebrequin orie1 • , . e course, dont les pistous 
tournant à la vitesse de 600 t 1 1~ su~vant l'axe de la machine e t 

t our s/mmute L f ma eur correspond au cycle n· 1 , . e onctionncment du 
b ï iesc a ?. te L ac au gaso1 est de 38 litres . 1, ~ mps. a contenance du 
drcs l t ' eauderef ··d· c u mo cur provient cl' , 101 issement d 1· . . . un rese rvo·. 1, es cy 111-
1 on 200 litres. Le poids de 1 1 .1·1 c une contenance d 'envi-
d ' . 6 a oco1110"1 environ tonnes P ·' d , ve en ordre d h 

· , cl · rcs u siège d e marc e est 
mité u châssis, se t.rouvo un levi . u conducteur, sis à 1 'extré-
sant sur les quatre roues t er de commande du f . . 

e une pédal rem ag1s-
Daus tous les sièges l 1 e manœuvrant une sabl ière 

L 't d ' es 0comof · 
e e u tra in et manœu . . ives son t touJ·ou rs . tt l ' · E vi ces par a e ees en 
~~c. • lies son t pourvues de la111uu n:achiniste spécialement dési-

une cloche d 'a larme ou d'un kf:~h a. fort. pouvoir éclairant et 
L~ galeries où circule t l on pmssant. 

de largeur et 1"' 80 d hn es locomotive,:; ont 
L ' e auteur utiles au moins 2111 ,80 

a plate-forme où s t. . 
e ient le h" . que. ce préposé p · mac n11ste 

tusse constamment est d . isposée de façon 
porter s 

on attention sur la 

-
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mie. Chaq ue chantier est généralement desser vi par une seuic 
locomotive qui assure à la fois ramenée des wagonuets vides et 
l 'é\·acuatioll des wagonnets pleins. Aux bi furcations, u11e sig na­
lisatic 11 optique empêche les tamponnements; au Charbonnage 
de Bce ringen , cette signaliEation est réalisée comme suit : 

A l' e11 trée de chacun des deux bouveaux de la bifurcation se 
t rom·ent deux lampes électr iques, cufermées dans un même globe 
et munies l' une d 'un ver ro de couleur rouge, l ' autre d ' un verre 
de couleu1· verte. Chaci:ne de ces deux lampes fait partie d 'un 
circui t distinct, dans lequel est insérée la lampe de couleur diffé­
rente établie dans le bouveau voisin , de sorte qu ' il y a toujours 
une lampe verte et une lampe rouge allumées, l'une dans un 
bouvcau, l'aut re dans le second bouvcau. Quand un machiniste 
\·cnant des fron ts trcu\"e le feu rouge allumé clans le bouveau 
qu ïl veu t quitt.er, il arrête son convoi e t va s'assurer si aucun 
au t r e convoi n 'arrive par le second bouveau; dans la négat ive, 
il modifie la po~ i tion de l ' interrupteu r . ce qui allume le feu 
rouge dans ce second bouvea11 et assure ainsi la protection de 
:',On COIWOi . 

Tl est à noter q11 1 aucm1 convoyeur autre que le machiniste 
11 ·accompagne los rames r emorquées par locomotives. 

Fig. 12. 
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Ce mode de transport s'est a.,,éré d'une sécurité remarquable ; 
il n'a occasionné aucun accident dans le bassin au cours de l'an­
née 1931, pendant laquelle les locomotives ou t effectué un total 
de 2.022.270 t./km. Pendant l'année 1932, pour un total de 
2.117.905 t. /km. effectuées, un seul accident fu t provoqué par 
une locomotive qui, sortie trop tôt de la remise, gagnait un 
chantier, à vide, pendant la relève des postes, manœuvre inter­
dite par le règlement intérieur du siège. Pour en éviter le retour, 
la Direction a prescri t au chef-électricien, assurant le service de 
la remise des locomotives, de n 'autoriser la sortie des machines 
qu'après un certain délai après l 'heure normale de la fin de la 
translation du personnel. 

Avant de clore ce chapitre, signalons encore que, tant dans 
les bouveaux munis d ' un revêtement en claveaux que dans cèux 
pourvus d ·un soutènement à cad res, de la plupart des sièges, 
existent de distance en distance - tous les 100 mètres environ -
et, en tous cas, à proximité des bifurcations, croisements, etc., 
où les chances de déraillements sont maxima, des enrailleurs 
(fig. 12) constitués par des fers cornières disposés au sol, à côté 
e t entre les rails, et pliés de telle façon qu'ils assurent automati­
quement la r emise sur rails des wagonnets déraillés. 

B. - LE TRANSPORT SUR VOIES INCLINEES. 

A l ' heure actuelle, il n 'existe plus aucun plan incliné en veine 
dans le bassin de Campine. Les entraves qu'ils apportent au 
transport intensif, ainsi que les difficultés r encontrées dans 
l' entretien de leur soutènement, les a fait r emplacer par des 
bouveaux inclinés et surtout par des burquins. 

En c~ qui concerne les bouveaux inclinés, une installation-type 
eu serv.1ce au Charbonnage de Winterslag, où plusieurs chantiers 
sont desse,r~is ~a~ de,s bouveaux inclinés, à 15 ou 20 degrés de 
pente, a eté decrite egalement dans la note susdite. Eu 1 <l 
b ., . , pus es 
arric~·es conJ~guees et des niches latérales signalées dans cette 

note, 1! est fait usage dans ces bouveaux inclinés des · d 
, . , . ' engms e secun te suivants : a) attache avec anneau de sûreté · 

au premier wagonnet et attache, avec anneau de sûreté également r· t 
cl ! ' ·11 d , se 1xan ans œ1 et e la bane entretoisant le cadre , · 

supeneur de la 

·, 
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r 13) . l 'anneau de sûreté de ces caisse du dernier wagouuet ( ig. ' • · voies 
. . ~ clui ut ilisé dans les tramages sur 

attaches est identique '" c • , . 
1 

d remise sur rails du . . r , . b) chaine spec1a e e 
fa1blcmcut mc mecs , d . r at ion avec sonnet te . cr· l 4) . (') cordon c signa 1s. 
type à grappm ig. ' . , , b · pécial calé entre le 

. At 1) anneau fixe a un ois s 
au pied et en te e; t d· 1 quel s'insère le crochet . . . d du plan et ans e . 
to it et le mur, au pic 

1 
. t-erruptions de trafic. 

h . . a le pendant es lll 
de l' a.ttac e prmcip ' 

1
, plissement des manœu-

, 1 , iivrc dallS accom , 
Une série de reg es 1

• Sl . . , t d ' aut re part condensees 
b d 1 b ve·111x mcllllcs sou 

vrcs aux a or s c es ou L • 

1 
. illant. Dans u n rap-

. personne sm ve 
clans un opuscule remis au . 1 lu~ caractéristiques de ces 

·t· :\1 l\f cyers noLc comme smt es p po1 , • . 

r ègles : berline dont l'attache 
d 'f d de descendre une , 

" L. - Il est e en u . Ile doit êt re r etournee . · ou douteuse , e ( crochet) sera it mauvaise b tée 
. , b. visiblement " re u "· 

au tJu1ts marquce ieu t h du câble doi-
. 1. e' les at .ac es 

A . l cl 'un plan me 111 ' d'At. ,, 2. - - u picc , be ·r qui viennent e ie 
. ' d. t enlcvces des I mes ' h 

veut être 1mme iatemen . d . lacement 1 attac e 
,. l chariots e iemp ' . 

descendues. S Il manque c es eau fixé à un bois ; ce 
~bl t p·1.:sée dans un an n , . A l)rincipalc du ca e es L ~ d b · age. ce doit etrc un 
. . ·c d ' un cadre e ois ' . 1 

!;ois ne peut faire pa1 t1 , .- 1·c1emeut entre le toit et e 
· calct1 csso 1 bois spécial et 11111que, 

mur. 
. cl l tête du plan incliné . du 1>1ed et e a . cl s ,, 3. - Les manœu v1 es . t l trait s1 un e 

. , cl .. t ment le surve1llan c u ' 
préviendront imme hl e. , . . ou à faire défaut . 

. t , venai t it casser u 
engins de sécun ·e t -1 les chariots se manœ -

t 1 s momen s o1 t S f penda.i1 e •t , exactemen au " 4. -- au d . barrières si uees . 
vren t cc sont toujours les ~udx. t être fer mées. Il n 'est per-

' 1 qui 01ven . , 
pied et à la tête d~ pan d aler les barrières conJuguees. . A 

. jJretexte, e c · he aussitôt mis, sous aucun . d se mettra dans sa mc 
- T ~ manœuvre du pie ·che qu'i l donnera le 

» <>. - J.ft> • c'est de sa 111 ' 

que les attaches sont fa1to~ ; iettra tJas la présence de quelqu un 
ï ne pe1n .t signal du départ; •1 d t Ja durée du trai · 

cl , de ses barrières pen an ne! clans le plan incliné est 
en cça T te circulation de person 

)) 6. - ou 
. t cl .t 1:>endant le trait. d personnel dans le plan 
m er 1 e 'nét rer u , · , 

A t de laisser pe d de l'autre extrem1te, 7 van camara e 
" · ·- ertira son ( rsonnel) 

incliné, le manœuvre av c'est-à-dire cinq coups pe ·d 
par les signaux convenus),· dernier t ransmettra son accor . 

Ps (hue , ce suivis de deux cou 
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F ig. 14. 

1 

1 

1 
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" 8. - E u cas de dérail lement, le manœuvre de la tête descen­
~ra le premier , muni de la chaîne de remise à rails et n ' appellera 
eve~tuellement à son secours les manœuvres du pied, qu'après 
avoir amarré les berl ines. Après r emise sur rails, le manœuvre 
du pied donnera le signal pour continuer le voyage . 

» 9. - Il est st r ictement interdit de fai re circuler dans les 
plans inclinés un nombre de berlines autre que celui pour lequel 
l 'attache de sécurité a été prévue. Toutefois, au cas où paur une 
raison exceptionnelle, cette manœuvre devrait se faire avec moins 
de berl iues que le nombre habituel, il est indispensable que cette 
a ltache soit faite de façon telle qu'elle ne puisse se défaire le 

long du plan in cliné . 
» 10. - Le porion du chantier constate à son arrivée que tout 

est parfaitement en ordre et reste responsable de tout ce qui se 
passe pendant son poste. Il faut donc qu 'il commande à ses ma­
nœuvres de le prévenir en cas d ' accroc, afin qu' il puisse sur le 

ch amp effectuer la réparation. 
» 11 . - L e por ion du chantier évitera de mettre ensemble, à · 

la tête ou au pied des plans inclinés, deux nouveaux manœuvres; 
il s' assurera que l ' un d 'eux connaît parfai teID:ent le fonctionne-

ment du plan et de ses engins. 
li 12. - En cas où plusieurs manœuvTCs sont occupés simulta-

nément à Ja. tête ou au pied d 'un plan, l ' un d 'eux désigné par le 
porion por tera ]a responsabilité de l 'observation str icte des règles 

ci-dessus. 
li 13. _ La visite des plaus incliués se fait journellement par 

les agents suivan ts : 
,, a) visiteur de machines : il visite tout ce qui concerne l'engin 

de translation (treuil ou poulie-frein) et s'assure notamment de 

la parfaite fixité de ces appareils ; 

b) 
. 't d Ables . 

1
·1 visite le câble et ses attaches; 

» v1s1 eur e ca · 

) 
. cl "t . il a sous sa responsabilité le main-

,, c chef-porion e uu1 · . 

t
. , . h on nettes barrières, chaînes de remise 
1en en bon etat des nic es, s ' . , . . . t général tout ce qm concerne le bon 

a rails, ra1llage, boisage e en 
fonctionnement et la sécurité du plan. 

d 
· t arrêter sur le 

» Tous ces agents 01ven . 
t ion reconnue défectueuse et n ' autoriser 

qu ' après répar ation effectuée. 

champ toute installa­
la remise en route 
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,, Les visiteurs consignent journellement leurs remarques dans 
leur livre de rapports respectif. » 

P endant les années 1926 à. 1931, deux accidents seulement se 
sont produits à. ce siège dans les bouveaux inclinés, l'un et l' autre 
au pied du plan incliné. Le premier fut dû à une fausse manam­
vre du préposé à la tê te du plan, qui n ' avait pas attendu le signal 
de mise en marche pour engager los berlines dans le plan ; le 
second fut dû à une rupture d'attache concurremment avec un 
défaut dans l ' at tache de sürcté ; l 'ouvri er au pied du plan ne se 
tenait pas dans la niche. C'est à la suite du premier de ces acci­
dents que fut dictée la règle n° 2 ci-dessus . 

Aux Char bonnages de Ilelcb te ren et Zolder, le transport des 
produits et du matériel entre les niveaux secondaires de roulage 
et le niveau principal se fait exclusiYe01ent h l' aide de bouveaux 
à 24 degrés de pente. Ces bouveaux, pour vus d'un revêtement en 
cadres métalliques re.nforcés par boisage filière, so creusent sur 
une hauteur de 2m,90 et une largeur variant de 2m,50 au toit à 
4111,20 au sol ; ils sont équipés comme plans inclin és au tomoteurs, 
à double voie, avec poulie-frein et cordes croisées; les traits y 
sont de 2, 3 ou 4 wagonnets. 

M. Fréson les décrit comme suit . 

" a) Jfatériel. - Le câble passant sur la poulie-frein se ter­
mi ne à chaque extrémité par une patte constituée par une four­
rure autour de laquelle le câble forme une boucle assemblée par 
4 ou 6 carcans ou griffes d ' acier C (fig. 15), serrés par martelage 
à 'froid ; dans cette patte est passée un anneau en fer rond de 
115/175 millimètres de diamètre auquel sont fixés : 

,, 1) par un assemblage identique au précédent, un câble de 
sécurité, terminé par une pièce T que l 'on introduit dans l 'an­
neau do l ' attelage du wagonnet inférieur du groupe (anneau de 
90/140 nim. de diamètre); ce câble empêche un ou plusieurs wa­
gonnets de dévaler en cas de décrochage entre véhicules du 
groupe; 

" 2) une chaîne terminée par le crochet d'attelage (fig. 16) 
à l' anneau du premier wagonnet; ce crochet est muni d ' un 
anneau aplati G, s'opposant au décrochage lorsque l 'attelage est 
détendu ; 

-

b 
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• · . chet de sécurité (fig. 17)) 
» 3) uue chame tenmnee pat un cro . 'h' 1 et 

cl d 1 caisse du premier v:e icu e que l'on passe sur le bor e a. 
réalisant la double attache. 

. d' m masque protecteur et d 'un 
» Ln. poul ie-frein est mume l .d 

f , . un contrepo1 s. frein normalement erme pa1 

Fig. 15. 

1 
Z40 

Fig. 17. 
Fig. 16. 

" b) I nstallation et manœnvre. 

Ate d la descente : . t 
» 1) En t e e . d les voies en veme, son 

, par treuils ans 1 · , ar frei 
» Les rames, déplacees 1 tête du plan inc me, p , -

· 12 mèt res de a · ar une butée arrêtées à environ , lli ues et au besom p . . 
, l' . de de broches meta q ntre deux poutres ver t1-

nage a a1 . . t nt sur un axe e A , l ' entre 
d 'arrêt B en bois , p1vo a 0 ntimètres de cote, ca ees . . 

' A . . , s de 2 ce . le rnachm1ste cales de chene canee ' , d, . chage du groupe, 
) Apres ecio re pousse 

toit et mur (fig. 18 . , B et aidé par un man~uv_ ' 1 
, J butee ·t·e " bonzonta e », (freineur) r eleve a ·ncliné sur la par 1 . , 

les wagonnets en tête du plan i ente au moins éqmvale~te a ce~le 
qui présente généralement une p . ·Atés par une broche mtrodu1te 

. . , . t. ils sont an e 
du roulage md1fferen ' 
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dans les roues et retenus en tous cas par la barrière à cadres C 
(fig . 19) qui protège les deux voies. 

,, L e freineur et le préposé à ces barr ières font les attelages 
décrits et après réception du signal de marche (par sonnet te), le 
préposé ouvre la barrière en suspendant le cadre dans un crochet 
de fi l de fer, et les wagonllets sont poussés dans la pente; 

Fig. 18. 

» 2) Au pied d u plan incliné : 

» A 12 mètres du pied, est installée une pou tre de bois sup­
poi·tant deux rails-barrière ; celui qui barre la voie des wagonnets 
pleins est manœuvrable par câble et contrepoids à partir d'une 
niche, placée à 1 mètre d u pied et où s' ab rite le préposé au 
décr ochage; une seconde niche est établie en face de la première, 
à l ' autre paroi, et une t roisième imméd iatement en aval des bar ­
rières ; il y a deux préposés au pied du p lan incliné; la barrière 
commandant . la voie des wagonnets vides n'est manœuvrée que 
par le passage des wagonnets et fait office de soupape. 

,, Chaque plan incliné est doté d'une matériel de secours à 
•1t i liser en cas de déraillement; il consiste en un gr appin (fig. 20) 
avec chaîne se fixant au ra il, d d 'une chaîne pouvan t servir à 
amarrer l ' extrémité d u cftble au pied d 'un montant; pendant les 
manœuvres, la poulie-frein est calée par un frein de sûret é à vis. ,, 

.... 

1 

T 

.'lJ 

1:: 

' " (: 

. ,... 
;:i 

'b 
QJ 
::,. 
;:i 
() 

Q::l 

i ·ï~. 19. 
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mise en exploitation ( 1929) des ?har~onnages 
Depuis la z Id . deux accidents ayant occasionne chacun 

d. ! l elchteren et o ,e1' 1 o1:vrier se sont produits dans les bou-
d bl ures oravcs a m ' 1 

es ess o . . . t i\ l'occasion du r emp ace-. r , d 'crits. ils SU l'Vllll en • ' 
yca ux 1nc 111cs c ' . ouvrier inexpérimenté. 

d ' nœuvre pa t un . . 
ment un ma . dû ~t la circulation d ' un ouvrier impru-

Un autre accident fu~ , d t que l 'on y faisait du trans-
i ·nclinc pen an 

den t dans un p an 1 ' . 1 t le m achiniste et le préposé au 
, 1 · . te de cet acc1c en ' 1 , t. 

por t; a a su 
1 

. , , é rend us rcspousa bles de 'execu 10n 
pied des plans incli nes ont et 
des consignes de Eécurité. 

~~·1 
Fi g. J9bis 

f70 >I ~40~""° ~!..:.<......--~---, 

T Gq 

f fO + 
l so 

· ~­
IJ...<t;-- - -- 2 50 

F ig. 20. 

1/-0 0 

90-1 

~ 

t ·nolJiué d'une rame dans un , clévallemeu i b t' l) '., uLre part . aprcs , t'te de ces bouYeaux, clos u ees 
"' . , place en e . · t't 

b inclrnc on a . Jées clans la voie en e e 'Ouvcau ' celles signa .
1 l . établies comme . d ' t· tuée d 'abord par u~ rai eu Jo1s " . d 11 pic co1.s 1 

. 18 ) et la barrictc . ' brisé sans arrêter la. rame et (fig . f ·1- qui s est ., 
1
,,. 

. 1 urcl et ragi t: 1 cée par une barnere cgcte vwux, o , . 1 . a été rempa ' .. , l' 
1 faire dera1l et , f . U de 100 mill1rnetres acco es. sans a. , de deux e1 s 

d flexible, composce 

D 'ORDRE GENERAL. 
i\!ESUJŒS 

, .. t , si o-nalécs ci-dessus, et dont la 
de cccut 1 e 0 ' l . s 

l mesures • d t ·ansiJort adopte, ces mesure Out re es d d mode e 1 ' 

. uvrc clépon u , . . la sécurité du t ransport. son t rn1sc en cc cl . t inées a assu1 e1 . 
l'ordre o-énéral, es 1 oièges de Campme. 

c " clans tous es • 
de rigueur 
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Telles sont la réalisation de l 'entretien des voies ferrées par 
des équipes spéciales; celle de la surveillance et de la mise en 
état des engins de sécurité par le personnel ajusteur du chantier 
sous la responsabilité du chef-porion ; la suspension de tout trafic 
pendant les heures de relève du personnel , les rames étant déta­
chées du câble tracteur au moment de cette suspension; 1 'utilisa­
t ion, au cours des t ravaux de recan age ou de dépiétage du mur 
nécessitant l ' immobil isation d 'un wagonnet dans une partie de 
voie en pente, de fourches de sûreté ou de chaînes solides assu­
rant cette immobilisation d ' une façon efficace. 

Des vignettes suggestives, placées à la surface, sur le parcours 
que doit suivre le personnel pour se r endre aux puit.5 et à proxi­
mité de ceux-ci, attirent l'attention· des ouvriers sur les consé­
quences de certaines manœuvres en mn,tière de transport. 

P lusieurs sièges ont, d'autre pa1t ., créé un poste d ' inspecteur 
des t ravaux, dont la m ission , analogue à celle du Délégué à 
!' Inspection des Mines, consiste exclusivement à s'assu rer au 
cours de ses visites de l' application des mesures r églementaires, 
relatives à l 'hygiène et à la sécurité des ouvriers. L ' inspecteur 
constatant une installation défectueuse, doit y faire apporter 
r emède sur le champ, d 'accord avec la surveillance du chantier; 
il t ient un livre de rapports, qui est visé journellement par le 
conducteur des travaux et !'I ngénieur du chantier intéressé. En 
matière de sécuri té du transport, cet inspecteur rend de signalés 
services. 

Certains sièges font aussi donner r égulièrement des c.onférences 
à Jeurs sur veill ants sur des sujets relatifs à la sécurité et notam­
ment à celle du t ransport; ces conférences sont données par 
1'inspecteur susdit ou par un ingénieur. 

D ' autres font dresser r égulièrement par le bureau des accidents, 
des tableaux ou des diagrammes indiquant par chantier ou par 
division et pour l 'ensemble du siège, le nombre des accidents sur­
ven us rapportés à un certain nombre de journées de travail. Ces 
statistiques soumises aux ingénieurs leur permettent de se rendre 
compte des risques plus ou moins élevés que présente tel ou tel 
chantier et de prendre les mesures adéquates. Il serait à souhai­
ter que ces statistiques soient établies d 'après la cause des acci­
dents, de façon à mieux mettre en évidence quels sont les pointe 
spéciaux qu ' il y a lieu de surveiller plus efficacement. 

1 

tt:. 
l 
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. o1"nt et d istribué à tous les -- ont mis au p 
Enfin, quelques swges d , d la hiérarchie ont 

it leur egre ans ' ' 
surveillant.5 qu i, quel que so d . 1 ae condensant eu un 

·t n code e iou a., 
it s· occuper du t ranspoi 1 u . de sécurité à obser-

. , . l' 1ble des mesur es 
stylu clair et prcc1s, cnsen ·t st r evu et complété lors-

, · 1 de transpor •e 
,·er. Ce règlcmcn t spc<'ta 1 ·dent sun·enu . 

. leçon d un acc1 q u ï 1 y a lieu <le Ltrer une 

CONCLUSIONS. 

, l f te proport ion d ' accidents du 
• t re que a or . "b Notre euquete a mou . d L imboura était attn ua-

, , . les mmes u ., " 
transpor t r emarquee pour . . •t des méthodes qu a 

. . " des tUstallat10ns ~ , . 
ble moins à hmperfect1on . t a1)pelé sans preparat1on 

' ·so1rnel Jeune e t nt l'inexpérience d un pet . d ' un t ransport au reme 
. , aniques en \ uo . 

à uti liser des cugms mec . des anciens bassrns. 
1 l ar t des mtUes 

iuLeusif que clans a P up .. , d , n recueil et r épétées 
, -11 - cod1f 1ees ans u cl 

.Des instructions detai ees . vaut )a descente u per-
d · ' unions tenues a , J"r son 

aux. ouvr iers clans es rc a1·der le temps a accomp i 
t" lièrcment sonne!, peuvent par icu 

œuvrc cl· amélioration. 1 tonnaae kilométrique 
32 alors que e o k 

A . de l ' année 19 ' . 't' de 7.025 .27'1 t./ -m., u cou1s . . cl Campwe a e e , . 
total effectué clans Io bass!ll ~ . ' J"sé eu 1931, le nombre ~ acci-

t , ce! u1 1 ea 1 terram est c'csL-11-di re équivaleu a . du transport sou 
, J 1 occasion . d blessures 

cle11L5 araves survenus a ·t de 6 ouvn ers et es 
0 

. t la mor dans les tombé à 10, occas10nnan t 1 d 'accidents survenus 
L nombre to a 29 1 pourcentage 

graves à 4 aut res. e . nt été de ' e , 
. du basslll aya . . ~ 34 5 % c est-

fravaux souterrains t descendu ams1 a ' 0 ' 
t ransport es , 1926 iL 1931 ; des accidents tl us au 10yen des anuees . . , 

d urcentage 11 .. · d l'act1v1te de 
à-d ire en dessous u P0 , ar cette cl1v1s1on 6 

· de t ues P li 'est plus que quant à la proport.ion . . cl l 'intérieur, e e 11 

0 000 ouvriers o 
la mine et par l · · n Eérieuse . 

. r égress10 . . t 
de 4 56 c'est-à-chre en . .. t. tant de l ' Admm1s ra-

' ' t ~ 1'1mt1a ive . cl 
A côté de la part reveuan . ,t et qui s'est t raclmte par _es 

cl exploitants, , cl •t à notre avis, 
tiou des Mines que es ' lioratiou constatee o~ ' ~ des gale-
mesures particulières, J'ame de })art à la générahsat1on, f "bl 

e grau Ile ou tres a1 e, être attribuée pour un t" n à pen te nu , . 
, ·ande sec JO ' . d roulage a fort 

ries de t ransport a g1 ut des galeries e ff t 
1 utèueme · n t les e e s 

et à l'emploi pour e so .' s complets, suppnma tt t 
ts cont mu 1 b ·11 et perme an · t rafic de revêtemeii , . · tique du assi • 

' r car acter is 
d u soufflage du mu ' 
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adinsi, ~oyenuant un entretien normal es voies de transpor t . ' le maintien en bon état 

D 'autre part l 'f' ' a pre erence accordée de 1 
des moyens mécaniques d t. . p us en plus à ceux e tansport ex 1aeant J , 
personne]. minimum dan 1 . · o a presence d 'un ' s es voies de roulag t 
convoyage des r ames . . . c e supprimant le 
le nombre des accid~n~s a~ss1t ~ontnbué sérieusement à diminuer 
- f . · c e .ianspor t et la g' ' i· · 
a ait souha itable d encra 1sat10n tout 
• "b ' e ces moyens mécaniques ' 
, n uer à accentuer l 'an T . t " . ne pourra que con-1e iota 1011 signalée . 

., > 

• 

6 

L'industrie Douillère dans les Pays .. Bas 
pendant l'année 1932 

PAR 

B. F. PEETl~RS, 

Fonctio nnaire Je 1" ,\dmi11is1r:11io n tks ~lines des l'ays- llas . 

P endant l'année 1932, l ' indust r ie houillère des Pays-Bas a 
beaucoup souffer t des entraves à l ' importation de ses produits en 
Belgique et en France, ces pays constituant par la situation géo-

ara1)l1i cl p B ] o - que es ays- as, e marché naturel d ' une grande partie 

de la production des mines néerlandaises. 

. Les mines néerlandaises sont actuellement les seules qui ne 
Jouissent d ' aucune protection . Cependant, la concurrence revêt, 
en liollando, une fip.r cté par t iculière, en raison de l' afflux des 
apporffi étrangers. Le producteur nat ional est victime des mé­
thodes de " dumping » pratiquées par ces concurrents allemand, 

polonais et même, clans une mesure moindre, anglais. 

L a production des mines néerlandaises et la consommation du 

pays, en 1932, s'éq~ilibrent. 
La product.ion de houille y compris les schlamms utilisables 

ayant été de 12. 756.1148 tonnes, la consommation intérieure a 

été de 12.754.903 tonnes. 
D'après Je Bulletin mensuel du Bureau de Statistique des Pays-

Bas ( clécem bre 1932) , l'excédent des e~p,ortations s~r les impor­
tations de bouille de coke et d'agglomeres, y compns le charbon 

de sou te, a été, : n J 932, de I. 545 tonnes. 
Le tableau I donne les fluctuations des soldes des importations 

et de t t" de ]a j)roduction des mines néerlandaises et 
s expor a 10ns, . . 

des t

.t, · t 
1
·estc'es dispombles pour la consommation 

. qu an ·1 es qu1 son .. , 
mtérieure, au cours des dernicres annees . 

Ensemble 
du pays 
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TABLEAU I. 

Consommation intérieure de houille, cok e et d'agglomérés . 

Excédent des 

1 E'P"""'"' 
Producti on Disponible pour 

1 mportations des la consommatio n 
sur les sur les mi nes néerlandaises intérieure exportatio ns importations 

Années ---- - ----- --
;:; "'"'"' '";:; 

;: 
"' Quanti tés .::: E •i:J ~ ~ Q uantités ..:: È Quuntités ~ 
., -- ::: - c 

ii c 
globales "' E ·= ~ c: ., Ë globales V ~ globales c 

"O 0 c .0 0 "O 0 ~ B '" E '" 0 - .i:: en tonnes 
*~ &ëo ~ ~"' en tonnes ~ "' en tonnes 

"' = <>" .... c 
0 0 0 "' "' u u u Il. 

1921i l. 500 .ô29 14 . 78 8, 842.1187 85. 22 10. 343 .316 1,384 

1927 1 .833.8116 16 .44 9 .488.4l2 83.56 11. 322 . 278 1 1,494 

1928 927 . 857 7.98 10.920 .054 92.02 11.847. \1 11 1 1 ,543 

1929 1.584 .635 12 .04 11.581. 202 8 7.96 13 . 165.837 1,692 

1930 736.321 5.69 12. 211. 086 94. 31 12.947 .41)7 1, 642 

1931 59.0 19 0 .4ci 12 .901.391 100. 46 12 .842 .372 1, 606 

U132 1.5 15 0 .01 12 .756 448 100. 01 12 .754. 90!'.l 1, 570 

La production de 1932 accuse un petit r ec1d sur 1931 ; la baisse 
par rapport à cette année est de 144. 91J3 tonnes, soit 1 % . L a 
chute de l 'extraction est due aux mesures prises en vue d 'adapter 
la production et l 'impor tation à la consommation intérieure . 

Dans la production totale de houille , les mines de l 'Etat sont 
intervenues pour 59 % , et les mines pri vées, pour 41 % . 

Les résultats de l 'exploita t ion des mines de l'Etat et des mines 
privées, pendant les sept dernières an nées, sont consignés dans 
le tableau II suivant : 

• 

t 

t 
• 1 
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TABLEAU II. 

Prodnction de ho,uille en tonnes ( 1) . 

des Mines de l'Etat des Mines pri vées Total des Mines 
néerl andaises 

Années Parti ci pat ion Participation 
Quan tités en o/o dans ln Quantités en o/o dans la Quantités 

o/o 
glob:\lcs product ion globales p roduction globales 

totale to tale 

1926 5.2ï3 .5·13 
1 

59 , 9 3. 526 . 844 
1 

40 , 1 8.842.687 , 100 

1927 5. 870 .073 61, 9 3.618 .339 38, l 9. 4, S. 412 100 

1928 6 .966 .935 63,8 3 .953 .11 9 3ô, 2 10 .920 .054 10() 

1!)29 6 .857.345 59 , 2 4. 723 .857 40 ,8 ll . 581 .202 100 

1 9~0 G.987 .96û 57 ,2 5.223 .1:20 42,8 12.211. 086 100 

1931 7 . 2-17 .628 5à,2 3.653.ï63 43,R 12.90 1. 391 100 

1932 7 .500. 711 58,8 5. 255. 737 41, 2 12, 756. 448 100 

L a d iminut.ion par rapport à l ' année p récédente a porté seule­
ment sur l'extr action des mines p rivées. 

A u point de nie de la teneur en matières volatil es, qui sert 
de base à la. classi ficat ion des houilles néerlandaises en charbons 
gras, demi-gras, demi-maigres et maigres, la répartition de la 
prod uction totale est donnée par le tableau III. · 

E n 1932, la consommation des mines proprement d ites s'est 
élevée à 409.498 tonnes do houille ou 3,21 % de la production 
totale. Quant aux indus:rics annexées aux mines, elles on t absor­
bé 3.591.985 ton nes ou 30,98 % de la p r?duction totale; le reste, 
8.020.457 tonnes ou 62,87 % de la production totale, a été vendu 
au marché m is en stock soit aux sièges mêmes des mines, soit à 
l'oxt ér iem.': à Amsterdam , :Rot ter dam, Dordrecht, Ostende, etc., 
et fourni gratui tement ou à très bas p rix aux indigents. 

(1) Y compris les schl amms ut ilisables . 
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NOTES DIVERSES 

La répartition de la production , de la ve11 te, de la consomma­
tion pour les besoins des mines et des quanti tés absorbées par les 
industries annexées aux mines pend ant l'année sous revue et les 
six années précédentes, est indiquée da us le tableau IV. 

A 1111 écs 1 

l !J:!6 

1927 

1928 

19.29 

l!l30 

l!l3 I 

19.lt 

1927 

19Z\l 

1!130 

1\l:Jl 

l!l32 

1 
1 

Production 
totale 

(en tonnes) 

TABLEAU IV. 

Ve11te Con .;omnwtio n 

(e11 to 1111cs) (!) (e n tonnes) 

Qua11t it/;;; vlobriles e11 tonnes . 

S.S l2.GS";" 

9 . 488, 412 

l ù . 920.05~ 

1 J 581 . 202 

12.21 1 08ô 

12. 90 1. 391 

12. 75ô . ·148 

û. U23.4ô!l 

7. l!J!J. ~80 

8.588 .032 

8. 141.823 

8. l i!î .5ô:'i 

8 . .nv.38 1 

s 'l2 l . 457 

433.547 

41 6.915 

452. 11 8 

4-10 .657 

41 4 .910 

409 . ~ 9$ 

· Quan tités 
absor bées par 
les ind ustrie• 

an ne~!ies 
(en to nnes) 

1.587 .812 

1,814 tiè5 

1 852. ;.:~o 

3. 122.26!) 

3 . 512.085 

3.969 . 391 

3 . ~51. !>S5 

J'ar t ici 1111 t ion en % dans ln 7J1"olluct ion totale . 

100 

IOfi 

100 

100 

100 

100 

100 

78 ,3 

î r> .9 

78 ,û 

7ù.!l 

ûô,û 

65,6 

.J. 9 

~. 1 

3,8 

3, 4 

2,!l 

IS,O 

l!l, I 

17 .ll 

27, 0 

2d,8 

30. 

31,0 

(l) Y compris les quan tités mises en s tocks ; oi l aux s ièges mômes des 
mines, soit à l'ex térieur : i~ A111 sterdnm, Rotterdam, Dordrech t, Os tende, 
etc. 
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La production des agglomérés ( briquettes et boulets de houille) 
pa r les m in es n éerlandaises a été, ou 1932, de 1.170. 930 tonnes. 
Elle accuse une diminu tion impor tante par rapport à l ' année 
précédente . L 'excédent des impor ta t ions rn r les expor t ations 
ayant été de 26.161 tonnes; il est resté dans le pays pour la 
consommation intérieure : 1.197.091 tonnes. L e tableau V indi­
que les fluctuations de l a produ ction et des qua11tités qui sont 
restées disponibles pour l a consommation inté rieur "! au cours des 
dernières années. 

TABLEA U V. 
Consommation intérieure d 'agglomérés . 

E.•cédent des 

Product ion Di ponible 

I mportat ions Exportations d es mines pour la 
su r les sur les née rlandaises 

consom mation 

exportations impor tai ions int érieure 

Années 
" i c: § 

Quantités 0 Quantités 
0 

Quantités Quanti1 és " .!: -~ ~ ·= :-: ·;:; "" - "' - " - " 
glohales ., E globales °' E globales °' E globales :E c 

-o a -a E -o E .2 2 
0 0 0 0 0 0 .... = en to nnes --::;-..:n en tonnes 0-.. ~ en tonnes 

._,,, 
en tonnes - c: 0 ~ " ,, 

0 0 ë a. 
u u u 

1926 242 ,&49 25 -- - 675.405 7;, 917. 95.J 0 .123. 

·1927 286.471 30 - - 662.210 70 !1 ~8 .68 1 0, 125-

l !-128 256.3 14 25 -- - 785. 829 75 !. 0,12. 143 o. 136 

192(> 222 .663 19 - - 958 .186 81 1. 180, 849 o. 151• 

1930 136 632 13 - - 945. !)39 87 1.082 .571 0, 137 

1931 - - 65 .255 6 1. 21 2 .6:.? i 106 1. 147.366 (J, 144 

1932 26. 161 2 - - 1. 170. 930 98 1. 197. 091 o. 147 

La production de colce niétallii1·giqiie dans les P ays-Bas a 
atteint 2.519.656 t on n es, dont 1.863.116 tonnes pr ovenant des 
mines de l ' E tat et 656.540 ton nes des usines sidérurg iques. Les 
mines privées ne possèdent pas de fours à coke . La production 
de coke accu se une diminut ion assez import ante par r apport 
à l 'année précéden te. L es usines à gaz en Hollan d e ont pr oduit. 
environ 700.000 tonnes de coke de gaz . 

t 
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Comme l 'excédent des exportations sur les importations de cohe 

rné ~allurgique et de coke de gaz a été. de 1.616.117 tonnes, 
l .603 .539 tonno~ de coke métallurgique et de coke de gaz ont été 

·d ispon ibles pour le mar ch é intérieur. 
Le tab leau VI in d ique le déYeloppement d e la fabrication du 

coke métallu rg ique et de coke de gaz et les quantités disponibles 
pour le m a rché inté rieur. 

TABLEAU VI. 

Product ion D.sµonible pour 
E xcédent de c •ke Pro duct io n la consom matiun 

d t s 1n étallu rg iq ut: de coke Pr11duct io11 intérieure 
A·nnées exportations des mrn«s de ga;: 

sur les de l'ét at de~ usines totai e Par 
importatio ns et des us ines à gaz 

sidérurgiqu es 
Tota l habi-

tan t 

Qiwnt ités globales en tonnes. 

1921; 678 .'16.! 1.1!)8. 60~ 800. 000 1. 998 . ti 9 l .320 147 0, 176 

1927 867.78() 1. -178 . 822 850. 000 2. 328 .822 l . ~ 61. 1136 0, 193 

1928 831. 809 1 .573. 392 850 .000 2.423 3(>2 1 .591.583 0 .207 

J929 1.569 .473 2.402 .566 8ù0. 000 3 .202. 566 
1 

1.633 . 093 0,210 

1(1 10 ]. 790 .270 2.599. -1 03 : 00,000 3 . 299 . 403 1 .509 .1 33 Cl , 191 

19.11 1. 817 .856 2 . ?!ll\ . 3~ 3 700 .000 3 .439 3.J3 1 .621.487 0,203 

9932 l .6: 6 . l 17 2 .;.1 9 . 650 700 . 0flO :{ . 219 .656 l. ()03 .539 0, 198 

.Particivation en % dans la consonimat1:on. 

192ô :'> I 9 1 61 152 100 

1\127 59 101 58 159 100 

1928 52 99 54 153 100 

1!)29 96 147 49 196 100 

193(> 118 172 46 218 100 

1931 112 169 .J3 2 12 100 

1932 101 157 44 201 100 
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Mi nombre moyen d' . 
?.- 332 , ouvriers 1nineurs a été de 36.521 dont 
- O. occupes dans 1 . 
permet d es ti avaux sout~rrains · le tableau VII 

e compaY:er les nombres ' , 
cupés dans les mine , ·I . moyens d ouvriers mineurs oc-

s nee1 anda1ses pendant les années 1926-1932. 

TABLEAU VII. 

Nombre moyen d'ouvri ers {I ) 

de de de l'intéri eur 
Cl de de de lïntérieur 

Années l'intérieur la surface de la surface et 
réunis l' intérieur la su r face de la surface 

( ~) réunies 

Chi ffres globaux 
En °/o de l'intérieur 

et d e la sur face réuu 1 ~ 

69,3i) 30 , ô-I 100 
Le personnel moyen em , . 

ren1ent supérieur ~ 1 . ploye, qui retombe à un niveau légè-
1 ~32· Au total, ~ ; ; 0u

1 
de ~ 9291 a diminué assez fortemen t en 

d1minut" · ouvners ~ ta· • 1011 a porté surtout l! ieu~ occupés en m oins . L a. 
sur les · L . ouvr iers de l'intérieur. 

, _es salaire~ bruts (3) . 
per1ode 1926 19 Journaliers d . 

- 32 sont · cl" e ces ouvners duran t la 
Ill iqués dans le tableau VIII. 

7~,27 26, 73 100 

i 2,97 27,(13 luO 
7 J ,g2 28 ,08 100 

70 , 29 2!:1, 7 1 100 

70,62 29 . 3k 100 

1g,11 2u,2:~ . 10() 

1::!~6 23 .203 8 .4ti3 3 1.66ô 
1927 2-! .:\47 9.09 1 33.638 
19.28 <!4. 48 1 9: 5;.ti 34 . 03; 
1929 2â . 133 lù . 62'1 :l>.757 
l 930 20. 584 11. 061 37 645 
193! 2 7 .075 li .216 33. 291 
l!l32 2"l .3n ll .1 S9 36.521 

---. (1 ) Non corn pris. 1 
•IVCc l'exploilnlion t csl f?nclionnaircs 

(2) v cc 1111quc 1 ou e mployés qui sont e n re lu l ion 
1, . ..: comp1·is le . c es mines . 

nnnee 193? 5 oun1ers l .. . 
- · l •IVUt llnu t a u . 

(3) Y conir .· x annexes, environ 2.000 pour 
<:at· lt IS Jcs COl° 
~~a:ons. ~arnilia les, În v isations ouvriè r es cl' 

5 cleauclion r ·t a.leur des a il . nssurnuccs sociales les a llo-
a1 c des b . ocations de 1 b ' omfication c 1nr on et de Jonc111e n t. 

8 pour lnwail suppl~mcntai1'.'c . 

·" 
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TABLEAU VIII . 

Cil tégorir" d'ouvriers 

H ayeurs 

O uvriers d e l ' intérieur :4) 

Ouvrier s de ln surface 

Ouvrier s de l'i nté rieur et 
de la. surface réunis . . 

1926 

6 . 20 

5 .'14 

:J. 93 

5 . 01 

Sala ires journaliers des ouvriers 
des mines néerlan daises, en flo r ins 

1192711928 1 1929 , 1930 11931 

6 . 24 6 22 G.-12 6 .49 6. 20 

5 .50 5 .55 &. 75 5 .85 5 . 64 

3.96 3 . 99 ~. 13 4. '.?8 4 . 23 

1 â. 07 :i. 10 5.26 5 . 38 5. ~2 

857 

1 1932 

5 ,74 

5.26 

3 , 98 

4 ,85 

En 1932, les salaires avaient été réduits de 5 % le 1°r avril et 
de 5 % le l •r juin. 

A la fin de l ' année 1932, les ouvriers des• mines néerlandaises 
étaien t au nombre de 35.170 don't 24.367 occupés dans les t r a­
vaux souterrains et 10.803 à la surface. 

Environ 72 % des ouvriers étaient des N éer landais, 17 % des 
Allemands, 5 % des P olonais e t des Yougoslaves, 1 % des 
Autrichiens, 1 % des Belges et 3 % de n at ionalités diverses. 

En 1932 aussi, il y a eu une améliorat.ion notable du rende­
ment des ouvriers. Cette améliorat ion est due, p011r une g rande 
par t ie, par le per fectionnemen t des méthodes et de l 'augmenta­
tion du machinisme. 

Les r endements moyens par ouvrier et par jour son t donnés 
dans le tableau IX par catégories d 'ouvr ier s pour les années 1926-
1932. 

(4) Y co mpris les haycurs. 
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Années 

-
1926 

19\!7 

!928 

192:) 

!930 

1()3 1 

1932 

A:-INALES DES MINES UE BELGIQUE 

TABLEAU IX. 

Production mo)·enne journalièr e par o uvrier _ 

de l' intérieur et d e la surf:tce 
de l'intérieur 

(en tonnes) 
- - 1 réunis (en tonnes ) 

Quantités 1 • -

globalts 

1,381 

1,4 15 

1,636 

1, Ïl l 

1 .li90 

1, 7ô(J. 

1, 991 

1926 = 100 

100 

102 

118 

124 

l 2t 

!27 

144 

Quanti tés 

globales 

1\,(19 1 

1,0 18 

1 .162 

1. 2 17 

1. 2~6 

1.308 

1,4 15 

1926 = 100 

-
lùO 

lt)3 

117 

l ;W( l l 

126 ( I} 

132 ( 1) 

i.J 6 (lJ 

n1or· ·dents !. ' """'''' '°!al d" "'âd "'i" ' " t -a-du o . naa P'" t 506 ' , . . des acc1 . é de 
toi, ot d" aoaidont, qui ont ""'é au moin • uno. '"' do 5. n · t 
plu, do doux jou", a Oté pondant l'annoo ' , oh ifh'" 
au fond et 628 à la surface ; pour l 'année 1931 , ces , ou- l ·eV 0 

été respectivement 7 .544 et 905. t }es 

ndan 

L 

. t ation pe o lobioau l< P' ""'' du oompam la " u ·a nts . 
- · d ' acc1 e 

aunees 1930-1932 pour les d ivcrses catégones 

~ 
(1) Non eonipris les ou n ie rs 

t rnvnilJant au x nnncxes. 
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D'après les Bullet ins mensuels du Bureau de Statistique d~s 
P ays-Bas, sont dressés les t ableaux ci-après sur les im]Jorla tùms 

el le{ e..r71ortat-ions de !tou ille, col.·c, ayf!lomérés (briq11c lles dl'. 
houille ) , de liy11ite et rlrs briq11ettes rie lignit e 71e11dant les der­
nières années : 

I mportations. 

1929 WIO 193 1 1932 

(tonnes) (tonnes) (tonnes) (to n nes) 

Houille . 
9.618 .406 9 . 1n .24 1 8 .5!'0 73 1 6 .518 366 

Coke. 
370 822 289. 275 315 .663 316 . 176 

Briquettes de houille 327. 283 330 .518 
L ignitP . 3!!8 .9:{1 354.4 12 

Briquettes de lignite 
55 32 5ti 

185.657 164. 887 l!) J . 771 170 . 781 

P roviennent d'Allemagne : houille 
4 61

_ -rs tonnes, ou 
70,9 % des importations. coke ')

49 3
'
22 

·t 1· 10 ~s 
9 

01 . 
b · . ' ' ~ · onnes, ou r , 10' 
nquet tes de houi lle, 34.5.529 tonucs ou 97 5 

o/c et br iq uet tes 
de lign ite, 170 .107 tonnes ou lOO 0~ ' ' 0 ' 

' 10 · 

. Au surplus, pour les mêmes anr1c'es 1928 t 
à. 1932, les impor a­t1üns de houille se r épartissent 

comme sui t , par pays d'origine 

1928 

102!) 

Hl30 

19:11 

8 .759.80 1 

9.618 . 401) 

9 .113 .241 

8 .500 731 

1932 --6.513 .3GG 

6 
'
46

'
1

·
727 

?3 ,8ù 1. 790 . 259 1 20 ,4.J 493 . 321 
6 96

G 
358 

?:1,43 2. 180 .815 22.67 324 .6!18 

1 % 1 Angleterre 1 o,G 1 Belgique 1 
'' f't I.u :>. l! mb . 

Ô. 598. 795 72 ,4 1 

6. 123 .329 72 ,03 

4 .61 7.7581 i v,90 

2. ICl4. 45!i 

1. 735 . 47î 

l.4 16 .915 

23,0!) 

20 ,4 2 

2 1, î7J 

337 .9 1,1 

462 . 585 

31 7.5n 

.J ,Gô 

s , 38 

3 .71 

.1,8'l 

.... 

f .1., 

1 

~o·rES DIVEnSES Sfol 

B .'.l: por tations. 

-
1929 1930 1931 1932 

(tonnes) (tonnes) (ton nes) (tonnes) 

1 1 
3.89().514 4.093.087 :~. 4 26 . 832 3. 621. 238 H ouille 

Coke. J. 040 . 295 2.079.545 2.216.78î 1 .9:12 .293 

Ilriqueltes de houille · 104 .620 193.886 46-t . l !lo 328.251 

Lign ile - - - 30 

flriqucttes de lignite · 28.849 14. 920 10.olO 12 .452 

CharLon de soute au x bn· 
teaux é trangers 1 .97:1. 368 1. 818 .523 1. 73.J .203 l .026 . î 54 

Charbon de soute aux b n-
teaux des P ays-llns . 1. 092. 305 1.00;;. 24[i :66.081 47 1."6 9 

Dans le tableau ci-après, sont indiquées les quant ités de h ouille, 
coke et briquettes de bouille exportées en 1932 

Houille Coke Br iquettes 
de houille PAYS 

{ton nes) (tonnes) tonnes) 

1 
Belgique et I.uxcmbuurg l .:l~ .j . 736 6J0. 4rn 114 .813 

F rance 1.215 . 2:'11 386.220 75 34 1 

Allemagne. 6 ~ 2.:'183 i.>02. 481 84 . 2:32 

Su isse 13:1 ~.j 1 90.961 .JO. 6·11 

Nor vège, S uède et Dune-

1 

295. 010 --mark 
4-1. 660 - -lt:ilie 

1 43 .658 -17 . 181 7 . 22.J Au tres pays . . · 

. , bar bon de soute et de briquettes de 
Quant aux quant1tes de c b t . - des Pays-Bas et 

·11 r . , ux vaisseaux et a eaux, 
hou1 e IVl ees a - t détaillées dans le t ableau suivant d 'autres pays, - elles son 
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1928 
1929 
1930 
1~3 1 
1932 

1928 
1929 
1930 
1911 
1932 

862 
ANNALES DES MI NES DE BELGIQUE 

Nationalité 
Quantités Nati ona l ité Q uant ités 

du vahscau ou bateau 
(to nnes) 

(tonnes) du \'ai sseau ou bateau 

Pays-13as . 
471. 36!) Suède.> 10S .H3 

Allemngne 
2 16.6:ll Itnlie, Fiume 71 . 98·1 

Grt1nd e-Ilretagne . 
144 5 13 G r èce 

F rnncc 72 I 8G 

98. 19;, Espag 11 e ,1 1 . ~ 1 3 Nor vège 
120.311 A utr cs pnys . 153 . 277 

Les expor tat ions vers la F . 
der nières années ab t . ra~ce et la Belg ique, pour les cinq 
b . ' s ract1on fai t d h 
nquettes de houill li , e es c arbons de soute et des 
· , 6 vres aux vai . c1-apres : sseau x: e t bateau x, sont reprises 

HOUILLE 

Quant ites 
en tonne, 

83 1. 437 
<8 1 :.oo 

l. 281 . 475 
l. 3H .107 
l. 21;-.. 251 

') 

t ourcen tage 
des 

expo rtat ions 
to ta les 

21. 27 
21,ti6 
32, 8à 
32 .76 
35,46 

HOUILLE 

~=--
Quantités Pource~ 
en tonnes des 

exportations 
to:a)es 

2 . J4i . 425 
2 .087.348 !)~ .73 

l.823 .130 57,65 
2.016. 194 46 . 76 
1.344, 736 44,26 

39 24 

France. 

-~---= 

COKE 

6 12 30 1 
1. 1 41 .07~ 
1. 120.488 

858.8 10 
38ô . 220 

-

CO KE 

=-= --

54.o1 
59 . 12 
"3 .88 
38 ,7.J 
1 0 . D~ 

Quant ités Pourcentage 
d es en tonnes 

ex pona tions 
to 1ales 

:31 l .82;-, 
27 . 43 506.5;, 1 
26 , l t 499.347 
24 , 02 685. 250 

610. 440 30,9 1 
3 1,!')9 

13R IQU ETH. 5 
DE J-WUILL~ 

- --- p,,~1:~r rigc 
Quantités des 
en tonnes e xpo rta t ions 

33 190 
·1 8 . 6~5 
96 . 692 

1-13 882 
j ;,, :1-1 1 

to tal es 

-1 2,93 
46 , ·19 
49 . 87 
3 1, 00 
22 .95 

-
B R IQ U ETTES 

======: 
Pou rcentage 

Q u an tités d es 
exp ortatio 11s e n tonnes 

10w les 

JI , JS 8 .li4t) 
)7 ,62 18 . 430 
2 1. 98 42 . ôi 2 

22(1. 183 43 ,73 

114 .813 34 , 98 

( 

NO'r E S DIVEnSES 

D 'après le rapport annuel des mines de l ' E t at pour l'année 1932, 
la production de charbon sans schlamm de ces m ines, pendant les 
cinq dernières années, est détaillée dans le tableau suivant 

1 \Vil helmi na E111ma 1 lt nd ri k ~ l a11r i 1s T ota l 

(to nnes) (1onnes 1 (ton11es1 (ton"es) (t••nne') 
1 

1928 1. 2·10 . 730 1 1. 97>:? . 0:?4 1. ~ 74 . ü l4 l. 93: .430 6 . PO·I. î\'.17 

1929 l 323 233 1. 915. 150 1 ()29 . 823 1 . 943 .753 6 . 8 11 .96 1 

1930 1. 313 . S6o 1 . !'8~ . 1;;5 1. 672 . 632 l .9'8.73 1 ii. 95\l .38î 

1931 1. 350.611 :2 . 1109 . 3;17 1.75 1 •i4:.! 2. 110 . 82.J 7 222.4 14 

1 im l . 4 15 . 65ti 2.ow, 5:\;, l . 833 . 3H 2. !47 . 281 7 .48 1.834 

Le nombre moyen des ouvriers ayan t t ravaillé en 1932 aux 
mines de l'E tat est allé en décroissan t jusqu ' à 20 .582, tandis 
q u ' à, la fin de l'année, il y avait 20.106 ouvriers, dont 4.183 à 
la mine W ilhelmina, 5.218 à la mine Emma, 4.016 à la mine 
H eudrik, 6.494 à la uùnc Maurit s et 195 au Bureau Central à 
H eerlen . 

Par joui·uée d 'ext raction , la production moyenne en tonnes 
a été : 

Wilhelmina 
E tn ma . 
H endrik 
Maurits 

P ar journ ée de travail, la p roducti on 

a été : 

4 .735 
7.022 
6.173 
7.230 

en tonnes par ouvrier 

Pocn 1 \V ilhel m ina 1 E m ma 1 Hendrik 1 t. laurits 

Le l rarn il à ln ,·c inc . 2 , 9.J .j ,01 3,70 3,33 

l .'en~emh le ries t r avaux du 
fond 1, î6 :2 ,.JO 2,22 2,08 

T.'e uscmhlc ries trnvaux :.lu 
fnnrl et de la su r faee . 1. 26 1. 60 1 ,60 1 ,4!\ 

• 
Depuis 1928, les salaires moyens en florins, par journée de tra-

vail , pour les différentes catégor ies d'ouvriers, ainsi que la ·p ro­
port ion d'ou vr ier s de chaque catégor ie, son t indiqués dans le 
t ab leau su ivan t : 

Mines 
de l'Etat 
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r. ~·~.. ~ p;-··-.:~ 
CATF.Gon1Es o'ouvl\JEIÎ.s • 

P iqueurs 

Piqueurs-boiseurs 

oiseurs 

ides-piqueurs 

iercheurs > 18 ans 

B 

A 

H 

H 

A 

iercheurs < 18 ans 

utres ouvriers 
-

0 uvr iers d 

ANNALES DES MINES DE BELGIQUE 

6,37 

6,0ri 

5, -1 5 

5, -13 

4,J3 

2,85 

Salaire moyen t:n flor ins 
par Journée 

1 
2 

6,5~ 16,30 6 59 5 ,';'7 

ri , 19 6,3 1 6, 13 5,59 

5 , :,4 5, ;3 5 , !'14 5,04 

5.62 5,ù5 5. -1 3 4 '97 
4, 49 4 ,5-. 4,38 3,SS 
3,01 2,!17 2,e2 2 ,64 

fi.33 6 ,60 1 6,68 6 ,53 ti,03 

1928 

39 , l 

9.0 

5,7 

17 ,.1 

16,7 

2,0 

10, 1 

Pourceniage 
du no mbre toial 
de~ ouvriers 

du fon,I 

1929 1930 !931 

~ 2 . !l 4;,, 2 -11 ,.1 

10,U 10.9 12,2 

:-.,3 tj , 4 4 1 l 

IG,O l •l ,3 12 ,2 

1 13,0 12, 1 li , fi 

l , î 1,7 2 ,2 

11 . 1 11 . ..J 13,tf 

!H32 

41i , 7 

11 ,7 

4 , l 

10.!J 

!O, I 

2.0 

1-l, 5 -
0 

5,71 6 ,01 6.09 ' · .87 ' 
u fond . 

1 uvriers de la f ~ 5.43 100 100 IOU sur ac 4 , 22 1 OO 1 OO 

~Od~~:v~1:aer~~~u~~~~=c~efo~~t,é~~1~~I; ~l~5~.=29~1~:~:::~:~1-:~.~·:~:-,~I ~:~·:~:~,~:~.~:Q~o J1__:_=-~, ~~~~~1,~_~J,~:~ 
Dans les dernièr 

l'Et t es années J a s'est réparti ' a vente 
e comme suit : des produits des mmes de 

Hou il le -== 
c:n tonnes 

Coke Briqueues 
cie houille -

à 1" . 1-=-=-ll>le- à 1 .. 
en tonnes 

rieur etran. 
à l'étra 11 • , ~ l'é•ran· ger il l' inté-

1928 3 10-1 . 25~ 2. 1 31 .5~ 1 
gcr r ieur ger 

192!l 2,835.632 
184,812 61&.578 

1.359 ,743 
363 . 292 Hl 19fi 

1930 2.674 !!59 
270 .9P9 l .33i:i . 554 

l. 23[, 6~8 398.0-18 19 .675 

1931 
2.î60.281 1 18' 

24:~ . 228 1. ô03. 908 

1932 
. is.279 

257. 24!\ 11. 692. 094 

3liô .418 58 .095 

2 .809 868 1 2 312.î52 9 '. 585 . 55, 179 
305.879 1 . 51 1. 67~ 

343 . 229 84.574 
{".., 

NOTES l..>JVERSE S 865 

Les qu antités de houille consommées par les mines et celles four­
nies aux fours à coke et aux fabriques de briquet tes des mines, ne 

sont pas comprises dans ces chiffres. 

Pour l 'année 1932, le pr ix de revient par tonne extraite des 

mines de l'Etat s'est établi comme suit : 

Wi lhel-
Emma Toutes 

et Maurits 
mina Hendrik les mines 

(flor ins) (florins) 
(flori ns) (florins) 

Frnis généraux l 0,91 O,G8 0,7.J 0 ,7.J 

Assnr n.nccs socin.lcs. 0. 45 0,3ti 0.37 0.:18 

l:in.l l\ires . 3,29 2,:\2 2, 82 2,75 

Allocations fnmilin. les . 0, 19 0. 1:, 0, 19 0. 17 

!llalérinux, exp losifs, bois, 

1 
1 etc. 0,!12 0.î~ 1. 05 11,86 

Force motrice et di\'ers . O, G9 1 0,68 0.5'.> 0,1;5 

1 

1 
6 ..j;'o 5. 13 

1 
;,,n 

1 
5,55 

L e prix de vente moyen à la tonne des produits des mines de 
l'E tat, y compris la consommation des charbonnages mêmes, a 

été. en 1932 : 

Florins 
Florins 
Florins 

5,59 pour le charbon ; 
9,07 pour le coke, y compris les sous-prod uits; 
7,51! pour les briquettes de houille. 

Les r ésultats financiers des mines de l 'Etat par tonne ext raite 
sont, pour l ' année 1932, représentés au tableau suivant : 

\Vilhel-
Emma ;\loyennes 

mina 
et Maurits pour 1o u1 es 

Hendri k - les mines 
-

(florins) - (florins) -
(flor ins) (florins) 

r'rix <le rén.lisn.l ion. S.Otl ;, , 23 6. 3 1 6 .23 

P r ix de revient 
(i,4:1 ;, . 1 :~ 5. 72 5,f15 

Bénéfice b rut 1, f\5 0.11 0 ,62 O.ti9 

Amorl issement o.os 0 , 26 0.96 (1, 51 

Bénéfice net 1,47 - - -
Déficit -

1 

0 , 15 0,35 -
Intérêt sur les emprunts 

hypothéc1d res -- - - 0.26 
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Le capital investi dans le . 
de florins et se co s mmes de l'Etat se monte à 78 000 000 
d ' · - mpose de 43 .000 . c • • ~ctions et 3o.000.000 de fi . .OOO de florms de capi tal 
ca1res · un cl 9 0 or111s de de 
d 

'. e · 00.000 de fi .· , ux empr unts hy1)othé-
e florm ' 4 °1 111s ·L 5 01 t l ' s a 1/2 %. ' 10 e aut re de 26.000.000 

Les mines de !'Et 
1.620.000 flo . at ont versé en 1932 , l . . 

rins comn1e · · ' a a caisse d t1 1' 1·c'so1· 
caires. in térêt des de ' 

ux emprunts hypothé-

LI... 

'\ 

CHRONIQUE 

Les Sociétés Minières d'Etat en Prusse 
( D 'après la r evue Zeitschrift fiir das B erg-, H iitten und Sali­
nenwezen, année 1933, 4° l ivraison, article de i\I. le B ergasses­
sor rnn Hülscn . ) 

En en levan t à l '-.\.llcmagnc le terr itoire de la Sarre et une 
partie de Ja Silésie, le tra ité de Versailles a réduit considérable­
m en t l 'imp ortm1cc des mines fiscal~ prussiennes : ceJ.les de ces 
mines q ui se t rouvaien t dans les territoires susdits avaien t, en 
effets, f ou mi en 1913, 63,7 p. c. de l'extraction totale de houille 

des mines d 'E ta t . 
Cette réduction est compensée, mais seu lement dans un e fai­

ble m esur e, p ar l 'acquisit ion p resque totale, réalisée par ! '.Etat 
prussien en 1917, du capi ta l de la Société charbonnière H ibcr­
n ia, à H erne (W estphalie) . Il est à n oter q ue l'Etat avait déjà 
tenté, mais sans succès, d 'abten ir la majorité des titres de cette 
société en 1904, avec ! 'in tention d 'exercer une influence sur 
k prix du char bon wcstpha lien et d'assurer , à un prix modéré. 
l'approvisionn ement rn combn t ible des chemins de fe1· d<· 

l 'E tat. 
Comme on le verra ci-après, les mines cl 'Etat interviennent 

encore, ma lg ré l 'amputation subie, pour une part notable dans 

la p roduction al lemande. 
L es an ciennes mi nes fiscales ne sont plus exploitées en régie 

di l'Cctc. L'auton omie leur a été octroyée par le fait de la ces­
sion de ers mines à dcnx: sociétés par act ions dont ! 'Etat esr 
Je seul ac ti onnaire. L es mesures léga les furen t prises à cette fin 

de 1922 à 1926. 
L a tendance à l 'au tonomie sr manifestait ùcpnis 1910, époque 

à laq uelle une commission du Landtag ava it été instituée pour 
étud ier cette question. Les avan tages espérés étaient les sui-

van ts : 
1° la clarté dans les r ésultats d'exploi ta tion, qui seraient indi-

qués par un bi lan et un compte de p rofits et pertes; 


