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descendre d'une passerelle & une autre. L’escalier métallique, qui
reliait celles-ci, avait ét€ retiré trois ou quatre jours auparavant
et avait été remplacé par une échelle de magon, qui fut déplacée,
elle aussi, la veille de I’accident, en vue de faciliter le transport
des matériaux.

N°¢ 10. — [* Arrondissement. — FErploitation de calcaire, a
Chereq. — 11 septembre 1931, vers ¥ h. 80. — Un ouwrier rom-
peur twé. — P. V. Ingéniewr 1. Radelet,

Résumé

Apres un tir de mine, un ouvrier a été trouvé noyé dans un
puits de 11 métres de profondeur, servant de tenue d’eau pour
les pompes d’exhaure de la carriére.

Le compagnon de travail de la victime suppose que celle-ci,
garée avec lui dans une salle de pompe, a voulu regagner le
chantier par un raccourci, en empruntant les gradins formant
I'une des parcis du puits, et qu'elle a glissé accidentellement.
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Apercu sur Pactivité des mines de houille
du bassin du Nord de la Belgique
au cours du premier semestre 1933

M. J. VRANCKEN,

Ingénieur en Chef-Directeur du 10e Arrondissement des Mines, i Hasselt.

1. — GONGESSIUIH DE BEERINGEN-COURSEL
Siege de Kleine Heide, a Coursel.

Au puits 1, on a procédé au raccourcissement du cible d’ex-
traction dans le but de régler les deux cages pour le miveau de
727 motres; sous I’accrochage de ce niveau, on a construit
I'ensemble réglementaire des planchers de butée, guides rappro-
chés en bois et guide-boucle d’un cible d’équilibre. Au méme
accrochage, on a achevé le rampant d’aérage vers I’Est et creusé,
sur 16",80 de longueur, I'amorce d'un futur contour pour le
passage des locomotives. En plus, on a entrepris le recarrage du
puits en dessous du niveau de 727 mutres.

Travaux préparatoires et de reconnaissance.

Auw Sud, les bouveaux Sud-Est n° 3 de 789 et 727 meétres ont
été prolongés respectivement de 138™,40 et 97,80, ce qui porte
leur longueur totale & 1.153™,50 et 822 mdtres.

Aw Nord, les bouveaux Nord premiere direction a 789 et 727
metres ont été prolongés respectivement de 148,20 et 155™ 42,
ce qui porte leur longueur totale a 1.506™,75 et 1.043™,15. Le
second a été arrété i la recoupe de la couche 70 et ne sera
poursuivi qu’aprés déhouillement de cette couche et stabilisation
des terrains,
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A 'Est, les travers-banes Est & 789 et 727 métres o
longés respectivement de 123™ 65 et 158
longueur to*ale a 1.753™.90 et 1.319m
metres du premier ont traversé des terrain
llmuvcaux Nord deuxidme direction, & 789 o 727 metre nt
été prolongés de 105 mdtres et 56™.40; la longueur total ?:i ;
bouveaux, i partir des travers-bancs B L
vement H588™,70 et 540m 15,

nt été pro-
;70, ce qui porte leur
70, TLes vingt derniers

s trés dérangés. Les

Travaux d’exploitation.

A .Sau/: en vue de 'exploitation des couches 62, 64 et 71, on
a prolongé le burquin 64 Jusqu’a la veine 69 et a’chevé le c'reu
semt;nt des balances B.S. 3 et B.S. 5. I’avancement semestriel

= . \ Ar
total est de 24™.20. Partap: de ces burquins, on 2 entamé ou
avaux correspondant i un
: part,
eusement de cinq bouveaux de 1
totale creusée est de 279m 50,

du Vord, en vue de I'exploitation de

AL
63 ot 64 dans le panneau dit du point
veau a 760 métres de 97w

achevé quatre bouveaux de contour, tr
3

avancement total de 39m g0, D’autre

achevé, le creus g Founsod on

ecoupe; la longueur

§ couches 59, 60, 61, 62,

20 ; 4, on a prolongé le bou-
it »4U, ce qui porte sa longueur totale &
.90, poursuivi ou terminé le creusement des balaneces

B.N. & B.N. 10 it 7
LiRdemal d:: b};fn. 12,};(1:;. 73,70 de creusement en ver-
geal NGt et BINS0L 6 a tadheve) la

creuse: is
ment d(! tl'Ol.S CQ]ltO'llI‘S Bt anlUrCé dcu\: VOieS'
o )

total : 51m 90, avancement

D’autre part, en
> vue de la r o
e Sl 4 recoupe de la couche 70 au dela

o ot S, quartier IIT, on poursuivi le hou-
i metres sur une longueur de 6590, por-
gueur totale de cette galerie & 173 mbf’;res: i

ploitation de 1
Est, quartier IT,
s de 727 métres,

A UEst, en vue de l'ex
la deuxivme faille de 1’
veau- montant ay-deggy
102™ 20 ot entamé gyy
future balance B.E. 192,

& couche 70 ay dely de
on a prolongé un hou-

Sur une | 5
40 un bouvye e e

au de recoupe vers la

5)

Pour assurer la cont
entre les deyx failles
bouvean 3 727 matres

b

inuation 'de Pex
de I'Est,
a traverg

ploitation (g
quartier I,

le rejet de

la couche 70
on g prolongé le
6,35, sur 11m 90
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de longueur, et creusé 44",05 de bouveau de-contour en téte du

burquin du point 5.

En vue de l'exploitation des couches 71 et 72 au deld de la
deuxieme faille de 1’Est, on a commencé le creusement des bou-
veaux de la B.E. 11, de la B.E. 7, et un bouveau de chassage
dans la veine 71. L’avancement du semestre pour ces trois bou-
veaux s’éleve a 33™,60.

Enfin, dans le but de créer une entrée d’air pour les couches
a exploiter dans le panneau situé au dela de la deuxiéme faille
de I'Est et au Nord du rejet de 9™,60 rencontré dans le chan-
tier 756 Kst, on a prolongé le houveau N.-N.-E. & 789 métres sur
une longueur de 132,60, ce qui porte sa longueur totale a
429™.40.

Comme travaux divers, on peut signaler le creusement, sur
127 20, de la salle d’'une nouvelle sous-station électrique et celui
d’une voie d’accés de 20™,20 de longueur, a la tenue d’ean de
727 metres.

L’avancement total des travaux préparatoires s’éléve ainsi a
1.908" 67, dont 983™,57 pour les travaux préparatoires de recon-
naissance et 925,10 pour les travaux préparatoires d’exploi-
tation.

En ce qui concerne le développement des procédés méca-
niques, il y a lieu de signaler la mise en activité de quatre
haveuses, dont trois, du type « & chaine» de la marque Sullivan,
sont actionnées électriquement. La quantité de charbon abattue
par ces moyens, au cours du semestre, g'éleve a 11,6 9 de la
production totale.

D’autre part, bn a entrepris des essais de transport du char-
bon par treuil de raclage Ingersoll-Rand et par chaine & raclet-
tes Demag. Ces engins en sont encore i la période de mise au
point. :

Production nette du semestre : 423.250 tonnes.
Stock aw 30 juin 1933 : 43.470 tonnes.
B.rhaure journalier moyen : 1.418 metres cubes.

Aux installations superficielles, il n’y a aucune modification
signaler.

s
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Personnel ouvriey,

A -12-
) u 31r12 32, Au 30-6-33.
Surface 7 :
794 997
Potal . .
ota SN 3.314 3.655
655

o I GONQFSSIOH DE HELGHTEREN
Sitge de Voort ¢ Zolder )

e prolon
peu pres complet en claveaux g bétog:ment et le revitement A

A 800 metres : Au Suq
Couchant sur 1192
Levant et Sud—Couchaut, respectivemeny,
des premiers traver PIb sur
Le pl' ’ o g Nord-Coych, t i

vant, respectivement syr gm : (bmsé) et N

Ensuite A : 91 et fm 2 il

insuite, au méme niveay 20,

a 6té rectifide e

travers-haneg Sud-
1]=

A 720 métres - T,a bou
: v
longé de 119m 75, TR,

Les :
25 travaux prepal‘atoires &

ont consisté en Ia mise
bouveaux inclinds dg 940
le creusement

exploitation

b ~
aChEVement. de neuf

, SUr une longueyy
nombre de bouveayx de Tecoy

sont destinés 3 Permettre |,
en couches 23, 24 .

t 25
19 et 20 pour le qu g

artier Nopq.

Exploitatioy,,

pa.nneau .
e; on ex]l:{(‘:_ltd-oue t, en Coucheg 1
fte on va))g, Une ps t.g wha,
artie de la

Le déhouillement dy
va étre terming j limit

- T

,50 et 139m 50,
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couche 19 comprise entre le niveau de 800 meétres et une faille
d’allure costresse de 10 motres de rejet.

Au Sud, deux longues tailles ont été activées en couche 23 et
une en couche 24. Au Sud-Ouest, une taille de 140 metres a été
établie en couche 23.

Au Nord-Est, une tranche de 50 métres est exploitée en cou-
che 11 pour diminuer la pression sur le bouveau a claveaux,
creusé en remplacement de la costresse en couche 11 a 720
metres.

Production du semestre : 188.880 tonnes.

Stock aw S50 juin 1933 : 17.090 tonnes.

Erhaure journalier : 252 motres cubes.

Surface.

Au chevalement du puits I, la jante en fonte d’une molette
d’extraction a été remplacée par une jante en acier laminé ne
comportant plus de logement pour fourrure élastique.

Au puits IT, il a été aménagé, dans le but de faciliter la visite
du cuvelage dans le compartiment Est, une installation compo-
sée d’un treuil électrique et d'une cagette pouvant circuler dans
les deux files de rails de guidonnage (coté Est).

A la chaufferie, 1'équipement du soufflage sous grilles permet
l'utilisation, dans de bonnes conditions, des charbons inférieurs.

A la Centrale de Compression, des dispositions sont prises
pour linstallation d’un compresseur de secours.

Au Triage-Lavoir, I'installation d'un deuxiéme transporteur &
gailletins est en cours, en vue de permettre un meilleur épierrage.

Au pont 16 du canal de Hasselt & Bourg-Léopold, a Eversel,
il a été mis en zervice, au début d’avril, une installation de
chargement des produits.

A Dusine i béton, le stock fin juin s’élevait a 115.000 cla-
veaux.

A la (lité ouvriére, le nombre total de maisons construites est
resté de 480; 254 sont habitées.

Personnel ouvrier.

Au 31-12-32. Au 30-6-33.
Fond s T e 1.064 1.107
Sunfaes . ' L 485 b61
Tobal . s : 1.549 1.668
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3. — CONCESSION DE HOUTHAELEN.

Siége de Houthaelen (en construction).
(Houiller a 598 mdétres.)

Foncage des puits.

Le fongage du puits I a atteint la profondeur de 801,03,
correspondant & un avancement de 133™,06 dans le terrain houil-
ler. Le revétement définitif a éé poursuivi en béton damé de
50 centimetres d’épaisseur, sur un diamétre intérieur de 5m,20.
Il a été établi par passes montantes d’environ 25 métres, a
’aide d’un coffrage métallique, jusqu’a la profondeur de 789™,23.
Dans la paroi, on a ménagé l'ouverture d’un envoyage au futur
niveau de retour d’air de 700 métres.

Au cours du semestre, on a recoupé aux profondeurs de
674™,49, 677™,27, 683,71, 686,11, 696™,23, 71055, 718" 82,
721=, 16, 724=,95, 729%,31, 749,61, 752w,91, 757™,98, 786™,29,
796™,80, 798" 41, sept couches et neuf veinettes ayant respecti-
vement une épaisseur et puissance en charbon de 24, 32, 56, 15,
6, 115, 92, 14, 25, 16, 175, 54, 21, 140, 35, 76 centimétres.

La venue d’eau moyenne du houiller est de 850 litres/heure.

Le mur de glace autour de la partie cuvelée (base & 642™,05)

a ¢té entretenu a — 20 degrés par une machine frigorifique de
300.000 frigories/heure.

f

Aw puits 2, le fongage a été repris le 12 janvier a la profon-
denr de 359™,53 et a été poursuivi jusqu’a 507" 53.

La pose du cuvelage, qui a été placé anneau par anneau en
descendant, sauf entre les niveaux de 412 et 454 métres, ot 'on
fit des passes de 4 a 7 anneaux, a atteint la profondeur de
506™,53. -

Entre les niveaux de 465 et 478 modtres, on a recoupé dans
les marnes sénoniennes, une cassure nette de direction Nord-
Ouest—Sud-Est, présentant une inclinaison de 64° vers le Sud-
Ouest: le terrain est affaissé de 2,25 dans ce dernier sens et
les levres de la cassure sont écartées de 1 & 13 centimétres.

La congélation a été entretenue 4 — 20 degrés d’
trois, puis par
heure.

- _ abord par
deux machines frigorifiques de 300.000 frigories-

NOTES DIVERSES 01

Aucune construction nouvelle n’a été faite a la surface ni a
la Cité ouvridre, olt le nombre de maisons disponibles est reste

de 30.

Personnel ouvrier.

Au 31-12-32. Au 30-6-33.
9
Personnel des entrepreneurs . 20 22
Personnel du Charbonnage 159 199
Totale oy & e & 179 221

4. — CONCESSION DES LIEGEOIS.

Siege de Zwartberg, a Genck.

Foncage des puits.

: Sy o L
L’enfoncement du puits n° 2 de retour d’air a été lfoursmw
de 44™ respondant a un avan-
arrété a la profondeur de 1.044™ 86,  corresj
cement de 5H0™,86 pour le semesire.

é e einettes
Au cours du creusement, on a recoupe les couches et v

suivantes : :
. ur Numéro de Ouverture. Puissance
Pl‘zizliitc;‘?m la veine. en cllm;-;on.
954,44 33 1,72 0,50
990,46 34 0,50 0,33 ‘
994,80 35 0,33 0,20
1.000,35 36 0,20 -
o 37 0,18 :
1.014,94 % i e

1.041,75

Travaux de premier &tablissement.

stres, pousul
e 840 me ’ . 1 5 )
d ts 9 en vue de extraction des produits g"“ =
g uits ides, et
abou‘ls e i terminé le contour Nord pour wagonnets vides,

GeTniot il | an bouveau de garage pour rames de

b
; pent d :
‘_’113“59; tinés aux chantiers Sud; l'avancement de
vides des

s a oté de 161 motres.

vant l’aménagement des
Au niveau d

continué le
wagomlets

ces galerie
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Travaux Préparatoires,

Etage de 840 métres -

Au I}Oillt de coo!‘dounées =T Y —
< 19.166 50, 68
) = 140,50, situé

a 660 motr i Pris un son age in

. tres au -Sud des puits, on , entrepris d inté

rieur de reconnaissance quli a été poussé " o
ssé

172%,57 sous la cote d’origine (833" 98) & une profondeur de

Le sondage a été exéeuts pPar la Socigtg
[ L . €
Triamant, avec injection d’ean -
-vées a varié de 100 & 40 millimpy

Foraky, 3 1a couronne

le diamatre geg carottes préle-

res.

Le tableau suivant indique le
marin de Quaregnon et ] syn
nues dans les concessions voi

5 Veineg recoupées
°nymie probahle 5
Sines de Wingerg)

sous le niveau
vee celles con-

Dumont, : ag et d’André
Profondeurs. V*;'HES- Puissance. D*:Ei:i !
o . ' Wintersla
: B s Vei e
:63;(!} 38 0,38 - B;“" Veitie
i, 39 0,80 . \C26) 4
830,93 40 Oiae © (1,05) 5
882,10 11 0’20 = e
883.00 49 0’41 ™ =
9 ) s
890,08 43 0.70 (0,4 6
899,81 4 P D (0,75) 7
914,41 4 =
994,90 . %92 E( :
937,99 iE i F (0!40) :
953:80 ;;5 o 1 (0,33; -
958,9 B | s
963,44 v rard = 14
967,92 Y 0’ =
981,34 50 0’;2 B 15
985,12 51 0’35 = ,Ff
989,49 59 0’ ‘0 = 2
1.003,47 53 = L2
y ) 1,24 19
1.006,55 i 142 40,68 schigt,
m dy sondage, Sle 20

. T

5
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Les travaux d’accts au gisement Midi ont été poursuivis. Le
premier bouveau Midi, prolongé de 188 midtres, a atteint la lon-
gueur de 868 mdtres; il recoupera sous peu le niveau marin de
Quaregnon et, ensuite, les veines du faisceau de Genck.

Le deuxiome bouveau Midi, situé au Couchant du premier, a
traversé la faille du Zwartherg et a été arrété a la recoupe de la
veine 33; sa longueur atteint 201 metres, aprés un avancement
de 161 métres, tandis que le deuxitme bouveau Nord au Cou-
chant a progressé de 22 métres (longueur totale : 344 métres).

Des acces a de nouvelles tailles en veines 33 et 34 ont été pré-
pards par deux recoupes, d’une longueur totale de 38 métres,
branchées -sur le premier bouveau Midi et deux burquins mesu-

rant respectivement 51 et 58 metres de hauteur.

Au Nord, un burquin a 6t prolongé de 44 a 50 métres pour

desservir une nouvelle taille en veine 23.

Dans le quartier Nord-Est, on a creusé une recoupe de 50 me-
tres a travers une faille de direction Nord-Ouest—Sud-Est, puis
un burquin de reconnaissance de 16 mttres de-hauteur, qui a
recoupé une veine en cannel-coal de 0™,96 de puissance, que l’on

suppose étre la veine 18; le rejet de la faille correspondrait ainsi
3% un affaissement de 20 métres.

Ftage de 780 metres .

‘A I'Ouest, le bouveau Couchant a progr.es.c,é de 66 metres, le
deuxitme bouveau Nord de 26 métres, attjulgnant la 10ngue1:1_r de
586 motres; a partir d’une recoupcf exlsbante,- de 30 m?tres,
branchée sur ce bouveau, on a creusé un burquin de 39 métres,

nouvelle ta
qui a progressé de 115 métres, attei-
¢, on a branché une recoupe de
pied d'un burquin de 36 métres,

desservant une ille en veine 16.

Sur le bouveau Midi,
1oueur de 709 metre
= -
doit atteindre le
taille en veine 27
A partir de recoupes existantes, on a creusé un burquin de
2 ‘lt ui a atteint la veine 29; un autre burquin, prolongé
7 meétres, qui & @ ! : i, f
de 42 a 5(’) metres, a recoupé la méme veine. Un burquin d’aéra-
L éral a attein,t le n le 714 metres aprés un avancement
ge génér .

iveau d
de 8 metres.

gnant la lo1
20 métres, qui
desservant une
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Le deuxiéme bouveau Midi, au Couchant, a été prolongé de
109 métres (longueur totale : 269 metres). A partir de celui-ci,
on a, par un bouveau incliné de 10 métres, recoupé la veine 27;
deux autres recoupes, de 35 et 923 metres, ainsi qu'un burquin
de 17 métres, ont été creusés vers la méme veine.

Etage de 71} métres -

A I'Ouest des puits, on a entvepris le creucement d’un bou-
veau Couchant, qui a atteint la longueur de 214 matres.

Du bouveau Nord, au Couchant, qui a été prolongé de 135 i
243 métres, on a creusé un bouveau incliné de retour d’air de
25 metres, pour le chantier en veine 16.

L’avancement du deuxidme bouveau Midi au Couchant a été
de 40 metres (longueur totale : 411 métres); le circuit d’aérage
d'une taille en veine 27 (recoupée a partir du bouveau Midi au
Couchant a 780 métres) a été établi' par une recoupe de 20 mé-
tres et un burquin de 21 matres.

Le premier bouveau Midi, arrété provisoirement i la recoupe
de la veine 29, a été prolongé de 33 métres et a ainsi atteint la
longueur de 803 métres. Les recoupes vers deux burquins, desti-
nés a donner accés au niveau de 654 mitres (retour d’air du
nouvel étage de 714-654 metres), ont été termindes (longueurs
30 et 43 metres); l'un des burquins est terminé, l'autre a
atteint une hauteur de 32 metres.

D’autre part, on a creusé une recoupe de 33 métres vers le
pied d’un burquin qui a atteint 22 matres de hauteur, et qui
servira de retour d’air a une taille préparée en veine 27 au-
dessus du niveau de 714 meétres,

Travaux d’exploitation.

L’exploitation s’es® poursuivie par tailles chassantes 780
meétres, sur un front de 160 meétres en veine 16, 174 métres en
veine 19 et 348 meétres en veine 27. La partie Levant du chan-
tier en veine 27 est affectée d’une cassure dirigée suivant P’ineli-
naison, dont le rejet est de 7 métres (affaissement, Leva.nt), et
au dela de laquelle deux tailles ont été rétablies. En veine 29,
Iexploitation d’une taille de 155 mdtres a été

Poussée jusqu’au
contact de cette cassure.

NOTES DIVERSES 505

A D'étage de 840 motres, l'exploitation s’est poursuivie en
veine 33, par quatre tailles sur un front de 463 metres, en
b

ve ] f "0 t € ..: 3 I“t- es (‘t- e v i 3 n
( " ront (i 2 b‘l meur 1 eine 4 sSur u
me lg, sur un ’

front de 134 métres.
D’autre part, il existe,
totale de 1.492 metres de

dans ces diverses veines, une longueur
front de taille tenue en réserve.

Le remblayage des tailles se fait pzfr pierres l'a.lpporté.es intrcf-
duites par c.ulbuteurs latéraux En.‘mmn, '101'sque“;3$ voxle)s sull):;
rieures de ces tailles se trouvent a un niveau d’é ag::]. aa:s -

B ailles, on suppl'ime }n‘dgl’L‘SSl\’emeI.lt le rem ’ay ge p
S i inées au toit, pour appliquer la méthode du
ILiogtél, dont M. 1'Ingénieur Fréson décrit d’autre

le d'application.
a été _de 366.050 tonnes.

fausses-voies,
foudroyage dir
part un exemp
] semestre

La production diu st n
e 1033 était de 23.090 tonnes.

ok
ctochk au S0 juin : 4 "
Spe a été de 710 metres cubes.

e journalicr moyen
L erhaure joit! nalici

. Surface.

assis a molettes du puits n _ig est‘ter-
te supérieure se trouvera a ,33 met'l‘es
La salle des machines d’extraction
de 3.500 chevaux est en montage-z,
batiment des recettes est en v01‘e
3 air est en cours d’exé-

Ta construetion du ch
de la molet

San fav
minée; l'axe l
sol.

cus du niveau du .
g toit et la machine
métallique du :
le bétonnage du s

au-des
est sou
L’armature
d’achévement et
cution.

IO ’ o » rhéo-
harb & complété par umne batterie de rhé
S e
Le lavoir a ¢

é: _
o s/heure et par une batterie

L tonne
; té de 80 =
‘une Capes . i sont en service.
laveurs d.u 2 tonnes/heure, qui son A )y Y
de flottation de fea B terril de 250 tonnes/heure est égale-
nise & v

T.’installation de 1
ment en service. .
Personnel ouvrier-

Au 31-12-32. Au 30-6-33.
2.354 2.326
i MU 1.046 1.077
Suipfaee |- AN U 39 5
Ciksa . Pl TR e
| 3.439 4.432

Total
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9. — CONCESSION
DE WINTERSLAG-GENGK-ZUTENDAAL

Siége de Winterslag, o Gench.

Travaux préparatoires,

A Uétage de 600 métres, le premier
gressé de 92 motres et a atteint la longu
Au Couchant, le creusement du

bouveau Levant a pro-
eur de 1.011m 90,
premier bouveau a été con-

tinué sur 83,70 pour atteindre 464 motres de longueur

Les bouveaux de retour d’air Levant et Sud-Est 3 Vétage de
500 métres, ont été prolongés respectivement de 105 métres et
de 39™ 30, et le premier bouveau de retour d’ajr Conchant 3
600 maetres;, de 75 motres.

A Pétage de 660 métres, e bouveau e
progressé de 84 metres,

Au Sud des puits, le deuxidme bouveau ey
de retour d’air Levan: ont ¢
métres et de 61 métre
Sutendael.

vant de retour d’air a

; ant et le hoyvean
té },)rolonges respectivement de 109
S vers lancienne concession de Genck-

Au nowvel étage de 735 meétres, leg bouveaux Nord-Ogest
d’entrée et de retour d’air ont été prolongés de ”6]“'80“%1‘
114™ 50, atteignant respectivement 299 70 ot 208 90 ) et

2 3 .

Au total, la longueur des travers-banes Eiiake, by ‘

nant six burquins, a été de 1.613m g5 i R

Travaux d’exploitation,

On a continué le déhouillement de
exploitées par tailles chassantes d’envip
gueur, au nombre de 1

S veines précédemment

S ‘'on 120 mtr

O €N moyenne., A% Jen:
Dans toutes ces tailles a été

deés 1930, du traitement du toj

complet.

généralisée 1a méthode
]

¢ mtroduite
Par coups de mineg et

déboisage
On a commencé 1'essaj d'emploj (¢

tangons
paraissent s’imposer ]

métalliques qui
§ aux mé

a ol 'on a pee
ecour thodes d’exploi-

tation par chute de toit dirigée,
Les étangons mis 3 1ecgai sont

du systtme Schy

arz,

a2

-
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La production du semestre a été de 365.124 tonnes.

Le stoek aw 30 juin était de 1.900 tonnes.

L’exhaure journalier se chiffre i 380 métres cubes.

Aucune construction nouvelle n’a été entreprise au cours du
semestre, ni a la surface, ni dans la ('ité ouvriére.

Personnel ouvrier.

Au 31-12-32. Au 30-6-33.
2 [ R 1.902 2.120
Surfdes o Yo 9924 935
Cité T 13 13
ol P 2.841 3.068

6. — CONCESSION ANDRE DUMONT SOUS.ASCH.

Siege de Waterschei, a Genck.

Travaux de premier établissement.

Dans le puits 1, préeédemment creusé sous stot jusqu’au
niveau de 975 métres, le guidage a 6té Gtabli entre les niveaux
de 747 metres et 962" 75. A cette profondeur, on a commencé
une plate-cuve en béton.

Le burquin 204, de 53™.40 de profondeur, a été prolongé
jusqu’au niveau de 860 motres, en vue d’établir la communica-
tion nécessaire pour commencer 'approfondissement sous stot du
puits 2.

Travaux préparatoires.

A Uétage de 807 métres, le grand contour des wagonnets v‘ides,
au Levant du puits 1, est terminé; il mesure 423 mdtres; il en
est de méme des galeries de tenue d’eau dont la longueur totale
2 7 etres.
tStL(‘::e‘t)(ilﬁe:111:18 Couchant a avancé de 322 metres & 349 midtres;
il a atteint I'axe du futur premier bouveau de recoupe IjTord_Sud
au Couchant, lequel a ¢été entamé vers Nord sur 99 métres. La
veine € a été recoupée sous une ouverture de lm.ll..Vers Sud,
le bouveau a avancé de 134 motres, recoupant la veine E sous

une ouverture de 1",49.
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Le bouveau Levant a progressé de 436 métres a H81 métres.
On a repris le creusement du premier bouveau Nord-Levant qui
a avancé de 296,70 a 356™,70 et celui du premier bouveau Midi-
Levant qui a progressé de 95 métres & 160 matres.

A Uétage de 747 métres, le premier bouveau Midi-Couchant a
avancé de 140 métres a 369 metres.

Le contour du puits 2 a été poursuivi sur 40 metres et est
terminé. On y a amorcé le premier bouveau Nord-Levant sur
65 metres.

Etage de 700 métres .

Le quatritme bouveau de recoupe Nord-Levant, partant du
bouveau de chassage sous la veine de 1™,13, a &té creusé sur
200™ 40.

Le premier bouveau Nord-Couchant a avancé de 1.520™,10 a
1.620™,10; & partir de ce bouveau, on a creusé au Sud de la
faille de Zwartberg, un bouveau montant de reconnaissance qui
a recoupé les sixitme et septieme veines reconnues au-dessus de
la veine A : la veine VI en un sillon de 0™ 65, la veine VII
avec une ouverture de 0,76 et une puissance de 0™,34.

Le second bouveau Midi-Levant a progressé au dela de la
veine M, il a atteint la longueur totale de 1.252",80. Le troi-
sitme bouveau Midi-Levant a été repris vers la méme veine, il
a été creusé sur 100 meétres au cours du semestre.

3

-

Le quatritme bouveau Midi-Levant a atteint la longueur de
65 meétres et le bouveau Levant, a partir du troisidme bouveau
Midi-Levant, a progressé sur 162 motres vers la faille de
Zwartberg.

Le premier bouveau Midi-Couchant n’a pas été poursuivi,
tandis que le second bouveau Midi-couchant a avancé de 603 3
631 metres.

A POuest de la faille de 1'Ouest, aucun houvean n'a été
poursuivi.

Btage de 658 meires :

A I'Ouest, seul le premier bouveau Midi a été poursuivi: il
a progressé de 77™45. I
A 1I'Est des puits, cet étage intermédiaire a §tg définitivement
abandonné.

NOTES DIVERSES 809

Etage de 608 metres :

Un bouveau Couchant a été commencé i partir du premier
bouveau de recoupe Midi-Levant; il est creus(f sur 175 metres;
Le deuxitme bouveau Midi-Levant a été repris; il a progresse
de 832m,70 & 952m,70, recoupant la veine H sous son ouverture
normale. .

Le troisitme bouveau de recoupe a avancé de 216 & 249 metres.

Le bouveau de chassage Levant a été continué Sxee deux
points d’attaque; le premier trongon a at.beint.; le trmsieme bou-
veau de recoupe; le second trongon se poursuit au dela; la lon-
gueur totale creusée est de 636 metres.

Au Couchant, on a commencé, a partir du premier bm}veal\l
Midi-Couchant, un houveau de chassage Couchant, destiné a
assurer le retour d’air des chantiers ouverts dans le massif -Bf{i'dl-
Couchant; ce bouvedu, entrepris en contre-attaque a partir du
burquin 87, est creusé sur une longueur totale de 198™,80.

Travaux d’exploitation.

En plus des veines précédemment exploitées, une taille a été
mise en exploitation dans la veine M ou de 1™,25, a front du
premier bouveau de recoupe Midi-Levant, & proximité de l'es-
ponte. Un front de taille de 90 mdtres de longueur a été préparé
dans la veine VIII, a I’Ouest des puits.

Au nouvel étage de 807 metres, on a mis une premitre taille
en cxploitation dans la veine I.

L.a production du semestre s'est élevée i 529.000 tonnes.
Le stock au 30 juin était de 18.520 tonnes.

I exhaure jtmr'm:fr’rr moyen a été de 802 metres cubes.

Installations de surface.

A la Centrale d’électricité, les travaux d’installation de la

seconae pﬂltle du. nouveau tdbh—au LlLCtIl(]ﬂe o1 te omenta-
e ](‘. 1t é m t,

sment suspendus. " 1
nul 1 bﬁtimlent devant abriter la chaundiére Ladd-Belleville n° 3
e U v

% it ction du bati-
est complitement terminé; on Poursult In Com{bru i e

¢ de fagon & y placer ultérieurement des nouvelles unités.
ment de 2

La voie du vicinal a été prolongée Jusqu au triage.
4
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Personnel ouvrier.

bl Au 31-12-32. Au 30-6-33.
on o, o A Il 3.003 2.747
Surface : .
Exploitation 76
% 9 5
Divers = . . . 2; ;, gz:
Gt i . 4.190 3.949

7. — CONCESSIONS SAINTE-B
-BARBE
ET GUILLAUME LAMBERT.

Siege d’Eysden.

Travaux prépamtoirés.

Etage de GOO métres Sud :
Le premier bouveau Nord-Sud-Levant a progressé vers N
de' b5™,20, recoupant une veine de 0™,76 d’ouvert e s
veinette de 0,22 ; il a avancé vers Sud de,Sl‘“ 15, ren Rl
couche de 1 métre d’ouverture et de O® 8(; d’e (forvltmnt Lo
veinette de 0™,42 d’ouverture et une cou;he de I{‘;llzf’anc’e, =y
t1’11'e dont 1®,11 de charbon. Une communication en’ . 'd i
s?f: dans la premiére de ces couches, & partir de la,w-me cre“:
I’étage de 700 metres, a permis de l'identifier commele?:upe .
couche 32; la seconde couche recoupée est la couche 31‘3 vl
deux du faisceau d’Eikenberg. U
Le premier bouveau Couchant-Sud a avancé de 145™ 50 i
gnant la longueur totale de 1.402™,75. Le premier bou ey
Sud-Couchant, commencé au Sud du précédent, a :ea]:l N’Ord“
712,70 a 269 métres, recoupant la couche 16 ,dontpl(’)gleSse =
est de 1™,48 et la puissance 1,36, et la couche 15 Ve
ouverture de 1™,46 et une puissance de 1™,42. e

Le premier houveau Sud a progressé de 1.753™ 80 3 1
recoupant la couche 6 de 0™,62 d’ouverture et (O ,54 da '8'36’1:’75’

Le second bouveau Sud a avancé de 1.113™ 6()J P 16 e
a, d’autre part, été creusé, en contre—attaque,, Su:bgs-fm‘“,ﬁo; "

»35 & par-

LY S
tir d'une communication créée par le premier hoyy
Sud de la recoupe en veine Saint-Louis. SRR il H
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Etage de 700 métres Sud .

Le second bouveau Sud a avancé de 129 metres et a atteint

la longueur de 1.803™,20; il a recoupé la couche 5 de 07,76
eau Nord-Sud-Levant, a partir du
premier bouveau Levant-Sud, a avancé vers Nord de 64™,25,
recoupant la couche 32 précitée et la couche 33 dont l'ouverture
est de 0™,87 de charbon; le méme bouveau a progressé de 597,05
vers Sud, recoupant, au Sud de la branche B de la faille de
Leuth, une couche non encore identifiée de 2,33 d’ouverture

et 1m,49 de puissance.

d’ouverture. Le premier houv

Etage de 600 metres Nord :
Le premier bouveau Couchant-Nord a été poursuivi sur
177= 50, atteignant la fongueur totale de 1.605™,10.

Le premier bouveau Nord-Sud Couchant a progressé vers Nord
de 69=,90; il a été amorcé également sur 74m 80 au Sud du pre-
mier bouveau Couchant Nord; ce trongon a recoupé la couche 23

sous 1,25 d’ouverture et 0,94 de puissance.

Etage de 700 métres Nord .
bouveau Nord-Sud Levant, au Sud du premier

Le premier
de 65™,80 & 257%,15; il a recou-

Nord-Levant, a avancé

bouveau
pé la couche n° 36 dont I'ouverture est de 0,87 et la puissance
de 0™,82.

continué en ses deux

u Nord-Sud-Couchant,
rogressé d’une longueur totale de 208,80
au Sud du premier bouveau Conchant-
4 sous une ouverture de 0,91 et
une puissance de 0m,80. Le premier bouveau Couchant-N,ord a
0 metres; le second bouveau Couchant-Nord n’a pas
le second bouveau Nord-Sud-Couchant, entrepris
a avancé de 8 metres a 61™,75.

Le premier houvea
points d’attaque, & P
son trongon entrepris
Nord a recoupé la couche 1

avancé de 16
été poursuivi;
au Sud de ce dermer:
x d’exploitation.
o dans les veines précédemment
loité aille de 275 matres de longueur est en
exploitces ; o8 : : .
préparation dans la veine 16, & I’Ouest: de la faﬂ]‘e df 1’Ouest ;
au Nord, un front de méme jimportance est préparé dans Ia
au Nord, :

couche 27.

Travau

L’exploitation s’est poursuiv!
ane nouvelle t




312 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

La production du semestre a été de 429.710 tonnes.
Le stock au 30 juin était de 20.656 tonnes.
L'erhaure journalier moyen a été de 992 métres cubes.

Installations de surface.

Les nouveaux bureaux de la Direction sont completement ter-
minés; ils ont été occupés a la date du 1 juillet; le terre-plein
jardin, aménagé devant la fagade de ce bitiment, est achevé
également .

Le batiment des ateliers électro-mécaniques et celui de la
menuiserie sont terminés et occupés. Dans les anciens locaux des
Services mécaniques et de menuiserie, on a installé les divers
départements des Services d’approvisionnement.

Au nouveau mur de quai, le pont-portique, d’une capacité de
chargement horaire de 300 tonnes de charbon, est en service.
Ce mur de quai a été relié aux ‘installations du siége par un
nouveau réseau de voies a écartement mnormal.

En sous-sol du batiment des bains-douches, on édifie des
‘W.-C. pour le personnel ouvrier du fond.

Un nouveau dépdt C, d'ume capacité de 1.600 kilogrammes
d’explosifs et 10.000 détonateurs, est en construction.

Un hall de locomotives est en édification & 1’Ouest des instal-
lations du sitge.

La production de la gravitre a été de 8.531 motres cubes de
gravier et 1.285 métres cubes de sable graveleux.

Dans la ('ité, une nouvelle école pour filles avee communauté
religieuse est en construction, en bordure de la future Grand-
Place.

Personnel ouvrier.

Au 31-12-32. Au 30-6-33.
Fond N i 2.011 1.962
Surfacels .o L 4 1.464 1.515

T R 3.475 3.477

¢

La sécurité des transports
dans les charbonnages de la Campine

e

NOTE
DE
p. GERARD,

Ingénieur au Corps des Mines, & Hasselt.
(=]

——

s accidents survenus dans les travaux sou-

-ains des charbonnages du pays, ilﬁ résulte que.les ac_c1de;1ts
i les transports, méme abstraction faite des
sgreast R térieurs sont de loin, aprés ceux provo-
B les 1’)lus nombreux.

Des statistiques de

transports par pw

z : éboule
qués par les e 2 !
nance des accidents occaslonnes par le roulage

firmée en Campine plus encore que dans le
sty i mettent en paralléle, pour
Les tableaux ci-dessous 4
3 — e

i apnnées — 1926 1931 pour Iesqli? g la
les six derniere s s gté publide, séparément pour l'ensem
statistique des acr(:i Qud et de la Campine, les nombres totaux

istricts o : les nombr

ble des distric o g les travaux Siu.fond let e - des
d’accidents SWY roulage souterrain, ailisl que tes nombres  des
d’accidents dus aﬂ_d s ils font ressortir cette disproportion en
o . ces accidents;
victimes de ces

défaveur de 12 Campine-

ments,

Cette prédomi
souterrain s’est
bassin du Sud-

> o X ~ .19 *
ériode envisagée, il y a eu, a I’occasion
endant 12 1 moyenne de 2,39 par 10.000 ouvriers
une

Alors que P .
’ avaux dans le bassin du Sud, cette

i1l
du roulage souterrall,

5 o g 1 4
oceupés 2 I'intérieul dlg ot s-dire 2,47 plus forte en Campine.
- est-
le .?,9; c

moyenne & éte ¢ lantALE le pourcentage d’accidents
Je table: -

¢ fub anormalement élevé en Campine
10T

ccidents sur

Comme le

rans]
: . - le t1 al
occasionnés pat

/ des &

venus dans le bassin eurent,

Vi L lage souterrain.
en 1931 : 54,5 G0 on du roulage

en effet, lieu

ﬁ 1)0(.0391
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TABLEATU 1. | = Bassin du Sud.
1926 rog ' 1928 1929 1930 193] 1926-1931
e —
Personnel de I'intérieur . 102.193 110,570 101.785 92 405 94.307 91.840 98.850
< =4 - 53 92
Accidents survenus nombre . 154 168 154 151 ”-l }05 Y 91
a 'intérieur des trava tués . 124 186 118 119 152 60 520
R blessés 51 68 | 44 47 59 0
; . ‘ | i .
Proportion de tués par 10.000 ouvr. de I'intér, 12,13 16.82 l I 11,59 12,88 15,05 11,43 13,38
&l =
Circulation des ouvr. et rransport des produits | 4 = = . | a | n L. b 0 g b - t. b. n t b. n t b
1 N I o
sur voies de niveau | P3F hommes . 7 4 3 6 6 » |2 2 » 8 6 2 2 a1 8 13 T 5 62 35 27
R ) par chevaux 5 5 0 ! = 5 10 8 7 1 s 0
ou peu inclinées s B 3 2 12 5 24 8 2 15 B 1 » » » n 3 3 2
ol le transport se fait [ P2F locomotives . » » » 2 2 2 ~ 2 » » » » - 1 1 2 n 2 3 3 5
par cables ou chaines 1 » 1 » 1 7 » » 3 2 1 1 %
_ sur voies par hommes ou par chevaus 1 1 » 1 » » » 3 ‘.1 2
inclinée ou le ’ par treuils ou par poulies . i8] el 2 B | L2t ar ] ] an | tefERMEILAL S A R 2
transport se fait ' par traction mécanique. . 2 1 1 2 9 ; 2 2 g 1‘}’ i = 2 2 » 2 1 1 il 7 4
i 34 | 24|10 |3 | 2 | 12 29 91 i g | 42| 28| 14 | 36 93 | 15 | 88 | 20 | 18 |214 |142 i
Quote-part du total en 96 . . . . . . 22 [19,4(19,6(21.8]14 1.6 18 3 o 1 N —— 5(16.2]25.4 o4 3| 19 | 30 [25,2|47,9| 23,4
' oy =¥ ' 3 3 i 3 = ?
Proportion de tués par 10.000 ouvr. de l'intér. 2.3 2.35 2,06 | 3.03 2,441 2,17 2,39
' i
TABLEAU II. O harbonnages du Limbourg.
P R & 145.70 12701
ersonnel de l'intérieur . 8.4922 12.189 12 799 13.383 14.854 ’
: i I : 33 167
: Accidents survenus nombre . 18 29 | 24 4G fg 21 145
A Piiterieng des traveis tués | 11 23 i 19 55 8 12 68
blessés T 6 1| 8 27
: - 14.41 19,03
Proportion de tués par 10.000 ouvr. de Pintér. 13,06 18.87 H 14,85 41.10 10,71
————— S e 124 \—//‘_r_
. o —__——__————__————_—
Circulation des ouvr. et transport des produits il o b, . . ] ' n. : 3 . i i fi. t. b. n. t. b. n. £ b.
. . . 5 4 2 20 14
sur voies de niveay |\ Par hommes . | | 2 1 1 1 2 3 2 1 g » » 1 » ?
ou peu inclinées par chevaux . . | 3 1 3 3 ol » 1 » 5 3 » B " » » » » » »
ol le transport se faj¢ | Par 1ocomotives . | » % | v 2 g & 2 3 i » » A 6 4 | 21 | 16 11
! par cibles ou chaines 3 "2’ » » v oo 2 g » » » ; 1 1 »
: » 6 2 1 4 | » 6 3 5 1 1
. sur voleg ( par hommes ou par ch » % 2 ; 2
inclinées ol lt_: ; par treuils ou p(?ulliecs evaux » % 3 5 5 5 é 1 . 7 =5 - .l: ’l’ » 2 » 2’ lg Ig &11
transport se fait ( par traction mécanique ., ; 3 » 2 2 } % e 1 1 8 8 1 i 5 » » » »
b L » » » | » » » » » 18 10 8 67 45 23
Toraux 8 5 3 | ‘ \ 6 5 6 5 . )
Quote-part du total en 94 o 11 G o 1 19 | 14 L7l 12,5 | 54,5 47,6 (66,7 |40,7| 31 | 33,8
. 4 145,4 142,91 37,9 30,4 7 26,312 05 4 |22,2|2L.7 % i
Proportion de tués par 10.000 ouvr, de Pintér ) ,9130,4 | 66, ,5 | 47,5 : ’ il 6,86 5,9
‘ e l 5,74 | 2 10,46 f
|
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En avril 1932, M. I'Inspecteur Général des Mines Firket, dont
I'attention avait été attirée tant sur le nombre relativement
élevé des accidents de transport survenus au cours des années
précédentes dans les mines du Limbourg, que sur les nombreu-
ses observations et recommandations faites aux exploitants, par
I"'Ingénieur en Chef de I’ Arrondissement, i l’occasion de la plu-
part de ces accidents, proposa qu’il fut procédé dans ces mines
4 une enquéte générale sur les mesures prises pour assurer la
sécurité des transports et pour diminuer le nombre d’accidents
qu’ils oceasionnent.

MM. les Ingénieurs Meyers et Fréson et nous-méme flimes
chargés de cette enquéte.

M. le Ministre de I'Industrie et du Travail a bien voulu nous
charger d’en commenter et d’en compléter les résultats dans
une note qui serait portée a la connaissance des exploitants par
le moyen tout indiqué des Annales des Mines.

Avant d’aborder le fond de notre sujet, nous devons attirer
I’attention sur certaines particularités des exploitations de la
Campine qui expliquent, dans une certaine mesure, le nombre
plus élevé d’accidents et spécialement ceux dus au transport dans
ces mines,

Il faut d’abord signaler le manque d’expérience du personnel
occupé dans les mines du Limbourg récemment ouvertes a l’ex-
ploitation et I'instabilité de ce personnel qui contribuent i aug-
menter le nombre d’accidents de toute nature. Alors que pendant
la période 1926-1931 envisagée ci-dessus, il Yy & eu en moyenne
13,38 tués par 10.000 ouvriers occupés a Iintérieur des travaux
dans le bassin du Sud, le nombre correspondant pour la Campine
est de 19,03; il est certain que cela est dii en partie 3 I'inexpé-
rience de la main-d’ceuvre.

Quant a Dinstabilité du personnel, il est caractéristique que
chaque année, le retour de l'hiver amenant la rentrée 3 1a
mine des éléments indigenes ayant participé aux tr
sonniers dans les fermes de ‘Wallonie, corr
descence du nombre d’accidents.

avaux sai-
espond & une recru-

: La ecrise économique que nous
subissons aura au moins eu 'heureux effet

peu le personnel.
En ce qui concerne spécialement les accidents dus aux y
ports, un facteur important agissant en défaveyy

de stabiliser quelque

ans-
de la Campine
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est la mauvaise qualité des terrains. Il en résulte que les exploi-
nt des difficultés sérieuses pour maintenir les voies

tants rencontre y
: sous la poussée

dans un bon état de conservation et de roulage
aleries ou « soufflage » notamment,

1 en long variable, avec pentes et
e de limiter en prescrivant des dé-
n’est pratiquement pas possible de

caractéristique du mur des gt
les voies présentent un profi
contre-pentes que I’'on ‘s’effc’)'rc
piétages fréquents, mais qu il

supprimer. ) } X Thay
II}% a de ce fait augmentatlon certaine du risque d’accident.

1 . )
i }; d’ailleurs qu’au Charbonnage de Winterslag, l'allure,
e ée en tous sens, sous laquelle se

- inclinée, ondul

ueinJ:;:n:lll(l::l,na, ;u pour conséqueuv:e le tragage systéma-
ies en ligne droite a pente vall'mlzle. 43

4 notre avis, & augmenter sérieu-
aux transports souterrains dans
roduction et le développement

ansport. Nous ne sommes pas

scapisation; au contraire, l'introduction
adversaires de cette 1}18 : appropriés, en diminuant le nom-
rationnelle d’engins t}lccallltq‘::izpopri est plutdt de nature a dimi-
bre d’ouvriers 0CCUpes az lt.s dus au roulage; seulement, lors de
ek ml] ins sont une cause de danger jusqu’a
f:;s]:; gut,ilise soit complétement initié a leur
qui _explique notamment la }‘ecru'descence
ansport au cours de 'année 1931;
Ja plupart des ch.arbonnages du
g fortement leurs chantiers de produc-
g t les moyens d’évacuation des pro-
le::;?:urs sivges organisaient sur une gran-
o matériaux rapportés avec transport

taille.
ccasion de 1e fa
a mécanisation d ‘
convénients inhérents au systéme,
1 ¢ ;
éhi un engin méca-
aux veh1cule§ paf : g e
i g ction i la main et que
du fait que lunpllll uplesse d¢ s ¢ a une fausse ma-
Wititie 18 peut avol L aleﬂlent expose a ; :
i el auxilial celle qui commande l'engin mo-
1

en platet
présente le
tique des vo ’ i

Ce qui a contribué, en outre,

5 b
- accidents dus
.nt le nombre d )

semen C’est I nlt

le bassin de Campine,

a 3 mecar l(lll(!s € tr
. . d
P’ldl, des englns 1

nuer le nombr -
leur mise en Service
le personnel q
nt. C'est ce i
e d’accidents de tr
de, en effet,

ce que
manieme
du nombr
pendant cette ann
bassin, tout D concen‘b
tion, modifierent sensl

- Hl
duits ; en meme temps; I

> P
2 Je remblay2ge I
de échelle le en tBte i

mécanique Jusq_ sl
De plus, ainsi qU a.L L
nieur en Chef yrancken,

ins i1

3 s artal1ns
: u a ¢e 2
port donne lie - donnée

ire observer M. I'Ingé-
es moyens de trans-

le person onnie; _ i
! 1yne tierce pers n’est pas toujours choisie avec le
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fonctions de machiniste sont encore confiées & de jeunes éléments
peu réfléchis. g

Avant de passer en revue les différents modes de transport, »
utilisés en Campine et les moyens mis en ceuvre pour assurer
leur sécurité, il ne sera pas inutile, pensons-nous, de donmer
quelgues indications d’ordre général sur le matériel roulant uti-
lisé dans les différents sitges, ainsi que sur la fagon dont les voies
ferrées y sont établies.

Meuse toutefois, I'attelage est disposé a mi-hauteur des parois
frontales et constitué de part et d’autre par deux chainettes dont
I'une se termine par un crochet ordinaire; cet attelage a 1'incon-
vénient de déforcer la caisse, mais il augmente sensiblement la
séeurité d’accrochage et de déerochage des wagonnets entre eux.
Au dit charbonnage, le wagonnet porte en outre, sous la caisse,
un anneau dans lequel passe la chaine de I'attelage de sécurité,

lors de son emploi dans les bouveaux inclinés. Presque tous les
Les principales caractéristiques des wagonnets de mine sont

wagonnets sont munis de poignées adhérentes aux parois extré-
données dans le tableau ci-dessous,

mes de la caisse.

TABLEAU IIT Les voies ferrées sont a écartement de 600 millimétres et réa-
— — il ) lisées en rails de 13,7 kilogrammes par métre courant, posés sur
Emcombrement B POl ) ) traverses en chéne ou sur traverses métalliques de 5,4 & 9 kilo-
Ssinals gineT é‘é i Poids | Folds:tile grammes de poids métrique, espacées de 600 i 800 millimdtres
farkdungpee long. | larg | haut, | TOUES | = | § |mort charb | pierre 1 pour les voies de transport secondaires et en rails de 17,360 kilo-
m m. m | m. | m 13 ke kg. | kg. grammes & 23 kgr./m. c. posés sur traverses métalliques identi-
| ques ou sur traverses en fer, de 9 a 13 kilogrammes de poids
Beeringen. . . |1,686|0.750]1.109]0,400 [0.480| 775 | 500 | 975 | 1250 métrique, distantes de 500 & 600 millimdtres, pour les voies de
Helchteren-Zolder | 1,588 | 0,777 | 1,090 | 0,320 | 0,450 | 850 | 510 | 1350 | 1150 transport principales.
v10.700 | 1.100 2510 500] 670 | 390 La largeur de 1’entrevoie qui, au début, était assez faible, a
n T . i 5 3 R o A 2 = . A
b Lisgeniscs. o | IA0R] By ) Yid u 700 | 1000 6té augmentée, le dévers résultant du soufflage réduisant rapide-
Winterslag . . 11,638 (0,838 (0,960 | 0,300 |G,490 | 725 | 425 | 8c0 | 1100 ment le jeu initial entre les wagonnets des deux voies; cette lar-
André Dumont . | 1,570 0,755 |1,010]0.300|0,450| 755 | 420 850 | 1150 geur varie de 40 a 50 centimdtres suivant les sieges et la largeur
des wagonnets utilisés.
Limbourg-Meuse, | 1,652 [ 0,824 |1,010 0,320 | 0,450 | 850 460 1300 | 1700

La caisse de ces wagonnets, de forme rectangulaire, & fond Locomotives Trainage par cibles gsﬁé é’n%
semi-circulaire, est construite en téle galvanisée ou en tdle au Production |Transport 2% - 28 Eg ?D; =t
cuivre; le chissis et les roues sont en acier coulé. I Transport| .8 & = |Transport| 3.2 23| FEE8

o £ i d Année totale total Souo N R e

Le cadre supérieur de la caisse de certains de ces wagonnets effectué |5 S5 E | effectué | 5528|855

est entretoisé par une barre transversale i eillet, ce qui, outre ‘ (tonnes) |enT.Km. gagg _|E=s8 g |8 8
i enT.Km.[3 a5 2 [enT.Km.| 3555|2525
un renforcement du wagonnet, permet, en cas de trainage par o ogeg £°8%
cables, la fixation du crochet du cible tracteur dans 1’eillet
lorsqu’on veut faire passer la rame au dela de I'emplacement dy - 1926 | 1.775.160 (2.221.820( 54.320] 2,4 836,920 37,7 40,1
trenil qui la remorque; Ipar ce moyen,] on ;Evute la fixation dy 1927 | 2 433.020 |3.291.190/ 10.080 0,3 [1.426.740| 43,4 43,7
crochet a la caisse méme du wagonnet, d’ol il risque d § e
; g 4 '2que de se libérer 1928 | 2.891.090 (3.973.220] — —  |2.709.140| 68.2 68,2
en constituant un danger pour le personnel préposé aux abords.

Les butoirs sont en acier coulé, venus ou non de fonderie 1929 | 3.289.870 |5.235.850| 116,000 2,2 [4.129:770 78,9 81,1
avec le chissis, ils portent généralement la douille de fixation 1930 | 3.814.280 |6.228.960| 317.400| 13,1 [4.752.560| 76,3 89,4
de 1'attelage, conmlst’ant en un 'crochet ordinaire 3 anneau pris L 1931 | 4.177.120 [7.224.930/2.022.270] 28,0 |4.958.010| 68,6 9.6
dans une chape fixée au butoir. Au Charbonnage Limbourg- e
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Un apergu de l'importance du transport souterrain dans les
charbonnages de Campine, ainsi que de I'importance des moyens
mécaniques de transport dans ces charbonnages, est donné par le
tableau ci-avant, indiquant pour 'ensemble du bassin, pour les
années 1926 a 1931, la production totale réalisée, le nombre total
de tonnes-kilométriques effectuées, le nombre de tonnes-kilomé-
triques effectuées par chacun des divers moyens mécaniques et la
proportion pour laquelle le transport méeanique est intervenu
dans le transport total.

Comme on le voit,' la proportion pour laquelle le transport par
des moyens mécaniques intervient dans le transport fotal est en
augmentation continue. Parmi ces moyens, celui par locomotives,
. aprés avoir été en régression par suite de la suppression des loco-
. motives a benzine, intervient d’année en annde pour un pour-
centage de plus en plus grand; augmentation des plus heureuses,
car ainsi qu’il résulte des tableaux statistiques ci-dessus, pen-
dant la période envisagée, aucun accident n’est survenu dans le
bassin au cours du transport a l’aide de locomotives.

Ces préliminaires terminés, nous adopterons pour la rédaction
de cette note, la méme subdivision que celle qu’a consacrée
M. I'Ingénicur en Chef-Directeur des Mines . Raven dans: las
relations d’accidents survenus dans les charbonnages de Belgique,
publiées régulitrement dans les Annales des Minesisnons ato
rons ainsi successivement des moyens de sécurité mis en muvre
pour éviter les accidents au cours de la circulation des ouvriers
et du transport des produits : A) sur les voies de nivean oy peu
inclindes; B) sur les voies inclinées.

A. — LE TRANSPORT SUR VOIES DE NIVEAU
O0U PEU INCLINEES.

L. — Le transport dans les voies de niveaw en veine.

A I'heure actuelle, les voies de niveau en veine sont partout
ereusées a grande section : leur hauteur varie de 2% 50 3 3m,10,
leur largeur en téte de 2 metres a 2™,70 et leur largeur au pied
de 3 matres & 4™ 20. Ces galeries, dont la pente originelle varie
suivant les sitges de 0 a 5 millimeétres par métre, sont équipées
d'une ou de deux voies ferrées établies comme il a &té dit ei-

1

e i Ay
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dessus. Leur revétement est constitué de cadres de boisage ordi-
naire cu de cadres métalliques renforcés par boisage anglais ou
par boisage filigre.

Dans ces galeries, le transport ordinaire par hiercheurs a pres-
que complitement disparu; il serait d’ailleurs assez cofiteux et
tres dangereux étent donné les fortes productions réalisdes par
taille : sauf de rares exceptions, la production d’une taille me
tombe pas, en effet, en dessous de 350 berlines et elle atteint
jusque 1.000 Lerlines pour un poste de 8 heures. Avee de telles
productions, le transport par hiercheurs serait bien difficile &
organiser suivant le principe « un homme par section » reconnu
comme étant de nature i assurer le mieux possible la séeurité de
ce systtme de transport.

Aussi les hiercheurs ne sont-ils maintenus dans les voies en
veine qu'au pied des tailles, sur une longueur maxima de 50 mo-
tres, ot ils assurent la formation des rames. Celles-ci, compor-
tant vn mnombre variable de véhicules, sont alors remorquées
jusqu’au bouveau collecteur ou, dans le cas d'une voie intermé-
diaire, jusqu’en téte du burquin ou du plan de desserte, par un
ou plusicurs trainages secondaires du type a cible simple, & corde-
téte corde-queue ou a cible sans fin.
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Ces trainages sont actionnés par treuils & air comprimé ou élec-
triques; les treuils sont établis dans des niches latérales on sur
un plancher disposé au-dessus des voies ferrées. Niches et plan-
chers sont suffisamment spacieux et établis de telle fagon que
le machiniste commandant le treuil puisse s’y tenir et y étre
complétement. protégé contre un déraillement éventuel des wa-
gonnets. Les poulies-guides du cible des trainages & cibles sans
fin. et la poulie qui, dans les autres trainages, guide le cible
tracteur, & proximité du treuil moteur, doivent &tre efficacement
protégées (fig. 1).

D’autre part, pour éviter les conséquences du décrochement
d’une partie de rame en voie déclive, on place parfois a des
endroits appropriés, dans I’axe de la voie, un arrét basculant
(fig. 2) qui est effacé par la berline dans le sens d’avancement,

g i ;
mals s'0ppose a sOn passage en gens inverse en la retenant par
I’essieu.

|
1

ol
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sion complete des hiercheurs affectés & la formation de la rame.
Celle-ci est réalisée au pied de taille de la fagon suivante :

Un treuil moteur a air comprimé, calé sur affiit, est installé
a proximité du pied de la taille et grice 2 une poulie de renvoi
situde a une distance variant de 100 a 250 metres, suivant le
nombre de berlines que comporte chaque rame, permet ’amenée
de la téte de la rame en charge jusqu’a hauteur de cette poulie.
Les wagonnets sont accrochés & la rame, au fur et & mesure de
leur remplissage, par un des ouvriers préposés i la trémie de la
taille; ce préposé commande également le treuil moteur, par
I'intermédiaire d’un tringlage et d’un cdble aboutissant & la
trémie, ce qui permet de ne pas déplacer journellement le treuil.
Au moment ot la rame est constituée par le nombre voulu de
berlines, ce qui correspond a l'arrivée de la téte de la rame a
proximité de la poulie de renvoi, le préposé susdit donne, au
machiniste de la locomotive ou au convoyeur du trainage suivant,
le signal de décrocher le cible tracteur. Le crochet d’attache de
celui-ci est alors rendu solidaire d'un des premiers wagonnets de
la nouvelle rame de berlines vides, remorquée en ce moment vers
la taille, ce qui raméne le crochet au pied de la taille et permet
de reformer une nouvelle rame.

A hauteur de la poulie de renvoi, une lampe rouge et un
deriteau défendent l'entrée de la galerie & tout personnel autre
que celui préposé au service de celle-ci.

Quant aux berlines vides, elles sont amenées, par rames, jus-
qu'a pied d’ceuvre, par un treuil établi dans le chassage poussé
en avant de la taille. :

La circulation du personnel affecté au transport se limite ainsi
au déplacement de ’ouvrier préposé au treuil des berlines vides,
ouvrier qui, lorsque les derniers wagonnets vides d’une rame
arrivent & proximité du pied de la taille, doit reporter le crochet
du cible jusqu’a hauteur de la poulie de renvoi pour I'y attacher
en téte de la nouvelle rame de wagonnets vides.

Cette organisation est certes heureuse, car la formation des
rames par hiercheurs méme travaillant « par section », n’est
jamais sans danger, surtout dans le cas de fortes productions par
taille, et la suppression du convoyage des rames remorquées éli-
mine une source certaine d’accidents. Remarquons, en effet,
qu'au cours de I’année 1931, on reléve parmi les 18 accidents
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occasionnés par le transport souterrain
survenu au cours

@) un accident mortel
de la formation des rames par hiercheur, la
victime ayant ¢été coincée entre la paroi de la galerie et un wa-
gonnet déraillé 3 hauteur de Uendroit ot elle devait assurer le
relai avee le hiercheur de la section voisine ; b) six accidents dont
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quée par trainage par cible.
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La principale de ces mesures consiste a ten‘(‘ire la rame entre
deux attaches, l'une a l'avant, ’autre i 1’arriére, de telle fagon
que la mise sous temsion brusque provoquée par un Chaflﬁen:?:;
de pente de la voie n’occasionne ni déerochage, m- chelera
intempestive. Dans ce but, un ciable de la lougu’eu} Y eda rfgule
a transporter est intercalé entre l‘es deux extreml_tes u cable
proprement dit, auquel il est relié par deu‘x solides z;x}fxe:au§
(fig. 3); c’est dans ces deux annecaux que v1e11lnent se m(;l, a
I'aide de crochets du modéle représenté par la figure 4, lfes oux
attaches par chaine entre lesquelles la rame est emprisonnce.

LLz LLLL L
Llf ey (g iyt 0L Ll Lot oiddiitif folposodesfbocdiss, e [ ,
‘I lll &

N f l
[ JFL'O_G'L Q )

)

n 77 7 FII77 77777
e e i e e ] 777

Fig. 3.

Tcrochels sux dewx extrémitis ot s chaine
Fig. 4.

Toutefois, afin de limiter la longueur non utilisée du cable, les
anneaux ne devant évidemment pas atteindre la poulie motrice
et aussi pour permettre la remorque de 1'_an1’es, de longueiu- Faria.
ble, il n’y a souvent qu'un seul anneau inséré dans le cible sans
fin : ’attache fixe, par erochet, de 'extrémité amont de la rame
se fait & cet anneau, tandis qu’a l'extrémité aval, la rame est
tenue par une pince & vis fortement serrée sur le cible (fig. 5).

Les barrieres établies dans les voies faiblement inclinées, repré-
sentées schématiquement & la figure 6, rfpondent & un triple
but :
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latéral du rail et faire ainsi que la barriére retombe dans 1'axe
de la voie ferrée.

La mancuvre des barriéres conjuguées se commande d'une
;uchc latérale, ol le préposé est parfaitement abrité. Pour que

A . e & . . . . L

e dep}act}llellt des barritres limitant les « stations » n’occasionne
pas d’accident au convoyeur de rames,
précéder les wagonnets en marche, & une distance de 5 motres.
D’autre part - attirer 1 i 6 @
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ux.
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les éléments de souténement y est ainsi de 2™,90 environ, a hau-
teur du bord supéricur de la caisse des wagonnets. Ici, on doit
s'efforcer, par un entretien méthodique, de supprimer le profil
accidenté des voles ferrées que provoque le soufflage du sol. Pour
obvier aux inconvénients des variations de pente que l'on doit y
consentir momentanément, on utilise dans ces bouveaux des
arvéts-baseulants (fig. 2) identiques & ceux employés dans les
voies en veine.

De plus, dans les bouveaux & fort trafic et a proximité des
bifurcations, la vitesse des rames est réglée par des freins a air
comprimé (fig. 7) agissant sur les roues des wagonnets, que des
sabots s. mobiles le long des guides y, coincent contre les cornié-
res fixes r. Cles sabots sont commandés par des tringles régla-
bles t attachées aux leviers /, lesquels sont calés sur des axes a, a’,
reliés par une bielle J; I’axe « regoit son mouvement du cylindre
a air comprimé C a double effet et donne aux sabots s un mou-
vement de montée ou de descente, selon qu’il est nécessaire de
licher ou de serrer le frein.

Le transport dans les bouveaux se fait mécaniquement dans
tous les sitges du bassin, soit & l'aide de locomotives, soit a 1'aide
de trainages par cables; parmi ceux-ci, les trainages a cible
simple, établis comme il a été dit pour les voies en veine, ont a
peu pres disparu et sont remplacés par des trainages a cible
sans fin.

Ces derniers sont de deux types bien distincts, suivant que le
brin utile du cable sans fin flotte librement ou est supporté de
distance en distance.

Dans le premier cas, on le trainage par cible sans fin, flot-
tant, qui est le systeme employé au Charbonnage de Winterslag,
ol il est généralisé dans toute la mine, depuis les puits jusqu’aux
tailles et dont il a été question ci-dessus.

Signalons qu’au sicge d'Eysden, oli ce systeme de trainage est
établi dans certaing bouveaux intermédiaires, rectilignes, réunis-
sant la recette inférieure d’un burquin & un bouveau collecteur
principal, ot le transport se fait par locomotives, la circulation
de tout personnel dans ces bouveaux a été supprimée par une
organisation analogue & celle signalée précédemment pour le
transport dans les voies de niveau de ce siege.




NOTES DIVERSES 831

830 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE Ces bouveaux intermédiaires, de 200 & 300 mdtres de longueur,

sont équipés de deux voies ferrdes, dont l'une est réservée i la

~ circulation des wagonnets pleins et 1’autre & celle des wagonnets

vides; les treuils moteurs T (fig. 8) sont établis & l'extrémité du

bouveau, & proximité de ’avancée du burquin et manceuvrés, i

distance, par un des préposés au pied du burquin; les poulies
de renvoi P sont placées 4 l'autre extrémité du bouveaun.

La suppression de toute circulation de personnel dans le bou-
veau est réalisée d’une fagon trés simple, par 'emploi d’un nom-
bre suffisant de chaines d’attache i clavette. Au début du poste,
deux de ces chaines C,, C, sont déposées & hauteur des poulies
de renvoi et sont utilisées par le machiniste amenant la rame de
berlines vides, l'une pour réunir la premidre berline de la rame
au cible tracteur, I'autre, quand la rame a été amenée jusqu’a
proximité du treuil, pour réunir la dernidre berline de la rame
au cible, de fagon & permettre I’avancement continu de la rame
vers le burquin. Trois autres chaines, C,, C,; C,, sont placées a
la disposition du préposé au service des treuils; celui-ci emploie
la premiére pour relier la premitre berline pleine au cible trac-
teur et jette la seconde sur cette berline, ce qui permet ainsi au
f machiniste de la locomotive de disposer & nouveau de deux chai-
e T[] nes, quand la rame de berlines pleines arrive & hauteur de la
poulie de renvoi; la troisiéme chaine enfin sert de réserve.

i

|
e

e

= _v_"_'_'ffff? e
R
|
e

Au voyage suivant, les chaines C,, C, seront utilisées par le
H 3 4 P

machiniste de la locomotive, pour assurer l'entrainement de la

seconde rame de berlines vides; les chaines C, et C, seront

i employées pour assurer celui de la seconde rame de wagonnets
I pleins et la chaine C, deviendra chaine de réserve.

Cette organisation nécessite évidemment un réglage assez serré

i du temps dévolu i chaque voyage de la locomotive au puits, elle
dénote une régularité de marche du transport, tout & ’honneur

de ceux qui l’on congue et en permettent la réalisation réguliere.

+ —ﬁw”t"ﬂj Dans les installations de trainage par céble sans fin du second
.:._i:.i}.-i type, le brin tracteur du cble est supporté par des poulies bico-

T
: ; i > | - niques et lautre brin par de petites poulies & chape fermée,
i —— i 1 7 . suspendue aux éléments du souténement par chaines ou par ci-

W
I
1l 3 i i A < =~

® o - bles ligaturés, en acier de 10 millimdtres de diamétre.
Hi
i

Ce systtme de trainage est généralisé dans les bouveaux de
_tsir % - deux sidges du bassin; I'installation y est réalisée comme suit
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Les deux treuils de commande de chacun des trainages de la
voie des wagonnets pleins et de la voie des vides, généralement
-0 du type électrique ou sinon a air comprimé, sont établis cote
i cote dans une salle ot a seul accés le machiniste et le personnel
surveillant. A l'extrémité de chaque trainage, la poulie verticale
de renvoi est fixée sur un axe calé sur un chariot mobile, per-
mettant le rappel nécessaire pour assurver la tension permanente
du cible. Cette poulie de renvoi a sa partie inférieure, située a
1™ 75 de hauteur environ, complétement protégée par une arma-
ture en tdle, ainsi que le montre la figure 9.

="

Fig. 10.

La vitesse d’avancement du cible est de 1 matre/seconde.

Les rames de 60 wagonnets sont réunies au brin tracteur par
un cible de 5 & 7 mbétres de longueur, muni i une extrémité
d’un crochet que l'on raccorde & l’anneau inférieur avant du
premier wagonnet et, a l'autre extrémité, d'une attache ou
« pince » dans laquelle le coincement du cible tracteur est obte-
nu par une clavette de profil trapézoidal (fig. 10), grice a la
tension créée par le poids de la rame. Cette clavette de 07,25
de longueur environ est reliée a la pince par une chainette de
0,95 de longueur; 1'obligation de n‘mintenir une ouverture suf-
fisante pour le passage facile de la pince a clavette et de la chai-
font qu’il n'est guere possible de protéger les poulies-

: nette,
directrices du trainage.
4 Ces poulies (fig. 11), établies & 1,60 au-dessus du niveau

5 2, j ;
des rails et disposées tous les 30 métres environ, n’ont, depuis la
mise en service de ce systtme de trainage, soit depuis octobre
1930, occasionné qu’un accident : l'instruction judiciaire permit

locomotive

T

{
|
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d’établir, ainsi que nous I’avions gy

la victime s’était volontairement su
ivait & hauteur
des poulies-directrices, e foulard quelle portait au cou s'étant
fortement serrg autour du cible. Quant aux petites poulies sup-
portant le brin nop utilisé dy cible, elles sont normalement inac-
cessibles ou sinon sopt Protégées par deg flasques latérales.
11 est, d’autre part, défendy ay convoyeur de poser la main
sur le cible tracteur, ]a pince ou le cable d'entraiuemcnt de la
rame; en cas de dérai]lement, il doit, aprés Parrét dy trainage,

procéder ay décrochement de la rame avant e procéder A la
remise sur yajls.

La signalisation de ¢
sonmnette,
court tout le long
traction exercée syr
Par un double signa]
d’une lampe) ; afin g

&S trainages egy €lectri
dans lequel sopg Insérés e

des voipg desseryia
le cordon

que : un cordon de
s interrupteurs a tirage,
S ]'Ja.l'

le trainage, chaque
se traduyit da

. 18 la salle du treuil

: i](:f)llstl(]lle (tmmpe) et optique (allumage

Stabli eiter toute MSprise, 13 ou deux treuils

sont établis dang | méme sa]l, i
)

signal donng par un ¢

Parvét, ce dernier doit, avant de sonney
« trainage libre Y avant la g,
Peut pas réenclency,

tre que celui qui en g demandé

« hue », faire Je signal

ption duquel 1e machiniste ne
€I son Moteyy,

utilisgeg dan
accumulatuurs, des

des locomotives a

“Les locomotjyeg électt‘iques i atcumulateurs, o
sicge d’Eysden, ol glleg assurent lg ¢ i
veaux d’entrga d’air e méme dapg o
chantierg 3 Pétage Principa] g,
ek de- gmiop o Iongueur, QOm

Les ]ocomotives
€lectriques 3

service au
ansport dapg tous les bou-

ertaines vojpg de base des

700 métres, ont un encombre-

;90 en largeyr et Im 49 on hau-
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teur; le diamétre des roues est de 0™50, leur empattement de
g Assi batterie d’accumulateurs au plombz de

gt u"‘e acité et un moteur & courant continu,
£ mggéresl-theu:]ees ;]; LIai]I)’d de puissance. Ces locom;tives s;‘:lnt
i s inage Slectri s les deux sens de marche,
!’UL“""“’S_ dfl f‘rem:i%le aeglfszt;lll(élz;rdlils] quatre roues et i ]a: pczrté‘e
g 'am lui-ci est assis sur une p]ate-_forme sibuée 2a
o CUHd}“ftc“l ; lc‘e l1's a 0m 75 du niveau des rails. Les .](.Jc?mo\-
A e ;”as;s'n'::he pésent 7,5 tonnes; elles sont utlhseez a
gl ;Ie 7 kilomeétres a 1'heure et remorqueutt-les
" vit.ezse r]E: O;;V;l(l)njragonnets, soit 65 & 117 tonnes de charge utile.
trains de 5

/ A
Ee ==

Fig. 1léis

=t

t;iv"es électriques a ﬂccum_u]z:beurs“en se;'vlcea;znmzﬁz
T 10‘301“? les ne sont gutre utilisées qu’a 'la orm iy
o T bouveaux de contour des puits, se C(:irflpo\_tre
T s (%ans Iee', de deux trains de roues de 0™,35 de ?mqest
o et t. La hauteur totale de la locomo {VB 5
s d,empatteme‘n dle 0®,75; leur longueur entre butoirs es
a9 1,38 g S.n I{ngulnt élect’rique comprend notamn_lent un m:l)s
Wi e ntinu. d’une puissance de 5 k1lowa;:ts :o
teur série a courantltcO et une batterie d’acc\umulate.urs Lu };I(:.]z
i d*_3 % "(’10‘ 1sle capacité de 562 ampéres-heures. ]e‘; ‘pc;lle
Edison fer-mﬂlfeh u rdre de marche est .de 2,7 t:n51 1'“;1 -
o g endt: 12 wagonnets a la v1t}esse. de 4, T
remorque des rames ‘é charge utile. La locor.notlve est,pomzvue,
soit environ .26 tmu;Ie:ctreique’ it it A sld e s
outre le freinage

e 6 & portée du conducteur,
t actionné par un levier placé 1? I:J émité du chissis
3391 actlo g . 6 a l'extré :
LSSIEU] € trouve sur un sidge disposé &
leque se trou
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Les locomotives compound 3 ajr
Charbonnage de Beeringen, tant dap
d’air que dans ceux d’entrée d’air, pesent 7 tonnes en ordre de
marche et circulent 3 1a vitesse moyenne de 10 km. a T’heure.
Elles sont munies de réservoirs d’aiy comprimé & la pression
normale de 175 atmosphéres, d'une capzcité de 1.400 litres ; cet

air est ramené 3 la Pression de 20 atmosphéres 3 Pentrée du
cylindre haute pression,

Comprimé, en service au
s les bouveaux de retour

Leur longueur totale, entre tampons, est de 422 leur lar-
geur maxima de 1™ 0924 ot leur hauteyy au-dessus des rails de
1",60; les roues ont up dizmitre de 0™,50,
essieux est de (M 95, Cles lcconmtivcs.
18 HP.. remorquent des trajpyg de 80—
charge utile de 58 tonnes,

Les locomotives 3 motepy I)iesel,
dans tous les bouveaux d’entrée d’air, cireulent 3 une vitesse de
5 & 10 km./h., avec une charge Tespective de 84 3 36 tonnes.
Leur encombrement, est de 3™ 665 oy longueyr. (m 78 en larceur
et 1" 50 en hauteur, Leur chissis, muni de de{:x t’mins de r?)uus
a 0m50 de diamatre ef 0m 75 &’empattemeut, porte le moteur
de 25 HP. de puissance, 3 douy cylindres verticaux de 145 milli-
motres d’alésage et 180 millimtyes de course dont 195” Mstons
attaquent un villebrcquin orientg suivant l’axe, de 1a mac}lline et
tournant & la vitesse de 600 §°“1‘5/minut-e. Le fonctionnement du
moteur corrlespond au cycle Diese] 3 2 temps, T,5 contenance du
bac au gasoil est de 38 litres Veau de refroidissement, des cylin-

e s moteur proviént dyp réservoir d'ype contenance d’envi-
ron 200 litres. Le poids de 1, locomotiye

o ¢ en ordp r t
d’environ 6 tonnes. Prés qq ° %5 mavchia. es
mité du chissis, se ¢
sant sur les quatre

Pécartement des
dont g puissance ost de
berlines, représentant une

utilisées ay sitge de Voort

'ouve un Jay
Olues ot une

Dans tous les sii‘gus, le
téte du train et ma

ier de tommande dy f
pédale manceuyy
S loconlotii'e
MEUVrées pay
gné. Elles sont pourvues Je lan
d’une cloche d’alarme ou d’up

Les galeries ol eireulent les locomotiy
de largeur of 1280 de hauteyy utiles,

La plate-forme ol se
que. ce préposé puisse co

rein agis-
ant une sablidre.
S sont toujours atteldes en
Un machinjgte Spécialement dési-

'Pes a fort pouyo;y éclaivant et
klaxhon Puissant,

€ ont au meing gm 80

lent e machiniste
Nstammen porter

est disposde de fagon
Son attention eur la

-y

oy

O
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Ce mode de transport s’est avér

il n’a occasionné aucun accident dans le bassin au cours de 1’an-
née 1931, pendant laguelle les locomotives ont effectué un total
de 2.022.270 t./km. Pendant ’année 1932, pour un total de
2.117.905 t./km., effectuées, un seul accident fut provoqué par
une locomotive qui, sortie trop tdt de la remise, gagnait un
chantier, & vide, pendant la reléve des postes, manceuvre inter-
dite par le réglement intérieur du siége. Pour
la Direction a prescrit au chef-électricien,
la remise des locomotives, de n’autoriser
qu’aprés un certain délai apres I'heur
translation du personnel.

¢ d'une sécurité remarquable;

en éviter le retour,
assurant le service de
la sortie des machines
e normale de la fin de la

Avant de clore ce chapitre, signalons encore que, tant dans
les bouveaux munis d’un revétement en claveaux que dans ceux
pourvus d'un souténement 3 cadres, de la plupart des sieges,
existent de distance en distance — tous les 100 métres environ —
et, en tous cas, A proximité des bifurcations, croisements, ete.,
ot les chances de déraillements sont maxima, des enrailleurs
(fig. 12) constitués par des fers corniéres disposés au sol, & cdté
et entre les rails, et pliés de telle fagon qu’ils assurent automati-
quement la remise sur rails des wagonnets déraillés,

B. — LE TRANSPORT SUR VOIES INCLINEES.

A I'heure actuelle,
dans le bassin de C
transport intensif,
Ientretien de leur

il n’existe plus aucun plan incliné en veine
ampine. Les entraves qu’ils apportent ay
amsl que les difficultés rencontrées dang

soutenement, leg a fait remplacer par des
bouveaux inclinés et surtout par des burquins,

En ce qui concerne Jes bouveaux inclinés, une installation-type
en service au Char

ol plusieurs chantierg

note, il est fait usage dans ces
séeurité suivants : o ) attache avec anneay d
Wagonnet et attache, avec anneay de sfiretd
dans 1’

e sfiretd ay premier
tgalement, go fixant
dre supérieur de la
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i pe de siireté de ces
caisse du dernier wagonnet (fig. 13); I’anneau : b
i : : 3 celui utilisé dans les trainages su
attaches est identique a celul u T T
; i Sel Se S
faiblement inclinées; ) chaine spéciale del‘ren?l i
¢ N 3 . 1 v s g
: ; +) cor signalisation a
3 or 14): ¢/ cordon de d : ;
Rl 1 fixé & un bois spécial calé entre le
i ote ; au fixé
o b “““C‘I t dans lequel s’insére le erochet
i A ied du plan et da :
toit et le mur, au pe il vl o Ly
de 1’attache principale, pendant les’mterlullflsement Ten Tt
5 3 « J 1
i i - 3 e dans 'accomy "
Une série de rogles & suivi i ‘1'11’ sont d’autre part condensées
reaux inclinés
o e S es bouveaux 1 ; v
vres aux abords d connel surveillant. Dans un rap

v remis au per S e
s o e L hlus caractéristiques de ces

port, M. Meyers note comme suit les
i 1 ont l’attache
. 1 Il est défendu de descendre une berlnlle 5 e
oy | : dire
(crochet) serait mauvaise ou douteuse; elle doit
crochet) serait : ’
i isibleme rebutée ».
au puits marquée bien visiblement « reb Pl
g s ent « ‘
9 Au pied d'un plan incling, les attaches s . L
% Bt i i rlines qui vient
vent étre immédiatement enlevées des berlines cll s S
1 I S’il manque des chariots de remp ?.?e, ; u.n e
descendues. : . i e
e di anneau hx
inci “Able est passée dans un ek
srineipale du cible est | o
i‘0i° nle peut faire partie d'un cadre de bolsaoe,t oy
ois : & tre ide ntre
boi Seial et umique calé tros solidement e
bois spéei: :
mur.

» 3. — Les maneuv
ement le

: an incliné
res du pied et de la téte du p]a..u ine illes
i surveillant du trait, si un

P o édiat . <
préviendront immédiz ou i faire défaut.

ité venait a casser

i séeur 4 -iots se manmu-
engins de séc ents ot les chariots

1
» 4. — Sauf pendant les mon i reibres Bibuaes exactement au
' CHE deux ba
. sont toujours les
vrent, ce sont to

& ‘est. per-
i doi étr rmées. Il n'est pe
éte du plan qui doivent eble_fc kel
s g I aler les barriéres conjug 1%
dans sa niche aussitdt
che qu'il donnera le

dtexte, de ¢
mis, sous aucun prétexte, ied se mettra
5 Le manceuvre du pie
» B, —

oo, olest de sa ni ‘
aites; c'est 2 1elqu’un
que les attaches sont J : a pas la présence de quelq
. rd ,t-
signal du départ;

. ST ttra :
ne perme g b
v : la durée du trait.
en deca de ses barr

slan incliné est
Jation de personnel dans le |
e circula
» 6. — Toute

interdite pendant ls frait:

Y AR Avant de lasser

jores pendant

snétrer du personnel dans le 1).1:’11
& l de D’autre extrémité,
i .amarade de

S rsonnel)
w0 s ¢ avertl L : e
incliné, le manceuvr o  rest-i-dire _oing - 5 0(1] crsons
: iy rettra sor ,

: naux cot e

par les sig

mier tr
. ce dernle
suivis de deux coups (hue),
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dr: 18‘: l-):elfil;rcailde.déraillemerlt, le manfeu\tre dle la téte descen-
. , muni de la chaine de remise a rails et n’appellera
evel-lt-ueilement % son secours les mancuvres du pied, qu’aprés
avoir amarré les berlines. Aprés remise sur rails, le manceuvre
du pied donnera le signal pour continuer le voyage.

» 9. — Tl est strictement interdit de faire circuler dans les
plans inclinés un nombre de berlines autre que celui pour lequel
l’a.ttache de séeurité a été prévue. Toutefois, au cas ol pour une
raison exceptionnelle, cette manceuvre devrait se faire avec moins
de berlines que le nombre habituel, il est indispensable que cefite
attache eoit faite de fagon telle qu'elle ne puisse se défaire le
long du plan incliné.

» 10. — Le porion du ch
est parfaitement en ordre et res
i ERSSG pendant son poste. 11 faut done qu’illcomman

cuvres de le prévenir en cas d’aceroe, afin qu'il puisse sur le
| champ effectuer la réparation.
! » 11. — Le porion du chantie

1ot 200 ( b 8
a téte ou au pied des plans inclinés,
connait par

antier constate & son arrivée que toub

te responsable de tout ce qui se

crochet
de & ses ma-

r évitera de mettre ensemble, a-

P

deux nouveaux man@uvres;
faitement le fonctionne-

1 )
il s’assurera que l'un d’eux

ment du plan et de ses engins.
» 12, — En cas oll plusieurs manceuvres sont occupés sim

nément 3 la téte ou au pied d’un plan, ]'un d’eux désigné par le
porion portera la responsabilité de 1'observation stricte des régles
ci-dessus.

» 13. — La visite des plans in

les agents suivants :

charne :Ill

ulta-

clinés se fait journellement par

qui concerne I’engin

. il visite tout ce
ssure notamment de

» @) visiteur de machines :
. = b
de translation (treuil ou poulie-frein) et &2

la parfaite fixité de ces appareils;
. ;] visite le cable et ses

» b) visiteur de cibles :
s sa responsabihté le main-

parrieres, chaines de remise
cerne le bon

Fig. 14.

attaches;
e nuib : il a sou

» ¢) chef-porion d
iches, sonnettes,

| tien en bon état des 1 :
a rails, raillage, boisage et en general tout ce qui con

fonctionnement et 12 <geurité du plan-
» Tous ces agents doiv

L 1 ,
tion reconnue défectueuse
ctuée.

¢ le champ toute installa-

ent arréter st ;
la remise en route

et n’autoriser

qu’aprés réparation effe

,__-_




842 ANMALES DES MINES DE BELGIQUE

» Les visiteurs consignent journellement leurs remarques dans
leur livre de rapports respectif. »

Pendant les années 1926 & 1931, deux accidents seulement se
sont produits a ce siége dans les bouveaux inclinés, 'un et Vautre
au pied du plan incliné. Le premier fut dii i une fausse manceu-
vre du préposé a la téte du plan, qui n’avait pas attendu le signal
de mise en marche pour engager les berlines dans le plan; le
second fut dit & une rupture d’attache concurremment avee un
défaut dans l'attache de sfireté; I'ouvrier au pied du plan ne se
tenait pas dans la niche. C'est a la suite du premier de ces aceci-
dents que fut dictée la regle n® 2 eci-dessus.

Aux Charbonnages de Helchteren et Zolder, le transport des
produits et du matériel entre les niveaux secondaires de roulage
et le niveau principal se fait exclusivement i ’aide de houveaux
a 24 degrés de pente. Ces bouveaux, pourvus d’un revétement en
cadres métalliques renforeds par boisage filitre, se creusent sur
une hauteur de 2,90 et une largeur variant de 2®,50 au toit
4™,20 au sol; ils sont équipés comme plans inclinés automoteurs,
a double voie, avec poulie-frein et cordes croisées: les traits v
sont de 2, 3 ou 4 wagonneis.

M. Fréson les déerit comme suit :

« a) Matériel. — Le cible passant sur la poulie-frein se ter-
mine a chaque extrémité par une patte constituée par une four-
rure autour de laquelle le cdble forme une boucle assemblée par
4 ou 6 carcans ou griffes d’acier C (fig. 15), serrés par martelage
a froid; dans cette patte est passée un anneau en fer rond de
115/175 millimétres de diametre auquel sont fixés :

» 1) par un assemblage identique au précédent, un cible de
sécurité, terminé par une pidce T que 'on introduit dans 1’ap.
neau de I'attelage du wagonmnet inférieur du groupe (anneau de
90/140 mm. de diamétre); ce cible empéche un ou plusieurs wa-
gonnets de dévaler en cas de décrochage entre véhicules du
gl‘uupe;

» 2) une chaine terminée par le crochet d’attela
a l'anneau du premier wagonnet;
anneau aplati G, s’opposant au dé
détendu ;

ge (fig. 16)
ce crochet est muni d'up
crochage lorsque Pattelage est

J
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’ geurité (fig. 17).
» 3) une chaine terminée par un crochet de secl‘lrlte (lilb % l;
s 1 - le bord de la caisse du premier vehicu
(ILIL on passe sur

réalisant la double attache.

bl
uli i ie d’ sque protecteur et d’un
» La poulie-frein est mume d’un masque p

repoids.
frein mormalement fermé par un contrep

—

30

ng

fHHE——5 170
ow U

Sk

Tig. 17.

Fig. 16.

; neuvre.
» b) Installation et ma

i descente : :
» 1) En téte de la treuils dans les voies en veline, :on.t
par % n incliné, par irei-
dtées 3 environ 12 métres de la téte du Iﬁ:soiu par ,uue butée
duete?sl?‘ 'ed de broches métalliques e a"u{-,::e deux pﬁutfes verti-
11?.ge e ° bois, pivotant sur utt gxe 7 de cbté, calées entre
A arreb H, o 0o, .l’ s, de 20 pentimstren A ’1e machiniste
cales de Chéne. ca;;;e Lpras décrochage du g""“ii;muvre pousse

0 . : . g . m )

E(;lt .et m;ur‘gf;‘gw la butée B eb aidé par utt
reineur

iné ‘tie « horizontale »,
& lan incliné sur la par i e
les wagonnets en téte du p iy 0 squivalento 3 ce

» Les rames, déplacees

78 une ent i’ P
qui présente genera.lemen]ﬁ ntparrété“ par une broche introduite
ils sont

du roulage indifférent;
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dans les roues et retenus en tous cas par
(fig. 19) qui protege les deux voies.

» Le freineur et le préposé i ces barrier
décrits et apres réception du signal de marche (par sonnette), le
prépesé cuvre la barriere en suspendant le cadre dans un crochet
de fil de fer, et les wagonnets sont poussés dans la pente ;

la barrigre A cadres &

es font les attelages

Fig. 18,

» 2) Au pied du plan incling

» A 12 metres du pied, est installée une poutre de bois sup-
portant deux rails-barridre ; celui qui barre la voie des wagonnets
pleins est maneuvrable par cible et contrepoids & partir d’une
niche, placée & 1 matre du pied et o s’abrite le préposé au
décrochage ; une seconde niche est c¢tablie en face de la premitre,
et une troisiéme immédiatement en aval deg bar-
rieres; il y a deux préposés au pied du plan incliné;
commandant-la voie des wagonnets vides n’est man
par le passage des wagonnets et fait office (

» Chaque plan incling est doté d’une matériel de secours 3
utiliser en cas de déraillement ; il consiste en un grappin (fig. 20)
avec chaine se fixant au rail, et d’une chaine pouvant gervir 3
amarrer 'extrémité du cible an pied d’un montant ; pendant les
manceuvres, la poulie-frein est calée par un frein de sfirets 3 vis.

S :
a l'autre paroi,

la barrigre
euvrée que
€ soupape.

n

Ll

L

PIFIIIIIIS

vroes

L L L L L
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itati p rbonnages
Depuis la mise en exploitation (1929) des (?ha l’muhag
i"Ilelchteren et Zolder, deux accidents ayant occasionné chacun
a e ] ; : : ;
los blessures eraves & un ouvrier, se sont produits dans les 1bcou
o p 7 . e L asi mplace-
inclinés déerits; ils survinrent a l'occasion du remp!
Veaux : ; : o ;
t d’un mancuvre par un ouvrier inexpérimenté. Mok
1L : 1 ; -
mLU tre accident fut di a la circulation d’un ouvrier impru
e iné ¢ faisait du trans-
lent dans un plan incliné, pendant que ].OTI y ] e
e . 1 ite de cet accident, le machiniste et le préposé
a la sw

Lort ¢ - Toxd i
port; - clinés ont été rendus responsables de 1'exécution
ns

pied des pla 9
: P
des consignes de séeurite

Fig. 196is

k40 sosfe—— 170 ———>]

T b o
60 ¥
#a . <— 90—

S0
v

{ 250

=
Fig. 20.

dévallement inopiné d'une rame dans Em
: lacé en téte de ces bouveaux, des butées
Hlac . .
: celles signalées dans la voie en téte

ée d’aberd par un rail

D'autre part, a2pre
L -
Louveau ineline, on

1 .
en  bois établies comme

(fig. 18) ot la barritre
g.

el qui g v
Ny -d et fldgl ol 1 bavvises 1ubie
vieux, lourd ieailles été remplacée par une b o
5 aqire ¢ eral 3
gans la fair

T de illimétres accolés.
osée de deux fers U de 100 mill
o v comp €
ot flexible, ¢

ES D'ORDRE GENERAL.

du pied constitu
g'est brisé sans arréter la rame et

MESUR

de céeurité signalées ci-dessu‘s, et dont la
; 1 duh mode de transport adopté, des mesures
clepcnf Ses 2 assurer la séeurité du transport, sont

d’ordre géuépal. :l:z:]llssksibges e

dans t

Outre les mesures

mise en euvre

de rigueur
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Telles sont la réalisation de l’entretien des voies ferrées par
des équipes spéciales; celle de la surveillance et de la mise en
état des engins de sécurité par le personnel ajusteur du chantier
sous la responsabilité du chef-porion; la suspension de tout trafie
pendant les heures de releve du personnel, les rames étant déta-
chées du cible tracteur au moment de cette suspension; 1’utilisa-
tion, au cours des travaux de recarrage ou de dépiétage du mur
nécessitant 1'immobilisation d’un wagonnet dans une partie de
vole en pente, de fourches de siireté ou de chaines solides assu-
rant cette immobilisation d’une fagon efficace.

Des vignettes suggestives, placées a la surface, sur le parcours
que doit suivre le personnel pour se rendre aux puits et i proxi-
mité de ceux-ci, attirent I'attention des ouvriers sur les consé-
quences de certaines manceuvres en matitre de transport.

Plusieurs sitges ont, d’autre part, créé un poste d’inspecteur
des travaux, dont la mission, analogue & celle du Délégué a
I"Inspection des Mines, consiste exclusivement & s’assurer au
cours de ses visites de l'application des mesures réglementaires,
relatives a I’hygiéne et & la sécurité des ouvriers. L’'inspecteur
constatant une installation défectueuse, doit y faire apporter
reméde sur le champ, d’accord avec la surveillance du chantier;
il tient un livre de rvapports, qui est visé journellement par le
conducteur des travaux et 'Ingénieur du chantier intéressé. En
matiére de séeurité du transport, cet inspecteur rend de signalés
services.

Certains sidges font aussi donner régulitrement des conférences
3 leurs surveillants sur des sujets relatifs a la séeurité et notam-
ment & celle du transport; ces conférences sont données par
inspecteur susdit ou par un ingénieur.

D’autres font dresser régulierement par le bureau des accidents,
des tableaux ou des diagrammes indiquant par chantier ou par
division et pour ’ensemble du siége, le nombre des accidents sur-
venus rapportés i un certain nombre de journédes de travail. Ces
statistiques soumises aux ingénieurs leur permettent de se rendre
compte des risques plus ou moins élevés que présente tel ou tel
chantier et de prendre les mesures adéquates. Il serait i souhai-
fer que ces statistiques soient établies d’aprés la cause des acei-
dents, de fagon 2 mieux mettre en évidence quels sont les points
spéeianx qu’il y a lien de surveiller plus efficacement,

S—

Av‘r_ =

- __-‘FHA

—g——
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i i istribué & tous les
Enfin, quelques sitges ont mis au pou}tdet dllstr;]t;érardlie e
surveillants qui, quel que soit leur degré 1‘1115 czndensaut e;l 2t
o
A s'oceuper du transport, un code de roulage conl i
‘ I o des mesures de sécur ité a obse

i éeis, I bl
style clair et précis, ’ensem F e
i }: Ce riglement spécial de transport est revu et comp
e d’un accident survenu.

P i irer on
qu’il y a lieu de tirer une leg

CONCLUSIONS.

e la forte proportion d’accidents du
i 1 re était attribua-

transport remarquée pour les mines du.Lmﬂ)tm:le: e

L I:ilnlwl'fﬂc'tion o %nsmuati-:m:;};elé sans Pl‘éparat.ion

i i : sonnel jeune e

Uinexpérience d’un personne ; : Rl i
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mines des anciens bassins.
i épétées
4 un recueil et réepe
Des instructions détaillée s ete
aux ouvriers dans des réunil
ticulicrem
sonnel, peuvent paltlculu,rcl

ceuvre d'amdélioration.

ps accomplir son

ue le tonnage kilométrique
de Campine 2 6té de 7.025.274 t.,"km..,
en 1931, le nombre c.laccl-
du transport souterrain est
e 6 ouvriers et des blessures
accidents survenus dans les

sté de 29, le pourcentage

Au cours de l’année 1932, alors 4

s . 1o hassin
total effectué dans le ba S qees
a celui réalise

¢’est-d-dire équivalent .
est-a-dire ¢q o

s &
ant la morb d ,
nombre total d

dents graves survenu
tomhé A 10, occasionh
; F res. Le
graves a 4 autres. ; =
. in aya T T Jo
travaux. souterraius 4t M t esg descendu ainst & 34,5 %, fgzslt
i s HrAnFPO os 1926 & 1931;
28 mnts dus au b1 o naities
gbi-dcmdui:sous du Poul‘centagc 1110)76-‘;1 cilei\ i;iOn da |’ activité de
a-dire en d o ) "
(€ e ‘tion de tues par cet ‘? - . elle n'est plus que
quant a la propolt o Pintérieur,
; uvr
la mine et par 10.000 o f ke
Agression €€rie
de 4,56, ¢’est-a-dire en régressl A khut a6 I’ Administra-
3 1'initiat ) ;
't T ant 2 11 ey -aduite par des
a2 a part reven , Sest tradu I
ti o fl(’l"l\}l‘? le: Eue des explmtants, et q];;tée it nstre: svis
i . ni:' l!ércs l’amélioratmn const
mesures par 1CullE 3

oA e ale-
3 1éralisation des g
stre attribude pour une grande part & i Lulle ou tres faible,
étr ribuée A 5
ri . g trans :oll'b a grande sheiTE aleries de roulage & fort

L% ? TARI} - le soutbn,ement des g Zimant les effets
et A Demplol pour omplets, SUPP

. A nts €O
trafic, de revétements
2

ntinus, ° et permettant
tér
du soufflage du mur, carac

penbe 1

istique du bassin,



3 <
848 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

ainsi, Tnuyennant un entretien normal, le maintien en bon ¢
des voies de transport. e
D’autre part, la préférence accordée de plus en plus a ceux
des moyens mécaniques de transport exigeant la présence d’un
personnel- minimum dans les voies de roulage et supprimant 1
convoyage des rames, a aussi contribué sérieusement a diminue:'
1e n?mbre d.es accidents de transport et la généralisation, tout
:1“1;:1;; :Ogl};ilc:ile’ .d{:, s moyens m.écaniques ne pourra que comn-
uer amélioration signalée.

Ulndustrie Houillere dans les Pays-Bas
pendant 1'annce 1932 :

PAR

B. F. PEETERS,

Fonctionnaire de I' Administration des Mines des Pays-Bas.

R

Ensemble
du pays

1932, D’industrie houillere des Pays-Bas 2
s & 'importation de ses produits en
s constituant par la situation géo-
ché naturel d'une grande partie

Pendant 1’annde
beaucoup souffert des entrave
Belgique et en France, ces pay
graphique des Pays-Bas, le mar
de la production des mines néerlandaises.
es sont actuellement les seules qui ne
jouissent d’aucune prol‘ecl‘ion. Cepeudant, la concurrence revét,
en Ilollande, une ﬁp‘ruté particulibre, en raison .de.l'afflux du:s
apports étrangers. Le l)roduclieur national est victime des me-
thodes de « dumping » P concurrents allemand,

polonais et méme, dans une mesur

Les mines néerlandais

ratiquées par ces
e moindre, anglais.

La production des mines néerlandaises ot la consommation du

pays, en 1932, g'équilibrent.

La production de houille ¥
ayant ¢té de 12.756.448 tonnes,
été de 12.754.903 tonnes.
tin mensuel du Bureau de S
32), I'excédent des ez’ip’ortat
de coke eb d’agglomeres, ye
de 1.545 tonnes.
des soldes des importations
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es pour la consommation

compris les schlamms utilisables

la consommation intérieure @
tatistique des Pays-
;jons sur les impor-

D’aprés le Bulle
ompris le charbon

Bas (décembre 19
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en 1932,

de soute, a été,

Te tableau 1 donneé les f
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desg dernic
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production
W seg dis onibl
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TABLEATU 1.

Consommation intérieure de houille, coke et d’agglomérés.

Excédent des |
e Pl Production Disponible pour
Importations Exportations des la consommation
sur les sur les : barTandai e
exportations | importations o e aa FECTERRe
Années ‘ —- —
T - -_; = @
Quantités | S (23 2| =2 ¢ Quantités | = E Quantités | £ 2
globales SE g2 5 3 g globales i g globales |8 5
en tonnes gg ,%%ﬁ QQ 2 en tonnes }5‘3\ E en tonnes f ;
= (=) & L) <) o o U
Q (%] (5] [+ 9
1926_ 1.500.629 | 14.78| — — 8.842.687 | 85.22 | 10.343.316 ' 1,384
1927 | 1.833.866 |16.44| — — 9.488.412 | 83.56 1 11.322.278 : 1,494
1928 927,857 T.98| — - 10.920.054 | 92.02 | 11.847.911 i 1,543
1929 | 1.584.635 |12.045 — — 11.581.202 (87.96 | 13.165.837 ; 1,692
1930 736.321 5.69| — — 12.211.086 | 94.31 | 12.947.497 | 1,642
1931 -- — |59.019) 0.43 | 12.901.391 |100.46] 12.842.372 | 1,606
1932 — — 1.545) 0.01 | 12.756 448 (100,01} 12.754.903 | 1,570

La production de 1932 accuse un petit recul sur 1931 ; la baisse
par rapport & cette année est de 144.943 tonnes, soit | o . La
chute de 'extraction est due aux mesures prises en vue d’adapter
la production et I'importation a la consommation intérieure.

Dans la production totale de houille, les mines de I'Etat son:
intervenues pour 59 9%, et les mines privées, pour 41 9/

Les résultats de I’exploitation des mines de 'Etat et deg mines
privées, pendant les sept dernidres années, sont consignés dans
le tableau IT suivant :

I

Production de howille en tonnes (1).

NOTES DIVERSES

TABLEAU II.

des Mines de I'Etat des Mines privées Total des Mines
néerlandaises
Participation Participation
Annéos Quantités |en o/o dans la] Quantités [en ofo dans laj Quantités oo
globales production globales production globales
totale totale

1926 5.273.543 59,9 3.526.844 40,1 8.842.687 | 100
1927 | 5.870.073 61,9 3.618.339 38,1 9.488.412 | 100
1028 | 6,966,935 63,8 3.953.119 36,2 10.920.054 | 100
1929 | 6.357.345 59,2 4.723.857 10,8 11.581.202 | 100
1930 | 6.987.966 57,2 5.223.120 42,8 12.211.086 | 100
1931 T7.247.628 56,2 5.653.763 43,8 12,901.391 | 100
1932 | 7.500.711 58,8 5.255.737 41,2 12,756.448 | 100

La diminution par rapport & l’année préeédente a porté seule-
ment sur 'extraction des mines privées.

Au point de vue de la teneur en maticres volatiles, qui sert
de base & la classification des houilles néerlandaises en charbons
gras, demi-gras, demi-maigres et maigres, la répartition de la
production totale est donnée par le tableau III.

En 1932, la consommation des mines proprement dites s’est
élevée i 409.498 tonmes de howille ou 3,21 9, de la production
totale. Quant aux indusiries annexées aux mines, elles ont absor-
bé 3.591.985 tonnes ou 30,98 % de la production totale; le reste,
8.020.457 tonnes ou 62,87 9% de la pl‘oduétion totale, a été vendu
au marché, mis en stock soit aux sicges mémes des mines, soit &
'extérienr : & Amsterdam, Rotterdam, Dordrecht, Ostende, etc.,

et fourni gratuitement ou A trés bas prix aux indigents.

(1) Y compris les schlamms utilisables.
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! o La répartition de la production, de la vente, de la consomma-
=] o = [~ - ™ =) — 0 . . . iy s -
8 EE g ® HtE g B o - tion pour les besoins des mines et des quantités absorbées par les
r= 1) o 5 A p A s - , . -
2SS EE g IR - industries annexées aux mines pendant 1'année sous revue et les
Be aS e 0 - =) P! o I 2 L T 25 d 1 aki =
5 Tu ke S S R R e six années préeédentes, est indiquée dans le tableau IV.
& woJ o = ol -
=
i =8 TABLEAU IV.
S5 O T
..?__g -g ] o — ™2 o —_ - e
= ) Dl e S T =l o = s
m =0 : Quantités
- = & Production Vente Consommation | absorbées par
& Atiiid totale Tessrd [p
— - - @ :3 ;-:; » = :5 = nnees i - e?u. ustries
g % E 3 & & 3 * $ £ B l (eii 1oiizies) {en tonnes) (1) (cn tonnes) (::]n‘wtt.‘es‘
S= g S @ &N - = o ., i onues)
$9 2 =S 8 8 = & B8 %
Rl i . " A i X
Jeeg P e
Quantii(s globales en tonnes.
=5
.= ~
“ = -2§..‘_‘._.: = cf.' : = :—' :-: 2’ 1926 8.812.687 5.923, 460 433.547 1.587.812
'?; o4 ] - - o o ) m ™ e A 9 " B
3 a2 YOG o o
< 2 & B 1021 9,438,412 7.195.380 116,915 1,814 685
Q &)
X ':-_. 2 = —_— o0 E {Tr] (=7 ] - - - .
= = o Lo E A & ff‘_l 2 = 1928 10.920.054 8.588.032 452,118 1. 852.530
Y = = 2% e e e wm o O w o
b 3 o 5358 4 g @ % & B S 1929 11 581.202 8.141.823 140657 3.122.269
P I 8= o y on . . g s
é 3 Sl R A B it 1930 12.211 086 8.127.565 414.910 3.512.085
— = @ =
R = 5.8 1931 12.901.391 8.470.381 376,413 3.960.391
< ~ o532 > = & —~ 3 o o -
(S a 223 < o & * = < < 1932 12.756.448 8 02).457 409,498 3.451.985
£ =4 - 0"
=~ x =
3 S
= Qo
= = 2.8 R S S S SR Participation en % dans la production totale.
= S S = s 8 % 8 8
= = B ; - 3 : r e
= S0 o0 i~ _ 1= o - o = 3 .
5%5 3 #® % 5 Z 3 1926 100 78,3 1,9 18,0
L4
—r # 1927 100 5.9 1.4 19,1
- © S ™ B @ 1028 100 78,6 1.1 17.0
2 oE s T = = e
23 o = ~ t 2 W= -
=37 bl Vi AT 1920 100 0.3 3,8 27,0
0 ; :
< B ) 1030 100 66,6 3,4 23,8
= o0 = = = w0 o o Ho ' 3 ¥
S g8 & & 5 3 8 F & J
= v = % > % D ;. iF 2,9 30,8
55 T e B g om o 1931 100 65,6 . 30,8
538 | E 2 2 8 B g =
B > . T - R 1932 100 62,0 3.2 31,0
o it T - - i fie] 0 6
3 P T e
. c T on 3 r - oy . . . &
2 5 .‘-_., 3 8 2 = o | (1) Y compris les quantités mises en stocks =oit aux sidéges mémes des
i = 5 pid > o S ‘ mines, soit a l'extérienr : & Amsterdam, Rotterdam, Dordrecht, Ostende,
ete.
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La production des agglomérés (brigueties et boulets de houille)
par les mines néerlandaises a ¢té, en 1932, de 1.170.930 tonnes.
Elle accuse une diminution importante par rapport a l’année
précédente. L'excédent des importations sur les exportations
ayant été de 26.161 tonnes; il est resté dans le pays pour la
consommation intérieure : 1.197.091 tonnes. Le tableau V indi-
que les fluctuations de la production et des quantités qui sont
restées disponibles pour la consommation intérieure au cours des
dernitres années. ;

TABLEAU V.
Consommation ntéricure d’agglomérés.

Excédent des
Production Diponible
Importations Exportations des mines PolE la
surles sur les néerlandaises consommatian
exportations importations tntericire
Années z = c
o =) sy E
Quantités | -2 |Quantités | = 'g Quantités | =S Quantités | g 2
~ —_ =
globales | 5 E globales | © E glob ales| 5 E globales '—g 3
o ] =
en tonnes ‘-50‘2 en tonnes ‘oe‘z en tonnes | ¢ £ |entonnes =Fr
(=} =] e} a.
o o o
1926 | 242,549 | 25 - — 675.405] 75 917.954] 0,123
1927 | 286.471 30 —_ — 662.210| 70 948.681| 0,125
1928 | 256.314 25 -— - 785.820] 75 |[1.042.143] 0,136
1929 | 222.663 19 — — 958.186) 81 [1.180,849( 0,151
1930 | 136 632 13 — — 945.939( 87 |1.082.571) 0,137
1931 — — 65.255 6 [1.212.62i| 106 [1.147.366]| 0,144
1932 26.161 2 - ©— [1.170.930| 98 |1.197.091f 0.147

La production de coke métallurgiqgue dans les Pays-Bas a
atteint 2.519.656 tonnes, dont 1.863.116 tomnes provenant des
mines de I’Etat et 656.540 tonnes des usines sidérurgiques. Les
mines privées ne possédent pas de fours a coke. La production
de coke accuse une diminution assez importante par rapport
4 I’année précédente. Les usines a gaz en Hollande ont produit.
environ 700.000 tonnes de coke de gaz.
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Comme l’excédent des exportations sur les importations de coke
métallurgique et de coke de gaz a été de 1.616.117 tonnes,
1.603.539 tonnes de coke métallurgique et de coke de gaz ont été
disponibles pour le marché intérieur.

Le tableau VI indique le développement de la fabrication du
coke métallurgique et de coke de gaz et les quantités disponibles

pour le marché intéricur.

TABLEAU VI.

Production

D:sponible pour
la consommation

Excédent de ¢ ke Production Onsor
des métallurgique de coke Pruduction HILERIEULE
Années| exportations des mines de gaz
_sur les de I'érat des usines totaie Par
lmportations (-Zt (:185 llh"lnES @ gaz TOIB‘ hﬂbi-
sidérurgiques | ant
Quantités globales en tonnes.
1926 673.462 1.198.60% 800.000 1.998.6 9 1.320 147 | 0,176
1927 867.786 1.478.822 850.000 2.328.822 1.461.036 | 0,193
1928 831,809 1.573.392 850.000 2.423 392 | 1.591.583 | 0.207
1929 | 1.569.473 2.402.566 800.000 3.202.566 | 1.633.093 | 0,210
1020 | 1.790.270 2.599.403 700,000 3.299.403 1.509.133 | 0,191
1931 | 1.817.856 2.730.343 700.000 3.439 343 | 1.621.487 | 0,203
1932 | 1.616.117 2.519.659 700.009 3.219.656 1.603.539 | 0,198
Partieipation en 9, dans la consommation
1926 bl a1 61 152 100 —
1927 59 101 58 159 100 =
1928 52 99 54 153 100 _
1929 96 147 49 196 100 ==
1930 118 172 46 218 100 -
1931 112 169 43 212 100 —
1932 101 157 44 201 100 —
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Le nombre moyen

D 1= " &

25.332 occupés dans s travaux

perr}let de comparer Jes nombres m

cupés dans les mines néerlandaises 1

souterrains; le tableau VII
oyens d’ouvriers mineurs oc-
pendant les années 1926-1932.

TABLEAU VITI.

Nombre moyen d'ouvriers (1)

de de lintérije N
3 ot =50 de da de l'intérieur
2 n A X
Années ('intérieur| |, surface| ¢ lasurface |, 1 et -
@ réunis Pintérieur| 1a surface| d€ 1a surf:

_\ "élmics

Chiffres globaux

En ofs de l'intérieur
€t de la surface réun s

wlet: 23.203 | 8.443 31.66¢ 3,21 | 9673 100
1927 | 24547 | g g0 33,638 72,97 27,03 100
Jgjs 24.48] 9.556 34.033 71.92 28‘08 100
‘19~9 2.133 | 10624 | 35, 57 70,29 29‘71 100
i :no LR T T R 70,62 29:3-* 100
::Ji 21.075 | 11.214 33.20] 70,71 20,24 100
BRI 3B 1 1o 36.521 69,36 30.(‘)47 100

Le pers
onnel moyep . é i
e 7Lycnl employé, qui retombe & un niveau lége-
gyt i ‘1 ; ui de 1929, , diminug assez fortement en
» L770 ouypiers Ctaient é '
=y It oceupés en moins. La
Les sy sur les rs de I'intérieur.
& {4 "—l
o 1““““ brutg (3) journal;
riode i
1926-1939 SOnt indiqugs (g

diminution a port
ouvrie

6 de ceg ouvriers durant la
1 le tableay VIII.

et

=2l
(1) Non comny:
‘ npri
avee l’exploitnl.?ons t!es
' (2)‘\' Compris Jag
I'anngée 1932,

({3) Y com
cations famj
mais (g

f(}ncl‘ .

'lﬂllllul]‘eq

vhni S u 4 : .

echniqyg des mines employés qui sont en relation

Ouvrierg ¢ . f
8 trovy

. availlant gyy annexes, environ 2.000 pour

Pris leg ¢ 8

: - a 3 !

lm]es, la ationg ouvrip

Tl valeyy
duction faite s ‘}J)l (‘F;zs allo
oni

Itis

res d’assur
: cations de o
icationg pour

ances sociales, les allo-
harbon et de logement,
travai] supplémentaire.

2 i .
d’ouvriers naneurs a été de 36.521 dont
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TABLEAU VIII.

Salaires journaliers des ouvriers
des mines néerlandaises, en florins

Catégorie d'ouvriers

1926 | 1927 | 1928 | 1929 | 1930 | 1931 | 1932

Hayeurs 6.20 | 6.24 | 6 22 | 6.42 | 6.49 | 6.20 | 5.74

Ouvriers de l'intérieur :4) | 5.44 | 5.50 | 5.55 | 5.75 | 5.85 | 5.64 | 5.26

Quvriers de la surface . .| 3.93 [ 3.96 | 3.99 | 4.13 | 4.28 | 4.23 | 3,98
Ouvriers de l'intérieur et

de la surface réunis . .| 5.01 | 5.07 | 5.10 | 5.26 | 5.38 | 5.22 | 4,85

En 1932, les salaires avaient été réduits de 5
de 5 9% le ler juin.

% le 1t avril et

A la fin de 'année 1932, les ouvriers des mines néerlandaises
étaient au nombre de 35.170 dont 24.367 cccupés dans les tra-
vaux souterrains et 10.803 & la surface.

Environ 72 9, des ouvriers étaient des Néerlandais, 17 9, des
Allemands, 5 9, des Polonais et des Yougoslaves, 1 9, des

Autrichiens, 1 9% des Belges et 3 9, de nationalités diverses.

En 1932 aussi, il y a eu une amélioration notable du rende-
ment des ouvriers. Cette amélioration est due, pour une grande
partie, par le perfectionnement des méthodes et de 'augmenta-
tion du machinisme,

Les rendements moyens par ouvrier et par jour sont donnés

dans le tableau IX par catégories d’ouvriers pour les années 1926-
1932,

(4) Y compris les haveurs.

I I
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P : a}grcs les Bulletins mensuels du Bureau de Statistique des
ays- = Y g . ~ s . | v
: };e; as, sont -dlesses les tableaux cl-apres sur les omportations 2 I8 Exportations.
I’bauilj j""‘f;‘”‘f(ff?u.ns de houille, coke, agglomérés (briguettes de
- ), rf: lignite et des briquettes de lignite pendant les der- — e
FEEESY 1929 1930 1931 1932
(tonnes) (tonnes) (tonnes) (tonnes)
I'mportations. 3 |
Houille v = + « 5 w « o 3.621.238 3.899.514 | 4.093.087 3.426.832
_'_'_"_————.____ Goke . « = « = = & = o B940:R295 2.079.545 | 2.216.787 1.932.293
: N ’ v Briquettes de houille . . .| 104.620 103.886 |  464.189 398251
i bt he Igge Li ?ila ’ 30
gl R A s O e o w —_— —_ -_
(tonnes) | (tonnes) (tonnes) (tonnes) Briquettes de lignite . . .|  28.849 14.920 10.510 12,452
i s~ Charbon de soute aux ba- —
Houille. o2 | 8 8180406 : _ : teaux trangers . . . .| 1.973.368 | 1.818.523 | 1.734.208 | 1.026.754
Cok %, . 9-113.241 | 8.5%0 731 8.513 46t Charbon de soute aux ba
e , X - B8 )
) « - .| 370802 289.215 | 315.663 316.176 teaux des Pays-Bas . 1.002.355 | 1.005.245 | 766.081 471,369
riquettes de houille 327.2
.283 330.518 . = 9
Tigite. b 3u8.931 354.412
. 55 93 56
Briquettes de lignite 185,657 : 2
64.887 191,71 170.781

Dans le tableau ci-aprés, sont indiquées les quantités de houille,
Proviennent d’ Allen coke et briquettes de houille exportées en 1932 :

70,9 o s o

: des importationg 2
briquettes de houille, 345

houille, 4.617.758

coke 9 tonnes, ou
e, -«49322 tmllles,

599 ¢ ou 78,9 0/{), ! B J l;_ 1 -I_ k Briquettes
O = = Onnes, O7 . ouille Coke 1
de lignite, 170.107 tonnes, oy 100 o ou 97,5 9, et briquettes PAYS | | de houille
70 ! (tonnes) | (tonnes) tonnes)
Au surplus pour 1 A
: ’ € mémes anné i1
tions e + E Nnées | P . s |
de houille o répartissent compne 928 a 1932, les importa Belgique et L.uxembourg | 1.344.736 610.440 114,813
© sult, par pays d’origine : o .| L2158 386.220 75 341
e — £ = = " : : i |
e i s Atletingiin . o . oo <o« | GIRSRY 502.481 84.232
8 T e e L 135 044 90.961 45.6
. iy 35 ¢ 96.961 | 641
! gle | 9% Angleterre % Belgique % Suisge . o o w3 ; i 9
1928 | 8,759 801 — * | et Luxemb. Norvege, Suéde et Dane- l s
: 0.464.727 | 73 20 1 L WAFIE . o e o n s an = 295.010 =
1929 | 9.618.400 | 966 35 ' i | 20,44) 498,321 | 4,69 ftalie . . . . . . . .| 44.660 T _
slie 6.598.795 | 79 ' R
. I4] L - g A
1931 &.500 731 6.195 39 2.”’4.45!» 23,09 337.014 .71 )
T -929 | 72 03 1.735.477 | 20 42 faoans | ol Quant aux quantités de charbon de soute et de briquettes de
; 1.617.758 | 50,99 1.416.015 i ' a8 houille livrées aux vaisseaux et bateaux, — des Pays-Bas et
j 21,75 317.547 | 4 . d’autres pays, — elles sont détaillées dans le tableau suivant -

\
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862 ANNALES DES MINES Dg BELGIQUE D’aprés le rapport annuel des mines de 1’Etat pour ’année 1932, Mines
la production de charbon sans schlamm de ces mines, pendant les de I'Etat
e ——— o - , - 1y - -
Naviomatise e — - cing derniéres années, est détaillée dans le tableau suivant
fonahite alla
; Quantités Nationalité Quantités ' —_—— I
u vaiss A s
eau ou bateay (tonnes) du vaisseau ou batean (tonnes) gt b Lai HEp: ey e
(ronnes) (ronnes) (tonnes) (tonnes) (tonnes)
Pays-Bas . . | el 471.360 : ‘
Allemag -369 | Suede | 108.443 ‘ 1928 1.240,930 | 1.952.024 1,774,614 1.937.430 6.904,797
ne
216. 6 S s 390 8 . 5
Grande-Bret 10651 | Ttalie, Piume . . . | 71.984 \ 1020 | 1323 233 | 1.015.150 | 1 620.828 | 1.043.753 | 6.811.964
s -bre ngne ; 14 2 | .
France ol . | s 1930 | 1.313.865 | 1.084.155 | 1.672.632 | 1.948.731 | 6.9590 387
A LRSI S [¢ = .
Norvaga 98195 | Bspagne . . 41,213 * 1931 | 1.350.611 | 2.009.337 | 1.751 w42 | 2.110.824 | 7 222.414
20.311 Autres pays , o 153.277 1932 1.415.656 | 2.08% 555 1.833.342 | 2.147.281 7.481.834
L . Le nombre moyen des ouvriers ayant travaillé en 1932 aux
y . & i S i = ) 5 < .
; ¢S exportationsg verg mines de 1'Etat est allé en décroissant jusqu’a 20.582, tandis
e

. la Fr
& » ance e ¥ B .
rnieres années, ahgir, et la Belgique, pour les cing

; ki ; qu'd la fin de 'année, il y avait 20.106 ouvriers, dont 4.183 &
briquettes de houille 3 ‘on faite des charbons de soute et des

oH VIés aux vaisse la mine Wilhelmina, 5.218 & la mine Emma, 4.016 & la mine
-a : au : . < . : 2 L
pres”: X et bateaux, sont reprises Hendrik, 6.494 a4 la mine Maurits et 195 au Bureau Central a
Heerlen.
-——-____________‘ France, Par journée d’extraction, la production moyenne en tonnes
HOUI ‘*_“—__,___‘_ — a été :
et LA LLE COKE HR!QUI‘:TT}“S v Wilhelmina o i d S el R T . 4.735
T E W ; - ~ o
: i'OLlrEe_;[-T; = DE 171uU1LL_1‘;__,_::: Emma 7.022
e%?;:rl::]:m des : Quantit ¢ 1’°l=I‘Cenlagc Pourcentage BEShalicn o0 L g L L L 6.173
€ |exportatione| =7F . Hes les e les v i
P!mr;tl;:smm en tonnes cxp"(l’flrlinns 8:121'1:111:1];2 e(po;t‘;tions IR R R e o s 7.230
192\ totales 5 “otales Par journée de travail, la production en tonmes par ouvrier
8 831.437 : e o
1929 =gy - 2] .27 312 aa a été :
1930 3 } 500 21,66 612 361 4,01 33 196 42 93
193] }-;i{.-ﬂS 32,86 }-l:‘”-(ﬂ-! 59,12 13 ﬁig 46:49 = PR Y el B
w32 | 13 =.}97 32’76 -120.488 53 88 96692 49.87 Piin Wilhelmina | Emma | Hendrik | Maurits
.215 . 25)] 35 46 858.810 '38"‘4 96. o2 3100
. 386,220 19,99 b ??:f 92,05
VT 10,34 Aoy =5
—_— Bf]!/f'(juc et L"-"(’?)lbnm',«/ Le travail & la veine . . . 2,04 4,01 3,70 3,33
,‘ — Jensemble des travaux du
HOUIL L S hiteatiis i B o 1,76 2,40 | 2.2 | 2,08
e COKE . o
e E BRIQUETTES
?t:‘“"lilés °“';;3:utage == —"‘~F-'- _— Bl S ::;:g; [,’?use]:ml::!:i‘ dt]e: silll-:‘l;:]ac;;x du .58 160 ! 1.49
) ) — p t ace . .2 . 3 L4
gl exPDI‘Ia!iOnS Q'-’antilés gurcentage Pourcenl gl e

2 des T des ®
totales €N touneg exportatio Quantités Lions - . ’ r
g ns rea 3 . A~
1928 | 2100 g ol en tonnes EXP,((,mleS Depuis 1928, les salaires moyens en florins, par journée de tra
1929 ey et

2.087 348 54,73 vail, pour les différentes catégories d’ouvriers, ainsi que la pro-

1930 : 57 s 311, 89: : : B ok
193] 12%?3:3? ﬁgé 506.2%1, ggf? 8.646 1}”13 ! portion d’ouvriers de chaque catégorie, sont indiqués dans le
1932 | 1.314 734 ‘.‘33,26 ‘égg.g‘n 2;‘02 ‘1;22‘32 ;1'95 = tableau suivant :
39 2 25 ) 2.61 »
24 610,140 3?2}’ 226,183 gigg
et L 114.813 '
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[ E—
i — —_— Les quantités de houille consommées par les mines et celles four-
' el Salaic b, nies aux fours & coke et aux fabriques de briquettes des mines, ne
Mg s e alaire moyen en florins Pourcentage o - - 2
CATF‘.I.;ORII-:.; E'é.u'vmg:_:‘ par journée 2 du nombre toral sont pas comprises dans ces chiffres.
iR dc;umrl(;'g{;:rs Pour ’année 1932, le prix de revient par tonme extraite des
e e — = mines de I’Etat s’est établi comme suit :
1928 | 1929 | 1030 | 1031 | "
#30 1 1931 1 1932 | 1928 | 1920 | 1930 | 1031 | 1932 : ==
3 Emma
Piquenrs oo = Withel- et Maurits || Toutes
. 6,37 | 6 59 8,58 | gap | & 5 % ' mina Handrilk 7 4 es mines
Piqueurs-boiseurs ’ 5,77 139,11 42,0 | 45,2 | 41,4 | 4% — i) ; -
8,06 | 6,19 [ 6.3¢ | ¢ . _ | (florins) foring (florins) | (florins)
Boiseurs Wt 6,131559 0 9.0 10,0 10,0 ] 12,2101
545 [ 554 {573 | 554 | = ' 3 ‘ ] |
Aidespiqueurs . . |5 40| 5 o 515,00 57| 53| 44| 41| &) Prais ghndraux. . » © = 0,01 see | om | o
% 2,02 1 565 ! 5 4¢ ~ P 5 36 | T
Hiercheurs > 18 ans i 4.33 i 17,4 | 16,0 ; 14,3 | 12,2 0,9 ‘i}slsn‘mmes sociales. . . - l:ﬂg; g,:lg i (3?4; ‘ (2)3‘2
93 | 4,49 = ! Splnires . . 3 s e o @ 9% itk Saee | ke
Hiercheurs ¢ 18 ans | g g5 £5° 1 438 13,65 | 16,7 | 13,0 | 12,1 [ 11,5 | 102 G e catts, b A
8t ' " tériaux, ex 8, S5 ) 3 .
Autr ; P30 12,97 200 [ 964 " 5| 2.0 e e 0,92 0,74 1.05 | 0,8
es ouvriers | 8.33 | 660 | ) 2,0 1. 1. 2,2 Zy Force motrice et divers. . 0,69 0,68 0,5 | 0,65
T8 6,08 10,1 [ 110 | e | 18,4 | 1P { i i
Ouvri
R tond s ke g o g 6 45 ' 5,13 ‘ 5,72 l 5,55
0 : i ' 5.87 | 5 .
tvriors de Ia.surfac | 4,92 | 4.4 | 4 4 543 | 100 | 100 | 100 | 200 | 100
- . i 60 | 4, 53 ; : i
Orluvrllers du fond et B2 420 " . = — Le prix de vente moyen a la tonne des produits des mines de
e la surface réunig | e I'Etat, y compris la consommation des charbonnages mémes, a
5,29 | 550 5,61 | 543 ki été, en 1932
i = = — = = Florins : 9 pour le charbon;

5
D ‘ ] .
St e 07 pour le coke, y compris les sous-produilts;

I'Etat s’est répa

5,

Cres annges, 1, oot Florins : 9,
. 3 e o 3 > v
rtie comme suit - des produits des mines de Florins : 7,

Les résultats finan

54 pour les briquettes de houille.

ciers des mines de 1’Etat par tonne extraite

7_1—_‘_———\ - . 3 - . e s
T —— sont, pour I’année 1932, représentcs au tableau suivant :
€ e —— e ——t
Cok Briquettes e :
____ N tonneg X de ?muilfe ilhel Emma Moyennes
— en 1o : Wilhel- et Maurits | pour toutes
8 Hintd 1y ]L‘tz_-;; :i‘:‘_:—“-]}ie—s— en tonnes mina | Hendrik |  — les mines
vieur an- T === — - =t
w a Pétran. | a Pinté- | a I'érran- (florins) (ﬂm_'ins) ! (Norins) (ﬁ(};ns)
928 13 104 23015 131.54] il b i I
il LS e 184 812 - —
2,835.632(] 3s9 618.578 | 363.202 | 19 196 g1 S e §.00 5,23 6.3 6.23
1680 LR L R] T 9a9 rrix de réalisation. G 8 an bt 572 E'se
0 P04 8500 agy, g Y [1-335.554 | 308.045 | 10.675 Beix dswevient . . o o See U0 | 08 | 0
1931 2.760 28 244, 294 1,603.908 % = A‘;::rtissement R, - 0,08 0,26 0.96 0,51
2811185 97g| s ' H6.418 | 58.095 Bénéfice net . LS e e = =
1932 k3 ggq ¢ *57.249 | 1.692. 004 312 = Z Déficit . SO T e 15 ,35 I
6811.255. 179 312.752 | 94.585 : Intérét sur les emprunts )
305.879 |1 511 673 | 343,229 574 e hypothécaires i = - - 0,28
= 2 84.
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Les Sociétés Miniéres d’Etat en Prusse
(D’aprés la revue Zeitschrift fiir das Berg-, Hiitten und Sali-
nenwezen, année 1933, 4° livraison, article de M. le Bergasses-
sor von Hiilsen.)

En enlevant 4 1’Allemagne le territoire de la Sarre et une
partie de Ja Silésie, le traité de Versailles a réduit considérable-
ment ’'importance des mines fiscales prussiennes : celles de ces
mines qui se trouvaient dans les territoires susdits avaient, en
effets, fourni en 1913, 63,7 p. c. de I’extraction totale de houille
des mines d’Etat.

Cette réduction est compensée, mais seulement dans une fai-
ble mesure, par ’acquisition presque totale, réalisée par 1'Etat
prussien en 1917, du capital de la Société charbonniére Hiber-
nia, 3 Herne (Westphalie). Il est a noter que I’Etat avait déja
tenté, mais sans suceés, d’abtenir la majorité des titres de cette
société en 1904, avee l’intention d’exercer une influence sur
le prix du charbon westphalien et d’assurer, a un prix modéré,
I’approvisionnement cn combustible des chemins de fer de
I’Etat.

Comme on le verra ci-aprés, les mines d’Etat interviennent
encore, maleré 1’amputation subie, pour une part notable dauns
la production allemande.

Les anciennes mines fiscales ne sont plus exploitées en régie
direete. L ’autonomie leur a été octroyée par le fait de la ces-
sion de ees mines & deux sociétés par actions dont 1’Etat est
le seul actionnairve. Les mesures légales furent prises a cette fin
de 1922 i 1926.

La tendance a 1’autonomie se manifestait depuis 1910, époque
i laquelle une commission du Landtag avait été instituée pour
étudier cette question, Les avantages espérés étaient les sui-

vants :
1° la clarté dans les résultats d’exploitation, qui seraient indi-

qués par un bilan et un compte de profits et pertes;




