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Ingénieur en Chef-Directeur des Mines, 4 Bruxelles.

Accidents survenus dans les travaux
souterrains.
(Suite) (1).

Les accidents dus aux transports souterrains

{Suite) (2).

Les accidents survenus au cours de la circulation des
ouvriers et du transport des produits, sur voies inclinées.

Dans le tableau ci-aprés est indiqué le nombre des

accidents de chacune des catégories, ainsi que le nombre
des victimes.

Nombre de
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NATURE DES ACCIDENTS e | 2

vi 5|82

E: |23
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| 2] |
par hommes et chevaux. | A | — | | — l
. sur voie : {
Accidents survenus ® | par treuils ou poulies . | B |16 2 |
inclinées ot le transport A s ‘
par traction mécanique. — | = =]

se fait B B,
Totaux 1() l.) 2|
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(1) Voir Annales des Mines de Belgique, tome XXXII (année 1931),
9¢ ot 4¢ liveaisons, et tome XXXIIT (année 1932), 1r¢, 2¢ et 3o liveaisons,

(2) Voir Annales des Mines de Belgique, tome XXXTIT (année 1932),
e [i\'raison
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RESUMESs
SERIE B.

N° 1. — Ligy
“tege. — & drrong;
Grande-Bacnure et e Io Bitirs wsement, — (har

a Herstal. — Etage de 379 mét
— Un tué. — p, y. Ingénie

bonnage de la

208 i Petite-Bacnure,
C T Sy janvier 1997, G 2 2.
wr I Brega y .80 N 2

-B(lcilure‘ — Szége

Au sommet d’yp

o ; Plan incling
a ete atteint par I cliné auto

: ; moteur, le freineur
berline vide mont ’ '

ante.

Résumé

Un plan incling
automo‘beur de
3 : 14m CR
entre elles deux galeries de niveay etajgl(:e: Zj;mgu:ur réunissait
cotes respectives

de 372 et 376 m étai v
o ‘76 ctres. TI gtait a double yo; ? résental
i > ; ole ferrée ef; présentait

de cheval
R L : au : ui était
incliné, entendit une berline dév:;fel‘:ure ) prox1mit,é %u plan
er

se renverser dans ladite vq

i ie de niy
eay ;
des cris de douleur, Hi Presque aussitdt, il pergut
.Passant pres de la berlipe reénversd
plerres, il se rendit immédiatemeutsee, s
au so

qQuelle 6tait chargée de
Il y trouva 'ouvrier étendy :

_ ¢ et du plan ineliné.
poulie, & I'ouest d’une berlin b%esscj Sur le so] enp face de la
chaine, et dressé € vide, attachg :

, resse contre | paroj ¢lite au brin Hst de la

-
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le sol. Dans la paroi nord, a 0™,70 au-dessus du sol, se marquait
I’empreinte d’une lampe de mine placée verticalement.

Des essais ont fait constater 1’efficacité du frein.

L’explication suivante a été donnée de l’accident : l’ouvrier
a calé le frein dans la position d’ouverture au moyen de la plan-
che, afin de pouvoir engager plus facilement dans le plan incliné
une berline chargée de pierres attachée au brin ouest de la chaine.
Alors qu’il revenait vers le levier du frein, il a été atteint par
la berline montante.

A la réunion du Comité d’Arrondissement, M. le Président a
émis les avis suivants auxquels le Comité s’est rallié :

Lorsqu’une manceuvre est nécessaire pour allonger un « chife »
de plan incliné, elle devrait toujours se faire avant d’engager la
berline dans le plan incliné.

Pour éviter, spécialement dans les plans inclinés de faible lon-
gueur, que le freineur doive traverser les taques aprés avoir
engagé la berline pleine sur les rails du plan incliné, on pourrait
munir les freins de deux leviers de manceuvre, situés de part et
d’autre de la poulie.

Ne 2. — Limbourg. — 10° Arrondissement. — Charbonnage

de Beeringen-Coursel. — Siége de Kleine-Ileide, o Coursel. —
Etage de 737 métres. — J mars 1927, @ 17 h. 1/2. — Un blessé
mortellement. — P. V. Ingénieur H. Fréson.

Alors qu’il remettait sur rails un wagonnet déraillé, un
ouvrier a été atteint & la téte par ce wagonnet.

Résumé

T’accident est survenu dans une galerie présentant une pente
moyenne de 5° et une longueur de 80 métres environ.

Une seule voie ferrée était installée dans ceite galerie. Les wa-
gonnets étaient tirés sur cette voie par un cable s’enroulant sur
un treuil i air comprimé établi au sommet.

Une sonnette placée & proximité du treuil était réunie par un
fil de fer & une autre sonnette placée au pied de la galerie.

I’ accident s’est produit comme suit :

On remontait un coude de conduite d’aérage chargé sur un
petit wagonnet (truck).
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Celui-ci dérailla & 10 métres du pied de la galerie et s’arréta,
le coude de conduite s’étant coincé -contre une béle.

Un ouvrier P., qui accompagnait le wagonnet, a déclaré avoir
alors sonné 'arrét. Mais le machiniste a affirmé qu’aucun signal
ne lui avait été donné, qu’il avait vu le treuil s’arréter par suite
d’une résistance anormale, qu’il en avait conclu que le wagonnet
était déraillé, qu’il avait alors coupé ’admission d’air comprimé
et fermé le frein. Le cdble tracteur était resté tendu.

L’ouvrier P. voulut remettre le wagonnet sur rails pendant
qu'un porion essayait de dégager le tuyau.

A un moment donné, le wagonnet avanga brusquement et vint
frapper violemment a la téte Vouvrier P., qui était tombé.

Trois essais faits en présence de l'Ingénieur qui a procédé a
I’enquéte ont montré qu’a l'endroit de I’accident, un petit wa-
gonnet (truck) déraillé et attaché au cible tendu pouvait s’avan-
cer brusquement de 0™,40 environ, au moment oti on le remettait
sur rails, et ce par suite de la tension du cable.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis que l'accident était
vraisemblablement d@ a l'emploi du moteur du treuil pour la
remise sur rails du wagonnet déraillé, manceuvre qui se prati-
quait fréquemment et qui devrait &tre proscrite.

Ne 3. — Charleroi. — }° Arrondissement, — Charbonnage de
Moneeau-tontaine, Jartinet et Marchienne, — Siege n° 19, a
Marchienne. — Ftage de 1.260 métres. — 5 mars 1927, a 18 h.
— Un blessé mortellement. — P. T Ingénieur R. Lefévre.

Un porion a été atteint par une berline dévalant libre-
ment du sommet d’un bouveau incliné.

Résumé

Un bouveau montant de 50 motres de longueur et 27°

naison pied sud, i double voie ferrée,
automoteur.

d’incli-
était aménagé en plan

Au pied de ce bouveau incliné se raccordait un bouveau hori-
zontal faisant, avec la direction du bouveau incling, un angle de

Rl D e ot
150 ; En CC‘LILI'.ldIOIL, dans chacune des parois latérales, était mé-
nagée une niche de garage. :
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Au sommet du bouveau montant, le sol de la galerie de niveau
était recouvert de taques métalliques présentant une inclinaison
de 2° vers la poulie.

En ce point, le bouveau montant pouvait étre barré par une
barriére formée d’une piece de bois articulée & I'une de ses extré-
mités & un montant du dernier cadre de boisage et dont 1’autre
extrémité se déplagait verticalement entre deux montants. Dans
la position de fermeture, 'extrémité libre de la barriére reposait
sur le sol; une broche fixée & l'un des montants l’empéchait
alors de se soulever intempestivement. Dans la position d’ouver-
ture, la méme extrémité de la barridre était soulevée et placée
dans un crochet suspendu par une chaine & la béle du dernier
cadre de boisage.

L’accident s’est produit de la maniére suivante :

Le hiercheur préposé aux manceuvres au sommet du bouveau
montant avait, aidé par un autre ouvrier, amené un wagonnet
chargé de charbon sur les taques métalliques, puis I’avait tourng,
le grand axe dans la direction_ du bouveau. Afin de pouvoir
accrocher ce chariot au cible de manceuvre, il l’avait ensuite
poussé comme la barriere. Malheureusement, au cours de la ma-
neeuvre précédente, il n’avait pas placé la barriere dans la posi-
tion de fermeture indiquée plus haut; il en avait fait reposer
l'extrémité libre sur la broche.

Le wagonnet engagé sur les rails passa sous la barriére, descen-

dit & toute vitesse et vint blesser mortellement un porion au pied

du bouveau incliné.

Un boutefeu qui se trouvait dans une galerie non loin du
sommet du bouveau montant, avait entendu le chariot dévaler
au bas de celui-ci. Il descendit immédiatement dans le bouveau
et, en passant, constata que la barritre était dans la position
ouverte.

Le hiercheur a prétendu l’avoir ouverte immédiatement aprés
la descente du wagonnet pour pouvoir passer. Il a ajouté avoir
toujours, pour fermer la barriére, placé l'extrémité de celle-ci
sur la broche et n’avoir jamais regu d’observation a ce sujet.

L’Ingénieur qui a procédé & l'enquéte a constaté que lorsque
I’extrémité libre de la barridre reposait a terre, il était impos-
sible d’introduire une berline dans le bouveau montant, mais
qu'une berline engagée sous la voie Ist pouvait, si elle était
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poussée, passer sous la barriere, lorsque 'extrémité libre de cette
dernitre reposait sur la broche.

L’Ingénieur qui a procédé a 'enquéte a invité la direction du
charbonnage & supprimer la broche, celle-ci étant sans utilité.

N° 4. — Charleroi. — }° Arrondissement, — Charbonnage
&’ Amercewr. — Siége Chawmonceaw,  Jumet. — Btage de }40
métres. — L} mars 1927, wers 9 heures. — Un tué. — P, V.

Ingénienr J. Pirmolin.

Dans un plan incliné automoteur, un ouvrier a été tué
par un chariot plein qui a dévalé attaché au céble, alors
que le chariot vide avait été détaché de 1’autre brin du
cible.

Résumé

L’accident s’est produit dans un plan incliné automoteur de
40 métres de longueur et 32° d’inelinaison vers sud

Ce plan incliné était & trois lignes de rails, avec évitement 3
quatre rails vers le milieu.

\Le cable de manceuvre, en acier, avait 16 millimdtres de dia-
metre.

Au chéssis de la poulie, un grappin de siireté était fixé a de-

meure par une chaine de 2% 50 de longueur. Il servait & immobi-

liser le cﬁ.ble de-manceuvre, par exemple en cas de déraillement
d’un chariot dans le plan incling. Ce grappin consistait, en un man-
chon ouvert longitudinalement, pour permettre I'introduction d
cable. Il présentait, intérieurement deyx gorges; dans I’une d’ell .
se plagait le cdble. Le serrage du cable da.ns, le man he &t e:
obtenu par une clavette chassée dans le Srdupits s u‘; 01::1 étai
extrémités. L'un des longs cotés de 1a clavette gtait de est.ses
transversale convexe et s’adaptait dang l'autre gorge d : Se‘;} 101-1
lautre long cété était plan et s’appliquait co;trg e li;gizllc on;
Le plan incliné i 14 '
recam-;)ge d’une gz.l;lreie.sewalt AR des déblais du
Le jorur de l'accident, un coupeur de voj
tfhu‘u[', D., était chargé de ce travail de re es,
était préposé & la manceuvre dy plan incli

aidé d'un hier-
carrage. Le hiercheur
né,

=1
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A un moment donné, en 1’absence momentanée du hiercheur D,
le coupeur de voies voulut faire descendre par le plan incliné
une berline chargée de terres. Il engagea cette berline dans la
pente, sur la voie ferrée ouest, aprés avoir regu le signal de
départ d’'un hiercheur C. préposé aux manceuvres au pied du
plan incliné, hiercheur qui avait au préalable accroché une ber-
line vide au brin Est du cible.

Aprés une course de 4 métres, le cible sauta de la gorge de la
poulie, ce qui provoqua l’arrét des véhicules.

Le coupeur de voies plaga alors le brin descendant du cible
dans le grappin et il I'y cala au moyen de la clavette qu’il chassa,
a-t-il dit, & coups de marteau.

Le coupeur de voies et le hiercheur D., revenu sur ces entre-
faites, descendirent dans le plan incliné et, a 0,40 en aval du
wagonnet chargé, ils dispostrent une béle entre toit et mur de la
galerie, afin d’empécher toute descente intempestive du véhicule.
Cette béle prenait appui, au pied, contre une traverse de la voie
ferrée, au sommet, contre le chapeau d’un cadre de boisage.

Le coupeur de voies, le hiercheur D. et le hiercheur C. place-
rent également une pitce de bois a 1’aval du wagonnet vide. Celui-
ci ayant été détaché du cible, vint s'appuyer contre cette picce
de bois.

Le coupeur de voies remonta au sommet du plan incliné et
réintroduisit le cible dans la gorge de la poulie; les deux hier-
cheurs étaient restés prés du chariot vide.

Un porion arriva alors auprés du coupeur de voies; il ne véri-
fia pas la fagon dont le grappin était placé et n’interroga pas le
coupeur de voies sur les mesures prises pour immobiliser les wa-
gonnets dans le plan incliné.

11 constata que la chaine du grappin était tendue, mais que le
cible présentait du « mou » entre le grappin et la poulie. Aidé
du coupeur de voies, il tira sur le cible pour le tendre afin de
permettre aux deux hiercheurs d’y raccrocher le wagonnet vide.

Le grappin se détacha du cible, le wagonnet chargé descendit,
culbuta la béle placée pour le retenir, continua sa course, buta
contre la berline vide qui fut entrainée. Les deux hiercheurs
g’étaient enfuis vers le bas; ils furent rejoints par les wagonnets
ot I'un d’eux fubt tué.

L’Ingénieur qui a procédé a l’enquéte a constaté que lorsque la
clavette était bien placée dans le grappin, c’est-a-dire la face
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plane contre le cable et la face courbe dans la gorge, le serrage
P s . a1 2

était parfait. Dans ’autre position, c’est-a-dire la face plane vers
la gorge, la clavette ne pouvait pénétrer que de 4 3

5 centimetr:
dang le manchon. g e

Le Comité d’Arrondi émi
issement a émis les considérati i
onsidérati -
vantes : T

« L’expérience fournie par I’emploi du grappin a démontré
son efficacité et le Comité manifeste son étonnement de ce que
cet engin ait pu &re mis en défaut, ce qui, & son avis. ne qut
étre attribué qu’a un mauvais placement de la cla.vet;;e. '

» Afin d’empécher une erreur de ce genre de se produire, 1
charbonnage a modifié le profil de la clavette en donnau’t ;
I'une de ses petites faces une forme convexe et 3 Pautre une
forme concave. Il serait désirable de compléter la modification
en empéchant de chasser la clavette de bas en haut, celle-ci
devant &tre mise en place de haut en bas. : o

»

O ¥4
S(ggs::]f-{l—l BLw_r/‘e. — 8*“.-'_[I'I'O?ldisscmf’-ﬂf-. — Charbonnage de
2 4 -benoit. — Siége Val-Benoit, a Liége. — Ltage de
260 métres. — 16 mars 1927, o 11 heures. — [n blessé, — P 14
Ingéniewr M. Doneu. ¢ i,

3 e . ’
JAu sommet d’un plan incliné automoteur, au cours
d’une manceuvre, un ouvrier a été atteint par la berline
montante.

Résumé \

L’accident s’est produit au sommet d’un plan incliné automo-
teur, & deux voies ferrées, de 31™,50 de longueur et de 15° de
pente.

En cet endroit, la poulie était installée sur une banquette de
roche a 1™ 30 de hauteur au-dessus du niveau du sol; elle était
munie d’un frein a bande manceuvrable par levier et maintenu
automatiquement fermé par le poids de celui-ci.

Pendant le déplacement des berlines dane le plan incling, le
« freineur » réglait la marche en agissant sur le levier du frein :
il laissait retomber ce levier lorsque la berline vide approchait ch:
sommet du plan incling.
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Au moment de l'accident, une manceuvre était en cours dans
le plan incliné. Le « freineur » avait en mains le levier du frein
de la poulie. Distrait par un bruit qui s'était produit dans une
galerie voisine, il ne licha pas le levier du frein assez tot; la
berline arriva i toute vitesse au sommet du plan incliné et vint
blesser gravement l'ouvrier.

La victime a reconnu que le fonctionnement du plan incliné

était irréprochable.

Le Comité d’Arrondissement a approuvé les suggestions ci-

. 2" ? - .

aprés émises par son Président et par l.uu de ses membres :
« Tl est désirable que le freineur puisse toujours se placer en

» un endroit ol il se trouve complétement a 1'abri de tout choc

» des berlines.
, Tl convient de disposer les choses de telle manitre que le

» frein puisse se manceuvrer par un effort léger. »

N° 6. — Mons. — 2° Arrondissement. — Charbonnage du
(rand-Hornu. — Sitge n° 12, a Hornw, — Etage de 850 métres.
: X o =

— 5 auril 1927, a 22 heures. — Un blessé mortellement. — P.. V.

Ingénieur C'. Demeure. :

Dans un plan incliné & chariot porteur, un ouvrier a
&té entrainé par le chariot qui s’était mis en mouvement
par suite de défaut de serrage du fremn.

Résumé

L’accident s'est produit dans un plan incliné automoteur a
chariot porteur et contrepoids. N

Ce plan incliné avait 35 metres de longueur et 48° d-’mclm'alson.

Il était muni a son sommet d’une poulie avec frein maintenu
fermé par un contrepoids fixé sur un l.evier. Pour a:ssurer le
serrage du frein, il était nécessaire de tirer sur le levier et de
caler celui-ci au moyen d’une queue de perche prenant appui
de part et d’autre du levier sur des picces d‘u boisage.

On poursuivait le creusement du plan incliné vers le haut.

Les mesures prescritcs en cas d’inactivité de ce travail ou en
cas de circulation des ouvriers dans le plan incliné, étaient les

suivantes :
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1°) Mettre le plan incliné en é&tat d’équilibre stable, soit en
amenant au pied du plan incliné le chariot porteur portant une
berline chargée et, au sommet, le chariot contrepoids; soit en
amenant le chariot porteur chargé d’un wagonnet vide & la téte
du plan incliné, et le chariot contrepoids, au pied;

2°) Caler le levier du contrepoids dans Ia

position de ferme-
ture & I’aide d’une queue de perche;

3°) Enrayer la poulie du frein au moyen d’un morceau de
bois placé entre ses rayons; \

4°) Assujetir le chariot porteur ou le chariot contrepoids i la

téte du plan incliné au moyen d’une chainette de sfirets.

Le jour de l’accident, l’ouvrier recarreur L., aidé de son fils
et de son meveu D., avait é&té chargé de poursuivre le travail
de creusement du plan incliné.

ers trouvérent au som-
met du plan incling, le chariot porteur chargé d’une berline

vide. Ils constatérent que le levier du frein n’était pas calg et
le pere L. s'empressa d’effectuer ce calage, comme d’habitude.

A leur arrivée 3 front, les trois ouvri

La poulie du frein n’était pas enrayée et le char
n'était pas fixé a l’aide d’une chainette,

Le pere L. ne remédia Pas & cet état de choses.

Il se mit au travail aidé de so
& la manceuvre du plan incling.

iot porteur

1 neveu, son fils étant Préposé

Le neveu chargea dans 14 ber
L. A un moment donné, ce der
scie dans une galerie aboutissar
de métres de son sommet.

line vide des pierres abattues par
nier envoya son fils chercher une
1t au plan incling, & une dizaine

A son retour, le fils demanda 3 so
son poste a coté de la poulie. Le péer
affirmativement, ‘

Alors qu'il passait devant le ch

cha i celui-ei ou heurta le cible.
entrainant 1’ouvyrier.

ariot porteur, le filg L. s’accro-
Le chariot se mit en marche,

D. se jeta immédiatement
chariot, alors que ce dernier
plan incling,

sur le frein et parvint 3 arrater le
se trouvait 3 4 metres dy pied du

L’ouvrier avait atg gravement blessé; i1 expira [e lendemain

)
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A la réunion du Comité d’Arrondissement, I’_Ingénie,ur -cziul ta
procédé & 'enquéte a fait remarquer ql}’_zzu mf)ment dedl a.r;m.tex; u,
le chariot porteur devait étre en éc%mhbre mstab}e ‘I{J.b mavait
chargement de la berline qu’il portait et_que cet'equ;,l Te 2 e
été détruit aussitot que la vietime eut pris un point d’appui
- I‘[L: lzlrllifs I’avis que lorsque le chario_t. porttaur éta'llt clhargizc?ilf
en chargement, aucun ouvrier ne devra,lt.gl-'aw; pa;‘elre plan
né, ni étre invité & ce faire par les ouvriers ¢ a.rglu .1ans 2

M. le Président a souligné le dan’ger grave que e;s pirculabion
nés aussi longs et aussi inclinés presentaient po;r .-:,.rfwks. o
s indépeudammen:u dC(;orl as E::S;Zf:es eii l’Iug:Snieur

+ ALY 2 L
I'aPPﬁtle- quev?ilz Esgdt(fgsfle;:s un plaI:J incliné porteur d}l Gtra’nd-
;i;?;-]:jlf);rauue pierre dévalant de la téte de -ce plan incliné et
qu’il n’avait pu éviter. -
. A la suite de cet accident, les plans-porterrs de ce ihzrbon?;(iej
ont été dotés de voies latérales pourvues d’échelles et de co

rampes. | '
i il résultait des
M. I'Inspecteur Général a fait remarquer q1.; il fesu}tt,é 2
i a séeuri e la
instructions données au personnel pour a.ssr.u'ert'e oA e
circulation dans le plan incliné, que la garan ill e
| ie étai éatoire. a )
i tait nettement aléa
frein de la poulie & : B fala RN i
iti frein aurait dii étre comp :

ans ces conditions, ce ; pl e

td‘ 10 de serrage & vis; plus siir que celui du levier & contrey

ame :

Ne 7 Liége. — 9° Arrondissement. — Charbonnage de
Hasa [-I']é)'au — Siege de Micheroux, @& Micherouz. — Htage
rsard-1 Ve { o R
]t 590 métres. — 2 avril 1927, vers 10 heures. Un tué
de 5 .

. V. Ingénieur P. Thonnart.

Au fond d’une vallée en creusement, une berline des-
ndant & grande vifesse a attemt un ouvrier qui était
cendant ¢
sorti d’une niche de garage.
Résumé

# a
L’accident s’est produit dans une vallée en creusemer:'t de\ t25
'ac 2 ; . X
: d- : ers sud et qui mesurait alors environ 25 métres
d’inclinaison v

de longueur.
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Une seule voi rée Gtai
0le ferlee était, placée dans cette galerie- au som
E) =

met t it i p 1 1
alle t el a air Con'lprime moz1 tr
etal 1mst l]. un etl re ll 2 2 1te sur

colonne. Sur le tambour ¢
i e ce treuil, | i
diamat m » lequel mesurait om 95
15 mei];fmzzri ’38 ge longueur, s’enroulait yy cible d’ac;e: 3:
e dlameétre, 3 Pextrémits
chées 1 X 2 emité duquel &taj 3 -
¢es les berlines se déplagant dans la vallée qéu it;?;?:b attia
5 age au

front de celle-ci i

g e-ci 8 i

3 » une niche était creusge dans c} :
latérales, S chacune des parois

La vallée, de Im
» de 1,90 de largeur moyenne, était hoisge ay moyen

de forts cadres €n sapin is I
pin, d ’ 1’
; taluts I'un de autre de 1 ’,20, d’axe

Il ment, en tr
o D Bt 3 avers de celle-ci
erree et i 0™ 50 ge haute \

mant barrie 4
arriere, s’appuyant par

a Dextré-
veur, une forte béle for-
Ses extrémités :

Le jour de Paccident, le bosseyeur
seme.nt et son manceuvre avaient dj OC?U
maniére. Ils avajent constitué |g baril')‘ose
2%,40 de longueur et 0™,17 de dia.nllzzi
gzhlzu:;f;; ;elyffrem‘lté. ?uest de cette béle repoga;
de hauteur joi uatifliemlte o o et éiI;)aua;t . kf ?‘01
i » Joig An ,e montant Fst g Pavant: 9-11 s D0

sage. Ladite béle s appuyait du cppg e dernier cadre de
ce cadre et du cots ouest, 3 (m 7 0
vallée, contre un montant vertie ’
rie et calé contre le toit.

Fe au travail de cren-
es ch
2 0ses d’une autre
unfe béle en chéne de
2 : .
qu’ils avalent placée

e et ¢
bosseyeur s’étai g b
s'etait garé (a
8 une deg p3
nicheg

I’_aut-re. Avant que la berline fat
tie, le mancuvre quitta la njche
du besseyeur qui lui eria d’y re :
Vfﬂ]ée. A peine y était-i] arrivg
vitesse, culbuta Ia barrigre e |
Pouest, et vint se renverser
mortellement le manceuvre,

arrivée ;1 lef e e g
Malgrg ]‘1 ond de g gale-
il T o ,ts .l‘ucmmnandatious
T8 Ta, by endit gy front de la
S ne .descendit a grande
o fond gy lqm la soutenait vers

a vallge ep blessant

o,

r- 5
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Le machiniste du treuil a déclaré qu’au cours de la montée de
la berline précédente, le cible s’était mal enroulé sur le tambour
du treuil, les spires ayant grimpé les unes sur les autres; qu’en-
suite, au cours de la descente de la berline qui a causé 1’accident,
des spires du cible s’étaient coincées entre d’autres, ce qui avait
provoqué l’arrét de la machine, le chariot se trouvant & 8 métres
du sommet de la vallée.

Le machiniste a ajouté qu’il’ avait alors levé de plus en plus
le levier du frein automatique du treuil, afin d’en diminuer le
serrage et que, au moment ol l'action du frein é&tait devenue
nulle, le tambour ¢’était mis & tourner subitement & grande vitesse
au point que la berline était arrivée au fond de la galerie avant
que le frein ait pu agir efficacement.

L’Ingénieur qui a procédé a l'enquéte a constaté que l'instal-
lation du treuil ne laissait pas a désirer.

Au fond de la galerie, ni la barritre ni aucun élément du boi-
sage n’avaient été brisés. A l’emplacement du montant mainte-
nant la barriere vers ouest, il a été relevé dans le mur l'existence
d’une potelle de 0™,10 de profondeur dont la parei avait été arra-

chée du coté sud.

N° 8 — Mons. — 1 Arrondissement. — Charbonnage de
Ciply. — Siége de Ciply, a Ciply. — Etage de 580 métres, —
20 mai 1927, vers 9 heures. — Un blessé mortellement. — P. V.

Ingénieur principal 0. Verbouwe.

Au pied d’un plan incliné automoteur, un ouvrier a été
atteint par la berline chargée descendante, alors qu’il
était occupé i accrocher la berline vide au céble.

Résumé
I,’accident s’est produit au pied d’un plan incliné automoteur
de 9 motres de longueur et de 28 a 29° d’inclinaison vers sud.
En cet endroit, une niche de garage était creusée dans chacune
des parois latérales du plan incliné.
Celui-ci était a double voie ferrée.
Au sommet, il était muni d’une poulie avec frein automatique-

ment fermé par un contrepoids et oumg: Baenites,
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Les.” manceuvres s’effectuaient comme suit l'ouvrier préposé
au pied du plan incling accrochait la berline vide a l'un des
brins du cable, puis criait le signal de mise en marche. Le pré-
p?sé a la recette supérieure, aprés avoir accrochd la berline char-
gée a l'autre brin du cable, ouvrait la barriére engageait cette
berline dans le plan incling, puis desserrait le fx,‘e 5

en soulevant 1 trepoids e
2 Fo LA
e contrepoids par Vintermédiaire q’un levier.

L’accident s’est produit de 1a manidre suivante
. Le Préposé au pied du plan incling voulut a
line vide au brin levant du cible. 11
Jusqu’a la berline leg crochets d’attel
cria alors & son com

de la poulie.

Le préposé au sommet dy
tuer la manceuvre,

cerocher une ber-
He parvint pas i amener
age terminant ce brin. Il

pagnon de faire glisser lo cible dans la gorge

plan incling crug qu’il pouvait effec-

I1 ouvrit la barriére et en
incliné,
Cette berline descendit & toute vitesse et 1’ouy

plan incling fut mortellement blesss. el

5 e

N9, —~ Zitge — g Arrondissement.
Bonne-Fin-Baneysr., — Siége Auménier
o = s 2
210 metres. — 38 juin 1927, a 1} h
Ingémieur J. Dange.

— Charbonnage de
a Liége, — Etage de
If2. — Un blesss, — P. V.

Dans une voie inclinée, un ouvrier

berline chargée descendant attaché
bour du treuil de maneeuyy

a eté atteint par une

i} € au cable, le tam-
€ s'etant débrayé,

L’accident s’est produit dans y
comportant qu'une seule voje fer
Au so i i
! : mmet dfe cette galerie, qui desservait une tajl]
mstallé un treuil sur colonne, servant 3 e e

vifles. Dans chacun des deux cylindres vert;
déplagait un piston actionnant |’ :

1 galerie inclinge e 12° et ne
rée,
était
monter les herlines

caux de ce treqi
uil se
arbre d'yp ;

nait avee une roue dentée solida; e -l
our sur lequel

s’enroulait le cible.
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Le treuil ne possédait pas de frein ordinaire. Pour la descente
des berlines chargées, on ouvrait a demi le robinet placé sur la
conduite amenant I’air comprimé au moteur.” Le fluide agissant
sur les pistons empéchait la descente trop rapide du véhicule et
permettait éventuellement, ainsi que l'a constaté 1'Ingénieur qui
a procédé i l’enquéte, d’arréter rapidement la berline engagée
sur la pente. Le pignon pouvait étre débrayé au moyen d’un
petit levier. Ce débrayage était nécessaire pour donner du mou
au cdble lors des manceeuvres des véhicules.

Le 3 juin 1927, 4 la fin de la journée_de trava.il,.le. nommsé G.,
préposé aux manceuvres dans la galerie inclinée, faisait descendre
la derniére berline chargée de charbon. A 4 métres du sommet
de la galerie, cette berline dérailla des quatre roues.

(. laissant le robinet de la conduite d’air comprimé d:ins la
position correspondant au freinage, appela l"ouvrier R. a SO?.I
aide et, avec celui-ci, en utilisant un gros bois comme levier, il
remit sur rails d’abord les roues d’amont, puis les roues d’a}val
de la berline. Le bois fut alors coincé entre le sol et l’essieu.
Pour le dégager, G. décida de faire monter quelque peu la ber-
line et il en fit part a R.

Pendant que G. se rendait au treuil, R. resta dans la galerie

wvant la berline. ‘
ded.nf)uvrit complétement le robinet de lal conduibe,‘ le véhicule
ne bougea pas. Tout a coup, a dit G., le pignon se deg:a.gea de la
roue dentée, rendant libre le tambour. La berhm? déroulant Ile
cible, se mit en mouvement, passa au-dessus du bois et descendit

A toute vitesse. 2 g
R. voulut fuir, tomba, fut rejoint par la berline et gravement

blessé. ; o ‘
Une chainette de slireté se trouvait EL la dizspctsu':mn des ouvriers
pour leur permettre de retenir les bet‘ll-n_es déraillées pendant leur
remise sur rails. G. avait omis de l'utiliser. : -
1l a été constaté que lorsque le cﬁlile ém-lf mou, dle 121%.2?:3
1
glissait facilement sur son axe et se dégageait ainsi de

dentée.

T.e Comité d’ Arrondissement a émis 1’avis s

que tout treuil possédat un frein agissant sur le tambour méme

de 1'appareil.
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M. IIngénieur en Chef-Directeur du 8° Arrondissement a éerit
dans ce sens & la direction du charbonnage.

N° 10. — Liége. — 7o Arrondissement. — Charbonnage de
Gosson-Lagasse. — Siége n° 1, a Hontegnée. — Ltage rl;' 760
métres. — 22 juin 1927, vers } heures. — Un tué, — P. V.
Ingénieur R. Bidlot. -

Dans une .grale €Il creusement, un ouvrier a été tué
- . a2 r : :
par une_belhne qu’il venait de remettre sur rails, apres
un déraillement.
Résumé

L’accident s’est produit dans une
eén moyenne de 20° et qui, 3 ce mo
de longueur.

grile en creusement, inclinée
ment-la, mesurait 120 matres

. C“tt*-’. galerie, qui ne comportait qu'une seule voie ferrée, était
esservie par un treuil 3 aj imé. 3 . g
sl f un uil i air comprimé, i deux cylindres horizon-

, U ‘Smlssloﬂ par engrenages avec pignon coulissant permet-
tant le débrayage et le changement de marche

Le tambour de ce treuil gtajt pourvu d'une jante latérale
entourée d'un frein a bande, celle-gj garnie de sin blochateran
bois d’orme. Le frein était Bormalement mainteny ferma ¢ s ¥
contrepoids en fonte, i e

L’accident est survenu comme suit, -

Une berline chargée de charbon
laquelle était acerochée vers Iarri
railla des quatre roues & mi-long

que l'on faisait remonter et i
€€ une fourche de sfireté, dé-
ueur de ]g grile.

monte,

I.I a‘val't ?Onsmté’ SH eifeh; quelques jours auparavant, que le
frein était incapable de retenir, par sa seyle action une, ‘t?erh'ne
3

chargée se trouvant dans la gril :
e et il en corri 3 4
i . ri
par la maneeuvre ci-dessus. Esntinla sl

o
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Les trois hommes remirent d’abord sur rails les deux roues
d’avant de la berline. L'un d'eux, V. D., enleva alors la fourche
de siireté et introduisit un étangon en bois sous le train de roue
d’arriere du wagonnet. Se plagant & l’aval de ce dernier, il se
servit de la pitee de bois, comme d'un levier, pour soulever le
wagonnet, les deux autres agissant latéralement. Au moment de
la remise sur rails des deux roues d’arriére, le wagonnet des-
cendit la pente sur une dizaine de métres et dérailla de nouveau.
V. D.. atteint par le véhicule, fut tué sur le coup.

A 5 métres du fond de la grile, se trouvaient suspendues une
chaine de siireté et une « rallonge » destinées 4 immobiliser toute
berline déraillée, pendant la remise & rails. Ces engins n’avaient
pas été utilisés.

Le machiniste du treuil n’avait pas signalé au personnel de la
surveillance l'insuffisance du serrage du frein de la machine.

Celle-ci avait été visitée par un mécanicien huit jours avant
laccident : le frein fonctionnait alors convenablement.

Ne 11. — Mons. — 1% Arrondissement. — Charbonnage de
I’ A grappe-Escouffiaux. — Siége n° 7 (Saint-Antoine), i Was-
st = Etage de 970 métres. — 18 juillet 1927, a 12 heures. —
Un tué. — P. V. Ingénieur principal G. Sottiauzx.

Un ouvrier a été tué par une berline qui a dévalé, non
attachée au céble, du sommet d’un plan incliné auto-

moteur.
Résumé

A une voie de niveau aboutissaient deux plans inclinés auto-
moteurs, 'un vers 'amont, 'autre vers 1’aval. Ces deux plans
inclinés — & deux voies ferrées — étaient dans le prolongement
I'un de D’autre. Le plan incliné supérieur avait 4(‘) m.étf‘e‘s d’e
longueur et 13° 1/2 d’inclinaison moyenne ;,_le I.)lal.] incliné infé-
rieur, 80 métres de 1ougueur’ e(': 18 1/2 d 1uc]1na150}1 moyenne.
Par le plan incling supérieur étaient descend:ue;, par ]f)ur, quatre
x berlines chargées de terres provenant d’une galerie en recar-

a si . , e
;-aae' lo plan incliné inférieur desservait un chantier en activité.

f=3 » . . ”~ » -
Le sol de la voie de niveau, entre les deux plang inclinés, était

couvert de toles placées bien horizontalement.
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A son sommet, le plan incliné inférieur pouvait étre fermé par
une barritre consistant en une chaine, dont 1'un des bouts était
cloué par des crampons a deux branches (2 ou 3 crampons suivant
les personnes interrogées) sur la face amont d’un des montants
d’un cadre de boisage, et dont ’autre extrémité se terminait par
un crochet que I’on passait dans un anneau fixé & 1’autre mon-
tant du méme cadre.

Vers le bas, le plan incliné se raccordait i une galerie hori-
zontale disposée sensiblement dans son prolongement

Au pied de la partie inclinée, dans 'une des parois, était mé-
nagée une niche de garage, tandis qu’'a I’
une voie de miveau désaffectée,

¥oL e . .

Le jour de I'accident, le nommg N. assurait le service des deux
plans inclinés dans la galerie intermédiaire.

A un moment donné, au cours d’une maneeuvr
incliné supérieur, la berline vide montant sur
de;?.llla a %0 métres de son point de départ.

11 ouvrier occupé au so: di incliné vi
2 pé mmet.dudm plan incling vint remettre
cette berline sur rails: Il autorisa N. 3 profiter de I’
véhicules dans le plan ineling sunér;
plan Ill_dl’nfa supérieur, pour effectuer
neeuvre dans le plan incliné inférieur, Cette manceuvre
les chariots furent remis en mouvement dans le plan i
périeur. Le wagonnet vide dérailla de nouveau
N. demanda alors & I’

autre paroi aboutissait

e dans le plan
la voie de gauche

arrét des
une ma-
terminée,
neliné su-

. X ouvrier du plan ineling supérieur s’il
pouvait encore faire une manwmuvre dans lo plan incling inférieur
Il a prétendu en avoir regu I’autorisation ; maig Uouvrier du 1a1;
incliné supérieur a affirmé, au contraire, le lui avoir défendllz
N.' ¢ mena un wagonnet chargé de charbon sur le palier int;er-
médiaire et le plaga devant la voie ferrée ge droite des plans
iucliné_s, afin de 'engager dans le plan incling o plans
Brusquement, le wagonnet de terres descendant 1a la1.1 incling
supérieur vint frapper le wagonnet chargé de cha,rbgn C;nc(}me
nier fut lancé contre la chaine-barripre dont les cram ns < t:r-
che furent arrachés; il dévala au bag du plan incliﬁz ; f’a\.. a-
et, dans la voie de niveau, au pled de celui-cj tam S
berline vide. Deux ouvriers qui se tr - d;. iy ce}r;ma 1111%3
furent blessés; I'un d’eux mourut quelques instants e galerie

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis que la chaine formant
barritre au sommet des plans inclings devait &tre solidement
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fixée & son point d’attache, notamment par enroulement autour
d'un gros étangon solidement établi.

M. le Président de ce Comité a estimé qu’il y aurait lieu de
supprimer les plans inclinés a répétition et en tout cas de sus-
pendre tout transport sur les plans inclinés supérieurs pendant
qu'une personne circule dans un plan incliné inférieur; il a
ajouté que les plans inclinés pourraient étre déviés d'un couple
de métres a leur pied.

Un des membres du Comité a fait observer que cette déviation
entrainerait des manceuvres supplémentaires, notamment deux

rotations de wagonnet.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 1° Arrondissement a re-
commandé i la direction du charbonnage :

1°) de proscrire I’emploi des crampons pour fixer les barriéres
de retenue au sommet des plans inclinés et d’enrouler les extré-
mités des chaines constituant ces barriéres autour d’un fort étan-
¢on solidement établi;

2°) de renoncer, autant que possible, & la disposition des plans
inclinés en file, en reportant le pied du plan incliné d’amont

d’une couple de métres par rapport a la téte du plan inecliné
d’aval; s
3%) &i la disposition en file ne pouvait &tre évitée, de donmer
des ordres pour que la circulation du personnel dans le plan
incliné d’aval .n’ait lieu qu’en 1’absence de wagonnet dans le

plan incliné d’amont.

M. DI’Inspecteur Général des Mines a émis les comnsidérations
suivantes
« En principe, je suis adversaire de la disposition des plans
inclinés en file, cause primordiale du présent accident. Dans
les charbonnages de la région de Charleroi, ol 'usage des plans
pandu et o les chantiers ont souvent une

=

b=

inclinés est trés ré ' . ver ¢
tros forte production, au moins équivalente sinon supérieure 2
celle des Charbonnages du Borinage, c:ebte disposition a.,été
supprimée d’une fagon g.encralc, llnalgre les avantages qu’elle
présente, ceux-ci étant loin de contreballancer-: ses dangel_‘s. )

i j'estime que cette disposition devrait &tre

; ;
» (est pourquol "
également proserite dans les charbonnages de cette dernitre

» région.
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» La o elle doit &tre forcément conservée, tout au moins
» temporairement, les barriéres séparant les différents plans
» inclinés devraient &tre établies par un dispositif rigide, & gran-
» de résistance. »

N° 12. — Charleroi. — 5° Arrondissement. — Charbonnage
du Boubier. — Siége n° 2, a Chitelet. — 22 aonit 1927, wers
inuwit. — Un tué. — P. V. Ingénieur R. Bréda.

La barriere installée au sommet d’une grile a été
arrachée par une berline montante et a atteint un
ouvrier.

Résumé

Une grile de 50 métres de longueur et de 35° de pente vers
sud, a une seule voie ferrée, desservait deux tailles entreprises
en vallée.

Un treuil m@ par un moteur i air comprimé y assurait la
translation des wagonnets.

Cette grile était pourvue, & son sommet, d’une barriére consis-
tant en une pitce de bois fixée a l'une de ses extrémités par
une broche a la face nord d’un des montants du cadre de boisage
supérieur. Dans la position de fermeture de la barriére, 1'autre
extrémité de cette pidce de bois reposait sur le sol; dans la posi-
tion d’ouverture, elle était relevée et placée sur un tasseau fixé
a la face nord de 'autre montant du méme cadre. Dans cette
dernitre position, la barritre se trouvait & 1™,06 au-dessus du sol.

Les berlines mesuraient 0™,90 de hauteur.

Peu avant I’accident, dans la voie de niveau supérieure, un
hiercheur ayant amené un wagonnet vide en face de la voie
ferrée de la grile, I’avait accroché au cible et, aprés avoir relevé
la barriére, 'avait engagé sur cette voie ferrée. Par suite du
relichement du cable, le chariot descendit la pente de 2450 &
3 meétres.

A Darriere de ce wagonnet, on avait décidé d’attacher une
pitce de bois de 3 metres de longueur, laquelle devait &tre des-
cendue au bas de la grile. Pour ce faire, le wagonnet devait
étre remonté au nivean de la recette.

Le hiercheur préposé & la manceuvre du treuil et & la police de
la recette alla ouvrir le modérateur de la machine.

L&

B e R R BBy e e T S e b
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Le chariot, brusquement tiré vers le haut, vint heurter vio-
lemment la barriére qui, projetée vers la recette, atteignit et tua
un ouvrier qui était resté en face de la grile.

L'Ingénieur qui a procédé a l'enquéte a estimé qu’ifn co’ntl-'e-’
bois ou un étrier aurait di étre placé en 1‘egarc.l d“a l'extrémité
libre de la barritre en vue d’empécher la projection de cette
dernitre vers la recette en cas de choc d’un wagonnet.

: e ) i
Les membres du Comité d’Arrondissement ont été d'avis que

s L ~
cotte mesure ne s'imposait pas dans les plans mchne's ol la ma-
neeuvre des wagonnets était effectuée par traction mécanique.

Ne 13. — Limbourg. — 10° Arrondissement. — Charbonnage

le Winterslag. — Siege de Winterslag, a Genck. — Etage de
de W slag. [ ! -
600 metres. — 4 octobre 1927, wvers 20 heures. — Un blessé
) 0.2 e :

mortellement. — P. V. Ingémeur A. Meyers.

Dans une voie montante, un ouvrier a été trouvé gra-
vement blessé derriére une rame tiree par un treuil et

qui avait été arrétée par suite du déraillement des deux

derniéres berlines.
Résumé

Une taille était desservie par une galerie présentant vers ladite

i 2 5 & 8°.
taille une pente de 5 a ¢ : .

Cette galerie, d’une section mesurant 2m. 70 de largeur et

= . F4 2 . "
gtait 3 . L’une des voies
|m 60 de hauteur, était a double voie ferrée .L '

i 4 Y o
forrées servait au déplacement des wagonnets vides, 1'autre, au
y ‘ i d i ité P ailla >
s wagonnets chargés. A proximte de la taille, la

iore de ces voies était pourvue d’un systeme de deux bar-
E I'autre, de deux barritres automatiques.

déplacement de

ey v = 2 2 3
ridies conjuguees; : i 11
3 de ces barritres était constituce d’un bout de rail de
(/hdc;mi ur, dont l'une des extrémités reposait sur le sol,

ot 8 e longueur, $ e X
L P : ait articulée & un axe horizontal fixé a une

andi > 1'autre &t afal
R entre les parois de la galerie, a 1,40 de

pitee de bois, calée
hauteur. ‘

Les wagonnets charges,
sur la voie montante par un

réunis en rames de douze, étaient tirés
treuil activé par moteur électrique
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et placé a i i e
I alce a une cinquantaine de métres de la taille. A leur pas
sage, les i i : !
ges) 1o Eaiicn soulevaient les barridres automatiques qui r
baient d’elles-mémes. g S
Au momen ‘acel
5 ’t’tfde I’accident, une rame de douze wagonnets char
été formé ¢ i i A
gé v){()ismaoe . m]ee prés _Ele la taille, un hiercheur g’était rendu
Ry ~°v1 e la barricre supérieure de la voie montante
U .01 . ] - .
ou il avait I'habitude de déposer son bidon de café ’
Le signal g oté -
< Jdé [g : de dzpart ayant été donné, la rame fut tirée. Aprés
acem etr : |
2 ml{)l ; ent de 8 metres, la rame s’arréta, les deux delnliels
i ets a éraillé ini e
geu y'ant déraillé et le machiniste ayant arrété le treuil
X ouvriers ¢ 3 é e
Sen I ﬁccupes au débouché de la taille, montérent dans
g p aller remettre sur rails les wagonnets déraillés
s constate 1 .
_ statérent que le dernier wagonnet de 1
vait sous la barriére supéri H G, e
i R Dperleu.re, laquelle reposait sur le bord
v et. Derriere i-ci, i 3
e STE T e celul-ccll, ils trouvérent le hier-
, ravers de la voi 1 &
voie ferrée, la téte

. =2 0
l ) 1r. Cet ou liE[‘ et;ait; g).'a ement ¢
reposant sur !e ldl] exteriel VI Vi n |)|eSS€-

(blessures & la té 2
région Cervicazlle;"ztjl e;:chjpfgnles de fracture du rachis dans la
, 2 écédé le lend i ;
a déclaré e emain. Ava
IIBCIale ne pouvoir dire comment il avait été bl: : o ek 3
semble qu’il n’ait - HRC
5 pu étre attei . = "
n’ayant pu étre levée Obliquement,temt par la barridre, celle-ci

) llp[}()SH q” 1 vait F 1 ] v, n
2 ] .
( I as aval a]t une Chut(. lnalheul euse,

No 14 (’] ]
. sharteror. — Wi ]
S lerod. 4° Adrrondissement. — Charbonnage
i A e Ju e NI ) .
ok tmet. Siege Saint-Towis, o Jumet Etage
€s. — } novembre 1927, vers 2} h. 11}. — Un tué
s 24 h. 1[}. n tue.

NPT T :
. Ingénieur J. Pirmolin.,

Su

ont dévalé du s
4 sommet d’une galerie incliné
i) o galerie inclinée et ont tué

Résumé

L’accident s’

s'est pr 1

o Pmdmt dans une galerie inclinée destiné

= n chantier entrepris en défonce T
ere -galerle mesurait 100 matres d e

une inclinaison de 22° iy

a

]Dngueur t - .
3 vers sud. Elle était s et présentait
Cre : . ulle était 3 . ¥
reusée depuis plusieurs mois, elle ﬂ-vai: i?;bllew vo1;af ferrée.
1 les effets des
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e terrain et était en recarrage. (e travail était effec-
du pied de la galerie.

par rames de trois

pressions d
tué jusqu’a 12 metres environ
Un treuil électrique déplagait les berlines
dans cette dernitre.
Au sommet était installée une barritcre consistant en une béle
suspendue horizontalement par deux chainettes au chapeau du
cadre supérieur de boisage; cette barriere était normalement

fermée.

A la base, dans la paroi Bst, était creusée une niche de garage,
partiellement occupée, au moment de 1’accident, par une pompe
a air comprimé; a la paroi ouest aboutissait une galerie de niveau,
de laquelle, non loin du pied de la voie inclinée, on avait entre-
s le creusement d'un bouveau descendant.

Les signaux étaient donnés par sonnettes. Du pied de la galerie
inclinée, par un seul cordon, on pouvait actionner deux sonnettes
l'une pres de la barriére, l'autre, dans la
placée au pied pouvait, d’autre
ssant au sommet, &

pri

placées au sommet,
salle du treuil. Une sonnette
part, étre actionnée par un cordon aboutl
proximité de la barricre.
Sous la caisse des wagonnets, dane le sens de la longueur, Stait
fixé un tirant dont chaque oxtrémité était percée d’un trou pour
le passage du boulon de fixation d'un étrier.
les wagonnets étaient raccordés
haque chainette était munie, a
i lautre extrémité, d'un

Pour la formation des rames,
entre eux par des chainettes. C
I'une de ses extrémités, d’un anneau,
fer i cheval. La liaison entre deux wagonnets se falsait comme
suit : le fer a cheval était passé dans les étriers des deux wagon-

nets, puis dans 'anneau de la chainette d’attache.

e l'accident, par suite du travail de recarrage en
cours d’exéeution dans la galerie inclinée, la voie ferrée couchant
de celle-ci était encombrée de terres et de bois, de sorte que le
t uniquement sur la voie ferrée levant.

A Dépoque d

transport e faisal
1,’accident est survent comme suit :

du treuil avait regu l'ordre de faire descendre

Obéissant 2 cet ordre, il forma une

derniers réunis entre eux de la

s accrocha cette rame au cable

Le machiniste
quatre wagonnets vides.
quatre wagonnets, ces

rame de .
e plus haut, pw

maniere indique




1294 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

du treuil. ?1 sonna trois coups, a-t-il dit, & la sonnette du pied
de %a galerie inclinée, et on lui répondit par trois coups. Aprés
fivm.r ‘soulev.e la barriere, il introduisit la rame dans la- a]IZrie
m:::hnee, puis vint vers le treuil. A ce moment-la, les t;roi pre
miers wagonnets s'étant détaché Iy .
i s du quatriéme, descendirent

- 3 - » ”
. L-ouvrler M., préposé aux manceuvres au pied de la galerie
inclinée, se tenait & proximité du bouveau en creusement, & coté
- ;
d’un autre ouvrier L. A5

: \.Tera minuit et quart, il quitta L.; la pompe a air comprimé
était _enlmarche. L. n’entendit pas tinter la sonnette du piI:d dZ
la voie inclinée. Peu aprés, des berlines dégringoléerent du som.

met dc? la voie inclinée et I'ouvrier M., qui s’était aventuré d .
cel.le_‘.:l’ f.ut atteint et tué. La victime a été relevée au bas deaillz
voie m.chnée, tandis que sa lampe électrique a été trouvée allu-
mée, gisant sur le sol, environ 6 métres plus haut.

dé];esht-’rms wagonnﬁts qui ont c.Iévalé dans la voie inclinée s’étaient
débachés du quatriéme par suite d’une rupture de l'attelage. Le
tlrax’lt du troisitme wagonnet s’était rompu et la chainette ;’:tait
restée accrochée au tirant du wagonnet supérieur.

A Vendroit de la rupture, la section du ti sy o

13 ; ira
millimétres. nt était de 35 x 18
Il a été constaté que quand la pompe fonctionnait, elle faisait

. ’
un tel bruit, qu'une personne, se trouvant dans la galerie de
niveau ouest aboutissant au pied de la galerie inclinée ou & proxi

mité de ladite pompe, ne pouvait entendre les signaux.

I..e Comité d’Arrondissement a souligné, i l'occasion de cet
accident, le danger que présentait le transport par rames dcet
les chariots n’étaient pas réunis enfre eux par une attache 03
stireté constituée par une chaine ou un cible reliant le w k
net de téte au wagonnet de queue. i

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur d

s L aiie . . u 4° Arrondj

invité la direction du charbonnage i utiliser dandlﬁlsement a
trafic par rames sur plans inclinés, le dispositif d 1@? i
conisé par le Comité d’Arrondissement. attelage pre-
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Ne 15. — Liége. — & 4 m'un.rli.escnu;nf, — Charbonnage
A Abhooz et Bonne-Foi-Hareng. — Siege de Milmort, a Milmort.
— Etage de 150 métres. — 10 novembre 1927, a 8h. 1/12. — Un

Llessé mortellement. — P. V. Ingénieur M. Bréda.

Un ouvrier qui circulait dans un plan incliné auto-
moteur, a été surpris par une manceuvre de berlines.

Résumé

‘est produit dans un plan incliné automoteur, a

L’accident s
deux voies ferrées, de 75 motres de longueur et de 10° d’incli-

naison moyenne Vers sud.

Une sonnette placée pres de la poulie pouvait étre agitée par
un cordon longeant la paroi ouest du plan incliné et se terminant
au pied de celui-ci. Ce cordon était tros visible tout le long de

la galerie.
Un ouvrier H. était préposé aux manceuvres des berlines au

pied de ce plan incliné.
Le jour de I’accident, 1’ouvrier
é au service des plans inclinés, devait, pour

nées avait 6été attach
prunter le plan incliné susdit.

se rendre a son poste de travail, em
11 §’arréta dans la voie de niveau a 9 mobtres environ du pied
de ce dernier.

Une berline vide était

préte 3 la remonte.

alors attachée au brin ouest du cable,

H. prét-end qu’en présence de M., il a sonné le signal de dé-

part, puis qu’il s’est éloigné dans la voie de niveau en poussant

une berline chargée.

L'ouvrier B., préposé au sommet du plan incliné, ayant regu
le signal de mise en marche, effectua la manceuvre, une berline
chargée de pierres Gtant attachée au brin Est du cible.

Soudain, au cours de cette manceuvre, a-t-il dit, le cable
fouetta et g'arréta.

B. cala le frein de la
ndre compte de ce qui
uis, 4 metres en 4
il trouva M. étendu sur le ventre entre les rails

poulie et descendit dans le plan incliné
s'était passé. Il vit la berline

pour se Ie iy ol )
val, & peu prés a mi-longueur

vide déraillée, P
du plan incline,

ouest.

M. qui, pendant plusieurs an-
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La berline chargée était restée sur les rails et ge trouvait a
environ 8 matres en aval de la berline vide.

M. fut remonté i la surface; il mourut le lendemain.

Il a déclaré que, lorsqu’il est arrivé ay pied du plan incling,
Iouvrier H. ne 8’y trouvait pas, qu'il a vu la berline vide acero-
chée au cible, qu’il n’a pas sonné, et, qu’étant q
ineling, il a vainement cherché le cordon de sonnet
entendu les berlines se mettre en marche.

ans le plan
te quand il a

Ordre était donné au personnel de faire un signal spéeial quand
un ouvrier s’engageait dans un plan incling.

De la recette supérieure du plan inc]i_né, On pouvait aisgment
voir une lampe placée 3 I’endroit oii Vaccident g’est produit, et
de ce dernier point, on pouvait facilement communiquer 3 Ig
voix avec le préposé i la Tecette supérieure,

Le Comité d’Arrondissement a émis 1’avis suivant :

I1 est évidemment désirable que, dans tout plan incling, le
Préposé A la manceuvre du frein soit toujours averti de 1 pré-
sence de personnes dans le plan incliné. Maig 1a question souléve
des difficultés lorsqu’un plan incling est trop long pour qu’on
puisse voir et entendre d’un bout i 'autre de celui-ci.

Les signaux acoustiques peuvent résoudre le probléme seule-
ment lorsqu’ils sont réciproques.

L’installation de signaux lumineux, bien que trés recomman-
dable, ne peut atre imposée pour plusieurs raisons.

Cependant, on pourrait préconiser le placement, au sommet du
plan incling, d’un voyant actionné de l'une quelconque des recet-
tes, voyant dont une position déterminde marquerait la présence
de personnes dans le plan incling et qui serait effacé par ces
personnes aprés leur sortie du plan incliné.

N2 16! — Jfons — 1% drrondissement. — Uhcu'bwm(z_r]e de

Ciply. — Siége de Ciply, a Ciply. — Etage de 530 metres. —
12 movembre 1927, vers 9 heures. — Un tué et un plegss mor-
tellement. — p. y. Ingénieur principal O, Verboywe.

Par suite d’une rupture - d’attelage, yn wagonnet a
dévalé du sommet d’un bouveau incling,

\ NAGES 207
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Résumé

Un bouveau montant desservant plusieurs chantiers était équi-
pé en plan incliné automoteur. Il était a deux voies fe‘rre?s, avalctlz
environ 70 metres de longueur ¢t présentait une 1ncImaxs’m-1 su
variant de 25° & la partie inférieure & 22° & la partie superlc;e-ure.

i i é irec-
A la base s’y raccordait un bouveau horizontal de menll’eE :
tion sur une dizaine de métres, puis s’infléchissant vers st.

isai T deux wagonnets par

Le transport s’y faisait par rames de : g : P ;
l'intermédiaire de deux cables métalliques s’enroulant sur ur

n 5 3 g8 s

¢ i B tait pourvu d’un frein
tambour établi au sommet. Ce ta:mbour était |
a 1 lement fermé.
a contrepoids, norma > b

A i(I:)d de ce bouveau montant, dans chacune des parois laté

u p : :
rales, était ménagée une niche de garage. ix y 95

Une sonnette plaeée au sommet pouvait étre agitée pa
cordon aboutissant & l'une des niches de garage. .

incliné anceuvres cétaient faites

Au bas de ce bouveau incling, les m

rlers.
par deux ouvrier ] T Aiay
l Les wagonnets étaient pourvus a la partie inférieure det‘
: g au
de leurs faces d’about d’un anneau d’attelage adapté
cune
timon. %! SN
Les wagonnets constituant les rames et.z;xent th:t ey
illimé ongueur totale, -
inett 485 millimeétres de .
e ier rond de 15 millimetres de dia-
prenant cinq maillons en acier rond de 15 el

18tre, et terminée, a l'une de ses extrémités, par un (1:

% | Stait réalisée com-
a l’au,tre extrémité, par un anneau. L’attache était réalisée ;:
‘ i étai P ; un

s suit : le crochet de la chainette était passé dans 1’annean 1\
- : ts, puis dans l'anneau de la chainette de fagon 2
des wagonnets, e : R
f lgun neeud coulant; il était ensuite fixé & 1’anneau de

ormer : . ot & A
I’autre chariot. De plus, une chaine de siireté terminée par deux

au ’ . . . . 11_

rochets établissait une liaison entre les caisses des deux c\ix ago’
cr y i : A : i

ts, chacun des crochets étant posé en cavalier sur le bor s]p

le 2 14 m -
I' , d'un des wagonnets. Cette chaine mesurait 0,83 de lon
rieur _ ‘ Eagall e
ntre crochets; la distance entre les wagonmnets, la chai
gueur e Lidkew e Tk
inférieure tendue, ¢tait de 0™,47.
nette inférieure ; ‘ o - :
Les wagonnets pesaient, vides, 285 kilogrammes; chargés de
e
5 kilogrammes.
charbon, 685 ki . - e v
A m’oment de l'accident, le signal de mise en marche ayant
u A - -
té sonné, une manceuvre venait de commencer dans le bo?vhaf
oté so %y ) . i ; :
d tant; deux wagonnets vides montaient par la voie ferrée
montant ;
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ouest, une ran g
e . 5 "Je de cdleux wagonnets chargés de charbon desce
- par la voie ferrqe Est. Presque aussitét, 1’arré If-
Un des deux ouvriers préposés aux M e
. . o nl : >
S . anceuvres au sommet de la
T ohariofs st gir le frein, progressivement, a-t-il déclaré
s chariots s'immobilisérent, mais, au méme ’ il
entre les deux wagonnets de la 1‘;]‘0 d i Mo
’ e descendante s i
= - " - - . Su 3 2
le wagonnet inférieur dévala librement i toute vit o
Un des iers de é eadl 3
es ouvriers de la recette supérieure du bouve
descendit jusqu’au pied de celui-ci o i
Les d ier i
P eux ouvriers de la recette inférieure furent tr g :
tué, étendu sur un chariot chargé déraillé, i o o
de garage, chariot prés duquel gtait i ?"’40 S
_ : alt renversé le w i
venait de des v autre. & S
e de (lzendr(,t, I'autre, étendu, sans connaissance, en t{}a
a voie, entre les deu éhi : i
x véhicules. Le chari
il s ¢ ] : chariot sur leque
s ait T'ouvrier tué avait sa face frontale nord défon 'q 5
ans le bouve: t £
s le hot e.au montant, I'un des deux wagonnets vid
tants était déraillé. PR
Pres du w roé é
St .t,ud“agonnet chargé resté accroché au cible et arrété i
0x1 » e
]é : mité du sommet du bouveau montant, ont été ret g
"l 3 [ . rouvées
e parties de la chainette d’attelage; le second maillon du "ti
# b : = | cote
anneau était brisé; un morceau de 4 centimétres de longueur
—’ comportant une des parties courbes — avait été arraché et
n Atre ratr A 1 e
ha pl._; étre retrouvé; les deux sections de cassure étaient frail
ches; le mé: Stait & grain fi il n’ -
; le mé al y était a grain fin et il n'y avait pas appare
de strietion. : 3o e
La chai ¢ stireté étai g
e aine de sireté était restée acerochée au bord supérieur
> la caiss ; 1 étai
T 1? e c‘lu _“agonnet qui était descendu; l'autre crochet de
‘ha X P ad o 3
e )tuml, ?td.lt brisé & la naissance de la courbure et la seciion
re ét i i 12 ] :
- 11 e était f.ra.lche, a l'endroit de la rupture, la section
était de 20 x 25 millimétres environ. . §
Des témoin g é i
s ont déclaré qu’il s’é:ait déj: i
' s’é:ait déja produit : es
T ja p des ruptures
Les ciables, chaines
; ; es et crochets d’attelage étai isi
: étalent visité
iy isités cha-

Le Comité d’Arrondissement a été d'avis que le ¢
chaine de sfireté employé était défectueux, les croslysmm’e i
exposés i se décrocher et a casser sous le ch’oe ‘uc Cl?ts _QFaut
la longueur excessive de la chaine, ils clevaiel?t "Pal G'mte .

. nécessairement
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ainette d’attelage. Il a recom-
eté partant du céble, passant
mon postérieur du deuxitme

subir en cas de rupture de la ch
mandé I'emploi d’'une chaine de siir

sous les véhicules et accrochée au ti

wagonnet.

M. le Président 2 signalé que le cro
t beaucoup moins de sécurité
lui-méme, ainsi que cela ex

chet annelé, fixé au cable,
que s'il était adapté au

présentai
istait dans certains char-

wagonnet
honnages.

r du 1% Arrondissement a

M. 1'Ingénieur en Chef-Directeu
nage de prendre les me-

recommandé a la direction du charbon

sures de séeurité ci-apres :
1°) Relier le wagonnet d’aval des rames par une attache fixée

au cable lui-méme et d’une longueur telle qu’il n’existe pas de
mou quand la chaine réunissant deux wagonnets entre eux esh

tendue;

2°) Rappeler
que le freinage
gressive ;

3°) Fixer de préférence le cr
cules plutdt qu’aux extrémités des cibles utilisé

inclinés.

au personnel préposé a la téte des plans inclinés

des poulies doit effectuer d’une maniére pro-

ochet annelé & la caisse des véhi-
¢ dans les plans



