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G. RAV EN, 
I ngénieur en Chef-Directeur des Mines, it Bruxelles. 

Accidents survenus dans les travaux 
sout errains. 

(Snite) ( 1). 

Les accidents dus aux transports souterrains 

(Suite) (2). 

Les accidents survenus au cours de la circulation des 
ouvriers et du transport des produits, sur voies inclinées. 

Dans le tableau ci-après est indiqué fo nombre des 
accidents de chacune des catégories, ainsi que le nombre 
des victimes. 

1 
No mbre de .. ~ 

NATURE DES ACCIDENT S ï : .... 
"' .... c:: .., 

<fJ "' ., 
-~ 1 ~ "'C 

u - :0 
u 
"' 

\ pnr hommes et che,·aux . A - - - 1 

Accidents survenus sur voies 
J par treuils ou poulies 13 16 15 2 

inclinées où le · transporc \ par traction mécanique . 

1 c I 
- - -

se fai t - -- --
T otaux 16 1;:; 2 

( 1) V oi_r .'1_1111 crles des .Il i11es~ de 13elyiqi!e, tome XXXII (nnn~e 1931) . 
;ii· et 40 h vrn1sons, et tome . XXXIII (ai~nee l!l32) , 110, 2° et 30 ltv r (tÎSons . 

(2) Voir . l 111rcrles c/cs M111 es de 13el 111fJue, tome XXXIII (année 1932). 
30 Ii r rnison. 
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RÉSUMÉS 

SERIE B. 
N° 1. - Liége ge ,, 

G · - .... rrondissement C'l 
rande-Bac111Ure et de la p . · - ia1·bonnage de ùi 

. H etite-Bac111ure S., 
a erstal. - Etage de 879 è · :---- iege P etite-Bacnure, 

U m tres - 2À . - n tué. - P. V 1
1 

, . · 'f Janvie1· 1927, à 21 h. 1/2 . 
. igenieur M. Bréda. 

~~ so~et d'un plan incliné-
a ete attemt par la b · 1. . automoteur, le . freineur 

er ine vide montante. 

Résumé 
Un plan incliné automote d 

ur e 14ru 70 
entre elles deux galeries de · ' de longueur réunissait 
de 372 t 376 , mveau établies 

. ~ . metres. Il était à dou . aux cotes respectives 
une mclma15on vers sud d 2 ble vo1e ferrée et , t . t e oo au so presen ai 

L a poulie sur laquelle Pass 't 1 mmet et de 130 en moyenne. 
. d ' f a1 a cha· d mume un rein à bande no'"""' 1 me e manœuvre était 
1 . d •u.ta ement fe , avec eVler e commande. rme par un contrepoids 

Un ouv:rier était chargé d f . 
des berlines de pierres t de at.re descendre par ce l . 1· , 

. e e faire r p an inc 1ne 
Il assurait seul toutes les emonter des berli ·d 
d 

manœuvres t nes v1 es . 
u plan incliné. ant au sommet , · d qu au pie 
Au moment de l'accident 

, d ' un conclu te occupe ans la voie de . . c u1· de cheval . e'ta1·t 
. l ' , ruveau mf' . ' qui 
me me, entendit une berli d , er1eure à proxim1'té d 1 

ne evale . d u p an 
se renverser dans ladite v . d . 1 u sommet de d · t 
cl 

. oie e nivea ce eriner e 
es cn s de douleur. u; presque aussitôt, il perçut 
Passant près de la be r 

. . . . . . r me renversée l 
ptenes, il se rendit im1 'd· ' aquelle. était char·ge'e de 
Il ne iatemeut 

y t rouva l 'ouvrier 't d au sommet d 1 . . , 
li 

, , e en u, bles , u p an mcline. 
pou e, a 1 ouest d ' une be l' . se, sur le sol en f d l 
h • r me vide ace e a 

c ame, et dressée contre la . . ' attachée au brin Est de la 
de roues avant t pai 0 1 nord de 1 . 

. . ournant encore L' . a galerie, son train 
avoir fourm aucune expr t' . ouvrier expira pe , ica 10n sur le . u apres sans 

U ne planche était appuy' s circonstances de l 'accident. 
d f . d ee contre 1 

u rem e la poi.ilie. La 1 a paroi nord P.' d 1 · ampe de 1 . . , ies u ev1er 
a victime gisait écrasée sur 

~ 

l 
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le sol. Dans la paroi nord, à om, 70 au-dessus du sol, se marquait 
l'empreinte d 'une lampe de mine placée verticalement. 

Des essais ont fait constater l 'efficacité du frein. 
L 'explication suivante a été donnée de l ' accident : l'ouvrier 

a calé le frein dans la position d 'ouverture au moyen de la plan­
che, afin de poU\'.Oir engager plus facilement dans le plan incliné 
une berline chargée de pier res attachée au brin ouest de la chaîne. 
Alors qu'il r evenait vei's le levier du frein, il a été atteint par 
la berl ine montante. 

A la réunion du Comité· d 'Arrondissement, M. le Président a 
émis les avis suivants auxquels le Comité s'est rallié 

Lorsqu' une manœuvre est n écessaire pour allonger un cc chîfe » 

de plan incliné, elle devrait toujours se faire avant d 'engager la 
berline dans le plan incliné. 

Pour éviter, spécialement dans les plan s inclinés de faible lon­
gueur, que le freineur doive traverser les taques après avoir 
engagé la berline pleine sur les rails du plan incliné, on pourrait 
munir les freins de deux leviers de manœuvre, situés de part et 
d'autre de la poulie. 

N° 2 . - Limboiirg. - 100 Arrondissement. - Gharborvnage 
rle Beeringen-Coiirsel. - Siège de Kleine-H eide, à Coursel. -
Etage de 727 mètres. - 4 mars 1927, à 17 h. 1/2 . - Un blessé 
mortellement. - P . V. lngé1iieitr H . Fréson. 

Alors qu'il remettait sur rails un wagonnet déraillé, un 
ouvrier a été atteint à la tête par ce wagonnet. 

Résumé 

L'accident est survenu dans une galerie présentant une pente 
moyenne de 5° et une longueur de 80 mètres environ. 

Une seule voie ferrée était installée dans cet te galerie. Les wa­
gonnets étaient tirés sur cette voie par un câble s'enroulant sur 
un t reuil à air comprimé établi au sommet. 

Une sonnette placée à proximité du treuil était réunie par un 
fil de fer à une autre sonnette placée au pied de la galerie. 

L 'accident s' est produit comme suit : 
On remontait un coude de conduite d'aérage chargé sur un 

petit wagonnet (truck). 
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Celui-ci dérailla à. 10 mètres du pied de la galerie et s'arrêta, 
le coude de conduite s'étant coincé ·contre une bêle. 

Un ouvrier P., qui accompagnait le wagonnet, a déclaré av~ir 
alors sonné l 'arrêt. Mais le ,machiniste a affirmé qu'aucun signal 
ne lui avait été donné, qu ' il avait vu le treuil s'arrêter par suite 
d ' une résistance anormale, qu'il en avait conclu que le wagonnet 
était déraillé, qu' il avait alors coupé l'admission d'air comprimé 

1 

et fermé le frein. Le câble tracteur était resté tendu. 

L ' ouvrier P. voulut remettre le wagonnet sur rails pendant 
qu 'un porion essayait de dégager le tuyau. 

A un moment donné, le wagonnet avança brusquement et vint 
frapper violemment à. la tête l' ouvrier P. , qui était tombé. 

Trois essais fai ts en présence de !'Ingénieur qui a procédé à 
l' enquête ont montré qu ' à l 'endroit de l' accident, un petit wa­
gonnet (truck) déraillé et attaché au câble tendu pouvait s' avan­
cer brusquement de om,40 environ, au moment où on le remettai t 
sur rails, et ce par suite de la tension du câble . 

Le Comité d' Arrondissement a été d ' avis que l'accident était 
vraisemblablement dû à l 'emploi du moteur du treuil pour la 
remise sur rails du wagonnet déraillé, manœuvre qui se prati­
quai t fréquemment et qui devrait être proscrite. 

No 3 . ~ ( 'h c~rlero_i . - . 4.• Arrondissement . _ Charbonnage d e 
11[ oncean-1• untame, li! art m et et 1liarch ie mie S' ·' o 19 , . . - u-ye 11 , a 
Jfarchte 1111e. - E tage de l .Q60 11ù: tre11. - 5 m/i.rs 1927 , l 8 ' 

l . l l ' l i ' a '1 
· 

- 11 ) l'Sse mort e e111 ent . - 1' . r . 111gé11 iettr R . L ef èvre . 

Un porion a été atteint par une berline dévalant libre­
ment du sommet d'un bouveau incliné. 

Résumé 

U n bouveau montant de 50 mètres de 1 t 27 . . , ongueur e o d ' incli-
na1son pied sud, a double voie ferre'e ' t .t , ' e a1 amenagé. en plan 
automoteur. 

A u pied de ce bouveau incliné se raccordait un b h . 
zontal faisant, avec la direction du bo . 1. , ouveau on-
150

0 E uveau me me un angle de 
. 'n cet endroit dans ch· d . ' , . h ' acuue es parois latérales était mé-

nagee une mc e de garage. ' 
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Au sommet du bouveau montant, le sol de la galerie de niveau 
était recouvert de taques métalliques présentant une inclinaison 
de 2° vers la poulie. 

En ce point, le bouveau montant pouvait être barré par une 
barrière formée d ' une pièce de bois articulée à l 'une de ses extré­
mités à un montant du dernier cadre de boisage et dont l 'autre 
extrémité se déplaçait verticalement entre deux montants. Dans 
la position de fermeture, l'extrémité libre de la barrière reposait 
sur le sol; une broche fixée à l' un des montants l 'empêchait 
alors de se soulever intei,npesti".ement. Dans la position d 'ouver­
ture, la même extrémité de la barrière était soule'l'ée et placée 
dans un crochet suspendu par une chaîne à la bêle du dernier 
cadre dè boisage. 

L 'accident s' est produit de la manière suivante : 

Le hiercheur préposé aux manœuvres au sommet du bouveau 
montant avait, aidé par un autre ouvrier, a.mené un wagonnet 
chargé de charbon sur les taques métall iques, puis l ' avait tourné, 
le grand axe dans la direction. du bouveau. Afin de pouvoir 
accrocher ce chariot au câble de manœuvre, il l ' avait ensuite 
poussé comme la barrière. Malheureusement, au cours de la ma­
uœuvre précédente, il n ' a'l'ait pas placé la barrière dans la posi­
tion de fermeture indiquée plus haut; il en avait fait reposer 
l'extrémité libre sur la broche. 

Le wagonnet engagé sur les rails passa sous la barrière, descen­
dit à tou~ vitesse et vint blesser mortellement un porion au pied · 
du bouveau incliné. 

Un boutefeu qui se trouvait dans une galerie non loin du 
sommet du bouveau montant, avait entendu le chariot dévaler 
au bas de celui-ci. Il descendit immédiatement dans le bouveau 
et, en passant, constata que la banière ét ait dans la position 

ouverte. 
Le hiercheur a prétendu l 'a'l'oir ouverte immédiatement après 

la descente du wagonnet pour pouvoir passer. Il a ajouté avoir 
toujours, pour fermer la barrière, placé l 'extrémité de celle-ci 
sur la broche et n'avoir jamais reçu d ' observation à ce sujet. 

L ' Ingénieur qui a procédé à l ' enquête a constaté que lorsque 
l 'extrémité libre de la barrière reposait à terre, il était impos­
sible d'introduire une berline dans le bouveau montant, mais 
qu 'une berline engagée sous la voie Est pouvait, si elle était 
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poussée, passer sous la barrière, lorsque l'extrémité libre de cett-e 
dernière reposait sur la broche. 

L ' Ingénieur qui a procédé à l 'enquête a invité la direct ion du 
charbonn age à supprimer la broche, celle-ci ét ant sans utilité. 

N° 4 . - Ghnrleroi. - 4° A rrondissement. - Gharbonnag~ 

<l' Amercœnr. - Sièye C' ltl11tww11cean, à Jwrne.t . - Etage d e 440 
11û,t res . - 14 m ars 19§7, vers 9 h eures. - Un tné. - P . v. 
l11yf11 ieur .7 . P ir1110Ti11. 

Dans un plan incliné automoteur, un ouvrier a été tué 
par un chariot plein qui a dévalé attaché au câble, alor s 
que le chariot vide avait été détaché de l' autre brin du 
câble . 

Résumé 

L 'accident s'est produit dans un plan incliné automoteur de 
40 mètres de longueur et 32° d ' inclinaison vers sud. 

Ce plan incliné était à t rois lignes de rails, avec évitement à 
quatre rails vers le milieu. 

_Le câble de manœuvre, en acier, avait 16 millimètres de dia­
metre. 

Au châssis de la, poulie, un grappin de sûreté était fixè à de-
meure par une chame de 2m,50 de longueui· Il •t , · b ' . , . serva1 a immo i-
h ser le cable de· manœuvre par exemple d d' · , . ' · en cas e eraülement 
d un chariot dans le plan incliné Ce gra · · · h . . · ppm cons1sta1t en un man-
c on ouvert long1tudmalement pour pcrm tt. 1,. . 
'bl Il , · · , . e 1e 1ntroduct10n du 

ca e. presenta1t mten eurement deux g d 
1 

. ~ _ orges; ans l 'une d 'elles 
se p aça1t le .cable. Le serrage du câble dans le m , . 
obtenu par une clavette h , d anchon eta1t 

c assee ans le grappin par d 
extrémités. L 'un des longs côtés de 1 1 une es ses 

a c avette ét ·t d t• 
transversale convexe et s' adaptait da 1, ai e sec 10n 

ns autre gorge d h 
l'autre long c6té était plan et s'a r . u manc on ; 

. . , PP 1qua1t contre le câble. 
Le plan mchne ne ser vait qu'à 1,, . 

recarrage d ' une galer ie. · evacuation des déblais du 

Le jour de l' accident, un coupeur d . . , 
chour, D., était chargé de ce t ravail d e .voies, aide d'un hier-
't ·t ' ' ' 1 e i ecarrage Le h1·e h · .e a1 prepose a a manœuvre du 1 . . . rc eu1 

P an mclmé. 

---------------------~~--~ 

... 
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A un moment donné, en l 'absence momentan ée du hiercheur D, 
le coupeur de voies voulut faire descendre par lEl plan incliné 
une ber line chargée de terres. Il engagea cette berline dans la 
pente, sur la voie terrée ouest, après avoir reçu le signal de 
dépar t d'un hiercheur C. préposé aux manœuvr~ au pied du 
p lan incliné, hiercheur qui avait au préalable accroché une ber­
line vide au brin Est du câble. 

Après une course de 4 mètres, le câble sauta de la gorge de la 
poulie, ce qui provoqua l' arrêt des véhicules. 

Le coupeur de voies plaça alors le brin descendant du câble 
dans le grappin et il l'y cala au moyen de la clavette qu' il ch assa., 

a-t- il dit, ~L coups de marteau. 
Le coupeur de voies et le hiercheur D. , revenu sur ces entre­

fai tes, descendirent dans le plan incfü1é et, à 0111 ,40 en aval du 
wagonnet chargé, ils disposèrent une bêle entre t oit et mur de la 
gale'r io, afin d 'empêcher toute descente intempestive du véhicule. 
Cette bêle prenait appui, au pied, contre une traverse de la voie 
fen ée, au sommet, contre le chapeau d ' un cadre de boisage. 

Le coupeur de voies, le b iercheur D. et le hiercheur C. placè­
rent également une pièce de bois kl l'aval du wagonnet vide. Celui­
ci ayant été détaché du cftb le, vint s'appuyer contre cette pièce 

de bois . 
L e coupeur de voies remonta au sommet du plan incliné et 

réin troduisit le câble dans la gorge de la poulie; les deux hier­
cheurs étaient restés prt'S du chariot vide. 

Un porion arriva alors auprès du coupeur de voies; il ne véri­
fia pas la façon dont le grappin était placé et n ' interroga pas le 
coupeur de voies sur les mesures prises pour immobiliser les wa­

gonnets dans le plan incliné. 
Il constata que la chaîne du grappin était ten due, mais que le 

câble présentait du « mou » entre le grappin et la poulie. Aidé 
du coupeur de voies, i l tira sur le câble pour le tendre afin de 
permettre aux deux hiercheurs d 'y raccrocher le wagonnet vide. 

Le grappin se détacha du câble, le wagonnet chargé descendit, 
culbuta la bêle placée pour le retenir, continua sa course, buta 
contre la berline vide qui fut en trainée. Les deux hiercheurs 
s'étaient enfuis vers le bas; ils furent rejoints par les wagonnets 

et l 'un d 'eux fut tué. 
L ' Ingénieur qui a procédé à l 'enquête a constaté que lorsque la 

clavette était bien placée dans le grnppin, c'est-à-dire la face 
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~la~e contre le câble et la face courbe dan . 
eta1t parfait. Dans l' auti· .t. s la go1ge, le serrage 

e pOSl Ion c'est à d' 1 f 
la gorge, la clavette ne pouvait , ''t - - ire a ace plane vers 
dans le manchon. pene rer que de 4 à 5 centimètres 

Le Comité d 'Arrondissement , . 
vantes : a emis les considérations sui-

" L 'expérience fournie par l'em 1 · d . p o1 u grapp' d, , 
" son efficacité et le Comit~ 'f , m a emontre e mam este son etonn d 
,, cet engin ait pu être mis en d'f t . ement e ce que e au ce qui , . . 
" être attribué qu'à un mauvais 1 ' ' a son avis, ne peut 

. p acement de la clavette 
» Aflll d'empêcher une erreur de . 

» charbonnage a modifié le f' l d ce genre de se produire, le 

L
' pro 1 e la clavette d 

» une de ses petites faces f en onuant à 

f 
une orme convexe et , l ' 

" orme concave. Il serait d , . bl • a autre une es1ra e de compléte 1 d' 
" en empêchant de chas . 1 1 · r a mo ification sei a c avette d b .. 
» devant être mise en pl d h e as en haut, celle-ci 

ace e aut en bas. ,, 

N° 5. - Liége . se 
S l 

- Arrondissement .. _ Cl b 
c essin-Val-Benott 8 ., iar onnage cle 

QOO . - iege Val-Benoît û Li'~e E ~ mètres . - 10 mars 1927 , 11 ' r;g . - 'tage de 

l 
, . ' <t heures . - Un blessé. - P. 

nycnieiw M. Doneux . V. 

Au sommet d'un 
d' une manœuvre 

plan incliné automoteur au . ' cours 

' un ouvner a été attein t pa1· l" b 1. < « er 1ne 
montante. 

Résumé 

L 'accident s'est produit au sommet d ' un plan incliné automo-
teur, à deux voies ferrées, de 31w,50 de longueur et de 150 de 
pen te. 
. En ~et 0~ndroit, la poulie était installée sur une banquette de 
ioche a l ,30 de hauteur au-dessus du ni veau du sol· Il 't· ·t · d ' f · , , e c e a1 
mume . un rem a bande manœuvrable par levier et maintenu 
automatiquement fermé par le poids de celui-ci. 

Pendant le déplacement des berlines da 1 1 . . , f . . , . ns e p an m chue le 
" i e111our ,, reglait la marche en agissant . 1 1 . '. ·i 

1
. · . . . sur e ev1er du frem. 

1 a1ssa1t i etomber ce levier lorsque 1 b .1. . , a e1 me vide apj)roch. · t d 
sommet du plan incliné. ai u 

... 
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Au moment de l 'accident, une manœuvre était en cours dans 
le plan incliné. Le u freineur ,, avait en mains le levier du frein 
de la poulie. Distrait par un bruit qui s'était produit dans une 
galerie voisine, il ne lâcha pas le levier du frein assez tôt; la 
berline arriva à toute vitesse au sommet du plan incliné et vint 

blesser gravement l'ouvrier. 
La victime a r econnu que le fonctionnement du plan incliné 

était irréprochable. 

Le Comité cl ' Arrondissement a approuvé les suggestions ci­
après émises par son Président et par l 'un de ses membres : 

" Il est dési rable que le fre ineur puisse toujours se placer en 
,, un endroit où il se trouve complètement à l ' abri de tout choc 

" des berlines. 
,, Il convien t de disposer les choses de telle manière que le 

,, frein puisse se manœuvTer par un effort léger. ,, 

N° 6. - Mons. - 2° A.rrondissement. - Charbonnage dii 

()r1t111l -TJor1111 . - Siè9e 11,0 12, à Honm. - Etage de 850 mètres . 
- :} cwril 1927, à 22 heures. - Un blessé mortellement. - P .. V. 

l11yé11ie11r C. 1Je111e11re. 

Dans un plan incliné à. chariot porteur, un ouvrier a 
été entraîné par le chariot qui s'était mis en mouvement 
par suite de défaut de serrage du frein. 

Résumé 

L ' accident s 'est produit dans un plan incliné automoteur à 

chariot por tem et contrepoids. 
Ce plan incliné avait 35 mètres de longueur et 48° d'inclinaison. 
Il était muni à son sommet d'une poulie avec frein maintenu 

fermé par un contrepoids f ixé sur un levier. P our assurer le 
serrage du frein , il était nécessaire de t irer sur le levier et de 
caler celui-ci au moyen d ' une queue de pérche prenant appui 
de part et d'au t re du levier sur des pièces du boisage. 

On poursu ivait le creusemen t du plan incliné vers le haut. 
Les mesures prescrites en cas d ' inactivité de ce travail ou en 

cas de circulation des ouvrier s dans le plan incliné, étaient les 

suivantes : 
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1 o) Mettre le plan incliné en état d', ·1·b . . equ1 i re stable s01t en 
amenant au pied du plan incliné le chariot t . ' 
b ]. h , por eru portant une 

er me c argee et au sommet le h . t 
' ' c ano contrepoids. soit e 

amenant le chariot porteur chargé d'un . ' n 
d 1 

. . , wagonnet Vlde à la tête 
u P an mclme, et le chariot contrepoids . d , au pie · 
2°) Caler le levier du contrepoids dans la .t~ 

t , l' ' d d' pos1 ion de ferme-ure a a1 e une queue de perche; 

3°) Enrayer la poulie du frein au moyen d'un morceau d 
bois placé entre ses rayons; '\ e 

4°) Assujetir le chariot porteur ou le chariot con t . 'd 
tAte d 1 · . , repo1 s à la 
e u pan mchne au moyen d'une chaînette de sûreté. 

Le jour de l'accident, l'ouvrier recarreur L a'd' d f'l 
d 

·, 1 e e son i s 
et e son neveu D ava't 't ' h , " 1 e e c argo de poursuivre le travail 
de creusement du plan incliné. 

A leur arrivée à front, les trois ouvr;ers trouv' t 
met du 1 · li , 1 eren au som-

p an m e ne, e chariot porteur chargé d ' b l ' 
vide Ils t t ' une er me 

. cons a erent que le levier du frein n 'e'ta' t l ' 
le ' L ' i pas ca e et 

pere . s empressa d 'effectuer ce calage, comme d'h b't d 
? . . a l u e. 

, ~a. poulie du frein n 'était pas enrayée et le chariot 
n eta1t pas fixé à l ' aide d ' une chaînette. porteur 

Le père L. ne remédia pas à cet état de choses. 

Il se mit au t ravail aidé de son neveu 
à Ja manœuvre du plan incliné. ' son fils étant préposé 

L e neveu chargea dans 1 be .1. . 
L A . a r me vide des pierres abatt 

. un moment donné, ce dernier e . ues par 
scie dans une galerie ab t ' nvoya son fils chercher une 

, ou issant au plan incl' , , d' . 
de metres de sou sommet. me, a une izame 

A son retour, le fils demanda à son èr ,. . . . 
son poste à côté de 1 l' Le , p e s il pouvait r eJ01ndre 

. . a pou ie. pere L et D 1 . , . 
affirmativement . · · m repondiren t 

Alors qu' il passait devant le chariot te 
Cha ' J · · por ur le fi' ls L ' a ce u1-c1 ou heurta le câble Le h . ' . B accro-

t . • , . · c anot se 1n1't en 1 amant l ouvrier. en marche, 

D. se jeta immédiatement sru· le fr . 
h · em et · t c al'lot , alors que ce de . . parvm r111er se trouv 't , 

plan incliné. ai a 4 mètres 

L 'ouvrier avait e' t' 

à arrêter le 
du pied du 

·e gravement blessé; il 
expira le lendemain. 

\ 

-
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A la réunion du Comité d 'Arrondissement, l '_I ngénieur qui a 
procédé à l ' enquête a fai~ r emarquer qu'au moment de l' acciden t, 
le chariot porteur devait être en équilibre instable du fait du 
chargement de la berline qu'il por t ait et que cet équilibre avait 
été détruit aussitôt que la vict ime eu t pris un poin t d 'appui sur 
ce véhicule. 

Il a émis l'avis que lorsque le chariot porteur était chargé ou 
en chargement , aucun ouvrier ne devrait gravir pareil plan incli­
né, ni être invité à ce faire par les ouvriers chargeurs. 

M. le Président a souligné le danger grave que les plans incli­
nés aussi longs et aussi inclinés pi·ésentaient pour la circulat ion 
des ouvriers, indépendamment de la présence des t rucks ; il a 
rappelé que son prédécesseur au Corps des Mines, M . l ' I ngénieur 
V crniory, avait été tué dans un plan incliné porteur du Grand­
Hornu par une pier re dévalant de la tête de -ce plan incliné et 
qu'il n'avait pu éviter. 

A la suite de cet accident, les plans-porteurs de ce char bonnage 
ont été dotés de voies latérales pourvues d'échelles e t de cordes­

rampes. 

l\l . !' Inspecteur Général a fait r emarquer qu'il résult,ait des 
instruct ions données au personnel pour assurer la sécurité de la 
circulation dans le p lan incliné, que la garan t ie offerte par le 
frein de la poulie était nettement aléatoire. Il a est imé que, 
dans ces conditions, ce frein aurait dû être complété par un sys­
tème de serrage à vis; plus sûr que celui du levier à contrepoids. 

No 7 . - l,iége. - 9° ilrrondissement. - Cliarbonnage de 
llasard-Pléron . - S·iège de Micheroiix, à Micheroux. - E tage 
de 520 mèt1·es. - g avril 19:27, ·vers 10 lie1ires. - Un tué. -
J'. F. I ngé11iem P. 'l'honnart . 

Au fond d'une vallée en creusement, une berline des­
cendant à grande vitesse a atteint un ouvrier qui était 
sorti d'une niche de garage. 

Résumé 

L 'accident s 'est produit dans une vallée en creusement de 25° 
d ' inclin aison vers sud et qui mesurait alors environ 25 mètres 

de longueur. 
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Une seule voie ferrée était 1 , d , . . p acee ans cette 1 . 
met eta1t mstallé un petit t. .1 , . ga en e; au som-

1 iem a air com .- , , 
co 01111e. Sur le tambour d . · purne, monte su r 

. , e ce treml leq 1 . 
chametre et om 28 d 1 ' ue mesurait om 25 de 

/ . . , ' e ongueur, s'enroul 't A '. 
15 m1lhmetres de diamètre ~ 

1
, , .a~ un cable d ' acier de 

h , 1 ' a extrem1te duq 1 ' t . c ces es berlines se dépla t d ue e aient ·a:tta-
f çan ans la vall ' A . . 
ront de celle-ci une nich 't .t ec. u vo1smaue du 

1 , ' e e a1 creusée da h 0 

a terales. ns c acune des parois 

L a vallée, de 1m'90 de largeur mo , . 
de forts cadres en sapin d ' t yenne, eta1t boisée au moyen 

' is ants l' un d l ' eu axe. . e autre de 1111,20, d 'axe 

Ordre avait été donné aux . . 
11 , ouvriers t rav ïl 

va ee de placer horizontale ai ant au fond de la 
. , d . ment, en traver d li . , 

mite e la VOl6 ferrée Aet à om 50 s e ce e-c1, a l 'ex t ré-
m t b ., , · • de hauteur f an arnere, s appuyant . ' uue or te bêle for-
d ' par ses extrém 't ' / 

un cadre de boisage et vers . . l es contre les montant s 
h d son nuheu , 

" c an elle » calé entre toit t ' contre un montant ou 
e mur Le b l' ter contre cet te bêle. · s er mes venaient s' arrê-

Le jour de l ' accident le b . , osseyeur occu • , 
semen t et son manœuvre avaient d ' , pe au travail de creu-
m ·' Il ispose les h an1ere. s avaient constitué la b ., c oses d 'une aut re 
2m 40 d l arr1ere d 'u bAl ' e ongueur e't 0"' 17 d d ' , ne e e en chêne de 
hl' ' e 1ametre " l o iquement. L 'extrémi té ouest d qu I s avaient placée 

de la galerie et l 'extrémité Est e ~tte bêl~ reposait sur le sol 
de h t · · ' sur un petit 't au eur , JOignant- le montant E t' d c auçou de 0"' 50 
bo· L d' s e l'ava t d ' isage. a 1te bêle s'appuyait du At, - 11 

- ernier cadre de 
ce c d t d co e Est co t a re e u côté ouest à om 70 . Il re le montant de 

11 ' ' ' env1r d v_a ee, contre un montant ver tical tel , on e la paroi de la 
n e et calé contre le toit. po e dans le mur de la gale-

A un moment donné vers 10 h 
a 't ' t ' ' eures du . va1 e e engagée dans la val! ' matin une b .1. b , , . ee et corn . , ' er me 
osseyeur s eta1t garé dans une d . mença1t a descendre L 

r• t A es n1ch l · e 
.·au re. vaut que la ber line fût an iv , es, e maµœ uvre dans 
i 1e, le manœuvre qu it ta la n. h cc au fond de 1 1 
d b . . 1c e, mal . , a ga e-

u!! ' osseyeu1: qui lui cr ia d 'y rester Il g1 e les recommandat ions 
va ee A pein ' t ·t ·1 · se rend ·t . · e Y e ai ·-i arrivé ue 1 . 1 au front de la 
vitesse, culbut a la barr ière et lq a berline descendit , . ' 
! 'ouest t . e montant . a g1 anCte 

' e vmt se renverser au f qui la soutenait vers 
mortellement le mauœuvr·e. ond de la val] ' 

ee eu blessant 

-
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Le machiniste du t reuil a déclaré qu' au cours de la montée de 
la berline précédente, le câble s'était mal enroulé sur le tambour 
du treuil, les spires ayant grimpé les unes sur les autres; qu'en­
sui te, au cours de la descente de la berline qui a causé l'accident, 
des spires du câble s 'étaient coincées ent re d ' autres, ce qui avait 
provoqué l 'arrêt de la machine, le chariot se trouvant à 8 mètres 
du sommet de la vallée. 

Le machiniste a ajouté qu 'il' avait alors levé de plus en plus 
le levier du frein automat ique du t reuil, afin d 'en d iminuer le 
serrage et que, au moment où l ' action du frein était devenue 
nulle, le tambour s'était mis à tourner subitement à gr ande vitesse 
au point que la berline était arrivée au fond de la galerie avant 
que le frein ait pu agir efficacement. 

L ' Iugéuieur qui a procédé à l'enquête a constaté que l'instal­
lat ion du treuil ne laissait pas à désirer. 

A u fond de la galerie, n i la barr ière nj aucuù élément du boi­
sage n 'avaient été brisés. A l ' emplacement du montant mainte­
nant la barrière vers ouest, il a été relevé dans le mur l'existence 
d 'unu patelle de om, 10 de profondeur dout la paroi avai t été ar ra­

chée du côté sud. 

No S . - ili ons. - 1 er Arroru:l issement. - Gharbo111iage d e 

Ciply . - S ièg e cle Civly, ri Gi11ly . - .Etage de 530 mètres . 
20 111ai 19:37, vers 9 lieures . - U..,1i blessé 1nort elleme11,t . - P . V . 

[ 11gé11ie11r p ri11 ci7x:zl O. Verbowoe. 

Au pied d'un plan incliné automoteur, un ouvrier a été 
atteint par la berline chargée descendante, alors qu'il 
étai t occupé à. accrocher la berline vide au câble. 

Résumé 

L 'accident s'est produit au pied d ' un plan incl iné automoteur 
de 9 mèt res do longueur et de 28 à 29° d ' inclinaison vers sud . 

E n cet endroit, une niche de garage était creusée dans ch acune 

des parois latérales du plan incliné. 

Celui-ci était à double voie ferrée. 
Au sommet, i l était muni d 'une poulie avec frein automatique­

mout fermé par un con'trepoids et d ' une barrière . 
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Les manœuvres s'effectuaient com . ' . , , 
au · d d l · . , ·me suit : l ouvrier prepose 

pie u p an mchne accrochait l b l" . , 
brins du câble, puis criait le si al d: ~r me vide a l 'un d:s 
posé à la recette supérieure a ~ : mise en marche . Le pre­
gée à l 'autre brin du c'bl ' pres ~von· accroché la berline char-

a e, ouvrait la bar .. , . 
berline dans le plan incli , . d . llere, engageait cette 

ne, puis esserrait le f . d l 
en soulevant le contrepoid . 

1
,. rem e a poulie 

s par mtermédiaire d 'un l . . 
L' ·d , evier . 

acc1 eut s est produït de la in ., . , aniere suivante 
Le preposé au pied du plan incliné vo 

line vide au brin levant d • bl ulut accrocher une ber-
. ,, u ca e. Il ne parvint , 
JUsqu a la berline les crochets d ' ttel . pas a amener 
cria alors à son compagnon d f . ~ ~ge termmant ce brin. Il 
d e au e glisser le 'bl d e la poulie . · ca e ans la gorge 

Le préposé au sommet du lan incli , ,. 
tuer la manœuvrç. p ne crut qu il pouvait effec-

Il ouvrit la barrière et 
incliné. engagea la berline chargée dans le plan 

Cet_te ~erline descendit à 'toute vitesse 
plan mclmé fut mortellement bl , et l 'ouvrier du pied du 

esse. 

N° 9. - Liéne 0n A . 
B . " . - o · rrondissement G 

orme-Fin-Bâneux. _ s ·è , . · - lta1:bonmage de 
510 . i ge A umonier à L ., 
. ,m.etres. - S juin 1927, à l/, ' Aege . - Eta(!e de 
ln.r;enieU1· .!. Danze. ~ h. 1/2 . - Un blessé. - P. V . 

Da.ns une voie i i · , 
b 

. . ne inee, un ouvrie. 't, . 
erhne chargée desc d 1 a e e attemt par une 

en ant attach ' " 
bom du treuil de ma.nœuv , , ee a.u cable, le tam-

re s etant débrayé. 

Résumé 
L 'accident s'est d , pro mt dans une al . . 

comportant qu 'une seule voi·e f , g ene inclinée de 120 et ne 
:.> erree 

Au sommet de cette galerie q .' d 
installé un t reuil sur col ' u1 esservait une taille 't .t 
vides. Dans h d onne, servant à remonte 1 , e_ a1 

c acun es deux l" d r es berlines 
déplaçait un · t · cy lil res verticaux d . 

. pis ou actionnant l ' arbre d ' . e ce treuil se 
n'ait ave~ une roue dentée solidaire ~n pignon; celui-ci engré-
s enroulait le câble d un tambour 1 1 · sur eque 

-

... 

...... ' 
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Le treuil ne possédait pas de frein ordinaire. Pour la descente 
des berlines chargées, on ouvrait à demi l~ robinet placé sur la 
conduite amenant l'air comprimé au moteur." Le fluide agissant 
sur les pistons empêchait la descente trop rapide du véhicule et 
permettait évent uellement, ainsi que l ' a constaté !'Ingénieur qui 
a. procédé à l 'enquête, d'arrêt~r rapidement la berline engagée 
sur la. pente. Le pignon pouvait être débrayé au moyen d 'un 
petit levier. Ce débrayage était nécessaire pour donner du mou 
au câble lors des manœuvres des véhicules. · 

Le 3 juin 1927, à la fin de la journée de travail , le nommé G. , 
préposé aux manœuvres dans la galerie inclinée, faisait descendre 
la dernière berline chargée de charbon . A 4 mètres du sommet 
de la galerie, cette berline dérailla des quatre mues. 

G. laissant le robinet de la conduite d ' air comprimé dans la 
posit ion correspondant au freinage, appela l'ouvrier R. à son 
aide et, avec celui-ci, en ut ilisant un gros bois comme levier , il 
remit sur rails d ' abord les roues d 'amon t, puis les roues d ' aval 
de la berline. Le bois fut alors coincé entre le sol et l 'essieu. 
Pour le dégager , G. décida de faire monter quelque peu la ber­
line et il en fi t par t à R. 

Pendant que G. s~ r endait au treuil, R. resta dans la galerie 

devant la berline . 
G. ouvrit complètement le robinet de la conduite, le véhicule 

ne bougea pas. Tout à coup, a dit G., le pignon se dégagea de la 
roue dentée, rendant libre le tambour. La berline déroulant le 
citble, se mit en mouvement, p assa au-dessus du bois et descendit 
à. toute vitesse. 

TI. voulut fuir , tomba, fut rejoint par la berline e't gravement 

blessé. 
U ne chaînette de sûreté se t rouvait à la disposition des ouvriers 

pour leur permettre de retenir les berlines déraillées pendant leur 
remise sur rails . G. avait omis de l'utiliser. 

Il a été constaté que lorsque le câble était mou, le pignon 
glissait facilement sur son axe et se dégageait ainsi de la roue 

dentée. 

Le Comité d' Arrondissement a én:~.is l'avis qu 'il était désirable 
que tout treuil possédât un frein agissant sur le tambour même 

de l' appareil. 
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l\l. !' Ingénieur en Chef-Directeur du 8° Anondissemen't a écrit 
dans ce sens à. la direction du charbonnage. 

\ 

N° 10. - Liér;e. - 7° A1Toncb'ssement . - Gliarbonma e de 
Gosso11-Lflqasse · ''" 0 z · l g • . . ·.-:- ·~11:ge n , o . funter;nl-e. - Etage cfr 7(i0 
met1es. - 22 Juin 19'i7, ·vers 4 heures. _ Un t , _ p V 
I 

, . ue . . . 
nr;1m1ew· R. Bidlot. 

Dans une grâle en creusement un ouvrier a été tué 
par une berline qu'il venait de r~mettTe sur rails 
un déraillement. ' après 

Résumé 

L 'accident s'est produit dans une ~ 1 
en moyenne de 20• et ui ·à gra e :n Cr('lusement, inclinée 
d l q , ce moment-la mesura1·t 120 ' t. e ongueur. ' me ies 

Cette galerie, qui ne comportait , 
desservie par un treuil · , . .qu une seule voie ferrée, était 

a air comprimé à d i· d . 
taux, t ransmission par en . ' . eux cy lil res honzon-

gr enages avec pig 1. 
tant le débrayage et le h non cou issant permet-

c angement de marche. 
Lo tambour de ce treuil était 

, ' pourvu d 'une . te l t' 1 eutouree d un frein à bande cell . . Jan a era e 
' e-ci garn d · bois d'orme. Le frein était n . 1 ie e six blochets en 

. 01 ma ement mainte f , 
contrepoids en fonte. nu erme par un 

L 'accident est survenu comme suit : 

Une berline chargée de charbon ue l'o . . 
laquelle était accrochée vers l ' .. ·- q u faisait remonter e t à 

. arnere une four h d ~ , , 
railla des quatre roues à mi-Io c e e surete, de-

. . ngueur de la grâle. 
Le machm1ste du treuil et deu . 

f x ouvriers qui t ·11 . ond de la grâle se rendirent .' r avai aient au 
auprcs de la be·]' d , ·1 , . 

de la remettr~ sur rails. Avant d , 1 me era1 lee afm 
. . e proceder à cette , t' l 

macbm1ste avait été ouvrir légèrem t 
1 

. opera 10n, e 
l'air comprimé, le treuil étant e :n ,e robmet d 'admission de 
monte. m raye dans la position de re-

Il avait constaté, en effet, quel . . 
frein était incapable de retenir ques JOtns auparavant, que le 

, 1 par sa seule t· · 
chargee se trouvant dans la g .~ 1 . ac 10n, une berline 

ra e et 1 l en · . 
par la manœuvre ci-de!>Sus. corrigeait la faiblesse 
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Les t rois hommes remirent d'abord sur rails les deux roues 
d 'avant de la berline. L 'un d'eux, V. D. , enleva alors la fourche 
de sûreté et introduisit un étançon en bois sous le t r ain de roue 
d'arr ière du wagonnet. Se plaçant à l 'aval de ce dernier, il se 
servit do la pièce de bois, comme d ' un levier , pour soulever le 
wagonnet. les deux autres agissant latéralement . Au moment de 
la remise sur rails des deux roues d 'arrière, le wagonnet des-­
cendit la pente sur une dizaine de mètres et dérailla de nouveau. 
V . D .. atteint par le véhicule, fut t ué sur le coup. 

A 5 mètres du fond de la grâ.le, se trouvaient suspendues une 
chaîne de sûreté et une " rallonge » destinées à immobiliser toute 
berline déraillée, pendant la remise à rails . Ces engins n'avaient 

pas été utilisés. 
Le machiniste du t reuil n'avait pas signalé au personnel de la 

smvcillance l'insuffisance du serrage du frein de la machine. 

Celle-ci avait é té visitée par un mécanicien hui t jours avant 
l' accident ; le frein fonctionnai t alors convenablement. 

No 11 . - J/ 011.~ . - 1•r A rro11disse111ent. - C'liarbo11,,1age de 

l'A!Jrappe-Escouffiaux . - Siè_qe n.0 7 (Saint-Antoin e), à Was-
111rs. - Eta.r;e de 970 mètres. - 18 juillet 1997, à 19 heures . 
ln tuf-. - P. V. I ngénieur principal G. Sotti011t.-c. 

Un ouvrier a été tué par une berline qui a dé,·alé, non 
attachée a u câble, du Rommet d'un plan incTiné auto­
moteur. 

Résumé 

A une v01e de niveau aboutissaient deux plans inclinés auto­
moteurs, l'un vers l'amont, l 'autre vers l ' aval. Ces deux plans 
inclinés - à deux voies ferrées - étaien t dans le prolongement 
l'un de l 'autre. Le plan incliné supérieur avait 40 mètres de 
longueur et 13° 1/2 d ' inclinaison moyenne; le plan incliné infé­
r ieur 80 mètres de longueur et 18° 1/2 d ' inclinaison moyenne. 
Par Îe plan incliné supérieur étaient descendue~, par jour, quatre 
à six berlines chargées de terres provenant d'une galer ie en recar­
rage ; le plan incliné infér ieur desservait un chantier en activité. 

Le sol de la voie de niveau, entre les deu x plans inclinés, était 

couvert de tôles placées bien horizontalement. 
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A son sommet, le plan incliné inférieur pouvait être fermé par 
une barrière consistant en une chaîne, dont l 'un des bouts était 
cloué par des crampons à deux branches (2 ou 3 crampons suivant 
les personnes interrogées) sur la face amont d 'un des montants 
d ' un cadre de boisage, et dont l 'autre extrémité se terminait par 
un crochet que l 'on passait dans un anneau fixé à l'autre mon­
tant du m ême cadre. 

Vers le bas, le plan incliné se raccordait à une galerie hori­
zontale disposée sensiblement dane son prolongement. 

Au pied de la partie inclinée, dans l'une des parois, était mé­
nagée une niche de garage, tandis qu'à l ' autre paroi aboutissait 
une voie de niveau désaffectée. 

L e jour de l ' accident, le nommé N . assurait le service des deux 
plans inclinés dans la galerie intermédiaire. 

. A_ ~n m~~ent donné, .au cours d 'une manœuvre dans le plan 
mclme supen eur, la berlme vide montant sur la vo· d h , . , , ie e gauc e 
dera1lla a :o i:p.etres de son point de départ. 

Un ouvrier occupé au sommet duait plan m· cl· , · t tt . . me vm reme re 
cette berlme sur rails. Il autorisa N a' prof"te d l ' At d 

· l r e arre es 
véhicules dans le plan incliné -supe'rieur pour ff t , e ec uer une ma-
nœuvre dans le plan incliné inférieur Cette man te · , . . · œuvre rm1nee, 
les chariots furent remlS en mouvement dans le l · i · , . , . p an me me su-
perieur. Le wagonnet vide der ailla de nouveau. 

N. demanda alors à l 'ouvrier du plan in 1. , , · . , .
1 . . c me supeneur s i 

pouvait encore faire une manœuvre dans le plan · i· , · f' · , . , . inc me in eneur. 
Il a pretendu en av01r reçu 1 autorisation· ma· l' · d 

1 . . , , . . , , 1s ouvrier u p an 
mcline supen eur a affirme, au contraire le lm· · d 'f d , avoir e en u . 

N. amena un wagonnet chargé de charbon 1 1. · , . . sur e pa ier m ter-
mcdia1re et le plaça devant la voie ferrée de droite 

1 · i · , f. d 1' d ces plans m e m es, a in e engager ans le plan incli"n , · f , · e m eneur. 
Brusquement, le wagonnet de terres descend t l 

1 
· · , 

, . . an e p an mchne 
supeneur vmt frapper le wagonnet charge' d h ·b 

. , • e c a1 on. Ce der-
mer fut lance contre la chame-barrière dont l 

, . , es crampons d 'atta-
che furent arraches; il devala au bas du plan · li , · f , . 

. . me ne m eneur 
et, dans la voie de m veau, au pied de celu· · t . . . . i-c1, amponna une 
berlme vide. Deux ouvriers qui se trouvaient d · 

, , , ans cette galerie 
. furent blesses; l un d eux mourut quelques instants après. 

Le Comité d 'Arrondissement a été d ' avis qu 1 h • f t "' e a c ame orman 
barncre au sommet des plans inclinés dev "t A•t l"d t ai e re so i emen 

l 
""' 
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fixée à son point d ' attache, notamment par enroulement autour 
d ' un gros étançon solidement établi. 

M. le Président de ce Comité a estimé qu'il y aurait lieu de 
supprimer les plans inclinés à répétit ion et en tout cas de sus­

pendre tout transpor t sur les plans inclinés supérieurs pendant 
qu' une personne circule dans un plan incliné inférieur ; il a 
ajouté que les plans inclinés pourraient être déviés d'un couple 
de mètres à leur pied. 

U1i. des membr~s du Comité a fait observer que cette déviation 
entraînerait des manœuvres supplémentaires, notamment deux 

rotations de wagonnet. 

i\I. !' Ingénieur en Chef-Directeur du ior Arrondissement a re­
commandé à la direction du charbonnage : 

1 o) de proscrire l'emploi des crampons pour fixer les barrières 
de retenu~ au sommet des pla_ns inclinés et d'enrouler les extré­
mités des chaînes constituant ces barrières autour d 'un fort étan­

çon solidement établi; 
20) de renoncer, autant que possi~le, à la disp~siti~n- de~ plans 

inclinés en file, en r cporlant Je pied du plan mclme cl amont 
cl ' une couple de mè'tr es par rapport à la tête du plan incliné 

d ' aval· 
30) ~i la disposition en file ne pouvait être é-Vtée, de donner 

des ordres pour que la circulation du personnel dans le plan 
incliné d 'aval .n 'ait lit:u qu 'en l 'absence de wagonnet dans le 
pla n incliné cl ' amont. 

M. !'Inspecteur Général des i\lines a émis les considérat ions 

suivantes : 
" En principe, je suis adversai re de la disposition des plans 

» inclinés en file, cause primordiale du présent accident. Dans 
» les charbonnages de la région de Charleroi, où l ' usage des plans 

· l" , st très répandu et où les chant iers ont souvent une ,, 111c mes e · . . , . , 
.' f r te ]Jroductiou , au moins éqmvalente smon supeneure a 

» tI CS 0 d" •t· ' ' 
,, celle des Charbonnages du Borinage, cette ispos1 10n a ete 

· , l 'une façon aénérale malgré les avantages qu'elle ,, suppnmee c b ' . 

, t ux-ci étant loin de contrebalancer ses dangers. 
,, presen e, ce . d" . . l .t At 

C' t ·quoi J. 'estime que cette ispos1t10n c evrai e re ,, es pom ., 
, t . scrite dans les charbonnages de cette dern1ere ,, egalemen P10 

,, r6gion. 
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» Là où elle doit être forcément conser vée, tout au moins 
» temporairement , les barrières séparant les différen ts plans 
,, i~cl i nés devraien t être établies par llll dispositif rigide, à g rau­
» de résistance. » 

N° 12. - r'ltarleroi. - .5° Arrondisse ment. - Charbo1111age 
dn B onbier. - Si1~ge n° _2, ri Châtelet . - !22 anfit J9 f!7, vr·r~ 
~minuit. - Un tné . - P. V . ! 11gh1ie1ir H. Bréda. 

La barrière installée au 
arrachée par une berline 
ouvn er . 

sommet d'une grâle a été 
montante et a atteint un 

Résumé 

Une grâle de 50 mètres de longueur et de 35° de pente Yers 
sud , à une seule voie ferrée, desservait deux tailles entreprises 
en vallée. 

U n treuil mû par un moteur à air comprimé y assurait la 
translation des wagonnets . 

Cette grâle était pourvu e, à son sommet, cl 'une barr ière consis­
tan t en une pièce de bois fixée à l'une de ses extrémités par 
une broche à la face nord d 'un des montants du cadre de boisage 
supér ieur . Dans la position de fermeture de la barrière, l ' au t re 
extrémité de cette pièce de bois reposait sur le sol ; dans la posi­
t ion d ' ouverture, elle était relevée et p lacée s ur un t asseau fixé 
à la face nord de l' aut re montant du même cadre. Dans cet te 
dernière posit ion, la barrière se t rouvait à l1",0 6 au-dessus du sol. 

Les berlines mesuraient ow, 90 de hauteur. 
P eu avant l ' accident,' dans la voie de niveau supérieure, un 

hiercheur ayant amené un wagonnet vide en face de la voie 
ferrée de la grâle, l'avait accroché au câble e t , après avoir r elevé 
la barrière, l'avait engagé sur cette voie ferrée. Par suite du 
relâchement du câble, le chariot descendit la pente de 2m,50 à 
3 mètres. 

A l 'arrière de ce wagonnet , on avait décidé d ' at tacher une 
pièce de bois de 3 mètres de longueur , laquelle devait être des­
cendue au bas de la grâle . P our ce fai re, le wagonnet devait 
êtr e remonté au niveau de la r ecette. 

Le hiercheur préposé à la manœuvre du treuil et à la police de 
la recette alla ouvrir le modérateur de la machine. 

1 ,..... 
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Le chariot, brusquement t iré vers le haut, vint heur ter vio­
ltimment la barrière qui, projetée vers la r ecet te, atteignit et t ua 
un ouvrier qui était r esté en face de la grâle. 

L 'Ingénieur qui a procédé à l 'enquête a est imé qu' un contre­
bois ou un étrier aurait dû être placé en r egard de l'ext rémité 
libre de la barrière en vue d 'empêcher la projection de cette 
dernière vers la r ecette en cas de choc d ' un wagonnet. 

Les membres du Comité d ' Arronclissement ont été d 'avis que 

e S , 1.111posait pas dans los plans inclinés où la ma-ct.:tte mesur e n . , . 
nœuvre des wagonnets était effectuée par t ract10n mecamque. 

No 13. _ L ùnbo·zirg . - 10" A rro11(lissement . - Gharbonmage 

l TV. / · l"g _ Sièqe de TVinterslag , û Genclï.. - Etage cle te i11e1sL• . . l , 
• /. octobre 192i vers 90 heures . - Un b esse r;OU mr'trcs . - ·'I ' 

i11ortellrme11 t . - I'. V . l ngéniei1r A . .Meyers. 

Dans une voie montante, un ouvrier a été trouYé .gra-

t blessé derrière une rame tirée par un treml et 
Yemen . , · d d 

. .t 't, arrêtée par suite du dera1llement es eux qm ava1 e e 
dernières berlines. 

Résumé 

U ne taille était desservie p ar uno galerie présentant vers ladite 

t ·iille une pente de 5 à 8". 
' 1 · d ' une ·section mesurant 2m, 70 de largeur et Cette ga erie, . , , . 

l '" BO de hauteur ét ait à double voie ferree. Lune des voies 
' ' .d l' t , ... ·t ati déplacement des wagonnets v1 es, au re, au f errces sc1 va1 . . , . 

, I t d s wagon nets charaés. A proxumte de la taille, la der acemcn e ' o , , . 
. , . d voies était l)ourvue d un systeme de deux ba1 -

l>remw1 e e ces ., . 
· , . f'a ul,re de deux barricrcs automatiques. 

r i~t._.; conJuguees, ' , . . , , . . 

d barrières eta1t const1tuee cl un bout de rail de 
Chacune e ces , . , . 

. !ont l' une des extrem1t es r eposait sur le sol, 
im 80 de longueur , c . . , • 

' . , . 't ·t art iculée à u n a~e honzontal fixe a une 
land1s que 1 autte e a 1 . , m 0 d 

b · l ' entre les parois de la galen e, a 1 ,4 e p ièce de ois, ca ec 

h auteur. . . h . ·a' r éunis en rames de douze, étaient tir~ 
I es wagonnets c a1oes, ' l . 

_, . t t ar un t reuil activé par moteur e ectrique 
su r la voie mon an e p 
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e t placé à une cinquantaine tle mètres de la t ·n 
sage, les r ames soulevai·ent 1 b a1 e. A leur pas-es arrières t · 
b 

· t d ' li au omatiques qui i·etom-
aien e es-mêmes. 
Au moment de l' acciden t 11ne . , ' rame de douze 

ges ayant été formée près de l t .11 . wagonnets char-
. · a ai e un h1erche · ' 't · 

au vo1S1nage de la b . . , , . ' ur s e ait rendu 
. ai n ere supeneure d 1 . 

endroit où il avait l 'hab·t d d , e a voie montante, 

L 
. i u e e deposer son bidon de café 

e signal de départ ayant 'té d , · 
d

, e on ne la r ame f t t. , , 
un eplacement de 8 mèt. 1 ' u 1ree. Apres res, a r ame s'arrêta 1 d 
wagonnets ayant dérai llé et 1 h. . ' es eux derniers 

D 
e mac m1ste ~ v · nt , 't' 1 

eux ouvr iers occupes' a d ' b , "'J"' arre e e t r euil. 

1 
. u e ouche de la ta·n , 

a galerie pour aller rem tt . . 
1 

e, monteren t dans e ie sur r ails les wa , . , 
Ils constatèrent que le d . gonnets dera11les. 
. ern1er waaonnet d 1 

va1t sous la barrièr e s , . b e a rame se t rou-
., upen eure laquell . . 

arnere du wagonnet D ., ' e reposait sur le bord 

h 
. ernere celui-ci u~ t. ' 

c eur, couché sur le d . ' ~ rouverent le hier-
œ, en travers de 1 · 

reposant sur Je rail e t, .- a ~oie fer rée la tête x er ieur Cet ou . . , . ' 
(blessu res à la tête et ·• vner eta1t gravement blessé 

, . symptomes de fra t . d . 
r eg1on cer vicale) . il est d, 'd, l c ure u rachis dans la 

, , ' ece e e le d · a· declare ne pouvoir d . n emam. Avant sa mort il 
ire comment i l avait 'té bl , ' 

Il semble qu'il , ·t • · e esse. n ai pu etre att · t 
n'ayant pu être levée bl . em par la barrièr e celle-ci 

o iquement. ' 

On a supposé qu ' il avait fait une chute lh ma eureuse . 

N° 14. - Uharleroi. _ 1. 0 _ rr . 
rl'ti Centre de Ju t _ s· ·'f .1 .ondissement. - Gharbownage 

l 
? - me . tèye Saint-Lo . , J c e ~·9·? rnèt1·es _ /. J uzs, a umet. - Etage 

. ,, novembre 1927 'Ver OA 
- P. V. Ingénieur J p·. z· ' s "''f h. 1!!,. - Un tité. 

· i 1 rno in-. 

Par suite d'une rupture d' . 
ont dévalé du sommet d' attel~g~, trois wagonnets 
un ouvrier. une galerie inclinée et ont tué 

Résumé 

L'accident s'est produit d de · ans une gale · · · sserv1r un chantier e t . · ne mclmée des'tinée à 
C tte n repris en défo 

e galerie mesurait 100 , ncement. 
· metre d 1 

une inclinaison de 220 vers sud E lis , e . ongueur et présentait 
Creusée d · . · e eta1t à d bl . epms plusieurs m · ou e voie ferrée 

ois, elle avait sub" 1 . 
i es effets des 

-
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pressions de terrain et était en recarrage. Ce travail était effec­

t ué jusqu'à 12 mètres environ du pied de la galerie. 
U n t reu il électr ique déplaçait les berlines par rames de trois 

dans cette dernière. 
A u sommet était installée une barr ière consistant ~n une bêle 

suspendue horizontalement par deux chaînettes au chapeau du 
cadre supér ieur de boisage; cette bar r ière était normalement 

fe rmée. 
A la base, dans la paroi Est, était creusée une niche de garage, 

partiellement occupée, au moment de l'acciden t, par une pompe 
à air comprimé; à la pa,roi ouest aboutissait une galerie de niveau, 
de laquelle, non loin du pied de l a voie inclinée, on avait entre­

pris le creusement d 'un bouveau descendant. 

Les signaux étaient donnés par sonnettes. Du p ied de la galerie 
inclinée, par un seul cordon, on pouvait actionner deux sonnettes 
placées au sommet, l 'une près de la barrièr~, l'autre, dans la 
salle du treuil. Une sonnette placée au pied pouvait, d'autre 
part, être actionnée par un cordon aboutissant au sommet, à 

p roximité de la barrière. 
Sous la caisse des wagonnets, dans le sens de la longueur, était 

f ixé un t irant dont chaque extrémité était percée d ' un trou pour 
le passage du boulon de fixation d'un étrier. 

Pour la formation des r ames, les wagonnets étaient raccordés 
on t re eux par des chaînettes. Chaque chaînette était munie, à. 
l'une de ses extr émités, d ' un anneau, à l'autre extrémité, d 'uu 
fer it cheval. La liaison en tre deux wagonnets se faisait comme 
suit : le fer à cheval était passé dans les étriers des deux wagon­

nets, puis dans l ' anneau de la chaînette d 'at tache. 

A l ' époque de l ' accident, par suit~ du t ravail de recarrage en 
cours d 'exécution dans la galerie inclinée, la voie ferrée couchant 
de celle-ci était encombrée de t erres et de bois, de sorte que le 

transport se faisait uniquement sur la voie ferrée levant. 

L 'accident est survenu comme suit : 

Le machiniste du treuil avait r eçu l 'ordre de faire descendre 
quatre wagonnets vides. Obéissant à cet ordre, il forma une 
r ame de quatre wagonnets, ces derniers réunis entre eux de la 
mauière indiquée plus h aut, puis accrocha cette rame au câble 
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du treuil . Il sonna trois coups, a-t-il dit, à la sonnet te du pied 
de la galerie inclinée, et on lui r épondit par trois coups. Après 
avoir soulevé la barrière, il introduisit la rame dans la galerie 
inclinée, puis vint vers le t reuil. A ce moment-là, les trois pre­
miers wagonnets s'étant dét achés du quatrième, descendirent 
librement. 

L 'ouvrier M., préposé aux manœuvres au pied de la galerie 
inclinée, se tenait à proximité du bouveau en creusement , a côté 
d ' un autre ouvrier L . 

Vers minuit et quart, il quit ta L . ; la pompe à air comprimé 
était en marche. L. n 'entendit pas t in ter la sonnette du pied de 
la. voie inclinée. Peu après, des berlines dégringolèrent du son:{­
met de la voie. inclinée et l ' ouvrier M., qui s 'était aventuré dans 
celle-ci, fut atteint et tué. L a victime a été relevée au bas de la 
voie inclinée, tandis que sa lampe électrique a été trouvée allu- ' 
mée, gisant sur le sol, environ 6 mètres plus haut. 

Les trois wagonnets qui on t dévalé dans la voie inclinée s'étaient 
détachés du quatrième par suite d 'une rupture de l 'attelage. Le 
firan't du troisième wagonnet s'ét ait rompu et la chaînet te ét ait 
restée accrochée au tir an t du wagonnet supérieur. 

A l ' endroit de la rupture, la section du tirant était de 35 x 18 
millimètres. 

Il a été constaté que quand la pompe fonctionnait, elle faisait 
un tel bruit, qu ' une personne, se t rouvant dans la galerie de 
n iveau ouest about issant au pied de la galerie inclinée ou à proxi­
mi té de ladite pompe, ne pouvait en tendre les signaux. 

L e Comité d' Arrondissement a souligné, à l'occasion de cet 
acciden t, le danger que présentait le t r ansport par r ames dont 
les chariots n 'étaient pas r éunis en t re eux par une attache de 
sûreté constituée par une chaîne ou un câ.ble r eliant le wagon­
net de tête au wagonnet de queue. 

M. !' Ingénieur en Chef-Directeur du 4° Arrondissement a 
invité la direction du charbonnage à utiliser , dans le cas de 
trafic par r ames sur plans inclinés, le disposit if d'attelage pré­
conisé par le Comité d 'A rrondissement. 
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l 
. , 8" i[ rro11rlisseme~1t . - Cha.r bo111nage No 15. - ,11:ge. - . . • . 

jj l,•0 · H a reng - Siège d e M 1f1nort, a M'llniort . 
I' ·I b/iooz et onne- t - . 

~ J::taye d e 150 1nèt res. - 10 1wvembre 1997, à, 8 li . 1/9 . - U-n 

l, fc:;:;é 11w rtelfe111 ent. - 1'. V. l ngéniewr M . B rula. 

Un ouvrier qui circulait ,dans un plan incl~né auto­
moteur , a été surpris par une manœuvre de berlines . 

Résumé 

L'accident s'est produit dans un plan incliné 
. f . . ' s de 75 mètres de longueur et doux voies eu ee , 

au t omoteur, à 
de 10° d ' incli-

naison moyenne vers sud. . ~ . , 

tt P
lacée l)l'ès de la poulie pouvait et re agitée par 

U ne sonne .e . 1. , te · · t 
1 n t la 1>aroi ouest du plan inc m e et se rmman 

un cordon ongea , . "bl t 1 1 d 
. d l . . Ce cordon était tres v1s1 e tou e ong e 

au pied e ce u1-c1. 

la galerie. , . , , . manœuvres des berlines au 
U n ouvrier H . etait prepose aux 

Jied de ce plan incliné. . . . 1 l ' ·d t l ' ouvrier M qui, pendant plusieurs an-
L c jour de acc1 en ' . . , . 

, •t ' t , attaché au service des plans inclines, devait , pour 
nces ava1 , e e d t. ·1 emprunter le plan incliné susdit . 

rendre a son poste e ra va1 ' . . 
se d 1 . de n iveau à, 2 mètres environ du pied 

Il s' arrêta ans a voie 

d e cc dernier· , au brin ouest du câble, 
Une berl ine vide était. alors attachee 

prête 

H . 

à la r emonte. 
' t d qu •en présence de M. , il a sonné le signal de dé-

prc en . . t 
· ··1 s'est éloigné dans la voie de mveau en poussan 

part, puis qu 1 , 
une berline chargea. . . , 

. . . B réposé au sommet du plan mchne, ayant reçu 
L ' ouvn e1 ., P b 1' 

. l de mise en marche, effectu a la mauœuvre, une er me 
le signa . . . ' tant attachée au brin E st du câble . 
chargée de p1e1 t es e . . Abl 

de cet te manœuvre, a-t- il d it , le ca e 
Soudain , au cours 

fouetta et s' arrêta. · · li ' 
f . . de la poulie et descendit dans le plan m e ne 

B. cala le rem te d ce qui s'était passé. Il vit la ber line 
·endre com p e , , . 

pour se 1 . 4 ' t. en aval à peu prcs a nu -longueur , .11 , puis me res ' 
v ide derai e~, , . ' 1\I étendu sur le ven t re entre les rails 
du plan inchue, il trouva . 

ouest. 
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La berline h , , . c argee etait restée sur les rails 
.environ 8 mètres en aval de 1 b li . et se trouvait à 

a er ne vide. 
M. fut remonté à. la surface; il mourut le !end . 
Il a déclaré que lorsqu'il est . , emam. 

!, . ' arrive au pied du 1 . 1· , 
ouvner H. ne s'y trouvait· pa •·1 . pan me me. 

· s, qu 1 a vu la berr ·d 
chée au câble qu'il n 'a pas , me v1 e accro-
. 1· , . ' sonne, et., qu'étant d 1 1 
me m e, Il a vainement cherché le d d ans e p an 

t d cor on e sonnette qu d ·1 
en -en u les berlines se mettre en marche. an i a 

Ordre était donné au personnel de faire un si nal , . 
un ouvrier s'engageait dans un plan in cl. , g spec1al quand 

me. 
De la recette supérieure du plan incliné . 
. 1 ' on pouvait aisément 

voir une ampe placée à. l'endroit où l ' a~cident 
d d . s'est produit, et 

e. ce ermer point, on pouvait facilement 
voix avec le préposé à la recette , . co!Dmuniquer à la 

supeneure. 

Le Comité d 'Arrondissement a émis l'avis suivant 

Il est évidemment désirable que dans tout pl . 1· ' , , ' an 1nc m ' I 
pr epose a la manœuvre du frein soit toujours averti d l e, _e 
sence .de personnes dans le plan incliné. Mais la t• e a ~re­
de~ d1ffi~ultés lorsqu'un plan incliné est trop l~~;s i:~rsouleve 
pUisse vou- et entendr~ d'un bout à l'autre de cl ._P. qu'on 

L . emci. 
es signaux acoustiques peuvent r ésoudre le bl ' 
t l , ·1 , pro eme seule-men orsqu 1 s sont r éciproques. 

L'installation de signaux lumineux b. , 
d hl · ' ien que tres recomman-

a e, ne peut être imposée pour plusieurs raisons. 

pla:er;:nl~a~t,d~n pourrait préconiser le placement, au sommet; du 

!;es vo ca~~e, un voyant_ ~ctionné de l ' une quelconque des rece t­
d , y dont une poSibon déterminée marquerait la présence 

e . personnes _dans le plan incliné et qui serait effacé ar ces 
pe1sonnes apres leur sortie du plan incr . , p m e. 

No 16. - ilions. - 1 •r Arrondissement - Cl b 
Ciply S" l o· · 1ar onnage de 

. - ' tege le _,·111ly, â Ci71ly. - Etage <le r.30 , 
72 11ovembre J,927, ve1·s 9 heurres . - Un tu ' D metres. -
tellement _:_ p V l ngén . . . l e et 1tn bless(; 111or-

. . . ienr 71rinctpa O. Verbouwe. 

Par suite d'une rupture d'attelage 
dévalé du sommet d'un bouveau incliné: un wagonnet a 

l 
.. 
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' 
Résum6 

U n bouveau montant desservant plusieurs chantiers était équi­
pé en plan incliné automoteur. Il était à deux voies ferrées, avait 
environ 70 mètres de longueur ot présentait une inclinaison sud 
variant de 25° à la partie inférieure à 22° à la partie supérieure . 
A la base s'y raccordait un bouveau horizontal de même direc­
t ion sur une dizaine de mètres, puis s'infléchissant vers l ' E st. 

L e transport s 'y faisait par rames de deux wagonnets par 
l'intermédiaire de deux câbles métalliques s'enroulant sur un 
tambour établi au sommet. Ce tambour était pourvu d 'un frein 
à contrepoids, normalement fermé. 

Au pied de ce bouveau montant, dans chacune des parois laté­
rales, était ménagée une niche de garage. 

Une sonnette placée au sommet pouvait être agitée par un 
cord on a bout issant à l ' une des niches de garage. 

Au bas de ce bouveau incliné, les manœuvres ét aient faites 
par deux ouvriers. 

L es wagonnets étaient pourvus à la partie inférieure de cha­
cune de leurs faces d'about d'un anneau d ' attelage adapté au 

timon. 
Les wagonnets constituant, les rames étaient reliés entre eux 

par une chaînette de 485 millimètres de longueur totale, com­
prenant cinq maillons en acier rond de 15 millimètres de d ia­
mètre, et terminée, à l'une de ses extrémités, par un crochet et 
à l'autre extrémité, par un anneau. L ' attache était réalisée com­
me suït : le crochet de la chaînette était passé dans l'anneau d ' un 
des wagonnets, puis dans l'anneau de la chaînette de façon à 
form er un nœud coulant; il étai t ensuite f ixé à l' anneau de 
l'autre chariot. De plus, une chaîne de sûreté terminée par deux 
crochets établissait une liaison entre les caisses des deux wagon­
nets, chacun des crochets étan't posé en cavalier sur le bord supé­
rieur d ' un des wagonnets. Cette chaîne mesurait om,83 de lon­
gueur entre crochets; la distance entre les wagonnets, la chaî­
nct.to inf6rieuro tendue, é tait de om,47. 

Les wagonnets pesaient, vides, 285 kilogrammes; chargés de 

charbon , 685 kilogrammes. 
Au moment do l'accident, le signal de mise en marche ayant 

été sonné, une manœuvre venait de commencer dans le bouveau 
montant ; doux wagonnets vides montaient par la voie ferrée 

!I 
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ou06t , uue rame de deux wagonnets chargés de charbon descen­
dait par la ".Oie ferrée E st . Presque aussitôt l'arrêt fut sonné 
U n des deux ouvriei·s· préposés aux manœuvr~s au sommet de l~ 
galerie inclinée fit agi r le frein, progressivement, a-t -il déclaré. 
Les chariots s' immobilisèrent, mais, au m'ême moment l' at telaae 

' "O 
entre les deux wagonnets de la rame descendante se rompit et 
le . wagonnet inférieur dévala librement à toute vitesse. 

Un des ouvriers de la recet te supérieure du bouveau montant 
descendit jusqu' au pied de celui-ci. 

Les deux ouvriers de la .recette inférieure furent trouvés : l' un 
t ué, étendu sur un chariot chargé déraillé, à 8111 ,40 des niches 
de garage, chariot près duquel ét ait r enversé le wagonnet qui 
venait de descendre; l' autre, étendu, sans connaissance , en tra­
vers de la voie, entre les deux véhicules . Le chariot sur lequel 
se trouvait l 'ouvrier t ué avait sa face frontale nord défoncée. 

Dans le bouveau montant , 1' un des deux wago11nets vides mon­
tants était déraillé . 

Près du wagonnet chargé resté accroché au câble et arrêté à 
proximité du sonUJ1et du bouveau montant, ont été retrouvée;; 
t rois parties de la chaînet te cl ' at telage; le second maillon du côté 
de l ' anneau était brisé ; un ~arceau de 4 cen t imètres de longueur 
- compor tant une des parties courbes - avait été arraché et 
n' a pu être retrouvé; les deux f:ections de cassure étaient fraî­
cbcs; le mé~al y était à grain fin et il n 'y avait pas appa rence 
de striction. 

L a chaîne de sûreté était restée accrochée au bord supéi:icur 
de la caisse du wagonnet qui était descendu : l' au t re crochet de 
cette chaîne était brisé à la naissance de la courbure et la sec~ion 
de rupt ure étai t fraîche; à l ' endroit de la ruptu_re, la section 
étai t de 20 x 25 millimètres environ . 

Des témoins on t déclaré qu' il s'é~a it déjà. p rodui t des ruptures 
d 'a ttelage. 

Les câ bles, chaîn es et crochets cl ' at telage étaien t visités cha­

que JOUr. 

Le Comité cl ' Arrondissement a été d ' avis que le système de 
chaîne de sûreté employé ét ai t défectueux, les crochets étant 
exposés à ~e décrocher et à casser sous le choc quo, par suite de 
la longueur excessive de la chaîne, ils devaient nécessairement 

' 
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d 1 h ·nette d ' attelaae. Il a recom-. de rupture e a c a1 b 
subll" en cas . ' h • . de sûreté partant du c.1.ble, passant 

d , l' 111])101 cl une c ame d ., man e e 1 , . timon post érieur du eux1eme 
les véhicules e t accroc 1ee au sous 

wagonnet . . l ' e le crochet annelé, fixé au câble, 
M . Je Président a signa e qu d t ' 

d sécurité que s' il était a ap e au 
présent ait beaucoup m.oi~s e cela existait dans certains char­
waaonnet lui-même, a1ns1 que 

0 

bon nages. 

en Chef-Directeur du i cr Arrondissement a 
direction du charbonnage de prendre les me-

iVI. ! 'Ingénieur 
recommandé à la 

cl , curité ci-après : h f , 
sures e se d ' l de rames par une attac e ixee 

1 o) Relier le wagonnet ava s ' . ' . t s de 
• . • e et d'une longueur telle qu il n ex1s e pa 

au cable lu1-111em • , . t deux wagonnets entre eux est 
. d la charne reumssan , mou quan 

tendue ; 1 .' , à la. tête des plans inclinés 
20) Rappeler au personne p1 epose , 

, ff t d 'une maniere pro-
que le freinage des poulies doit s e ec uer 

gressive; 
3°) Fixer 

cules plutôt 
inclinés. 

l , , l caisse des véhi­
de ·' férence le crochet aune e a a 

pr e ex-trémités des câbles utilisés dans les plans 
qu ' aux 


