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Revêtement provisoire. 

Le revêtement provisoire utilisé dans le cas où les terrains 
présentaient des risques d 'éboul'ement éta it constitué comme 
suit : 

Une série d 'anneaux faits de plusieurs segments de fers U de 
220 x 80 x 9 maintenait contre les parois un gamissage de plan­
ches jointives. Ces anneaux étaient assemblés par raccords bou­

. lonnés constitués par des fers U de 187 x 70 et de !100 mm. de 
long. I 's étaient suspendus les uns aux autres par 12 cr9chets 
en S de 1200 mm. de haut. 

Dans le cas d 'évasement, on utilisa cl 'abord des crochets en S 
donnant un évasement de 300 mm. sur 1.200 mm. Ce dispositif 
s'étant montré défectueux, on eu t r ecours à un autre : Des 
manchons placés aux anneaux :furent boulonnés à des pattes d e 
nspension de 1.000 mm. 
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NOTES DIVERSES 

Note sur l'installation 
d'appareils encageurs Christian 

au siège Marie-José 
des Charbonnages de Maurage 

par J. MAllTELEE 
Ingénieur nu Corps des i\Iines. 

Assist1in t il l'Université de Liége. 

On a installé au début de cette année, à. l ' accrochage de 475 
mètres du puits u 0 5 du siège M arie-J osé, deux encageurs du 

type Christian, constitués par de simples pon~s basculants, deva~t 
lesquels sont placés des freins à ai r comprimé assurant l ' arret 

des rames de wagonuets . 
A p rès avoir d écrit schématiquement ces appareils et exa~1iné 

les ra isons qui en ont motivé le choix, nous donnerons les resul­
tL?ts tlt!s chronométrages auxquels nous avons procédé. 

L es cages du puits n• 5 son'. du type à cieux palier~ de qua~re 
chariots· elles desservent l 'étage d e 475 mètres qui centralise , 
LouLe l'extructiou du siège. 

Un traînage par câble sans fin amène les wagonnets pleins sur 
qua t re voies (présentant t rois degrés de pente) et évacue les 

vides par un bouveau de contour. 

A. _ font basculant . 

L 'enca"eur comporte, comme l ' indiquent les figures I et II, 
llll pont 

0

à, double voie 7, construit pour recevoir deux ~roupes 
de cieux wagounets et pouvant basculer autour du pivot S. 
Il comprend, en outre, quatr e freins fixes 2 constitués par 
des cornières; celles-ci assurent l'arrêt des wagonnets, lors-

le ont se t rouve dans l a position de la figure I, par le 
que P · ·f ' · l f · 

d ·oties antc' rieures. L es faces 111 en eures c e ces rems serrage es 1 . • 
· de l ames spéciales faciles à r emplacer. Le pivot S ront gar111 es 
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se trouve placé de telle sorte que le pont, chargé de ses wagon­
~et ;; . tende ii. se déver~er vers le puits. Il en est normalcmcn~ 

empêché par les cor beaux d'appu i .;. fi xés su r l'arbre L corbeaux 
qui supportent les rouleaux 7 ad:iptés au pont. 

Le levier !J commande l'effacement. de ces corbeaux; le con t re­
poids r; les remet :::.u tomat.iquement cl aus leur posit ion vert icale. 

Lorsque la cage se r:o~e sm· les taquets, le préposé agit, sur Je 

F ig. !. - E ncageur à l'arrêt. 

o as 
1 ' " 1 1 ("' t.Sm 

1 
2m 
1 

F ig. l l - \Vagonnets descenJant vers la cage. 

levier !), le l on t b;;scule (voir fig. U) et. les wagon nets qui s'y 
t rouvent descendent vers la cage . 

A ce : 1omcul,, la part ie postérieure 8 d u pon t est relevée de 
quelques centimètres par rappor t à la voie ferrée fixe et ar r ête 
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les char iots suh·an ts. Des cornières fixes /J em pêchent le premier 
de ces chariots de fe ca brer au momen t de l'arrêt. 

Comme le pon t présente, cl ans cette posit ion , une inclinaison 
d'environ 8 degrés, la force vive acquise par les wagonnets 
pleins . au moment de .Jèur entrée daus la cage, suffit pour è ll 

faire sortir les wagonnets vides. 
Dès que les chariots ont qui t té le l' ont, le poids addi tionnel L1 

ran1ènc cului-ci clans sa prem ière posit ion , le coutrepoids (i remet 
les corbeaux d ' appui sous les rouleaux 7 et les quat.re wagonnèts 
suivants vienueut prendre la place des précédents. 

B . - Frein à air com pri11d:. 

Les freins. fixes J et l' a rrêt 8 const itué, dans la. posit ion de la 
fig u re II, par la par t ie re levée du pant doivent êt r e soustrai ts 

~t des chocs t rop violents . 
C 'm:t pourquoi on a placé, rnr chaque voie. u n frein supplé­

men taire à. air compr imé (voi r les fig . III et IV ) constit ué par 
deux assemblages de cornières /.j agissant extérieurement sur les 
ro ues des wagonnc's et préscntaut,, par rapport à la voie ferrée, 
une p~ntc de 5 degrés . Ces cornières sont port.écs par ·des tr in­
g les J .~ et j:j dont l!)s mouvements, reudus solidai res, sont com­
n!anùés par le coudé J(i sur lequel agit la tige du piston 17 action­

;1é p ar l' a ir compr imé. 
Le robin et 18, ad mettant l' air com pr imé si,1r l' une ou l'aut re 

face du pi s~on , est placé près d u levier !) de commande du pont 

basculant l fig. III) . 
Ces freins sont distants de 4"',60 des encageurs afin de per ­

meLtre, su r chaq ue voie, la présence de t rois wagonnets ent re 

les pon ts et les freins. 
L ' arrêt R (fig. T et TI ) subit clone, au maximum , la poussée 

stat ique de deux g roupes de trois char iots. D 'autre part , lors­
q u · 011 a enc<.1gé hui t char iots (deux groupes de quat re). les deux 
derniers (un su r chaque voie) viennent prendre place sur le 

pont avant l 'arrivée ~es huit wagonuet_s st~iv a_nts (qu~tr~ sur 
chaque voie) qu'on la 1 ~se passer •aux fre1.ns a ai r con~pnm.e; on 
réd uit de cette façon les ·efforts que subissent les fre111s fixes J 

au momen t. de l ' anêt des wagon nets. 
Les principaux avautages de 1'.appareil Christ ian son t son 

ext rême simplicité et l' accès facile des çliffér en ts organes. 
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Fig. IT 1. - Vue co mp lète de l'installat ion . 
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L 'a rrêt des wagonnets a rrivant à l' accrochage est assu ré par 
un fre in robuste, indépendan t , facile à su rveiller. 

Le se1·vice aux abords du puits est effectué pa r quatr e hommes 
se ulement (deux de chaque côté) . 

Les deu x préposés placés du côté des wagonne ts plei ns son t 
chargés de la comm ande des appa reils décrits ci-dessus ainsi que 
des t aquets hydrauliques d u pu ii: s . 

Les deux autres r eçoiven t les wagonnets vides à leur sor t ie de 
la cage et t ransmetten t les sign aux. 

L es manœuvres s'exécutent avec une régula rité remarq uable 

a insi qu ' il résulte d ' une série de chronomét rages a uxq uels nous 
avons p rocédé et don t les résul tats se trouvent résumés dans le 
t a bleau ci-dessous : 

Temps en secondes, 

1° . .. compris entre le moment où la cage se 1 

pose sur les taquets et l 'en t rée des ch a riots 
pleins dans la cage 

2° .. . nécessaire à l 'en t rée d es quatre premie rs 

wagon nets· dans la cage . . 1 

3° . . . que m et tent les chariots suivant-s pom.· / 
arriver su r le pan: 

( pendant cet.te ma urcu H e, le de ux ième pa­

lie r d e la cage e5t amené à l 'envoyage). 
Le préposé agit sur le levie« .9. 

•1° . . . mis par les chariots pour arnver à la 
cage 

;-," ... nécessaire à l 'entrée des wagonnets d ans 
!a cag<.> 

6" . . . nu s par les wagounets tampous pour veni r 
~c placer i: ur le pont 

7'' . . . que 1~·r~nneut les \vagounets suivnnts , l ibé­
r(~ uu frein à a ir compr imé. pour a rr iver 
uu pon t basculan t 

4 m an œu vres. 
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.Le cycle comple ~ p reu<l doue 28 secondes ; le ch argement de 
ia cage i:e fa it en 19 s~condes ; la vitesse moyenne d 'entr ée des 

wagonnets d ans la cage est de 0, 70 ni.1seconde. 

U uc cordée complète, manœt;vres comprises, prend de 71 à 

80 secondes. 

E n t ablmlt su r une moyen ne de 75 secondes, on t r ouve que la 

cupacité cl 'ext raction horaire n ormale de l ' installation est de 

384 wagonnets. 

Dh 1:. 111 bre 1981 . 


