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Revétement provisoire.

Le revétement provisoire utilisé dans le cas ot les terrains
présentaient des risques d’éboulement était constitué comme
suit :

Une série d’anneaux faits de plusieurs seements de fers U de
220 x 80 x 9 maintenait contre les parois un garnissage de plan-
ches jointives. Ces anneaux étaient assemblés par raccords hou-
Jonnds constitués par des fers U de 187 x 70 et de 500 mm. de
long. T's ¢taient suspendus les uns aux autres par 12 erochets
en S de 1200 mm. de haut.

Dans le cas d’évasement, on utilisa d’abord des erochets en S
donnant un évasement de 300 mm. sur 1.200 mm. Ce dispositif
s’étant montré défectueux, on eut recours A un autre : Des

manchons plaeés aux anneaux furent houlonnés i des pattes de
suspension de 1.000 mm.

e
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Note sur D'installation
d’appareils encageurs Christian
au siege Marie-José
des Charbonnages de Maurage
par J. MARTELEE

Ingénieur au Corps des Mines.

Assistant @ I'Université de Liége.

On a installé au début de cette année, a I’accrochage de 475
motres du puits n° 5 du siege Marie-José, deux encageurs du
type Christian, constitués par de simples pontls l?asculants, d‘evalilt
lesquels sont placés des freins a air comprimé assurant 1'arrét
des rames de wagonnets.

Aprds avoir déerit schématiquement ces appareils et examiné
les raisons qui en ont motivé le choix, nous donnerons les résul-
tots des chronométrages auxquels nous avous procédé.

Les cages du puits n° 5 son’ du type i deux paliers de quat‘ru
chariots; elles desservent 1'étage de 475 motres qui centralise
toute 'extraction du sicge.

Un trainage par cible sans fin améne les wagonnets pleins sur
quatre voies (présentant trois degrés de pente) et évacue les
vides par un bouveau de contour.

A. — Pont basculant.

L’encageur comporte, comme I'indiquent les {:'igures I et II,
un pont & double voie I, construit pour recevoir deux groupes
de deux wagonnets et pouvant basculer‘ autour du-plvot 3.
il comprcnd, en outre, quatre freins fixes Z constitués par
des corniéres; celles-ci assurent larrét des u‘fagonnets, lors-
que le pont se trouve dans la position de 1-:3. figure I, par le
érieures. Les faces inférieures de ces freins

serrage des roues ant aces. . .
s spéciales faciles & remplacer. Le pivot 3

cont garnies de lame
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se trouve placé de telle sorte que le pont, chargé de ses wagon-
nets, tende & se déverser vers le puits. Il en est normalemens
empéché par les corbeaux d’appui 5. fixés sur 'arbre }, corbeaux
qui supportent les rouleaux 7 adaptés au pont.
Le levier ¥ commande 'effacement de ces corbeaux; le contre-
poids 4 les remet =utomatiquement dans leur position verticale.
Lorsque la cage se poze sur les taquets, le préposé agit sur le

Fig. 1. — Encageur a I'arrét,
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levier 9, le pont beseule (voir fig. 1T) et les wagonnets qui s'y
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Fig. Il — Wagonnets descendant vers la cage.

trouvent descendent vers la cage.

A ¢e moment, la partie postérieure § du pont est relevée de
quelques centimdtres par rapport a la voie ferrée fixe et arréte
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les chariots suivants. Des cornidres fixes /2 empéchent le premier
de ces chariots de se cabrer au moment de l'arrét.

Comme le pont présente, dans cette position, une inclinaison
d’environ 8 degrés, la force vive acquise par les wagonnets
pleins, au moment de leur entrée dans la cage, suffit pour en
faire sortir les wagonnets vides.

Dds que les chariots ont quitté le pont, le poids additionnel 77/
raméne celui-ci dans sa premitre position, le contrepoids & remet
les corbeaux d’appui sous les rouleaux 7 et les quatre wagonmets
cuivants viennent prendre la place des préeédents.

B. — Frein a wir comprimeé.

Les freins fixes 2 et I'arrét & constitué, dans la position de la
figure 1I, par la partie relevée du pont doivent &tre soustraits
4 des choes trop violents.

(est y.uurquoi on a placé, sur chaque voie, un frein supplé-
mentaire & air comprimé (voir les fig. TIT et IV) constitué par
deux assemblages de corniéres /. agissant extérieurement sur les
roues des wagonne's et présentaut, par rapport a la voie ferrée,
wie pente de d degrés. Ces cornieres sont portées par “des trin-
gles /) et 15 dont les mouvements, rendus solidaives, sont com-
;uandéq par le coudé /6 sur lequel agit la tige du piston 77 action-
né par I'air comprimé.

Le robinet 78, admettant l’air comprimé sur I'une ou 1’autre
fzce du piston, est placé pres du levier ¥ de commande du pont
basculant (fig. T1T).

Cos freins sont distants de 4™,60 des encageurs afin de per-
mettre, sur chaque voie, la présence de trois wagonnets entre
les ponts et les freins.

Llarrét 8 (fig. T et II) subit done, au maximum, la poussée
statique de deux groupes de trois chariots. 1)’autre part, lors-
yeagé huit chariots (deux groupes de quatre), les deux
un sur chaque voie) viennent prendre place sur le
les huit wagonnets suivants (quatre sur
sse passer 'aux freins & air comprimé; on

qu’on & ef
derniers (
pont avant Iarrivée
chaque voie) quon lai
yéduit de cette fagon les “efforts que subissent les freins fixes 2
au moment de 'arrét des wagonnets.

Les principaux avantages de Dappareil Christian sont son

oxtréme simplicité et I’acces facile des différents organes.
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Fig. IT[. — Vue complete de l'installation.
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L’arrét des wagonnets arrivant a l'accrochage est assuré par
un frein robuste, indépendant, facile & surveiller.

Le service aux abords du puits est effectué par quatre hommes
seulement (deux de chaque cdté).

Les deux préposés placés du coté des wagonnets pleins sont
churgés de la commande des appareils déerits ci-dessus ainsi que
des taquets hydrauliques du puiis.

Les deux autres regoivent les wagonnets vides & leur sortie de
la cage et transmettent les signaux.

Les manceuvres s’exéeutent avee une régularité remarquable
ainsi qu’il résulte d'une série de chronométrages auxquels nous
avons procédé et dont les résultats se trouvent résumés dans le
tableau ci-dessous

J 4 manceuvres.

Temps en secondes,

e
1° ...compris entre le moment ou la cage se |
pose sur les taquets et D'entrée des chariots
plbing (dansdlafcage’ | 0 0L DAL, SRR IREFLSN SRR OO
2% ...nécessaire & l'entrée des quatre premiers
wagonnets' dans la cage . . . . . . | 4 W 4 4
3" ...que mettent les chariots suivants pour |
BULTVOEESTTMl S mOTI o vl it oo o s b LglPRO A8 g
(pendant cette mancuvre, le deuxicme pa- |
lier de la cage est amené a l’envoyage). |
Le préposé agit sur le levier 9. |
4" ..mis par les chariots pour arriver a Iali:
CEEDIR il S ST o g e e Y SR LA [
5" ...nécessaire 4 l'entrée des wagonnets dans
la cage o | AR s R T | e T R [ 4 4 4
6° ...mis par les wagonnets tampons pour venir
se placer sur le Fonb i | 3 3 4 3
™ ...que prennent les wagounets suivants, lihé-
rés au frein & air comprimé, pour arriver |
ou pont basculant e r 9 9 10 10
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Le cycle comple: prend donc 28 secondes; le chargement de
la cage se fait en 19 secondes; la vitesse moyenne d’entrée des
wagonnets dans la cage est de 0,70 m./seconde.

Une cordée compléte, manwuvres comprises, prend de 71 a
80 secondes.

En tablant sur une moyenne de 75 secondes, on trouve que la
capacité d’extraction horaire normale de I’installation est de

384 wagonnets.

Décembre 1931,



