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DANS LES

CHARBONNAGES DE BELGIQUE

pendant I’anndée 1926

PAR
G. RAVEN,

Ingénieur en chef-Directeur des Mines, & Bruxelles.

Accidents survenus dans les travaux
souterrains.
(Suite) (1)

Dans des livraisons précédentes des Annales des Mines
de Belgique, nous avons publié des relations d’un tres
grand nombre d’accidents survenus en 1926, dans les
travaux souterrains des Charbonnages de Belgique.

Nous croyons utile, au point de vue de la prévention
des accidents, de terminer cet examen en faisant connai-
tre les circonstances dans lesquelles se sont produits les
accidents qui, dans le courant de la méme année, ont
¢été occasionnés par la rencontre inopinée de bains d’eau,
par 'emploi de I'électricité et aussi par 'emploi des
haveuses.

(1) Voir Annales des Mines de Belgique, tome _':\'XXI (année 1930),
9¢, d¢ et 4o live. et tome XXXII (année 1981), 1¢ livr.
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Coup d’eau

—_—

UN SEUL ACCIDENT.

Liége. — 9° Arrondissement. — (/jqr
— Siege Mairie, @ Queue-du-Bois, —
7 e 7
26 novembre 1926, vers 9 },. 12,
newr principal (', Burgeon.

bonnage des Quatre-Jean.
Btage de 90 métres. —
— Deuz tués, — p. y. Ingé-

Un chassage en creusement a atteing

e mopinément
d’anciens travaux r

il :
emplis d’eau et Imexactement figurés
sur les plans.
Résumé

L’accident s’est produit dans un chantiey

. . - g
en activité dans la couche Grande Veine, 3

Dans la région ol cet accident est sup
avalent été effectués précédemment dang la
notamment, qu’en 1915 et 1916, d’une vo
de 56 matres, on avait entrepris deux va
plans, le fond avait atteint res
69,75 et 68™,80,

La distance & parcourir était longu
de ces vallées.

On y parvenait, en effet
tant d’une voie de nivean
de niveau, a la profondeur (e
vole que 'on devait suivre vers 1est sur 1.200 mat

. met

;’exp'loitation de la couche Grande v
qui avait été abandmmée, fut

avangant vers 1’ouest,
Pétage de 90 mptres.
venu, divers travaux
dite couche. (Yest ajnsi
1e de niveau, 3 la cote
llées, dont, d’aprés les
ent les profondeurs de

Pectivem

» Par une bacnyy

‘ res de longueur.
tine, dang ceg

¥ e arages
D’une voie de niveay de 1 s o

2 e 1.200 maty
dotiohd Vertarn I s 1etres de lougueur, dans la

3 re rir
est de 300 e S SR¥Iron; unelbacnuve sud-

t creusge 3

u SERUBeE . JOAqTPR Ta soucke
ere, diverg travaux fyye
vers ouest ef

Grande Veine et, dans cette derni

nt exé-
qui, au moment
gueur €nviron .

arées I’una )
lp 8 Fiitte, do Peutrs
a voie ipf
,40.

cutés, dont un chassage avancant,
de }’acc;deut, mesurait 160 matres do lon

Ce chassage comportait deux voieg sé
par un massif de charbon (e 31,20, |

2 metres de largeur, la supérieure, 1m frleure avait

1ES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 493

C’est a front de la vole supérieure que 1’accident s’est produit.

Préalablement & la mise en activité de ce chassage, on avait,
dans cette couche Grande Veine, creusé un montage de commu-
nication entre les niveaux approximatifs de 78 et de 40 mdtres.

Ce montage avait rencontré ’ancienne-voie de niveau de 56
metres, complatement éboulée, 9 metres plus au sud-est que 'indi-
quait I’ancien plan des travaux. Il ne fut toutefois relevé qu’une
erreur sans importance dans les cotes de niveau.

En 1926, & la cote de 65 métres, on avait, avec les précautions
d’usage, effectué une voie chassante avancant de l’est vers 1’ouest,
c¢’est-a-dire vers les deux vallées.

Ceux deux vallées furent recoupées et ainsi vidées des eaux
qu’elles contenaient au-dessus du niveau de 65 métres.

Il fut reconnu que leur emplacement était inexactement figuré
sur les plans et que toutes deux devaient &tre reportées d’une
vingtaine de motres vers ’ouest.

A D'époque de l'accident, le chassage i la cote de 78 meétres,
avait déja passé en regard de la premitre des deux vallées. Il
s'approchait de I'emplacement oli, d’aprés les vérifications faites,
devait réellement se trouver la seconde vallée.

Pour abattre les eaux contenues dans cette derniére, un mon-
tage, précédé d’un systtme de sondage, avait été entrepris en
amont du niveau de 78 metres et le chassage avait été poursuivi
sans sondage.

Le directeur des travaux avait, en effet, estimé qu’il était
inutile de sonder dans ce chassage, parce que, d’aprés les plans,
il devait rester une. distance de 29™,50 entre le niveau de 78 me-
tres et le fond de la vallée, distance ramenée a 26™,70 si ’on
tenait compte des cotes de niveau.

Dans le cas le plus défavorable, il devait done y avoir umne
distance de plus de 20 métres entre le fond de la vallée et la
vole supérieure du chassage.

Malheureusement, il n’en était pas ainsi.

Le 26 novembre 1926, dans I’aprds-diner, la paroi de charbon
céda dans la voie supérieure du chassage et les eaux contenues
dans la vallée envahirent le chassage.

Un ouvrier Le.., qui travaillait & front de la voie de Iniveau
supérieure du chassage, et un surveillant B.. perdirent la vie.

i
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Ce surveillant B s’occupait -spécialement du chantier ouest en
question; il était aidé par le surveillant L, qui, lui,

| s’occupait
o 5 :
plus particulitrement d’un autre chantier avancant ver

s 1'est.

L’enquéte a établi qu’au momeht de I'accident, la distance
entre la voie supérieure du chassage et le fond de la vallée n’était
que de 1™ 40,

Cette vallée n’a pu &tre visitée

; ; .
quen partie par suite d’ébou-
lements,

l?’al‘)rés le registre d’avancement de 1915, la vallée avait été
levée a la boussole, au moyen d'un seul trait mesurant 45™ 50
de longueur suivant Vinclinaison, qui était de 15°. i
Or, lors de la visite qu'il a faite des lieux, 1'Ingé
procédé a l'enquéte a constaté, sur une bele d’un ¢
sage, a 7 motres du fond de 1a vallée,
d’une ancienne marque de levé.

nieur qui a
adre de boi-
la trace nettement visible

Le dernier avancement T ol e
1 nt de 7 métres n avalb pas été reporté sur
les plans.
En se basant sur les cotes de la galerie & 78 matres. § a 6té
& Bk . o RN R ] 2t
déterminé que le f:oud _de la vallée était a la cote de 74 matres
et que le point ol était ’ancienne marque de levé, 3 celle de
L. . . 2
71™,49, alors que le plan indique 69™ 75 pour le fond de la vallée
Le Comité d’Arrondissement a émis 1’avis qu’il était -t()lljours
prudent, lorsque des bains existaient dans une région, de ne pas
se fier de fagon absolue aux plans des travaux minjers of d’
niser un’ systéme de sondages pouvant donner
parer i des erreurs de levé toujours possibles.

orga-
toute séeurité et
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Accidents provoqués par l'emploi
de l'électricité

DEUX ACCIDENTS.

N° 1. — Charleroi. — 5° Arrondissement. — Charbonnage de
Tergnée-Aiscau-Presles. — Siege Roselies, @ Roselies. — Btage
de J65 metres. — 9 janvier 1926, vers 19 h. 1]2. — Un tué. —

I V. Ingénicur . Bréda.

Un chef-électricien a touché par inadvertance une
piece sous tension.

Résumé

A 1'étage de 465 metres, au voisinage des puits, dans une salle
ol se trouvaient déja des pompes & vapeur, avait été installée
récemment une pompe centrifuge mue par moteur électrique.

Cette derniére pompe, a deux corps en série, avait un débit
horaire de 75 metres cubes, qu’elle refoulait & une hauteur maxi-
mum de 481 meotres. Elle était actionnée en bout d’arbre par un
moteur triphasé de 225 HP. ou 165 kilowatts, sous une tension
de 2.000 volts et & une vitesse de 2.950 tours par minute.

Le courant était amené par cible armé placé dans le puits
d’extraction.

Une armoire de manceuvre, avec interrupteur automatique i
maxima & bain d’huile et rhéostat de démarrage, était inter-
calé dans le cible avant ’arrivée au moteur. Elle était placée
dans un des angles de la salle contre la paroi de fond de celle-ci
et @& 0,60 d’une des parois latérales. Sur sa face antérieure se
trouvaient les volants de commande de I’interrupteur i huile
et du rhéostat de démarrage; sur la moitié supérieure de sa face
latérale voisine de la paroi latérale de la salle, elle était pourvue
d’une porte & charniéres verticales donnant vue sur l'interrup-
teur a huile.

Le 9 janvier 1926, vers 19 h. 1/2, le chef-électricien et un
ouvrier électricien s’étaient rendus dans la salle des pompes pour
y surveiller la marche de la pompe délectrique et effectuer le
réglage nécessaire parce que, depuis la veille, 'inferrupteur auto-
matique & maxima déclanchait fréquemment.




dans l'armoire. S’étant préeipité vers ¢

496 ANNALES DE® MINES DE BELGIQUE

Le chef-électricien avait ouvert la porte latérale de 1’armoire
prés de laquelle il se tint,

Au premier essai de mise en marche de la

ompe, l’interrup-
teur déclancha. o 1 :

Au seco.nd essai, la pompe commenga & tourner normalement et
elle fonctionnait depuis quelques instants quand ’ouvrier é&lec-

tricien, qui était alors prés de la pompe, vit tout & coup un éclair

‘ elle-ci, il trouva le chef-
o aocroupl enfre l'armoire et le mur de 1a salle.
Le chef-électricien ne put étre rappels i la vie Il ne portait
aucune trace apparente de hriilyr i ai

. ure, mais ses mai i
rapidement bleues. -

D’aprés Iouvrier &lectricien

électricien inanimé,

' » il est possible que le ok f-électri-
cien, voyant le déclancheur sur le point de fon(cl:tionner eau(:'; cf;ilt
]

un mouvement lnst%nctif pour le retirer et aura ainsi touché oar
inadvertance une pitce sous tension 4L

Cet ouvrier a, de plus, attribua
de Uinterrupteur, a 'inhabilets des
vite la pompe centrifuge en charge a
trop brusquement chargée, lo mote
trop intense et I’appareil automati

les déclanchements fréquents
pon}piers qui mettaient trop
u démarrage ; 13 pompe étant
ur absorbait ainsi un courant
que déclanchait,

N° 2. — Namur. — g Arrondissement __ I
aS’f)_-f,m-Floriffou:c-Flareffe-Fla-wi?mc. — - .
riffour. — Btage de 115 métres. — 7
—illnguds— P, Ingénieur R, p

]mrbomza_qe de
iy aS'te-Bttf'be, a Flo-
Slf"””e" 1926, vers 7 1. 40.
rémont,

Siége

Un ouvrier a été trouvé électrocuté 3 pr
Pendroit ot les enveloppes d’un cihle
une lampe étaient détériorées.

oximité de
souple alimentant

A Torigine d’un bouvean,

: Sur un cible
carrés de section, sous plom

: : ' b et armg
triphasé, sous tension de 920 volts
)

que, était greffé un cible de 2m 50 d

part, par deux de ses phases, 3 up
Le courant était fournj

avec point neutre i Ia terre,
Le cible armé sous plomb avait ggg

a la terre, “EESEenfon enveloppe mise

HEE 3N 18 milhistres
» alimentant en courant
un petit, ventilateur &lectri-
% ]f’ngueur, Taccordé, d’autre
¢ lampe 3 incandescence.

{
|
|
|
|
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L’armature du cible souple consistait en un tressage en fils de
laiton non raccordé a celle du cible sous plomb et non mis direc-
tement 2 la terre, tressage recouvert de deux enveloppes en fil de
coton imprégné.

Le 18 février 1926, au début du poste de jour, deux ouvriers,
en passant, constatérent que le cible souple, qui était fixé a
1,40 de hauteur, était en partie détaché et trainait dans ’eau
de la rigole d’écoulement, d’ott se dégageaient des fumées et une
odeur de caoutchouc brilé.

Peu de temps aprés arriva I’ouvrier chargé de mettre en marche
le ventilateur et une pompe voisine. Deux de ses compagnons qui
le suivaient ’entendirent pousser un cri. I’un d’eux accourut et
le trouva courbé, les bras en avant vers la paroi de la galerie oit
pendait le cdble. Il parvint a le dégager, ce qui Tui demanda un
effort considérable et lui fit ressentir une secousse électrique.

La victime, sur laquelle on pratiqua la respiration artificielle,
ne peut étre rappelée a la vie.

Il fut constaté que le cible souple trainait dans 1’eau, sur une
longueur de 1,10, et que les enveloppes en étaient briilées sur
une longueur de 15 millimétres et une largeur de 10 millimétres,
laissant & nu ’armature et les fils élémentaires d’une des phases.

A D'endroit ot I'accident s’est produit, le sol était humide. La
victime était chaussée de souliers cloutés; aucune trace de brii-
lure n’a été relevée ni sur ses vétements ni sur son corps.

Trois heures avant 1’accident, le chef-porion, lors de son passa-
ge dans le bouveau, n’avait rien remarqué d’anormal au cible
souple en question.

D’aprés I'article 214 de I'Instruction ministérielle du 30 sep-
tembre 1919 prise en exécution de l'article 6 de I’Arrété Royal
du 15 septembre 1919 sur ’emploi de 1’électricité dans les mines,
minicres et carridres, article relatif & 1’emploi des lampes électri-
ques dans les travaux souterrains, la tension maximum entre
conducteurs de phases ou de polarités différentes ne pouvait
dépasser 110 volts. D’autre part, d’aprés Particle 223 de la méme
instruction, « les cibles destinés a 1’éclairage doivent &tre recou.
verts d’'un tressage en fils d’acier ou tirés dans des tubes & rac-
cords étanches et bons conducteurs et mis i la terre dans les deux
cas »,




498 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

I
Accidents provoqués par I'emploi de haveuses

—_—

DEUX ACCIDENTS.

N°_1. — A amur. — 6° Arrondissement, — Charbonnage de
Tamines. — Siege Ste-Bugénie, a Tamines. — Eigpe }'I 60
métres. — 26 avril 1926, vers 8 }. 1/2. — Un b1 ‘-'7‘5 ] L; -)Jf
Ingénieur R. Prémont. o I

Un porion a été happé par la bhar

I'e en rotation d’une
haveuse.

Résumé

L’accident s’est produit & Ia Partie inférieny

thassante entreprise dans une couche de Qm
20° d’inclinaison.

e d'une taille
80 d’ouverture et de

Cette taille, qui était inactive depuis
le jour de l'accident, &tre remise

plusieurs semaines, devait,
. en exploitati
mécanique. Ploitation ayec havage

I‘,’avant-veille, on y avait amené ype hav
Quick, type 20 AT, & moteur asynchron euse
et de 2,13 de longueur, 0™,77 de largeur of (m
La barre de havage de cette machine était yyyn; 5 d.e hautonr.
onllgueur de 1,05 et tournait normalementm\]ﬁ de pics sur une
minute. Le mouvement de translation g, la ha 300 tours & la
front était réalisé & l’aide d'up treuil e
volonté sur le moteur. Pour en
veine, le treuil était débrayé et on actionn
gnac, qui faisait pivoter la barye
normale au front.

Le machiniste de la haveyge
diriger la mise en train dy hava
Le porion fit d’abord metire
embrayé. Quand la machine eyt
arréter le mouvement de transla
sol & coté de la barre et pre
mur, il maneuvra le raccagr
dans la couche la barre qui

! a barre Pick
¢ triphasé de 13 HE.,

2 la main un racea-

et 1’y ‘
menait dang , position

sollicity |’

aide d’u] = &
ge. 1 porion pour

{)il‘Ogres?é de 0= 50 environ, il fit
o agenouillant, alorg gur le

nant a i i
PPl de la majy gauche sur le

Tlanl lelte
nac d.e 13.' I 2y aflll d Ellgag ¢
Cﬂlltlnualt a tﬂul ller,
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Le machiniste se tenait alors a ’autre extrémité de la haveuse
a portée de l'interrupteur du moteur, tandis que deux ouvriers
étaient restés dans la voie de niveau, au pied de la taille.

Tout & coup le porion, happé par son veston qui n’était pas
boutonné, fut entrainé dans le mouvement de la barre et coineé
entre celle-ci et la couche.

A ses cris, le machiniste coupa immédiatement le courant, puis,
aid¢ des deux ouvriers, il dégagea le porion qui portait plusieurs
blessures graves.

La victime assumait depuis plusieurs années la surveillance
d’un chantier olt une haveuse était en service.

Il a été constaté que la havée voisine de celle ol se trouvait
la haveuse était facilement accessible et que le porion aurait pu
facilement maneuvrer le raccagnac en se tenant dans cette havée.

Le Comité a estimé que cet accident montrait & nouveau le
danger qu’il y avait de se tenir, avec des vétements flottants, &
proximité d’organes mécaniques en mouvement.

I1 a été d’avis ensuite qu'il n'y avait pas lieu d’interdire par
voie réglementaire le port de vétements plus ou moins flottants
— comme le sont tous les vestons en toile des mineurs — aux
ouvriers chargés du service des haveuses mécaniques, parce que
ce serait pratiquement irréalisable chez les ouvriers mineurs; que
les ouvriers devaient prendre, de leur propre initiative, les mesu-
res de précaution qui s’imposaient & cet égard; mais qu’il con-
viendrait d’interdire toute mancecuvre de raccagnac ou d’un autre
organe analogue des haveuses aussi longtemps que le moteur était
en marche.

M. I’Ingénieur en Chef-Directeur du 6° Arrondissement a prié
les Directeurs des Charbonnages de cet arrondissement ol des
haveuses électriques étaient en service, de recommander aux
ouvriers chargés de la conduite de ces appareils de ne mettre
ceux-ci en marche, pour commencer une havée, qu’aprés avoir
amené la barre au contact de la veine, et de se tenir toujours a
distance de la barre lorsqu’ils étaient porteurs de vétements
flottants.
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N° 2 — Centre. — 2° Arrondissement, —

Maurage et Boussoit. — Siége g Garenne,

de 631 métres. — 23 octobre 1926,
P. V. Ingénteur R. Hoppe.

Résumé

Un ouvrier a été happé par la bar

Charbonnage de
a Maurage, — Ftage
@ 3 heures, — Un blessé. —

re d’une haveuse

remise en marche, ay moment ou il étendait le bras droit

au-dessus d’elle.

Dans une couche de 0m 80 d’ouverture o de 250

un montage de communication avait été établi e partant de ce
montage, on avait entrepris une taille chassante '
Le travail d’abatage ¢tait précédé :

une rainure de 0= 15 effectuée
un moteur & air comprimé ef, d
de longueur.

d’inclinaison,

Par une haveuse actionnée par
ont la bhayre mesurait deux motres

Le 22 octobre 1926 & 14 heures, oy aVaib commesics s
de havage dont la longueur devait atteindre gl })recde
métres. Le travail était Pénible; 1, barre sorta‘:;me t-I_'entame z
de la couche, repoussant 1 machine ef, reTva 1 conﬂt.muellel:neu
gons auxquels celle-ci était adossée, ersant méme les étan-

Le havage fut poursuivi ay

Le 23 octobre, vers 9 h. 1/
terminé. A ce moment-la, Ig fos
metre dans la couche. Un oyyy At engagée que d’u‘u
a enlever successivement devan ot ]Ef besogne consistait
long du front et & les replacer ) © les étancons disposés le

. B . Das
trouvait derriére cette dernidre qui 6taii 5age de la haveuse, se
arrétée,

Poste suivang ¢

mmengant, 3 22 h.
2 du matjy

» 1l n’était pas encore
é

ler B, ¢

» 1l revenait var
s a;t ;’le la haveyge, Apercevant,
e ~
il voulyg | ‘a » Pres du front, le
1 ° remebtre 3 cot, oyyrier, Alors
€ bras drojt, er.

ion ouvrit 1 au'.de—SSuS de la barre pour
; b Vadmiggiop d’air
T. L Duvner B

saisir le marteau, le por
la barre se mit 3 tourne
de sa veste et eut le br
de la barre.

comprimé et

as et lo oppg fl-lt h”'PPé par la manche
¢ droitg déchirgg par les pics
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Le machiniste et ’ouvrier B avaient échangé quelques paroles
et le porion avait compris qu’ils lui disaient de remettre la
machine en marche.

Le Comité d’Arrondissement a estimé qu’un signal d’avertisse-
ment devrait toujours étre donné avant la mise en mouvement de
n’'importe quel engin prés duquel stationnent des ouvriers.



