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SERVICE DES ACCIDENTS MINIERS ET DU GRISOU

ES ACCIDENTS SURVENUS
DANS LES

Charbonnages de Belgique

pendant I’anndée 1926
PAR
G. RAVEN. -
Ingénienr en chef-Dirceteur des Mines, & Bruxelles

Accidents survenus dans les travaux
souterrains.
(Suite ) (I)

Les accidents survenus dans les puits

Les accidents dont il s’agit sont ceux qui se sont pro-
duits dans les puits donnant accés de la c;ulfflco aux
travaux souterrains.

En 1926, ces aceidents ont été au nombre de 23, soit
13,37 9% du nombre total des accidents survenus dans
les travaux souterrains. Ils ont causé la mort de 18 ou-
vriers et occasionné des blessures graves a4 7 autres.

Pour 10.000 ouvriers de I'intérieur, la proportion de
tués a été de 1,63.

Le nombre des ouvriers qui ont trouvé la mort dans
les accidents de cette espéce représente 13,33 9% du

‘(I)——\.’:ir Annales des Mines de Belgique, T, XXXT (année 1930), 9e
de livr,
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nombre total des ouvriers qui, pendant ladite année, ont
été tués dans les travaux souterrains.

Dans le tableau ci-apres, ces accidents sont classés en
diverses catégories et, pour chacune de celles-ci, sont
indiqués le nombre d’accidents et les nombres de vie-
times.

| %Nombre de
N e
NATURE DES ACCIDENTS 8 fé' w |8
T L |
=2 | S
LA
I SOH i ar cibles, cages, cuf-
“3??:10“ > fatas etcin RS S ST EAUFTOS RO RS
r ) translation [
Accldenie des ouvriers | par les échelles . . .| B|— |— (—
survenus
dans i loccasion de I'extraction des produits | C| 3 [ 1| 2
les puits par éboulements, chutes de pierres ou ;
descorpardurain i SR U .]D| 3|31
{
| dans d’autres circonstances. . El 7|52
i < L i
23 |18 3 7
RESUMES
SERIE A.

Ne 4. — Liége. — 7° Arrondissement, — Charbonnage de
Halbosart-Kivelterie-Paiw-Diew. — Sidge Belle-Vue, a Villers-
le-Bouillet. — FEtage de 280 métres. — 18 janvier 1926, vers 22
heures, — Un tué. — P. V. Ingénieur R. Masson.

Un ouvrier a fait une chute dans le puits.

Résumé
L’accident, qui s’est produit dans le puits d’extraction, n’a eu
aucun témoin.

-

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS Lig CHARBONNAGES {(00{

Dans ce puits, les signaux étaient donnés du fond au moyen
de cordons actionnant des sonnettes  la surface. Chaque envoyage
possédait un cordon spécial manoeuvré par un levier et permet-
tant d’agiter une sonnette placée dans la salle de Ia machine
d’extraction et marquée au chiffre de I'étage correspondant. De
plus, contre la paroi du puits opposée aux envoyages, c’est-a-dire
vers l'est, était installé un cordon relié & une sonnette de secours
et qui ne pouvait étre manoeuvré que de l'intérieur de la cage.

L’accrochage du fond — 280 matres — n’était pas encore installg, '

ni utilisé pour Pextraction. Une salle de pompes s’y trouvait

o rA = eo'éatal OT
vers I’Lst. c'ctait le cordon de la sonmette de secours qui y &tait
utilisé pour donner les signaux.

La victi Stal g
e f‘”stmle Et‘fﬂF occupee, pendant le poste 14-22 heures, en
qualite de machiniste des pompes souterraines aux divers étages

de 140, 210, 222 et 280 motres: d’hab;
i ‘ - ; d’habitude, elle gt
I'étage de 210 métres. itude, elle se tenait 2

Le jour de l'accident, aprés avoir aidé le chof-alectrisiar 3
effectuer des réparations aux pompes de I’étage inférieur ezsg
metres), qui avaient été noyées, la victime remonta i 1’6t ( d
210 métres ot elle donna les signaux pour i
ouvriers, par la cage du haut-chife.

la remonte de deux

Cette cage, arrivée a la surface, fut a.useitﬁt.‘redescendue, Au
moment o l'autre cage arrivait au niveau de 210 métres, ’arrat
fut sonné de cet étage. Apréds cet arrét, le machiniste regut le
signal « abarin », puis celui de la descente a 280 matres. e
machiniste attendit une demi-minute, pour permettre l’entrée
dans la cage, puis fit descendre celle-ci 3 280 motres, Quelques
minutes apreés, le machiniste regut, donné a I'aide de la sonnette
de secours, le signal « cage libre » et, A la suite de ce signal, il
remonta cette cage & 210 métres.

Peu aprés, huit ouvriers de cet étage arrivérent au puits et
trouvérent la barridre du puits ouverte, la cage a niveau deg
taques de | accrochage et la barridre de la cage également ouverte
I g o ~ S - - . . X Ve j
Is lchcrcheu,nt la victime, qui d’habitude remontait avec eux,
ne Jleg Y or . x

e la trouverent pas et se firent remonter i la surface.

Uz rier i i i .
P t-l ouvrier pompier descendit ensuite, pour aller remplacer 1a
letime, & 1’6t 3 2R

» & l'étage de 210 metres, ou il trouva le rapport laissé

par cette dernitre ainsj que son bidon de café.
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Le chef-électricien est resté au fond jusqu’ds minuit. Peu aprés
le départ de la victime, il a entendu le bruit de la chute d’un
corps pesant dans le puits et il crut a la chute de matériaux.

La victime fut retirée du fond du puisard, dans le comparti-
ment du bas-chife; elle portait sa lampe attachée au col de sa

chemise.

N° 2. — Mons. — I drrondissement. — (Tharbonnage de
Blaton. — Siége n® 1-2, a Bernissart. — Etage de 200 meétres.
— 8 mars 1926, vers 21 h. 1]12. — Un blessé mortellement. —

P. V. Ingénieur principal O. Verbouwe et Ingénteur (. Lemarre.

Une cage a été mise en mouvement au moment ol un
ouvrier y entrait.

- Résumé

L’accident s’est produit dans le puits n° 1 desservant les étages
de 160 et de 200 metres:

Dans ce puits, les signaux étaient donnés par deux sonnettes
a chacune desquelles correspondait un cordon; 'une était utilisée
pour la translation du personnel, I’autre pour les autres services.
Le cordon de la premiere — dite sonmette d’alarme — était
placé entre les compartiments d’extraction et pouvait étre ma-
noeuvré de l'intérieur des cages.

Le puits ne servait pas a l'extraction des produits; en dehors
des temps de translation ordinaire du personnel, son activité
était fort réduite et il n'y avait pas de préposés au service des
différentes recettes. Les personnes utilisant le puits pour des
translations isolées effectuaient elles-mémes toutes les manoeuvres
y compris celles de la signalisation.

Le jour de l'accident, comme d’habitude, un certain temps
avant la remonte du personnel du poste de ’apres-midi, un
ouvrier C avait été descendu a 1’étage de 200 metres. A 1’accro-
chage de cet étage, se trouvaient alors un boutefeu et un porion.
Ce dernier donna l'ordre de faire remonter le boutefeu a la
surface.

L’ouvrier C fit les signaux réglementaires annongant que du
personnel allait remonter a la surface, c’est-a-dire qu’il sonna &
la sonnette d’alarme une « volée » (succession rapide d’une dou-
zaine de coups) suivie d'un coup.

[.ES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 1{(03

Au moment ol le boutefeu pénétrait dans la cage, celle-ci,
Lrusquement, se mit en mouvement. Le boutefeu fut coincé entre
la cage et une traverse du guidonnage. Le porion, aussitét, sonna’
I’arrét et la cage s’arréta.

Le machiniste d’extraction a déclaré avoir pergu, donnés a la
sonnette du personnel, six coups successifs, non suivis d'un coup
d'arrét. Tl a interprété ce signal comme étant celui de remonter
la cage a 1’étage de 160 metres, pour y reprendre, comme d’habi-
tude, le pompier du poste de 'aprés-diner et il a relevé la cage.

Le signal que le machiniste déclare avoir pergu n’était pas
prévu au code des signaux. Pour cette manoeuvre, il y était
indiqué deux séries espacées de trois coups chacune.

Le machiniste a affirmé que parfois les signaux étaient donnés
d’une maniere imparfaite, les deux séries de trois coups n’étant
pas espacées. '

L ouvrier C était envoyeur auxiliaire depuis trois ans; le ma-
chiniste d’extraction était occupé a ce métier depuis plus de sept

ans.

Le Comité d'Arrondissement a été d’avis que la sonnette du
personnel ne devait étre employée que pour du personnel et que,
pour envoyer une cage vide du fond a l'étage intermédiaire de
150 metres, il fallait prévair l'emploi de la sonnette ordinaire,
afin d'éviter toute possibilité de confusion dans l'esprit du ma-
chiniste.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 1° Arrondissement a éerit;
dans ce sens a la direction du Charbonnage.

N°e 3 — Mons. — I Arrondissement. — ("harbonnage de
Belle-1we, Baisiewr et Boussu. — Siége n® [ (Ferrand), a Elou-
ges. — Ftage de 360 métres. — 6 mars 1925, vers 6 heures. —
Un tué. — P. V. Ingénieur G. Lemaire,

.]J:'.l ('li“_{'(" (l,(‘_\'“’il('[i(ﬂ] a !f’['&" ]'(‘.[U\'("U atl moment 01‘1 un
chef-porion y pénétrait.

Résumé

L’accident s’est produit dans le puits d’exiraction.
La cage reposait sur les taquets de 'accrochage de 560 motres
oit se trouvaient le chef-porion et un ouvrier, qui tous deux
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devaient remonter a la surface. A ce moment-la, il n'y avait pas
de taqueur audit accrochage.

Le chef-porion fit entrer I’ouvrier dans la cage, puis, de I’accro-
chage, sonna a la sonnette du personnel une série de six coups
bien espacés. Il voulut ensuite entrer dans la cage, mais, alors
qu’il y pénétrait, celle-ci fut relevée et le chef-porion fut broyé
entre la cage et les pigces du guidonnage.

Les signaux donnés par le chef-porion avaient été parfaitement
pergus par le machiniste. Le chef-porion avait omis — contraire-
ment a son habitude — avant de faire entrer ’ouvrier dans la
cage et d’y pénétrer lui-méme, de sonner une « volde » de coups
pour indiquer au machiniste que du personnel allait prendre
pifice dans la cage. Le signal qu’il avait donné était celui de
mise en marche.

Des constatations qui ont été faites; il résulte que le cordon
de la sonnette du personnel était aisément accessible de 1'intérieur
de la cage.

M. Dl'Ingénieur en Chef-Directeur du 1er Arrondissement a
invité la direction du charbonnage a rappeler au personnel sur-
veillant et aux taqueurs que le code des signaux devait étre stric-
tcfnent observé et a veiller & ce que les prescriptions de ce code
soient serupuleusement suivies.

Ne 4. — Liége. — 7° Arrpndissement. — Charbonnase ‘i

Horloz. — Siége de Tilleur, a Tillewr, — Etage de 690 mH"Z
1 avril 1926, vers § heures. — Un tué. PV I.'z "\‘__
¥ 0 ngeneur

R. Bidlot.

[Y A 2 U :'t’ - e
Jne cage a et€ mise en mouvement

. P e dil moment oy
ouvrier y pénetrait. t ot un

Résumé
L’accident s’est produit a la recette de g9 :
; 0 mét :
d’extraction. 1etres du puits
Ce puits était muni d’une signalisation elecis:
surface a 1'étage unique de 690 mdtres.
I'accident, elle ne fonctionnait pas;

que reliant la
Toubefois, le jour de
elle avait gg en

quelques jours auparavant a la suite d’up déraillem dommagée
et était en réparation. Depuis lors, on utilisait Pou:n; de calge
onner les

#
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signaux, un ancien cordon en fils de fer, actionnant deux sonnet-
tes i la surface et commandé, a la recette de 690 métres, par un
levier placé dans l'envoyage Nord, a 1,50 de hauteur.

La recette de 690 métres comprenait, en effet, deux envoyages :
I'un au nord, 'autre au sud. L’envoyage Nord était muni d’une
passerelle amovible permettant de desservir simultanément deux
des quatre compartiments des cages.

Le levier du cordon de sonnette se manoeuvrait, soit i la main
du niveau de la recette, soit au pied quand ’accrocheur se tenait

sur la passerelle.

Une installation téléphonique établie entre la recette de 690
motres et la surface permettait d’appeler le machiniste, mais,
depuis un certain temps, sans réciprocité de la part de ce dernier.

Avant 1’accident, la cage du haut-chife avait été dépourvue de
sa toiture pour permettre la descente de bois. Peu avant 5 heures,
cette cage fut garnie, & la surface, des barrieres de fermeture
pour la remonte du personnel; elle fut ensuite descendue a 690
metres, tandis que la cage du bas-chife était remontée a la sur-
face o les barriéres devaient y étre placées.

Le chef-accrocheur, posté sur la passerelle, & I'étage susdit, vit
arriver la cage du haut-chife, munie de ses barriéres; en suivant
les mouvements successifs de descente de cette cage, il se rendit
tait procédé aux quatre manoeuvres nécessi-
tées par le placement, 4 la surface, des barriér?s dfa la cage c.i\u
Dbas-chife. Lorsque la derniere manoeuvre fut exef:u’t-ee‘, le deuxie-
me compartiment de la cage du haut-chife, arrétée a la 1'ecett.u
de 690 métres, se trouvait vis-a-vis de la passere]le et le troi-
sitme compartiment au niveau de l'envoyage sud.

e chef-acerocheur sonna l'arrét (1 coup) puis 1’abarin — c’est-
signal pour la translation du personnel — (4 co'ups).
était complétement immobilisée par 1’action du freu.l de
la machine d’extraction. Il fit ensuite eu.trer dans le deuxiéme
compartiment de la cage les quelqu?\s homme's se trouvant sur la
passerelle, tandis que son aide, qui se tf}l}fllt sur les t‘aques de
I'envoyage sud, faisait entrer FIans le troisicme compa_rt.lment de
la cage, des ouvriers qui étaient a cet envoyage. Cing 'de. ces
ouvriers avaient déja pénétré dans ce compartiment. Un sixiéme
posait le pied dans la cage, quand celle-ci descendit brusquement.
qui était fortement courbé — la hauteur du com-

compte de ce qu'il é

a-dire le
La cage

JJ’OUVI'i'erJ

. \
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, fut atteint a la
téte par un cadre de la cage. Il voulut se retirer, trébucha et
tomba, le corps introduit en partie dans la cage. Il fut broyé,
malgré le signal d’arrét que le chef-accrocheur avait sonné immé-
diatement. 1

D’habitude, les manoeuvres s’effectuaient différemment i la
recette de 690 métres. On procédait d'abord i I"'encagement, dans
les deux compartiments supérieurs de la cage, puis aprés une
manoeuvre de remonte, a l'encagement dans les deux comparti-
ments inférieurs,

On ne put opérer de la sorte au moment de ’accident parce
que, vu l'absence de toiture i la cage, on ne pouvait utiliser le
compartiment supérieur.

L’accrocheur de la surface et le machiniste ont entendu le
signal « abarin » donné par l'accrocheur du fond, mais non le
signal d’arrét (un coup) sonné peu avant.

L’acerocheur de la surface ayant donné par un cordon de son-
nette distinet le signal de mise en marche (deux coups), le machi-
niste laissa, a-t-il dit, descendre la cage du haut-chife afin d’en
placer, comme d’habitude, le compartiment supérieur au niveau
de If—z passerelle; il ignorait que le toit de la cage n'avait pas été
remis.

L'Ingénieur qui a procédé a ’enquéte a constaté que de nom-
breux ratés se produisaient. dans le fonctionnement de la sonnetie.

Les personnes interrogées n'ont pas été d’accord sur le point
de savoir si, lorsqu'une cage était immobilisée & un accrochage,
le signal « abarin » suffisait pour maintenir 1’arrét.

N° 5. — Centre. — 3¢ Arrondissement. — f.'];.ru‘brm-n(tqm éu
nis de Ressair, Leval, Péronnes, |q!ﬂ-."’(](!(/()ﬂ(](' et [[OI’HS‘\‘H
Sicge Ste-Elisabeth, a Péronnes-lez-Binehe.

! i — Puits de retour
d'arr. — 16 mai 1926, vers 1 leure, — U bledss: o v
Ingénieur [,. Renard, i vy

Au cours d'une translation isolée, un ouvrier a eu |

: L : y ; C O

main droite éerasée entre un guide et > e s

gulde et une des mains-

courantes de la cage. |
Résimé

Les cages circulant dans le puits susdit sont

: = ¥ a uatre co I-
timents. Klles mesurent 1* 75 de longueur, gu 1 ™ par

.95 de largeur et

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES {007

la hauteur de chaque compartiment est de 1™,05. Les grands
colés sont completement garnis de téles perforées. Pendant la
translation du personnel, les petits cotés de chaque compartiment
sont fermés par des portes en fer, amovibles, de 0™ 80 de hauteur.
En outre, & 0™,70 au-dessus du plancher de chaque compartiment
est: attachée une chaine destinée a retenir les wagonnets pendant
I’extraction.

Le puits est pourvu d'un guidage en bois, correspondant aux
petits cdtés des cages. A chacun de ces cotés, les cages sont munies
de trois mains-courantes fixées, une a chaque extrémité et la
troisitme au milieu, a hauteur du plancher du deuxiéme compar-

timent.
Deux ouvriers se trouvaient a l'accrochage de 250 métres. L'un
d’eux — repasseur de puits — décida de se faire descendre a

320 metres. Les deux ouvriers introduisirent deux wagonnets dans
le compartiment inférieur d’une des cages, puis le repasseur de
puits prit place dans le compartiment immédiatement supérieur
dépourvu des portes. Son compagnon donna le signal de la des-
cente. Le repasseur de puits était accroupi. A un moment donné,
alors que la cage ralentissait a I’'approche de 1’accrochage de
390 meétres, il mit la main droite sur un des guides, pour une
raison qu'il n’a pu préciser. Sa main, entrainée entre le guide et
la main-courante de la cage, fut écrasée.

Les portes destindes a fermer les petits .compartim'ents des cages
pendant la translation du personnel, étaient déposées en perma-
nence a la recette de la surface, et, conformément & I’ordre établi,
la victime, avant de descendre de 250 a 320 metres, aurait da
donner un signal déterminé pour qu’on munit de portes la cage

qui devait lui étre envoyee.

N° 6. — Liége. — 7° Arrondissement. — Charbonnage de
Fosson-Lagasse. — Siege n® [, a Montegnée. — Recette de la
surface di puits d'extraction. — 8 septembre 1926, vers 21 heu-

res. — Un tué. — P. V. Ingénieur R. Bidlot.

A la recette de la surface, un ouvrier a eu la téte
Gorasée entre une piece de la cage et un élément de Iq
le la recette,

charpente (
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L’accident s’est produit a la recette de la surface du puits
d’extraction, au cours de la descente du personnel du poste
de nuit.

Cette recette comporte quatre étages permettant l’encagement
simultané aux quatre compartiments des cages, celles-ci reposant
sur les taquets, lesquels sont du type a soulevement.

Chaque ét(a.ge de la recette est fermé par une barriére a cou-
lisse, tandis que, pour la translation du personnel, la fermeture
de chacune des faces d’encagement des cages est réalisée par une
porte en tdle sur laquelle repose la barre basculante qui, pendant
I’extraction, sert & retenir les berlines.

Au moment de l’accident, 'encagement des ouvriers était ter-
miné; les portes et barriéres étaient fermées et le signal de la
descente venait d’étre donné au machiniste. Les jeunes ouvriers
se taquinaient entre eux.

Un de ceux-ci, le nommé V, qui était resté au troisicme étage
de la recette, attendant le trait suivant, se pencha par dessus
la barriére pour atteindre un de ses compagnons entré le dernier
dans la cage et qui se cachait derriére la porte aprés avoir craché
a la figure de son camarade. A ce moment précis, la cage fut
relevée pour permettre l'effacement des taquets et V eut la téte
éerasée entre la barre basculante de la cage et une corniére de la
charpente de la recette.

N° 7. — Maons. — 2° Arrondissement. — Charbonnage des
Produits et Nord du Rieu-du-Coenr. — Siége n* 28, ¢ Jemappes.

o 2

— deccrochage de 805 métres du puits n° 27. — 23 septembre
1926, & midi. — Un blessé. — P. V. Ingénieur (. Demeure.

Lors d’une descente trop hrusque d’une cage, deux
ouvriers qui se frouvaient dans celle-ci, pris de peur,
voulurent sauter dans un accrochage; I'un d’eux fut
broyé entre la cage et un des planchers de 'acerochage.

Résumé

Sur le puits dent il s’agit, est installée une machine d’extrac-
tion. de 700 HP., a deux cylindres horizontaux conjugués, dé-
tente variable, sans condensation, et utilisant de la vapeur sur-
chauffée & la pression de six atmosphtres; les ecylindres sont
entourés d’une enveloppe de vapeur vive. La distribution est 3

’
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quatre soupapes, dont les tiges sont commandées a la fois par le
levier de changement de marche et par le régulateur. La levée
des soupapes et, par suite, le commencement de l’admission ne
s’obtiennent qu’aprés un écart du levier d’au moins un quart de sa
course totale & partir du point mort.

Tous les leviers étaient d’une manoeuvre aisée. i

Les cages de ce puits étaient a trois compartiments.

Le 23 septembre 1926, depuis 6 h. 1/2 du matin, un magon
et son aide étaient occupés i la confecton d’un revétement en
magonnerie a la paroi sud-est du puits, & 6 motres au-dessus de
I’accrochage de 805 metres; le magon se tenait sur le toit de la
cage, son aide, dans le compartiment supérieur de celle-ci. Quand
leurs provisions de briques et de mortier étaient épuisées, ces
deux hommes se faisaient descendre & I’accrochage de 805 métres
pour les renouveler. L’aide sonnait alors trois coups a la son-
nette nmord ou & la sommette sud, toutes deux accessibles de la
cage. La cage descendue lentement était arrétée quand 1'aide
sonnait un coup. Comme la machine était hors d’équilibre par
suite de la grande longueur d’'un des cables déroulée dans le
puits, le machiniste, pour laisser descendre la cage lentement,
opérait comme suit : Avant d’ouvrir le frein, il donnait un coup
de contre-vapeur sur les pistons de fagon a créer un matelas de
vapeur contrebalangant la rupture d’équilibre. .

A cet effet, des la réception du signal, trois coups de sonnette,
le machiniste effectuait les manoeuvres ci-apres :

1o 11 déplagait le levier de changement de marche vers 1'avant
(c’gst_h-clit'e dans le sens correspondant a la montée de la cage) de
1/3 a 1/2 course;

90 11 déplagait brusquement le levier commandant le modérateur,

de manitre i admettre de la vapeur pour former matelas derriére

les pistons, pui
30 11 ouvrait enfin le frein et laissait la descente s’opérer len-

g il le ramenait dans sa position premiére ;

tement.
L’acerochage & 809 motres comprenait, vers nord, deux niveaux
ot vers sud, un niveau intermédiaire.
Ledit jour, vers midi, les deux ouvriers manquant de maté-
riaux, l'aide sonna comme d’habitude trois coups. La cage fut mise
3

en mouvement, mais elle descendit si brusquement que les deux
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ouvriers furent pris de peur et sautdrent de la cage au moment oll
celle-ci passait devant I'accrochage. Le magon tomba, sans encom-
bre, sur le plancher supérieur de I’accrochage; son aide eut la
poitrine écrasée entre le toit de la cage et le plancher intermé-
diaire.

. Le machiniste, d’apres ses déclarations, avait opéré comme
d’habitude, Mais, a sa grande stupéfaction, a-t-il dit, des qu'il
eut ouvert le frein, la descente se fit brusquement,

11 donna aussitét un second coup de contre-vapeur, mais il ne
parvint pas par ce moyen a enrayer la descente. Il poussa alors
en avant, mais a fond cette fois, le levier de changement de
marche, en ouvrant largement le modérateur. La descente fut
enrayée et méme la machine démarra brusquement- dans le sens
de la montée de la cage. Il ferma le modérateur et bloqua le
frein. La machine s’arréta immédiatement,.

Le machiniste a émis 'avis que si ’admission de vapeur ne s'est
pas produite, c’est que le « grain » de la tige de la soupape du
cylindre de gauche s’était décroché de la pidce le rendant soli-
daire du levier, ce qui était suffisant parce qu’a droite la manivelle
était au point mort.

Pareil fait ne s’était Jamais produit, a-t-il déclaré.

Avant J'accident, la machine était restée inactive pendant,
[OhET20

Apres I'accident, elle a fonctionné normalement.

A la réunion du Comité d’Arrondissement, les membres de ce
dernier ont estimé non fondée I’hypothése d’un décrochement
momentané du grain de la tige commandant une des soupapes
d’admission; ils ont trouvé plus plausible ’hypothése d’une
manoeuvre insuffisante du changement de marche, dont, par
distraction, le machiniste n'aurait pas poussé le levier assez loin
pour permettre 'entrée d’une bouffée de vapeur dans les cylin-
dres, lorsqu’il a fait jouer le modérateur.

M. le Président a fait savoir que, d’apres les renseignements
qu'il a regus d’un machiniste d’extraction, il convenait, lorsque

la machine n’était plus équilibrée et avait subi un tem s d’arrét .
1 I rre

assez long, de purger le cylindre plusieurs fois, avee frein fermsg,
avant de pouvoir compter sur 'efficacité du matelas de vapeur
et ouvrir le frein. ;

-
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Les machinistes savent: par expérience, a-t-il dit, que s’ils né-
gligent cette purge, le matelas se compose de vapeur morte, sans
résistance, phénomene dit vraisemblablement aux condensations
produites dans les conduites.

Un des membres a déclaré avoir observé que pareille manoeuvre
de cage était réalisée de la fagon suivante, a un charbonnage
le machiniste pousse & fond le changement de marche da’ns le sens
opposé & la descente de la cage; en agissant Uiz le modérateur, il
admet une bouffée de vapeur dans les cylindres, les purgeurs
étant ouverts et le frein fermé. T1 dessert alors le frein et a l'aide
clu\modérateur il équilibre la cage et régle la descente.

N° 8. — Charleroi. — }° Arrondissement. — ("harbonnages

' ' ; I e Ly M
Réunis de (C"harleroi. — Siége n° 7, a ('harleroi. Ftage de J6
3 . gl

métres. — 28 octobre 1926, vers } h. }5. — Un tué. e W

[ngénienr principal L. Hardy.

Au cours d’une translation isolée, un repasseur de
puits est tombé de la cage.

Résumé

T accident s’est produit dans le puits d’extraction. (’}elui-ei a
0 de diamétre. Le guidage en bois est placé du coté des lon-
guies faces des cages. Ces dernigres, qui mesurent l""_.50 de longueur
et 0" 90 de largeur, comportent quatre compartiments hauts dte
Im 75 et pouvant contenir, chacun, m? wagonnet—.l Les wai?nue}s
mesurent 0m,91 & 0,93 de hauteur; ils Sont.mamterms o.;)ls”a
cage au moyen de barricres basculantes, consistant en une' ‘ane
d’:cier en forme d’étrier, dont chacun des bras ’est adapté a .un
e la cage au moyen d’un boulon avee écrou et goupl'lle
morceau de fil de fer. Soulevée par l'ouvrier
encaiszeur pour le passage du \\jagonnet, la 'barriére ret()’mb; a,:;u‘:s
ce passage, en encadrant la caisse du chariot. Retombée, la bar-
5 ou 0",70 au-dessus du plancher du com-
ge; les deux bras de la barriére ne sont pas
ils pendent vers la face d’encagement.

om 5
o) n,-}

montant d
formée par un

ridre se trouve a 0",6
partiment de la ca
alors horizontaux,

Pour 1
en plus de 1
clapet adapté,
partiment,

a translation du personnel, chaque face d’encagement,
a barritre citée ci-avant, est pourvue d’abord d’un
4 demeure, par charniéres, au plancher du com-
entre les rails, et mesurant 0,40 de hauteur quand
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il est relevé, et ensuite d’une barre en acier, placée sur les traver-
ses de la cage, a 1 métre au-dessus du plancher.

La vitesse moyenne d’extraction était de 6 motres; celle de
translation du personnel était voisine de 2 métres.

Le 28 octobre 1926, vers 4 h. 45, un repasseur de puits, qui
§’6tait fait descendre i I’accrochage de 469 metres, aprés d’autres
manoeuvres, fit introduire un wagonnet plein dans chacun des
trois compartiments supérieurs de la cage. Lui-méme prit place
dans le compartiment inférieur, sans avor garni les faces d’enca-
gement de celui-ci des dispositifs de protection prévus pour la
translation du personnel. Il fit ensuite donner par un ouvrier
se trouvant dans l'accrochage, le signal d’extraction des produits.
La cage s’éleva, mais presque aussitét, ont dit les ouvriers de
I’accrochage, il se.produisit un grand bruit avec chute d’objets
dans le puits.

C’était le repasseur de puits et le wagonnet se trouvant dans
le deuxieme compartiment (en montant) qui étaient tomhbés de
la cage. b

Le machiniste avait per¢u un choe léger, a-t-il déclaré; il con-
tinua & faire remonter la cage A la vitesse d’extraction.

Lorsque la cage arriva i la surface, on trouva dans le compar-
timent inférieur la lampe électrique du repasseur de puits et on
constata que la barriere basculante ouest du second compartiment
était détachée d’un des deux cbtés — le boulon d’attache n’y
existant plus — et pendait en dehors de la cage.

Le repasseur de puits fut retiré, tué, du « bougnou ».

Il n’a pas été possible de déterminer quel était exactement
avant la manoeuvre I’état de la barriére basculante qui s’est
détachée.

Le chef-repasseur de puits a affirmé qu’il était interdit de se
faire remonter i la vitesse d’extraction, alors que le machiniste
a déclaré que cela se pratiquait parfois & 1’insu de la direction.

Il y avait a ’accrochage de 469 meotres des barres i placer aux
cages pour la translation du personnel,

D’aprés les constatations faites, les mains-courantes inférieures
de la cage auraient déraillé vers la profondeur de 425 métres,
puis se seraient remises a guides vers le niveau de 300 motres,

T e P
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M. I’Ingénieur en Chef-Directeur du 4° Arrondissement a attiré
I'attention de la direction du charbonnage sur les déclarations
du machiniste relatives & la translation de certains membres du
personnel a la vitesse d’extraction; il lui a rappelé les prescrip-
tions réglementaires sur la translation du personnel et a l’occa-
sion la invitée a protéger les cages d’'une fagon plus efficace,
conformément a larticle 21 de 1'Arrété Royal du 10 décembre
1910 (1).

N° 9 — Charleroi. — }° Arrondissement. — Charbonnage de

. . *y - e A amelren
Masse-Diarbois. — Siege n° 5, ¢ Jumet. — Btage de 530 métres.
A A

— 10 novembre 1926, vers 20 heures. — Deuxr tués. — P. T.

Ingéniewr principal L. Hardy.

Deux ouvriers qui, pour se faire remonter & un étage
supérieur, avaient pris place dans un co.mparlin'm’nt d’v
la cage ou se trouvaient des pieces de bois, ont été pre-
cipités dans le puits, avec ces pieces de bois.

Résumé

L’accident s’est produit dans le puits de retour d’air.

Dans ce puits circulent des cages a six compartiments, dm}t
Pinférieur est inutilisé et n’a d’autre destination que de servir
de sas a la recette de la surface.

Les cages ont 1m,42 de longueur sur 02,94 -de largeur et la
hauteur de chacun des compartimel‘lts est de 1™,15. Le? f'ace‘s
d’encagement sont pourvues de barriéres basculantes destinées 2
retenir les wagonnets se trouvant dans la cage.

Pour descendre les pidces de bois et en particulier les « rallon-
gues » dont la longueur est de 3 métre.s, on enléve les Planchel-s
de deux compartiments. On forme ainsi un compartiment de

M
siel GOnon o ) 5 serv i la circulatio -
(1) Cet article est ainsi congu : « i.‘i—‘.‘- cages bel}.ﬂ!ﬂt i la L !.Ic.llll 1 ]nm :
; rsonnel sont conditionnées de maniere & pnivenir la chute
naly Al i et o préserver celles-ci des choes contre les objets fixes
S ] . : ‘ » - < 1 e
des pm‘f]n’ltllfé trouvant i l'extérieur, ainsi que de l'atteinte des pierres
25 mfln (b”}pq qui se détacheraient des parois des puits ou qui tombe-
et autres ¢ : :
aient de la surface. i il ik L
Ealany chositifs adoplés pour satisfaire i ces preseriptions seront poriés
e dlh]:l'li“'%s!l]lc(‘ de I'Administration des Mines, qui preserira, le cas
i onnais ? . N
o [l:elénf;l, des mesures supplémentuires . : At ] 3 P £
éehéant,

¥ ¥ ° 2y

¥ ©
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3™.,45 de hauteur. A 'une des faces d’encagement, & 1’emplace-
ment des deux planchers enlevés, on dispose alors deux entretoises
boulonnées. A la face opposée, on enleve les deux barridres bas-
culantes inférieures. Lorsque les hois sont entassés dans le com-
partiment, on place, i cette face, deux barres en fer, dites barres
de cage, dans des orifices 3 ce destinés, percés dans les toles de
garnissage des longues faces; ces barres se trouvent 2 peu de
chose prés a hauteur des barritres basculantes enlevées, soit res-
pectivement i 0m,60 et 1™,75 au-dessus du plancher sur lequel
reposent les picces de bois.

La majeure partie des bois est destinée aux envoyages d’extrac-
tion de 321, 440 et 530 meétres. Parfois, de faibles quantités de
bois sont descendues aux envoyages accessoires situés au-dessus
de celui de 321 moétres, ainsi qu’aux envoyages de 460 et de
600 meétres.

D’habitude, une charge de bois est destinée & un seul niveau.

L’envoyage de 460 métres est diamétralement opposé i celui
de 530 metres.

Le jour de I'accident, six charges complétes de bois furent
descendues successivement au niveau de 530 motres par deux
ouvriers de puits.

Ces hommes y déchargérent ensuite partiellement une septicme
charge, puis, se plagant dans la cage, prés des rallongues consti-
tuant le restant de la charge, ils donnérent le signal de remonte
pour le niveau de 460 métres.

Au cours de cette ascension de la cage, les bois et les deux
ouvriers furent précipités dans le puits. En tombant, I'un des
corps ou l'une des piéces de hois heurta le cordon de la sonnette
de sfireté de l'autre compartiment du puits et le machiniste
arréta la machine. La cage se trouvait alors a proximité de ’accro-
chage de 460 maétres.

Lorsqu’on se fut rendu compte de 1’accident, le chef-porion, un
porion et deux repasseurs de puits se rendirent a l’accrochage de
460 metres et prirent place dans la cage. Dans celle-ci se trou-
vaient quelques trongons de rallongues brisées; la barre de cage
inférieure avait disparu. Cette barre fut trouvée un peu au-dessus
de I'envoyage de 530 matres: elle était fortement pliée et les deux
crochets en étaient brisés,

~ ]

»:
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Le cadavre d'un des ouvriers fut découvert au fond du puits,
dans le « bougnou », l'autre sur un sommier, a la profondeur
de 500 metres.

On a supposé que les bois étant insuffisamment fixés ont, par
leur extrémité supérieure, heurté une pitce du guidage ou
la paroi du puits. En tombant, ils ont entrainé les ouvriers.

Pour empécher les rallongues de tomber, il suffisait de déplacer
les barres de cage et de les poser sur les toles garnissant les
longues faces de la cage, contre les montants de cette derniére
les plus rapprochés des pitces de bois.

11 était interdit aux ouvriers de se placer dans le méme compar-
timent que les bois. '

Des deux victimes, 'une exercait le méme métier depuis cing
ans, l'autre depuis six mois. :

Ne 10. — Liége. — 9° Arrondissement. — Charbonnage de
Cheratte. — Sitge de Cheratte, a Cheratte. — FEtage de 170
meétres. — 13 décembre 1926, vers 1} heures. — Un tué. —

P. V. Ingénieur principal P. Thonnart.

Une cage a été mise en mouvement, au moment ol
un ouvrier y pénétrait.

Résumé

L’accident s’est produit au chargeage de 170 metres du puits
d’extraction.

A ce chargeage, pour transmettre les signaux au machiniste
d’extraction, on agissait sur un levier auquel était attaché un
cordon d’acier. Celui-ci aboutissait a une sonnette située dans
la salle de la machine d’extraction.

Lorsqu’il était dans les fers, le machiniste pouvait manoceuvrer
sans se déplacer, un levier mettant en mduvement des sonnettes
placées dans les différents chargeages.

Par ce dispositif, il pouvait demander la répétition d’un signal
qu’il n’avait pas compris.

Peu avant l'accident, une cage dans laquelle avaient pris place
un certain’ nombre d’ouvriers qu’accompagnait un accrocheur,
©avait 6té arrétée au nivean de 170 motres. I.’acerocheur en sortit
le premier, suivi d'un certain nombre d’ouvriers. Pour Fairs
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descendre les autres ouvriers a un étage inférieur, il devait sonner
I’ « abarin », c’est-a-dire trois coups, rentrer dans la cage et
donner le signal de départ au moyen du cordon de sonnette de
secours,

11 sonna les trois coups réglementaires, ont déclaré plusieurs
témoins.

Mais le machiniste ayant, a-t-il affirmé, pergu le signal « plus
bas », ¢’est-a-dire deux coups de sonnette, fit descendre lente-
ment la cage. A

I accrocheur fut coincé entre la taque de l'accrochage et un
plancher de la cage et tué sur le coup. :

La sonnette de-signalisation était montée sur ressort et tintait
plusieurs fois & chaque coup de signal. '

Néanmoins, a constaté 1'Ingénieur qui a procédé i l'enquéte,
elle fonctionnait convenablement et il ne pouvait y avoir confu-
sion dans l'interprétation des signaux.

SERIE C.

N° 1. — Charleroi. — J° Arrondissement. — Charbonnage de
Marcinelle-Nord. — Sicge n° 11, ¢ Marcinelle. — Btage de 956
metres. — 20 février 1926, vers 17 heures. — Un tué. — I V.

Ingénteur principal I.. Legrand.

Une cage reposant sur des taquets hydrauliques s’est
déplacée intempestivement.

Résumé .

L’accident s’est produit a l'envoyage de 956 metres du puits
d’extraction.

Les cages circulant dans ce puits sont a sept compa.rtiment-é
pouvant recevoir chacun un wagonnet. Deux verrous fixés au
plancher de chaque compartiment et rendus solidaires par une
tringle permettent de maintenir le wagonnet en place.

Le guidage, en bois, est frontal.

A Vaccrochage de 956 mbttres, les wagonnets sont introduits
dans les cages par le coté est; ils en sont retirés par le coté ouest.

Les manoeuvres s’y effectuent par taquets hydrauliques.

Dans chacun des deux compartiments — nord et sud — du
puits sous le niveau de 1'acerochage sont installés deux cylindres :

——
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I'un vers 'est, l'autre vers I’ouest. Le piston de chacun de ces
cylindres porte & son sommet deux taquets articulés sur un arbre
horizontal et pouvant se rabattre vers Parricre. C’est sur ces
taquets que vient poser la cage. Les tétes des deux cylindres
de chaque compartiment du puits sont reliées entre elles par une
tuyauterie horizontale qui, par un tuyau vertical, est raccordée i
une tuyauterie horizontale installée au niveau de 'accrochage. Au
milieu de cette derniére tuyauterie 'se trouve un robinet distri-
buteur i trois voies auquel se raccorde un tuyau vertical venant
d’un réservoir situé a l'envoyage de 856 metres et recevant les
eaux coulant le long du puits; une smipa.pe 4 main permet
d’isoler cette derniere conduite. Le robinet a trois voies est ma-
noeuvré par un levier. Il permet de mettre la tuyauterie horizon-
tale de 'acerochage en court-circuit et d’établir ainsi une commu-
nication hydraulique entre les quatre cylindres.

Lorsque les taquets du compartiment sud du puits sont aun
sommet de leur course, ceux du compartiment nord sont au bas
de la leur. Lorsque sous le poids de la cage, & la suite de la
manoeuvre du robinet a trois voies, les taquets d’un des compar-
timents du puits descendent, ceux de l’autre compartiment mon-
tent. Dans deux positions du levier du robinet a trois voies, le
déplacement conjugué des quatre pistons est supprimé, les cylin-
dres correspondants étant alors en communication par la tuyau-
terie verticale avec le réservoir accumulateur. On a recours i
cette dernidre manoeuvre soit pour faire remonter un piston
resté en arriere, soit pour faire remonter les deux pistons d’un
des compartiments du puits indépendamment de la descente des
pistons de l'autre compartiment, notamment lors d’une mise hors
service de ces derniers par suite d’une fuite, soit pour permettre
4 une cage de continuer a descendre quand les taquets opposés
sont au sommet de leur course. Cette course est de 6™,60, corres-
pondant & la hauteur de six des sept compartiments des cages.

I1 arrive parfois qu'un des deux pistons d'un des compartiments
du puits reste en retard; un des deux jeux de taquets seulement
arrive alors au niveau de l'accrochage. On peut rétablir la situa-
tion en agissant comme il est indiqué ci-dessus. On peut aussi,
dans ce cas, recevoir la cage sur le seul jeu de taquets a hauteur,
sonner halte afin que le machiniste ne donne pas de mou au cible
et fan'e'la ]1]&?.110?13\'1‘(—.‘, a cible tendu, tout au moins pour le -
compartiment inférieur de la cage, car lorsqu’il y a eu déplace-

-1[~
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ment inégal des deux jeux de taquets, la différence de niveau
n'est qu’exceptionnellement de plus de la hauteur d’un des
compartiments de la cage.
L’accident s’est produit .dans les conditions suivantes
Une cage chargée de wagonnets vides avait été descendue dans
le compartiment sud du puits a I'envoyage de 956 métres. RElle
fut regue sur les taquets. Les deux « envoyeurs » retirérent le
wagonnet vide du compartiment inférieur de la cage et le rem-
placerent par un wagonnet plein. Par la manoeuvre du robinet
. a trois voies, ils firent descendre la cage de la hauteur d’un de
ses compartiments, puls procéderent aux mémes opérations que
précédemment. L'un des deux hommes se baissait pour « faire »
le verrou destiné & retenir le wagonnet introduit dans la cage
quand celle-ci descendit brusquement; le toit du deuxitme com-
partiment comprima ’ouvrier contre les taques de 1’accrochage.
Quand on parvint & dégager ’ouvrier, il était mort.
Les déclarations des témoins ont été tout a fait discordantes.
L'un d’eux a déclaré que la cage reposait sur les deux paires de
taquets; deux autres, que la cage vint poser sur les deux taquets
ouest seulement, le jeu des taquets est étant resté en retard et
s'étant arrété & 0™ 50 3 0™,60 sous le niveau de I'acerochage ; tous
trois, qu’d ’arrivée de la cage au fond, le signal « halte » fut
sonné au machiniste, afin que celui-ci ne donnat pas de mou au
cible et les deux derniers témoins ont ajouté que 'on a agi de la
sorte pour procéder a la manoeuvre, i cible tendu. Le machiniste

et le tireur de la surface ont prétendu que le singal « halte
n'avait pas été sonné.

»

Les témoins ont affirmé qu’il n’y avait pas eu fausse manoeu-
vre du robinet i trois voies,
Il a été reconnu qu’il arrivait par

fois qu’'un des pistons restat
en arriére ; que, lorsque

la cage reposait sur les quatre taquets vers
sud, qu'un wagonuet.plein avait 6té introduit dans chacun de ses
deux compartiments inférieurs et que du mou avait été donné au
cable, la descente s’opérait Ient,emellt, aprés manoeuvre du robi-
net a trois voies; que, lorsque la mame cage reposait sur les deux
taquets est, alors que les taquets onest go fy
I"ncerochuge, les denx eylindreg atant
‘duscunduib de 0" 95 environ dés qu’on y
et celui-ei était coincé entre ly e

‘ouvaient: & 0" 60 sous
relids entre eux, la cage
introduisait un wagonnet
age ef l'acm-rmhngc.

&

.
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Les taquets étaient’ éclairés par une lampe éIecErique. Pour se
rendre compte de la position des taquets est restés en retard, il
fallait se pencher dans le puits.

Des encaisseurs ont déclaré que lors du départ d’une cage en
chai'ge. on mettait d’habitude les cylindres corres‘ponda‘,nts en
communication pendant un certain temps avec le réservoir; une
avance Gtait ainsi donmée au relevement des taquets, lequel se
poursuivait alors normalement jusqu’au sommet de ‘la. course
sous le poids de la cage agissant sur ?es taqm‘ats opposés. ;

La vietime remplissait le méme service depuis un an et demi.

L’accident n’a pu étre attribué qu’a une fausse manoeuvre.

M. D'Ingénieur en Chef-Directeur du 4° Arrondissement des
Mines a attiré 'attention de la direction du charbonnage sur le
fait que le fonctionnement des taquets laissait fréquemm.ent a
désirer et sur la possibilité pour 1’ouvrier préposé au service de
'acerochage de ne pas s’apercevoir de la montée insuffisante r:l’uu
des jeux de taquets. Il I'a invitée & prendre les mesures néces-
saires pour éviter cette cause d’accident.

Ne 2. — Charleroi. — }° Adrrondissement. — Charbonnage de
Sacré-Madame et Bayemont. — Stége S'r.'.i:.rf-T]t,éodo\re, a Dam-
premy. — Rtage de it métres. — 19 avri 1926, a 10 heures.
T Blesad i P T Ingénieur R. Lefévre.

. o S >

Par suite d’une manoeuvre intempestive d’une cage,
un ouvrier qui retirait un wagonnet de cette derniére a
¢té blessé a la main droite.

Résumé

Au siege susdit, l'extraction des ])roduits.de I’étage de ‘4:50
motres avait été faite normalement par le pu'ltS de retol}r d’air,
jusqu’au jour de l'accident. Eu vue d'e-qu-lper ce pmt.s il
i‘extraction a plus grande profondeur, ledit jour, m:[ fl.‘v'alt cessé
de 1'utiliser pour la remonte des ‘charbons et commencé a effectuer
celle-ci par le puits d’entrée d’air. o

T ouvrier préposé aux manoeuvres f]@ l’nvrrm‘hngel r]u‘!l.":n mo-
tres du puits de retour d'airv ful chargé du méme service ["acero-
chage correspondant du puits d‘(jni'-}'ée- d'air; or, a l’accroc].mge
du puits de retour d’air, la cage était recue sur des taquets fixes,




- dans le but d’empécher
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alors que l'accrochage du puits d’entrée d’air était pourvu de
taquets volants. Ceux-ci étaient normalement en position e
et pour « prendre la cage a taquets »
ceux-ci vers 'intérieur du puits. Lor
taquets, libérés, revenaient en
naient.

ffacce
, le préposé devait, pousser
sque la cage se soulevait, les
position effacée et s’y mainte-

Le jour de I'accident, le chef-porion
calsseur pour l'initier aux manoe
Vers 10 heures du matin,
taquets volants, l’encaisseur

se tenalt auprés de 1'en-
uvres a ’aide de taquets volants.
une cage ayant été regue sur Jes
pesa la main sur un wagonnet se
trouvant dans cette cage, pour l'en retirer. A ce moment-la, la
cage fut soulevée intempestivement de tros peu, ce qui eut néan-
moins pour effet de libérer les taquets; elle redescendit ensuite
de 0™,40 environ et par suite de cette descente
partie retiré de la cage, vint coincer |
une traverse de la cage.

» le wagonnet, en
a main de ouvrier contre

Les manoeuvres intempestives de la cage provenaient de ce

fait que, comme c’était le premier jour quwon procédait i ex-
traction des produits i Iacerochage de 450 metres de ce puits,
le machiniste n’avait Pas encore parfaitement sa ;
mains et ne pouvait encore opérer toute
précision compléte.

machine en
s les manoeuvres avee une

A la suite de cet accident, 1a direction
porté une modification aux taquets
envoyeurs de maintenir leg taque
fermée pendant quelques instants

du charbonnage a ap-
¢t a donné l'ordre aux
ts & la main dang la position
apres la réception de 1a cage,
que ces taquets ne
d'un déplacenient, intempestif de [a c

qui a amené ’accident,

se dégagent en cas
age dans le genre de celui-ci

Le Comité d’Arrondissem
lants 1’étaient admissibleg
pour de faibleg extractiong,

ent a émis 1’avyig que les taquets vo-

que dans des cag exceptionnels et
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Ne 8. — Mons. — I Arrondissement. — Charbonnage Ir/e.\'
(hevalicres et de la Grande Machine a few de Dour. — Su?'r]r:
Ste-Catherine, a Dour. Etage de 81,50, — '13 décembre 1926,
vers 15 heures. — Un blessé. — P. V. Ingénieur E. Radelet.

A un accrochage du fond, un ouvrier voulant 1'e.t\1rer
un wagonnet d’une cage avant ’arrét de cette derniére,
a eu la main gauche écrasée.

Résumé :

I accident s'est produit a 1’accrochage de 814™ 50 du puits
d’extraction. : o i ;

Les cages circulant dans ce puits sont & six compartiments pou-
vant recevoir chacun un wagonnet. : .

L’accrochage susdit comprend deux’ mv’ea,ux r‘elles entre: eux

ar balance automatique. Le prep0se. du nn.reau suI’)erleur
o m']el sionaux; celui du niveau inférieur était chargé de la
flno;sloiiv:: degs taquets, ceux-ci du type &.sciuliivelﬁent_
ant Daccident, une des cages arrivée a la.ccrochage. en
S El-\alrl it été prise sur les taquets et les wagonnets vides
;ilaient dans les compartiments 1 et 3 avaient été
agonnets pleins de charbon.

(l1lesizi011 a
qui s’y tr i

- c des W
-emplacés par 1
ol 1 fut ensuite donné pour amener les compartiments 2

Le signa la cage devant alors &tre regue sur les

AR 5

3 1'accrochage, A :

et 4 t‘ sar le plancher du deuxiéme compartiment.
taquets | :

Le préposé du

commandant les ta

piveau inférieur manoeuvra trop tard le levier
quets et la cage continua 3 descendre. Mal-
nt, au passage du quatriéme compartiment deve.n}t

Bepas- sieur de I'accrochage, le préposé de ce niveau saisit

i supérieur ae =] /
e 1auche le chariot se trouvant dans ce compartiment

a man g : : ] Al
dejle e i—)ui le faisant sortir quelque peu de la cage. Le G]:]. i
3 ira a lui, i) J .
sbile {; ¢ ‘t contre les taques de I’accrochage, fut soulevé et vin
riot, butan

1 in de ouvrier contre le plancher du cinquiéme
geraser la ma
e.
t de la cag
compartimen A
; ictime avait cru que la cage allait s’arréter.

Lia victi

1l était prescrl

’ es ar
cages qu aprcs

t aux envoyeurs de ne retirer les chariots des
rét complet de celles-ci.
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A la réunion du Comité d’'Arrondissement, un des membres
a signalé avoir vu autrefois utiliser un crochet court pour tirer
les chariots & décager. Il a ajouté qu'actuellement cet engin, dont
I'emploi pourrait éviter des accidents du genre de celui i l’exa-
men, n’était plus en usage, parce que les ouvriers devaient s'en
débarrasser pour manoceuvrer les wagonnets dans ’accrochage et
qu’ainsi le crochet s’égarait et aussi parce qu’on saisissait moins
bien le wagonnet avec un crochet qu’a la main.

Le Comité a reconnu le bien-fondé de ces remarques.

SERIE D.

N° 1. — Mons. — I Arrondissement. — Charbonnage des
Chevalitres et de la Grande Machine a few de Dour. — Siége
n® I (Sainte-Catherine ), @ Dour. — Puits en fongage. — 22 juin
1926, vers 10 heures. — Un tué. — P. V. Ingénieur E. Radelet.

Au fond d’un puits en creusement, un ouvrier a été

atteint a la téte par une pierre.
. Résumé

L’accident s’est produit dans un puits en creusement au dia-
métre de 57,90 et qui avait atteint la profondeur de 366 motres.
Jusqu'a la profondeur de 321,40, il était garni de son revéte-
ment définitif en magonnerie de béton.

Plus bas, il était revétu de cadres en fer maintenant un gar-
nissage de planches jointives s’appliquant contre les parois par
U'intermédiaire de fagots ou de coins en bois.

Un plancher fixe et un plancher de manoeuvre étajent établis
respectivement aux niveaux de 297™,50 et 302 motres. Ces plan-
chers étaient i claire-voie. Le plancher de manoeuvre était, com-
posé de fers en té de 40 x 40 x 4 millimdtres espacés de 40 milli-
T:t‘-ﬂ)rg&oilllrplrjsezzit; V;rs le ft;eltltrei deux ouvertures de 17,55 x
tué dcpfers rongs deg20 Ii?ll(;];lb:r:s.'deed}i)]an‘cthel e ’etalt const.-i-
o b I 65 il al;l(‘ re espacés de 60 mil-
o e e l’e oy efa ement, vers le centre,
ot I g¢ des cuffats et mesurant T34 55

A son orifice, le puits était fermé
ouvertures pour le passage des cuffat

des trappes.

Par un plancher plein, avec
8, normalement fermées par
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Le jour de I'accident, vers 6 h. 1/2 du matin, on avait procédé
au tir de mines au fond du puits et immédiatement aprés un
porion et un bouveleur avaient effectué une visite et un nettoya-
ge complet des parois du puits et deslcadres de souténement.

Vers 10 heures, plusieurs ouvriers étaient au fond du puits et
I'Ingénieur du charbonnage, ainsi que le chef-porion, procédant
au mesurage de la passe creusée, se trouvait dans le cuffat qui
remontait lentement. Les marteaux-perforateurs étaient arrétés.
Alors que le cuffat était arrivé a 16™,50 du fond du puits, un
des ouvriers fut atteint a la téte par une pierre tombée. L'Ingé-
nieur, aux cris poussés, se fit immédiatement redescendre. Un
ouvrier lui montra alors une pierre qu’il estimait &tre celle ayant
frappé son compagnon. Les autres ouvriers déclarérent ne pou-
voir se prononcer a ce sujet.

Un des ouvriers a déclaré avoir nettoyé le fond du cuffat avant
le départ de 1'Ingénieur.

Les trappes du plancher de la surface étaient fermées au mo-
ment de 1’accident.

Quant au revétement en planches et fagots des parois, il avait

été en partie détruit par le tir des mines, sur les trois derniers

metres.

était coiffée d'un casque de tranchée anglais en
oarni intérieurement de feutre et de rondelles en
o

La victime
tole d’acier, ! : :
tchoue en plus ou moins bon état. Ce casque portait une
de 11 centimétres de long et 1 centimétre
tait simplement déformée sans rupture.

caou
empreinte l'ectiligm: 1
de profondeur. La tole en é ‘ '

e fond du puits était éclairé par une la_mpe ele.ctrfque de IQO
munie d’un réflecteur, lampe qui pouvait étre montée
volonté de la surface.

I’endroit d’oit la pierre était tombée.

bougies,
ou descendue a
11 n’a pu stre déterminé

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis qu’il a,ural,t' convenu
e ] 3]
{dpire la distance comprise entre les fers constituant les
de i i trouvalent vers la base de la partie ma-
s, qui se _
ux planchers, q Y ‘ 3 e
de ’p afin que ces p]anchers puissent, retenir toute g)lell‘u ou
nnee ; L ; R
i £ ],J t pouvant tomber; il a estimé quun filet métallique a
tout obje

i R
{les serrées, placé sous un des planchers, auraib eu le méme
mailles serrees,

effet.
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Comme 1l s’agit d’'un gisement & dégagements instantandés, il a
préconisé 'emploi de hourds a claire-voie plutdét que de hourds
pleins, estimant, au surplus, que ces hourds auraient dii se trou-
ver plus prés du fond du puits,

Il a été également d’avis qu’il serait prudent de placer le long
des parois, a faible distance au-dessus du fond du puits, un
hourd incliné (hourd a toit) destiné a retenir les pierres, qui
pourraient se détacher dans la pai'tie en creusement.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur. du 1" Arrondissement des
Mines a invité la direction du charbonnage & tenir les paliers de
siireté prescrits par l'article 13, 4° par. de 1'Arrété Royal du
10 décembre 1910 (1) a une hauteur maximum de 20 matres
au-dessus des ouvriers et & observer en outre les mesures i)l‘éc()-
nisées a la réunion du Comité d’Arrondissement.

M. I'Inspecteur Général des Mines a considéré également com-
me insuffisante la protection des ouvriers travaillant au fond de
ce puits et il a estimé qu’en plus des mesures ci-dessus, il aurait
été prudent de prendre encore la suivante : compléter le hourd
métallique supérieur, i Uendroit du passage des cuffats, soit par
des clapets, soit par un coffrage évasé vers le haut et vers le bas.
De plus, & son sens, le palier inférieur aurait dd méme étre placé
a moins de 20 métres du fond du puits.

Enfin, il s’est déclaré adversaire absolu, comme il s’agit d’une
mine trés grisouteuse, de 1’éclairage d'une avaleresse par lampes
fixes alimentées par du courant extérieur, quel que soit leur mode
de protection; a son avis, les Jampes électriques portatives étaient
préférables.

Ne° 2.— Charleroi. — 3° Arrondissement, — f'/HH'fummH,ln du
Boubier. — Siége n° 3, @ Bouffioule. — Puits en cren.\'rmr';n‘. —
2T avril 1926, vers 12 hewres. — Un blessé mortellement et un
blessé légerement. — P. V. Ingénieur G. Pdques.

Dans un puits en creusement, au cours d’une opération
d’injection de ciment derriére le revétement e
une partie de ce revétement s’est détachée.

n béton,

(1) Le 4¢ paragraphe de Particle 13 de I'Arréie Royal du 10
1910, est ainsi congu : « Des paliers de sireté ge y
tection des ouvriers occupés au fond du puits »,

y i décembre
ront établis pour la pro-

r
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Résumé

Un puits en fongage avait atteint la profondeur de 125 meétres.
Creusé au diametre de 5™,50, il était garni d’un revétement en
béton de 0™,50 d’épaisseur.

Le béton, damé contre coffrage métallique, était composé com-
me suit :

400 a 500 kgs de ciment Portland artificiel

400 décimétres cubes de sable

700 & 800 décimetres cubes de grenailles 5/20 damé.

de porphyre :

par metre cube

Les conditions de prise du ciment utilisé étaient les suivantes :

1° prise initiale : devait commencer au plus. tot apres 2 heures
et au plus tard apres 4 heures;

90 ]'n-ise finale : devait avoir lieu aprés 10 heures.

Ces conditions étaient fréquemment vérifiées.

Au cours du creusement de la passe 81™,50/125 metres, une
venue d’eau s’étant produite a la cote de 108 métres environ, il
avait été décidé de procéder a une injection de ciment pour la
tarir. .

Dans ce but, au cours du bétonnage, on avait, les 10.et 12 zwnl‘
1926, disposé vis-a-vis de la venue, a 0,10 du tetrra,ln Ctnelltl'c
les profondeurs de 111%,50 et 105™,50, un bouclier en tole .dt".
| & 2 millimdtres d’épaisseur, large de 2 métres. Dans la cavité
existant derriere ce bouclier, on avait introduit des pierres form:ant
un remplissage partiel. Dans deux trous ménagés dans ce bmwhe-r,
'un vers le bas, lautre vers le haut, on avait logé deux petits
tuyaux d’un pouce et demi de diamgtre, laissant couler librément
’eau de la venue dans le puits, pendant l'exécution du revétement
en béton. Devant le bouclier, ce revétement avait donc 0™,40
d’épaisseur.

Dans la suite, on prit les dispositions pour procéder a l'injec-
tion de cimént. Un plancher de travail, suspendu, fut amené i
la profondeur de 112 métres. Par une pompe actionnée par mo-
teur & air comprimé, installée a la surface, raccordée par flexible
au petit tuyau inférieur, on foula, a faible vitesse, du ciment
dilué (35 kgs de ciment pour 100 litres d’eau); au bout d’un
certain temps, le tuyau supérieur resté ouvert commenga a débi-
ter de leau chargée de ciment; on 'obtura i 1’aide d’une broche
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et on poursuivit l'injection sous pression. Au cours de ce travail,-
des suintements se produisirent & travers le revétement en béton,
d’abord d’eau claire, puis d’eau chargée de ciment. On les sup-
prima par U'introduction dans le béton de coins en bois.

Pendant qu’on pratiquait cette opération, le 27 avril, vers
12 heures, un pan de béton se détacha brusquement et tomba
sur le plancher ol il blessa deux ouvriers.

Le pan de héton tombé a mis & nu le bouclier en téle sur 4 i
5 décimétres carrés; l'excavation formée, de 1™50 de largeur
et environ 2 métres de hauteur maximum, avait la forme géné-
rale d'une cuvette irréguliere.

Le béton paraissait sain et uniformément résistant tant dans
la partie mise 4 nu que tout autour de celle-ci.

Le contremaitre qui se trouvait prés de la pompe au nroment
de l'accident a affirmé que, pendant l’o'pération, laiguille du
manometre de pression était restée au zéro de la graduation

Il a été constaté dans la suite que 'aiguille de ce manomadtre ne
décalait du zéro de sa graduation qu’a la pression de 3,3 kgs par
centimétre carré.

Le pan tombé avait été bétonné les 10 et 12 avril; il avait été
décoffré le 16 du méme mois et avait été sous ’ean & deux repri-
ses avant ’accident, du 13 au 14 avril et du 21 au 23 ou 24 avril.

Le puits était inspecté journellement.

Le Comité d’Arrondissement s’est rallié i 'avis de I'Ingénieur
qui a procédé a l'enquéte, lequel a préconisé pour les travaux
d’obturation des venues d’eau localisdes par des tdles derriere
le revétement, I’application des mesures de précaution suivantes :

1? armer le béton vis-a-vis des venues en y noyant des arma-
tures métalliques appropriées;

2° ne pratiquer les injections qu’avant décoffrage des régions
correspondant aux téles et de celles immédiatement supérieures

-nant le wagonnet dans la cage. A ¢
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N° 3. — Charleroi. — 3° Arrondissement. — Charbonnage de
Beaulicusart. — Siege #° 2, a Fontaine-l'Fvégue. — Ftage de
940 meétres. — 26 mai 1926, vers 10 heures. — Un tué. — P. T.

Ingénienr . Janssens.

Un ouvrier qui, & un accrochage du fond, se préparait
a retirer un wagonnet d’une cage, a été atteint a la nu-
que par un morceau de bois tombé dans le puits.

Résumé

L’accident s’est produit i l’envoyage de 940 métres du puits
d’extraction.

En-dessous du niveau de 540 motres, le revétement de ce paits
était constitué de cadres métalliques, distants les uns des autres
de 0",80, en moyenne, et maintenant contre les parois, de fortes
plauches jointives en chéne, appelées « douves » de 0,06 d’épais-
seur. :

I’acerochage de 940 meétres comprenait quatre recettes.

A 3m,20 au-dessus du plancher de la recette supérieure, était
placé un auvent appelé « hourd a toit » incliné a 60° et (?ont
l'extrémité se trouvait a 0®,20 du bord de la cage; il servait a
protéger les ouvriers encaisseurs contre la chute de pierres dans
le puits. .

Le jour de 1'accident, vers 8 h. 1/2 du ma.|t_m_, ce hourd fut
arraché vraisemblablement par le cible et précipité au fond du
puits. A partir de ce moment, lorsque la c.:age‘~ était a ’envoyage
susdit, la distance comprise entre elle et la béle de couronne de
cet envoyage était de 0™,46. P Y K5 , .

Vers 10 heures, une cage était arrivee a..l a‘ccr’ochage. L’ouvrier
de la recette supérieure — lequel était col%'fe d’une cas?.uettt-: »
s’avanca vers le puits et se baissa pour deplamj,r 'le il i

e moment-la, il fut frappé a
la nuque par un morceau de douve tombant da.nssA le puits. Il est
mort le lendemain d’'un fracture de. la ba‘lse du_cra?fi. !

Il 1’a pas été possible de déterminer I'endroit d’ou ce morceau

de douve s’était détaché.

M. I’Ingénieur en chef a émis l'avis que, proba.b.leglent, 'ie

: i i u pults

battaoce d'un des cibles d’extraction contre la parol 1 puit

age iné la chute d'un morceaui de douve sur le toit de I,
avait déterminé la ¢
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cage. De celui-ci, ce morceau de douve aura glissé, par suite du
mouvement des chaines qui se déposent sur le toit, lorsque la
cage est prise a taquets & 1’accrochage.

M. D'Inspecteur général des Mines s’est rallié a cette hypothise
et & ce sujet, il a émis les considérations suivantes :

« Un nettoyage quotidien du toit des cages est a recommander
» surtout quand on procéde - des travaux dans le puits.

»D)’autre part, il serait bon que le toit des cages soit pourvu
» d’un rebord (haut de 0™,20 par exemple) pour s’opposer a ce
» que les éclats de briques ou de bois, les écrous, qui viennent y
» tomber, puissent s’en échapper ultérieurement ».

SERIE E.

N° 1. — Centre. — 3° Arrondissement. — Charbonnages Réu-
nis de Ressaiz, Leval, Péronnes, Ste-Aldegonde et Houssu —
Siege u° 2 (Sainte-Aldegonde), a Mont-Sainte-Aldegonde. —
Puits n® ) en approfondissement. — 16 janvier 1926, vers 10 I,
— Un blessé. — P. V. Ingénieur principal P, Defalque.

- Dans un puits en approfondissement, un ouvrier a été

hless¢ & Ioeil droit par de la boue.
Résumé

Un ouvrier occupé au fond d’'un puits en approfondissement
détachait, a I'aide’d’un pie, des pierres de schiste et de grés qui
avaient été simplement ébranlées par une volée de mines tirées
précédemment.

Ce puits était légérement humide.

Tout & coup, vers 10 heures du matin, I'ouvrier fut atteint i
la figure par une projection de boue. Un peu de cette boue péné-
tra dans son oeil droit qu’il essuya aussitdt.

L’ouvrier termina sa journée de travail. Mais l’oeil atteint était -

blessé et dans la suite une affection grave s’y déclara.

N° 2.— Limbourg. — 10° drrondissement. — Charbonnage des
Liégeois. — Siége de Zwartbery, a Genck. — Puits n® 2. —
10 avril 1926, a 20 heures. — Un tué, — P. V. Ingénieur H.
Fréson.

Un ouvrier est tomhé dun plancher de travail, dans
un puits.

?'" =

L.ES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES ()29

Résumé
L’accident s’est produit dans le puits de retour d’air.

Ce puits, de 5™, 25 de diamétre et de 740 métres de profondeur,
était revétu d’'un cuvelage métallique depuis la surface jusqu'i
la cote de 577 metres, puis de magonnerie jusqu’au fond.

Au niveau de 735 motres, était établi un plancher complet et,
i la cote de 658 metres, un plancher-réservoir en héton destiné a
recueillir les eaux d’infiltration et percé de quatre ouvertures
de 1m,25 de diameétre,

Un plancher fermait le puits i la surface.

A T'époque de l'accident, le puits était congelé jusqu’a la pro-
fondeur de 350 métres.

On procédait au rematage des joints du cuvelage et ce travail,
commencé a la surface, était effectué jusqu’a la cote de 168 me-
tres. A ce niveau se trouvait un plancher mobile circulaire de
5,15 de diameétre, suspendu par quatre amarres réunies, a un
ciable de manoeuvre et reposant par des verrous sur les nervures
du cuvelage. Ce plancher présentait vers ’ouest une ouverture
rectangulaire de 3,50 sur 1™50, entourée d’un garde-corps con-
tinu en téle de 1 métre de hauteur. Cette ouverture qui servait
au passage des cuffats, ctait divisée en deux parties, I'une vers
nord, 'autre vers sud, par une poutrelle métallique de 0™,45 de
largeur, faisant partie de la charpente du plancher. Normalement
la partie nord était couverte par deux grilles métalliques.

Dans I'intervalle compris entre le cuvelage et le bord du plan-
cher passait un cable métallique, ayant servi de fil a plomb lors
de la pose du cuvelage et devenu inutile. Ce cable était composé
de 27 fils de 1 millimétre de diamétre; il mesurait 6 millimétres
de diametre, pesait 180 grammes par métre et avait une résis-
tance & la rupture, a 'état neuf, de 2.000 kilogrammes ati moins.
A la surface, il s’enroulait sur un petit treuil & main et passait,
au niveau du sol, dans une gaine en bois de 0™,40 de hauteur,
placée dans le béton de la superstructure du puits; il pendait

dans le puits jusqu'd la profondeur de 560 métres et son extré-
mité inférieure était enroulée autour d’un boulon du cuvelage.
Il ne supportait que son propre poids, soit 100 kilogrammes
environ. _

Au moment de 'accident, le chef d’équipe et cing ouvriers se
trouvaient sur le plancher & 168 motres. T.e chef d’équipe et




1030 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Pouvrier V' D devant descendre sur le plancher du niveau de
658 metres, les manoeuvres préalables & cette descente furent

faites et la partie nord de I'ouverture du plancher de 168 motres
fut Adécouverte.

D’aprés le chef d’équipe, l'ouvrier V ‘D, ayant remarqué la
présence de glagons sur la partie inférieure de la poutrelle divi-
sant en deux 1’ouverture ménagée dans le plancher, se plaga, avec
Son consentement, sur cette poutrelle et i 1’aide d’un pic qu'’il
maniait de la main droite, se mit i abattre ces glagons. Au
dire des témoins, il s'était au préalable attaché au moyen d’une
ceinture de streté munie dlune chaine qu’il avait fixée a l'une
des amarres du plancher. 11 se tenait courbé, la face vers nord
et du bras gauche embrassait ladite amarre.

Tout & coup, le fil & plomb se rompit i la sortie de la gaine
et tomba dans le puits en frottant contre le cuvelage et le bord
du garde-corps du plancher et en produisant des étincelles. Apres

la chute du cible, on constata que l'ouvrier V D était tombé
dans le puits.

Les témoins ont déclaré que la chaine de la ceinture de sfireté
de cet ouvrier était restée fixée i I’amarre du plancher et pendait
dans le puits; la ceinture avait disparu. On la retrouva autour
du corps de I'ouvrier qu’on releva sur le plancher de 735 métres.

Des constatations qui ont été faites, il résulte que la ceinture
trouvée autour du corps de la vietime se composait de deux lanid-
res de cuir de 70 x 5 millimétres et 1m,08 de longueur, superposées
et réunies par couture; elle se terminait & une de ses extrémités
par une boucle métallique avee ardillon; & l’autre extrémité
étaient percés des trous d’ardillon. La chaine d’attache, de 1®,65
de longueur, se terminait par un anneau présentant une partie
rectiligne de 12 millimetres de diamétre entourée d’une douille
en tole de 15 millimetres de diamatre extérieur, douille qui était
engagée entre les deux lanidres et maintenue par la couture. La
lanitre extérieure était rompue a l'endroit de I'attache et les
deux levres montraient une section de cuir saine et non amincie
par 'usure. L’ouvrier, fortement vétu, pesait approximativement
90 kilogrammes et la hauteur de la chute Jusqu'a la mise sous
tension de la chaine a été de 1™.40 environ.

Des essais faits sur une ceinture semblable, avec des char
50 & 100 kilogrammes tombant d’une hauteur de 1™ b

ges de
0 n’ont pas
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amené la rupture. Sous une charge de 200 kilogrammes tombant
d’une hauteur de 1 métre, il y a eu une fois rupture de la chaine
et et une fois déchirure du cuir par 'ardillon; dans ce dernier
cas, la ceinture n’était constituée que d’'une laniére simple de
70 x 5 millimétres.

Les ceintures étaient visitées journellement par un chef-porion ;
aucune observation n’avait été faite au sujet de 1’état de la cein-
ture qui s’est rompue. .

Quant au cible qui s’est brisé, il a été constaté qu’il n’était pas
graissé; que, dans la gaine, il était exposé a I’humidité et que
certains fils étaient corrodés par la rouille a l'endroit de la
rupture.

Le Comité d’Arrondissement a estimé qu’il convenait de limiter
la durée de service des ceintures dont la résistance du cuir pou-
vait diminuer pour une cause n’apparaissant pas a la visite, telle
une altération due & l'action des eaux alcalines ou salées.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 10° Arrondissement a
éerit dans ce sens & la direction de la mine, a laquelle il a signalé,
d’autre part, qu’il était imprudent de laisser un eable inutilisé
pendu dans le puits ol il était exposé a se rompre a la moindre
traction, par suite de son altération au point d’attache supérieur.

Ne 3. — Liége. — 7°
Kessales-Artistes et Concorde. — Siége Corbeaw, a Graice-Ber-
leur. — Puits d’extraction. — 1} aoit 1926, vers § k. 1/2. —
Un tué. — P. V. Ingénteur principal M. Guérin,

Arrondissement. — Charbonnage des

Un surveillant qui se faisait remonter en se tenant sim-
plement & un ciible, est tomhé dans le puits.

Résume .

L’accident s’est produit dans le puits d’extraction. Celui-ci,
rectangulaire, comportait trois compartiments : 1'un d’eux ren-
fermait les échelles et une colonne d’exhaure, tandis que les
deux autres servaient a ’extraction.

Le recarrage sous le niveau de 284 motres en avait été confié
i une entreprise de {ravaux miniers et ce travail était termin¢
jusqu’a I’accrochage de 354 motres. On avait ensuite enlevé I’an
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cien guidage métallique et commencé la pose d’un nouveau gui-
dage, systéme Briard, fixé aux partibures rétablies dans un plan
vertical.

Les rails destinés & la confection du nouveau guidage étaient
descendus sous la cage, attachés i un cable. ‘

Le jour de Daccident, vers b heures du matin, un surveillant
descendit au niveau de 309 motres, en se tenant sur les bouts
de deux rails et sans étre muni d’une ceinture de sfreté. Ces
vails furent détachés du cible et fixés aux partibures. Le sur-
veillant ayant ensuite formé un anneau avec la chainette du
cible, y plaga les pieds; se tenant au cible, il commanda la re-
monte, aprés avoir refusé d’employer une ceinture de stureté que
lui avait offerte un de ses ouvriers. Avant d’avoir atteint 1'étage
de 284 métres, il licha prise et tomba dans le puits.

N° 4 — Charleroi. — 3° Arrondissement. — Charbonnage de
Bois de La Haye. — Siege n" &, a Anderlues. — Etage de 565

metres. — 17 aofit 1926, vers 11 h. 3[}. — Un blessé. — P. V.
Ingéniewr 1. Renard.

A un accrochage du fond, un ouvrier a eu le pied
coincé entre le sol de cet accrochage et une cage.

Résumé

Laccrochage de 565 metres du puits d’extraction de ce sidge
comportait deux recettes, distantes l'une de l'autre de 1™,20.
Chacune des recettes était fermée par deux barrieres a glissement
pouvant osciller vers le puits autour de leur tringle de glissement,
sans qu’il leur fiit possible toutefois de faire saillie dans le puits.

Le ol de la recette inférieure était couvert de taques de fer.

Le 17 avril 1926, vers 11 h. 45, I'ouvrier encaisseur de cette
recette voyant arriver une des cages, se précipita pour ouvrir la
barriére correspondante du puits. Emporté par son élan, il ne
put s’arréter et son pied gauche ayant glissé sur les taques, passa
sous la barriere et fut coincé entre la recette et le fond du deu-
xieéme compartiment de la cage.

Le Comité d’Arrondissement a estimé que des arréts devraient
étre placés pour empécher les oscillations des barridres fermant
les puits aux recettes.

L
n{'
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M. l'Ingénieur en Chef-Directeur du 3™ Arrondissement a
derit dans ce sens i la direction du charbonnage.

Ne 5. — (harlevoi. — 3° Arrondissement. — Charbonnage de
Leernes et Landelies. — Stége n® }, a Gozée. — Puits d’extrac-
tion. — I8 aonit 1926, vers 2 h. 1]}, — Un tué. — P. V. Ingé-

wienr .. Renard.

Un boutefeu qui procédait a une réparation dans un
puits, est tombé au fond de celui-ci.

Résumé

Le puits d’extraction de ce sidge était:creusé jusqu’a la pro-
fondeur de 862 maétres.

Au niveau de 850 motres, on avait établi un acerochage et un
houveau y était en creusement,

Le puits était desservi par denx cuffats indépendants : 1'un,
actionné par un treuil électrique, ne servait qu’a la translation
du personnel; I'autre, mi@ par une machine a vapeur, servait a
la remonte des produits abattus dans le bouveau et a ’exhaure.

A Daccrochage de 850 métres, le puits étail couvert par un
plancher en bois. Du cdté du cuffat mi électriquement, ce plan-
cher était percé d’une ouverture avee trappe normalement fermée,
A D'aplomb du cuffat actionné a la vapeur, il y était ménagé une
ouverture de section carrée de 1"™,72 x 1™,72, restant béante,
mais entourée d'un garde-corps en téle pleine de 0,95 de hau-
teur. Cette ouverture laissait passer le cuffat dont le remplissage
se faisait par une trémie partant de I'accrochage. Au niveau de
celui-ci, la trémie pouvait étre masquée par un clapet simple en
bois.

Le plancher qui existait a 1'accrochage susdit le jour de ’acci-
dent avait été descendu du niveau de 840 métre deux jours avant
'accident; il avait remplacé un plancher identique qui avait été
démonté par suite de son mauvais étab.

Pour permettre la descente  du mouveau plancher, on avait
enlevé le « hourd & toit » de 1’accrochage, c’est-a-dire le hourd
de protection faisant saillie dans le puits et établi & hauteur du
faite de l'accrochage.
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Un boutefeu qui, outre sa besogne ordinaire, s’occupait du
service de I'accrochage, avait été chargé de rétablir le « hourd a
toit », pendant la nuit du 17 au 18 avril 1926.

A un moment donné, il demanda & un hiercheur, qui venait
d’arriver i I'accrochage, d’aller lui chercher un marteau et des
clous auprés du bouveleur occupé dans le bouveau en creusement.
Le cuffat de la machine & vapeur se trouvait alors en chargement
sous la trémie et un wagonnet de terres y avait été déversé.

~

Le hiercheur partit et quand, quinze & vingt minutes apres, il
revint au puits, il ne vit plus le boutefeu : la lampe électrique
de lenvoyage était pendue a l'une des parois de I’accrochage,
tout prés du puits; la lampe & benzine du boutefeu se trouvait
contre 1’autre paroi, pres du puits également et une lampe élec-
trique était suspendue prés de l'ouverture béante du plancher i
I'une des chaines de suspension de celui-ci. Sous ce dernier se
trouvait une autre lampe électrique. La ceinture de sfireté du
boutefeu gisait-sur le sol a l’entrée de 1’envoyage.

Le boutefeu a été retrouvé noyé au fond du puits, dont les
eaux arrivaient a ce moment-la, 3 2,10 sous le plancher.

Il a été supposé que pour travailler au rétablissement du
« hourd a toit », il était monté sur le garde-corps en tdle pleine
entourant l'ouverture que présentait ledit plancher.

Il n’a pas été possible d’admettre qu’il fit tombé par la
trémie, parce que dans cette hypothtse, il aurait été retenu par
le cuffat en chargement.

‘D’aprés le chef-porion, pour.travailler au « hourd i toit », le
boutefeu devait se tenir sur le bord du cuffat et s’attacher avec
sa ceinture de siireté.

A Toccasion de cet accident, M. I'Ingénieur en Chef-Directeur
du 3° Arrondissement a invité la direction du cha.rbonuage A
faire fermer la trémie de chargement du cuffat par un clapet,
charniéres, équilibré par un chaine passant dans une poulie et
terminée par un contrepoids.

-
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N° 8. — Charleroi. — J° Arrondissement. — Charbonnage de
Saeré-Madame et Bayemont. — Siége Blanchisserie, a Charle-
roi. — Puits de retour d’air. — 26 septembre 1926, vers I h. 1/2.
— U tué. — P. V. Ingéniewr R. Lefévre.

Au cours du remplacement d’un rail du guidage, un
ouvrier est tombé dans le puits.
Pésumé

Le puits en question était armé d’un guidage du- systéme
Briart, central. Ce guidage était constitué de rails Vignole de
12 métres de longueur, dont les patins ctaient serrés par des
griffes a des poutrelles horizontales distantes de 6 matres. ;

Les nouveaux rails a placer étaient descendus dans le puits,
suspendus au cable au-dessus de la cage. .

Pour l'enlévement d’un rail a remplacer et la pose du rail
nouveau, un ouvrier se mettait i califourchon sur la poutrelle
supérieure aprés avoir enroulé la chaine de sa ceinture de siireté
autour du rail opposé et attaché le crochet de cette chaine & 1'un
de faux maillons dont elle était pourvue. Les autres ouvriers se
tenaient sur le toit de la cage descendue plus bas et effectuai‘ent
les opérations de desserrage ou de serrage des griffes Spcogslyes
ment aux trois pout—relles en commencant par l.a poutrelle mfe_-
rieure. Les multiples manoeuvres de la cage _étalent coml‘nandees
par le chef-visiteur de puits, qui participait au travail et se
tenait sur la cage. ' )

Les signaux étaient donnés & l'aide dl.l cordon de sonnette‘ spé-
cial. a la recette de la surface ou le Fu-eur les ffra.usmet.‘tal't an
111acjliniste par une sonnette. La consigne des signaux était la
suivante : un coup de sonnette, he‘ﬂte; deux coups, plus haut;
trois coups, remonte a la surface; cinq coups, plus bas. e

Dans la nuit du 26 au 26 septembre 1926, on procédait a:u
remplacement d’'un rail entre les profqndeur? de 848 e‘l‘i 83€’i me-
tres. Un ouvrier se tenait, attaché par sa ceinture dt":‘, suret’e, sur
Ja poutrelle a 836 metres; d‘cux QuVTiers et le ’c]{ef-?lreur étaient
gur la cage. Le mouveau rail zwmt‘ete iutleue ?, I\empla.cement,
qu’il devait occupér et les griffes Iavzuent été serrées a la poutrelle
inférieure et a la poutrelle médiane. 4 \

Tl restait a serrer les griffes a l?, poutrelle supeneufe et &
gtrier par lequel le rail avait été suspendu au cible,

enlever 1’
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Le chef-visiteur de puits sonna deux coups. La cage remonta
d’abord lentement sur 2 métres environ, puis continua i remonter
plu-s rapidement. Sous l'effort de traction du cible, le boulon
n‘l.-nntmmut I'étrier susdit se rompit, la cage fit un bond de plu-
sieurs motres et atteignit 1’ouvrier qui se trouvait sur la poutrelle,
lequel fut projeté dans le puits. Il était alors environ 1 h. 1/2.

Le corps de cet ouvrier fut retrouvé au fond du puits sur le
plancher couvrant le bougnou. Il était entouré de sa ceinture de
stireté dont la chaine était intacte; mais le crochet d’attache de
celle-ci était élargi et ne put plus étre fermé.

Les trois ouvriers qui se trouvaient sur la cage ont affirmé que
deux coups ont été sonnés. Le tireur a certifié avoir répété ce
signal an machiniste, mais ce dernier a prétendu que le tireur
lui a sonné trois coups, c’est-a-dire la remonte & la surface.

) G L vitgpr i) " ge y
No 7. — Charleroi. — }° Arrondissement. — Charbonnages
: & 1] -, o - -~ s . - i
Réwnis r./r_( harleroi. — Sicge n° 7y Lodelinsart. — Puits e
retour d'atr. — 23 décembre 1926, vers 22 |, (2. — Un tué, -

P Ingénieur prineipal J,. Hardy.

[}:I'Ilh' un puts en approfondissement, un plancher de
travail sur lequel se tenaient plusieurs ouvriers ayant
basculé, un des ouvriers est tomhaé dans le puits I

Résumé
(..)n effectuait le revétement définitif du puits de retour d'air
qui avait été approfondi.

Ll.'. l,mns_m’alt' 4™,10 de diamétre 3 'intérieur du revétement et
celui-ei était effectué en béton sur 14 metres de hauteur environ
an-df'ssus du fond du puits et en magonnerie de briques sur 3 3}
4 metres. Il restait 2 mdtres du 1

2 a0k _ revétement en maconnerie i
établir pour atteindre la hase de |

a magonnerie supérieure,
.Les ouvriers se tenaient sur un palier en bois, de 4 matres de
diamétre, constitué de trois longerons de 0™,14 x 0,23 de section
disposés dans le sens est-ouest ef assemblés entre eux par dw;
traverses en madriers supportant un lit de planches. Ver ‘
vers sud, ce palier était pourvu de segments, mobileg
nitres, pouvant rester ouverts, en se
redressée un peu en arriere de la ver

s nord ef
. sur char-
maintenant ep position
ticale. Par aix verrous, il

7;./
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prenait appui sur la magonnerie et il reposait en outre sur deux
solives nord-sud, de 0™,15x 0,25 x 3".30, prenant également
appui sur la n_mgonnerie.

Lorsque le revétement était effectué sur 1 metre a 1™,10 de
hauteur, on devait relever d’autant le palier. Pour effectuer cette
manoeuvre, on suspendait le palier par quatre chaines au crochet
du cable d’extraction. Ces chaines ¢taient terminées a chaque
extrémité par un crochet. Au plancher étaient fixés six anneaux
numérotés 1, 2, 3, 4, 5 et 6. La droite passant par les anneaux
1 et 2 était parallele & celle passant par les anneaux 3 et 4; celle
passant par les anneaux 5-6 était perpendiculaire aux deux autres.
Une chaine réunissait entre cux les anneaux 1-2 et était simple-
ment. passée dans le crochet de suspension du cable dans lequel
elle pouvait glisser; une autre chaine disposée de la méme maniere
réunissait entre eux les anneaux 3-4. Chacun des anneaux' ef 6
était. relié au crochet du cible par une chaine.

Au moment de Iaccident, on procédait au relevement du palier.
Les verrous ayant été retirds, celui-ci, apres avoir été attaché au
cible de la maniere indiquée ci-dessus, fut soulevé quelque peu
par le treuil, puis on lui fit subir une rotation de 90° pour 1’ame-
ner dans une position telle, qu’apres relevement des segments,
on pit le laisser descendre en passant entre les deuxb solive?.. Le
palier fut ainsi descendu de telle fagon qu’il se trouvait au niveau
de la face inférieure des solives.

Un des segments détérioré avait été enlevé et le palier avait
été débarrassé de tous matériaux.

Les quatre ouvriers qui &'y ftrouvaient releverent d"abox:d la
solive située du cbté ou le clapet avait été enlevé et la déposerent
la breche de magonnerie. Ils voulurent procéder de méme
‘aufre solive, mais ils ne parvinrent pas a la hisser, a I'une
de ses extrémités, sur la magonnerie. Le plancher se déplaca, les
ouvriers lacherent la solive qui &’abattit sur le palier. La solive
fllf“ensllif-u I;récipitéu dans le vide en méme temps que lt'es quatre
< Trois de ceux-ci restdrent suspendus par leur ceinture de
atrieme, qui avait négligé de faire usage de sa cein-

sur
pour I

ouvrier
sireté; le qu .
ture de sireté, tomba au fond du !-)mts. ! ;

Tl n’a pas été possible de déterminer avec exact.ltude si le })]au-
cher a basculé avant la chute de la solive ou s’il a basculé par

suite de cette chute.
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Il fut trouvé, aprés l'accident, incliné & 45°, les deux chaines
d’attache principales ‘ayant glissé dans le crochet de suspension
du cable. ;

Le travail était exéeuté par une entreprise de travaux miniers
et c’est sur les indications de celle-ci que le palier avait été cons-
truit et que le mode de suspension indiqué avait été adopté. Il
n’avaif jamais été constaté ni signalé qu’un palier ainsi suspendu
manquat de stabilité. ‘ '

Le Comité d’Arrondissement a estimé que le mode de suspen-
sion adopté et qui permettait aux chaines de glisser dans le cro-
chet du cible était défectueux. Il a éé d’avis, en outre, qu’au
cours des manoeuvres de relevement des solives, il convenait de

rendre le palier stable par un calage ou un verrrouillage appro-
prié.

Des observations dans ce sens ont été adressées aux intéresscs,

Les accidents survenus dans les puits intérieurs

Ces accidents sont au nombre de 5, ce qui représente
2,9 % du nombre total des accidents survenus dans les
fravaux souterrains.

[l ont causé la mort de 5 ouvriers.

Le nombre des ouvriers qui ont trouvé la mort dans
les accidents de I'espece représente 3,7 9% du nombre
total des ouvriers qui, pendant ladite année, ont été tuds
dans les travaux souterrains.

Ces accidents ont également ¢té classés en diverses
catégories et celles-ci, ainsi que, pour chacune d’elles,
le nombre d’accidents et les nombres de victimes sont
indiqués dans le tableau C1-aprés,
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SERIE A.

Ne 1 Limboury, — 10° A rrondissement. — Charbonnaye
Lndré Dumont-sous-dselh. — Siege de Waterschet, a G'r’nr'fr,r-r—a
‘ ) mé  septe e 1926, vers cures. — Un
Ftage de 700 métres. — o septembre 1926, vers 9 heures
tui. — P V. Ingénieur A. Meyers.
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Les cages d’un puits interieur ont été mises en mou

A P by + L AT TFas saedimay

vement, alors  qu’d la recette inférieure un ouvrier

; . 3 ; 3 Aral '1 i

qvait de remettre sur rails un wagonnet déraillé, en
. engagé dans I'une d’elles
partie engage dans 'une d’elles.

Résumé
L’accident s'est produit a la recette inférieure d’un burquin

([}llits-intériem') de 12 métres de profoudeur ebi dogd®, Ui 22,50

de section. . Wit

Ce burquin comprenait, trois compartiments; dans l'un étaient

e pburq ‘ ‘ t .‘

lowdes les échelles; dans chacun des deux autres se déplagait une
ogées .

cage a un seul palier.

T g reuil & air
La manoceuvre des cages se faisaly M, moyerid gl DOt &
A

comprime.
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. Les signaux étaient donnés de la recette inférieure i la recette
supérieure par une sonnette. La sonnette étaif évidemment instal-
lée @& la recette supérieure et le cordon qui y était raccordé se
terminait i la recette inférieure par une poignée se frouvant a
portée de 'ouvrier préposé, c’est-a-dire de l'encageur, au droil
de la séparation des deux compartiments d'extraction.

L’aceident est survenu dans les conditions suivantes :

- L'encageur de la vecette inférieure voulut introduire un wa-
gonnet plein dans l'une des cages. Les deux roues postérieures
dudit wagonnet déraillerent alors que les deux roues antérieures
étaient déja dans la cage. L’ouvrier s'accroupit alors derricre le
wagonnet. et s’appuyant du dos contre celui-ei, fit des efforts
pour le soulever et le pousser dans la cage.

Le préposé de la recette supérieure surpris de sne pas avoir
entendu le coup de sonnefte constituant le signal de la manoeu-
vre, demanda du haut du burquin s'il pouvait faire cette ma-
noeuvre,

L'ouvrier de la recette inférieure répondit que le wagonnet
‘était déraillé; celui de la recette supérieure comprit qu’il pouvait
mettre le treuil en marche. Ce qu'il fit.

Le wagonnet soulevé, tomba dans la recette et I'encageur fut
projeté sur le sol et mortellement blessé.

Des déelarations recueillies, il résulte qu'au moment de I'acei-
dent la sonnette fonetionnait normalement.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 10° Arrondissement a
invité la direction de la mine a veiller, par une surveillance active,
a ce que, pour donner les signaux, les préposés aux manoeuvres
dans les plans inelinés et dans les puits intérieurs fassent toujours
usage des sonnettes dont ils disposent,

SERIE C.

Ned, — Charleroi. — 3¢ Arrondissement. — Charbonnage de
Monecean-Fontatne, Martinet et Marchienne. — Siege n® I8, «
Marchienne., — Blage de [.15) métres, — [0 septembre 1926, 4
0 h. 15, — Un tué. — PV, Ingénieur principal L. Legrand.

Au pied d’un burquin, un ouvrier a été atteint a la
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iéte soit par la cage descendante, soit par un corps dur
tombé dudit burquin.
Résumé

Un burquin (puits intérieur) reliait le niveau de 1.110 métres
a celui de 1.154 metres. .

Sur les 30 métres inférieurs, ce burquin, dont la section mesu-
rait 2m 00 % 27,40, traversait des terrains quérelleux et durs et
était & peu pres dépourvu de 1-evétemun%. Plusi lila.ut,, soit, sur-h.-s
14 matres supérieurs, la section utile était rétrécie et Ies_t.errams.
friables, exergaient une pression assez forte sur le revétement.
Celui-ci était constitué de « croisures » en bois rond, forr-nant. une
cection sensiblement rectangulaire et retenant un garnissage de
sclimbes, planches et fagots avec, coins de calage en bois rondi ou
entaillés; par endroits, de courts montants verticaux d.e o™, 10
environ de diametre établissaient une liaison entre les « croisures ».

Dans ce burquin était installée une balance a.uk?ma.tiquc a con-
trepoids. La cage de cette balance pouvait recevoir un wagonnel
que l'on y maintenait par des verrous. La pouhef sur laqllf?]]l‘
passait. le cable tait pourvue d'un frein a bande a contrepoids.

A la recette inférieure, ’acces du burquin était défendu par
une barriere pivotante. A

Lorsque la cage se {rouvait a cetle I‘C(!l‘f-'le, son bord était a
gm 95 de la paroi correspondante du burquin. :
recette était étangonnce par cadres et les deux premiers

Ladite : : e
au toit un garnissage de planches jomtives,

cadres maintenaient
fascines et sclimbes.

Le 10 Supl-t-mbl‘u
cette recette inférie ‘ :
la cage arrétée, une blessure a la te—te. ‘
Gtait ouverte et la cage contenait un wagonnet plein

1926 & minuit et quinze, I'ouvrier préposé a
ure a été trouvé étendu sur le sol, les pieds

pl'{‘i de

La barricre : WaE preua
’ les verrous. Sur le toit de la cage, il n'y avait ni

ibce de bois. A coté .d“ corps de l'ouvrier, sur 1(.~ HO.L
bois de 0m.40 de longueur et 0™,10 de diame-

retenu par
pierre, ni p
e de
ait pas de trace de sang.

mort; il était atteint de fracture ouverte du

gisait une pice
tre; elle ne port
1. ouvrier Stait
crane. .
On a supposé que I’ouvrier ' ! . ‘
e de bois trouvée auprs de lui, soit par la cage arrivant i

avait été frappé a la téte soit par la

piéc
la recette.
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SERIE D.

- : :

/ N]-1,' o Limboury. — 10° Arrondissement. — Charbonnage
e85/, o N Ty v . j : s

f"\ tegeots., Siege de Zwartbery, a Genck. — Btage de 840

metres. — I7 septembre 1926, a 4 h. 1/2. — Un tué. — P, V.

Ingénieur H. Fréson.

. Au cours de la pose de rails-guides dans un puits inté-
I . F = - - s e .

leur, un chef-porion qui effectuait une vérification, est
tombé au fond du puits.

Résumé

Un puits intérieur réunissait le niveau de 780 motres & celui
de 840 motres. De section rectangulaire, il était garni d’un revé-
teme,\]-lt. en cadres de bois, distants les uns des autres de 1™,10 et
constitués de poutres de section carrée de 0™,20 de coté. Des
poutres de méme section le divisaient en trois compartiments.
T_Jans I'un de ceux-ci — le compartiment nord, — servant & la
circulation du personnel, étaient installées des échelles. Le puits
devant &tre utilisé a la descente des produits, on plagait des rails
dans les deux autres compartiments, rails destinés a guider une
age: dans le compartiment sud et un contrepoids dans le com-
pa.r%rlment médian. Chacun de ces deux derniers compartiments
avalt une section libre de 1m,03 x 1™,90.

Uu::!‘:ji Fub':,i ::iiltmt:;?g};il;:;:li, et le boisage en était recouvert d’'un

Au moinent de l'accident, le travail de la pose des rails-guides,
commencé au sommet du puits, était effectué jusqu’a la cote de
810 metres. Dans le compartiment sud, un ouvrier se tenait sur
un madrier de 0™ 30 de largeur, 0™,035 d’épaisseur et 1™,30 de
longueur prenant appui d’une part sur une des poutres du revé-
tement flu puits et ‘d’autre part sur une des poutres séparant le
('nm})z-u'tlment- sud du compartiment médian. Attaché a la poutre
supérieure par la chaine de sa ceinture de streté, il vissait un
tire-fond d’un rail.

Le. chef-porion, venu prés de lui, sur le madrier, se mit en
devoir de vérifier, & l'aide d’un gabarit, la distance comprise
ilﬂltt'f-j un des rails-guides et une des parois du puits. Tout i cou
il glissa, tomba dans le puits et en voulant se retenir au madrielz,
entraina celui-ci avec lui. L’ouvrier resta suspendu par sa cein:

#

~ v

(ﬂ
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ture de siireté; il put se dégager et atteindre une vole située a
9 motres sous le niveau ot il travaillait.
La victime, qui était occupée depuis quinze ans dans les puits

en fongage, avait, au moment de l’accident, des chaussures en

caoutchoue usagées.

N° 2. — Liége. — 8 Arrondissement. — Charbonnage Bspé-
rance et Bonne-Fortune. — Sicge Saint-Nicolas, a Litge. —
Etage de }87 métres. — 19 novembre 1926, a 10 h. 1/2. — Un

tué. — P. V. Ingénieur J. Danze.

Un ouvrier est tombé dans un puits intérieur, entrainé
par une berline qu’il voulait introduire dans une cage.

Résumé

Un puits intérieur réunissait le niveau de 487 métres a celui
de 510 motres. Une balance automatique 2 contrepoids y était
installée.

La poulie de cette balance était pourvue d’un frein a sabots,
maintenu mnormalement serré par un contrepoids suspendu i
Pextrémité d’'un levier. ]

La balance desservait les recettes intermédiaires de 479 metres,
464™ 50 et 454 metres.

A Dextrémité du levier du frein était fixé un cdble qui, apres
avoir passé sur une poulie de renvoi, pendait dans le puits. Dans
chaque recette intermédiaire, on pouvait, par un levier, agir sur
co cible de manitre a soulever le contrepoids du frein et, par
conséquent, a desserrer celui-ci.

De caleuls établis par 1'Ingénieur qui a procédé a l'enquéte, 1l
que le serrage automatique du frein n’était pas suffisant
r le souldvement de la cage vide.
urait 1™,30 de long, 0,90 de large et 1™50 de
la hauteur utile n’étant toutefois que de 1™,32.
ompartiment du puits, ayant une section

résulte
pour empéche
La cage mes
hauteur totale,
Elle circulait dans un ¢
libre de 1m,70x1%,20.
La recette établie au niveau de 464™,50 avait 1™,90 de hauteur
sous le boisage eb 9m 40 de largeur moyenne. L’accés du puits y
était défendu par une barriere pivotante en fer. Sur le sol, aux
abords du puits, étaient posées des taques de fer. A un montant,
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a 1™ 25 au-dessus des taques, était attaché un blochet — tige
en fer de 0™,30 de longueur, — pouvant pivoter dans un plan
horizontal, autour d’un axe passant par 1'une des ses extrémités.
Lorsque la cage était & Paccrochage, le blochet était poussé dans
le puits; il venait alors se placer sous le toit de la cage et empé-
chait celle-ci de descendre.Pour empécher toute montée intem-
pestive de cette derniere, on faisait usage d’'une piéce de bois
de supin, de 2 motres de long, 0",10 & 0",12 de diamdtre, que
'on glissait au-dessus du toit de la cage, i travers le puits, en
la passant dans deux étriers.

Le jour de I'accident, vers 10 heures du matin, cette pitce de
bois avait, été brisée et le préposé i la recette avait décidé d’effec-
tuer quelques manceuvres avant de la remplacer,
se firent tout d’abord sans encombre.

Ces manoeuvres

Vers 10 h. 1/2, un ouvrier chargé du déplacement des berlines
i ce niveau, arriva i I"acerochage. Tl trouva la barrieére ouverte
el vit que la cage était arrétée i une certaine hauteur au-dessus
de la recette; le préposé n’était plus & son poste et une ou deux
berlines pleines, lui sembla-t-il, avajent disparu,

Ce préposé et une berline étaient tombés dans le puits.

L'ouvrier rapidement retiré ne donnait plus signe de vie.

[1 fut constaté dans la suite que la cage était arrétée a 1™ 60
au-dessus de la recotte et que le blochet était effacé, de méme
quun corbeau qu'on rabattait sur les rails pour empécher le
déplacement des wagonnets vers le puits,

Généralement, ouvrier préposé a ladite recette, plagait sa
lampe sur les taques ou la suspendait a la partie infériuere du
montant médian de cette recette afin d’éclairer; le sol, de facon
a lui permettre d’introduire convenablement la berline dans la
cage. La lampe de I'ouvrier a élé retrouvée an fond du puits.

L'Ingénieur qui a procédé i I'enquéte a constaté que la balance
automatique fonctionnait normalement. Il lui a été déclard que
parfois, lorsque la pitce de bois n’était pas placée a travers le
puits, la cage remontait d’une certaine hauteur, quand on en
retirait le wagonnet vide.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis ¢ ue tout frein auto-
1

‘matique devrait posséder une marge de puissance suffisante et
.devrait étre établi de telle fagon que le préposé i la manoeuvre

* sty

—
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puisse renforcer, par sa propre action, l'effort de freinage, spé-
cialement lorsque la vitesse est grande.

Un des membres a signalé le dispositif suivant, ca.pable’d'em-
pécher la chute dans un puits intérieur d un? berline 1)9“55913 vers
celui-ci, lorsque la cage ne se trouve pas a la 1'.ecetiu ;a4 une
hauteur légerement supérieure a celle de la bet:l‘me, on a(]'a,plu
aux deux montants latéraux de la recette, des picces métalliques
horizontales paralléles a l'aréte de la taque de la L'iec.ett-e. Lors
de Pencagement normal d'une berline, le cadre supérieur dc. la
caisse reste horizontal et ses deux longs cbtés passent sous lesdites
pigces métalliques. Si la cage ne se trouve pas a la recette quand
on pousse une berline dans le puits, celle-ci s'incline brusqu?menl
vers l'avant au moment on ses deux roues antérieures quittent
la taque de la recetie. Cette rotation a pour effet d’amener les
deux longs cotés de la caisse de la berline en contacl-. ayec les
deux picees métalliques en question; le véhicule reste coincé dans
cette position inclinée, ce qui évite la chute c‘ia.ns_, la.balance de
la berline et de I'homme qui s’y cramponne instinetivement.

M. le Président, tout en ne contestant pas l'efficacité de ce
dispositif pour empécher un accident dans le genre de' cel_ui en
discussion, a fait des réserves basées sur les risques d acclld’cuts
fréquents possibles au cours des encagements normaux par l écra-
sement des mains des ouvriers contre les ferrures en question.

Le Comité a estimé que 'aceident n’aurait ét§ emp?zché ni par
I'emploi de barrieres automatiques, qm.sont- 1,napp11.cadb‘les :1-1.\
étages intermédiaires des balances .(\l), RSpar lemplo.l‘ ‘ uu tis.:
positif d’enclenchement de la bm:rwt'cz puisque celle-ci avait dii
étre ouverte pour décager la berline vide.

M. le Président aprés avoir rappelé d’autres accidents du mén;e

1t 1’1l avait faite Ao ant. i
genre, a rappelé la proposition 'qu il avait i:d.ltt, Pleoedenﬂ!];.ut, i L.'
munir chaque cage de balance d’une la‘lmpe électrique all_umw,ApmMI
indiquer la présence de la cage & l'envoyage et pour empécher

toute erreur lorsqu’elle ne s’y trouve pas.

M. [’Ingénieur en Chef-Directeur du 8 Arrondissement a
attiré Dattention de la direction du charbonnage sur

7 1) Voir i ce sujet la circulaire du 26 junvier 1928, — dnnales des Mines
de Belgique, tome XXIX (anndée 1928), Ir¢ liveaison, p. 278.
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1° la nécessité d’augmenter 'importance du contrepoids assu-
rant le serrage du frein de la poulie; i

2° 'opportunité de modifier la disposition des leviers du frein,
de fagon que le préposé puisse, en augmentant éventuellement
le serrage de ce frein, empécher la cage de prendre une vitesse
exagérée ;

3% la mesure qu’il avait déja préconisée et qui est rapportée
plus haut, de suspendre une lampe électrique allumée dans les
cages circulant dans les balances.

Ne 8. — Liége. — 8 Arrondissement. — Charbonnage d’A b-
hooz et Bonne-Foi-Hareny. — Siége d’Abhooz, i Herstal. —
Ktage de 211™,80. — 25 novembre 1926, a 13 heures. — Un tus.

— P. V. Ingéniewr M. Bréda.

Un surveillant est tombé dans un puits intérieur, en-
train¢ par une berline qu’il voulait introduire dans une
des cages.

Résumé .

Un puits intérieur réunissait le niveau de 117™ 44 3 celui de
206™.70. Une balance automatique & deux cages y était installée.
Il 0’y avait pas de recette intermédiaire.

Le puits, de section rectangulaire, comportait trois comparti-
ments; le compartiment est, garni d’échelles, servait a la circu-
lation du personnel; dans les deux autres compartiments se dé-
plagaient les cages.

La poulie de la balance était pourvue d’un frein a bande, nor-
malement fermé par un contrepoids.

Aux deux recettes, les cages pouvaient é&tre immobilisées au
moyen d’une broche d’acier formant verrou, passant dans un
étrier et s’engageant entre les profilés constituant la charpente
de la cage.

A ces recettes également, 1’accds des deux compartiments ol
circulaient les cages était défendu par des barriéres métalliques
de 1™,10 de hauteur, pivotant autour de gonds fixés au montant
vertical marquant la séparation des deux compartiments. Les
deux barriéres étaient pourvues d'un dispositif de fermeture.
Une fois libres, elles restaient dans la posil‘:ion ot on les avait
Ejlacées.
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A la recette inférieure, par un levier, on ponait faire fonection-
ner, par I’intermédiaire d’un cordon, une sonnette placée & la
recette supérieure.

D’aprés les ordres donnés, le préposé de la recette supérieure
ne pouvait introduire un wagonnet dans la cage qu’aprés avoir -
regu du préposé de la recefte inférieure un signal consistant en
deux coups de sonnette annongant que la cage inférieure était
I)réte au départ.

TLa recette inférieure comportait deux voles ferrées se raccor-
dant, a 12 métres de la balance, & une voie unique; la voie ferrée
ouest était réservée aux berlines pleines; la voie ferrée est, aux
berlines vides.

Le chantier desservi par cette balance ayant une production
réduite, les manoeuvres des berlines dans la balance étaient inter-
mittentes.

Quand le préposé de la recette supérieure voulait faire descen-
dre un wagonnet, il appelait le préposé de la recette inférieure en
frappant sur une conduite d’air comprimé installée dans le puits.

Au moment de Paccident, le préposé de la recette inférieure
venait ainsi d’étre appelé au puits; il introduisit une berline vide
dans la cage du compartiment du milieu et donna les deux coups
de sonnette prcscrits. Moins d'une demi-minute aprés, une berline
pleine tomba sur cette cage. Contournant la recette, ledit préposé
découvrit son compagnon de la recette supérieure, étendu sur le
sol, du cdté opposé a la face d’encagement.

A la recette supérieure, on {rouva la barriére du compartiment
médian largement ouverte; la porte du compartiment ouest était
formée et dans ce eump-ariimcnl la cage se trouvait a une certaine
hauteur au-dessus du nivean de la recette.

A cette recette, les taques recouvrant le sol étaient rugueuses et
yas de pente capable de provoquer la mise en

ne présentaient ] 5
berline.

mouvement d’une

Le Comité 4’ Arrondissement a estimé que les considérations
développées & I’occasion de 'accident survenu le 19 novembre 192§
.n; sidge Qaint-Nicolas du Charbonnage Hspérance et Bonne-For-
I‘une (1) étatent ap])licablcs au présent accident, a Pexeeption de

sLhes
e i st re ci-avant,
(1) Cet aceident est relaté
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celles relatives, d’une part, au frein automatique a contrepoids
] ~ - L) y ..
dont 'action n’est pas intervenue ici, et, d’autre part, aux barrie-

res automatiques dont le fonctionnement régulier aurait pu éviter
I'accident.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 8 Arrondissement a signalé
a la direction de la mine que, pour éviter le retour d’accidents
de ce genrve, il convenait, d’une part, de munir les recettes supé-
vieures des balances de barridres automatiques, ou tout au moins
d’exiger que les barridres protégeant ces recettes demeurent fer-
mées, sauf pour les besoins du service, ainsi qu’il est preserit,
d’ailleurs, par 1'article 10 du Reéglement du 10 décembre 1910 (leyz
d’autre part, de suspendre dans les cages de ces balances, une
lampe électrique allumée, afin de rendre aisément visible la posi-
tion de ces cages.

Les accidents survenus
dans les cheminées d’exploitation

Ces accidents ont également été au nombre de 5, ayant
causé la mort de 5 ouvriers.

Dans le tableau ci-apres, ils sont classés en diverses
catégories, suivant les circonstances dans lesquelles ils
se sont produits; pour chaque catégorie, le nombre
d’aceidents et le nombre de vietimes y sont de plus
indiqués.

(1) Cet article est ainsi conen : « Ties barridres on trappes (dont on
vertu de Particle 9 doivent &étre pourvus les orifices de tous les puits en
activité de service, des puits intiricurs of des galevies qui, aux divers
¢tages, donnent accés i ces puits) devront &tre fermées, sauf pour les
besoins du service.

o

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES {()49

— m—
‘Nombre de
o " 5 P R ‘
NATURE DES ACCIDENTS ‘E|E |8
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Lzl o=t | s
|8 =
| =
Accidents al'occasion delacirculation desouvriers | A | — |— | —
survenus ;
dans.les par éboulements, chutes de pierres ou
S0 deicorpardnra A en i L S | B A B =
cheminées
‘exploitation h X <
dlexplc | dans d’autres circonstances . . . . |C | 11 |—
i
s R =
RESUMES
n
SERIE B.
Ne 4 — Charleroi. — 3¢ Arrondissement. — Charbonnage du
Trieu-Kaisin, — Sicge u® 8, a Chdtelinean. — Etage de 6}0
meétres. — 22 octobre 1926, ¢ minuwit et demi. — Un tué, —

P. 1. Ingéniewr principal A, Hardy.

Un ouvrier qui avait pénétré par le bas dans une che-
minée ol s'était produite une obstruetion, a‘été asphyxic
sous une masse de charbon.

Résumé

Entre deux voies de niveau, distantes 1'une de ’autre de 11
metres, d’un chantier entrepris dans une couche inclinée a 85°,
était aménagée une cheminée servant a la descente du charbon et
se terminant vers le bas par une trémie. La section de cette che-
minée mesurait 0™,80 sur 1™,10 a 1™,20.

Une obstruction s’y étant produite, un porion résolut d’aller
se rendre compte de la situation. Il demanda d’abord & des cou-
peurs de voie occupés a proximité d’arréter le fonctionnement de
leur marteau pneumatique afin d’éviter I’ébranlement des roches;
ayant ensuite enlevé deux bouts de planche a la trémie, il se hissa
sur un wagonnet, examina’ d’abord, en s'éclairant de sa lampe,
Pintérieur de la cheminée, puis pénétra tout & fait dans celle-ci.
Presque aussitot, la cheminée se désancra brusquement. Deg
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ouvriers se mirent immédiatement en devoir de dégager le porion.
Tls n’y parvinrent qu’au bout d’'un quart d’heure. Ce fut en vain
qu'on appliqua au porion la respiration artificielle.

Ladite cheminée s’était obstruée dans le courant du poste pré-
cédent. Le chef-porion en avait été averti et il avait demandé i
la victime de l'attendre avant d’entreprendre quoi que ce soit
pour- dégager cette cheminée.

Il était interdit de procéder au désancrage des chemindes par
le bas. Les obstructions devaient s'enlever par le haut et quand
I'opération présentait trop de difficultés, on abandonnait la che-
minée.

Une chaine était placée dans les longues cheminées pour effec-
tuer les désancrages éventuels.

N° 2. — Liége. — & Arrondissement. — Charbonnage de
Belle-Vue et Bienvenue. — Siége Belle-Vue, a Herstal. — Etaye
de 369 metres. — 11 décembre 1926, vers 17 h. 1[2. — Un tué. —

P. V. Ingénieur M. Breda.

Au pied d’une cheminée sensiblement verticale, un
ouvrier a ¢té atteint par une piéee de hois jetée dans cette
derniere,

Résumé

Une cheminge d’une vingtaine de metres de hauteur était amé-
nagée entre deux voies de miveau d'un chantier entrepris dans
une couche a peu prés verticale.

Cette cheminée présentait une section de 0™,80 x 1™,10. Une
fuyauterie a air comprimé y était placde.

Il avait été décidé qu'un ouvrier, posté a la voie de niveau
supéricure, jetterait dans cette cheminée les bois destinés au
souténement des tailles inférieures du chantier. Cette pratique
était courante a ce charbonnage.

Un surveillant chargea ’ouvrier R de se tenir dans la galerie
inférieure, prés du pied de la cheminée, avec pour mission d’enle-
ver les bois projetés et aussi d’empécher le passage des ouvr
dans cette galerie pendant le jet des bois,

iers

Les signaux pour arréter le lancement des bois et permettre

. : B 3 L

R soit d’enlever les bois tombés, soit de laisser passer des ouvriers
étaient donnés par R en frappant sur la tuyauterie d’

]

air com-

SR
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primé. C'est aussi en frappant sur cette tuyauterie que R devait
demander & son compagnon de reprendre le travail.

Les opérations s'effectuaient. depuis un certain temps quand,
dans la voie de niveau inférieure, survint un ouvrier f%re.ur qui
demanda le passage. R donna le signal d’arrét convenu et le
foreur passa. Immédiatement apres son passage, ce dernier enten-
dit frapper sur la tuyauterie.

Revenant quelques minutes plus tard, le foreur trouva R
agenouillé a I'aplomb de la cheminée et ne donnant plus signe
de vie. F

Le foreur tira R par les pieds. Au méme moment, une béle
tomba de la cheminée dans la galerie & coté de 5 ou 6 autres béles
qui s’y trouvaient déja.

L’ouvrier chargé de jeter les bois dans la cheminée a prétendu
avoir obéi aux signaux qu’il avait regus et n’avoir rien laissé
tomber dans la cheminée par inadvertance.

La cheminée était en excellent étatb.

La victime est morte d’une fracture du crane.

11 a été constaté que son chapeau de cuir, presque neuf, portait
au sommet une empreinte trés nette en forme de segment.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis qu'il convenait d’uti-
liser des signaux aisément reconnaissables et nettement distincts
pour commander tant linterruption que la reprise d'une opéra-
tion telle que la projection de bois dans une cheminée, .101-5([110
ces bois pouvaient at teindre des personnes stationnant ou eirculant
soit dans cette cheminée, soit sous celle-ci. Il a estimé au surplus
que la répétition du signal regu par l'ouvrier placé au sommet

de la cheminée serait également trés recommandable.

N° 3. — Litge. — & Arrvondissement. — C'harbonnage de La
Haye. — Siége Saint-Gilles, a Liége. — Ktage de T25 méetres. —
29 décembre 1926, vers 1T . 1]2. — Un tué. — P. V. Ingéniewr

M. Doneux.

Un ouvrier qui avait pénétré par le bas dans une che-
minée, ou une obstruction s’était produite, a été trouvé
_, 7
asplyxié sous une masse de charbon,

BT TS —
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Résumé

L’accident s'est produit dans une des cheminées desservant une
taille entreprise dans une couche dont la pente, irréguliere, était,
en moyenne, de 80°. Cette cheminée, d’une vingtaine de métres
de hauteur et de 0™,90 x 0,75 de section, était terminée vers le
ba.a:. par une trémie. :

Le 22 décembre 1926 dans la matinée, une’ obstruction se pro-
duisit dans cette cheminée. Un surveillant et un ouvrier a veine y
pénétrérent par le bas, constatérent que la cheminée était obstruée
a la hauteur de 9 meétres environ ét se retirérent, estimant qu'il
y avait du danger a tenter de la dégager.

Apres le poste de travail, le surveillant fit part de la situation
au surveillant D du poste suivant.

Le surveillant D, au cours de sa tournée dans la mine, passa
prés de deux ouvriers auxquels il annonga qu’il allait désancrer
la cheminée.

Ces deux ouvriers, de méme que deux autres avec lesquels lo
surveillant s’était également entretenu, ne le virent plus pendant
la durée du poste.

Un ouvrier du poste suivant passant prés du pied de la che-
minée vit deux jambes dans la trémie. Celle-ci fut rapidement
dégagée et aussitdt le corps du surveillant D glissa de la cheminée,
en méme temps quune quantité de charbon correspondant i la
contenance de trois berlines. Il était alors 21 h. 1/4. Le corps
était froid.

D’apres 'emploi du temps du surveillant au cours de I'apros-
diner, on a pu estimer que 'accident s’était, produit vers 17 h. 1/2.

Il était interdit de désancrer les cheminées par le bas

A la réunion du Comité d’Arrondissenient

& i *

les inconvénients des chemindes 3
discutés.,

les avantages et
deux compartiments furent

M. le Président émit l'avis que tout dan

; Bt ger serait supprimé
soit en abandonnant définitivement toute

cheminée d’exploitation
: ‘an it el supprimant la méthode d’exploi-
tation par cheminées verticales et en faisant glisser le charbon

qui viendrait a s’ancrer, soit e

sur un remblai a surface inclinde.

Un membre signala qu’

: a un chat'bommge voisin
nait définitivement toute cheminée ancrge :

‘on abandon-
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En conelusion, M. le Président fit observer qu’il convenait non
seulement que les Directeurs des travaux défendissent les prati-
ques dangereuses, mais encore qu'ils donnassent a leur personnel
des ordres positifs quant aux procédés a adopter en remplacement
de ces pratiques.

M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 8° Arrondissement a rap-
pelé a la direction de la mine une circulaire ministérielle du
3 aoiit 1925 sur la mativre et I'a priée de lui faire connaitre les
mesures qu’il avait prises et les instructions qu'il avait données
3 son personnel, en vue d’obtenir que I’interdiction de pénétrer
par le bas dans les chemindes ancrées soit rigoureusement observée.

Ne d — Liége. — 7° Arrondissement. — Charbonnage de Ma-
rihaye. — Siége Vieille-Marihaye, @ Seraing. — FEtage de 700

métres. — 31 décembre 1926, vers 18 h. 1/2. — Un tué. — P. V.

Ingénieur principal M. Guérin.

‘ ) : ; e

Alors qu’il descendait une cheminée, un ouvrier a ete
atteint par une héle jetée dans la cheminée par un de ses
compagnons de travail.

Résumé

L’accident s'est produit au pied d'une cheminée inclinée de
40 A 48° et longue de 28 metres, reliant les niveaux de 656 et
630 matres d'un chantier. Cette cheminde servait au service d’une
taille en activité entre ces deux niveaux et notamment a la

@ > 2 - i

descente des bois. Primitivement, elle comportait deux compar-
timents superposés; mais le compartiment inférieur avait été
et sur les bois du milieu, on avait placé des toles et des
s sur lesquels, au moyen d’une corde amarrée au sommet,

comblé
madrier
on laissait descendre les bois liés en bottes.

Trois ouvriers avaient été chargés de poursuivre le 1'em?ntage
de la taille. Arrivés au sommet de la.-(:l’lemmée. ces ouvrl\ers‘ se
sépardrent ; deux descendirent la cl"lerr.unfze‘. Au rr:omeut ot I'un
e R arrivait dans la voie inférieure, I'autre — B —

d’eu ; W ._
une béle que le troisitme ouvrier — M —

fut atteint a la téte par sl SINE
resté dans la voie de niveau superieure, avait jetée dans la che-

minée,
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M a prétendu qu'un des deux autres ouvriers lui avait dit qu’il
aurait besoin d'une béle. qu'il était allé chercher ce bois et étail
revenu au sommet de la cheminée ou il avait attendu un quart
d’heure au moins. 11 avait alors crié trois fois, puis frappé deux
fois sur les téles; ne voyant plus de lumicre dans la chemingée,
il avait jeté la béle dans cette derniere. 11 a déclaré ignorer 1'usa-
ge de la corde,

L'ouvrier R a affirmé n’avoir entendu aucun appel, ni aucun
bruit d’avertissement ; il a ajouté que M n’avait regu aucun ordre
de faire descendre une béle dans la cheminde.

R en descendant la cheminée posait les pieds sur le garnissage
des parois et faisait tomber des pierres, ce qui produisait un
certain bruit.

SERIE C.

N° 1. — Mons. — 2° Arrondissement. — Charbonnage des
Produits et du Nord di Rieu-du-('oeur. — Si¢ge n® 25, a Flénu.
— Ltage de 110 metres. — 12 mai 1926, a 22 heures. — Un tui.

— . 1. Ingénieur (!, Demeure.

Un ouvrier a ¢t¢ entrainé dans une cheminée qui §'est
Ghoulée.
Résumé
Une couche, en dressant & peu pros vertical, était exploitée par
la méthode des gradins renversés avec remblais en gradins droits

.ou en talus. Des cheminées étaient ménagées dans les remblais,

tous les quatre metres.
Ces cheminées étaient boisées « on droit »; le boisage se compo-
sait de béles de 0™,30 de diamdtre ot 2
qudes verticalement au toit et au mur
entre elles par trois étangons. Ces bile
continues, distantes d’axe en axe de 1
gons était placé un garnissage ser
ascines maintenant les remblais,

metres de hauteur, appli-
de la couche et réunies
s formaient deux lignes
métre. Derriére les étan-
ré de queues de perche: et de

l)u.ns' tnohtalle avancant vers l'est, une cheminée venait d’étre
terminée; elle réunissait la voie supérieure 3 une fausse voie.
A peu pres & Paplomb de cette cheminée, vers le bas, en existait
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une autre, établissant une communication entre la fausse-voie

et la costresse.

A lest de la chemindée, ¢’est-d-dire du coté du front de la taille,
le remblai, établi jusqu’a la voie supérieure, n'avait pas 1 motre
d’Gpaisseur. Tl -dtait constitué au voisinage de la voi(.a, par des
pierres détachées par deux mines tirées peu avant 1’accident pour
effectuer le coupage de la voie. Ces mines, forées dans le toit
dé la couche, & moins d’un métre de la cheminée, avaient chacune
regu une charge de deux cartouches de « Fl.ammivore v S.G_.P. »;
elles avaient détaché un banc de faux-toit de 0,85 d’épaisseur.

Apres le tir, deux ouvriers s'étaient mis en devoir d’effectuer le
soutonement de la galerie. Ce souténement consistait en cadres
complets comprenant une semelle et un chapeau, potelés en toit
et en mur et réunis entre eux par deux poussards.

Un ouvrier se tenait sur les remblais & 'est de la cheminée; a
I'aide d’un marteau-pic, il entaillait le toit pour y creuser la
potelle destinée a recevoir une des extrémités d’une semelle. Son
compagnon était: de l’aut're coté .de la cheminée; il préparait les
bois que plagait- le premier ouvrier.

Tout & coup, une heure et demie apres le tir des mines, le rem-
Llai céda a l'est de la cheminée, glissa dans celle-ci entrainant
l’ouvrier: Ce dernier fut retrouvé tué au fond de la cheminée
inférieure. ‘ -

Il fut constaté que la béle appliquée dans la cheminée au
toit de la couche, du coté est, avait g]issé‘ sous la pression des
vemblais et était tombée dans la,chemmée, ainsi q:le les trois
¢langons qui la maintenaient en s’appuyant sur la béle du mur,

t aussi le revétement en queues de perche et fascines soutenant
AR

les remblais.
Peu de temps avant l'accident, les ouvriers avaient fait une
vérification des béles et des étangons garnissant la cheminée: ils

avaient constaté que les bois étaient parfaitement calés.

Une vérification semblable, avec mémes résultats, avait &té
faite par le Sm-\reillanL-bout,efeu avant le tir des mines.

A la réunion du Comité d’ Arrondissement, deux hypothéses ont
mise-s en ce qui concerne la cause de la mise en défaut du
. I’ébranlement du toit de la couche par le tir des mines;

e é
boisage




