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SERVICE DES ACCIDENTS MINIERS ET DU GRISOU

LES ACCIDENTS SURVENUS

NDANS LES

Charbonnages de Belgique

pendant Pannde 1926
PAR
(. RAVEN.
Ingénienr en chef-Directeur des Mines, a Bruxelles

Accidents survenus dans les travaux
souterrains.

Les accidents causés par le grisou.

[ 1926, les aceidents causés par le grison ont été au
nombre de 11, ce qui représente 6,4 % du nombre total
des accidents swrvenus ladite année dans les travaux sou-
terrains. Ils ont entrainé la mort de 15 ouvriers et ocCa-
sionné des blessures a 10 autres.

Le nombre de tués correspond & 11,11 % du nombre
total des ouvriers qui ont frouvé la mort a la suite d’ae-
cidents dans les travaux du fond.

La proportion de tués pour 10.000 de I'intérieur a été
de 1,36.

Si Pon envisage la période d’apres-guerre, on constate
(que cette proportion est inférienre a celles des années
1919, 1921 et surtout 19238 et 1924, qu’elle dépasse sen-
siblement celle de 1922 et de peu celles de 1920 et 1925,
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Les accidents causés par le grisou ont été classés en
diverses catégories, suivant les circonstances dans les-
quelles ils se sont produits. Le nombre des accidents de

chacune de ces catégories, ainsi que les nombres des

vietimes, est indiqué dans le tablean suivant
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A D'étage de 464 metres, a l'ouest des puits, un chantier avait
été entrepris, en défoncement, dans la couche Droit Jet ; il compor-
tait trois tailles.

An sommet de la taille inférieure, aboutissait une galerie de
niveau — voie V. — sur laquelle étaient branchées deux voies des-
servant les deux autres tailles.

Le courant d’air destingé & assainir ce chantier, subissait, en son
trajet, des pertes notables par les remblais et les portes établies
en vue de le diriger. i

L’exploitation de la taille inférieure avait été arrétée plusieurs
mois avant l'accident, la couche étant en étreinte et le passage
laissé le long du front avait été agrandi dans la suite par un
recarrage effectué dans le schiste escailleux surmontant le charbon.

Dans les deux autres tailles, qui avancaient dans une couche
de faible inclinaison et d’ouverture anormalement grande, attei-
gnant méme 4™,50, la présence de grisou avait été coustatée plu-
sicurs fois avant le jour de I'accident. Le 2 février 1926, a la suite
d’une visite du délégué a l'inspection des mines, le chantier avait
été arvété par orvdre du Directeur des fravaux, lequel estima la
ventilation du chantier insuffisante.

Le Dirvecteur des travaux avait, au surplus, établi un projet
de travaux en vue d’améliorer cette situation. Apres arrét du
chantier, ce projet fut mis a exéeution sans tarder,

Bientdt apparut la nécessité de recarrer la galerie V sur une
certaine longueur a partiv de la taille inférieure, ainsi que le
passage ménagé le long du front de celle-ci.

Le travail du recarrage de la voie V ful aussitét entrepris. Le
chef-mineur ayant constaté que la couche était surmontée d’'un
hane d’escaille surmonté lui-méme d’un lit charbonneux, estima
néeessaire d’abattre cette escaille et ce lit de charbon, afin d’appli-
quer les hois de souténement contre le bon toit de ce dernier.

Le recarrage commencé a une certaine distance du front de la
taille inférvieure, fut exécuté en avangant vers cette derniére.
La hauteur du toit du lit de charbon au-dessus du sol de la gale-
rie, qui, dans le prineipe, était de 2m 50, allait en augmentant.

A Dépoque de I'accident, *le recarrage de la voie avait atteint
le front de la taille. En ce point, le lit charbonneux du toit avait
1™ 55 d’épaisseur; I’escaille, environ 1™,45 et le toit du lit char-
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bonneux était a 4™,25 environ au-dessus du sol de la galerie. La
section utile de celle-ci n’avait toutefois que 1,40 de hauteur.
Au-dessus des béles se trouvait donc un vide important.

Une quinzaine de jours avant l’accident, 'ouvrier qui travail-
lait dans cette excavation, se plaignit de ce qu’il y faisait tros
chaud.

On installa alors un ventilateur i hélice.

I’hélice en laiton de ce ventilateur, mise en mouvement par
I'air comprimé, était insérée a orifice d’un bout de tuyau de
0,40 de diametre et d’autant de longueur. Ce tuyau était; pro-
longé par un autre de 0,30 de diamétre, terminé par un coude
destiné a souffler vers le haut. Cet ensemble, qui n’avait guére
plus de 2 meotres de longueur, fut déplacé au fur et i mesure
de I'avancement.

Au moment de I'accident, 1’orifice aspirant — ol se trouvait
I’hélice — était vis-a-vis du passage de la taille, & I'intersection
de celle-ci avec la voie; lorifice soufflant était au niveau des
béles limitant la section utile de la galerie.

Dans Pesprit de ceux qui I'installerent, ce ventilateur n’avait
pas pour but d’évacuer du grisou; mais bien de rafraichir 1’ou-
vrier occupé dans l’excavation : il n’eut pas pour effet d’augmen-
ter la quantité d’air circulant dans la voie, mais de déterminer
un circuit rapide dont la vitesse moyenne pouvait &tre voisine
de 12 metres et qui pouvait done produire un brassage énergique
de I"atmosphére de 1’excavation. 5

Le ventilateur aspirait non seulement de ’air arrivant par la
taille inférieure arrétée, mais encore de |’air venant de la vole
aprés étre descendu de Vexcavation

prds ou il avait été lancé par
Vorifice soufflant.

.Le travail de recarrage, qui devait se poursuivre en descendant
sutvant le front de la taille, avait été arrété du 5 au 12 mars
par suite de manque de personnel. )

Dans la nuit du 11 au 12 mars, en vue de la reprise du travail
Fe lendemain, un porion visita ’ensemble des galeries et il cons-
tata que la ventilation était normale. Vers 23 h. 20
a front de la voie V. Le ventilateur y était en marche. 11 I'arrata
pun‘dant quelques minutes pour permettre i un hiercheur (l’c;l
graisser les tourillons; il le fit ensuite fonctionner :wu\p;eau 11
grimpa alors dang I'excavation, en se tenant sur une bhéle d(-.;, la

, 1l arriva

-
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galerie. T1 prit sa lampe & bLenzine que lui tendit le hiercheur; a
la flamme réduite de cette lampe, il ne constata par la présence
de grisou. Il enleva un fagot masquant partiellement 1’orifice
du tuyau d’aérage.

Porion et hiercheur ont été bien d’accord sur ces points.

A la suite du rapport favorable de ce porion, le travail fut
repris le lendemain; un certain nombre d’ouvriers furent chargés
d’y participer.

Vers 8 heures du matin, le porion de jour arriva a front de la
voie susdite; un ouvrier 'y attendait.

Le porion suspendit sa lampe 2 benzine a un ¢lément du boisage
de la voie et, porteur d’une lampe électrique, grimpa dans I’exca-
vation, suivi de louvrier. A celui-ci, il expliqua la besogne a
faire. Le porion redescendit ensuite dans la voie. Il a déclaré
qu'il reprit alors sa lampe & benzine, mais qu'il lui sembla qu’elle
était éteinte. 11 en retira la cuirasse, laquelle était chaude au
point de le briler. Il vit alors que la lampe était pleine d'une
flamme bleue. Surpris par ce phénomine qu’il n’avait jamais
observé, il hésita entre deux mesures : ou bien amener la lampe
sous ses vétements pour en étouffer la flamme, ou bien la rappro-
cher du ventilateur pour lui donner de 'air. C’est cette derniére
mesure qu'il adopta. Il mit sa lampe tout contre I'orifice aspi-
rant. Presque aussitot, il se produisit une espece de sifflement et
il fut environné de flammes.

Le porion a affirmé qu'il n’a pas tenté de rallumer sa lampe.

11 n’ignorait pas U'interdiction d’enlever la cuirasse des lampes
dans les travaux souterrains.

L’inflammation de grisou s'est étendue a toute la voielV, aux
deux tailles prises en amont de cette voie et a une partie de la
taille inférieure.

Le porion, qui s'était immédiatement préci.pité- dans la taﬁillv
inférieure, ne fut pas trés gravement brilé; il en f“t"dﬁ‘ 1'10"1‘{
d'un hiercheur. Mais quatre ouvriers recurent des briillures qui
entrainerent la mort.

Apris Daceident, la lampe du porion fut retrouvée sur le sol,

ant du ventilateur. La cuirasse retirée

non loin de Uorifice aspir :
de la lampe, se trouvait a proxilllité-

La toile métallique intérieure de la lampe portait sur 80 m/m de
hauteur et 20 & 30 m/m de lurgeur‘ une trace nettement mar-
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quée de surchauffe avec formation d’oxyde blen: la bande
amorces de phosphore du rallumeur sortait de eé dernier sur
0m.05 environ de longueur.

Cette lampe a été ouverte et expérimentée a I'Institut National
des Mines & Frameries. Il s’agit d'une lampe Wolf, primitivement
du type a alimentation inférvicure, transformée en lampe a alimen-
tation supérieure conforme au type agréé. Outre les constatafions
ci-dessus indiquées, il a été relevé que le bout de la bande du
rallumeur qui sortait n’était que partiellement; carbonisé, les deux
amorces supérieures n’ayant pas brilé; la meche était, baissée de
3 m/m environ en dessous du hord supérieur du por

g gl te-moche ; le
tamis intérieur était oxydé sur une largeur

: . un peu supérieure i
30 m/m et sur toute sa hauteur; ce tamis touchait le tamis exté-
rieur par son sommet, quelque peu élargi par écrasement. Les
tamis et la lampe ne présentaient aucun défant.
Les essais ont démontré que dans les conditions ot le boutefen
'a placée, la lampe sans cuirasse devait allumer le grisou.
) 3 e soala a1 . . & 1 X
Des essais ont également permis d’établiv que la vitesse du
courant d'air, 4 entrée des aux dlaér avaib dé
; air, a Pentrée des tuyaux d’aérage, devait dépasser
12 métres par seconde.
o ,»I e » & i 1 1 1 1 A
De T'ensemble des déclarations recueillies, il résulte que, nor-
ale \ 1 ! . i 7, i 3
malement, il n’y avait guére de grisou en cet endroit.

1 g 3 2 . .
Le Comité d’Arrondissement a estime qu'il y aurait lieu de
rendre obligatoire la fixation de la cuirasse au ménie titre que

la fermeture de la lampe elle-méme ot par dispositifs analogues.

\] l’lll‘ ecteur Génér s N1 %
L. b cteur ener: I\ g g art s 3
l x l:ll dL. i\ ll[]lh a l)d.l(,in'._: cet avis,

. N.. I'Ingénieur en Chef des Mines Lemaire, Directeur de
I"Institut National des Mines a fait remarquer que 'article 6 de
PAviété royal du 9 aofit 1904 stipule qu’a partir de I’acceptatic :
de ga lampe, Vouvrier en est responsable et qu'il faut [ >

: o done per-
meltre a celui-el de s :

‘ assurer de la présence des tamis of de-leur
etat, 7
. D'aprés lui, rendre la cuirasse inamovible peut lll'ésullte;' des
meonvenients et fixer la cuirasse au moyen d’une fermeture spé
ciale est une complication nouvelle l
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Série C.

N° 1. — Charleroi., — 3° Arrondissement. — Charbonnage de
Bois de la Haye. — Sicge n® 2, a Anderlues. — Ftage de 510
mitres. — 22 april 1926, vers 19 hewres. — Un tué et un blessé.

— P. V. Ingénicur principal L. Molinghen.

Le grisou s’est enflammé, peut-étre & la lampe d'un
porion circulant dans un houveau.

Résume

Le puits n® 1 est un puits de retour d’air du sicge n° 2, dont il
est toutefois assez éloigné.

Ce sibge n° 2 est rangé parmi les mines a grisou de la 2° caté-
gorie, c’est-a-dire parmi les mines franchement grisouteuses.

Au niveau de 387 mbtres du puits n® 1, se trouve le bouveau
de retour d’air des travaux en activité par 1’étage de 510 metres
du siege n® 2.

Le creusement de ce bouveau de 387 metres, dirigé vers sud,
avait 6té arrété deux ans auparavant, par suite de la présence
de grisou, alors que le front était & 130 metres environ au-dela
de la couche Saint-Auguste, en exploitation a I’époque de 1'acci-
dent.

Deux barrages en magonnerie avaient ensuite été établis a
faible distance de cette couche.

Quelque temps avant l'accident, un montage avait été entrepris
dans la couche suivante, a partir du niveau de 510 méetres. Ce
montage devait aboutir au bouveau sud 3 387 metres, au-dela
des barrages en magonnerie. PR ot

Le reprise du creusement du bouveau avait a.loi's été décidde.

Les deux barrages en maconnerie furent enlevés et on plaga
une conduite constituée de tuyaux de 02,30 de

jusqu’au front : i P
realés deux ventilateurs a air

diamétre, dans laquelle furent inte :
comprimé en série. La conduite fut branchée sur une communi-
cation existant dans une couche reconnue comme peu grisouteuse.
eurs, du type a moteur rotatif, fut placé

Le premier des ventilat mots .
socond consistait en un ventilateur

dans la conduite méme. Le I :

centrifuge attaqué au moyen d’une transmission par courroie, par
=] r A - ;

un moteur a air comprimé. 11 aspirait sur la colonne gi-e refou-

Jement de 1'aéro-ventilateur et soufflait dans une conduite ame-
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nant de 'air frais a fronf. A la sortie de ces tuyaux, il fut cubé
03 700 environ. ‘

A une soizantaine de moétres de la couche Saint-Auguste, les
terrains dégageaient du grisou. Dans le but d’évacuer ce gaz,
quatre jours avant l'accident, on installa une seconde ligne de
tuyaux dans laquelle fut également placé un aéro-ventilateur.
Par ces tuyaux branchés sur une porte montée a quelques mdtres
au -dela de la couche Saint-Auguste, 1'air

du bouveau était aspiré
et refoulé dans le bouveau on il se

mélangeait au retour d’air
des chantiers. La porte fut reconnue inutile ot
On était ainsi parvenu i assainir extr

maintenue ouverte.
émité du bouveau sur
60 a 70 metres de longueur; mais a 1'arriere de 1
il persistait un ridean de grisou s'étendant sur
moins équivalente.

a partie assainie,
une longueur au

Pour faire disparaitre plus sfirement ce grisou qui, évidemment.
se maintenait au toit de la galerie, des toiles fermant Ia moitié
inféricure de la section du bouveau, furent suspendues par
endroit,

Le 22 avril 1926, & la soirée, un porion porteur d’'une lampe
Wolf & benzine, a alimentation inférieure, cuirassée, se rendit i
front, accompagné d'un ouvrier qui avait une lampe électrique.

Vers 7 heures, ils revenaient vers le puits; le porion, qui pré-
cédait l'ouvrier de trog peu, portait sa lampe a 0™,60 environ
au-dessus du sol.

Au moment ol le porion arrivait i 67 metres environ du
front, une explosion de grisou se produisit,

Le porion et V'ouvrier furent brillés; le dernier est mort de
ses brilures.

Les effets mécaniques de 'explosion furent assez importants
éboulement, boisages renversés: porte

‘ arrachée, colonnes de
tuyanx en partie abattues.

La lampe du porion, que celui-ci avait |

aissi tomber, fut pe.
trouvée le lendemain dans e bouve

au par I'Ingénieur des Mines.
La lampe électrique fut ramende par l'ouvrier,

Ces deux lampes ont été examinées a 1'Institut National des
Mines et trouvées en bon état. Ta lampe & benzine fut d’abord
démontée, puis, aprés remontage, soumise & des essais, auxquels
elle a résisté.

Les deux victimes ont attribué 1’e

xplosion & la lampe Wolf
du porion,

.
LA
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Ienquéte a établi qu’il y avait lieu d’écarter ’hypothése du
minage a [ront. L’hypothese d'un allumage par les aéro-venti-
lateurs ou méme par le ventilateur n’a pu étre retenue, a‘ll'(-ndu
que les aéro-ventilateurs étaient & gaine et al}ettes‘cll lz.uton et
que le ventilateur ne donnait lieu ni a frottement ni a étincelles,

Le Comité d'Arrondissement a été d’avis que les lampes a4 ben-
zine a rallameur devraient, autant que possible, &tre soumises aux
essais au laboratoire de Frameries, dans 1'état méme ot elles ont
été trouvées.

Il a estimé que 'assainissement du bouveau aurait étx.i miAcux
assuré par I'emploi de tuyaux aspirant le grisou a 'endroit men}c
ot il se dégageait et, a défaut de pouvoir placer cette rangée
supplémentaire de tuyaux dans le bouveau, par .lc prolongement
jusqu’au dit endroit, de la colonne aspirante existante.

AL le Président a, d'autre part, estimé que l'accts au travail
de la partie en cul-de-sac du bouveau aurait di étre interdit con-
formément au deuxieme paragraphe de ’article 74 du Reéglement
de 1884, lequel preserit aux surveillants de ne permettre 1'acces
de tout travail aux ouvricrs qu'aprés s’étre assuré que lair y
est pur, qu’il n'existe aucune cause spéciale saisissable de danger
pour les ouvriers, ete.

Les autres membres du Comité ont été d’avis que, comnie il
s’agissait de préparer la reprise du creusement du bouveau arrété
depuis deux ans, il n'avait pas été contrevenu de fagon formelle

a larticle précité.

M. U'Inzénicur en Chef-Directeur du 3" Arrondissement des

1 ¥ 1 a1 ‘dire : riara
Mines a invité la direction de la mine a interdire aux ouvriers
I’acces au travail. dans les endroits ol il existe des accumulations
de grisou. ‘

Il lui a fait remarquer que l'assainissement du bouveau aurait
¢l¢ mieux assuré ‘

1° par l'emploi de fuyaux de plus grand diamétre;

2° par une seconde rangée de tuyaux aspirant le grisou a
Uendvoit ot il se dégageait;

39 & défaut de cette seconde conduite, par le prolongement
jusqu’a Pendroit préeité de la conduite existante.
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M. I'Tnspecteur Général des Mines a estimé que Dinterdiction
faite par M. I'Ingénieur en Chef-Directeur du 3° Arrondissement
était excessive en tant qu’elle concernait dgalement les ouvriers
et surveillants chargés éventuellement de I'exécution de travaux
néeessaires pour assurer 1'évacuation du grisou.

IT a été d’avis que la rangée de tuyaux aspirants aurait di étre
prolongée jusqu’a la zone ol se dégageait le grisou.

N° 2. — Charleroi. — 5° Arrondissement. — Charbonnage du
Poirier. — Stége Saint-Charles, @ Montigny-sur-Sambre. — Ftage
de 612 meétres. — 24 avril 1926, vers [ heure. — Un tué et trois
blessés. — P. V. Ingénicur . Pagues.

Le grisou s’est enflammé & une lampe défectueuse.

Resume

Le sitge Saint-Charles du Charbonnage du Poirier est rangé
parmi les mines a grisou de la 2° catégorie, c’est-i-dire parmi les
mines franchement grisouteuses.

JLr " -~ - . -

A Tétage de 612 métres, on avait repris depuis peu de temps
P'exploitation de la couche « Six Paumes & deux sillons », & 600
metres environ a est de la méridienne du puits.

; ; g ;

Ce chantier comportait cing tailles dont quatre chassantes avan-
cant vers l'est.

La veine y était dérangde, affectée de « recoutelages » locaux
montant légérement vers nord-est,

La voie inférieure de la taille de niveau, c’est-a-dire de la
premiere taille, était légérement montante; elle suivait un de ces
dérangements.

La taille n’avait ainsi que 9 & 10 matres de front.

H Ls . .

Laceident est survenu dans cette premiere taille, un pe

i u en
amont de la voie.

Dans cette partie inférieure de la taille, la couche était en
redoublement ; 'ouverture en était donc exceptionnellement in-
‘portante. On n’en exploitait qu’une partie. Le remblai était con-
stitué d'un « murtiat » pierreux de 1 & 2 motres de largeur le
long de la voie et de quelques piles de bois, avec dans les inter-
valles un complexe irvégulier de pierres et de fagots,

iu amont, la couche était d’ouverture normale of le remblai
était complet.
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Un bossevenr, aidé d’un hiercheur, était occupé au remblayage
de la pariie inférieure de la taille; deux autres ouvriers faisaient

=
g8

le méme fravail, i proximité du sommet de la taille.

Ces quatre ouvriers étaient porteurs de lampes \Volf a benzine,
@ alimentation inférieure et rallumeur.

Vers | heure du matin, le bosseyeur pris d'un besoin naturel,
monta svr les remblais, en arvitre de 'endroit ou il dressait les
pierres. [l tenait sa lampe entre les dents, quand tout a coup,
une inflammation de grisou se produisit.

Cet ouvrier fut gritvement brilé a la figure, au cou, aux bras
et a la poitrine.

Le hiercheur qui se trouvait en aval s’était blessé légerement

- en se sauvant. De méme que les deux ouvriers qui travaillaient
au sommet de la taille, il fut, de plus, légerement brilé.

D'apres les déclarations recueillies, il y eut en méme temps
une {res idgore explosion accompagnée d’un coup de vent qui s’est
fait sentir dans tout le chantier.

Les effets mécaniques furent nuls.

Quelque temps apres 1'évacuation des vietimes, on a remarqué
dans le chanticr la présence de fumées. Des tranchées pratiquées
en divers points du remblai, le long de la voie inférieure et no-
tamment & 'endroit ot s'était produit précédemment un ébou-
lement, fivent constater qu'un incendie s’était déclaré. Des tenta-
tives d’extinetion & 1'aide d’extincteurs portatifs furent vaines
et il fallut fermer complétement les issues du chantier par des
bill'l':tgvs en ]llil(;()lll]cril‘. ;

Lot 3 ] . P ) a - ~
_ L’ Ingénieur qui a procédé a l'enquéte, a relevé que la lampe a
benzine, type Wolf, & alimentation inférieure, cuirassée, & fer-
| metuie magnétique ef & rallumeur par commande inférieure, que
| 3 o P41 ot - F 2 .
| portait l¢ bosseyeur, était défectucuse. La manoeuvre du rallu-
' meur de cette lampe était impossible; la plaque emboutie de garde
! de la couronme d'entrée d’air surmontait partiellement la hoite
: du rallumeur au lieu de 'entourer. Dans ces conditions, 1’embase
| de ladite couronne appuyait irrégulicrement sur le pot de la lampe,
| ce qui élablissait une communication directe entre la flamme de
{ la lampe et DPatmosphére extérieure. Cette défectuosité de la
¢ L s - . » - .
i . lampe était restée ignorée des personnes qui avaient eu la lampe
& en mains.
a)‘ # : ? el L, . e » 5
La prisence de grisou n’avait jamais été constatée en proportion
|
A
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notable dans le chantier et en particulier dans la premiere taille,
notamment le jour de I’accident,

Du grisou s'était vraisemhlablement accumulé au bas de la
taille ou la couche était en grandeur, dans la partie libre des
remblais; le grisou se sera enflammé & la lampe du bosseyeur.

Des essals faits & I'Institut National des Mines, i Frameries.
ont montré qu’une lampe du type ci-dessus, mise en un état
absolument identique a celui constaté, mettait immédiatement le
feu aun grisou (1).

Le Comité d’Arrondissement a retenu de cet aceident la néees-
sité d'une surveillance plus active des lampisteries en général.

Ne 3. — Charleroi. — 3¢ Arrondisscment. — Charbonnage du
Gouffre. — Stege n° 8, a (Chdtelineaw. — Btage de J63 métres.
— 0 janvier 1926, vers 16 heures. — Dewr briilés mortellement »

quatre brilés gricvement. — P. V. Ingénieur It. Bréda.
Inflammation de grisou causée par une haveuse.
Resume

Le sitge n® 8 du Charbonnage du Gouffre, est rangé parmi les
inines & grisou de la 1™ catégorie.

In janvier 1926, a I'étage de 463 motres, une taille chassante
y €tait activée vers le levant dans la couche Gros-Pierre.

La couche se présentait en une plateure inclinée au midi de
10 a 15" et se composait d’un seul sillon de charbon de 0m,80
d’épaisseur compris entre schiste au toif of quérelle au mur.

Lz taille mesurait 77 meétres de longueur,

Il'y était fait usage d’une haveuse électrique & chaine,
~ 1V s (V F laas > & 3 <
bl_:lh\(u‘), type C.H.P., puissance 22 Kwt. Le moteur, & courant
triphasé, 220 volts, 50 périodes, était en cage d’écureuil,

Liinterrupteur était placé dans le bouveau i 463 motres,
loin de la taille.

marque

1on

L’emploi de cette haveuse avait été autorisé dans le chantier
Ay 3 S 1 f = L
dont il s’agit par un arrété du 10 aotit 1923 de la Députation per-
manente, du Conseil provineial du Hainaut,

(1) Voir a ce sujet les circulaires ministérielles dos 27 octobre et 17 no-

vembre 1922, dnnales des Mines de Belgique, . XXIIf (année 1922)
4¢ livraison. Sy

(3
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Apres une suspension de Pexploitation due a I'a.présence fl’un
dérangement, la taille avait été remise en activité au-dela de
celui-ci

Vers le 15 janvier, a la suite d'un ¢boulement survenu -dzms
une communication servant au retour direct du courant d’air, le
cirenit d’aérage avait été détourné vers d’anciens plans inclinés.

On pratiquait le havage pendant le poste d’apres-midi, en re-
montant, .

Le 29 janvier, aprés le poste de havage, la haveuse avait ¢té
laissée comme d’habitude prés du sommet de la taille; le bras
était encore engagé dans le charbon.

Le 30 janvier, vers 4 heures de l'aprés-midi, sept ouvriers
désignés pour des besognes diverses arriverent au sommet de ladite
taille.

En premier lieu, le bras de la haveuse devait &tre dégagé et
celle-ci devait étre descendue pour reprendre le havage en mon-
{ant. Deux ouvriers étaient spéeialement chargés de ce travail.

A ce moment-la, au sommet de la taille, la distance entre les
remblais et le vif-thier correspondait a deux « havées », soit
gm 30 i 2040 plus bas, cette distance était de quatre havées.
[.es remblais étaient compacts. ;

Un des deux ouvriers affectés a la manoeuvre de la haveuse,
mit le eontact au controller. A cet instant méme, a-t-il déelaré
avant de mourir. une explosion se produisit.

D’aprds d’autres témoignages, ¢’est plusieurs minute§ apres la
mise en contact et au moment olt 1'ouvrier manoeuvrait le con-
troller que explosion eut lieu, accompagnée de jaillissement de
flammes assez loin dans la taille. Un témoin a déclaré avoir enten-
du une détonation i Vintérienr de la machine, méme avant Iex-
plosion.

Les sept ouvriers furent brilés deux mortellement, quatre
plus ou moins gricvement, un légérement.

Los constatations faites le 30 janvier, aprés l'accident, et le
lendemain, par le Délégué a l‘inspvctim} ‘des mit’les et I’Ingél‘lium'
des Mines chargé de I'enquéte ont (1(‘":010. lfl_ présence de gl'1501},
notamment au voisinage du coupement ainsi que dans la galerie

de retour d’air de la taille.
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Tout le personnel de la surveillance et 'Ingénieur du siége ont
déclaré n’avoir jamais constaté la présence de grisou dans ce chan-
tier, avant "accident.

Le porion du poste, notamment, a quitté la taille trois quarts
d’heure environ avant ’accident et n’a pas remarqué qu’il y et
du grisou, a-t-il dit. Tl a affirmé avoir toujours ordonné aux
ouvriers de ne pas haver quand ils constataient la présence de
grisou et il a ajouté qu'aucun ouvrier ne lui avait jamais parlé
de grisou.

Deux des victimes ont déclaré que le jour de I'accident, il y
avait du grisou en abondance au coupement de la taille, qu’il y
en avait encore en d’autres points de la taille et que cette situa-
tion existait depuis plusieurs jours. L'un d’eux a ajouté qu’il en
avait fait la remarque au porion.

Le courant d’air assainissant ce chantier a été jaugé le 31 jan-
vier et l'expéribnee a donné 440 litres par seconde, alors qu’une
expérience faite par le charbonnage le 18 décembre 1925 avant
le détournement du circuit d’aérage, avait donné 968 litres par
seconde. La visite du chantier a fait constater que, par endroits,
les voies de retour d’air présentaient des rétrécissements de sec-
tion importants.

L'examen de la haveuse a révélé que le contact des pidces mo-
biles du controller s’établissait avee production d’étincelles et que
la boite qui contenait ce controller n’était pas étanche, communi-
quant avec l'extérieur par frois ouvertures incompletement ob-
turées.

Le Comité d’Arrondissement a estimé qu’a défaut de moyens

; b : e LT ” = :
d’expérimentation, il était meompétent pour énoncer les condi-

tions de construction que doivent présenter les appareils électri-
ques pour qu’aux termes de l'article 248 de 1'Instruction minis-
térielle du 30 septembre 1919, ils soient reconnus de séeurita

dans
les mines (1).

M. I'Ingénicur en Chef-Dircetenr du 5¢ Arrondissement a pres-

(1) Depuis lors, I'Iustitut National des Mines a élabord des rogles
provisoires pour la construction ef Pemplai des appareils Clectriques anti-
déflagrants of toul appareil électrique d'un bype nouvenn doit actuelle-
ment faire 'objet d'un examen ef méme d’essais par I'Institut National
des Mines, avant son cmploi dans les endroits oi un afflux de grisou
est a eraindre.
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crit aux Ingénieurs sous ses ordres d’organiser leurs tournées
d’inspection, de fagon & voir en service les haveuses existantes,
afin de juger si, nonobstant les conditions d’emploi imposées, il
ne leur apparaitrait pas des causes particulitres de danger confre
lesquelles on devait se prémunir immédiatement.

M. I'Inspecteur Général des Mines a demandé a M. I'Ingénieur
en Chef-Directeur du 5° Arrondissement de faire rapporter 1'ar-
rété de la Députation permapente qui a autorisé I’emploi de la
haveuse pour lui substifuer un nouvel arrété imposant des con-
ditions supplémentaires de séeurité.

Il a émis I'avis qu’étant donné que I'emploi des haveuses élec-
triques se généralisait de plus en plus, que ces appareils étaient
sujets & des causes multiples de détérioration, tant en ce qui con-
cerne D'appareil en lui-méme que sa canalisation d’alimentation
électrique, qu’ils se trouvaient forcément utilisés en des endroits
olt un afflux de grisou est a craindre (sauf pour les mines sans
grisou) de méme qu'un incendie, il conviendrait de faire procéder
a une étude d’ensemble concernant les mesures de sécurité spé-
ciales que leur emploi requiert, surtout dans les mines a grisou.

Il conviendrait aussi, a-t-il ajouté, que chaque type de haveuse
électrique fit 1'objet d’un examen approfondi par 1'Institut Na-
tional des Mines au point de vue de 1'étanchéité et conséquem-
ment d'un arrété d’agréation (1).

Série E.

Ne 1. — FLiége. — 9° Arrondissement. — Charbonnage de

% \ , I Strpo . J L y

Hasard-Flévon, ¢ Fléron. — Etage de }21 métres. 200 avril

SN S 7 4 2L Pt T émdenr principal
1926, wvers 8 heures. — Un fué. Pee Vil iy 1 il

P. Thonnart.

Un ouvrier a 6été asphyxié par le grisou dans un mon-
tage.
Résumé
Te sivee de Fléron du Charbonnage de Hasard-Fléron est classe
(=heats i
parmi les mines & grison de la 2° cateégorie.

. £ T .
(1) Ces mesures sont actuellement d’application.
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A Tétage de 421 metres, un chantier. comportant un certain
nombre de tailles chassantes, y était en exploitation dans la cou-
che Venta. Celle-ci inclinde de 28°, se composait d’un seul sillon
de charbon de 0,32 de puissance reposant sur un faux-mur de
0™.08 et surmonté d’un faux-toit de 0,28 d’épaisseur.

Dans les tailles, le faux-toit et le faux-mur étaient enlevés,
Le toit de la couche était constitué par un banc de schiste peu
résistant de 0,50 d’épaisseur se brisant en gros blocs et pesant
fortement sur le boisage des voies. Pour réduire les frais d’entre-
tien des voies résultant de cet état de choses, on laissait
sifs inexploités en amont de chacune d’elles.

des mas-

La veille du jour de I’accident, de la voie inférieure de la cin-
quitme taille, a2 4 métres en avant du front de celle-ci, on entre-
prit le creusement d'un petit montage qui devait &tre mis en
communication avec la taille et délimiter ainsi un massif a laisser
en place.

Ce montage qui n’était pourvu d’aucun dispositif d’aérage,
mesurait 3™50 i la fin du poste.

Le lendemain, suivant les instruetions du surveillant, un ouvrier

a veine commenea le ereusement dans le bas de la taille, d’un petit
chassage destiné & établir la communi ation avee la téte du mon-
tage. A un moment donné, cet ouvrier s’(!loig'na.
chargé un manoeuvre de continuer le
minutes.

aprés avoir
travail pendant quelques

Ne le voyant Pas revenir, le manoeuvre se mit

a sa recherche
avee d’aufres ouvriers et on finit par

le découvrir inanimé, au
sommet du montage. Sa lampe, allumée of en bon état, était
pendue dans la voie en face du montage.,

L’ouvrier fut rapidement ramené dans 1
sur lui, mais vainement,
ration artificielle,

a vole. On pratiqua

pendant plus de deux heures, "1, respi-

Le montage était a peu pros entidrement rempli de grisoy.
La veille, le surveillant n’en avait constaté aucune trace.
Des déclarations recueillies, il résulte que lorsque de tels mon
tages ne pouvaient étre ‘termings pendant le poste, fréquemment,

durant la nuit stlvante, du grison 8’y accumulait,
La victime était ouvrier 3 veine pendant plusicurs anpées

1 - r:'
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N° 2. — Liége. — & Arrondissement. — Charbonnage de I’ Bs-
pérance et Bonne-Fortune. — Siége Bspérance, a Montegnée. T
Ftage de 310 metres. — 18 juin 1926, vers T hewres. — Un tué.
— P. 1. Ingéniewr principal 4. Delrée.

Un ouvrier a ¢ét¢ asphyxié par le grisou dans un mon-
tage.

Résumé

A DI’étage de 510 motres du sicge susdit, rangé parmi les mines a
grisou de la 2° catégorie, un chantier était ouvert au 1101'd-0uest-. des
puits, dans la couche Quatre-Pieds inférieure. Tl comprenait
1° trois tailles chassant vers 'ouest, numérotées 2, 6 et 8, dont les
deux derniéres étaient arrétées depnuis longtemps et dont la pre-
miére était activée seulement a sa partie supérieure, en vue du re-
nonvellement du vif-thier et de 1’établissement d’un nouveau chaf-
four: 2 a I'est des tailles précédentes et & un niveau supérieur, une
taille n” 10 arvétée définitivement et conservée comme communi-
cation de retour d’air; 3% une taille 10 bis, i plus de 100 metres
a l'est de la précédente, en activité vers I’est, dans un massif
précédemment abandonné,

Entre les tailles 8 ¢t 10, un lambeau de couche en étreinte avait
été abandonné.

La couche étant plus favorable a I'endroit atteint par le front
de la taille 8, on avait entrepris de remonter la dite taille jusqu’au
niveau inféricur de la taille 10; on se proposait d’établir ensuite
une communication horizontale en veine entre ce remontage et la
voie inférieure de la taille 10,

Le remontage de la taille 8 était arrivé approximativement a
la hauteur prévue; le front en Gtait i 25 metres en amont de la
voie d’aérage de la taille 8. ]

Ce remontage avait 3 métres et comportait, en son 'Hll]lt.‘ll.\ un
remblai de 1™,30 de largeur. Vers l'ouest, un’passag.;e de 1 m'etre
de largewr servait de communication d’entrf:e d’air; vers l,e:.al,
une communication de 0™,70 de largeur servait a}l 1"ef.ou_1" de | uu_‘.
La pente était en moyenne de 20° et la couche, irréguliére, avail

5 Sy )
a front une ouverture variant f.le 0m,52 a O‘“,'Tf% LR o

Le 18 juin 1926, vers 7 heures, deux ouvriers al’ea fsl: )(:
travail, se rendaient a leur besogne. Porteurs chacun d’une lampe

areté i i ils s’éal cagés dans la communication
de sfireté & benzine, ils s'éaient engag




~
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de retour d’air du remontage. L'un d’eux, D, qui précédait son
compagnon P d’une dizaine de métres, arrivé & 5 metres du front.
constata la présence de grisou par l'allongement de la flamme
de sa lampe. Les deux ouvriers se concerterent et déciderent de
se rendre dans la communication d’entrée d’air, D éteignit sa
lampe, monta jusqu'au vif-thier, contourna le remblai distant
du front de 1,90 au maximum, et descendit dans la eommunica-
tion d'entrée d’air on, & 6 métres environ du sommet, il ralluma
sa lampe dans une atmosphére ne renfermant pas de grisou.

Il dit alors & son compagnon P d’agir de méme, Aprés quel-
ques minutes, D constata que P restait arrété a Uentrée de la com-
munication d’entrée d’air et ne répondait pas i ses appels. D se
porta auprés de son compagnon qui était inanimé et qu’il parvint
a faire descendre sur une dizaine de métres, En cet endroit, le
corps de P se coinga. Toutefois, peu de temps aprds, avee 1'aide
d’autres ouvriers, D put ramener le corps de P dans la voie infé.
rieure ol il pratiqua la respiration artificielle sans pouvoir rap-
peler la vietime 2 la vie.

Le remontage en question était assaini par I'air du chantier -
mais 'ouverture d’une porte barrant une ancienme galerie incli-
née, mettait le remontage hors-cireuit,

La veille du jour de 1’accident, dans I'aprés-diner, D avait
constaté la présence temporaire de grisou au voisinage du vif-
thier et il avait demandé au surveillant de veiller & la fermeture
des portes d’aérage. Il a ajouté que les portes avaient été fer-

mées le 18 juin lors du passage des ouvriers se rendant au remon-
tage de taille. :

Lors de ’enquéte faite le Jour
pas été constaté la présence de gri
blai était bien fait et deux expériences d’aérage effectudes dans
la communication de retouy d’air, I'une 3 1 mefre en aval de la
téte du remblai, 'autre a 1™ 50 en amont de la voie de niveau.
ont donné respectivement, par seconde, 100 litres et 225 litres.

méme dang I'aprés-diner, il n’a
sou dansg ce remontage ; le rem-

Te Comité d’Arrondiss b a été ]
1 Jorondissement a été d’avig qu'un accident de ce
genre seralt moins i cr d’ a si
un montage a simpls
établis jusqu’a
a double voie avec r
flante établie dans la
d’entrée d’air jusqu’a proximitg du vif-thier

aindre dang e cas
voie, aéré par tuyaux soufflants
vif-thier ou d’un montage

aéré par une tuyauterie souf

U voisinage du
emblai central,
communication

.
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N° 3. — ("harleroi. — 5° Arrondissement. — Charbonnage du
Paoirier. — Sicge Saint-André, o Montigny-sur-Sambre, — Ftage
de 506 meétres. — 26 Jutn 1926, vers I3 ki Z[2. — P V. Inge-

nieur (. Pdques.

Un ouvrier a été asphyxié par le grisou dans un mon:
tage.

Résumé )

A T'étage de 506 metres du siége susdit, rangé parmi les mines
a grisou de la 2 catégorie, un chantier comportant un certain
nombre de tailles. chassantes était en activité vers louest dans la
couche Quatre-Paumes inférieure.

La quatritme taille de-ce chantier avait 15 motres de longueur
et la couche y était inclinée de 15° environ vers sud.

La couche y ayant été affectée par une cassure pied nord
descendant légérement vers I'ouest, la taille avait été poursuivie
pendant quelque temps au sud de la cassure seulement, puis,
finalement, arrétée. s

A un moment donné, on déecida de vétablir le front de cetle
taille, Une galerie de communication montante fut d’abord entre-
prise de la branche sud de la couche suivant la cassure, puis pour-
suivie au-dela de celle-ci dnﬂns la branche nord. Cette communica-
tion de 0"2,50 de section (larg. 0™,60 et haut. 0™80) fut arrétée
a 4™.75 de son point de départ et 'entrée en fut barrée par un
assemblage de quelques sclimbes.

On entreprit ensuite de la voie de niveau inférieure de la taille
supérieure n” 5, une communication descendante vers la commu-
nication montante.

Le jour de ]'acoidcnt,‘vm's 13 heures, un porion arrivant par
la quatriéme voie, EII]C\’&‘]. le. barrage et, abandonnant sa lampe,
pénétra dans la communication m(.mtun.l'e: en fra}_)pant des coups
d’outil contre le toit de la couche, il attira 'attention des ouvriers

“travaillant dans la communication descendante. Il revint dans la

voie aprés avoir rétabli le ba1.1 age et se rendit auprés des ouvriers
travaillant dans la communication descendante. Tl leur dit que
| reée était sur le point de g’établir entre les deux communi-
a percee : - _ AL Mo

il les engagea en quelque sorte & s’en rendre compte

ations et ication infé
gatl ¢ un « roulement » dans la communication infé-

en allant effectue

i i g arde de ne pas monter trop haut ».
rieure, mais « en prenant g
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Une demi-heure aprés, un des deux ouvriers se rendit dans la
communication montante inférieure et y fut asphyxié dans le
grisou. Comme I’avait fait le surveillant, il avait abandonné sa
lampe a huile dans la voie. avant de s’engager dans le montage.

N° 4. — Charleroi. — J¢ Arrondissement, — Charbonnage de
Forte-Taille. — Siége Bspinoy, a Montigny-le-Tilleul. — Etage
de 850 meétres. — 26 juillet 1926, vers 12 h. 1(2. — Un tué. —

P> 1. Ingénieur principal I.. Legrand.

.Dans: un montage, un ouvrier a été asphyxié par le

grisou.
Résumé :

A T'étage de 850 metres du sidge susdit, rangé parmi les mines
a grisou de la 2¢ catégorie, le chantier ouest de la couche Gros-
Pierre — chantier qui comportait des tailles chassantes — avait été
arrété par suite de la rencontre d’étreintes affectant la couche.

Le 6 juillet 1926, on commenga un montage en vue de rétablir
la tail]e. 2 au-dela de la zone dérangée. Ce montage était pratiqué
a une fhzaine de métres & 1"ouest de ’ancien front de ladite taille.
I)l avait 6 metres de largeur et comprenait deux ruellettes séparées
l'une de Pautre par du remblai, la ruellette ouest servant a
Pentrée de I’air, la ruellette est, au retour. Chacune de ces ruel-
lettes mesurait 1™.10 de largeur et 0"‘,6b a 0m,70 de hauteur. s
:ueilt:i'te ouest — d'entrée d’air — avait 15 metres de longueur
de‘pms la voie de niveau; la ruellette est — retour d’air — 7 a 8
metres, depuis le front dy montage j ’
taille 2 arrétée, retroua - Tdg J“STI

: (e, ge par lequel 1'aiy

gagnait le circuit d’aérage du chantier

Le lundi 26 juillet 192 !

a un retrouage vers la
assainissant le montage

laient & I’abatage 3 fro ts(;l vers 12 h. 1/2, deux ouvriers travail-
lette levant ]‘;It Dn. U montage, I'un N, en face de la ruel-
Le front était ]’re~ B en face de la ruellette couchant.
St W "eBCTement montant, vers 1’est ot la distance sépa-
remblais du front était inférieure 3 2 motres.

Les ouvrier i
- ers ay 5 . v
atent a leny disposition deux lampes électriques

et une lampe 3 hujle. i étai
ol tp 2 hm‘lc. Celle-ci était; suspendue & 2 metres de 1a
est et & moing de 150 du front

I’ouvrier N g¢
; éclara 3 . ;
4 A son compagnon qu’il percevait 1’odeur

de grisou, )
- D voulut se vetour
ourney " regarder ,
eut pas le temps: i 1L pour regarder sa gaaapei Tl e
Ps; il tomha en syncope
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TUn hiercheur n’entendant plus de bruit dans le montage, donna
I’alarme. Les deux ouvriers furent ramenés dans la voie de niveau.
Malgré 1'application de la respiration artificielle, N ne put &tre
rappelé a la vie.

Vers 11 h. 45, deux chefs-porions, munis de lampes a benzine,
étaient venus & front du montage et n'y avaient pas constaté la
présence de grisou.

Un surveillant porteur d'une lampe a huile avait quitté le
front & 12 h. 20; il n’avait rien remarqué d’anormal dans le
montage.

I1 a été cubé dans celui-ci un volume d’air de 150 litres par
seconde.

11 a été constaté qu'il s'était produit dans ’angle est une exca-
vation résultant de 1'ébonlement de charbon fin et grenu et d’es-
caille noire.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis qu’il s’était agi dans

I'espéce d’un éboulement favorisé par I’action expansive du gri-

sou, c’est-a-dire d’'un dégagement mitigé intermédiaire entre le
dégagement instantané proprement dit et 1’éboulement pur ef
simple.

M. I'Ingénieur en Chef-Divecteur du 4° Arrondissement a con-
seillé au charbonnage d'utiliser désormais 1'aérage soufflant dans
les montages ou remontages de taille.

N° 5. — Charleroi. — }° Arrondissement. — Charbonnage de
Monceau-Fontaine, Martinet et Marchienne. — Siége n° 1},
Goutrour. — Ftage de 785 metres. — 1) septembre 1926, a 12
heures. — Un tué, — P. TV, Ingénicur principal 1. Legrand.

Un ouvrier a été asphyxié par le grisou dans un mon-
tage.
Resume
Le sidge susdit est rangé parmi les mines & grisou de la 2° caté-

" gorie,

A Vétage de 785 metres, un chantier activé dans la couche
Broze comprenait deux tailles : D'une avancant vers 1'ouest,

1'autre vers l'est.
Vers le milieu de la taille ouest, qui mesurait 40 metres de
front, la couche était affectée par une étreinte serrée de direction
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est-onest. La couche avait une inclinaison de 26 3 27°; a I'endroit
de I'étreinte, cette inclinaison était réduite & 10 ou 12°,

Le 9 septembre 1926, suivant les ordres qui lui avaient été don-
nés, un ouvrier avait entrepris le creusement i travers cetfe
étreinte d'un percement desting a reconnaitre la largeur du déran-
gement,

Ce percement, dont la largeur était de 1™,40, atteignit la cou-

" che & la longueur de 3 matres: il fut poursuivi dans la veine sur

0,40,

Le lendemain. vers 13 heui'es, le frére de cet ouvrier fut retrou-
vé asphyxié par le grisou i front de ce montage dépourvu de tout
dispositif d’aérage et dont il avait poursuivi le creusement sur
1 métre environ. Sa lampe électrique e
pendues & un cadre de boisage, & m
était éteinte.

Le porion a prétendu n’avoir pas commandé a la victime de
faire ce travail, mais lui avoir donné
de la couche sur une certaine ¢

t sa lampe & huile étaient
40 du front, la derniere

Pordre d’enlever le mur
paisseur, en contre-bas de I’étreinte,
dans le prolongement d’une communication établie plus & I'est,
obliquement & travers celle-ci.

La victime, le matin dy jour de I'accident,
travail qui lui avait éta preserit.
rendu auprés d’elle of s'étail
BN se servant de sa lam
gence de grisou.

La veille, le frore de la victime n'avait
la présence de grison dans

Le porion a déclar
d’abord parce qu'il

avait commencé e
Vers 9 heures, le porion s’était
~introduit dans Je montage ou, dit-il,
pe & huile, il n’avait pas constats la pré-

pas non plus constaté
Ce percement.
€ 1'avoir pas fait barrer 1 ¢

: rrer entra age
'y avait pas de g i oy monte
Vot - Rt ¢ Brisou dans ce dernier et
Parce qu'il avait hjen

ensnite o
x necise i {
endroit, ] 56 la busugne S aire on ceb

Série (1,

Ne 1_ — Charlerpi, — e A rrondisse e -
Beavlieusart, Stege ne 193 Boror ‘f}, : Tﬁ (‘,""U"'ernr'l.r;r’ de
630 metres, — 5 qanvier 197 A ]-';- Bvéque. — Bilnneide
L. V. Ingénieur T, Renard, ‘ fritehe

nt,

ures. — Un tué, —

Dang un chantier,

: _ un ouyyje:
dégagement instant

i eté “S})h_\"’Xié par un

ane de grigoy.

environ, atteignait jusqu’a 27,20.

9
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Resume

A 1'étage de 650 motres, le chantier en activité vers le levant
; = aint-Alfred comprenait quatre tailles chassantes.

~

dans la couche S

i inférieure souche était en étreinte a
Dans les deux tailles inférieures, la cou 2

. ¢ h o dérangement avait sensiblement la direc-
peu pres complete et ce dérangement &

tion nord-est-sud-ouest. Le bas de la ﬁaille. 3 étaif: p?..rve‘nudc‘gall(:
ment & D’étreinte et, en ce point, CL'HE.-Cl tendait :1- pte:mltela".‘i
direction nord-sud. Plus haut dans la Fallle 3, de memetqluu lcm ,—)(.)
la taille 4, 'ouverture de la couche, qui normalement est de 1.7

La couche y était composée de deux sillons de -chal'bon 1-1-
sillon du toit,-friable. de 1 mdtre de puissance; le sillon du mur,
dur, épais de 1™,20. ! L N

La veine, en allure renversée, était inclinée de 45 a -J5‘. .

L’abatage se faisait par bréches montante_s de l“’,}O a ll:;.)il:
de largeur. 1l se pratiquait au poste du matin, de méme q

" R
- bosseyement des diverses galeries de retour d’air.

A ce poste, on commencait également le remblayage cAies tailles.
Le chantier était inactif pendant le poste de laprcs-dmer.. Pen-
dant le poste de nuit, on achevait le bosseyement des galeries de

‘ i tuait celui de roie de niveau; on terminait
retour d’air, on effectuait celui de la voi 4

le remblayage des tailles, on forait les trous de sonde et on amé-
nageait les cheminées. | ’ e

Le charbon abattu était, en effet, 6\f‘acnejpar dels chem.n'lev:.
a simple compartiment qui descendaient jusqu’a la voie df.} uu‘ealu
inférieure et étaient accessibles par les voies f:le niveau mtmmu‘-
diaires. Normalement, elles devaient étre pleines de charbon a

Jeur partie inférieure.

Dans la taille supérieure, & 5,50 en arriére du’coupement cl-e 1’:1
valerie supérieure de retour d’air, ?tait méuagee une cheminée
;crmettant d’atteindre le retour d’air de la taille 3, sans passer
par la taille 4. i . o) X A

Dans la taille 4, le remblai, qui se faisait avec le.s tene‘s.pl?_
venant du bosseyement et du recarrage de la galerie supérieure

ir Gsentait que peu de vides.
de retour d’air, ne préesente jue p

i b a la U t J dL ]ﬂ iilillt-,. vy bf}i e D]]g des voles, ll Y
Al li{’cl et a hl tete 2 3 % t ] |
. l | i F ‘]G l & )0 a 2‘“100 ]L terres n'l@lee-s d.e (‘.lla,[ [](J,l
ava i t un m ass t e AL ! : e 3 - . |
‘;; !’] [-‘4 2 CeS (lt_‘l]‘( nassi ff:' Ut'rlil_‘ﬂt O LLS des ],)]]'es d n ] ;
B8 ] 7 untre Ce & mon
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de distance en distance, des tas de charbon sale, maintenus en
place au moyen de barrages en fascines.

Les ouvriers des deux tailles supérieures avaient ’habitude de
se rendre a leur travail par la galerie supérieure de retour d’air.

Le jour de I'accident, ouvrier & veine, oceupé dans la partie
supérieure de la taille 3, avait « coupé une havée », c’est-a-dive
avait fait avancer le front d’une bréche montante sur 3 mtres.
Il avait alors troussé la veine dans le prolongement de la paroi
nord de la voie de retour d’air, parce que, a deux reprises, en ce
point, il y avait eu danger d’éboulement du charbon,

Sur l'ordre du chef-porion, il avait ensuite établ; un barrage
dans la taille, 2 3 metres du sommet, pour retenir le charbon ou
les pierres qui auraient pu tomber. ‘

Vers 13 heures, il avait rejoint deux autres ouvriers dans Ia
voie de retour d’air de la taille 3. pour y prendre son repas.

Tout & coup, des craquements se firent entendre
de la taille. L’un des ouvriers se rendant
de dégagement instantané, en prévint ses compagnons et fous
frais se sauverent par le front de la taille 4. Mais I'un des ouvriers
fut bientét incommodé par le gri

au coupement
compte de la menaca

sou, tandis qu'un autre, par
suite d'une ancienne blessure, avangait difficilement. L’ouvrier
valide le chargea sur son dos, mais dut ’abandonner dans la
galerie supérieure de retour d’air, prés du front.

Les deux autres ouvriers parvinrent a 8'échapper.

Ce n'est qu'aprés plusieurs heures qu'il fut possible d’arriver
a l'ouvrier abandonné; il avait péri asphyxié.

Le chantier avait été visitg vers midi et
et le surveillant ; ceux-ci ont déclaré que rien ne fais
qu'un dégagement instantang allait se produire,

Le délégué Pinspection des
chantier quelques heures avan Paceident.
rieure de retour d’air. il avait constaté |a
centimetre de grisou, 2 Ia |

demi par le chef-porion
ait prévoir
mies avait également visité ce
Dans la galerie Supé-
présence d'un demi-
ampe & benzine. Un troy de sonde
foré a front de cette galerie livrai i '
o * livrait, F 1 2
g ait un peu de grisou, tandis qu'un
: - nt de la taille 3 n’ep dégageit pas
Pendant la nuit qui a suivi I'accident, op , évacué le ch b
Cendar ; _ _ arbon
qui avait coulé dans la taille 3, afin de rétablip I’aél‘age 1 1
. e normal.
On a rempli ainsi 150 Wagonnets de charhon menu avee de
: i ; . ; > de temps
en temps une grosse Pierve. Il restait encore dy charbon &h 11'
-} b 2
an coupement, ; iRt

trou de sonde foré atl CO'II]H.‘!HL‘
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Le lendemain, on constata que, dans la tai}le 3, il y avait au
coupement un éboulement g'étendant sur 2.11.1ef1es. -

On a relevé, aprds avoir remis en -aetwll’(‘. la taille 3, t(llu-e
I'étreinte affectait la couche dans la partie supérieure du chantier,
suivant une Jigne sensiblement nord-sud. 5 ¥

D’un autre cété, la galerie de retour d’air duA ’chlanl,u‘\l a
atteint, le 13 février, un éboulement de charbon me]? (.? g[(c;sae:,
pierres que 1'on a découvert sur une largeur de 3 metres. On a

g g | instantané it de plus été accompa-
constaté que le dégagement instantane avait de

i drieur de ille 3 sur toute la hau-
gné, a partir de 'angle supérieur de la la,llle 3 su e
teur de la taille 4 et méme plus haut, d’une descente du sillo:
supérieur de la couche sur une certaine largeur. :
is i Gtal i dgagement instantané de grisou
Jamais il ne s’était produit de dégagement mstar g

dans cette couche.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis que le mode d’abatage
par breches montantes de 1,10 & 1™,20 de largeu.r, dans ‘des cou-
ches de 2",20 d’ouverture et de 40 a 45° d’inclinaison, n'était pas
généralement sans danger, les ouvriers pouvant étre atteints parv
des éhoulements de charbon, et que, d’autre part, ce mode d:aba-
tage était de nature a faciliter les dégagements instantandz de
grisou. .

Il a estimé de plus que les chemindes a un seu% cmlnparllment.
qui servent & 1'évacuation des prmluit-s: ne coust'ltual’ent_pas des
sauvetage dans les chantiers en 3‘.catcg‘0rm; r!ue_
cas, particulicrement dans les chantiers ol les déga-

cheminées de
dans certains : . ik
gements instantands sont rares et peu importants, on pouvait con
cidérer comme cheminées de retraite, celles & charbon a deux com-
;ru‘l]mt'uis s(-pur('s par uie cloison, l'un des compartiments étant

toujours facilement praticable. o s
l.‘ fin. il a émis l'avis que, d'une fagon générale, les cheminges
snrin, 11 a ¢ « s “y n; s ol ‘
] {raite devaient étre isolées des fronts par des remblais et des
de refraite : .

portes.

o e o 1886 A

Tneénieur en Chef-Directeur du 3° Arrondissement des

AR ]': tion du charbonnage & : 1° interdire la circu-

ines a invité la direction d ; S Al A BT

Mines a in les ouvriers dans les voies de retour d'air des chan-

oo doorie a grisou; 2° établir dans ces
20 Ca['ugol'lc a gl 18011 €

auvetage dans les conditions indiquées

lation normale

tiers des couches de la 3
chantiers des chemindes de s
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ci-avant ; 3° remblayer les tailles comme il est dit aux articles 20
et 21 de 1'Arrété royal du 28 avril 1884; 4° mieux organiser 'e
sondage en veine; 5° interdire 1’abatage par des breches montantes
de 1,20 de largeur dans toutes les couches de grande ouverture
fortement inclinées; 6° interdire I’abatage par des bréches mon-
tantes dans les couches classées dans la 3¢ catégorie i grisou.

M. P'Inspecteur général des Mines a estimé que linterdiction
: reprise au 6° ci-dessus était excessive pour les couches de la nature
de celles exploitées & Beaulieusart. 11 a insisté sur ce fait que
'accident dont il s’agit s’était produit dans un chantier avancé
a plus de 500 métres au-dela de la méridienne atteinte par tout
autre, chantier se trouvant dans une zone réellement vierge, ce
qui a di étre la cause du dégagement instantané conjointement
avec le dérangement important qui traversait la couche en cef
endroit. Pour ces raisons, & son sens, la direction aurait dii faire
prendre plus de précautions que d’habitude et se tenir sur ses
gardes.

Il a aussi émis I'avis que lorsqu’on procédera i la révision des
articles du réglement relatifs & 1'aérage des mines, il y aura lieu,
pour les mines de la 3¢ catégorie, d’'introduire un article disant
explicitement que la circulation habituelle du personnel est inter-
dite par les voies de retour d’air, et de prévoir 1’établissement de
cheminées de sauvetage.

N° 2. — Liége. — 9* Arrondissement, — Charbonnage des Sir-
Bonniers. — Nouwveau siege, Seraing., — Ltage de 765 metres.
— [0 avril 1926, vers 8 h. 1]9. — Un tué. — P. V. Ingénicur ('
Burgeon.

Dans une bacnure, un ouvrier a été asphyxié par une

irruption subite de grisou.
Résume

A TU'étage de 765 métres du sidge susdit, au sud-est de la con-
cession, dans la région voisine du territoire non concédé, ay
sud de la faille des Six-Bonniers, le front d’une bacnure
en creusement vers sud se trouvait i 1.000 metres environ du
dernier chantier en activité — celui-ci dans la couche Chéne.

Cette bacnure était ventilée par un ventilateur mg par moteur
a air comprimé et qui, par une conduite de tuyaux de 0m,40 do
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diamétre, soufflait de l'air frais a front. L'air faisait retour par
une conduite de tuyaux de méme diametre dans laquelle étaient
intercalés deux ventilateurs mus également par moteur i air com-
primé, puis par diverses galevies et un petit puits intérieur, pour
atteindre finalement la galerie de retour d’air au niveau de 665
metres.

Le 6 avril 1926, un frou de sonde, normalement poussé en
avant, avait atteint une couche non identifiée sans donner lieu
a dégagement de grisou.

Le lendemain, on arréta le travail.

Celui-ci fut repris le 8 par le tir de plusieurs mines qui décou-
vrirent la couche au coin supérieur est de la bacnure.

Dans la nuit du 9 au 10, un houtefeu tira successivement cing
mines, chargées chacune de 200 grammes d’explosif Alkalite S.
+. P., en cartouches gainées. A aucun moment, il n'avait été
constaté la présence de grisou dans 1’atmosphére.

Vers 3 h. 1/2 du matin, le méme boutefeu chargeait une sixid-
me mine, a faible hauteur au-dessus du sol de la bacnure. Pres de
lui se trouvait le bacneur, tandis que le manoeuvre se tenait i
une centaine de métres de 1a. A ce moment se produisit dans la
veine un craquement assez fort. En toute hite, les ouvriers se
retirérent et cricrent au manoeuvre de partir. Ils entendirent
encore un bruit tres fort et pergurent un violent coup de vent ;
ils se sauverent. Au cours de leur fuite, les lampes de siireté
dont ils étaient porteurs s’éteignirent. Le boutefeu et le bacneur
purent atteindre I'arrivée d’air frais vers le chantier de Chéne :
mais le manoeuvre tomba en route.

Le grisou remplit completement la bacnure et se répandit dans
le susdit chantier o toutes les lampes de sdreté s'éteignirent.

On commenga aussitot les opérations d:: sauvetage au moyen de
guidons aspirants et en luntant'.dc pénétrer dans la :bacnure au
noyen d’a.pparcils respiratoires Dl:aegel‘. Au‘cours d’une Ll{j ces
tentatives, aprés un parcours d’envn'qn 1’100 metres dans le grisou,.
on parvint jusqu’a la vietime qui était étendue sur le sol.
‘approcha du vif-thier, on constata que sur une lon-

Quand on s [RHL
a partir du front, la galerie ¢tait pres-

gueur d’environ 50 metres Ja .
que entitrement remplie de charbon, compose d’abord de poussier

X ]
i : 6 de gr loin, 1'amas
{rés fin recouvrant du menu mélangé de gros. Plus lo I’ama

¢tait de plus en plus mélé de pierres.
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On retira 281 berlines (capacité 5 hectolitres) de charbon et
32 berlines de pierres.

A front, la couche atteinte avait 0™,67 d’épaisseur et 65° d'incli-
naison pied sud. Le front n’avait presque.pas changé d’aspect.
Le charbon était en p]acb sur les c6tés est et ouest de la bacnure
et jusqu’a mi-hauteur de celle-ci, la couche paraissait n’avoir pas
bougé. Dans le haut de la section de la galerie, un vide existait
dans la couche: il commencait vers 1'est presque au ciel de la bac-
nure; vers l'ouest, assez bien plus bas. Des pierres enchevétrées
fermaient ce vide dans lequel on entendait de temps a autre,
tomber des corps durs (houille ou pierres).

Aucun boisage n’avait été dérangé, sauf que, pres du front, trois
chapeaux de cadre étaient culbutés.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis que les circonstances

“de Paccident étaient caractéristiques d’un dégagement instantans

de grisou et que ce dégagement paraissait avoir été favorisé par
I’ébranlement de la couche provoqué par les tirs de mines qui I"ont
immédiatement précédé.

Il a estimé que 1’obsérvation des précautions prévues aux arti-
cles 38 et 38" de I’ Arrété royal du 28 avril 1884 ainsi que 25 de

“I’Arrété royal du 24 avril 1920 sur I'emploi des explosifs dans

les mines, visant les mines de la 3° catégorie, aurait, selon toutes
probabilités, évité la mort de la vietime.

En ce qui concerne le point spécial de 'emploi des appareils
respiratoires, cet accident a montré, d’aprés le Comité, Dintérat
quw’il y aurait a disposer d’équipes parfaitement entrainées dans
des milieux irrespirables (1).

En attendant d’autres mesures, M. I'Ingénieur en Chef-Direc-
teur du 9% Arrondissement des Mines a convenu avec la direction

"du charbonnage qu’il sera observé dans le creusement de la bac-

nure de 665 metres, la seule maintenue en activité au midi de Ia
faille des Six-Bonniers, les précautions imposées dans les mines 3
grisou de la 3" catégorie, et que, dans les chantiers actifs, au midi
de la faille, mais qui n’intéressaient alors que des plateures, on
sonderait régulierement s’il était constaté un changement quel-
conque dans P’allure des veines.

”‘:17) Depuis lors plusieurs dépots ¢

ommuns d*appareils respiratoire
élé installés dans le pays.

s o1t

oo e

35}
or
e}
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Deux accidents dus au grisou
survenus en Belgique, pendant I’année 1930.
‘ par (. RAVEN

Ingénienr Chef-Directeur des Mines, o Bruxelles.
[ngé

Accident survenu le 7 mars 1930, vers 4 h. 15, au siege Sai'nt.-
Charles, 3 Marcinelle, du charbonnage du Bois de Cazier,
Marcinelle et du Prince.

Ce charbonnage, exploité par la Société Anm.lyme\ du‘Chm;]bmll—
nage du Bois de Cazier, est 1':n'1gé parfni ]u{s mines)a %1'150121135i‘1i
5¢ catégorie, c’est-a-dire parmi les mines a dégagements
tanés de grisou. , ;

: A l'étage de 975 motres du siege Sz%int-Chat:le‘s ’d\ld}lt ICh;lrbo]I:
nage, a lest des puits, un chantier était en activité dans la couch
dénommée « Gros Pierre ». ! LR

Cette couche n’était pas sujette et n’était pas considérée coni-
me A dégagements instantanés de grisou et, pour c.:et-te raison,
on vertu des dispositions de l'arrété de clnss‘ement, lexplm-t-at-lon
en 6tait faite moyennant !’observaiion‘des 1’ug]m.ne11t-s applicables
aux mines de la 2° catégorie, ¢'est-a-dire aux m_!nes franuthenwnl
‘ mais non sujettes a dégagements mstantane?.

a la suite de manifestations grisouteuses récentes,
¢ avait fait réduire l'importance du

grisouteuses,
Toutefois,

inistrati Mine
1’ Administration des ! e S s e
hantier dont il s’agit et avait autorisé dans ce dernier 1’applica-
ch g

tion de tirs d’ébranlement.

Ces tirs d’ébranlement, qui doivent s ! ‘
iptions cévdres et en l'absence de personnel

put de provoguer les dégagements

‘ef fectuer moyennant 1’ob-

servation de preser
dans le chantier, ont pour
instantanés de grisou et cl'év:t'ul
tanés se produisent intempestivement }

¢ ainsi que les dégagements instan-
sendant que les ouvriers

sont au travail. ,
T.a couche Gros-Pierre, & l'e

. « YL, B 2 975
'est des puits, a 1’étage de Wik Iy
reling ! Sid ‘de 128168 elle comporte deux sillons de char-
melimee vers C L4« 2

e B 1 y
bon, a 0™,90 d’ouverture et lo charbon, qui titre 16 9 de ma

titres volatiles, est friable.

ndroit o elle était déhouillée, a
motres, se présente en plateure
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A T'époque de l'accident, le chantier, qui avancait vers est,

comprenait six tailles chassantes numérotées 1 & 6 en commengant

par le bas, plus une taille en défoncement. En amont de la taille
1’ 6 se trouvait une taille n° 7, qui avait été arrétée (|uelque't‘emps
suparavant par ordre de I’ Administration des Mines. Les tailles 3
¢t 4 étaient réunies en une seule de 65 motres de front ; les autres
tailles avaient de 30 & 60 métres de longueur,

Lie chantier était assaini par un coutant d’air frais venant du
puits d’extraction par le niveau de 975 métres, suivant ensuite
les fronts de taille en montant pour atteindre par la taille n®
arrétée la galerie de retour d’air & la cote de 889 meétres,
par diverses galeries montantes, le niveau de 835 mp
le puits de retour d’air.

7
puis
tres et enfin

A D’époque de 'accident, la taille n® 6 se trouvait a la méri-
dienne de 1.370 metres i lest du puits d’extraction.

La voie inférieure (voie de roulage) de cette taille se prolon-
geait de plus de 600 mdtres vers 'ouest et était barrée par quatre
portes.

Quant a la voie de retour d’air (pilier) de cette méme taille,
voie qui était a la cote de 907 métres, elle se prolongeait vers
Pouest jusqu’a un bouveau relié au puits d’extraction; & I’ouest
du front de 'ancienne taille n° 7, cette galerie était également
barrée par plusieurs portes,

La section des galeries de retour d’air variait de 1m,35 % 1™ 75
& 2" 50 x 3 metres.

De jaugeages faits par un Ingénieur des Mines et d’autres offoc.
tués par les soins du charbonnage, avant ’accident,
que le courant d’air passant par seconde
était de 6.350 litres en moyenne, ce qui, pour une production
journaliere atteignant au maximum 200 tonnes de charbon, repré-

sentait, par seconde, prés de 32 litres par tonne extra
nellement.

il résulte
a la téte du chantier

ite jour-

Dans ledit chantier, le travail était organisé en trois postes
@) le poste de jour (ou du matin) occupé de 7 & 1
b) le poste d’aprés-midi, de 14 & 22 heures;

¢) le poste de nuit (ou de 9 heures), de 21 heures

5 heures

a b heures.
Le poste de jour était réservé a 'abatage du charbon dans les
tailles et au forage des fourneaux de mine dans les galeries

' ; 9
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s’occupait de I’entretien des galeries

2 o 77 s il
Le poste de Dapres-m di raln e

3 l'arriere du front et du tir des mines pour
e 't était réservé a lenlevement des pierres prove-
Lerti i ’“." ¥ ﬂI'mv:; les guluries, au remblayage des tailles,
it (dels rails dans les galel‘ie?, au chaugtumuut
llants desservant les tallles,' au dcp‘]ace-
ir comprimé et enfin an

nant du tir de
au boisage et ;‘n-la‘posc _
de place des (‘0111011“5 osci e
ment et au remontage des tuyauteries &

2wvice des gros bois. ‘ ; Ly
SL!EI:LSIillt-\?nigllalll-boutefeu et son aide .descefltdaleult‘ a thh:;l;i;;
de préparer les opérations des tirs d’ébranleme 2

e jonte du poste de nuit de tout le siege,

ils procédaient apres la ren
: 2 o
it a partir de 5 h. 1/2. . .
ke dl ',luumétriqucs effectuées par le charbonnage
Par des analyses gris

janvi révrier précédant ’accident, on
durant les mois de janvier et de février précéda

avait relevé dans ce chantier, des teneurs en gl‘lSO:ll de 3
0,14 a 0,64 pour cent pendant le poste d\:{,Ina’-ckm_;nidi
0,22 a 0,32 pour cent pendnnt..lc poste a.pl.esd. 1 .nars ki
(est pendant le poste de nuit — le vendfe 1T
4 h. 1/4 du matin — que l'accident s’est p::odmt_ - G
Ce poste comptait 70 personnes y compris le bol;te Ll.l Pl
d’ébranlement et son aide, les fot'ct'nrs des i‘ourueau:\‘ tu I;fn:,fm 7
ce tir et le pursomlcl de surveillance se composant de
e o 5 1l v avait 12 personnes y compris un })01‘}011 ef
SRt s 'y veillant-boutefeu du tir d’ébran-
: nt de Uaccident le survel lar iy
e au pied de cette taille.
es 14 personnes y compris un
ait un conducteur de

lement se trouvait dans la vole ;
A la taille n® 6 étalent occupe
dans la voie 6 se trouv

porion. En outre,
cheval. : ‘

Du grisou s’est enflamme
a affecté les cinquicme et
d’air — ou pilier — de la ci
sme taille e

t il en est résulté une explosion qui
- 3 .

i aler retour
sixiome tailles, la ga?eule (’le.
inquiéme taille, la voie inférieure et

= P - . &) d,all'
ili ixi ¢ aussi la galerie de retour
e ¢ plenae Y 3 la cote de 889 metres comme
:

Jhantier, galerie
de ensemble du chantier, g

il it plus haut. . . e
; ;’ft ddlt 1')t t été p'u‘ticuhbrement violents dans g
es dégits ont 8

i . destruction de mate-
il t 18isté en renversement de bmsages!. e
. consisté e o b
e le portes, éboulements. Dans la gdle”_el.“ ARt
e ) LD,y ) L i ,
R C;’ : 1 ﬂgement vers l'ouest du « piiier
tituant le prolo1

Iy rCMMGSEEEETT T
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des éboulements se sont produits jusqu’au bouveau situé a 1.300
metres environ du front de la taille et dans une écurie située dans
ce bouvean en face de la voie de la couche Gros-Pierre, un cheval
a été tugé. '

Dans
« pilier
ont été
taille 6.

Dans

la voie de roulage de la taille 6 — prolongement du
» de la taille 5 — un conducteur de cheval et son cheval
trouvés morts & 30 métres environ du front de cette

le « pilier » de la taille 5, entre les tailles 5 et 6, on a
relevé le porion et un ouvrier gravement brilés (ils sont décédés
dans la suite): 'ouvrier du front de cette voie a été trouvé mort
sur place; un autre ouvrier gisait mort au pied de la taille 6.
La plupart des ouvriers de la taille 6 ont été bralés; huit de

ces ouvriers étaient morts quand on parvint A eux; deux étajent
mortellement atteints; les autres ont survéen.

Les ouvriers oceupés dans la taille 5, done en aval du « pilier » 5,
ont été les uns intoxiqués, d’autres briilés, d’autres encore atteints
de blessures diverses. Un seul d’entre eux, trés gra

vement brilé,
qu se trouvait au sommet de la taille, est mort.

Un surveillant et deux ouvriers qui, au moment de I’aceident,

etaient dans la voie 5, au pied de la taille b, ont été renversés
par un coup de vent venant de I'amont ; ils ont été étourdis, mais
n’ont regu aucune blessure,
A ' - e 53 L 2y o " e L] sy~ -
Pu resume : onze ouvriers ont été tués; dix ont été blessés
gue»:emunt et cing de ceux-ci sont morts de leurs blessures; cing
ont été blessés légerement.

Les constatations suivantes ont été faites

Aprés 'accident, on ypercevait dans le chantier
brilé, particulidrement sensible dans les tailles 5 e
tailles, la lampe & benzine
3 a 10 m/m.

1
e

une odeur ¢
t 6. Dans ces

a petit feu donnait des aurdoles de

Toutes les vietimes portaient sur les parties nues du corps des
incrustations de poussiéres. B
Dans les tailles 5 et 6 et dans leg par
et du pilier 6, partout, au toit et sur
assez épais de poussieres, nulle par

ties accessibles de 1a voie 6

le hoisage, existait un dépot
¢ t cokéfides,

; ’ . . 4

4n aucun pomt, on n'a constaté de brillure nj d’exsudation
du boisage.

Des effets d’habillement d’ouvrie

! rs furent retp
ment brilés.

ouvés partielle-
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Le tir du coupagé des voies avait eu lieu au cours du poste
précédent, comme d’habitude. - ) \

Dans chacune des tailles 5 et 6 étaient coupés deux « faux-
piliers » en vue d’obtenir des pierres pour la confection des rem-
blais. Voies et faux-piliers étaient bosseyés dans le mur de la
couche a Uexplosif, ) . g 4

Au moment de 'accident, les voies étaient coupédes jusqu’a front
et le coupage des faux-piliers était achevé. ‘

Dans le fond, il n’y avait plus d’explosif destiné au bosseye-
ment des voies. jame

Au cours du poste de 9 heures, quatre mines pour tir d’ébran-
Jement avaient été chargées au coupement de la taille 6 et une
premitre mine au coupement de la taille 5.

1 3 o "y, ar s o 0 . a

Le chargement des mines a été interrompu par la catastrophe

Quand celle-ci s’est produite, le boutefeu était descendu dans
la voie de roulage de la taille 5.

Les mines chargées ont été retrouvées en place.

Aucune constatation n’a été faite pouvant laisser supposer
qu’on avait procédé récemment au tir d’une mine ou quon se
préparait a tirer i bref délai.

Dans le chantier se trouvaient des tuyauteries amenant 1'aiv
comprimé aux marteaux ainsi qu’aux den:\‘ moteurs des couloirsg
oscillants.

Cles tuyauteries étaient assemblées par joints en cﬂnufoho1u::
ces juinls: ont été démontés et examinés; auncun d’eux ne portait
trace de combustion, .

Des déclarations recueillies, on n’a pu déduire qu’avant 1'acei-
dent, on avait manoeuvré les robinets de la tuyauterie. Auecun
appareil ne fonctionnait. On n’a pergu aucune fuite.

st oy b el . i adg i
Pour la taille 5 et la voie 5, il y avait une lampe & benzine
(lampe d’un porion), trois lampes a huile, dont une appartenant
au surveillant-boutefeu du tir d’ébranlement et neuf lampes élec-
triques, 2 ‘
Dans la voie 6 et la taille 6, il y avait trois ]ampvf a huile et
treize lampes électriques. y |
Une lampe & benzine, une lampe i huile et deux lampes élec-

triques furent remontées en bon état par les ouvriers qui e
avaient regues.




i
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. Les autres ldmpes électriques ont été retrouyées sur place; a
part trois d’entre elles, elles éclairaient encore et étaient intactes.

Sur les cing lampes a huile restant dans le chantier, quatre,
¢teintes, ont été reprises sur place, une lampe a huile n’a pu étre
retrouveée.

Trois lampes électriques ont été découvertes détériorées.

Une d’elles, remise & un ouvrier polonais, se trouvait dans un
des faux-piliers de la taille 6; elle portait & la partie supérieure
du pot un coup qui avait percé la téle de cuivre de ’enveloppe
ainsi que le pot de l'accumulateur: deux des montants étaient
repoussés vers ’'intérieur.

" Une autre, remise & un ouvrier belge, se trouvait sous les cou-
loirs dans la méme taille; elle avait ’ampoule et le verre brisés
les montants étaient disloqués, la plaque de I’appareil de”ferme-
ture était dessoudée, mais la lampe ne pouvait plus s’ouvrir i

ause d'une déformation générale; elle portait, en outre, i Ia
base du pot, un tron par lequel I’ d(‘l(ll. avait coulé.

- A la troisieme, remise & un ouvrier polonais, le verre et 1’am-
poule étaient disparus; le pot était bosselé et I'acide avait coulé.

Liés quatre lampes a huile étaient dans 1’état suivant : La
lampe du porion, sujet belge, retrouvée dans le pilier 5, ne por-
tait qu'un coup au pot; elle était en bon état.

Une lampe, remise & un ouvrier polonais, avait le pot et la
cuirasse fortement défermés par choe violent. Les toiles métalli-
ques ne présentaient aucun trou, bien qu’elles fussent écrasées i
leur partie supérieure; ces toiles étaient encrassées par 1'huile et
la poussiére.

Une lampe. remise & un ouvrier polonais, était en trois pibces
retrouvées a faible distance 1'une de I'autre. Le pot portait, a
base, un fort coup qui avait fait disparaitre le cercle inférieur en
cuivre; la couronne inférieure de la galerie,  laquelle adhéraient
encore deux montants tordus, y était vissée. La cuirasse, vissée
sur la couronne supérieure de la galerie, était légérement bosselée.
Enfin, les deux toiles, emboitées, étaient intactes, a part une
déformation rentrante a la base en cuivre de la toile extérieure,

La quatritme lampe, qui avait été remise & un ouvrier polo-
nais A, lequel est mort de ses blessures, a été retrouvée en trois
pitces au sommet de la taille 5. Les deux premidres picees, pot et
cuisasse, se frouvaient a faible distance I'une de I"autre ;

le pot
portait, vissée a fond, la couronne inférieure de la galeri

rie; il ne

.+¢L._,_h_‘
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présentait aucun coup, mais tous ses montants avaient été arra-
chés ou cisaillés. La cuirasse avec la couronne supérieure de la
galerie i laquelle tenait encore un montant, était légérement
éerasée a son sommet. Les deux toiles ne furent retrouvées que
le Il mars par le dologuu i 1'Inspection des mines sous la partie
arriére du moteur déplacé des couloirs; elles étaient emboitées
I'une dans I'autre, fortement encrassées de poussitres surtout i la
partie plate supérieure; elles étaient, en outre, fortement aplaties
et, dans l'axe de la partie plane supérieure, il existait, dans la
.d.\’lt(‘ du renfoncement, un petit trou de 2 m/m de diamétre
percant les deux toiles et pouvant avoir été fait par la pointe
d’'un picot.

Quelques éclats des verres de ces deux dernidres lampes ont été
retrouvés,

“Aucune des lampes. n’avait ¢été ouverte ou ne montrait qu’il y
avait eu tentative d’ouverture.

Les effets d’habillement retrouvés dans la partie sinistrée du
chantier ont été visités el on n'y a trouvé ni allumette, ni briguet,
ni cigarette. L'exploration des lieux n'a rien révélé a ce sujet.

En ce qui concerne la présence de grisou, il faut retenir les
déclarations suivantes :

Ta nuit de Daceident, vers 22 heures, le conducteur des tra-
vaux est venu par la galerie i 907 meétres jusqu’aux tailles 6 et 5 ;
il a constaté que les voies étaient libres et an « pilier » de la
taille 6, il a recherché la présence de grison au moyen d’une lampe
a benzine a petit feu. 11 n'a relevé aucune trace de ce gaz.

Vers 23 heures, le chef-porion de nuit de 'étage de 907 metres,
porteur d’une lampe & benzine, a suivi une grande partie des
galeries de retour d’air et est venu jusqu’aux fronts des tailles.
Les galeries étaient libres. Dans les piliers des tailles 5 et 6 et aux
coupements de ces tailles, il a constaté une auréole de 5 m/m a
peine sur la flamme de la lampe a petit feu.

Le surveillant-boutefeu chargé du tir d’ébranlement a affirmé
avoir examiné, i ’aide d'une lampe a huile, le courant d’air sans
constater la présence de grisou, aux coupements des tailles 6 ot 5,
vers | heure du matin, avant de procéder au chargement des mines
pour le tir d’ébranlement,
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Le porion de la taille 5 a, dans ladite taille, peu de temps avant
I’accident, constaté dans une lampe & benzine i petit feﬁ, une
auréole de b m/m environ.

Un ouvrier polonais a déclaré avoir observé, vers 2 h. 30 du
matin, que la flamme de la lampe & huile d’un de ses compagnons,
le nommé A (la lampe dont les deux toiles ont été trouées), lampe
qui était suspendue en contre-bas du pilier 5, était rouge et que
la pointe de cette flamme atteignait le dessus du verre, alors
qu'une demi-heure auparavant, elle n’éclairait pas bien. g

Le porion, qui surveillait le pilier 5 et la taille 6, et le chef-
porion des tailles 1 a 5 ont affirmé n’avoir pas constaté de grisou,
malgré — a dit le dernier — les recherches qu’il en a faites vers
1 heure du matin.

Le boutefeu qui a procédé au minage dans le courant de I’aprés-
diner qui a précédé 1’accident, a déclaré n’avoir pas constaté de
grisou. .

Aucun témoin n’a trelevé de modification dans 1’allure q
l'aérage.

€

Il a été relevé que la pression atmosphérique qui était de
760 m/m le jeudi 6 mars a midi, a diminué régulibrement pour
atteindre un minimum de 748 m/m le vendredi 7 & 6 heures du
matin. Elle était de 749 m/m ce jour-la, & 4 heures du matin.

La couche, le long des fronts, ne présentait rien d’anormal,
Toutefois, dans la taille 5, en deux endroits, le sillon supérieur
g'était éboulé sur 1™,50 de largeur; en amont d’un de ces ébhou-
lements, le sillon supérieur était décollé du toit sur une longueur
de 1" 40 et en profondeur suivant un éventail de 1 métre mani-
mum de profondeur, dans I’axe duquel on pouvait enfoncer Je
bras, et correspondant & la téte d’un « limé » pied ouest et de
direetion sensiblement nord-sud.

Par 'enlévement de la couche, on constata, en ferme, en pro-
longement de 1’axe de 1’éventail, le fond d’un trou ot on pouvait
loger le poing; de part-et d’autre de ce trou, il n’existait, plus
atcun decollement; de la veine, en amont de la partie ainsi enlevée
de la couche, le sillon du mur était traversé par deg « limé 1
sens divers, parfois légérement ouverts, AL

-
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L’enquéte a montré que la visite des lampes et les visites cor-
porelles des ouvriers, avant la descente de ceux-ci, se faisaient
journellement et minutieusemnt.

In conclusion, 1'enquéte a établi : -

1° que I'emploi des explosifs ne pouvait étre mis en cause;

20 que Iemploi de I’air comprimé n’a joué aucun réle;

3" que le point de départ de l'explosion s’est trouvé dans le
pilier » de la taille 5.

.

Tes Ingénieurs qui ont procédé a l'enquéte ont estimé que le
grisou a di se dégager plus abondamment de la couche a la suite
de 1'éboulement et du décollement de celle-ci dans le dessus de la
taille 5. Du grisou s’est accumulé au coupement — angle rentrant
situé en dehors du courant d’air — du pilier 5.

La cause de l'explosion serait la suivante : Le grisou dégage
plus abondamment de la couche est venu s’enflammer a la lampe
4 huile défectueuse de 'ouvrier A — lampe dont les toiles métal-

liques ¢taient troudes comme il est dit plus haut — cette lampe

étant suspendue au toit, immédiatement sous le « pilier » 5.
L’inflammation s’est alors transmise au grisou accumulé au cou-
pement et I'explosion s’est produite.

A la réunion du Comité d’Arrondissement, M. le Président a
déclaré qu’au cours d’une visite a I’Institut National des Mines,
il avait demandé que des essais dans le grisou fussent faits en sa
présence & 'aide d’une lampe Massaut cuirassée et dont les deux
tamis avaient été préalablement percés a leur base supérieure
comme 1'étaient les toiles de la lampe de l'ouvrier A.

On n’a pas réussi dans ces conditions, a-t-il ajouté, a faire sortir
la flamme de la lampe, méme dans des courants horizontaux de
15 motres & la seconde.

Par contre, la cuirasse de la lampe ayant été enlevée, on est
parvenu & faire sortir la flamme dans un courant horizontal de
4 metres & la seconde.

Le Comité a estimé toutefois qu’on ne pouvait trouver la cause
de l'accident que dans la défectuosité constatée a la lampe de

I'ouvrier A,
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En ce qui concerne les causes possible
grisou, M. I'Inspecteur Général des Min
tions suivantes :

s de l'inflammation du
€5 a émis les considéra-

« J'estime. également. qu’i] y

Sl a lien d’éearter 'emploi des explo-

2 -

: - d'une décharge d’air comprimé; je considpre

elazed sty ““‘f P_l‘obable que cette inflammation M(lduu 3

lampe. Mais je pense que les éléments d’ S a une

a ce sujet par Penquéte ne permettent. appréeciation fournis
4 1¢ permettent pas des conclusions for

melles. De plus, je ne crois pas pouvoir exclur ’l’l. o

d’une imprudence grave commise par une deg v;rljfim]ypothcse

imes,

es recher :

chantier et de I’examen dos véfe“mnshuﬂch:;ﬁ faites dans Ie:

qu'une d’elles n’ait pas cherché 3 se 1’1‘0,011[-(“‘ dest.f pas prouveé

» On peut se demander notamment si ce g

» Malgré I'absence de résultat (

! ]
nest pas dans ce but
l,nblayeur A avaient gtg
quapres enlevement de 15

que les deux toiles de la lampe du re
perforées, ce qui n’a pu étre fait
cuirasse. »

Accident survenu le 3 awril 1930, vers 1
n® 1 (Ferrand), a Elouges,
Baisieux et Boussu.

8 h. 45, au sidpe
du Charbonnage de I’ielle-Vuge.

Le siege n* 1 (Ferrand) du Charbonpage (e Belle-v :
sieux et Boussu (Société Anonyme deg ('fh':u'bcmnages‘ IUY'!OBM‘
- 5 de uest

de Mons) est rangé parmi les mines grisou de |
grisou d

¢’est-a-dire parmi les mines i dégagements inslani';: ’30 dca{ég‘m.ie'
‘,‘3 I’étage de 560 metres de ce sitge, au sud-ouest 1(l\‘s . gl'lSDu.
tl‘(J.l.‘: couches Petite Cl_wvalibl'v-l,aiu du toit Pc‘t'.tics‘]“ms:‘]e:s
Laie du mur et Mouton étaient en ('xpi(:ihnt-it")jl l-L Cllewllu_.‘r(%
avancant vers 1'ouest. S
Ces trois veines, voisines, en dressant (inclinaison ver
50 a 80°), étaient déhouillées entre les nive iy
|‘ul‘()1lt' d’air de I’étage, soit 560 et 496 metres, [Blles ctal 45
grisouteuses et trés poussiéreuses; leur teneur o ek
liles était de 22 9/ environ.
I‘A'uxpluitatinu se faisait par la méthode
Le chantier entrepris dans la couche «
du toit » comprenait trois tailles,
deuxitme taille et troisivme taille,

s sud de
aux d’entrée ot
05

N matieres vol,.

des grading renversds,
; Petite Chevalidre-Laie
dénommées premicre taille,
en commencant par le bas,
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La voie de niveau inférieure était désignée « costresse a 560 me-
tres »: celle aboutissant au sommet de la premiere taille et par
conséquent & la base de la deuxieme talle, était dénommée « pre-
mitre plate »; celle aboutissant au sommet de la deuxieme taille
et & la base de la troisieme taille, était la « deuxiéme plate ».
La galerie de retour d’air du chantier était dénommée « troussage
i 496 metres ».

Par trois bouveaux M, M’ et M, énumérés de l'ouest vers
’est, la deuxitme plate du chantier de « Petite Chevaliere-Laie
du toit » était raccordée a la galerie correspondante du chantier
de « Petite Chevalitre-Laie du mur »; la deuxiéme plate du chan-
tier de « Petite Chevalidre-Laie du mur » était elle-méme réunie
i la deuxitme plate du chantier de « Mouton » par un bouveau N
se raccordant & une cheminée N’ établie dans cette derniére couche.

Le bouveau M, qui avait 6 motres de longueur, était inutilis¢
provisoirement et avait été comblé par des pierres séches de toutes
dimensions formant une stoupure d’environ 4 metres d’épaisseur,
qui était étaydée par des pidees de bois. Trois portes obturatrices
étaient placées dans le bouveau M’; ces portes etaient en fer et
leurs encadrements étaient en pierres séches, sauf & la partie
supérieure ol ces pierres étaient relies par un mortier. Les bou-
veaux M’ et N et la cheminée N’ étaient libres.

’aprés Uexploitant, ces communications entre les deux couches
avaient de multiples buts :

1° par le bouveau M’’ et une cheminée N'’ ménagée en regard
de ce bouveau dans les remblais de « Petite Chevalitre-Laie du
toit », assurer le retour d’air du chantier de « Petite Chevalicre-
Laie du mur » dont le crochon de téte n’avait pas encore atteint
le niveau de retour d’air (496 metres).

2° Assurer dans la suite, par la cheminée N’, le bouveau N,
la deuxitme plate de « Petite Chevaliere-Laie du mur », le bou-
veau M’ et la cheminée N'', un retour d’air au chantier de
« Mouton » dont 'exploitation devait étre arrétée en amont de
la deuxieme plate; une partie du courant d’air assainissant le
chantier de « Mouton » faisait d’ailleurs déja retour par ces
galeries;

30 Par le bouveau M’, le charbon abattu dans la troisieme taille
du chantier de « Petite Chevalitre-Laie du toit » était amené dans
la deuxitme plate du chantier de « Petite Chevaliere-Laie du
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e

mur » et aisément. évacué vers le niveau de roulage par les che-
minées de boutage établies dans ce dernier chantier;

42 Un touret existant plus a l'est et raccordé d’une part i la
galerie de retour d’air — au niveau de 492 metres — du chantier
de « Grande Chevalitre-Laie du toit » et, d’autre part, & la deu-
xieme plate du méme chantier, il était ainsi plus aisé d’amener
les bois et le matériel nécessaires aux chantiers que d’utiliser pour
ce faire les fronts et les cheminées de ces chantiers.

Afin de séparer I'aérage du chantier de « Petite Chevalidre-
Laie du toit » de celui du chantier de « Petite Chevalidre-Laie du
mur », une stoupure avait, en plus des portes placées dans le bou-

- veau M’ été établie dans la deuxieme plate de w Petite Cheva-

liere-Laie du toit » entre les bouveaux M’ et M?’.

Comme il est dit plus haut, le chantier de « Petite Chevalitre-
Laie du toit » comportait trois tailles. Deux mois avant "accident,
dans la partie médiane du chantier fut rencontrée une faille qui
bifurquait au niveau de la deuxiome plate. L’activité de la seconde
taille fut, de ce fait, réduite & I"enlevement, par le gradin infé-
rieur, d'un lambeau de couche existant entre les deux branches
‘air de ce gradin — dénommeée
deuxipme fausse-voie — fut établie le long de la branche nord
de la faille, 2 8 metres en aval de la deuxidme plate dont le
sement fut interrompu.

Toutefois, plus tard, a la suite de cor
déeida de prolonger la deuxi¢me plate

de la faille; la galerie de retour d

creu-

taines constatations, on

: » par un bouveau en faille A
en vue de rétablir la deuxitme taille sur toute sa hauteur

e houvu-m fut commencé le 27 mars; il était ereusé au poste
d’aprés-midi, au moyen de Vexplosif 8.G.P. « Flammivore o 5 ,
en carfouches gainées. ‘

Normalement, 1’abatage dans le chantier se faigai
poste du matin (de 6 heures 3 14 heures). Tbutefois depuis |
31 mars, 'abatage se faisait dang la troiéiémé tail L
pendant le poste de I'aprés-diner (de 14 heur
n-fin de réduire la distance existant entre la deuxitme ot | troi
sl[!m-e taille, le charbon étant. de plus, dans eette troisiem =3:r' 'lIm“
particulicrement dur i abattre, Te jour de Iaccident le ; i _I.”'
en vue de réoccuper des ce jour-1a, des ouvriers qui av,a,ient av’ltJ{]:
l:; cha}-bonnage deux jours auparavant et qui avaient clemaq]:jl: :
étre réembauchés, on mit aussi en abatage la premiegy %
dant le poste de I'aprés-diner, ‘

t pendant le

le, également
es & 22 heures) et ce.

i

e taille pen-
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Le minace s'effectuait dans le chantier pendant le poste de
i = b den,e . [ES
D’apres I'Ingénieur divisionnaire du siége, aucune
prescription spéeiale n’avait éte donnée a ce sujet au porion-bou-
it celm’e Jle d’observer strictement les réglements .de
tefeu, si ce n'est celle d’observer s g

I’aprés-midi.

police des mines. ! 3 .
Quant au poriun-boul,ofuu, il a déelaré avoir regu l'instruction
de procéder au minage enlre postes; son aide a affirmé que les

tirs s’effectuaient ordinaivement entre postes et que, lorsqu’on

minait, au cours du poste, on faisait retirer le personnel du
chantier.

Le jour de l'accident, soif le 3 avril, le personnel occupé dans
le chantier susdit, au poste d’apris-midi, se décomposait comme
suit

1 un porion-boutefeu et son aide;

2° un ouvrier i veine dans la premicre taille;

3" deux ouvriers a veine dans la troisitme taille;

4° deux « remeneurs-charbon » dans la deuxieme plate;

5° deux raccomodeurs dans la troisicme taille;

6° un monteur de cheminée dans la premiere \taille;

7"
deuxicme plate ;

8 deux « remeneurs-terres » dans la deuxieme fausse-voie;

9° deux coupeurs de troussage;

10° deux réearreurs de troussage ;

deux bouveleurs dans le bouveau A en prolongement de la

[1° six recarreurs dans la costresse;

12" deux « avaleurs-bois » au touret.

Soit, au total, un porion-boutefeu et vingt-cinq ouvriers.

Le porion-boutefeu était agé de 49 ans; il exercait le méme
métier depuis de nombreuses années,

Il disposait pour procéder au tir des mines d'un exploseur dont
la plaque portait les indications suivantes : « Exploseur dynamo-
¢lectrique systome Schailer — Type NM — Volts : 45 — Ampere :
1,5 — Coups de feu : 15 (amorces de tension) — Ohms : 60,

D’apres ce qu'il a déclaré, ce boutefeu avait, le 3 avril, com-
mencé sa journée de travail en procédant pour le recarrage de
la costressze, a 270 métres des fronts, au tir de six mines chargées
au total de sept cartouches gainées de 100 grammes chacune de
Iexplosif 8.G.P. « Flammivore n® 5 »,

11 avait ensuite effectué la visite du chantier en montant le
long des fronts jusqu’a la troisieme taille. Tl avait alors constaté,
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a l'aide de =a lampe a huile Marsaut, la présence d’un peu de
grisou dans cetfe troisieme taille,

: Il est venu ensuite, accompagné de son aide, au bpuveau A.
dans le prolongement de la deuxicme pente, ot 6 fourneaux de
mine de 0%.70 a 0,80 de profondeur avaient été forés par les
deux bouveleurs.

Ce bouveaun avait alors 3 meotres de longueur et une section de
2 % 2 motres. Il était creusé dans des terrains failleux constitucs
de schistes assez durs dans lesquels se remarquaient de nombreuses
cassures lisses et noiratres,

A l'aide de sa lampe a huile, le porion-boutefeu vérifia, a-t-il
dit, I'atmosphére du bouveau et de ses alentours et n'y c6;1st;1t;\
pas de grisou. Il procéda alors au chargement des six fourneaux
de mine; dans chacun de ceux-ci, il introduisit deux cartouches
gainées de 100 grammes d’explosif S.G.P. « Flammivore n® 5 ,:
il rentra les fils d’amorce des détonateurs & ’intérieur des four-
neaux. Par suite du manque d’éléments nécessaires, il laissa deux
de ces mines sans bourrage, ce qui était sans importance, a-t-il
declaré, parce qu’il comptait n’effectuer le tir de ces mines gu'a
la fin du poste, apres le départ des ouvriers du chantier.

Le porion-boutefeu, pour tirer les mines dans le bouveau A, se
plagait, a-t-il dit, & la téte d’une cheminée de sauvetage qui dé-
bouchait dans la deuxitme fausse-voie. Son cible & miner n’était
toulefois pas de longueur suffisante et il était obligé de se servir
d'un bout de eable pour le raccorder aux fils des détonateurs des
mines.

Le bout de cable de 4 & 5 metres de longueur, dont il disposait
le jour de I'aceident, ¢tant quelque peu usagé, il résolut de véri-
fier s'il ne présentait pas de défaut. Il était alors environ 18 h. 45,

Le boutefeu a rapporté en ces termes ce qui s’est ensuite passe :

« Pour faire la susdite vérification, je suspendis mon morceay

de cable an boisage du toit de la galerie au-dessus de la chemi-

née venant de la deuxieme taille, et le reliai par l'une de ses

extrémités aux bornes de mon exploseur, tandis que je gardai
I"autre extrémité en main.

n Pendant qu’a mes cotés, mon aide, accroupi comme moj dans
la galerie, au-dessus de la cheminée, tournait la manette de
Vexploseur, je frottai, I'un contre Vautre, les fils du cihle
dans le but d’obtenir la petite étineelle qui,

dans ces conditions.

w

Pt
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s . o Xoos
» éclate dans Vair a D'extrémité des fils du ciable si l'isolement est

» satisfaisant.

» (est au cours de :
mit le feu au grisou dont j'ignorais totalement la

cet essai qu'une étincelle jaillissant a P'extré-

» mité des fils, .
» présence i ce moment dans la galerie... »

L’explosion fut formidable. . . ]

Des ouvriers qui se trouvaient a l'envoyage du puits d’entrée
d’air, soit & pres de 900 metres du point ou le grisou s’est allume,
Pentendivent, violente, ot constaidrent un ébranlement contre
leurs épaulements de magonnerie, des trois portes établies dans la
communication reliant 'accrochage susdit au bouveau midi de
retour d’air: un cheval se trouvant dans ce bouveau, non loin de
I’accrochage, fut projeté & 30 mbtres environ de distance.

L’alarme aussitot donnée, les secours s'organiserent. L’Admi-
nistration des Mines fut prévenue et & 22 h. 1/2, les Ingénieurs
des Mines étaient sur les lieux.

Il fut reconnu-que I'explosion avait ravagé le chantier en ques-
tion, ainsi que ses voies de retour d’air depuis le bouveau A jus-
quau puits d’aérage et que. par les bouveaux M, M’, M, N et
la cheminée N', l'explosion s'était propagée dans les chantiers de
« Paotite Chevalicre-Laie du mur » et de « Mouton » y causant
d'énormes dégits aux voies supérieures a partiv de la deuxieme
plate. :

Le sauvetage fut rendu trés difficile par suite des dévastations
diverses et par le fait aussi que 'atmosphere dans les voie de
retour d’air fut d’abord rendue irrespirable par les fumées de
Vexplosion. Au cours du sauvetage, on fit usage d’appareils res-
piratoires. La dernitre victime fut retivée de dessous un éboule-
ment dans la troisieme taille de « Petite Chevaliere-Laie du toit »
le 4 avril, vers 2 heures.

Pendant le dégagement des victimes, la présence de grisou fut
constatée en proportion considérable dans I'atmosphire des trois
chantiers. (Vest ainsi que le grisou provoquait immédiatenient
I'extinetion de la lampe a huile Marsaut dans le chantier de
« Peotite Chevalivre-Laie du toit », depuis la premidre plate jusque
dans la troisicme taille, ainsi que dans le chantier de « Mouton »
au-dessus de la deuxitme plate. La lampe & huile 8’éteignait égale-
ment de suite dans le grisou dans la cheminée N’ et dans le bou-
veau N. Dans les voies de retour d’air, l’atmosphere d’abord irres-
pirable par la présence de fumées de l'uxplosion,, s’assainit peu
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a peu et vers 2 heures, la circulation y était possible sans appareil
respiratoire.

Apres le sauvetage des victimes, D'inspection des chantiers de
« Petite Chevalitre-Laie du toit » et de « Mouton » ne put étre
reprise qu'a partir des 8 et 16 avril respectivement par suite de
difficultés qu’on éprouva a assainir 1’atmosphére de ces chantiers
a cause des obstructions produites par des éboulements dans les
voies de retour d’air; le dégagement de grisou dans ces chantiers
fut important postérieurement i 1’accident,

Le chantier de « Petite Chevaliere-Laie du mur » fut rapide-
ment débarrassé du grisou qui I'avait envahi lors de la catastrophe.

Celle-ci a causé la mort de 15 ouvriers, dont 12 périrent sur
place et trois moururent de leurs blessures, Sept ouvriers fur
en outre blessés légerement.

Toutes les personnes, au nombre de 16, qui, dans le chantier
de « Petite Chevaliere-Laie du toit », se trouvaient dans la deu-
xitme plate. la taille supérieure et les voies de retour d’air, furent
bralées mortellement, a Uexception du boutefeu et de son aide,
qui furent atteints légerement. Il y eut, en outre, un tué et un
blessé légerement dans la deuxidme plate du chantier de « Mou-
ton » et quatre blessés légérement dans la deuxidme plate du
chantier de « Petite Chevalicre-Laie du mur ».

ent

Les effets mécaniques de 'explosion furent {rds violents : des-
truetion, en de nombreux points, du souténement des’ terrains,
provoquant des éboulements; projections de wagonnets dans les
galeries de retour d’air; renversement dans le bouveau M’ des
trois portes en fer avee encadrement de pierres; destruction de la
stoupure en pierres scches existant dans le bouvean M; dévasta-
tion du touret réunissant le niveau de retour d’air 3 celui de 1a
deuxiéme plate.

Quant aux effets calorifiques, ils consistérent en - briilures des
victimes dont plusieurs eurent leurs vétements entitrement con-
sumes; commencement’ de fusion de la résine de divers boisages
dan‘s, les deuxitmes plates des chantiers sinistrés; dépét de suie
tapissant les parois des bouveaux M, M, M et N; dépdt de
croiites de coke sur le boisage du bhouveau M’ et gyr
partie de la deuxitme plate du chantier de «
Laie du mur ».

celui d’une
Petite Chevalipre-

En dessous du niveau de la deuxitme plate,

) ; les chantiers furent
épargnés par la catastrophe, }

. i
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I’Ingénieur qui a procédé a l'enquéte a, dans le bouveau A,
trouvé les six mines dans I'état indiqué par le boutefeu. Dans ce
bouveau. & 3 motres en arricre du front, un bout de cible & miner
fortement détérioré et mesurant 4™,76 de longueur pendait a un
élément du hoisage; une des extrémités de ce edble se trouvait a
0™ 90 de 'aire de la voie, l'autre extrémité descendait dans la
cheminée venant de la deuxiéme taille. A cette derniére extré-
mité du cable, les fils paraissaient avoir été connectés aux bornes
d’un exploseur, tandis qu'a lautre extrémité, la gaine isolante
des fils avait été défaite sur environ 10 centimétres de longueur.
© L’exploseur a été retrouvé au pied de la cheminée; il était dé-
pourvu de sa manette et aucun fil n’était connecté a ses bornes.

Dans le bouveau A se trouvaient également la cartouchitre et
le bourroir en bois du boutefeu ainsi que deux lampes a huile en
bon état. A I'aire de la voie de ce bouvean, il y avait deux tuyaux
d’aérage.

Deux trous de sonde, de 2 métres de longueur, étaient forés a
front du bouveau A.

Au cours des opérations de sauvetage, il n’a pas été possible
de déterminer si ces trous de sonde livraient du grisou, parce
qu'a ce moment-la, 1'atmosphese dans le bouveau et dans les

- environs de celui-ci était trés grisouteuse.

Dans la suite, ces trous ont été prolongés de 0™,60; sur cette
longueur, ils n’ont traversé que des schistes et n’ont pas donné
lieu & dégagement de grisou.

Les inseriptions du calepin du boutefeu, calepin retiré de la car-
touchitre, étaient en concordance avec les cartouches utilisées et
les cartouches restantes,

De déclarations recueillies, il semble résulter que, dans le chan-
tier sinistré, on procédait parfois au tir de mines pendant le poste
d’aprés-diner, bien que des ouvriers a veine fussent oceupés i
I’abatage pendant ce poste, et ce, sans que le personnel eut été
retiré du chantier.

L’enquéte a établi aussi que 'avancement dans les tailles a
parfois dépassé 1 meétre par jour.

La visite du chantier, aprés 'accident, n’a pas révélé la pré-
sence d’éboulements ou de projections qui auraient pu provoquer
un afflux important de grisou en dessous du niveau de la deu-
xieme plate.



2’?6 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Comme 1l est dit plus haut, la couche en question était tres
grisouteuse. C'est’ ainsi que le porion en service pendant le poste
d’abatage du matin a déclaré que le jour de l'accident, la lampe
a huile indiquait dans l'aérage du chantier, comme d’habitude,
une auréole de grisou de 5 & 10 m/m de hauteur; il a ajouté ne
pas avoir, ce jour-la, constaté de dégagement de grisou dans le
houveau A.

Le Comité d’ Arrondissement a examiné les résultats de I'enquéte
de cet accident au cours de réunions tenues les 13, 20 ef 26 juin
1930. Y .

Il a été d’avis qu’aucun doute ne pouvait &tre émis sur la
cause de l'accident : inflammation du grisou par I'étincelle &lec-
trique au cours de I’essai du trongon de cible, la possibilité d’une
telle inflammation ayant, au surplus, été confirmée par des expé-
riences effectuées par 1'Ingénieur qui a procédé a I’enquéte, en

utilisant du grisou prélevé dans le chantier sinistré et aussi par

des expériences exécutées au laboratoire de I’Institut National
des Mines, a Piturages, sur du grisou d’autre provenance.

Au cours de la discussion, les considérations ci-aprds ont été
exposées : '
- 1° Provenance du grisowaw moment de Paceident -

Les constatations faites apres 'accident n’ont relevé aueun indi-
ce de dégagemént instantané survenu dans le chantier.

Le gaz a di provenir de la faille ou des lambeaux de veine
existant”a la premitre plate, ot un ouvrier était occupé.

M. le Président a signalé que les nombreux cadres de boisage
renversés et les éboulements qui se sont produits dans leg gale

ries
de la couche « Petite Chevalitre-Laie du toit » en amont

du point
de départ de I'explosion, indiquent que les terrains ont étg forte-
ment ébranlés et disloqués, ce qui explique, avee le ralentissement
de la marche du courant d’air dans les chantiers sinistrég et en
partie éboulés, I'apparition du grisou en si grande quantite apris
["aceident.

20 Wssais des cibles ¢ miner :

Le Comité a été d’avis qu’il y avait lieu de réglementer g
vérification des eibles & utiliser lors du tir électrique,

M. le Président a préconisé de faire effectuer leg essais des
cibles dans les voies d'entrée d’air des travaux souterrains, sauf
pour les mines de 3° catégorie ot un dégagem

ent instantang peut
faire sentir ses effets.
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. 1l a rappelé que des essais qu'il a effectués et qui ont été répé-
tés par les membres du Comité, sur 'exploseur employé lors du
coup de grisou, il résulte qu’en tenant en mains les extrémités du’
sable & miner, on ne ressent pas toujours le passage du courant
(;\.]uctl'itlue et qu’il en est de méme quand on pose les doigts d’'une
main sur les bornes de 1’appareil.

Le Comité a estimé que, dans ces conditions, il conviendrait
de munir les exploseurs d’un dispositif accusant le passage du
courant.

L’attention du Comité a été également attirée par le danger
des étincelles qui peuvent se produire a 1'occasion du tir électvique
par suite de déconnexions aux bornes des exploseurs, 1'{1pt.111‘us de
lignes fixes ou mobiles.

M. le Président a signalé qu'a Dintérieur des exploseurs se
produisaient des étincelles pouvant constituer un danger si ’appa-
reil n'était pas étanche dans toutes ses parties.

L’un des membres a fait remarquer que les exploseurs a enve-
loppe en hois présentaient du danger par suite de la fissuration
de cette enveloppe et que le Charbonnage de 1’Agrappe-Esconf-
fiaux avait supprimé ce type d’exploseur pour le remplacer par
des appareils & enveloppe métallique.

Le Comité a suggéré que la recherche du grisou préyue par
P'avticle 17, 4%, de 1’Arrété royal du 24 avril 1920 sur I’emploi
des explosifs dans les mines, soit étendue a toute la ligne de tir
et renouvelée avant de procéder a une vérification de cetle
ligne (1).

3° Organisation des chanticrs

Dans les couches sujettes a dégagements instantanés, il importe
de limiter & un seul poste ’abatage du charbon, afin : @) d’éviter
la présence des recarreurs, meneurs-bois, ete., dans les voies de
retour d’air, pendant I'abatage, i raison du danger d'un dégage-
ment instantané toujours possible; 5) de réserver un poste au
minagtz et un poste aux travaux de bosseyement, remblayage,
recarrage, remise de veine. .

M. le Président a signalé que I'opinion se répandait que 1’atmos-
phére d’une mine pourrait étre plus dangereuse quelques heures
aprés le poste d’abatage. Tl a estimé que c¢’était 14 un point qui
(1) La vérification préalable des civenits de tiv a fait objet de aireulaires
ministérielles des 12 mai et 8 juillet 1930,
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devrait faire 1’objet de recherches systématiques afin d’arriver a
connaitre pour chaque sitge quel est le moment le plus propice
pour le minage. .

Un membre a estimé qu'un surveillant spéeial n’était pas de
trop pour un personnel de 24 ouvriers, surtout si. ce persc.mnel
comportait des ouvriers & veine ou si des préparatifs d-u minage
devaient é&tre effectués. Tl a ajouté qu'a son avis, il incombait
au boutefeu et & son aide 'de s'assurer personnellement, avant le
tir des mines, de I’évacuation de tout le personnel occupé dans
le chantier, c’est-a-dire occupé depuis le bouveau d’entrée d’air
générale jusqu’au puits de retour d’air.

Deux aiitres membres ont été d’avis qu’il convenait de réserver
les fonctions de boutefeu a un agent spéeial ne s’occupant que
du minage.

Le premier des membres a répondu qu’a son sens, il valait mieux
que le porion d’un chantier remplit en méme femps les fonctions
de boutefeu, parce que de cette fagon, il pouvait mieux connaitre
les particularités de son travail.

M. le Président a partagé cette maniére de voir pour autant,
a-t-il dit, que le porion du chantier dispose d’assez de temps pour
remplir convenablement son service.

49 A vancements journaliers ;

M. le Président a fait remarquer que l'avancement journalier
avait dépassé 1 mdtre dans certains endroits du chantier dont il
s'agit, alors que cette couche est trés grisouteuse et s’avance en
ferme précisément pour saigner le terrain au profit des couches
volsines.

50 Indépendance des chantiers : ,

I.7isolement (‘011_1plet des chantiers est recommandable.

Cette régle n’est pas toujours d’application, a fait remarquer
M. le Président, parce que la concentration des entrées et celle
des retours d’air dans les galeries a terrains résistants sont.'justi-
fiées et parfois méme nécessaires pour conserver de grandes sec-
tions.

Tn membre a préconisé I’exploitation par houveaux-costresses

avee travers-bhancs de recoupe latéraux.

M. le Président a répondu qu’a sa connaissance, ce mode d’ex-
plnitul‘ion n’avait été employé que dans des gisements en pla-
teure; il a posé la question de savoir g'il pourrait étre étendu aux
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massifs a couches plissées' comme celui dont il s’agit, sans amener
un entretien trop onéreux des galeries.

En ce qui concerne 1'isolement: des voies intermédiaires de chan-
tiers voisins, le Comité a estimé qu’il convenait de le réaliser le
plus possible en assurant les transports dans la couche méme et
qu'en tous cas, I’obturation des voies de communication devait
étre faite au moyen de portes ou de stoupures offrant une grande
résistance.

M. le Président a attiré 1'attention sur ce fait que les portes
situées dans la communication entre le puits d’entrée d’aiv
et le bouveau de retour au niveau de 496 matres, avaient résisté,
bien qu’a cet endroit, un cheval efit été projeté i une distance
de 30 métres du point ol il avait été attaché par son conducteur.
I a souligné que cela provenait de ce que les panneaux de ces
portes étaient presque paralléles au courant de retour, indication
a retenir, d’aprés lui. :

6° Divers :

. Le Comité a estimé que lexploration de ’atmosphére ambiante
avant le tir, preserite par Darticle 17, 4, de I’Arrété royal du
24 avril 1920, devrait étre également effectuée avant le charge-
ment des mines, comme cela se pratique dans certains charbonna-
ges et, qu’en ouftre, le tir devrait suivre de prés le chargement
des fourneaux.

—

M. I'Ingénienr en Chef-Directeur du 1°** Arrondissement des
Mines a attivé "attention de la direction de la mine sur les points
suivants :

12 Par suite de la destruction d’une stoupure et de portes dans
les bouveaux séparant « Petite Chevalidre-Laie du toit » de « Petite
Chevaliére-Laie du mur », explosion s’est propagée dans les
chantiers de « Petite Chevalitre-Laie du mur » et de « Mouton »,

Il convient d’éviter autant que possible I’établissement de com-
munications entre couches voisines ou tout an moins d’en restrein-
dre le nombre et de séparer ces couches par des stoupures ou portes
établies trés solidement,

2° Dans le méme ordre d'idées, il y a lieu de renoncer i la
descente des produits de certaines tailles par des galeries disposées
dans des couches voisines ;
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3° II' convient d’effectuer ’abatage en un seul poste, de fagon
a pouvoir disposer d’assez de temps pour les travaux de bhosseye-
ment, de minage, de remblayage, de transport des bois, d’entretien
de galeries et de puits. :

(’est .précisément la présence d’abatteurs au moment de 1’acci-
dent qui a augmenté le nombre des victimes.

4° Des instructions formelles et précises sont i donner aux bou-
tefeux, afin que si, par suite de I'organisation prévue, ils doivent
miner entre les postes, ils observent bien cette prescription. D’autre
part, si pendant un poste, le minage est nécessaire, il importe de
faire évacuer complétement le chantier pour cette opération, con-
formément aux prescriptions de l'article 24, 1°, de I’ Arrété royal
du 24 mai 1920 sur I'emploi des explosifs dans les mines.

Ces prescriptions, ainsi que celles de I’article 17, 3°, du méme
arrété, imposant I'obligation de ne faire sauter les mines dans les
chantiers d’exploitations qu’en dehors du poste d’abatage, parais-
sent avoir été enfreintes par le porion-boutefeu N., la veille et
le jour de ’accident.

9° D’aprés les relevés effectués, des avancements journaliers de
plus de 1 mbtre ont été réalisés & certains endroits dans le chantier
de « Petite Chevalitre-Laie du toit ».

Il convient de ne pas dépasser ’avancement de 1 metre pour

les couches trés grisouteuses et avangant en ferme, telles que la
couche susdite.

M. V'Inspecteur Général des Mines

_ a émis les considérations
suivantes :

« L’accident ne se serait Pas produit si, plus instruit des dan-
% gers que présentent les étincelles électriques, le boutefen n’avait

eu la malencontreyse idée d’en tirer de son cible & miner dans
une atmosphére qu’il savait, quoi qu’il en dise, grisouteuse.

Mai S ; ;

» Mais cef accident ne se serait pas produit non plus si, au
moment ou le boutefeu et son aide se trouvaient dans le chan-
fier pour charger Jeg mines (et aussi

pour leg |n‘url) des abatteurs de charhon
dans le chantfep

» Je

trés vraisemblablement
'avaient été occupés
. atmosphare explosible.
Xprimé par
Arrondissement
un poste (

eb n'en avaient rendy 1’
partage entitrement I"avis ¢
Chef-Divecteur du 1¢r
» travail des chantiers,

M. I'Ingénieur en
_+ dans Vorganisation du
partie de |g journée) deyrait
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étre spécialement réservé au minage, c’est-a-dire au chargement
et au tir des mines. Pendant ce poste, il devrait étre interdit
d’occuper dans ce chantier d’autres ouvriers que le bountefeu
et son aide.

» Cette organisation devrait étre obligatoire, & mon avis, dans
toute veine grisouteuse et dans celles non grisouteuses dont les
poussicéres titrent plus de 22 9/ del matiéres volatiles.

» Les derniéres catastrophes ont de plus en plus convaincu cer-
tains exploitants de l'utilité qu’il y aurait i adopter enfin en
Belgique pareille mesure et son introduction dans le Réglement
par réforme du texte de 'article 17, 3°, ne rencontrerait plus
maintenant, je crois, une bien vive opposition. »




