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Accidents survenus dans les travaux
souterrains,

Suite. (1)

i ! Les accidents survenus dans les puits intérieurs.
( : 7 p——— -

i E Ces accidents sont au nombre de 5, ce qui représente
2,94 9% du nomhre total des accidents survenus dans les
S travaux souterrains.

Ils ont causé la mort de 6 ouvriers.

e nombre des ouvriers qui ont trouvé la mort dans les
accidents de 'espece, représente 4,55 % du nombre total
des ouvriers qui, pendant ladite année, ont été tués dans
\ les travaux souterrains.

Ces accidents ont ¢été classés en diverses catégories.
Celles-ci et, pour chacune d’elles, le nombre d’accidents

el les nombres de vietimes, sont indiqués dans le tablean

cl-apres.

i A= R

(1) Voir A nnles des Mines de Belgique, — Tome XXIX (Année 1928),

4( 4¢ liv, et Tome XXX (Année 1929), 1ev liv,
¥
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Quelques-unes des relations qui vont suivre ont été
préparées par M. L. Lebens, Ingénieur en Chef, Direc-
teur des mines, & Liége.

RESUMES
SERIE A.

N° 1. — Limboury. — 10° Arrondissement. — Charbonnage de
Sainte-Barbe et Guillawne Lambert, — ,\'i(‘-yp d’ Bysden, £ -
den. — Htage de 700 métres, 18 mai 1925, a 22 1/2 heures. .
Un tué. — P. V. Ingénieur A. Meyers,

A la suite d’un choc, un ouvrier est tombé d’un cuffat
qui montait un burquin.

Résumé

On était occupé a bétonner la passe inférieure — comprise entre
les profondeurs de 52 et 59 métres — d'un burquin de 4™.50 de
diamgtre. Le palier de travail se trouvait & 57 matres,

Le burquin comportait un compartiment d’échelles, mais ]a
translation du personnel se faisait par un cuffat, qui mesurait 80
centimeétres de diamdtre et 92 centimdtres de hauteur.

Le cable d’extraction, de 25 ™™ de diamdtre et 250 métres de
longueur, s’enroulait sur I'un des deux tambours d’un treuil a air

L8,

LES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES  H2{
comprimé; le milien de ce tambour se trouvait a 35 centimétres
du plan vertical passant par la molette. Les tambours avaient 52
centimdtres de largeur et 1 métre de diamétre; leurs flasques laté-
rales, 10,5 centimétres de hauteur. Lorsque le cuffat était a la
recette, il y avait, sur le tambour, 3 1/2 rangées de spires super-
posées.

Au début du creusement, on avait eu I'intention de faire la trans-
lation par deux cuffats et avec deux molettes, mais, par suite du
manque de place dans le burquin, un seul cuffat avait été mis en
service et la molette avait été installée au centre du puits. Le cable
avait une longueur de 250 métres parce qu’il servait également a
relever le plancher et qu’il devait &re quadruplé pour cette ma-
neuvre,

Le 18 mai 1925, en reprenant le travail, a 22 heures, le machi-
niste constata que le cible était mal enroulé sur le tambour car
il y avait six rangées de spires superposées du coté de la flasque
intérieure. I1 laissa néanmoins descendre deux bouveleurs par le
cuffat jusqu’au plancher. Peu aprés, 1'un de ceux-ci voulut remon-
ter et, d’apres son compagnon, prit place dans le cuffat en s’atta-
chant & I’anse par sa ceintere de sfireté.

Le cuffat était arrivé & 25 metres du fond lorsque plusieurs spi-
res du cible, mal enroulées sur le tambour, sautérent par-dessus la
flasque et le cuffat retomba d’au moins 6 métres, tout en restant
suspendu au cable. !

Le bouleveur tomba sur le plancher et ne tarda pas a expirer.

Le porion, qui se trouvait prés du machiniste, descendit par les
échelles. T1 a déclaré, comme 1’a fait aussi le bouveleur resté sur
le plancher, qu’il a enlevé la ceinture de siireté & la victime pour
pratiquer la respiration artificielle et qu’il la lui a ensuite remise.

Le chef-porion, qui est arrivé sur les lieux peu aprés 1'accident,
a affirmé que deux ceintures pendaient au cuffat et qu’il a trouvé
la victime sans ceinture. Aprés avoir été prévenir le conducteur
des travaux, a-t-il ajouté, il est revenu auprés de la victime ; celle-
ci avait alors une ceinture. Cette dernitre, ainsi que 1’a constaté
le conducteur des travaux, était munie d’une chaine de 2 motres
de longueur dont les maillons avaient 4™ d’épaisseur, chaine qui
était brisée & 1 motre 37 du crochet: il y manquait le bout du
cdté du crochet. Ce bout a été trouvé le lendemain dans le fond
du burquin; le maillon cassé manquait.
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L’ingénieur verbalisant a fait remarquer que la chaine de la
ceinture était capable de résister & une charge statique de 628 kilo-
grammes, la résistance du métal étant supposée de 25 kgr. par

millimétre carré. Le poids de I'ouvrier étant de 75 kgr., le coéffi-
cient de séeurité était égal a 8,35.

SERIE B,

N 1. — Charleroi. — J™ arrondissement. — Charbonnage de
Monceau-Fontaine, Martinet et Marchienne. — Siége n° 18, a@ Mar-
chienne. — Btage de 1150 métres. — 21 novembre 1924, vers 21

heures 1/2. — Un tué. — P. V. Ingénicur It. Lefévre.

En circulant dans un burquin garni d’échelles vertica-
les, un ouvrier est tombé au fond de celui-ci.

Résumé ;

Au niveau de 1110 metres, trois ouvriers éfaient occupés au
recarrage d’un chassage constituant la galerie de retour d’air d’un
chantier en activité dans la couche Dix Paumes a 1’étage de 1150
metres. Pour remonter & la surface, ces ouvriers devaient prendre
la cage & ’envoyage de 1150 métres du nouveau puits. De 'endroit
oir ils travaillaient, il leur était possible de gagner ledit envoyage
en suivant deux itinéraires différents. Le premier comportait la
descente, de 1110 & 1150 métres, d'un burquin — portant le n° 2
— établi entre les cotes de 1025 et 1150 métres. Le second compor-
tait la descente, de 1110 & 1122 métres, d’un burquin réunissant
entre eux les niveaux de 1110 et 1150 métres. Le burquin ne 2
de section circulaire de 3 métres de diamétre, magonng sur toute
sa hauteur, comprenait un compartiment aux échelles. limitd nar
une cloison en madriers jointifs cloués sur des tra.veissle:l.m(;:;l;):;
compartiment étaient établis des paliers en fer, distant)s les uns
des autres de 4 metres 50 ; les échelles, en fer, étaient inclinées.

L’autre burquin — celui reliant les niveaux de 1110 et 1150
11-1etres = 'etall'. pourvi d’une cage a contrepoids. Des échelles ver-
ticales etal.ent pl:a\cees le long d’lllne des parois dang le comparti-
ment dt'a c;rf:ula:tlou_ du CO}]t‘rEpOl(—lS. Par suite de la présence de
ce. dernier, il n a.\'ralt pas e.tc possible de disposer les échelles, in-
clinées, et d’établir des paliers.

A la cote de 1122 métres, un percement o
couche Dix Paumes aboutissait i ce burquin.
les dans ce percement était trés aisé.

1 remblais dans la
Le passage des échel-

——
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11 avait été interdit aux ouvriers d’emprunter le second de ces
itinéraires pour se rendre au puits, parce que les ’échelltas du bur-
quin n'y étaient pas installées régulicrement. b?eautnoms les ou-
vriers le suivaient assez souvent parce que, ont-ﬂ.s dit, le premier
itinéraire — celul qui était autorisé — comport.alt, une galer.le ol
il faisait tros chaud et qui, sur 100 métres, était de section réduite,
de sorte qu’on devait y circuler a genoux.

Le 21 novembre 1925, vers 21 heures 30, les trois ouvriers ceeupés
au recarrage de la galerie & 1110 mttres, ayant décidé de suivre
I'itinéraive interdit, pour se rendre au puits, descendaient le bouxh-
tay 1110-1150 métres, quand 'un d’eu.x — celui qui s:i trouvait
le plus bas — fit une chute. Cet ouvrier fut relevé tué au fond
du burquin. Sa lampe ¢électrique fut trouvée posée sur le sol du
percement dans les 1'53mbla.is de Dix Paumes a 1122 métres.

SERIE C.

N° 1. — Mons, — 1% Arrondissement. — Charbonnage de Belle-
TVue-Baisieus et Boussu. — Siége n° ) (Alliance ), a Baisiewr., —
FEtage de 8U0 metres, — 25 i 1923, vers 23 heures 12, — Dena
tuis. — 1. V. Ingénieur principal 0. Verbowwe.

. ! . - S St
Deux-ouvriers oceupés au ereusement d’un puits nte-
rieur. ont été ensevelis sous un éboulement.

Résumé

A I'étage de 800 mdtres, un touret était en creusement, en mon-
tant, i la section de 3™,35 x 2m,25. Tl vmnpuri‘aii 3 comparlimuuts:
dans le compartiment du nord étaient établis les échelles et la ligne
de tuyaux d’aérage; le compartiment du midi, garni de .plauchh:s
sur son pourtour eb muni d'une trémie & sa base, servait de ré-
servoir & déblais; le compartiment médian était utilisé a la monteée
des picees de boisage.

Ce touret était boisé au moyen de cadres constitués de picces de
bois équarries assemblées entre elles par boulons; les cadres, dis-
tants d’'un métre d’axe en axe, étaient entretoisés entre eux.

Au cours du creusement, les compartiments nord et médian
Gtaient recouverts par un « hourd » établi sur le dernier cadre de
boisage. Sur ce « hourd » on laissait accumuler les déblais, en les
retenant du ¢dté du compartiment sud (cheminée a terres) par un




524 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

« muriau » monté au fur et i mesure de I’avancement et renforcé
au moyen de pitces de bois disposées horizontalement dans le sens
Est-Ouest.

Sous ce « hour::l » on aménageait, sur le compartiment médian
un plancher reposant sur 1'avant-dernier cadre :
ce plancher on avait accés du compartiment nord
sud dont la cloison nord était interrompue ‘sur
geur du touret, soit sur 1 motre,

de boisage. Par
au compartiment
la moitig de la lar-

Lorsque le creusement, était arrivé i 4 matres environ au-dessus
du dernier cadre de boisage et par conséquent du hourd

g ; e ool destiné
a retenir les déblais, on établissait un hourd contre le terrain, sur
toute la section du touret, on déchargeait ensuite le hourd r;c;ou

vrant les compartiments nord et médian et Pon effectuait le boi-
sage définitif de la partie creusée.

Lors de ’accident, le touret avait atteint la hauteur de 35 me-
tres; le dernier cadre de boisage se trouvait a environ 4 matres du
sommet; le hourd établi au-dessus des compartiments nord et mé-
dian était chargé de déblais sur 22,50 (e hauteur et, 3 ga artie
supérieure, le compartiment sud étajt vide sur euvi;on 2= I(;0 de
hauteur. 4

Le jour de l’accident, on avait, dans la
fait exploser deux séries de six mines charg
nes avaient mis & découvert du charbon sy
de 0™,80 a 1™,00 de diamdtre. Suivant un
produit dans le charbon une excavation co
teur.

partie nord du touret,
és de gélignite. Ces mi.
T une surface circulaire
témoin, il §’était méme
nique de 02,70 de hau-

Apres le tir de la seconde volée de mines, on
est de la partie de veine découverte, un trou
27,00 a 27,40, qui traversa du charbon dur sy
puis du bhéziers et du charbon.

Un porion et un ouvrier consta.térent, alal
ce trou ne dégageait pas de grisou e

fora, sur le horq
vertical long de
T 17,00 & 1m 90,

* lampe 3 benzine, que

t Pouvrier

surplus, exploré & la lampe benzine, e sommet

charbon, sans y remarquer la présence d
I1 était alors un peu plus de 21 heures,
A 22 heures, d’autres ouvriers — aun

porion prirent le travail & front. Aprds

trou de sonde, qui fut arrété 3 Ia longueur de 9m

dur, le porion descendit pour faire mont 20 80

cessaires a la confection d'un hourd au s

a déclaré avoir, au

de V'excavation en
e grisou,

ombre de deux — et un
Creusement, q’yn second
terrain
er les pidces de hois né-
ommet du toyret,
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Peu aprés son arrivée en bas, — vers 23 heures 30 — il entendit
du bruit dans le touret. Il voulut y remonter; mais alors qu’il
était arrivé & 9 ou 10 métres de hauteur, il constata que sa lampe
s'Gtaignait dans le grisou. 11 dut redescendre. Des secours furent
organisés. C’est en déboitant et en remontant successivement les
tuyaux d’aérage, qu’on parvint a atteindre le « hourd » couvrant
les compartiments nord et médian.

11 s’était produit un éboulement de charbon qui avait rempli le
compartiment sud jusqu’au-dessus du dit « hourd » barrant ainsi
la retraite des deux ouvriers. Les cadavres de ceux-ci furent retrou-
vés dans I’amas de charbon.

Au sommet du touret, il s’était formé une excavation haute de
1",60 et ayant une base elliptique de 1",50 sur 1®,70. De nou-
veaux éboulements eurent lieu dans la suite et I’excavation s’éten-
dit.

Le charbon éboulé était constitué de gaillettes dures et de me-
nu grenu.

Certaines des personnes qui s’étaient rendues au sommet du tou-
ret le jour de l'accident, ont déclaré que le terrain que l'on avait
atteint était du mur dur; d’autres ont affirmé que ce terrain était
querelleux et ne paraissait pas étre du mur.

Le chef-porion avait estimé que le creusement du touret devait
encore étre poursuivi sur 5 métres avant que la couche soit atteinte.

A la réunion du Comité d’Arrondissement, M. 1’Ingénieur en
chef directeur-président a estimé que le boisage définitif aurait di
suivre de plus prés le front de manidre & pouvoir étre utilisé a
supporter les poussards a établir pour retenir ce front en cas de
nécessité. Il a ajouté qu’a la suite de la recoupe de la couche, on
aurait dii placer de tels poussards pour retenir le charbon, sans en-
tailler les parois.

Un membre a fait remarquer que, en cas de nécessité, pour sou-
tenir le charbon avant de construire le hourdage sous la couche,
on pouvait placer une semelle sur les déblais et sur celle-ci des
montants provisoires.

Le Président a émis I'avis qu’il était imprudent de laisser des
charges de terres de 22,50 de hauteur sur un hourd et que c’eiit été
aggraver cette imprudence que de prendre appui sur ces terres pour
soutenir la couche.
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L’ingénieur qui a procédé a 'enquéte a objecté que le hourd était
établi pour supporter cette charge et que d’ailleurs dans la che-
minée i terres il y avait 30 métres de terres sur un hourd.

Le Président a répondu que la cheminée
de 27,00 sur 1,00 et qu’il ¥ avait lien d’
ment contre les parois.

Le‘Président a critiqué I'établissement d'un « muriau » en pier-
res sa:ches ; celui-ci, & son sens, aurait di étre remplacé par des
madriers prenant appui sur les cadres de boisage.

n’avait quune section
Y envisager le frotte-

[: 1 Ingu_nu,m en chef, directeur de I’ Arrondissement, a pré-
senté a la direction du charbonnage
o

: , des obzervations dans le sens
des remarques ci-dessus,

SERIE D.
2 : ; :

N 1. — Limbourg. — 110 4 rrondissement. — Charbonnage de
Sainte:Barbe et Guillaume Lambert. — Sitge d’Bysden, a Eys-
den, — Fiage de 700 meétres. — 16 mars 1925, a0 7 hewres 1/2, —
Un tué. — P. V. Ingénieur . Fréson,

Un porion qui, dans un puits intéricur, essavait de meo-
difier le réglage de attache de la cage au eable, est tom-
hé au fond du puits avee la eao :

124 i

Fésumé

Les deux cages d'un puits intérieur Gtaient, suspendues
ble métallique passant sur une poulie munie d’un fr
des cages — la cage nord — la boucle
geait directement dans le crochet de la
— la cage sud — un tendeur, avee dis
terposé entre la boucle et le erochet.
Le tendeur se composait d’une vis,
manceuvre et dont les extrémite
chacune d’elles s’engageant dan
raux. Les axes d'un de ces éer

aun ci-
_ ein. A I'une
terminant Je ciple s’enga-
ce‘age, tandis qu’a l'autre
positif de réglage; était in-

Vi traversge par une tige de
s ¢taient filete

; S en sens inverses,
s un éer

oW portant deux axes laté-

ous étaient rayn:
s : g S eunis pa 5
a4 ceux d'une pitce pénétrant dang o . Il ]r des flasques

de la cage et les

flasques étaient fixdes 3 I’aide
au moyen d’un goujon filets, cldlaptes e
I"autre éerou du tendeur Seileexistait entre

croche
de chapeaux
Une liaison ide
et Ia boucle dqu cible

-
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Pour empécher la vis de s’échapper des écrous, ses extrémités
étaient aussi garnies de chapeaux fixés par un goujon fileté.

Le samedi 14 mars 1925, deux ajusteurs avaient été chargés de
remplacer le cable et le tendeur. Quand le travail fut terminé, ils
constatirent que la boucle Sud du cible s'engageait sur la poulie
parce que les flasques du nouveau tendeur étaient trop longues.
Apres avoir essayé de remettre en bon état 1’ancien tendeur, dont
la vis était rouillée, ils plactrent sur le nouveau tendeur les flas-
ques de ’ancien. De cette manidre, ont-ils déclaré, le cible était
trop court de 5 centimétres. ;

Le 16 mars, au matin, le personnel du puits s’apergut que le
cable était trop long de 10 centimétres et en avertit un porion.
Celui-ci monta sur le cadre supérieur de la cage Sud qui se trou-
vait au sommet du puits et n'y était pas amarrée. Le préposé au
frein lui fit remarquer le danger qu’il courait. Te porion venait
de saisir la tige de commande de la vis du tendeur lorsque la cage
se détachea et tomba au fond du puits qui mesurait 32 motres de
profondeur. On trouva, étendu au fond de la cage, le porion qui
mourut trois heures aprés 1'accident.

La vis avait été entrainée par la cage; son filet supérieur était
arraché sur 30" de longueur. Ses extrémités étaient dépourvues de
chapeaux ; ceux-ci ont été trouvés i la téte du puits, sur une plan-
che ott les ajusteurs déposaient d’habitude leurs outils. Les flasques
supérieures étaient restées attachées au cible, avec leur écrou.

Lorsqu’a la téte du puits, on introduisait un wagonnet plein
dans la cage, on immobilisait celle-ci au moyen d’un crochet s’en-
gageant sous son cadre supérieur. Mais lorsque le porion monta
sur la cage, la position de cette dernitre était telle, qu’il était im-
possible de la fixer au moyen dudit crochet. De plus une chaine,
qui aurait pu servir a I'amarrer, avait disparu depuis trois jours.

Tl était preserit a ceux qui travaillaient i 1’attache d’une cage
d'amarrer celle-ci au préalable.

La victime, qui remplissait les fonetions de porion depuis le
3 octobre 1922, avait exercé précédemment le métier d’ouvrier-
monteur l_uendant. 12 ans. Avant la descente, un chef-ajusteur lui
avait recommandé spécialement de ne pas s’occuper du réglage
du cable et de faire exéeuter le travail, en cas de besoin, par un
ajusteur. La lampe électrique de la victime a été retrouvée dans

la cage au fond du puits.
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L’ainé des ouvriers qui ont remplacé le cible travaillait comme
ajusteur depuis 2 ans et était au courant du montage d’un ten-

deur. Il a prétendu que les chapeaux de la vis étajent fixés au
moment ot il a quitté le travail,

) 142 ? . 7 ., 3 2
Le Comité d’Arrondissrement a estimé que la sécurité des ten-
dﬁu.rs des cables serait mieux garantie si les chapeaux d’arrét
etaient fixés & la vis par un moyen inamovible

M. I'Ingénieur en chef, Directeur du 10
remarquer i la direction de la mine qu’il ¢
travail intéressant la sécurité des moyens d
port et avant la remise en service

Arrondissement, a fait
onviendrait, apres tout
‘extraction ou de trans-
de ces engins, de faire procéder

N e : o
& une revision soigneuse par un agent spécialement responsable des

vices d’exéeution.

0 ? . )
N 2: — Lvmbourg. — 10° Arrondissement. — Charbonnage
de Beeringen-Coursel. — Sicge de KNleine I eide
i * =5 3 )
ge de 727 métres. — 16 juin 1925, vers 16 heurves 1/2. — Un tué
— P. V. Ingénieur H. Fréson.

a Conrsel, — Fta-

_Un ouvrier est tombé dans la trappe du plancher de tra-
vail d’un puits intérieur.

Résumé

Un puits intérieur, de 23 métres de profondeur, avait &té creusé
au diamétre de 4™,80. On était occupé i Y placer le revétement
définitif qui se composait de claveaux de béton de
de hauteur et 50 centimétres d’épaisseur,
la roche on damait de la cendre fine, Le
ainsi ramené 4 3™ 40. Les ouvriers se
tallique, mobile, de 2™,20. de diams

25 centimétres
Entre ce revétement et
diamétre dy puits était
tenaient sur yy plancher mé-
tre, reposant, 3 I’
rous, sur le revétement ; dans ce plancher éiait nién
ture de 1™,20 x 1,20 fermée par deux volets en planches. Ces v
lets et le restant du plancher étajent le‘dinairement re S
cendre fine. Le puits était libre sous le plancher u.
ne devait y étre effectud.

Le jour de ’accident, un surveillant ot un
avaient commencé leur travail i 14 heures sur
trouvait alors & 16 mdtres du fond.

aide de ver-
agée une ouver-

couverts de
t aueun travail

ouvrier-bétonneur
le plancher qui se

— 1
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Aprés avoir posé deux anneaux de claveaux, ils cherchérent i
fiser 'emplacement des deux « potelles » destinées & recevoir plus
tard, une moise du compartiment aux échelles. Deux séries de
« potelles » étaient ménagées dans le revétement et la verticalité

.de chacune de ces séries était vérifiée par un fil & plomb.

Le matin dudit jour, un ingénieur avait mesuré le niveau oi
les potelles devaient se trouver. Il s’agissait de prendre, sur 1'un
des fils & plomb, une longueur déterminée a partir de son point
d’attache, opération qui pouvait se faire & l’aide d’une échelle. Le
surveillant était occupé & ce travail lorsque son compagnon lui
annonga qu’il allait vérifier les données de ’ingénieur, en comp-
tant les anneaux de claveaux situés au-dessus de la potelle infé-
rieure. Il devait, pour cela, ouvrir la trappe. Le surveillant a affir-
mé avoir interdit & I'ouvrier de faire cette mancuvre, en lui fai-
sant remarquer qu’elle était dangereuse et inutile.

Le surveillant continua sa besogne. Ayant entendu un bruit
anormal, il se retourna et constata que son compagnon avait dis-
paru. Les volets de la trappe étaient fermés, mais l'un d’eux était
recouvert de beaucoup moins de cendres que 1’autre. En regardant
par Dintervalle compris entre le plancher et le revétement, le sur-
veillant vit une lumitre au fond du puits. Il y descendit & 1’aide
du cuffat et y trouva le bétonneur qui ne donnait plus signe de
vie. Sa lampe électrique gisait & cdté de lui, avec le verre, pro-
tecteur de I’ampoule, brisé.

Ces ouvriers disposaient de ceintures de siireté.

Les accidents survenus dans les cheminées
d’exploitation.

Dans le tableau ci-apres, ces accidents ont été classés
en diverses catégories, suivant les circonstances dans les-
quelles ils se sont produits; les nombres des victimes y
ont, de plus, été indiqués.
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Comme on le constate, il ne ¢ est produit que deux acci-
dents, 'un pendant que la vietime cireulait dans une che-
minée, Pautre, A la suite d’un éhoulement .

RESUMIES
SERIE A.
N° 1. — Charleroi. — 57 Arrondissement. — Charbonnage
du Nord de Gilly. — Siege n® 1, ¢ Fleurus, — Ltage de 257 m'{--
tres. — 21 novembre 1925, vers 1 heure. — Un blessé, — p_ 7

Inginieunr . Pagues,

Un ouvrier a été blessé par une bhéle qu’il transportait
dans une cheminée. l

Résumé
Tia \-Jut:me — sujet marocain — gtait occupée en qualité de hier
5 ol Beao s » 95 etr ol
cheur a I’étage de 257 métres du Charbonnage du Nord de Gill
- - 1 3 1 ‘r.
Dans la nuit du 20 au 21 novembre 1925, alor i
} 1 vew, alors que cet ouvrier
cheminée, il a 6 blessé
SPORE e ; ¢ blessé dans le
dos par ladite béle, dans des circonstances qui n’ont étre dé
terminées. R

transportait une béle, dans une

Un 1imdtun-qu1 'a examing, a déclarg dans un certificat du 93
novembre, avoir constaté une contusion entre Jeg omoplat { 7
atbes, contu-

sion pouvant entrainer une inca
pacité totale dyu 4 i
u travail de d-x

jours.
Le blessé est décédé le 26 septembre 1927

E— —— it
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SERIE B.

N° 4, — Charleroi. — 3% A rrondissement. — Charbonnage du
Nord de Charleroi. — Siége n® 4, a Courcelles. — Etaye de 370
. : - a1 18 7 Fal T
metres. — 7 mai 1925, vers 22 heures 1/2. — U tié. JEE 12

Ingéniewr principal . Molinghen.

Un ouvrier qui avait pénétré dans une cheminée pour
abattre une obstruction qui s’y était produite, a été asphy-
xié sous une masse de terres.

Résumé

L’accident est survenu dans une cheminée de 45 métres environ
de longueur et d’inelinaison variant de 30 a 44 degrés .vers sud,
aménagée dans une couche pour le transport des produits. Cett_e
cheminée était divisée en trois compartiments : 1'un, le comparti-
ment Est, était utilisé a la circulation du personnel, tandis‘que’les
compartiments médian et ouest servaient respectivement a l'éva-
cuation des charbons et & celle des terres. 6 e,

Dans ce dernier, & 30 mdtres du pied de la cheminge, il s’fztalt
produit une obstruction, des terres menues, humides, s’y étant
immobilisées.

Deux ouvriers avaient 6té chargés de faire disparaitre cette obs-
truction.

Ils démontérent une partie de la cloison en planches séparant
le compartiment des charbons de celui des terres et pénétrérent
dans ce dernier par le passage ainsi créé. Ils se placérent alors tous
deux en contre-bas du barrage que les terres avaient formé et, tour
a tour, ils se mirent i désagréger ce dernier a ’aide d’un pic et
en exercant, avec les pieds, des poussées sur les paquets de terres.

Tls travaillaient ainsi depuis un certain temps, quand une masse
de terres, qui a été évaluée a la contenance de D & 6 chariots, se
détacha et entraina les deux ouvriers. L’un d’eux parvint a s’ac-
crocher au boisage, tandis que l'autre fut précipité dans la che-
minée et asphyxié sous les terres qui vinrent s’amonceler au-dessus
de la trémie formant le bas de la cheminée. ‘

Toutes les cheminées du charbonnage compo-rtalent un compar-
timent pour la circulation du personnel et des Tnstl‘uct.,lo{gg aval.ent
été données pour que I’enlévement des obstructions qui VIe.mi'ira.lent
a se produire dans le compartiment a terres ou dans celui & char-

i npartiment voisin.
bons, se fit du comj
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M. I'Ingénieur en chef, Directeur du 3me Arrondissement a prié
la direction de la mine de « bien vouloir inviter les porions i se
rendre compte dorénavant par eux-mémes des diverses circonstan-
ces accompagnant la production des ancrages et & donner ensuite
des instructions formelles aux ouvriers chargés de supprimer le bar-
rage, en leur indiquant, au préalable, les mesures de précaution
a prendre ou observer, pour se mettre & l'abri des accidents pou-
vant résulter d'un désancrage brusque et en masse ».

Il a ajouté que le porion devait &tre invité  se tenir au besoin
sur les lieux pendant toute la durée du travail, si I’exécution de
celui-ci était de nature  présenter quelque danger.

Enfin, il lui a fait remarquer que les précautions & prendre et

par suite, la surveillance 3 exercer, devaient nécessairement &tre

d’autant plus grandes que la pente de la cheminée était plus forte.

Les accidents dus aux transports souterrains.

INTRODUCTION.

En 1925, de méme d’ailleurs qu'au cours des
précédentes, ce sont les aceidents dus aux tr
terrains qui, aprés ceux provoqués par
ont été les plus nombreux.

Au nombre de 41, soit 24,12 % du total de
survenus dans les travaux souterrains,
mort de 27 ouvriers et occasionné des blessures grav
14 autres.

Pour 10.000 ouvriers de intérieur,
tués a été de 2,46.

annéeg
ansports sou-
les éboulements,

S accidentg
es a

la proportion de

Le nombre des ouvriers qui ont trouvé ]a mort
les accidents de cette espece, représente 20,45
bre total des ouvriers qui, pendant 1 ,
tués dans les travaux souterrains.

dans

e % du nom-
adite année, ont étg

ils ont causé la°

. T —
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Ces accidents ont été répartis en deux classes principa-
les, suivant qu’ils se sont produits:

a) sur des voies de niveau ou peu inclinées

b) sur des voies inclinées. :

Chacune de ces deux classes a été divisée en plusieurs
catégories, d’aprés les moyens employés pour produire
le déplacement des véhicules.

Un certain nombre des relations qui vont suivre ont éga-
lement été préparées par M. L. Lebens, Ingénieur en
Chef, Directeur des Mines, a Liége.

Les accidents survenus au cours de la circulation
des ouvriers et du transport des produits
sur des voies de niveau ou peu inclinées.

Le nombre des accidents de chaque catégorie ainsi que
les nombres des victimes sont indiqués dans le tableau
suivant:

Nombre de

2 [=——=

NATURE DES ACCIDENTS Jgj 2 .|

= (3|2

i3] e | ey
= |
!

par hommes Adli6 RG4S
Accidents survenus sur par chevaux Blig,olq!
des voies de niveau ou |
peu inclinées ol le trans- par locomotives . el aliz)
port se fait ‘
par cibles ou chaines V| ‘
Toraux — |25 |16 | 9 ‘
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RESUMES

SERIE A.

N° 1. — Mons. — I Arrondissement. — Charbonnage de
Blaton. — Siége d’Harchies, a Harchies. — Btage de }80 me-
tres, — 3 janwvier 1925, vers 8 heures 172, — Un hlessé mortelle-
ment. — P. V. Ingénleur priveipal L. Liagre.

Un ouvrier a été trouvé gravement blessé, les jambes
en partie engagées sous une berline chargée de terres et
non déraillée.

Résumé

L'accirjetlt est survenu dans une galerie desservant une taille
chassante et mesurant 73 mectres de longueur depuis cette taille
jusqu’a la cheminée d’évacuation des produits. Par suite du gon-
flement des terrains, cette galerie était 'objet de réfections fré-
quentes et, alors qu’elle avait été établie sensiblement de niveau,
elle présentait sur une douzaine de metres, une pente variant de
3 a 7 degrés vers la cheminée.

Le transport des produits s’y faisait dans des wagonnets spé-
ciaux pourvus de poignées sur chacune de leurs petites faces. Le
rouleur poussait les wagonnets chargés venant de la taille.

Le jour de I'accident, un rouleur avait chargé dans un wagon-
net des terres qui étaient tombées dans la galerie pendant la jour-
née précédente. Il avait commencé ce travail vers la taille et avan-
gait vers la cheminée.

A un moment donné, il a été trouvé sans connaissance devant
un wagonnet chargé, en un point ol I’inclinaison de la galerie
etait de 5 degrés; il était étendu sur le ventre, les jambes en partie
sous le wagonnet, qui n’étail pas déraillé. L’ouvrier était atteint
d'une fracture de la base du crine.

A 27,30 en amont de I’endroit ot gisait la victime, la hauteur
de la galerie dtait de 1,05, soit 0™ 09 de plus que celle des wa-
gonnets; partout ailleurs la galevie avait de 120 & 1,40 de
hauteur.
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N° 2. — Charleroi. — 5™ Arrondissement. — Charbonnage
du Carabinier, Pont-de-Loup. — Sidge n° 3, & Chételet. — Etage
de 892 métres. — 6 janvier 1925, vers 18 heures. — Un tué. —

P. V. Ingénieur G. Pagues.

Au somment d’une cheminée, un ouvrier a été trouvé,
le cou serré entre un wagonnet culbuté et le toit de la
galerie.

Résumé

Dans un chantier comportant six tailles chassantes, inactif de-
puis plusieurs mois, on avait, en vue de la reprise de I’exploita-
tion, établi une cheminée reliant la voie de niveau inférieure a
la voie de niveau desservant la 5™° taille. Par suite d’un déran-
gement affectant la couche, cette cheminée était en deux parties,
réunies entre elles par une galerie de niveau de 6 metres de lon-
gueur. Dans cette galerie de niveau, les produits étaient transpor-
tés dans un petit wagonnet métallique, dit « bérotte », de 12,30
de longueur, 0,90 de hauteur et 0,75 de largeur, dont la face
antérieure, mobile autour de son bord horizontal supérieur, était
normalement immobilisée par un verrou. Au pied de la partie
supérieure de la cheminée, on chargeait les produits dans cette
« bérotte », qu’on allait culbuter ensuite; aprés en avoir ouvert le
verrou, dans la partie inférieure.

La galerie avait environ 17,50 de hauteur.

Le 6 janvier 1925, vers 13 heures, le chef-porion et un surveil-
lant, en tournée d’inspection, arrivant dans la galerie horizontale,
trouvérent le hiercheur de service sans vie au sommet de la partie
inférieure de la cheminée. La « bérotte », pleine de terre, le verrou
fermé, était culbuté au-dela de la-position de renversement né-
cessaire pour produire l’écoulement de la charge. Le hiercheur
avait le cou serré entre 'un des bords latéraux de la « bérotte »
et le toit. En ce point, la disfance entre ce bord et le toit était de
0=,10. Le verrou fonctionnait convenablement et la « bérotte »
était en bon état.

N° 8. — Mons. — I Arrondissement. — Charbonnage de
U Escouffiaux. — Siége n® 8 (Bonne-Espérance), ¢ Wasmes. —
Etage de 815 métres. — 20 janvier 1925, vers 13 heures. — Un
blessé mortellement, — P. V. Ingénieur principal G. Sottiaus.

Dans une galerie, en pente légere, & voie ferrée unique,
un wagonnet vide poussé vers la taille par un ouvrier, a
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été tamponné par un wagonnet chargé venant de la taille
et conduit par un autre ouvrier.

Résumé

Une galerie, a voie ferrée unique, longue de 120 métres, réunis-
sait une taille au sommet d’un plan incliné. A 25 metres de la
taille, une niche était ménagée dans 'une des parois. Par suite
d’importants mouvements de terrain, cette galerie présentait, par
endroits, des sections basses et étroites, ainsi que des pentes attei-
gnant 4 degrés, dans la direction du plan incling.

Un chargeur chargeait les wagonnets an pied de la taille. Pen-
dant le chargemf':nt, les wagonnets étaient immobilisés par une
enrayure introduite dans une des roues.

Le transport dans la galerie était assuré par deux scloneurs
y

faisant les manceuvres du plan incliné & tour de réle, mais dont
?

un seul circulait a la fois dans la galerie. Le wagonnet vide venant
du plan incliné était culbuté dans la niche pour livrer passage au
wagonnet plein arrivant de la {aille.

Parfois le chargeur amenait le wagonnet, plein jusquw’a la niche
oit il attendait I’arrivée du wagonnet vide.

Le porion et un ouvrier de la taille ont toutefois déclars avoir
interdit cette manceuvre, notamment au charge

] ur en service lo
jour de |’aceident.

Ledit jour, & un moment donné, un scloneur poussait un wa-
gonnet vide vers le front. A mi-route, il fut blessé
net: contre lequel avait buté un wagonne
inverse et conduit par le chargeur.

Ce dernier a déclaré avoir fait démarrer, en Je poussant du d
le wagonnet plein qui était enrayé; i] 5 ajouts s e u 0‘:‘:,
tres du point de départ, 'enrayure étant o ;1 ques me-
wagonnet avait été en s’accentuant et, , la vitesse du
de retenir celui-ci.

Des expér{ences ont démontré que ces dacl
jettes a caution.

par son wagon-
t plein arrivant en sens

» B s . »
quil avait vainement essayé
arations étaient su-

Ne 4. — Liége. — 8me Arrondissement, — C
hooz et Bonne-Foi-llareny. — Sii, '

4. otege de Milmort. 5 f; i
Btage de 250 métres. — 10 septembre 1925 '”_:”;] PN R
lement. — P. V. Ingénieur M. Bréda. -

harbonnage d’ A b-
n blessé mortel-

Un ouvrier a été serré entre deux wagonnet
S.
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Dans une galerie, au pied d’un plan incliné automoteur pendant
vers sud, existait vers I'est un évitement de 40 meétres de longueur
comportant deux voies ferrées. Ces dernidres, de 0™,60 d’écarte-
ment, présentaient une pente uniforme de 3 degrés vers lest.

L’entrevoie mesurait 0,48 de largeur. Les berlines avaient
0,80 de largeur, pleines de charbon, elles pesaient environ 750 kg.

La voie ferrée sud de ’évitement était réservée aux berlines plei-
nes; la voie nord aux berlines vides.

Au moment de 1’accident, sur la voie ferrée sud, a 21™,50 a
I'est du plan incliné étaient garées deux berlines pleines de char-
bon, accrochées 1'une & l’autre. Dans une des roues de chacune
d’elles, était placée une enrayure en acier.

Sur la méme voie, plus a louest stationnait une rame de six
berlines également pleines de charbon et accrochées entre elles. Une
enrayure en acier était placée dans une des roues d'un des cha-
riots de cette rame.

Entre le second des deux wagonnets constituant la rame Est et
le premier wagonnet de la rame Ouest, il y avait un espace de
0™ 40. En face de cet intervalle, dans I'entrevoie se trouvait un
ouvrier qui s’apprétait & accrocher les deux rames l'une a I'autre.

Entendant arriver de 1’est une rame de berlines vides trainée
sur la voie nord par un cheval, 'ouvrier cria au conducteur de
cette rame d’arréter son cheval, ce qui fut fait. Lui-méme s’intro-
duisit entre les deux rames arrétées sur la voie sud.

Mais au méme moment, un autre ouvrier engagea sur la voie
sud, au pied du plan incliné, une berline pleine. Celle-ci vint buter
avec violence contre la rame de six berlines, laquelle fut refoulée
contre les deux berlines de la rame est. Le pi‘emier ouvrier cité fut
éerasé entre les berlines.

Le Comité d’Arrondissement a estimé que la pente des voies
de niveau ne devrait jamais dépasser 1/2 degré.

M. I’Ingénieur en chef, directeur du 8™° arrondissement a écrit
3 la direction de la mine qu’il considérait comme fortement exa-
gérée la pente de 3° donnée & la galerie en question ; il ’a invitée
3 faire réduire I'importance de cette pente et a donner des ordres
3 son personnel, pour qu'il évite, autant que possible, les chocs
dangereux pendant les manceuvres des véhicules.
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N° 5. — Limbourg. — 10™ Arrondissement, —Charbonnage
de Winterslag. — Siége de Winterslag, & Gencl., — Etage de 600
métres. — 22 octobre 1925, & 11 heures. — Un tué, — P. V. Ingé-
nieur H. Fréson.

Un ouvrier, qui conduisait un wagonnet plein dans une
galerie de transport, a fait une chute. '

Résumé

L’accident s’est produit dans une

s galerie de transport desservant

Dans cette galerie les berlines étaient dg
sauf sur une distance d’une quarantaine
pied de la taille.

Sur cette longueur, la galerie présentait
0 a 1 1/2°; toutefois sur 8 mdtres de long
situé & 25 metres de la taille, inclinajson
sens de la marche des’berlines pleines,

placées mécaniquement,
de mdtres 3 partir du

une pente variant de
ueur depuis un point
était de 2 1/2° dans le

Des hiercheurs poussaient, les Wagonnets

ent; 3 :
et le terminus du transport mécanique, ntre le pied de la taille

Afin de modérer la vitesse des Wagonnets pleins g
la partie de la galerie inclinée de 2 1/2 degrés, les hiar;;l Passage de
de mettre leur wagonnet en marche, introdu’isaiant e teurs, avant
de droite et la caisse, une « wate reposant, horig ntre les roueg
les essieux. ontalement guy

Lorsque I’avant du wagonnet arrivaig

la forte pente, le hiercheur appuyait du &u point o com

" mencait
p}ed dl‘oit, sur 1’ §

extrémité
la wite contre le bourrelet de la roye o i appliquait
le freinage du véhicule. Pendang cette

Voo m .
suivait le wagonnet en se tenant e an::ulwe, 1_e h‘xercheu.r
caisse et en sautant sur le pied gauche Par les poignées de la

Le hiercheur fut trouvé &tendu sur le go]
mengait la partie inclinge 3 9 1 /2°. T fut
fracture du crine et est déeédé sang ¥

e ey

& Pendroit ot com-

i clonnu atteint d’une
Teprisg COnnaissance.
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Les berlines avaient 07,89 de hauteur. Par suite de pressions des
terrains la hauteur libre de la galerie était variable. Au voisinage
du point ol 1’accident s’est produit, deux béles non appliquées au
toit de la galerie, étaient placdes a 1,02 de hauteur et sur ces
béles reposait un élément de couloir en téle.

Le surveillant a déclaré qu’au moment ol il a vu tomber le
hiercheur, celui-ci avait dépassé ces deux béles.

Le wagonnet que conduisait la victime était muni d’une wite
en bon état.

Le Comité d’Arrondissement a été d’avis que le freinage des
wagonnets & 1’aide du pied devait &tre proscrit, I’emploi de broches
en fer introduites dans les roues constituant un moyen aussi pra-
tique et moins dangereux.

M. U'Ingénieur en chef, directeur du 10™° arrondissement des
mines a écrit dans ce sens a la direction du charbonnage.

N° 6. — Charleroi. — J™° Arrondissement. — Charbonnage de
Marcinelle-Nord. — Siége n° 12, o Marcinelle. — Etage de 1107
meétres. — 13 juillet 1925, vers 12 heures. — Un blessé. — P. V.

Ingénieur principal L. Hardy.

Un ouvrier, occupé & remettre sur rails un wagonnet

déraillé, a été blessé par un autre wagonnet lancé par un
autre ouvrier.

Résumé

L’accident s’est produit dans une galerie de niveau, & proximité
d'un défoncement. A cet endroit, sur 20 métres de longueur, la
galerie était & double voie-ferrée; une des voies était destinée a
recevoir les wagonnets vides amenés au défoncement, ’autre, les
wagonnets pleins venant de ce dernier. Une pigce de bois servant
de cale, empéchait les wagonnets pleins de dépasser I’ aiguillage.

Au moment de ’accident, un wagonnet plein était déraillg pres
de la cale. Un ouvrier, ayant déposé sa lampe électrique sur le
wagonnet déraillé, se mit en devoir de replacer celui-ci sur les
rails. T1 était occupé & ce travail, quand il fut atteint dans le dos
par un autre wagonnet plein qui avait été lancé par un autre
ouvrier. La victime a déclaré n’avoir pas entendu arriver le wa-
gonnet qui 1'a blessée, n'avoir pas averti son compagnon de tra-
vail et n’avoir pas pensé & placer la cale derriere elle.
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Quant a l"ouvrier qui a occasionné ’accident, il a certifié n’avoir
ni vu, ni entendu son camarade et avoir, comme d’habitude,

poussé le wagonnet plein, & mi-chemin, pour reprendre un wagon-
net vide et ’amener au défoncement.

La voie ferrée présentait, dans le sens favorable au roulement

des wagonnets pleins, une pente atteignant au maximum 1 1/2 ==
par métre.

SERIE B.

N° 1. — Mons. — jer Arrondissement, — Charbonnage de
Bonne-Veine. — Sitge Le I'ief, & Quaregnon. — Etage de }35 me-
tres. — 8 janvier 1925, vers 11 heures. — Un Dblessé. — P. V.

Ingénieur principal 0. Verbowwe.

Un ouvrier a fait une chute en sautant sur un wagonnet
en marche.

Résumé

L’accident s’est produit dans le bouvean sud i 1’
metres. Au voisinage du point de recoupe d’une cou

de I'obstruction d’une cheminée, de 1’eau s’était ac
le bouveau.

étage de 435
che, par suite
cumulée dans

Une rame composée de cing wagonnets pleins de
née par un cheval, était en marche vers le puits,
pas d’homme, conduite par un conducteur de che
pris place sur le premier wagonnet. Un autre con
vaux suivait cette rame. Arrivg pre

Vean dans le; bouveau, il voulus, pour éviter de marcher dans
P'eau, monter sur le dernier wagonnet de la rame

wagonnet, mais, en ce faisant, i] buta, a-t-il qis de la nuque
contre une bhéle. Du choe le wagonnet déra.illa., ceJ qui provoqua
omba i ¢8té dy véhicule.

La victime a reconnu qu’il était,

charbon, traf-
a la vitesse du
vaux, qui avait
ducteur de che-
s de ’endroit o j] y avait de

Il sauta sur ce
I’arrét de la rame, et 'ouvrier +

défendu de monter,

comme il
une rame,

I’a fait, sur le dernier wagonnet d’

La béle contre laquelle il a buts

était placée m
les béles voisines, mais 3 Om

152 au-dessus deg wag
A lendroit de Paccident, 1

»25 plus bas que
onnets.

Ctait en hop état,

a voie ferrée
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N° 2. — Liége. — 8™ Arrondissement. — Cfra-rbmmfzge d’Ab-
hoo: et Bonne-Foi-Hareny. — Sidge de Milmort; a Milmort. =
Etaye de 150 métres. — 16 janvier 1925, a 9 heures 1/2. — Un
blessé. — P. V. Ingénieur M. Bréda.

Un bouteur a été atteint par une rame de berlines qu
passait devant lui.
Résumé

Un bouteur, qui aidait un boiseur, était allé cher.chef' deux b?is
de 2,10 de longneur et 20 centimbtres environ de dla\metre. Apllics
les avoir réunis & 'aide d’une chaine qu’il attacha f\ sa bretelle,
il se mit a les trainer entre les rails d'une voie d_e niveau.

Ayant entendu un convoi derriére l'ui, cet ouvrier se gzr.?, COE:.:
I'une des parois de la galerie en laissant tomber les bois e
les rails mais en négligeant de s’en détacher. . iy ;

Le conducteur de chevaux précédait la rame qui rou ait a un
allure moyenne et qui heurta la chaine réum%sant lf:e boutextlrdai
bois. Ceh;i-ci fut renversé et blessé a la main droite dont de
doigts ont été amputés. :

La rame s'tait arrétée presque immédiatement.

La victime travaillait depuis plusieurs années dans les travaux
souterrains du siege de Milmort.

i Thar s

N°3. — Mons. — 1 Arrondissement. — Charbonnage de

: - . ~ 1 A Ab f-

Chevalieres et de la Grande Machine ¢ few de Dow g Szc;{{c Fré

déric, @ Dour. — Etage de 980 métres. — 2 f-“v_?‘w?_’ 1925, i

O heures 1/2. — Un blessé. — P. V. Ingénienr principal 0. Ver-
bouwe.

[Tn conducteur de chevaux a eu la main droite écrasée
entre deux wagonnets.
Résumé

Dans un bouveau se raccordant au puits, une l‘an.le ‘fot'mée d.e
douze wagonnets chargés, trainée par un cheval, arrivait & proxi-
ité : hage.
ml]t;e’zietel]:;:rzjl clgleval 4 la rame comportait, comme,d’habitude,
deux chainettes terminées chacunf: par un croch,et_; 1111':1 c.les lcro:
hets était fixé au timon du premier Wagolnnet, 1 a1:tre était p ac:
Zu cavalier sur le bord antérieur de la caisse du méme wagonnet.
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Sans attendre 1’arrét de la rame, le conducteur de chevaux dé-
tacha de la main droite, le crochet inférieur; il plagait la méme
main sur le crochet supérieur pour le soulever, quand la rame vint
en contact avec une autre rame arrétée. L’ouvrier eul la main
droite écrasée.

N° 4. — Liége. — 9™ Arrondissement. — Charbonnage de
Wérister. — Siége de Wérister, & Romsée. — Etage de 540 meé-
tres. — 18 mars 1925, vers 1} heures, — Un tué, — P. V. Ingé-
nmeur P. Thonnart.

Un ouvrier, qui se dirigeait vers le puits, a été écrasé
par une rame de charbon.

Résumé

En conduisant vers les chantiers, la derniére rame de berlines
vides, le conducteur du cheval croisa un manceuvre qui retournait
au puits. Arrivé i la station principale, ce conducteur mit deux
enrayures ou « serrats » dans les roues d’une rame de wagonmnets
pleins de charbon et revint vers le puits avec celle-ci. En passant
dans une station secondaire, il enleva I'un des deux « serrats »
et dépassa le manceuvre qui 8’y était garé.

Deux ouvriers, qui suivaient le dernier convoi, trouvérent &
120 métres de la station secondaire, le manceuvre qui était assis
contre I'une des parois de la galerie et qui était gridvement blessé.
I1 expira pendant qu’on essayait de le relever. Il était porteur
d’une lampe a benzine éteinte.

Le convoi s’était arrété & 50 metres de 1’endroit oh la victime
était tombée, parce que la dernitre berline avait déraillé. Cette
herline et la voie ferrée étaient en bon état.

La galerie, établie dans une couche en dressant presque verti-
cal, contenait une seule voie ferrée qui était en pente légére vers
le puits. A I’endroit de l’accident, elle mesurait 2 matres de hau-
teur, soit 1 métre de plus que les wagonnets. [,a largeur de la
galerie était de 1™,67, celle des berlines, de 0™ 66,

11 était défendu aux ouvriers' de monter sur les rames; seuls les
concluctfe\urs d-e chevaux p.c:uvalentf ¥ prendre place mais pas sur
la premiére ni sur la_dermere berline, celles-ci étant plus exposées
que les autres & dérailler.

: Le c.:on'ducteur_, qui était sur la deuxidme berline, n’a pu dire
si la victime avait pris place sur son convoi.
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N° 5. — Liége. — 8™ Arrondissement. — Charbonnage d’Ab-

hoos et Bonne-Foi-Hareng. — Siége de Milmort, a Mitmort. —
Ftage de 150 métres. — 25 mars 1925, vers S heures. — Un bles-
sé. — P. V. Ingénieur M. Bréda. -

Un conducteur de chevaux a été atteint par une berline
d’une rame qu’il voulait enrayer.

Résumé

Un conducteur de chevaux se dirigeait vers le puits en pré'cé-
dant son cheval qui trainait une rame de douze berlines de ple?—
res, dont la dernitre avait une roue emrayée. La pente de la ‘-7019
&tait de 1/2°, au maximum, dans le sens de la marche du convoi.

La chaine reliant les 10° et 11° berlines s’étant rompue, lf:s
deux derniers véhicules restérent en arridre et l’allure du train
g’accéléra. : .

Le conducteur a -déclaré qu’il s’était garé contrfa lllll.le d’es pa
rois pour laisser passer une partie de la rame et qu’il avait d’abord
tenté d’enrayer la 6° berline a I’aide d’une enrayure ou’u serraf »
en fer. N’ayant pas réussi, a-t-il ajouté, il a ranouv:ele son essal
sur la 7° berline qui 1’a heurté et entrainé sur 2 metres de lon-
gueur environ; le train s’est alors arrété. y

La victime a été trouvée étendue dans lespace large de ")9
centimdtres, régnant entre la paroi et la rame. Elle‘ éta.it.‘partlel-
lement engagée entre les 6° et “¢ perlines et était grievement

7blessée.

Cet ouvrier remplissait les fonctions de conducteur de chevaux
depuis sept mois.

N° 6. — Centre. — 2™ Arrondissement. — Charbonnage de
Bray. — Siége n° 1, a Bray. — Etage de 400 métres. — 2 avril
19 7.:5 vers 19 heures. — Un tué. — P. V. Ingénieur C. Demeure.

Un conducteur de chevaux a eu la téte éerasée entre
deux rames de wagonnets.
Résumé
Dans un bouveau, un conducteur de chevaux amenait une rame
tirée par un cheval et constituée de huit w.agou\ne’ts ?hargés les uns
de terres, les autres de charbon, en un pomnt ou étaient l'a.sse.mbles
les wagonnets provenant de divers chantiers. Comme d’habitude,
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I'attelage du cheval a la rame comportait deux chainettes, ter-
minées chacune par un crochet, le crochet inférieur étant passé
dans un bee fixé sous la caisse du premier wagonnet et le erochet
supérieur, posé en cavalier sur le bord avant de cette caisse.

Ainsi que P'avait constaté un surveillant peu de temps avant
I’accident, le conducteur de chevaux marchait a droite du wagon-
net de téte, tenant, de la main droite, sa lampe électrique et, de
la main gauche, la corde qui lui servait & conduire le cheval.

Le méme surveillant ayant entendu le bruit du tamponnement
de cette rame contre une rame arrétée, attendit quelques minutes,
puis ne voyant pas revenir I’ouvrier, se dirigea vers I’endroit ot la
rame devait étre arrétée.

II trouva le conducteur de chevaux étendu sans vie entre les
deux voies ferrées du houveau. T.e malheureux gisait sur le cbté
droit, le bras droit replié sous lui et le bras gauche ramené sur
la poitrine. La téte, qui baignait dans une mare de sang, se trou-
vait vis-a-vis du milien du wagonnet de queue de la rame tam-
ponnée et tournée vers ce wagonnet. Celui-ci et le wagonnet de
téte de la rame tamponneuse étaient écartés I'un de 1’autre d’en-
viron 20 centimétres; entre eux, & 0™,15 sous le sommet de leurs
caisses et 0,10 des parois latérales de droite, se trouvait prise la
calotte intacte de la victime, tenant a peine par ses bords légare-
ment pliés. La lampe de la victime était renversée sur le sol, entre
les rails, juste au-dessous de la calotte; elle portait une tache de
sang et un lambeau de chair était tombé sur elle. Au milien de
la paroi arriére du wagonnet de queue de la rame tamponnée, il
y avait également une large tache de sang 3 laquelle adhérait un
lambeau de chair. Les deux crochets d’attelage du cheval étaient
détachés et le cheval se tenait immobile 3 15 motres de 14 dans
la direction du puits.

Le bouveau en question était sensiblement

de niveau.

L’enquéte a établi qu’il était interdit formellement de détacher
le cheval avant ’arrét de la rame et

i} . i
: quun avis dans ce sens était
affiché a la porte des bains-douches.

La victime était considérée comme un excellent conducteur de
chevaux, trés actif et trés prudent.

Quant au cheval, i] était dans la mine depuis deux ans: c’était
. . * ]
un animal tranquille,

—4
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A la réunion du Comité d’Arrondissement, I’Ingénieur qui a
procédé & 'enquéte a analysé les diverses hypotheses qu’on pou-
vait émettre sur la cause de cet accident, pour s’arréter a la seule
plausible & savoir que la victime a dételé le cheval de la rame
pendant que celle-ci était en mouvement et au moment ol le tam-
ponnement était sur le point de se produire.

M. le Président a ajouté ce qui suit :

« Tl n’est pas douteux que la victime a eun la téte éerasée dﬁans
» le tamponnement des deux rames et que cet accident, de méme
» que celui survenu au méme siege, le 29 septeu?.br'e 1924, ne serait
» pas arrivé si, au lieu de devoir amener les dlfferenta_as rames en
» contact les unes avec les autres, les conducteurs avaient 1’ordre
» de laisser entre elles une longueur de plusieurs métres. Ils n’a‘lﬁx-
» ralent ainsi aucun prétexte pour dételer leur cheval avant l'arrft
» complet de leur train ou pour se pencher entre des rames arré-
» tées assez pres l'une de l'autre pour que tout mouvement intem-
» pestif de l'une d’elles puisse amener un rapprochement dange-
» reux ».

ité rtagé cet riere de voir.
Tous les membres du Comité ont partagé cette manie

M. P'Ingénieur en chef a recommandé cette mesure a tous les
charbonnages de ’arrondissement.

Tout en approuvant ce conseil, M; l,InSpEC{'EIII" général r.le.s Mi-
nes a estimé qu’il devrait, en plus, étre demandé aux exploitants
« d’étudier la disposition le long de la voie, de verrous efficaces
» ou de barriéres, & méme d’enserrer les rames en les tenant

» isolées ».

Ne . — ('harlerot. — 5™° Arrondissement. = C’harbomz.a‘r]c de
L ﬂ[a,:sse Saint-Frangois. — Siége Sainte-Pauline, @ Farciennes.
j Etage de 660 métres. — 2 mai 1925, vers 741, keﬂ-re_zs. — Un
blessé T.nortellement. — P. V. Ingénieur principal J. Pieters.

Dans une galerie de transport, un ouvrier a été beraséd
: = At
contre un bhois de souténement par une berline arrétée
qur une voie d’évitement et contre laquelle est venu hu-
3 -
. _I,- f]’ . - qeq t. 1%\?018
i 1111 une rame passant sur 1d

ter un wagonnet déraillé ¢ e

ferrée principale.
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Résume

L’accident s’est produit dans la galerie de transport d’un chan-
tier, en un endroit ol celle-ci comporte deux voies ferrées, 1’une
étant la voie principale, I’autre, constituant un évitement.

Un hiercheur se tenait dans la voie d’évitement derridre ume
rame de wagonnets vides, attendant le départ d’une rame de wa-
gonnets pleins qui était arrétée sur la voie principale.

Presque immédiatement aprés le démarrage du cheval de cette
dernigre rame, le quatridme chariot de celle-ci dérailla et alla bu-
ter contre le dernier wagonnet vide. Le hiercheur se jeta sur le
coté, mais la berline vide dérailla & son tour et &crasa l’ouvrier
contre un bois de souténement de la galerie.

A T'endroit de 1’accident, la galerie était grande section et

les voies ferrées, en rails de 14 kilos par meétre courant, étaient
bien établies.

Les chariots des rames étaient réunis entre eux par des chaines
de 0,55 de longueur.

M. I’Inspecteur général a estimé qu’il conviendrait d’établir des
refuges de distance en distance, dans les galeries.

N° 8. — Centre. —3™ Arrondissement. — Charbonnage de
Mariemont-Bascoup. — Siege n° 6, o Piéton. — Etage de 159 ms-
tres. — J mai 1925, vers 8 heures. — Un blessé, — P. V. Ingé.

nieur L. Renard.

A I'entrée d’une galerie en courbe, le premier wagon-
net d’une rame trainée par un cheval a déraill¢ of o coineé
un ouvrier contre un bois de souténement.

Résumé

Une rame, tirée par un cheval et composée de six wagonnets
. . . . )
le premier vide et les cing autres pleins de charbon, devait fran-

chir une courbe pour passer d’une galerie en veine, dans un hou-
veau.

Les wagonnets étaient en fer et mesuraient 1=
02,78 de largeur et 0®,81 de hauteur au-dessus ¢
de leurs faces extrémes étaient fixés deux annea
sis, 'autre & mi-hanteur de la caisse.

;35 de longueur,
u sol. A chacune
ux, I'un au chag.
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Le cheval était attelé & la rame par ’intermédiaire d'une chfﬁ-
ne de 2,50 de longueur, attachée a 1’anneau inférieur du premier
wagonnet. Le second wagonnet était relié au premier par une chai-
nette adaptée aux anneaux supérieurs. Les wagonnets suivants
étaient réunis enfre eux par des chainettes acerochées aux anneaux
inférieurs. Les roues du dernier wagonnet étaient calées a l'aide
d’enrayures en fer.

La hauteur moyenne, tant de la galerie en veine que du bou-
veau, était de 17,60,

La pente de la voie ferrée dans la courbe était de 11 millimetres
par métre dans le sens de la marche des rames en charge; elle
était de 10 milimétres par meétre sur les cinq premiers meétres en
amont de la courbe.

Le conducteur de chevaux était assis sur le bord de la paroi an-
térieure du premier chariot.

A lentrée de la courbe, comme d’habitude, il sauta du cl%ariot
vers I’extérieur de la courbe, dans le but d’exercer sur ce véhicule,
une poussée vers l'intérieur, pour en faciliter le passage dans la-
dite courbe.

Malheureusement le chariot dérailla et continuant sa course en
ligne droite, vint coincer ’ouvrier contre un montant de souténe-
ment. L’ouvrier fut gravement blessé & la jambe gauche.

11 y avait 07,60 de ‘distance entre la voie ferrée et le montant.

Le premier wagonnet était resté vide par suite de manque de
charbon dans la trémie de chargement.

La victime a déclaré qu’an moment de 1’accident, la rame avan-
¢ait & faible vitesse. :
1] a été constaté que la voie ferrée était en bon état.

7200

Le Comité d’ Arrondissement a été d’avis qu’il y avait lieu d’évi-
ter autant que possible de placer des wagonnets vides en téte des
rames chargées.

M. I'Ingénieur en chef, Directeur de I’ Arrondissement, a écrit
dans ce sens & la direction du charbonnage.
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N° 9. — Charleroi. — 5™° Arrondissement. — Charbonnage du
Grand-Mamboury ¢t Bonne-Fspérance. — Sicge Résolu, a Monti-
gny-sur-Sambre. — Htage de 822 metres. — | mai 1925, vers 23
hewres 1)2. — Un tué. — P. V. Ingénieur prineipal J. Pieters.

Dans une voie de niveau, une rame de wagonnets tirée
d grande vitesse par un cheval, a provoqué un éboule-
ment sous lequel le conducteur du cheval a été tué.

Résumé

De la galerie de roulage d’un chantier en exploitation vers le
levant, partait vers sud un défoncement. Au sommet de celui-ci
le sol de la galerie était couvert de taques métalliques. Au nord
se trouvait la salle du treuil desservant le défoncement. A 1'est,
la galerie était & simple voie ferrée, tandis qu'a 1’ouest, deux voies
ferrées y étaient établies.

Au sommet du défoncement, le boisage de la galerie consistait
en deux cadres nord-sud correspondant aux parois du défonce-
ment. Ces cadres soutenaient six béles est-ouest. ,

Au moment de I’accident des berlines vides étaient garées sur
la voie ferrée sud a l'ouest du défoncement et, sur la voie nord,
deux hiercheurs poussaient vers ’est un wagonnet chargé de bois.

A proximité des taques ce wagonnet fut arrété par une petite
pierre se trouvant sur la voie. Un des hierchéurs alla enlever cette
pierre. Il entendit alors, puis vit arriver de I’est, & grande vitesse,
trainée par un cheval et conduite par un nommé J..., une rame
de quatre wagonnets chargés. J... qui marchait & coté du premier
chariot, vers nord, se pencha et introduisit une enrayure en fer
dans la roue avant correspondante de ce chariot. Un des hiercheurs
se précipita dans la salle du treuil, tandis que le cheval venait se
cabrer contre la berline chargée de bois. Au méme moment un
éboulement se produisit.

. Le montant nord de la béle ouest s’était déplacé vers I’ouest,
entrainant cette béle, ce qui provoqua la chute de trois des six
béles est-ouest.

Le premier chariot de la rame s’était placé obliquement sur les
taques et était arrété a 0®,60 de la position primitive du dit mon-
tant. L'ouvrier J... fut trouvé sur ce chariot, plig sur leg genoux
une des béles est-ouest reposant sur son dos. ’

—ﬂ-s_._‘-—’ﬂ" =
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Le toit s'était éboulé sur 1 metre de hauteur environ et les
terres détachées recouvraient en partie ’ouvrier, qui avait cessé
de vivre.

Sur le montant nord de la béle ouest, & 0®,85 de hauteur, I'In-
génieur qui a procédé i I’enquéte a constaté la présence d’un coup
suivi d'une trace de frottement vers le haut, semblant avoir été
produits par la traverse en bois reliant les chaines d’attelage du
cheval. Une de ces chaines s'était brisée.

Avant I'accident, le boisage était en bon état. Tl en était de
méme des voies ferrées. La pente de ces dernidres &tait de 5 & 6
millimétres par métre vers 1’est.

N° 10. — Mons. — I Arrondissement. — Charbonnage de
I Escouffiawx. — Siége n° 1 (Le Sac), & Hornu. Etage de 285
metres. — 12 mai 1925, vers 9 hecres. — Un blessé mortellement.

— P. V. Ingénieur principal G. Sottiaus:.

Un ouvrier, garé dans un évitement, a été écrasé par
un wagonnet contre un bois de souténement.
Résumé

L’accident s’est produit dans une station d’évitement, longue
de 29 meétres, d’une galerie de roulage d’un chantier en activiié
vers 1’ouest.

Sur la voie ferrée nord se trouvait une rame de douze wagon
nets chargés, préte au départ vers le puits; sur la voie ferrée sud
étaient en stationnement sept wagonmnets vides non encore attelés
entre eux. Un palefrenier se tenait derriére, c’est-a-dire a l’est
de ces wagonnets vides.

Le conducteur de la rame pleine s’étant placé sur le wagonnet
d’avant de cette rame, annonga son départ au palefrenier qui lui
déclara étre bien garé; il était appuyé contre le septieme, soit le
dernier wagonnet vide. _

La rame pleine ayant été mise en marche vers 1’est, le huitidme
wagonnet de cette rame vint en contact avec le troisitme wagon-
net vide. Les derniers wagonnets de la rame vide furent entrainés
vers l’est. Le septitme wagonnet vide fut culbuté et écrasa le pale-
frenier contre un bois de souténement de la galerie.

Les wagonnets qui sont venus en contact, avaient leurs caisses
déformées et élargies.
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Dans la station d’évitement, 'écartement des voies ferrées était
tel que l'intervalle entre les wagonnets vides et les wagonnets
pleins était de 07,12 & 0,13, avec, toutefois, un minimum de
02,07 & ’endroit ot les deux wagonnets sont entrés en contact.

La victime aurait pu se garer, mais a 1'étroit, de part et d’au-
tre du bois contre lequel elle a été éerasée ; en cet endroit, la galerie
mesurait 17,90 de largeur.

Jamais on n’avait constaté ni signalé de mises en contact sem-
Llabies de deux rames dans cet évitement.

M. I'Ingénieur en Chef, Directeur du 1** Arrondissement a esti-
mé que vu la fréquence des accidents dont sont victimes des ou-
vriers garés dans les évitements, il conviendrait de recommander
aux ouvriers de ne pas se garer dans les évitements et aux exploi-
tants, d’établir des refuges de distance en distance dans les ga-
leries.

N°11. — Liége. — 9™° Arrondissement. — Charbonnage de
Weérister. — Siége de Wérister, a Romsée. — Etage de 540 mé-
tres. — 12 mai 1925, vers 16 heures. — Un blessé mortellement.

— P. V. Ingéniewr principal C. Burgeon.

Un conducteur de chevaux a été blessé par suite du
déraillement de sa rame, sur laquelle il avait pris place.

Résumé

Une rame de 12 wagonnets chargés de charbon, trainée par un
cheval, descendait la voie ferrée unique d’une bacnure en ligne
droite, & trés faible pente. Les quatre premiers véhicules déraille-
rent sur un aiguillage pris par le talon et le conducteur du cheval,
qui s'était placé sur I'un d’eux, fut grizvement blessé. Il n’a pu
expliquer comment 1’accident s’était produit. Il est mort quelques
jours plus tard.

Le premier wagonnet s’était renversé en face d’un réservoir d’air
comprimé qui reposait sur des piliers en magonnerie de 80 centi-
metres de hauteur. L’un de ces piliers se trouvait 4 20 centimetres
de la voie ferrée et & 1,30 en amont de la pointe de 1’aiguillage.
La voie et 1’aiguillage étaient en bon état.

Le cheval, qui était paisible, était resté attelé i la rame.

)
X
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A la montée, les aiguilles étaient mancuvrées & 1’aide de le-
viers; & la descente elles se déplagaient d’elles-mémes.

La direction de la mine tolérait que les conducteurs se tinssent
sur les Lerlines; ils se plagaient généralement sur la premitre ber-
line de -charbon.

Le Comité d’Arrondissement a émis le vieu que nos mines don-
nent plus d’extension a la traction mdeanique, celle-ci offrant
moins de danger que la traction chevaline.

L’un des membres a estimé que les conducteurs de chevaux ne
devraient pas prendre place dans ou sur les berlines, cette prati-
que étant dangereuse pour eux-mémes et pour les autres ouvriers
circulant dans la mine. Un autre membre a exprimé ses réserves
a ce sujet, la mesure préconisée n’étant pas, i son avis, d’applica-
tion pratique dans les mines i transport actif.

N°12. — Charleroi. — 5™ Arrondissement. — Charbonnage
du Gouffre. — Siége n° 9, a Chdtelineau. — Etage de 293 métres.
— 27 mai 1925, vers 15 heures. — Un blessé mortellement. —

P U Ingénienr R. Brédua. :

Dans une galerie de niveau, un wagonnet d’une rame
cn mouvement en déraillant a blessé un ouvrier garé con-
tre une des parois.

Résumé

De_ux ouvriers, leur travail terming, regagnaient le puits d’ex-
traction en suivant la galerie de roulage d’un chantier. Ils étaient
suivis pas une rame de huit wagonnets chargés de charbon, trainée
par un cheval.

A un moment donné, la rame les ayant rejoints, les ouvriers se
garérent contre 1'une des parois de la galerie. Alors qu’il s’appro-
chait d’eux, l’avant-dernier wagonnet de la rame dérailla et se
renversant atteignit 1'un des ouvriers i la jambe, le blessant grie-
vement.

Le chariot fut remis sur les rails; il dérailla encore plusieurs fois
avant d’arriver au puits.

Au moment de l'accident, la rame marchait 3 une vitesse nor-
male.
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La voie ferrée, en bon état, présentait une pente de 8 & 9 milli-

~ & ~ .
metres par meétre vers le puits.

A Vendroit de 'accident, la distance entre la voie ferrée et la
paroi de la galerie contre laquelle l'ouvrier s'était garé, était
de 0™,960. y

Les wagonnets étalent a roulement par rouleaux; une roue était

2 x - N o At Rl 1 ’
libre et 'autre ~!2e sur Pessieu. Les wagonnets ¢taient relids I'un
a l'autre par des chaines qui, lorsqu’elles étaient tendues lais-
saient entre eux un espace de 0™,52.

N° — Charleroi. — 5™ Arrondissement. — Charbonnage
. . .y N ; hnl
de Masse et Diarbois. — Siége n° }, a Ransart. — Ftage de }1}
Nor L WER . . iy Ry i T 1
metres, — I7 juin 1923, vers 14 hewres 1/2, — U blessé, T [

Ingénieur principal I,. Legrand.

Un conducteur de chevaux, qui était assis sur le pre-
i 2 %
mier wagonnet d’une rame en mouvement, est tombé sur
le sol.
Résumé

L’accident s'est produit dans une galerie de roulage desservant
une taille chassante et établie suivant une ancienne galerie de
retour d’air, Cette galerie pourvue d’une seule voie ferrde, pré-
sentait quelques sinuosités sans coude brusque; la pente en était
trés faible, sauf sur une longueur de 40 métres environ, ol elle
atteignait de 1 & 3°. o

Dans cette galerie le transport se faisait par rames de quatre
wagonnets tirées par un cheval. .

Un évitement était aménagé a proximité de la taille. Les rames
dtaient formées dans cet évitement. ' ; A

Avant le départ d’une rame pleine, le hiercheur introduisait
une enrayure dans unc des roues du dernier charviot. Aprés avoir
fait démarrer le convoi, le conducteur du cheval introduisait une
seconde enrayure dans une des roues du premier chariot, sur lequel
ensuite il prenait place. Le cheval était commandgé uniquement
a la voix.

Ces manceuvres accomplies, un conducteur de chevaux amenait
vers le puits une rame de wagonnets chargés de charbon. Cette
rame, a-t-il déclaré, marchait & vitesse normale, quand un choc
se produisit et il fut projeté sur le sol. Atteint par la rame, il fut
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trainé sur une longueur de 3 métres environ, par l’essieu du pre-
mier wagonnet, qui finit par dérailler.

A D’endroit ont 'accident est survenu, la pente §tait de 1 3/4°.
La galerie y présentait une largeur de 1",40 et une hauteur de
1,55 au-dessus des rails, soit 0™,65 au-dessus de la caisse des
wagonneis; le boisage et la voie ferrée étaient en bon état.
La cause du choe n’a pu étre déterminée.

Des expériences ont établi que le freinage des rames était suf-
fisant.

N 14. — Centre. — 8™ Arrondissement, — Charbonnage de
Mariemont-Bascoup. — Sicge n° 7, a Chapelle-lez-fl erlaimont. —
EBtage de 178 métres. — § aoiit 1925, vers 8 heures 15. — Un
blessé mortellement. — P, V. Ingénieur I.. Renard.

Dans une galerie de niveau, un ouvrier a été coincd
entre un bois de souténement et un wagonnet d’une rame
en mouvement,.

Résumé

Un ouvrier était chargé de conduire des rames de wagonnets
attelées & un cheval entre deux stations d’évitement B. et A.
d’une galerie horizontale. Le transport & charge se faisait de B.
vers A.

Entre les deux stations et i 36 metres de distance de A, il exis-
tait un aiguillage correspondant a l’embranchement d’une autre
galerie de roulage par laquelle les produits d’une autre couche
arrivaient également i la station d’évitement A,

Les rames roulant dans les deux galeries empruntaient done une
partie de voie commune. 3

Pour éviter que les convois n’arrivassent ensemble i la station
A, le conducteur de chevaux qui s’engageait sur ce trongon devait
le signaler & l'autre par le moyen d’une lampe & benzine qu’il
accrochait au boisage, au-dessus de 'aiguillage ; quand la section
commune était redevenue libre, il déposait la lampe sur le sol,

L’accident s’est produit de la fagon suivante :

Un conducteur de chevaux arrivant de B avec une rame de huit
wagonnets. chargés, avait arrété celle-ci 3 19 meétres de la bifur-
cation, parce que la lampe de

signalisation était suspendue au
boisage.
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Aprts un collogue avec un surveillant qui précédait, a piec?, la
rame, le conducteur de chevaux crut comprendre qu'il pouvait se
remettre en marche sans que la lampe efit été décrochée. Arrivé
a peu de distance de la station A, il s’aperqut que la rame venue
de 'autre galerie, y manceeuvrait. Par crainte d’une collision, il
sauta du premier wagonnet sur lequel il avait pris place et voulut
introduire une enrayure dans l'une des roues de ce chariot. Il se
fit coincer le corps entre la caisse du wagonnet et 'un des mon-
tants d’un cadre de boisage.

Les constatations qui ont été faites, ont montré que la galerie
ol s’est produit I'accident était en bon état et présentait une sec-
tion suffisante (1®,75 de hauteur sur 1,49 de largeur minimum).
La pente de la voie ferrée était, en outre, faible et les rames plei-
nes ne pouvaient descendre d’elles-mémes.

N°15. — Centre. — 3™ A rrondissement. — Charbonnages
Réunis de Ressaiz, Leval, Péronnes, Ste Aldegonde et Houssu. —
Sicge Ste Marguerite, a Pérownes. — Etage de 270 métres. —
25 aoit 1925, wers 1} heures }5. — P. V. Ingénieur principal P.
Defalque.

Dans une galerie de niveau, une rame en mouvement
4 renversé un ouvrier.
- Résumé

T.accident est survenu dans un bouveau horizontal & double
voie ferrée, & la fin du poste d’abatage, au moment ot le person-
nel des chantiers retournait vers le puits pour regagner la surface.

Une dernidre rame de wagonnets chargés roulait, i vive allure,
dans le bouveau. Le cheval attelé a cette rame avait regu de son
conducteur quelques coups de batons; il était, de plus, excité par
les cris et coups de sifflet de sept ou huit ouvriers qui étaient mon-
tés sur les wagonnets d’arriére.

La rame emballée rejoignit un groupe de trois ouvriers polonais,
au moment olt ceux-ci croisaient un convoi de chariots vides rou-
lant en sens inverse. L’un de ces ouvriers fut renversé, soit par
le cheval, soit par le premier wagonnet de la rame pleine et grie-
vement blessé.

Aussitét 1'accident arrivé, les ouvriers qui avaient pris place sur
les wagonnets de la rame en charge, s'empressérent de se sauver :
ils ne se firent pas connaitre.

. g
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L’enguéte a ¢tabli que ’a pente dudit bouveau était 3 peu pros
nulle et que, malgré les interdictions formulées par le personnel
dirigeant, les ouvriers montaient couramment sur les wagonnets
des rames en circulation, lorsque le surveillant des trans;orts se

-

trouvait a I’envoyage pour surveiller la montée du personnel

Le Comité d’Arrondissement, considérant que l’enquéte avait
fait ressortir que le personnel, qui comprenait beaucoup d’étran-
gers, enfreignait couramment 'interdiction émanant de la direc-
tion, de monter sur les wagonnets, a été d’avis qu’il y avait lieu
de renforcer la surveillance dans les galeries de roulage, au mo-
ment du retour des ouvriers vers le puits.

.I[ a estimé, de plus, qu'il convenait de munir les chevaux de gui-
des pour permettre aux conducteurs de les conduire avec plus de
stireté.

M. I'Ingénieur en Chef, Directeur du 3"° Arrondissement a fait

des recommandations, dans le sens de ce qui précede, a la direction
du charbonnage.

N° 16 — Limbourg. — 10™ Arrondissement. — Charbonna-
ge de Ste-Barbe et Guilluwume Lambert. — Sitge d’Eysden,
Bysden. — Btage de 600 métres. — 8 décembre 1925, a 19 heures,
— Un blessé mortellement. — P. V. Ingénieur H. Fréson.

Dans une galerie horizontale, un ouvricr a été coineé
entre un des montants d’une porte et un des wagonnets
d’une rame en mouvement.

Résumé

A T'étage de 600 metres dudit sidge, une galerie reliait le hou-
veau de retour d’air au bouveau d’entrée d’air. Cette galerie, de
2™,00 x 2,00 de section, était a simple voie ferrée, de 0™ 60 d’&car-
tement, présentant une pente de 2 millimétres par métre vers le
puits. Quatre portes y étaient ‘placées; les portes 1 et 2 pres du
bouveau de retour d’air, les portes 3 et 4 prés du bouveau d’entrée
d’air. La distance entre les portes 1 et 2, de méme que celle entre
les portes 3 et 4, était de 5 metres. Il existait une distance de 30
metres enre les deux groupes de deux portes.

=
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L’encadrement des portes était logé dans des piliers de magon-
nerie distants I'un de 1’autre de 1 metre, ce qui constituait la
largeur des portes, dont la hauteur était de 1*,80.

Les portes qui étaient mobiles autour de charniéres verticales,
étaient disposées de maniére a se fermer sous 1'effet de la pression
de 'air venant du puits d’extraction. La dépression produite par
le ventilateur correspondait a 180 millimétres d’eau.

Les berlines en usage & ce siége avaient 0™,85 de largeur. Au
passage dans les portes, il y avait donc de chaque c6té un espace
likre de 0™,07 a 0,08 entre la caisse des berlines et la magonnerie.

L’accident s’set produit de la fagon suivante :

Une rame de dix wagonnets chargés, trainée par un cheval, arri-
vait dans la galerie susdite a la vitesse de 5 kilom&tres & 1’heure.
Le conducteur marchait & la téte du cheval; un manceuvre, dit
« suiveur de rame », marchait derridre le convoi. Le conducteur,
comme d’habitude, devait ouvrir les portes; le manceuvre, les re-
fermer. Le manceuvre était, de plus, porteur d’une perche, avec
laquelle, sur les indications du conducteur, il devait freiner le
dernier wagonnet pour produire I’arrét de la rame.

Le conducteur ouvrit la porte n® 1. Tl entendit un sifflement
d’air plus intense que de coutume sous la porte n° 2, indice que les
portes 3 et 4 étaient ouvertes. Il cria « halte » au suiveur de rame.
Il essaya, mais vainement, d’ouvrir cette porte. Le cheval s’arréta,
la rame également. Le conducteur se retourna alors et vit le suj.
veur de rame debout, coincé entre un des piliers de magonnerie
de la porte n° 1 et le deuxitme wagonnet de la rame.

A ce moment-la, la rame précédente était immobilisée an pas-
sage des portes 3 et 4, par suite d’un déraillement.

Le conducteur de chevaux a supposé que le suiveur de rame
avait voulu se précipiter au-devant de la rame, soit pour I’arréter,
soit pour aider i ouvrir la porte n° 2,

Le Comité d’Arrondissement a émis 1’avis suivant:
transport par rames, si le conducteur n’a
que le passage par une porte peut s'effe
vient d’arréter la rame avant I’ouve

« En cas de
pas de moyen de vérifier
ctuer normalement, il con-
rture de la porte »,

M. I'Ingénieur en Chef, Directeur du 1Qme
fait des recommandations dans ce sens 3 la
bonnage.

Arrondissement, a
direction du char-

—=Q
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SERIE (. -

N°1. — Charleroi. — 3™ Arrondissement. — Charbonnage du
Novd de Charleroi. — Sicye 0 6 ( Pérvier ), a- Sowvret . — Ftage de
200 métres. — 21 mars 1925, vers 15 heures 15. — Un tué. —

P. V. Ingénieur principal B. Molinghen.

Dans un bouveau, un ouvrier a été trouvé mort, la figu-
re contre le sol, en face de I'intervalle compris entre une
locomotive & benzine, arrétée, et le premier chariot d’une
rame que celle-ci venait d’amener.

Résumé

L’accident s’est produit, a 1’étage de 200 métres du siége sus-
dit, dans le bouveau nord, & proximité de la station d’envoyage.

Ce bouveau, qui était a simple voie ferrée, avait au nord de la
station d".envoyage, une section i peu prés uniforme mesurant
2",05 de hauteur entre rails et béles et 2,00 de largeur moyenne.
La voie ferrée était établie & 0™,75 au minimum du pied des mon-
tants ouest des cadres et & 0™,90 du pied des montants est.

La station d’envoyage comportait deux voies ferrées; l'une ré-
servée aux wagonnets chargés, 1’autre, aux wagonnets vides. Une
aiguille permettait de diriger les convois sur 1'une ou l’autre de
ces voies ferrées.

Le bouveau était sensiblement de niveau. A ’endroit de ’acci-
dent la pente était nulle.

Dans ce bouveau le déplacement des rames de wagonnets était
assuré par une locomotive & benzine.

La victime était le suiveur de rame.

Peu avant l’accident, la locomotive tirant une rame de vingt-
six wagonnets chargés, avait été arrétée a proximité de 'aiguille.

Le machiniste a fait les déclarations suivantes : « Il a, & proxi-
mité de I’aiguille, désembrayé le mouvement de la locomotive, mis
I’embrayage au point mort, sans arréter le moteur. I1 a alors quitté
la locomotive pour se rendre dans ’envoyage et y demander un
renseignement au porion. A ce moment-la, la rame était accrochée
a la locomotive et tous les chariots étaient sur rails; le suiveur
avangait sur le c6té de la rame, vers l'avant de celle-ci. Quand
quelque temps aprés il revint, il trouva le suiveur de rame, mort,
i genoux, la figure contre le sol, sur le edté ouest de la face arriére
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de la locomotive. Aucun autre ouvrier n’était passé sur les lieux
entre son départ vers l'envoyage et son vetour & la locomotive. »
La locomotive était pourvue a Uarriere de deux chaines amar-
rées au méme axe : I'une avait 1,20 de longueur et était utilisée
pendant le transport dans les galeries; I’autre, de 300 de lon-
gueur, servait aux manceuvres a l'entrée de la station c'l’envoyagc.

Le suiveur de rame avait pour mission, outre de suivre los ra-
mes, et de remettre éventuellement sur rails les chariots déraillés,
de modifier, & ’entrée de la station d’envoyage, Pattelage de la
locomotive au premier wagonnet, de fagon i permettre
de s’engager sur la voie réservée aux wagonnets v

a celle-la

ides, tout en fai
sant avancer la rame de wagonnets pleins sur U'autre

ne de 3 metres était alors utilisée.

voie; la chai-

Des constatations qui ont. été faites, il résulte qu’apris I’
le premier chariot de la vame était déraillé des roues d’
que les deux chaines d’attelage en étaient décrochées et ¢

accident
avant ‘:-l
rainajent
sur le sol, repliées sur elles-mémes, suivant 'axe de Ja voie, sous
la locomotive, de telle fagon que les deux crochats se
a proximité de l'anneau avant du premier chariot ; la face arriere

de la locomotive dont le moteur tournait encore, était en contact

ronvaient

avec la face avant du premier wagonnet tandis que celui-ci était
écarté d’environ 0™,25 du second wagonnet auquel il était accro-
ché; ce chariot ainsi que les seize suivants se touchaient, et les huit
derniers de la rame étaient plus ou moins écartés 1’
le frein de la locomotive était modérément fermé,
son contrepoids.

un de 1'autre -
par l'action de

T -- . 1 ey ar v . 3 x 3 3
Le suiveur de rame savait conduire et avait déjr conduit la
locomotive.

Les déclarations du mechiniste ont été considé

' rées comme su-
Jettes a caution.

s P ;

- N°2. — Liége. — gme 4 rrondissement. — Charbonnage  de
2iia 1 P X - ;

Vérister. — Siege de Wérister, & Romsée. — Ftage de 540 me-

tr:es:_ — A%Aamit 1925, vers 10 heures. — {n bless¢, — P. V. In-
gemeur principal C. Burgeon. /

Dans une galerie de niveau, des ber
fraince par une locomotive, g
sé aux jambes un ouvrier,

lines d’une rame
€ sont renversées et ont hles-
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Résumé

Dans une galerie de roulage circulait un train comportant vingt-
huit berlines chargées de charbon et remorqué par une locomotive
a benzine accrochée au convoi par une chaine de 4 métres de lon-
gueur. Sur la deuxiéme berline avait pris place un aiguilleur. A
un endroit ott la galerie est garnie d’un revétement en magonnerie
et a une largeur de 2™,40, une des berlines dérailla. L'aiguilleur
cria au machiniste d’arréter et sauta de la berline. Le machiniste
freina et le convoi vint buter contre la locomotive. Par le choe, des
berlines se renverstrent et 'aiguilleur fut blessé aux jambes.

Le train marchait & la vitesse maximum de 2 metres a 2™,50
a la seconde.

La voie ferrée était bien établie.

On n'avait jamais prescrit, ni défendun a Paiguilleur d’accom-
pagner le convoi.

N° 8. — Charlerot.
de Bois de La Haye. — Siége n° 2, a Anderlues. — Btage de 510

metres. — I décembre 1923, a 1) hewres 112, — Un tué. — . 17,

Ingénieur principal I. Molinghen.

gme A prondissement. — Charbonnage

Dans un bouveau, un ouvrier a ¢té comeé contre un
des montants d’un cadre de souténement, par une loco-
mofive & air comprimé, trainant une rame de wagonnets
vides.

Résumé

A la fin du poste d’abatage, un ouvrier qui retournait vers le
puits, suivait un bouveau principal de roulage.

Dans ce bouveau étaient établies deux voies ferrées et le dépla-
cement des rames de wagonnets se faisait par locomotives a air
comprimé.

L’ouvrier s’étant mal garé pour laisser passer une rame de wa-
gonnets vides se dirigeant vers les fronts et marchant a la vitesse du
pas d’homme, fut coineé par la locomotive contre un des montants
d’un cadre de souténement.

A lendroit ot la victime s’était arrétée, la distance entre la
voie réservée aux rames vides et la paroi était insuffisante pour
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qu’on pit s’y garer en toute sécurité et précisément, au moment
de l'accident, un train de wagonnets pleins descendait sur 1’autre
voie se dirigeant vers I’envoyage.

La victime aurait pu reculer de 5 métres et se placer en un

en-
droit ot la largeur du bouveau était plus grande.

Les machinistes des locomotives avaient pour instructions, lors-
qu’ils s’avangaient vers du personnel, & 1’heure de la remonte, de
marcher & la vitesse du pas d’homme et d’ agiter leur cloche.

Le machiniste de la locomotive qui a occasionné 1’

respecté ces instructions, dés qu’il avait apergu 1’
bouveau.

accident, avait
ouvrier dans le

—_———

NOTES DIVIERSES

Les Installations de Rhéolaveurs

A. France
du siége Saint-Félix, a Haine-Saint-Pierre,

des Charbonnages de Mariemont-Bascoup

NOTE

PAR

(. PAQUER

Ingénieur principal des Mines, @ Charleroi.

Mises en marche fin 1926, ces installations méritent d’étre
décrites spécialement en raison de la simplicité avec laquelle le pro-
bléme qui se posait a été résolu.

Eu égard a la qualité des charbons extraits (14 & 15,5 9, de ma-
ticres volatiles), le lavoir devait étre équipé pour 'obtention des
charbons industriels, notamment du mi-lavé 0-35 ou 0-65 pour
les chemins de fer. Ces mi-lavés sont astreints a des teneurs limites
rigoureusement fixées par des contrats, et il importe que la société
puisse faire ses recompositions & coup sir, les amendes a encourir
pouvant étre élevées.

Le charbon brut du sitge Saint- Fclw se décompose & peu pres
comme suit :

Catégorie Poids 96 Cendres %5 Observation
Au-dessus 65 mm. 12 9 L
o matiéres volatiles
4 a 65 mm. 44 9 9 %
14 4 15,5 ¢
04 4mm. a4 % 74199 7

Les charbons les plus fins sont les plus propres. L’examen visuel
montre, du reste, que les grains 4-65 brut contiennent une certaine
proportion de barrés plus ou moins friables, de plats et de grains
pyriteux que 'on ne rencontre plus dans le poussier 0-4. Le trac &



