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Deux remarquables discours du Roi

On sait Uimpression profonde qu’ont causée dans tout
le pays, et dans les milieux scientifiques et industriels en
particulier, les deux remarquables discours qu’a pronon-
cés le Roi : le premier, en octobre 1927, lors des fétes du
110° anniversaire de la fondation des Usines Cockerill, a
Seraing; le second, en octobre 1928, & Toccasion du

3 3 3

75° annversaire de I’ Association des Ingénieurs sortis de
UEcole des Mines de Mons.

Nul n’ignore que le premier de ces discours a amené la
création du Fonds National de la Recherche Scientifique
el que, comme suite & appel du Roi, des souscriptions
nombreuses et importantes sont parvenues a ce Fonds,
qui dispose actuellement d’un capital de plus de 100 mil-
lions. ‘

Nous sommes persuadés que nos lecteurs reliront avec
le plus vif intérét ces deux remarquables discours et seront
heureux de les posséder.

C’est pourquoi nous les publions ci-aprés,

LA REDACTION.,
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Discours prononeé par le Roi, en octobre 1927, aux fétes
du 110° anniversaire de la fondation des Usines Cocke-
rill, a Seraing.

MESSIEURS,

Je swis trés sensible & votre aceueil.

Je remercie sincérement M. CraiNave et M. GREINER
des paroles chaleureuses qu’ils m’ont réservées dans leurs
allocutions.

(Fest avee une vive attention que j’a1 écouté le discours
si riche en faits de votre éminent directeur général. Il
nous a fait un tableaun saisissant de ce qu’a été la fondation
et le développement de cet ¢tablissement industriel le plus
grand et le plus ancien du pays, et qui porte un nom connu
du monde entier.

Cette histoire donne un exemple impressionnant de ce
que peut Iinitiative d’un homme, d’un ouvrier qui n’a
pour toute fortune que son intelligence, mais qui voit juste
et dont les idées sonf servies par une inlassable ténacité.

Il est remarquable que cet Anglais, & la clairvoyance
dnquel on ne pourrait assez rendre hommage, ait trouvé
autant d’hommes qui I’ont compris : collaborateurs, tech-
niciens et ouvriers. C’est qu'il avait eu affaire & ces admi-
rables populations qui, ‘depuis des siécles, ont illustré leur
région par leur intelligence, leur activité, leur fiere vail-
lance, et qui, dans 'essor économique de la Belgique, ont
donné a la patrie des chefs d’entreprises, des ingénieurs,
des travailleurs qui peuvent se ranger parmi les premiers
du monde.

L’activité de JorN CoCKERILL jusqu’d sa mort préma-
furée résume le développement de 'industrie du fer et de
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la_construction mécanique i cette époque. L’entreprise,
s<r:us[.for1me de socne.te‘ anonyme, garde les traditions de
.sla:n onc at]'ftu ; ses _du'lgea.nts savent s’inspirer de ses vues
( .. v 2 A7 3 . < gy d 1.4

 avenir. La premiere su: le continent, la Société Cocke-
1-'1ll traite avec 'ingéniewr anglais Bessemer pour intro-
duire son procédé en Belgique. Tlle s'assure des conces-
slons minieres qui doivent luj procurer le combustible et
les minerais propres i sa fabrication. Flle crée un chantier

! A e
naval et n’hésite pas a tourner ges regards vers les pays

lointains capables d’alimenter sy prodigicuse activité,
= . € '3 g .
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Il est bien sincére hommage que nous apportons a des
s — L 2 O
hommes qui ont rendu de tels servipes au pays. Nous con-
fondons dans un méme sentiment tous ceux '.ind c.l 1els
ingénieurs et ouvriers, cquj TR b N

g : oo quronvassurélaisrandeur de cette

entreprise et qui, aujourd’hy; z ki
! qut. anourd’hui encore, maintiennent sa
haute reputation en aceroissant SANS cesse 9 1 .
N otblions. dallon B o ction.
] s dralleurs pas qu'a eoHté (AT oy s
nigues, la société n’a cegsd de se pré & pllugres i
el o V8 8e preéoceuper du bien-dtre
de son personnel. Elle g’ signalée. il i loniat
12 ¥ . .. - et 9 ) ¢
d’heureuses initiativeg d’ordre social S SR LD
tlples inStlthIOIlS de p].'évoyodnCe LI ::l 5 0:1 Eant de mU1_
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en s’intéressant au développempnt' -(.L phlldnthlople, i
des travailleurs. Je o o clectuel et moral
EehgT * “C Pense que je sers; I'interpre
en célébrant les mérites M. Gy st fals
4 ‘ Ve 2 g AE IREINER et (] : ore
qui rml; apporté une part s marquante . of 4y : .son’ S
ment si éclairé, i I’ @uyy el =t avecun devioue-
» &L @uvre de directioy des usit
Ry g ‘ , 8 usines,

,-Ie me réjouis, l\lesmeurs,
d’une élite nomby B
el 1C minens(?, Parmi laquelle
CeUx (uI concourent 4 mainteniy of 3
duction industrielle, Jo tiens :
ment aux grands intérats ¢

de me trouver jej au milieu

sontreprésentés tous
aceroitre notre pro-
i d‘hﬁlfl'(.‘l' de mon dévoue-
Onomiques ( I

R S Au pays. Depuis
a famille 4 en | antz 'unhi%rion
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de contribuer i I’essor industriel et commercial de la Bel-

gique. .

L’établissement dont nous célébrons aujourd’hui le
jubilé plus que centenaire participa largement & montrer
aux Belges, enfermés dans d’étroites frontieres politiques,
la voie qui devait conduire leur pays & une des premieres
places parmi les grandes puissances économiques du
monde.

Une nation se préserve de la décadence et est sire de
rester forte quand elle suit résolument la marche du pro-
gres dans tous les domaines et qu’elle utilise les meilleures
aptitudes de ses nationaux au profit de ’aceroissement de
son bien-étre général. Hormis le charbon, la Belgique ne
dispose guere de ressources naturelles, mais elle posséde
le courage, "énergie au travail de ses habitants, leur esprit

d’initiative doublé Q’un remarquable sens pratique.

Ce sont la d’incomparables richesses, et ces qualités
fondamentales de la race ont pu donner toute leur mesure
grice au régime de libertés plug étendues que dans aucun
autre pays. :

I est utile de constater que ce qui a assuré le sucees et
la prospérité de Cockerill, ¢’est que, depuis son fondateur
et & son exemple, ses dirigeants ont eu des vues pré-
voyantes, un sens averti de 'avenir. Ils ont été en avance
sur le temps; John Cockerill a été le premier et longtemps

~le seul & avoir congu un établissement de cette ampleur.

Ses suecesseurs ont, souvent avant d’autres, adopté les
méthodes les plus progressives et les plus perfectionnées.

[l se dégage de tout cela une haute lecon. I1 faut que,
moins que jamais, nous ne nous laissions pas distancer par
nos concurrents,
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La science moderne ouvre des perspectives nouvelles et
presque infinies & la technique. C’est dans les laboratoires
de recherches que s’¢laborent les rudiments de Iindustric
future, et cependant, 'on ne peut se défendre de quelque
inquiétude lorsque 1'on constate la pénurie des moyens
matériels dont les hommes de science disposent aujour-
d’hui, chez nous, pour poursuivee leurs études of lours
travaux. Il y a, en Belgique, une véritahle crise des insti-
tutions scientifiques et des laboratoires, et les difficultés
('-mnuu.liquus issues de la guerre et de Iaprés-guerre ont
mis les pouvoirs publies hors d’état de prendre, par leurs
seuls efforts, les mesures déeisives of radicales qui se
recommanderaient pour remédier au mal, Le public ne
comprend pas assez, chez nous, que la science pure esl
i condition indispensable de la science appliquée et (t{uv
le sort des nations qui négligeront la sciencoe et les savan(s
est marqué pour la décadence. Des efforts considérables
et soutenus, des initiatives multiples s’ imposent, si nous
voulons -— et nous devons le vouloir 7= maintenir notre
rang et notre réputation. De nog jours Ui n’avance p: g
recule. Je suis]- persuadé que Jl’élit,eqin(?lif:zxi(l}]i; P{f{‘;’l
m’écoute le comprend parfaitement. Je demande & tous
ceux qui forment cette élite de penser souvent 4 nos uni-
versités, & nos écoles spéeiales, 4 nos laboratoires. Le
champ est largement ouvert, dang ce domaine, & I’initia-
tive pt'i\'{"v.. “. f'autrq%u', NOus inspirang d’c_‘xvmpl(-s hien
connus, mais jusqu’ici beaucoup moing fréquents en Bel-
gique que dans certains pays éf nous trouvions
tous ensemble les moyeng pr de promouvoir Ia

urs et les savants.

rangers,
atiques
science et d’encourager les cherche
3z S 1
L’énergie nationale — dont noys célébrong

, aujourd’hui
Pune des plus remarquables conquétes ( :

ans le domaine

ViI

industriel — nous est un st garant des possibilités de
réalisation qui se déploient devant nous. La guerre a mis
cette énergie & une redoutable épreuve. Mn.is cette
épreuve, les Belges I'ont surmontée, grace & leur indomp-
table courage et i leur amour de I'indépendance. Ils ont
vraiment, dans ces temps héroiques, justifié leur devise !

Notre outillage économique, fruit d’efforts et de sacri-
fices séculaires, fut en grande partie détruit, mais per-
sonne ne songea i se déeourager. L lu-l]:_'_ devise de
Cockerill : « (‘ourage to the last », caractéristique de la
conduite du pays pendant la guerre, fut r(:ell(jn}enl Ce_*lh:z
des Belges attelés i la restauration du pays épuisé et ruiné
par quatre ans d’une implacable n(!cup;l.tlt'm. '

Nous pouvons avoir foi dans nos (lt'stme('s_i Fune n;}t!un
libre comme la notre éerit elle-méme son histoive. Notre
passé peut répondre de ce quelle sera dans 'avenir. Notre
ardeur au travail restera la grande richesse du pays. Les
mitiatives de nos industriels et de nos linanciers, la scicn(‘-ff
de nos ingénieurs, 1'habileté de nos ouvriers, viendront.a
bout de tous les obstacles.
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Discours prononcé par le Roi, en octobre 1928, & I'occa-
ston du 75" anniversaire de la fondation de I’ Associa-
tion des Ingénieurs sortis de I’Ecole des Mines de Mons.

MESSIEURS,

’ Je_ suis fort sensible aux paroles aimables, mais trop
¢logieuses, que m’a véservées dans son discours le distin-
gué président de I’ Assceiation des Ingénieurs de I’Ecole
des Mines de Mons. Je I’en remercie sincérement.

M. StrUl’.\l{T a rendu un légitime hommage, auquel je
m’associe de tout coeur, aux éminents fondateurs de cette
¢cole et de cette association, ainsi qu’it leurs dignes suc-
cesseurs. :

[esprit qui animait ces hommes d’élite n’a- pas cessé
d’inspirer ceux qui continuent lewr ceuvre et qui font des
efforts constants et fructueux pour nminteuifl’enseique—
ment technique, d’une part, et I’organisation industriglle,
d’autre part, & la hauteur des découvertes nouvelles de la
science et des inventions qui en dérivent.

L’avenir du pays est lié au développement de sa capa-
cité de production et la recherche RcivntiliquEzlppzu'uit
(j‘r;mmv une condition primordiale de ce (]é\folop[)0111ent,
(Cest une vérité que nul ne consteste en Beloique. ains;
que ’ont prouvé lils libéralités dont a été l’ol_)]?e?ll];,f[“::l(i
National ‘(']e Recherches, organisé il y a & peine un am.. |

Mais Bingénieur; et M. Sourart 1'a rappelé, n’est pas
seulement un conducteur de la machinerie industrielle -
¢’est aussi un conducteurs d’hommes, et, dans l’in(lustriel
la mise en euvre des forces morales n’est pas moins indisa:j
pensable que 'agencement des forces physiques. Le
social de I'ingénieur va de pair ave ‘ o

role
¢ son rble teclmique.

IX

Je m’en suis rendu compte plus que jamais au cours de
mon récent voyage dans la Colonie.

L’ingénieur, au Congo, est appelé & exercer une action
de premier plan, qui va de pair avec celle du médecin
hygiéniste. L’état démographique déficitaire des régions
centrales de I’Afrique commande d’économiser la main-
d’ceuvre et, par conséquent, aussi, de la protéger pour la
conserver, et les raisons économiques s’accordent avee les
raisons humanitaires pour déterminer le choix d’un régime
de travail qui soit bien adapté aux conditions propres de
la Colonie. La machine doit partout seconder le bras, et
les perfectionnements de 1’organisation industrielle appa-
raissent comme des garanties essentielles de la prospérité
de nos entreprises et du bien-étre des populations noires
et, par conséquent, comme de puissants facteurs de civili-
satlon.

(Ces considérations, Messieurs, ne sont pas de pure
théorie.

Elles découlent des faits et de 'expérience, ainsi qu’il
est facile de le constater en Afrique.

La carriere est ouverte, dans notre Colonie, aux mgeé-
nieurs de talent. Votre association I’a compris, et son pré-
sident vient de nous annoncer la création prochaine d’une
section congolaise. Cette initiative est digne de tous les
éloges. Faut-il rappeler & ce propos que c’est & 'un des
votres, & un savant professeur de votre Ecole, que nous
devons la découverte des immenses richesses miniéres du
Katanga? ' :

Mais des problemes nouveaux, d'une gr;mlé‘ vx’ccptmn-
nelle, se posent aussi dans la métropole, qui réclament
I’attention de 1’ingénieur et dont la solution encore dépend
de P’alliance étroite de la science et de la pratique,



11 existe en ce moment une crise du charbon dont s’in-
quietent surtout les Anglais, mais qui menace tous les pays
producteurs de houille, et, parmi eux, la Belgique.

Dans la conférence mondiale du combustible qui s’est
tenue &4 Londres tout récemment, Sir RoBerT HORNE a
prononcé & ce propos des paroles significatives :

« (Pest la houille, a-i-il dit, qui a créé la prospérité de
la Grande-Bretagne, et c’est par la houille encore que
cette prospérité sera sauvée. »

Il entendait par la que la terrible concurrence du
pétrole, qui est la cause principale de la crise, pouvait
étre vaincue par un meilleur emploi du charbon, griice i
“des procédés de distillation qui permettraient d’en utiliser,
a un degré jusqu’ici inconnu, la puissance calorifique,
dont une énorme partie se perd aujourd’hui en fumée.

Sir RoperT HoRNE ne voulait done pas dire que ¢’ était
par un regain de succes de la houille brute que se rétabli-
raif la prospérité britannique. Il faisait allusion aux pro-
cédés nouveaux auxquels il faudrait soumettre le charbon
pour en tirer un rendement économique parfait.

Une tAche admirable s’offre dans ces voies nouvelles au
génie de la recherche et de 'invention. Elle appelle tout
naturellement le concours des ingénieurs d’une éeole
comme la votre, qui, située au chef-lieu d’une province
grande productrice de houille, s’est attachée d’une ma-
niere particultére & la technique de 'industrie houillére et
de I'utilisation du charbon.

Chez nous, vous le savez mieux que moi, de graves dan-
gers menacent notre principale industrie.

Nous nous défendons difficilement contre les charbons
étrangers qui, chez nous, viennent nous faire concur-
rence.

‘.H_l.-

——— g

X1

En voyant autour de moi nos dirigeants de charbon-
nages, je ne voudrais pas laisser passer cette occasion
d’insister sur la nécessité, pour eux, d’unir plus que
jamais leurs efforts et de maintenir, entre eux, une étroite
solidarité.

Pour lutter avec des chances de succes, il faut les
ententes, dont une des formes fécondes sont les syndicats
de vente. Ce sont les moyens les plus capables de favo-
riser I’exportation, en permettant des ententes internatio-
nales; 'exemple d’autres branches de notre industrie est
la pour le prouver.

Dans le passé, nos industriels ont toujours su triompher
des difficultés, quelque grandes qu’elles aient été. Aujour-
d’hui encore, j’en suis convaineu, ils seront & la hauteur
de la situation et ils s’appliqueront & subordonner I'intérét
particulier i 'intérét général de notre production char-
bonniére.

Et c’est ainsi que les générations successives sorties de
I’Ecole des Mines ont fait et feront honneur i son ensei-
gnement. Celui-ci mérite I’hommage de tous pour les tra-
vaux qu’il inspire.

Votre institution, qui a rendu tant de services au Pays,
ne faillira pas, j'en suis sir, aux nouveaux devoirs qui
’attendent.



SERVICE DES ACCIDENTS MINIiERS ET DU GRISOU

LES ACCIDENTS SURVENUS

DANS LES

Charbonnages de Belgique

pPendant I’anndée 1924 (1)
PAR '
G. RAVEN

Ingénieur en chef-Directeur dos Mines, & Bruxelles.

Accidents survenus dans les travaux
souterrains,

Les accidents causés par le grisou.

Iin 1924, les accidents causés par le grison ont été au
nombre de 15, ce qui représente 7,77 % du nombre total
des accidents survenus ladite année dans les travaux sou-
terrains. Ils ont entrainé la mort de 44 ouvriers of ocen-
sionné des blessures &t 10 autres.

Le nombre de tués correspond & 26,67 9% du nombre
fotal des ouvriers qui ont trouvé la mort, 2 la suite d’acei-
dents, dans les travaux du fond. -

La proportion de tués pour 10.000 ouvriers de Iinté-
rieur a été de 3,69. De beaucoup supérieure i la normale,
cetle proportion est influencée par quelques accidents
graves ayant entrainé chacun la mort de plusieurs
ouvriers.

Les accidents eausés par le grisou ont été classés en
diverses catégories, suivant les circonstances dans les-
quelles ils se sont produits, conformément au tableau NIV

(1) Voir Annales des Mines de Belyique, tome XXIX (année 1928) ,
2¢ Jivreaison.




594 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

de la « Statistique des Industries extractives et métallur-
giques et des Appareils & vapeur en Belgique ». .

" Le nombre des accidents de chacune de ces catégories,
ainsi que les nombres des vietimes, sont indiqués dans le
tableau suivant :

Nombre de
T
NATURE DES ACCIDENTS = 8
77} ,g ) w
S22
9 0
i}
aux; coupstdefminesioi ol AL S 2 14 B
r aux snu\'erlure de lampes . | B|—|— |—
Iuﬂat:;mntmns appureils ' & ; Sl
ues d’éclarage f[)efectuosncs, bris,etc | C| 4|1
a des causes diverses ou inconnues . [ D| 3|10| 2
Asphyxie par le dégagemem normal de grisou . . . | E| 6|10]|—
Dégagemants diimflammation sSSP = = =
B ;
InytEntancs ge d'asphyxies, de projections de char-
o AR Lt bon ou de pierresetcomms RN Gl eii—i| =
Toravx. — |15 |44 |12

Quelques-unes des relations qui vont suivre ont été pré-
parées par M. L. Lesexs, Ingénieur en Chef-Directeur
des Mines, 4 Namur.

RESUMES

SERIE A

R
/ <

: i
N° 1. — Charleroi. — 5° Arrondissement. — Charbonnage
g Loy l'\. I' - b
tirand-Mambourg et Bonne-Espérance. — Sitge Résolu, @ Mon-
tigny-sur-Sambre. — Ftage de 73} métres. — 10 avril 192}, vers
17 h. 10}, — Quatre blessés, — P.-V. Ingénieur J. Pieters.

L tir d’une mine en veine a produit une inflammation
de grisou.

i

o
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Résumé

Le siége Résolu est rangé parmi les mines a grisou de la 2° caté-
gorie.

L’accident s’est produit dans la taille chassante inférieure du
chantier ouvert dans la couche Gros-Pierre, i I’'étage de 734 m.

Dans cette taille, la couche se présente en deux sillons de charbon
sépardés par une escaille de 0™ 25 d’épaisseur; le sillon du mur
mesure 0,50 de puissance; le sillon du toit, de 0™,45 d’épaisseur,
est constitué de charbon barré. Le toit comporte un bane de
de 0™,35 d’épaisseur, surmonté d’une veinette de (B i

En vertu d’une autorisation accordde par la Députation perma-
nente, I'abatage de la houille peut se faire & 1’aide d’explosifs.

L’arrété d’autorisation preserit, notamment, qu’il ne sera fait
usage, par fourneau,
plosif S. G. P. C

Au moment de 'accident,

schiste

que d’une seule cartouche gainée d'ex-

on minait pour « mettre an coupe-
ment », c’est-a-dire pour faire avancer la derniére bréche, |

aquelle
mesurait 7".50 de hauteur. En cef endroit, les remblais étaient

montés jusqu’a une havée, soit Jusqu'a 1™ 20 environ,

du front
d’abatage.

&
longueur avaient été forés. Tls étaient placés a 0™ 60 de distance
les uns des autres

Dans celui-ci, treize fourneaux de mines de 1™,20 & 1",30 de

¢ le dernier se trouvait i peu prés au coupement.
A 16 h. 1/2, le personnel s’étant retiré dans la voie de roulage,
a quelques motres de la taille, le surveillant-boutefeu commenga
le tir. :

I1 chargea les treize mines, chacune d'une cartouche de 250 gr.
de « Sabulite 8. G. P. (. » avec gaine, bourrage i I'argile sur
0",25 & 0™,30, et aussi bourrage extérieur constitué d’un petit
tas de poussitres de carneaux, déposé devant le fourneau ;

puis,
il fit exploser dix mines.

Avant le tir de la premitre mine, le boutefeu et le chef-mineur
avaienit exploré le coupement de la taille et n’avaient pas constaté
la présence de grisou.

Ils ne renouvelérent pas cet examen avant le tir des mine
vantes.

S Slll-

Immédiatement aprés I'explosion de la onziéme mine, le boutefeu
et les ouvriers, garés dans la voie de roulage, per¢urent un siffle-
ment accompagné d'un déplacement d’air;

en méme temps, ils
sentirent passer un vent chaud, sans flamme.

4
J %
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Toutes les lampes a benzine s’éteignirent.

Quatre ouvriers furent brilés.

Apres ’accident, on constata, au coupement de la taille et un
peu plus bas, la présence d'une cassure dans le toit. .

Cette cassure, qui, par endroits, mettait & découvert la veinette
du toit, dégageait du grisou. Dans la voie de retour d’air, au-dessus
de la troisitme béle, a partir du front, s’était produit un petit
éboulement, et, dans 'excavation, on releva également la présence
de grisou.

Les deux dernieres mines furent retrouvées chargées et amorcées.

I’aérage du chantier était libre et partout ascensionnel.

L’arrété autorisant le minage en veine prévoit que le tir se fera
a la fin du poste de nuit, aprés la remonte du personnel et avant
la descente du poste de jour,

En réalité, 1'observation intégrale de cette condition présentait
des difficultés pratiques, et on effectuait un tir supplémentaire
’aprés-diner, apres la remonte des ouvriers du premier poste.

Cette pratique avait été admise, parce qu’il n'en résultait aucun
danger spéeial. :

Des cartouches gainées d’explosif « Sabulite 8. G. P. ¢
blable a celle qui a produit 1’accident ont été soumises
a I"Institut National des Mines, & Frameries.

Ces cartouches, renfermant chacune 250 grammes d’explosif,
avaient un diametre de 29 7 30 millimétres et leur
papier était paraffinée.

. » sem-

a des essais

: enveloppe en
La gaine avait un diamdtre de 36 milli-
motres et son enveloppe, en papier assez grossier, n’était pas paraf-
finée. L’épaisseur de la gaine étajt ainsi de , :
La gaine était formée de fluorure de
200 grammes; elle comportait dong 8
trices par 100 grammes d’explosif

3 millimétres ‘environ.
calcium pulvérulent et pesait
0 grammes de matidres extine-

Les essais ont donné les résultats suivants - |

1 Une charge de 250 grammes dans

Q T « : sa ﬂ,i]]e ? -
grisou, en tir i air libre ; g n'a pas allumé le

2° Deux char 5 .
: arges de 250 grammes débarrassées de leur paine
ont pas allumé le grisou, en tip i g )

a air libre

grammes sans gaine

3" Une charge de 300 ;

en tir a air libre; a allumé le grisou,

4% Dans le tir ay mortiey
de 900 grammes, tant o
poussiéres de charbop,

21 explosif g conseryd

3 sa charge-limite
I présence dy gr -

1q ’ 2
80U qu'en présence des
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AL I'Ingénieur en chef des Mines Lemaire, Directeur de 1'In-
stitut National des Mines, a estimé qu’il n’y avait pas lieu d’atta-
cher grande importance & la diminution de 50 grammes de sa
charge-limite accusée par cet explosif dans le tir & air libre.

Il a fait remarquer que le fluorure de caleium employé dans la
confection de la gaine a un pouvoir extincteur quatre fois plus
faible au moins que le fluorure de sodinm ou les mélanges de fluo-
rure de sodium et de chlorure de sodium ou de.potassium (1).

Il a estimé que, pour les tirs en veine, I'épaisseur de la gaine
doit &tre de 5 millimdtres, et le poids, correspondre a 150 grammes
par 100 grammes d’explosif.

Il a noté que, d’aprés les déclarations recueillies, une mine de
1,20 de longueur, avec ligne de moindre résistance de 0",60, forée
en veine et chargée de 250 grammes d’explosif de sdireté, en une
seule cartouche gainée, avec bourragé ordinaire de 0™,25 a 0™ 30 et
bourrage extérieur, aurait allumé le grisou.

Ce fait lui a paru invraisemblable, d’autant plus que les essais
effectués dans la galerie du Bois de Colfontaine ont démontré
l'efficacité de la gaine.

Il a conclu qu'il avait dit y avoir maneuvre anormale et, vrai-
semblablement, enldévement de la gaine avant le tir. 11 a. au sur-
plus, émis des doutes sur le placement d’un bourrage extérieur,
alors que celui-ci n’était pas imposé par arrété de dérogation.

N 2. — Charleroi. — 5° Arrondissement. — Charbonnage de
Carabinier-Pont-de-Loup. — Siége n° 3, a Chdtelet. — Etage
de 892™,60. — 1} aoiit 192}, vers I7 h. 1]}. — Quatorze tués et
un blessé. — P.-V. Ingénieur G. Pagues.

Une mine ayant fait canon a enflammé le grisou.
Résumé

Le sitge n” 3 du Charbonnage de Carabinier-Pont-de-Loup est
rangé parmi les mines a grisou de la 1™ catégorie.

L’accident s'est produit, a I'étage de 892 60, dans des exploi-
tations entreprises dans la couche « Ahurie », i proximité des

(1) Pour la composition de la gaine, voir Darrété ministériel du
23 mai 1924 fixant les conditions auxquelles doivent satisfairve les eartouchoes
contenues dans des enveloppes de suretc destinées an minage en roche, —
Annales des Mines de Belgique, tome XXV (année 1924), 20 livraison,

N



HO8 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

concessions de Trieu-Kaisin et de Boubier, c'est-i-dire dans le
quartier extréme nord-ouest de la concession.

Dans cette région, la couche forme une premiere plateure, incli-
née vers sud de 40°, a laquelle font suite un dressant, pendant
vers nord de 70°, puis une deuxiéme plateure, dont V’inclinaison
est de 40° vers sud, comme celle de la premibre.

Ces différentes allures sont dénommées respectivement :

1™ Pente Midi — Pente Nord — 2° Pente Midi.

Un ou deux chantiers étaient entrepris dans chacune d’elles.

La veine était partout régulidre, constituée d'un sillon de char-
bon de 0™ 80 a 0,90 de puissance, séparé du toit par 0410 d -
faux toit.

Le charbon titre de 10 & 11 9 de matidres volatiles.

Chacun des chantiers était ventild par un-courant d’air spécial
ascensionnel. Tous ces courants partiels faisaient retour par la gale-
rie a 749" 70 dans I'allure « 1™ Pente Midi ».

La ventilation était active.

) t U d 2 M £ - 14 . #

PLfld.mt, 1 al?atagt,, on constatait couramment la présenc
certaine quantité de grisou dans les retours d’ajr. Apr
d'abatage, cette quantité diminuait fortement,
lait complétement.

e d'une
es le poste
ol méme s’annu-

Partant de la galerie & le9'",70, dans la « 1™ Pente Midi
houveau 110.1'd.(A) recoupait la « 2° Pente Midi » ot
veau, se faisait le retour de Dair
pris dans cette derniére allure,

», un

’
, par ce bou-

ayant assaini les travaux entre-

A la méme galerie & 749 70 of 3 que
point d’aboutissement du bouveau A
;

sud (B), venant d’un montage exist
Paumes.

lques mitres a ’est du
8¢ raccordait un houveau
ant dans la couche Cing-

Une stoupure complite avait ¢tg établie au sommet, ludit
tage. Du grisou était appar l (:[ui[mli:::m’]l];:
2 b té
a endroit oft il se
1" Pente Midi », par
cadre de hoisage.
bouveau nord (C) venait

| g 10, vers 1a Pente Nord ».
Le jour de l'accident, au poste du matin, les {y
| ;

dans les allures susdites de

i Gtal u dans le bouveay B le
barré a son extrémité nord, c’est-i-dire don '
e

raccordait & la voie de T49™ 70, dans ik

un barrage composé de sclimbes clouées j un
Quelques metres plus & est encore. up
-~ - . 2

d’étre commencé de la voie 3 749m

avaux en activité

Ahurie avaient ¢t Jes suivants :

-
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9 tailles dans la « 1™ Pente Midi », 5 tailles dans la « Pente
Nord » et H dans la « 2° Pente Midi ». .

De plus, un certain nombre d’ouvriers, répartis en quatre
équipes, étaient occupés a des travaux d’entretien ou a des travaux
préparatoires.

Au poste de I'apres-diner, poste pendant lequel le coup de grisou
s'est produit, il n’y avait d’actifs que des travaux accessoires : tra-
vaux de recarrage dans la galerie de retour d’air général a 749™,60;
creusement du bouveau nord C vers la « Pente Nord »; travaux
d’aménagement de 'extrémité nord du bouveau A réunissant les
deux plateures a 749™,60 ; bosseyement d'une voie de la « 2° Pente
Midi ».

Le personnel total comportait 15 personnes, y compris le chef-
porion et un houtefeu.

Tous avaient des lampes électriques, & 1'exception du chef-porion
et du surveillant-boutefeu, lesquels étaient porteurs, chacun, d'une
lampe & benzine a alimentation inférieure.

Pendant.ce poste, on ne devait, faire usage d’explosifs qu’au bos-
seyement de la voie de la « 2° Pente Midi », a I'extrémité du bou-
veau A et a Pextrémité du bouveau C.

Pour ces travaux, le boutefen avait emporté avec lui 45 car-
touches de Matagnite R. S. G. P. et 20 détonateurs.

Cet agent était occupé au charbonnage depuis quinze mois et
faisait le service de boutefeu depuis un mois.

Vers 17 h. 1/2, un coup de grisou se produisit, occasionnant la
mort de tous les-membres du personnel occupé dans ces travaux, a
['exception d'un seul ouvrier, qui toutefois fut assez grievement
briilé.

L’explosion s’est étendue depuis le chantier ouvert dans la
« 9 Pente Midi » jusqu’a Uextrémité est de la galerie a 749" 60
— de retour d’air — dans la « 1™ Pente Midi », soit sur 1.200 m.
environ,

Des ouvriers furent tués dans le dit chantier: un ouvrier et un
cheval furent tués — briilés et atteints par un éboulement — a
Pextrémité est de la galerie.

I’ouvrier survivant a déclaré qu’a un moment donné, le boute-
feu lui a dit qu’il ne minerait pas pendant ce poste de travail,
parce qu'il y avait du grisou un peu partout,
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Néanmoins, il a été établi qu’un certain nombre de mines ont
eté tirées, a savoir : une au bosseyement d’une voie dans la
« 2° Pente Midi », une dans le bouveay A et plusieurs dans le
bouveau C.

Des constatations faites, on a pu conclure
parée a la paroi Est, a 1'extrémité du bouvean A, « a fait canon »
Elle a allumé du grisou sortant d'une cassure existant dans le hou
veau, a\b‘ metres au sud. La flamme g cheminé vers sud jusqu’a
la voie & 749,60 dans la « 1™ Pente Midi » et s g i

) 1 » et a allumé le grisou
accumulé dans le bouveau B,

De 1a I'explosion, laquelle

plus haut.

qu’une mine, pré-

S' 5 “t ’ § % H 1
est alors propagée comme il est dit

Au cours de I’enquéte, on avait trouvé une
I"ampoule était brisée.

Avant la découverte de la mine «
ez Ak Snieur.aui cdé
signalée, I'Ingénieur qui a procédé

lampe électrique dont

: ayant fait canon » ci-dessus
a l'enquéte avait o
tion de ce
détérioration accidentelle due i la chute d’un

'l pouvoir

tte lampe ¢lectrique,

(2 pl(f['l'L‘.

' il a fait remarquer que ipf]

grisou par la rupture d'une ampoule de Ja |

tive 2 volts est toujours possible, et il a attiys Pattenti

étude parue le 4 juillet 1924 dans ] revue anglaise L(]‘l ]m'll SRt

dian », et ot il est dit notamment que des vssais‘onl 1;2111:"1.}'(;? “151“"
ermis d’allu-

ux inflammahleg successive-

attribuer 1'accident & la détériora

A cette occasion
- ? 1

ammation du

ampe électrique porta-

mer six charges de mélanges grisoute
ment avant rupture du filament.
[l'a fait ressortir le danger résultant dy fait que
ouvrier, et méme le personnel surveillant deg h]
a o ! B
l:l.L-Oll\flCtl()ll que le grisou n’est pas mflammable 1ay :
trique (1). par la lampe élec-

le personnel
arbonn ages, ont

-Le méme Ingénieur a signalé encore
triques portatives présentaient ce déf
verre protecteur et de Pampoule,
surmontant le verre, tombe sy le
le long des barreaux de suppor

que certaipe

s lampes élec-
aut .

o en cas de rupture du
Chapeau mohjle en tole fine
8 cornes de J’ani- ‘
5 ht.s de | ampoule ep glissant

Chapeau fixe: le cireuit élec-

(1) Voir a ce sujet Ia relation de
siege n° 2 (_ln méme charbonnaos
tome XXVIII (année 1927). fre J..
12 février 1925 — A nnales de
I livraison, puge 386,

"acei P
= ulljadi::l:'t Juvenu le, 2 aopg 1923 an
4 Anunales et B
Vi livraison, |)||r:(: Trir'm ‘”“m]s de Relgiyue
S Mines de TS — eb la ecircnlaive
¢ Belgique, tome xxvT (m:]:::-'éuiél:;fl
et )
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trique est ainsi rétabli avee production possible d’étincelles; le fila-
ment brisé peut méme probablement rougir & nouveau. Pour parer
a ce danger, il a suggéré de disposer les barreaux obliquement, ou
bien de les munir d’une sorte de renflement dans leur moitié supé-
rieure,

I1 a ajouté qu’a son sens, d’autres lampes électriques portatives
présentaient un défaut analogue provenant du ressort placé entre
I'ampoule et la partie supérieure du globe protecteur.

Le Comité d’arrondissement a émis les considérations suivantes :

1° 11 serait nécessaire que le poste de surveillant boutefeu,
actuellement ot malheureusement, — trop peu en honneur parmi
la classe ouvriere, fat rehaussé par des mesures efficaces, de fagon
a le faire apprécier et postuler par les meillenrs éléments, ce qui

constituerait une mesure générale de séeurité de premier ordre (1):
2" Dans le cas ot une galerie, non suffisamment aérée et aban-
donnée, méme provisoirement, dégage du grisou, il y aurait lieu
de 'obstruer & 1'une ou a ses deux extrémités par des barrages
absolument étanches et solides, en terre ou en magonnerie;

3° Etant connu que les lampes électriques peuvent mettre le feu
au grisou en cas de bris de I'ampoule, il semble néecessaire de pro-
céder & de nouvelles recherches pour supprimer ce danger, on du
moins ’atténuer dans la mesure du possible.

Le Comité a, au surplus, fail siennes les remarques de 1'Ingé-
nieur qui a procédé a l'enquéte, remarques relatives au danger
que peut présenter, dans certaines lampes, la chute du chapean
métallique, en cas de rupture du verre et de 'ampoule (2).

M. I'Inspecteur général des Mines a suggéré notamment : 17 de
n’utiliser, pour la recherche du grisou par les boutefeux, que des
Jampes & benzine a alimentation supérieure, afin de pouvoir déceler
la présence de grisou en nappe au sommet des galeries, — ce que
la lampe a alimentation inférieure ne permet de faire que difficile-

(1) Voir la circulaire du 9 fivrier 1925, relative & In_surveillance des
charbonnages. — Annales des Mines de Belgique, tome XXVI (année 1925),
Ire Jivraison, page 987. ; e _ ‘

(2) Voir arrété ministériel du 16 avril 1925, preserivant : « !fv !‘('”!‘t:h--m-
métallique surmontant le verre de protection, est fixé de maniére qu'il ne
puisse venir en contact avec les attaches du [lllmnvnl. en cas de ruplure
dudit verre et de Pampoule. » — Annales de Mines de Belgique, 1. XXVI
(année 1923), 2¢ livraison, page 814.
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ment (3) —; 2° pour les travaux dont I’évacuation éventuelle du
grisou se ferait sur une voie ou un chantier dans lesquels on emploie
des explosifs, d’exiger une ventilation continue lorsqu’ils sont
momentanément abandonnés et de solides barrages aussi hermé-
tiques que possible en terre ou en magonnerie, pour les isoler com-
pletement, lorsqu’ils sont *définitivement abandonnés.

M. I'Ingénieur en chef Lemaire, Divecteur de l’If:stitut National
des Mines, a Frameries, s'est rallié a ces suggestions de M. I"Inspec-
teur général des Mines.

Il a fait remarquer que les expériences belges publides dans la
deuxitme livraison du tome XVTI (année 1911) des Annales des
Mines de Belgique, — expériences qui sont les premiéres en date
sur la maticre, — ont établi & 'évidence que le grisou peut étre
allumé par les filaments incandescents des lampes électriques, Dans
ces expériences, on a obtenu 42 inflammations conséeutives avec
le méme filament. Les expériences anglaises et américaines n’ont
fait que confirmer les expériences belges.

SERIE C

Ne :l h Liége. — 9% Arrondissement. — f"hru'-’mmmrﬁ de
Trow Souris-Houllewr-Homvent. —- Siege Homvent, Blm,rm‘-
Heusay, — Ftage de 00 métres, — 2 qpril 192}, vers 2 .’.'r‘-HI'(_’-\.‘. —
Un tué, — P.-T. Ingénieuwr prim'ipm’ (' Burgeon,

Dans n n"u__,nrltﬂ}.;‘v, le grizou a Gle enflammé par une
lampe projetée par un ouvrier.
Résumé

Au dela d'une étreinte, un rementage de taille était en cotTs
d’exécution dans la couche « Oiseau de Proie », du niveau d;-
327 metres vers le niveau de 300 métres. T1 mesurait 1™ 80 de lar-
geur et 32 metres de longueur, avee pente vers Sud (l@ 18 a 32°
iDans le bas et a I'Est du montage, avait été établi un massif '
remblai de 3%,00 x 27,50, sous lequel une porte fermait le niveau
a 327 motres. Des tuyaux soufflants de 30 centimdtres de dia-
metre traversaient une cloison établie an pied du mountage, i

de

(3) Un u’rrét‘é royal a été pris dans ce sens, le 30 wmni 1925 1l o &t
porté par 1 arrété royal du 2 décembre 1926, en vertu (]ll(il](\l‘[(.\ (tu b
lampe & benzine n’est plus imposé aux surveillants-boutefeux, POEkidiud

feux,
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I'Ouest du massif de remblai. Cette cloison était munie d'un gui-
chet, s’ouvrant en sens inverse de la marche du courant d’air, gui-
chet dont le bord supérieur était attaché a des pentures et dont
le bord inférieur, garni d'une toile trainante, glissait entre deux
planches formant couloir olt passait le charbon abattu dans le
montage. Le charbon soulevait le guichet, mais la fermeture res-
tait assurée par la toile. Le courant d’air en retour descendait le
montage, contournait le massif de remblai et reprenait le niveau
A 327 motres vers 1'Est.

La couche, formée de plusieurs laies de charbon sépardes par
du schiste noir. avait normalement 85 centimétres d’ouverture.

T,e 1° avril, deux ouvriers avaient travaillé jusqu’a 22 heures
dans ce montage, ot la ventilation était bonne et ol il n’y avait
pas de grisou.

Tls furent remplacés, vers 22 h. 1,2, par un abatteur et un
manceuvre. Le premier avait une Jampe Wolf & benzine, & alimen-
tation inférieure, non cuirassée, avec rallumage intérieur; le
second, deux lampes du méme type.

L’abatteur, aprés avoir pendu sa lampe en face du tuyau d’acé-
rage, se mit a abattre du charbon, que le maneuvre poussait vers
le bas du montage.

A un moment donné, comme il faisait chaud, I'abatteur alla
vérifier les portes et constata qu'une des pentures du guichet s'était
aétachée et que les planches étaient disjointes. 11 fit une réparation
de fortune et reprit sa besogne. Mais la température ne diminua
pas. L ouvrier constata alors (ue la flamme des deux lampes de son
manceuvre montait fortement. Tl se déecida & quitter le travail,
éteignit les deux lampes du manceuvre, auquel il dit de descendre,
baissa la flamme de sa lampe sans |’éteindre et commenca aussi de
descendre.

I’abatteur n’avait fait que 2 ou 3 motres quand sa lampe s'¢étei-
gnit. 11 la jeta loin de lui, et alors se produisit une explosion dans
le montage.

3riilé de tous cdtés, cet ouvrier parvint a sortir du montage et
avanga, sans Jumiere, en sens inverse du courant d’air. 11 rejoignif
wx bacneurs dont l'un l’accompagna au puits et dont
endit au montage avec une lampe électrique.

ainsi det
]'autre se
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(_’l‘l trouva le maneuvre dans le montage plein de fumées, 3
4 ilmrtres de la base, avec une jambe accrochée i un clé e
boisage. 11 était mort par asphyxie. ( T
: La porte et le guichet avaient été réduits en ricces par 1’
sion. Le remblai du massif s’écoulait dans la wi)ie Iliz'zu oy
placer les tuyaux écrasés pour pénétrer dans le : b

: ) montage i étai
rempli de gr i it ¢ i
I grisou. Aucun boisage n’avait &

tage, olt I’'on ne voyait pas trace de ﬁammz: (iriu:lngc-df,ns le mon-
gur les bois. s e croiutes de coke
[:es\ deux lampes du maneuvre ne présentaient pas T
s la lampe de I'abatteur manquaient deux ;'i{c,t. (; dcfm}ts.:
metres de diamétre a la couronne d’entrée d’ajr Ks ce- 2 l-mll?-
deux ouvertures de méme diamétre non protégées ];alt‘tm?ltn ]?lssalt
A I'Institut National des Mines, & Frameries ot amis.
ont été essayées, on n’est pas parvenu i les m(: u ce
M. -l’lngéuicur en chef Lemaire, Directeur de cof instit
qu’il a fallu des circonstances spéciales, quil “,‘ﬁ 5 ut, a coneln
reproduire, pour que la lampe défectueuse o *: _pds parvenu i
au grisou. pPu-mettre. le fey

S lampus
ttre en défaut,

Un surveillant avait visité, comme d’habitude
mées, le 197 ayri soir. Pe ] ‘
= avril au soir. Pendant la journée, le lampiste avai
assist¢ au nettoyage et a la remise en état des lampe il
1, e 3 9 g o 1 I - 4
L’abatteur travaillait dans les mines depuis huit

les lampes fer-

; A . i ans 111'1i-,* 3
ment depuis trois mois comme ouvrier i veine it e

_ oM ;
M. I'Ingénieur en chef-Directeur du 9e Arrond;
. WEND Yo . - > "on 188 ¥
Mines a invité la Direction de la mine i proseri lemenl e
i & crire 'emploj
portes dans les compartiments des : pnotids
I montages servant

o a l'évacuati
du charbon, parce qu’elles y sont exposées : guasion

: a détériorati

e 23 AT 3 i 3 4 dl]o! ¢ a

organiser le service de la visite journalidre deg pitces d s
l‘ ’ N -~ - . . E.S E C!

démontées de maniere a éviter Vintroduction dap 1 ; 1-‘)-"1])&3

lampes qui ne soient pas &én parfait état L eide

N° 2. — Charleroi .
A »2 ; harleroi. — gt rrondissement, Chark
fr'r»mu.y de Charleroi. — Siege n° 7, 4 it arbonnayes
3 . = Sart, - T
110 métres, — 1} avril 192}, vers 10 h 10 A Ftage (e
hlessé PV T e - 5 O rols tués et
e A e e 7 2 . 3 - 2 EL Uun
genteur principal C. Gillet o4

Ingénicur

L. Legrand.

Une lampe Marsaut dont les tamis &

: taient détér s
a allumé le grisou. s dm” e
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Résumé

Le sicge n° 7 dont il s'agit est rangé parmi les mines a grisou
de la 17 catégorie, c’est-a-dire parmi les mines modérément grisou-
teuses.

L accident est survenu dans la taille n® 2 du chantier ouvert dans
la couche Grande-Aise par 1'étage de 410 métres.

Une autre taille, portant le n® 3, y était également en activité.

Ces deux tailles mesuraient 40 & 50 métres de longueur chacune.

La veine comprend, en général, deux sillons de charbon, séparés
par une intercalation schisteuse d’épaisseur variable, peu résis-
tante.

Dans la taille n® 2, elle était irrégulicre et présentait alternati-
vement des parties en étreinte et des parties ot I'ouverture était
plus considérable que normalement.

Le jour de ’accident notamment, i la partie supérieure de la
dite taille, le toit de la veine se relevait et I'ouverture de la couche
variait de 1™85 a 2™,65.

Le remblayage de cette taille était fait a I'aide des pierres que
donnait le bosseyement de la voie inférieure, de la galerie supé-
rieure ou galerie de retour d’air, ainsi que d’un faux-pilier, galerie
coupée un peu en aval du milieu de la taille.

Ces pierres ne permettaient pas de former un remblai complet.

Le remblai comportait : «) le long de la voie inférieure, un
massif serré entre toit et mur de gm 00 & 2,50 de largeur; 4y un
massif semblable le long de la galerie de retour d’air, et ¢) un autre
massif identique le long et en contre-bas du faux-pilier. Dans I"in-
tervalle étaient établies des piles de bois disposées en quinconce. De
plus, les pierres de la couche étaient rejetées en arricre par les
ouvriers abatteurs, mais n’étaient pas en quantité suffisante pour

constituer, sauf en quelques endroits, un remblai atteignant le
’, ]

toit.

Dans la nuit du
été visité par un porion
déclaré s'étre rendus dans la taille n
la 1’)|'ése11ce de grisou.

Par suite d’un changement de direction des strates, la taille
devait pivoter quelque peu autour de sa base, et c¢’est ainsi que,
le 14, — jour de ’accident, — 7 ouvriers & veine étaient répartis

dimanche 13 au lundi 14 avril, le chantier avait
1 et un surveillant-boutefeu ; ces agents ont
© 9 et n'y avoir pas constaté

|
i
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dans une portion du front commencant a 20 metres au-de

la voie inférieure. flieg o8

i : i
Ces ouvriers étaient porteurs de lampes électriques Susmann ou
de lampes a huile Marsaut & double tamis

Dans le chantier, la surveillance de chaque taille était assur

par un porion. -

Vers 10 h. 1/2 du matin, un ouvrier de Ia-taille ctait &
dans la galerie de retour d’air pour y chercher un bois- z:] d-l i
revenait a sa place, une inflammation de grisou se )r’d 1
partie supérieure de la taille. Ay

s qu'il
it a la

Les 7 ouvriers et le porion de la taille n°® 2 furent tous plus nu

. -\‘ . -~ - - - ‘
moins grievement brilés; le porion de la taille n° 3 et un ouvri

. A . § O ‘ ARLR:
qui, tous deux, se trouvaient au pied de cette taille o ,

-~ ’, N - 3 i
trés légerement atteints. T

La lampe Marsaut de 'ouvrier qui était allé dans le pili
; 2 1er

- v. o . ’ e . 2 A 4
(galerie de retour d air) a été retrouvée les deux tamis perforé
3 rés,
) . » s
Il n'a pu étre déterminé comment ces tamis ont été abimés
toutefoi g : 5 Stéri i e T
01s supposé que cette détérioration était

d’outil. eiid g LA

: Quelques heures aprés 1’accident, la présence de grisou en aboy
dance fut constatée dans la partie supérieure de la taille ot ;
8 ol

suite de la grande ouverture, le brassage des gaz ne N,

. se faisait
e . - ; pas
le grisou s’accumulant en nappe a la partie Supérieure et ll’ah:

passant par-dessous.

Les 1 i SUr
, constatations faites ont, au surplus, montrg que la ventila
tion au coupement de la taille était tris faible, la majeure ti
3 .- 17 n " & M )al' le
de 1'air passant & travers les remblais pour atteindre 1a galell' 1
s % 3 = 1 :
retour d’air en arriére du front. 155

La présence du grisou en certaine abondance avait été ¢ &
tous les jours de la semaine précédente, et, pour pl‘océderonsmtee
seyement de la galerie de retour d’air & ’aide d’explosifs alu g
peur de voies chassait le grisou a 'aide d’un jet d’aiy Coml;ri::nzou-

-
Postérieurement, une cassure dégageant du grison

L i - 4 sa partie
supérieure fut découverte dans le toit de la galer e LR

le de retour d’air.
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N° 3. — Charleroi. — }° Arrondissement. — Charbonnage de
Marcinelle-Nord. — Sidge n® 10 (Cerisier ), a Marcinelle. — Etage
de 423 metres, — 24 avril 192, vers 9 k. 1]2. — Six tués et deux

Dlessés. — P.-V. Ingénieurs principaus C. Gillet et L. Hardy.

Dans un montage, du grisou s’est enflammé vraisem-
biablement i une lampe défectuense.
. Résumé

I’accident s'est produit dans un montage en creusement dans la
couche Grand-Mambourg, i 1'étage de 423 metres du siege susdit.

Celui-ci est rangé parmi les mines & grisou de la 3° catégorie,
¢’est-a-dire parmi les mines a dégagements instantanés de grisou.

La couche Grand-Mambourg n’est toutefois pas une couche a
dégagements instantanés, et, pour les travaux a y exéeuter, dis-
pense a été accordée d’observer les dispositions 1'églementaires spé-
ciales aux mines de la 3° catégorie; le régime des mines de la
2¢ catégorie y est appliqué. :

Le montage était entrepris a une distance d’environ 270 metres
des puits; il avait, au moment de I’accident, une trentaine de
métres de longueur. 11 avangait vers de vieux travaux pouvant étre
remplis d’eau, et, pour cette raison, on y sondait aux eaux.

Les trous de sonde, mesurant 4,50 de longueur et 5 a 6 centi-
mitres de diametre, étaient forés au moyen d’'une sondeuse rota-
tive & air comprimé, dont la décharge se faisait par l'une des poi-
gnées.

Le montage avait une largeur uniforme de 3 motres et une hau-
teur variant de 0,60 a 1™,50. -

La couche comportait un seul sillon de charbon friable, titrant
18 9, de matitres volatiles. L'inclinaison était de 20 a 22 9%,.

(e montage ¢tait adré par tuyaux soufflant de l'air frais a

front.

Les tuyaux venaient directement du puits d’extraction, par le

houveau ouest.
A 950 motres du puits, un venti
ait intercalé dans la ligne de tuyaux, laquelle était

% front du bouveau ouest ; celui-ci était encore en
ait parvenu a 350 métres du ventila-
a la recoupe de la couche Grand-
la file de tuyaux.et aboutis-

lateur mi par un moteur a air

comprimé ét
prolongée jusqu’
creusement et le front en ét
tenr. A 50 motres de ce dernier,

Mambourg, une dévivation partait de
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sait au sommet du montage en creusement, lequel dtait, au sur-
plus, commencé & 2 metres du point de recoupe de la couche.

Une dizaine de jours avant 1’accident, le délégué i 1’inspection
des mines avait constaté la présence de grisou dans le montage ef,
a la suite de cette constatation, 1'aérage en avait été établi comme
il est indiqué ci-avant.

Des expériences faites par les soins du charbonnage, peu avant
I'accident, avaient déterminé que, des tuyaux, a front, sortait un
volume d’air d’environ 300 litres par seconde.

Dans le montage, le travail était organisé en deux équipes de
deux ouvriers i veine, travaillant respectivement de 6 a 14 heures
et de 14 a 22 heures.

Le 24 avril, vers 9 heures du matin, un Ingénieur, accompagné
du chef-porion, du niveleur et d’un surveillant, se rendit dans le
montage. A front de celui-ci, on creusait un trou de sonde. La
sondeuse venait toutefois d’étre arrétée et 1’on se proposait d’allon-
ger la barre. Tout & coup, une inflammation de grisou se produisit.
L’un des ouvriers a veine se préeipita aussitét dans la file de cou-
loirs et réussit a gagner le puits sans bralures trop graves. Les
cing aufres personnes se trouvant au sommet du montage; un
ouvrier d’origine italienne poussant les charbons a mi-hauteur de
celui-ei, & un endroit o la pente était moins forte, et le hiercheur
qui remplissait les wagonmets a la trémie établie au pied dudit
montage, restérent dans ce dernier ou ne firent que quelques métres
dans le bouveau, ol ils tombérent asphyxiés par les fumées. Les
sauveteurs appliquérent aux victimes la respiration artificielle.
Seul, I'Italien put &tre rappelé a la vie. Il était toutefois grieve-
ment brilé.

Les ouvriers avaient des lampes électriques et des lampes & huile ;
les agents de la surveillance étaient porteurs de lampes Wolf i hen-
zine a alimentation inférieure, cuirassées. La lampe a benzine du
niveleur était en cuivre.

Des constatations qui ont été faites aprées 'accident, il résulte
que les effets dynamiques et calorifiques de 'explosion ont été tros
peu importants.

Le courant d’air jaugé le lendemain de "accident — alors que les
conditions étaient les mémes que la veille — était de 200 litres par
seconde, a la sortie des tuyaux d’aérage dans le montage,

YERIA
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Les possibilités d’inflammation par toutes causes autres que
celles pouvant trouver naissance dans les lampes ont été examindes,
mais ont di étre éeartées; en effet, au moment de 'inflammation,
tout travail mécanique ou autre était arrété momentanément; il
n’'était pas fait usage d’explosif; malgré des recherches extréme-
ment minutieuses, on n’'a trouvé ni boite d’allumeties, ni allu-
mebte en partie consumde.

A premicre vue, les lampes ne paraissaient présenter aucun
défaut. Llles ont été expédides telles quielles sont sorties de la
mine, i U'Institut National des Mines, & Frameries. Ces lampes
n’ont pu ére mises en défaut au cours d’essais auxquels elles ont
¢té soumises i cet Institut.

Aprés démontage, il a été constaté que.la lampe de I'Ingénieur
présentait un défaut grave. La couronne d’entrée d'aiv était défor-
mée. La déformation, de forme triangunlaire et qui semblait résul-
ter d'un coup, affectait, sur 16 millimdtres, la surface par laquelle
la couronne s’appuie sur le pot de la lampe. Au sommet du tri-
augle, la hauteur de la déformation et, par conséquent, de 'ouver-
ture qui, aprés montage de la lampe, devait subsister entre la
couronne d’entrée d’air et le pot, était de 3 millimdtres. Cette
déformation n’était pas visible quand la lampe était montée.

Bien que cette lampe n'ait pu étre mise en défaut au cours des
essais, ¢'est i IaL’déi'uutnusilé qu'elle présentait que 'accident doit
étre attribué; la lampe s’est certainement trouvée dans la mine
dans des conditions spéeiales qui n'ont pu étre réalisées lors des
essais.

Des ouvriers qui travaillaient dans le bouveau ont déclaré qu'il
s'est produit un arrét dans la marche du ventilateur et que des
fumdées ont été amenées a front du bouveau par les tuyaux d’aé-

rage.

Le Comité d’arrondissement a émis 1’avis que les couronnes d’en-
trée pour l'alimentation inférieure des lampes i benzine consti-
tuent des organes trop délicats et dont les défauts ne se révelent
gqu'en démontant entitrement les lampes, et qu’il y aurait donc
lien d’examiner I'mmterdiction de leur emploi.

Al I'Inspecteur général des Mines a conclu & une amélioration
des procédés de visite des lampes. Rappelant que les bouveleurs
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ont été incommodés par les fumées arrivant par la conduite bran-
chée sur la méme tuyauterie que celle du montage, il a estimé qu’il
conviendrait qu'une instruction ministérielle appelit D'attention
des exploitants sur la néeessité d’aérer, dans des cas analogues a
celui de I'accident, chacun des travaux préparatoires par une ligne
de tuyaux sans relation avec la ventilation des autres travaux (1).

N° 4. — Charleroi. — 5° Arrondissement. — Charbonnage de
Trieu-Kaisin, — Siége n° 1 ( Viviers ), a Chatelineau. — Etage de
34 anetres. — 16 mai 192), vers [ h. 1[}. — Deux blessés. —

P.-V. Ingénieur . Pagues.

Du grisou s’est enflammé A une lampe en mauvais état.

Résumé

L’accident s’est produit au front de la galerie de retour d’air —
en bosseyement — d'un chantier en activité dans la couche Six-
Paumes, en dressant. Ce chantier, qui comportait deux tailles, pro-
duisait 5 & 6 tonnes par jour. La couche s’y présentait, avec pen-
dage renversé, — 60° d’inclinaison, — en un seul sillon avec faux
mur escailleux,

La galerie était 3 yer sur 5 matr !

2 g it & bosseyer sur 5 métres de longueur ; dans cette
partie, sur 3 metres de longueur, la couche était en étr
de ce fait, le coupement présentait une
de fléche.

Le jour de l'accident, les deux cou
paré une mine de 1" 50 de lon
En arrivant a front, pour ch
boutefeu constata, a 1’odeur,
supérieur de'la taille; aussi,
de la mine, un des ouvrie

mflexion de 60 centimdtres

peurs de voies avaient pré-
gueur, dans la partie en étreinte.
arger et tirer cette mine, le porion-

la _présence de grisou dans I’angle
tandis qu’il procédait ay chargement
18, lequel connaissait également |

. . ! a situa-
fmln, prit le tuyau en caoutchoue d’amenge d’air comprimé
e 'imé pour
ye cfette poche de gaz. Au moment ou il dirigeait le jet, 51’ ir
comprimé vers le coupement, une flamme e

Jaillit, accompagnée d’un
€T QU avait en mains le tuyau,
0 . . 170 1

UVrier, qui, i cet instant, se

léger sifflement. Le porion et I’ouvyri

furent grie iilé
t grievement brilés. L’autre
e~ VA el

(1) Voir cireulaire duy 25 wofit 1924 syp le

du Jer ge ter 09, T P s lan stiretd

g MineE dé]});;il[];’l-_l-feslll laerft,gsu‘(les travauy })I'Cl'ggizfucir%“ww et celle

et 1001, gtque, tome XXV (année 1924) | 30 livrui:g;l_ "l'””ﬁgé
iR son, pages

einte, et,
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trouvait i une certaine distance dans la voie, ne fut que tres lége-
rement touché.

Les victimes disposaient de 4 lampes Wolf-Joris n® 4. Trois dé
ces lampes furent trouvées en bon état. Celle du porion présentait
les défauts suivants : absence du treillis en laiton de la couronne
d’entrée d’air; dessoudure de la plaque de garde emboutie de cette
couronne ; présence de rayures courbes a la face inférieure de ladite
plaque, caractéristiques de frottements anormaux contre le bord
de la boite du rallumeur; pot souillé & l'intérieur du verre, de
poussitres grisitres non adhérentes.

(’était la premiére fois que cette lampe était remise au porion ;
la lampe habituelle de celui-ci était en réparation.

Le Comité d’arrondissement a estimé tout d’abord que I'inflam-
mation du grisou a été provoquée par la lampe défectueuse.

Examinant ensuite la question du balayage des accumulations
de grisou par un jet d’air comprimé, il a rappelé que, pour certaines
inflammations de grisou, on a soulevé I’hypotheése d’une projection
d’étincelles par le tuyau d’amenée de Iair comprimé.

Bien que certains exploitants aient certifié que de telles projec-
tions, occasionnées par des particules de rouille, peuvent se pro-
duire, le Comité a estimé que le point n’était pas encore suffisam-
ment éclairel.

Il a été d’avis unanime qu’il était dangereux de lancer un jet |
d’air comprimé dans une poche de grisou, parce que cela pouvait
rendre le courant d’air dangereux sur une longueur plus ou moins
grande. Il a ajouté que la circulaire ministérielle toute récente (1)
qui vise & 'interdiction absolue de ce procédé a réalisé pleinement
le desideratum que chacun de ses membres formulait depuis long-
temps.

(1) Une circulaire du 26 mai 1924 a signalé & MM. les Ingénieurs en
chef des Mines que la pratique consistant & faire disparaitre les accumu-
lations de grisou par des jets d'air comprimé était dangereuse i différents
points de vue, et notamment en raison des possibilités d’inflammation du
grisou par les étincelles entrainées fréquemment, sincn toujours, par les
jets d’air comprimé s'échappant de tuyauteries en fer. MM, les Ingénieurs
en chef ont été priés d’attirer sur ce point la trés sérieuse attention des
exploitants et d'inviter ces derniers a interdire ladite pratique d'une
maniére absolue.

Voir dans le’ « Rapport sur les Travaux de I'Institut National des Mines,
i Frameries, pendant I'année 1927 » le chapitre « Inflammation du grisou
par les étincelles de choc on de frottement. — Annales de Mines de Bel-
gique, tome XXIV (annde 1928) 1re livraison, page 19,
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M. I'Inspecteur général des Mines a fait remarquer que la lampe
‘@ benzine a alimentation inféricure offre ce grave inconvénient
que les toiles d'entrée d’air sont peu visibles, de sorte que lorsque
la ]a_xmpe est fermée, le visiteur des lampes ne peut s’assurer de
Pexistence de ces toiles. Tl a suggéré que 1'Institut National des
Mines examine s’il n’est pas un moyen d’assurer la visibilité des
toiles lorsque la lampe est fermée.

I1 a ajouté qu'en présence de la circulaire du 26 mai 1924, il
n’avait aucune observation a présenter en ce qui concerne I’emploi
de jets d'air comprimé pour faire disparaitre des accumulatlions de
grisou. '

M. I'Ingénicur en chef Lemaire, Directeur de 1'Institut National
des Mines, a Frameries, a estimé qu’il n’était pas possible d’aug-
menter la visibilité de la toile métallique de la couronne (([' .n‘tl.b;,
;l’air des lampes a benzine a alimentation inférienre Poqu luLiL
’éclairage de 1'avenir se con ique ! ' ’
triques :vec des ]ampes \];irsztllil,:)f:ll'd '“_'"l“‘-““""[ -~ lﬂlllpes 158

1 - a benzine (lampes Wolf

«: . - - .' ) - ~ :L alil]ltlll-
tation -.:.upeneme) comme grisoumectres ;

SERIE D

a ! ol a0 ;
N° 4. — Charleroi. — 3¢ drrondissement

7 : — Charbo
Nord de Charleroi. — Siége n® onnage du

Iy @ Courcelles.

Y . = ."'. n s
ST0 metres. — 17 mars 192}, vers 10 Ji. 3. Btage de

— Un tué et dewr

blessés, — P.-T. Ingénie i
I8SES, N wewr prine ] 4
74 principal J7, Jlu!myhrﬂ.

Dans une taille, au cours de |’

HUIE A i o ours de o :
; o : de Pabatage, i s’est produit
une mflammation de grison. '

Résume

Le siege n° 4 était rangé parmi les mine
A D’étage de 370 métres, trois ouy
tage de la houille dans une taille .
ouverte dans la couche Saint-T,é
de 30°, était é
: co1 ¢ de de i1l

= ,t : nlimsu, de deuy sillions de charbon «¢
e terre de 0708 To-sillon T 1 séparés par un
celui du mur, o= 34 i D QR0
» 0,36, La taille conportait :
de largeur, AR

§ sans grisoy,

l.' 1 o .

- 1ers étaient oceupés a 1'aba-

. .m;s:mte de 45 metres de front

onar ) 1, inclj J
d. Celle-ci, inclinge vers sud

p de puissance;
013 hriches do I metre

S —

‘1ES ACCIDENTS SURVENUS DANS LES CHARBONNAGES 613

A 8 mbtres en aval du coupement supérieur de la taille, un
« relai » de direction Est-Ouest se marquait dans le mur.

Les ouvriers ¢taient porteurs de lampes Wolf, & benzine, a ali-
mentation inférieure et fermeture magnétique.

Llouvrier qui travaillait dans la breche inférieure, parvenue
alors & 21 mbtres du coupement, a déclaré qu’au moment ot il
approfondissait, au toit de la couche, une potelle destinée a rece-
voir une sclimbe, une étincelle a jailli au choc de son pic contre
an « clou » existant dans la veine, étincelle qui a allumé du grisou.

La flamme a remonté la taille, brilant les trois ouvriers. Toutes

les lampes s'éteignirent.

L’inflammation a été simplement accompagnée d'un déplace-
ment d’air analogue a celui causé par le tir d’une mine: elle n’a
laissé aucune trace sur les boisages.

Les trois vietimes ne s'étaient pas rendu comple, avant 1'acci-
dent, de la présence de grisou dans la taille: elles avaient simple-
ment constaté que les lampes éclairaient mal.

L’enquéte a révélé que la ventilation du chantier avait été sensi-
blement amoindrie par suite d'un éboulement survenu dans une
galerie servant au retour de Vair du chantier. Les lampes ont été
rotrouvies en bon état: toulefois, a I'une d’elles, la flamme vacil-
lait fortement lorsqu’on soufflait en un point de la base du verre;
o'était dft & un certain gauchissement de l'anneau mobile sur
lequel repose le verre. Celte lampe a 4té soumise a des essais a
I'Tustitut National des Mines, & Frameries, dans des courants gri-
ascendants d’'une vitesse de H metres par seconde, sans

souteux
inflammation de grisou ait pu étre provoguee.

quune
ain du jour de l'accident, apres réparation de I'ébou-

f.e lendem
re de la taille était nettement grisouteuse.

{ement, I’atmosphe

M. 'Inspecteur général des Mines a émis les considérations sui-
vantes :

« La cause de Pinflammation est-elle bien comnue? Il parait
difficile d’admettre la version de louvrier qui attribue cette
inflammation a une étincelle provoguée par le choe du pic sur un
clou » de la véine, et cependant les essais sur les lampes, faits a

{4
onal des Mines, n’ont donné lieu & aucune inflam-

I’ Institut Nati
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mation. Le grisou du chantier contiendr

: _ ait-i i :
drogtne pour annihiler le retard g e hy

L . a U'inflammation? » (1)
u gris été prélevé dar i
o grisou a ¢té prélevé dans la taille en question et analysé par
. Conner: ! imi
terade, professeur de chimie & la F

Hainaut, lequel n’a pas constaté la pr
gaz.

aculté technique du
esence d’hydrogéne dans ce

Des « clou d
18 » ont e )
S nt été également r
J 2 3 | i/ q 1
; ¢ examines par M. I’Ingénieur en chef Renjor 1
vice géologique. Celui-ci a re il e
- (@ = connu que ces nodules é
L i s s &
fuvement formés de pyrites de fer :
. » 1
mcrustant visiblement des débris d

ecueillis dans le chantier. Ils

! aient exclu-
solt nettement eristallines. soit
5 MR i

e bois fusinifié,

N° .2, — Charleroi. — J° drrondisse
Marcinelle-Nord. — Siege n®
— 9 juillet 192}, vers 15 I.
nieur principal I,. Hardy.

i ment, — (,’Iun'bmnmyrf de
9, a Cowllet, — Btage de 730 mitres

-'f/f — (,)mzh'e tués, — JEiTe I,ur/f"

Vit ' !
: I ne explosion de arizon, dont |
¢té déterminde, s’est produite (
sement.

& Canse exacte n’a pas
ans un l)(_lll'\'(‘{lll €n creu-
Résumé

A I’éta‘ge de 730 matres dudit sie
ment, qui avait atteint la lon
per une veinette en dressant.

ge, le bouve

au sud en erenge-
gueur de 228 niatre ey

8, venait de recon-
1 - >
Ce bouveau était aéré par
de diamdtre, traver
frais soufflé par

une conduite
sant trois porteg
=1

un ventilateur m g par

Le retour d ‘ai
, e ]alr se faisai
an L A f‘usalt. Par une seconde dui
ictre, aspirant Uaie 3130 onduite de
é metres du pui
puits,

traversant |
. les porte i
contour a AR Sl.lsdltes et débouchany
u nord du puits d’extractio 't dans le bouveau de
ion,

Le jour de Paccident, Jeg ouvry
Yer? .13 heures, fa,it,expl(,ser de
inférieure de la section du houy

de « canars , de -0m 40
et amenant 3 front, de 1’air

moteur j ajy comprimé,

1618 du poste gy
UX mineg 3}

eau,

: matin avaient,
ront dans ]g partie

A Ce
Mmoment-13 | :
ent-la, j] n’y avait

(1) Voir le chapi

apitre o -
(;u de frottemant ok ]]an[]uummttm: du grigg
des Mines, 4 Framerics, puqq PPOTL s ae s
les 1 W sur les fpac) £8 etinecelles de ¢
Paceident précédent. . I‘J!('IIJrlmn Uannge 1()02:“'"“(. de I’]nstitutﬂbglihilt!,‘,‘.ﬁ
(année 1928), 1re livraisoy nales (eg Mings d’;, Signalé 4 Poccasion de

. elgique, tome XXTX

u par

.ouvriers qui se trouv
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pas de grisou en cet endroit. Plusieurs surveillants qui visitérent ce
chantier, dans la matinée, ne contatdrent pas la présence de ce gaz.

Les ouvriers du poste qui arriva a front vers 13 h. 1/2, creuserent
un nombre inconnu de fourncaux de mine dans la partie supé-

rieure de la section.
Vers 15 h. 3/4, une explosion se produisit, tuant les quatre
aient dans le bouveau, renversant et défor-

mant les canars d’aérage et le ventilateur, démolissant les portes

et provoquant des éboulements importants.

Les travaux de sauvetage furent entrepris immédiatement, et
ce malgré la présence de grisou dans le bouveau. Quand on par-
vint &-front de celui-ei, il y avait, sur une grande longueur, une
nappe de grisou au toit.

Le gaz paraissait se dégager d’un bane de psammite découvert
par une mine dont le culot était visible & la partie supérieure du
front.

11 y avait aussi un amas de grisou vers la longueur de 130 motres,
En ce point, pendant le creusement, il y avait eu un deégage-

ment important de gaz par une cassure se marquant dans la sol.

Celui-ei avait été bétonné.
On retrouva i front du bouveau un pic déposé

provenant des dernieres mines; contre le coffre & explosifs, a
ont, un exploseur pourvi de sa manette, la boitc'
contenant les détonateurs et une lampe 4 huile debout intacte;
% 71 motres du front, les cadavres dn boutefeu et du bouveleur,
trique intacte renversée et la lampe a huile Mueseler
renversée et dont le verre était fracassé,

sur les pierres

51 motres du fr

une lampe élec

du houtefeu, également :
' ant restés sur place; les deux fils de minage

% 73 motres du front et pendaient dans la
urs, dont les membres étaient
on du puits. Les effets calori-

les morceaux en ét
étaient interrompus
galerie ; les cadavres des deux ]lit‘l‘('h.t‘
trouvaient a 40 metres envir
fiques étaient maxima sur une distance comprise entre 20‘ et GO"m,
du front; les effets mécaniques, nuls a front, augmel.ltalent.d in-
du front; cette intensité étalt maximum
3 83 motres du front.

Par examen du carnet du boutefeu et du contenu de la cartou-
chitre et de la boite & détonateurs, on a pu déterminer que, depuis
13 h. 1/2, L1 cartouches de Matagnite R et quatre détonateurs

briscs, se

tensité avec la distance
i partir d’un point gitué
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avaient été consommeés; mais il p’y
mines avaient été tirdes.

Diverses hypothises ont été examing
cause de-l'inflammation dy grisou,

D’abord I'inflammation aurait ét
le verre a été fracasss, Mais le faig que les ¢
vaient sur le sol i Iemplacement méme
prouve que ce bris est la conséru
rieur & Uexplosion. (e

Pu &tre établi combien de

€3en ce qui concerne la
¢ provoquée par la lampe dont
clats du verre se trou-
de la
ence d'un chge o
tte hypothige a
aurait été produite par le tiy
été deartée parce que la présence d’un pic gup le
provenant du tir des mines et celle de |2
debout a edté du coffre ex
des mines, le boutefeu et le

fampe venversée
t est done posté-
I’inflammation
hypothise a aussi

élé écartée,
des mines. Cette
moncean de plerres

exploseur of
plosifs ont démo;

bouveley, sont, re
On a considéré comme possible 15

d™un moreeau de cartouche qui a continyg
dn grisou sortant des pierres, cefte seconde
vraisemblable, vu le faible temps que dure
d’un débris de cartouche et le fait (ue
a front, puis se sauver,

d’une lampe
Wré qu'apres le tir
tourngs 3 front,

Projection, par le tir des mines,

a fuser oy qui a allumé
hypothise étant |1

la plus
la dcﬂugl‘nl-ion fusante
les ouyy

1ers ont, dfi revenir

—_

M. I'lngénicur en chef Lemah‘e, Dipr

: ecteyy
des Mines, a considéré o

de U'Tnstityg National

, . hypothise commae
quer toutefois qu'elle

otables sy 80 mitrey
partiy du front et Ja Présence d’'une |,
du front, ce qui s’ex pliquerait difficiloy
partie du front, parce que, dang e

elte dernidpe il

: osiible

tout en faisant remar Posiible,
5 : 5 s 4 contre ele 1

d’effets meeaniques n :

ENviron (e

Mpe dnbuuti.

lent g

S5
abseuee
]nngm-ur a
a 51 motres
1 Iflammation Gtait

€8s, & cette gjgt
. - PErs o ¥ i stance, ] . ]
d’air devait déja avoir upe Vitesse considérap] ance, la chasse
' e,
M. Lemaire pense que

; ]‘mﬂammation a
point intermédiaire COMpris entye le fy

du boutefeu et dy bouveleyr ont g
sur ce que les effets g
tion de Pextrémité 1i}

di se Produire en un
ont et [o

£a Pomt on les cadavres

g © Tetrouyds , i) base cette opinion

Caniques gpt 6@ tpag «:

bre d L Sretres viglapg dans Iy diree.
€ I

: ¥ e et moing v .

fond fermé du bouveany, 18 violents vers Je
linfin, M. Lemaire

Gtre di A |

¢ la gale

A émis |'hy
a lraversée d'une
recherche de |y pré

pothise que |
Iampe Muese
1sou,

‘acciden pourrait
i I"oceasion d'une
Ui aurait Clé faite
yant py, par

sen o
(- [+ 1
| euce dy g, rechereh |
maladroitement Par le boutefey celuj-gj

s "1 a

exemple,
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ineurs, abais-
ui est une pratique courante chez beaucoup de mine : g 2
= : U ] '1s feu dax
lhrsm]lmment la lampe, au moment ot le grisou a pr ‘

i : d ‘ seler Vavee
He-ci. II a fait ressortir quavec la lampe Mueseler, plus qu o
elle-c1. alt res e N ! i
; t tre, il faut éviter les mouvements br usques, et surtou

toute autre, é s
mouvements verticanx descendants.

08, — Limboury. — 10° drrondissement. — f"lf{f;'-’:f:;lﬂtf_r{.; de

-1'\]- ] _ Sicge de Winterslag, ¢ Genels. — F tage de GO m .'

g ”.’/]— e 10 J;. vers 29 hevres. — Trols tués e dewr i’».’rwa.’-\

r—,/,!jj;r,::j,,::: _ /;.-]'. Ingénicur principal M. Guérin et Ingé-
morte 0

nicur .I - .!!l'.”“‘ V.
& 3 2 ; I t *( I {l](: e
) ‘(5 o » ol 6 “” ( 3

e,
i 3 Résumé
5 . e el
harbonnage de Winterslag, & Genck, est pen grisouten
> Charbonnag e * catégoric
Lot $ parmi les mines & grisou de la 1™ catégorie. e
+ raneé pé ! 5 A TN e,
gt le I'accident, on était occupé, a I'étage de 66
ye » (e acce
Al Upoqllc

Her  d: la

rs le sud-est, un mnouveau chantier dans

4 Enarer, Vers

a préparer,

~Veine 13 ». 5 8 ey

« o] i est tros faiblement inclinée. (AR
S tion sur la voie ouest-vst de base du chantic 5 L

srivation s i 4 ¥ Ui

By 11 {, avail ¢té branchée nne voie de transport

' 5 yole levant, @

dite H° v

Go 1T voie sueur. Entre les deux voies exis-
gnée | lors 47 motres de longuenr. Entre 1
nt ators

. - r) :' E.lﬂ l.{-
irigée vers le sud-est,. montant de 2 &
+di rigee vers e ¢
midi, dirig
: I Y AR, int

e « taille qui était le poin
mesura : otres de longueur, taille 4

. v 60 metres =
taille e

aille inelinait
tait une Le front de cette taille inelin

e chantier.
le départ du nouveau ch ;
e a4 degrcs.

vers nord-cst de 3 le base, deux portes obturatrices étaient
st de base, -

5 s
Dans la vole 01.1le‘ thy

A st e

installées entre le poln o
a taille. Al
indispensables pour assurer la ventila

lépart de la galerie dérivée et le point
dépe : la g

d’aboutissement de

1 ‘tatent Rt e S R e
Ces deux portes Lhmli ligeaient le courant d’air a passer dans
4 ille = elles obligeaie
. . ,a]]]l.’g Ul
tion de la t

: . S aen effet, du
il e ‘hissant cette taille venait, en eff
‘air assainissant
-ant d’air assa
Le courant ;
jon par un ; LR wis le front

: ‘extraction | X lerie en dérivation,
puits d’¢ ; ivait la galerie
il suiva

- 3 g A 4
v{)iL‘ onest-est aun deli des l}(ll"il_b et la
il -

i

ite voie 2st-est
houveau Ilf)l'tl et la dite voie ouest-¢
( 2

en dech des portes;
f ait alors |
de la taille, gagnalt

i : » d’air par
ite @ s de retour d’air 1
suivai ers est, po
suivail vers est,
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une ancienne taille, une voie est-ouest paralléle & la voie de base
et un autre bouvean nord.

Dans la voie en dérivation, a
était installé sur un plancher, a
la maneuvre des wagonnets.

En cet endroit, la hauteur de la
& 2m.50,

Le tr

17 métres de la taille, un treuil
130 du sol. Ce treuil servait a

galerie avait été portée de 1,80

euil avait été mis en service le 9 octobre 1924. Tl était com-
mandé par un moteur asynchrone a bagues, de 9 kilowatts, ali-
menté par du courant triphasé & 500 volts. Le cour
par un interrupteur i bain d’huile et un controller de
installés tous deux sur le plancher & ¢été du moteur. Le

controller
se composait d'une hoite fermée en téle, de 0™ 575 de hauteur,

contenant des bagues ou touches fixes en cuivre sur lesquelles glis-
saient des frotteurs en cuivre fixés & un axe vertical actionné par
une manivelle. La téle-enveloppe du controller était attachée par
des boulons & la boite des résistances, mais leg joints
entre cette tole et la boite n’étaie
taient une ouverture de 2 3 3 milli

ant passait

démal‘rage

a 'amiante

metres,

Partant de la voie en dérivation,
du front, une communication é
la taille; elle se raccordait
des bacs oscillants,

a quelques mtres en
tait ménagée dans les ¢
a la taille et donnait

arricre
emblais de
accds au moteur

La présence de cette communication avait pour
veutilation défectueuse de I'extrémité de |a Voie
Telle était la situation le

conséquence nne
en dérivation.
dimanche 19 octobr
Ce jour-la, dans la matinée, des ouyrie
consolidation du boisage dans |a partie supérieure de la taille et
au ravalement des voies ferrées de la 5° yoie lev."mt- i
fermé les portes en quittant les lieux, '

Le travail avait été iuturrompu

A 22 heures, le chef-porion,
rendus dans cette partie du ch
et de mettre les voies de nivea
le lendemain, lundi.

e, & la soirge.
s avaient travaillé 3 la

ils avaient

au poste d’aprés-mid;.
un porion ef, cing ouvrie
antier, afin d'y v
u en ét

rs 8’étaient
emblayer la faille
at pour la reprise du travail,

Le chef-porion avait gagné la voie ouest-est b
dela des postes

t se trouvait an

Un des ouvriers ayant remarqué la présence de grisou, pre d
: ] e 'es du

treuil, au toit de la galerie o sa lampe il

~ '3 5
a benzine 8’était, éleinte
)

nt pas hurméliques et présen- .
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i-ci 1é it que ait vite évacué.
le signala au porion. Celui-ci répondit que le gaz serc};t I
‘ his rélevé reuil électrique
i i - le plancher surélevé du tre :
. hissa alors sur le plar ¢ e
Pl sa lampe, qu’il y avait en c¢ point

: r Vextinction de j
ek, dans I’atmosphére.

i antité importante -
dll g!'lSOll en (]lldl'ltl.tl_ ¢
1 ‘che pour une raisoun
11 voulut néanmoins mettre le treuil en marche p

non déterminde. .
i 4 deux ou trois fois la |
‘ - maneeuvré deux ou Ao W
e accompagnee d'une légere

yoignée du controller,

quand une inflammation de g{'isuu: Uil
explosion, se produisit 'endroit méme du tre ‘. . i g

' 5 -t euil jusqu’a lextrémité de la

Elle se propagea a partir du treul ] e
vole en dérivation, en proc_luisant a son pflSS?lgB; E‘“” ]d.e o
précisément se tenaient plusieurs des ouvriers, une seconde cxp
sion plus forte que la premicre. | 14

Trois des ouvriers étaient morts quand on pa.rvmt i eux ,Ate.s
deux autres et le porion, moins gravement attemi:s, purent etre
ramenés a la surface. Le porion et un de ces ouvriers moururent
peu apres.

Quant au chef-porion, qui se trouvait dans la voie de b‘amu. au
dela et & proximité des portes, il revint sur ses pas au b'rm‘t ’de la
premitre explosion et fut atteint par les flammes. Il n’a été que
légtrement bralé. :

Apres accident, les constatations snivantes furent 'f'altcs :

Le cible amenant le courant avait son mwelopp'e, de ;]ute asphal-
tée, caleinée depuis le tournant de la- 5 .voie jusqu aux bo(r{'m.':
de Vinterrupteur. L’interrupteur baignait ‘(‘On]]‘il(.‘tt'n‘ll.‘lll ; AL
I'huile. La manette du controller se tro_uva‘lt- dans la p(:utum
d’arrét du moteur. Le vernis tapissant l'intérieur .de la tnle. du
controller était intact. Il en était de méme du -vel'ms. de‘g' bobines
du moteur. Ces appareils semblaient ne pas avoir subi d’échauffe-
ment. :

Le circuit formé par le cible, 1’il%terruptour fermé et le stator
a donné un isolement parfait entre phases et entre chaque phase
et la terre.

Te moteur, remis en marche, a fonctionné normalement.

Le controller fut essayé a I'Institut National des Mines, EL'IZ:T&-
meries : un mélange grisouteux a 8 9, ne s’est pas enflammé i lla.
fermeture du circuit, mais a la rupture il y a eu chaque fois
inflammation et explosion. Aprés ces essais, faits avec et sans
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enveloppe, le vernis tapissant U'intérieur du controller n’était pas
¢ltéré et ne montrait aneune trace de combustion.

Les lampes des victimes ont été retrouvées en bon état. Il n'y
avait rien de suspect dans les vétements de ces dernidres.

Des traces d’exsudation et de brilure de résine ont été constatées
sur les boisages dans la galerie, au pied de la taille, ainsi que sous
les déecombres d'un éboulement qui g'¢tait produit dans celle-ci.
Sur la face ouest d’un montant de la galerie, situd & 2 mdtres &
I'ouest de la taille, il y avait de la poussicre de charbon cokéfice.

Entre le cadre en bois de la porte ouest de la 5° voie levant et
les parois de la galerie étaient serrdes des tresses de paille non
recouvertes d’argile. Au-dessus de la porte est, les tresses étaient
en partie remplacées par deux panneaux d'une ancienne porte.
Sous' chacune de ces portes régnait un vide ayant la hauteur des
rails, soit 8,5 centimbtres.

Aussitot apres Paccident, un Ingénieur et un chef-porion con-

staterent que les deux ouvrants de la porte ouest étaient complite-
ment ouverts, que 1'nn des ouvrants de la porte est

était aussi
ouvert et que I'autre ouvrant était en partie retenu

par un wagon-
net, Les tresses de paille avaient été rejetées en grands partio
i porte est étajent
tombés vers ouest. Afin d’assainir la taille of |

vers 'ouest et les deux panneaux surmontant |

a voie midi, ofn ily
n'avaient cependant pas trouvé de grisou, ils fermorvent 1oy portes
et boucherent les vides. Les anteurs de Penquéte ont constaté que
lés rails, de méme
' et que le montang central du
cadre de cette porte avait é(é entaillé fraje

la fermeture de 'ouvrant nord.

les ouvrants de la porte ouest frottaient sy
que Pouvrant sud de la porte est,

1 -
nement Pour assurer

Le 14 octobre, le Délégué a I'Inspecti 1 : '
: der ] e "4“ i l]nttloln aes Mines avait trouyva
(. grisou a ront de la =t ! AV ' A

L g F i owe levanl de la méme couche, Lo
16 octobre, un Iugénieur du c!mrhommgc avait ¢

. Ing ! onstaté deg tr
de grisou au toit, a front de la 1% voie 1mig; -
o 2

aces
¢ gaz disparug aprés
chanticy, Op n’avait
ans cette voip Jo
matin, ni les jours préeédents. Apres ]'um'irh-nl:, On A

trouvé que de faibles traces de grisou, wi

fermeture des portes régulatrices d'un aure
pas remarqué la présence de grisou d

Le courant d’air du chantier a éié jatugd lo 99 octobre q
Sl > b P h ¥ “ Lobre dang
b* yoie levant & 7 motres i Uest de 1 taille mi(j SRt

L1 passait en el

dimanche
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endroit 15,73 d’air par scconde avec les portes ouvertes et 17,33
avee les portes fermdées.

Le ventilateur de la mine n'a pas cessé de fonctionner le jour
de i'aucidcn.t. Ce jour-la, la pression baroméirique a baissé légtre-
ment. !

Le porion était agé de 22 ams. 1l était entré au L‘-hm'bouj
nage de Winterslag le 29 avril 1922, n'ayant pas encore travaillé
dans nne mine. Il fut nommé porion le 18 novembre 1923 quitta
le eharbonmage le 19 avril 1924, y rentra le 11 juillet suivant en
qualité d’ouvrier et redevint porion le 20 supt_cmbru.

Le Comité d’arrondissement a été d’avis que, pour éviter les
accidents de Despece, il y avait lien non seulement de soigner
I'étanchéité des portes et toute mesure propre a favoriser la venti-
lation. mais aussi de veiller & ee que, dans les chantiers, les motents
des treuils soient installés dans une niche pratiguée au niveaun (IIL‘
la voie et que les machinistes, spécialement désignés, soient mis
an conrant du danger que présente le fonetionnement de ces appa-
reils dans une atmosphire grisouteuse.

AL I'Inspecteur général des Mines a conclu comme suit

L’ installation, sur le sol, de treuils identiques a celui utilis
lors de Llaccident, ne peut pas étre tolérée lorsque dn grisou se
montre au ciel d'une galerie, parce que celle insllu.llution n'ussun"
nullement, d’une fagon certaine, la séeurité : le .m':mw-!m-l‘n
brusque d'une rame de -le‘lulllus. dans un cou.runt d’air de ln-.s
[faihle vitesse, peut suffire pour amener du grison sur un treuil

lacé sur le sol. Au surplus, outre que cefte installation peut offrir
p ace © ‘} 3

un certain dange étal _
la voie, est de nature i déforcer le boisage de

r pour la eirculation, 1'établissement de niches,

sur le coté de 3 y !
Habsla p]accmullh de lampes & benzine dans les niches — ce
celle-ci. : : ; g :
{a Direction de la mine compte faire — ne suffira pas pow

que

: ; > rion n'avait-i1l pas constaté qu’il y
Gearter tout danger. (Le porio avs 1 I

avait du grisout) 4 ey .

Le seul moyen d’éviter les acmdcnt? dus a 1.1111111111111.'111011 d‘f
orison est d’exiger, pour toutes les voles en veine ou en |‘e.-ml)_]:u
Sty s classées grisouteuses, Papplication stricte des preserip-
T ‘s ﬁar El’a]'ticlu 953 de l'instruction 1?1\inisic"riullo 'dn
1919 (moteurs et interrupteurs completement enfer-

de
tions cétictce
30 septem bre

’ A ety i, AL TN L
ts dans des enveloppes métalliques hermétiquement cioses). Tout
mdés di '
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au plus pourrait-on tolérer, dans les voies d'entrée d’air, I'emploi
des appareils électriques qu'utilisait le Charbonnage de Winterslag,
et, en ce cas, les treuils ne seraient pas installés & moins de 100 m.
du front de taille.

SERIE E

Ned. — Lambourg. — 10° arrondissement, — Charbonnage de
Winterslag. — Siege de Winterslay, ¢ Genel, — Htage de 660 m.
— 2 février 192}, vers 11 h. 1j2. — Un tué. — P.-T. Ingénieur

A. Meyers.

Un ouvrier a été asphyxié par le grisou dans un mon-
tage abandonné.
Résumé

Le recarreur M. .. et son aide B... (Tchécoslovaque) étaient oceu-
pés, non loin des puits, au recarrage d’une communication entre
les bouveaux. Cette communication se trouvait i 40 motres d’un
bouveau montant de 24 metres de longueur, auquel faisait suite
une galerie en veine longue de 22 métres.

Le creusement de cette dernitre galerie ayant été ar
d’un dérangement de la veine, les tuyaux d’aérage en davaient été
enlevés, il y a un mois, jusqu’au cadre de boisage placé au pied
de la partie montante. Un barrage avait été construit en cet endroit
a 'aide de béles clouées horizontalement et espacées de 2
métres au maximum. Une quinzaine de tuyaux étaje
devant ce barrage, et il fallait les escalader pour
le montage.

Le jour de 1’accident, vers 11 h. 1/2, M... déclara
qu'il lui manquait une longue béle. Celui-ci répondit quil y en
avait an montage, prés des tuyaux. Le recarreur envoya son aide
en chercher. Ce dernier ne reparut pas. Vers 13 h. 1/4
a sa recherche avee un autre Tchécoslovaque. Tls all;
pied du montage et ne trouverent pas B...

Puis, M... remonta et signala a L...

rété a cause

D centi-
nt entassés
pénétrer dans

au porion I,

» M... se mit
allerent jusqu’au

» QW causait avec le condue-
teur des travaux, que son manceuvre manquait depuis 11 h 1/2

Le porion répondit : « Il sera puni pour avoir quitté son tr
avant 1’heure. »
Personne ne s’inquidta plus de ce fait,

avail

e . 1Y
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(fe n'est que le 5 février qu'un Ingénieur apprit, en parcourant
les fravaux, que B... avait disparu. Tl se rendit au montage, (lon‘t
le harragu était intact, en arracha une traverse et y i'-l'DllVil,’..:l
la base. le cadavre de B... étendu sur le dos, et déji
Sa lampe électrique était debout entre ses

10 motres de
en  décomposition.
jambes. ’ .

L’'Ingénieur constata, dans le montage, la p’res'ence de grisou el‘l
quantité sensible, mais mon suffisante pour éteindre la lampe a
benzine. 4 . &

Le cadavre ne portait— pas trace de traumatisme. La mort a été
attribuée & un séjour prolongé dans une atmosphere privée d’oxy-
gone. ' . ' ) 1y

Le contréle des ouvriers se faisait comme suit : a son arrivee,
chaque ouvrier recevail : 1° une médaille port.ant le numéro d_c
sa lampe, médaille qu’il remettait 4 un guichet pour obtem-l'
celle-ci; 2° une autre médaille, de forme différente, qu’il donnait
au chef de l'envoyage du fond.

Au retour et pour prendre place dans la cage, 'ouvrier devait
répondre a ’appel de son nom et reprendre cette médaille qu’aussi-
tot remonté, il remettait a la lampisterie en méme temps que sa
lampe.

11 restait toujours, au fond, des médailles non réclamées parce
que des ouvriers répondaient a 'appel d’un autre numdéro ou se
faufilaient pour remonter plus tot,

Apres nettoyage des lampes, le chef-lampiste instzrivai‘t les numt?—
ros des lampes manquantes dans un registre qui ¢tait transmis
midi ou le lendemain i 1’Ingénieur qui s’occupait de la

I’apres- ; : ,
;0. Ce contrble servait surtout a frapper d’une amende

lampister
2 : 1t . . n

["ouvrier qui avait perdu sa lampe.

M. I'Ingénieur en chef-Directeur du 10° arrondissement a rap-
pelé a I’exploitant que :

1° Le controle du personnel, pour étre efficace, doit se faire
a 1’aide des lampes et immédiatement apres la remonte des ouvriers
;
de chaque poste;

90 1] faut éviter de créer dans la mine des culs-de-sac non aérés
pouvant former des réservoirs a grisou;

3° 11 est dangereux de laisser descendre dans la mine des ouvriers
étransers non au courant des termes usuels du métier.
= (=]
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M. I'Inspecteur général des Mines a estimé qu'un homme ayant
une aussi incomplite conscience de sa mission que le porion L... ne
pouvait continuer a remplir les fonctions de surveillant.

Ne2, — (‘harleroi. — J° arrondissement. — Charbonnage de
Marcinelle-Nord. — Sidge n® 1}, a Marcinelle. — Etage de 920 m.
— 23 féurier 192}, vers 10 heures. — Un tué. — P.-V. Ingénteur

prineipal L. Hlardy.

Un surveillant est mort asphyxi¢ dans une galerie des-
cendante dont le ereusement était arvété depuis quelque
temps.

Résumé

Afin de rétablir une taille chassante au dela d’une étreinte, on
avait prolongé la galerie de retour d’air de cette taille sous forme
de chassage en ferme, sur une longueur de 22 motres, puis, a
I'exirémité de cette galerie, on avait entrepris, dans la couche,
une descente ‘qui, plus de trois semaines avant I'accident, avait
été arrétée i la longueur de 9 metres.

Cette descente, inclinée de 15% et de 3 mttres de largeur, était
divisée en deux compartiments.

A Uépoque de 1'accident, la hauteur de la section de la descente,
laquelle était précédemment de 0,50 au moins, était réduite par
endroits a 0™,30.

Dans le chassage, & la longuewr de 7 metres, était établi un bar-
rage constitué de b sclimbes. Jusqu’a ce barrage, la section de la
galeric était de 1,30 % 1,30, Au deld, en certains ]’Oillts. la sec-
tion n'avait plus qu’environ 0",50 de hauteur sur 0™ 80 de lar-
geur,

Une conduite a air comprimé, en fer, aboutissait dans le chassage,
a b métres du barrage; elle était prolongée par un tuyau flexible
en c‘aloutchuuu p{‘mvaut atteindre 'origine de la descente. La veille
du jour ‘lt“ 1'ilCL"ldL'.11L, le 1'11::&:01‘(! en caoutchoue de cette conduite
a la conduite principale s'était détérioré et avait été remonté i la
surface pour réparations.

Dun niveau inférieur, un montage était en creusement vers la
descente. La liaison entre les deux galeries présentait des diffi-
cultés, parce que, vraisemblablement, le mont

age ctait ereusé dans
une autre branche de la couche que la descente
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Le 21 février 1924, le surveillant Q... ayant signalé qu'il était
allé seul au fond de la descente, regut d’un Ingénieur du sicge
ordre formel de ne plus se rendre seul dans une galerie d’aussi
fznil:le section. Le chef-porion renouvela cet ovdre i Q... le 23 fa-
vrier, jour de aceident, au commencement de la journée.

Vers 9 h. 1/2 du matin, sur Pordre du chef-porion, Q... et un
ouvrier se rendivent dans le chassage pour y faire un « roulement »:
ils durent revenir sur leurs pas, & cause de la présence de grisou ;
tountefeis, Q..., qui précédait son compagnon, ne revint en ;u-rj(.,-;.
qu'apres des instances répélées de ce dernier. A celui-ci, le chel-
porion avait recommandé de « ne pas aller plus loin qu'on ne
pouvait aller ».

Vers 10 heures, un ordre du chef-porion ayant été mal compris,
Q..., accompagné de deux ouvriers, pénétra encore dans le chas-
sage. Q... s’avanga le premier. Arrivés & quelques motres du bar-
rage, les ouvriers s'arréterent et dirent a Q... de ne pas aller plus
loin ; mais celui-ci n’écouta pas leurs conseils et continua a avancer.
Les ouvriers se retirtrent alors, ét juste en ce moment arriva le
chef-porion qu’ils voulaient aller prévenir. Celui-ci pénétra dans
le cfhussagu' et invita Q... & revenir, Ce dernier refusa d’obtempérer
& cet ordre, disant « qu'il allait trouer ». A plusieurs reprises,
Q... répéta cette réponse, méme a l'ingéuieur venu sur les licux.

(Mest en vain qu’on essaya d’arriver a lui; les personnes pre-
sentes n'y parvinrent pas A cause de 'exiguité de la galerie; elles
faillivent méme perdre connaissance. AU

Ce n'est que lorsqu’on cul rétabli le raccord de la conduite d it
comprimé et fait venir ui jl-‘“”.L'_ T A R
ssible d’atteindre Q... Celui-ci, qui ne répon
g trouvait i 4 motres, au fond de la

ouvrier qui put pénétrer dans la

guiul-jt.‘ f[“'il fut po
dait plus depuis une heure,

ainement sur i la respiration artificielle.
ol > .

(ll'.‘ﬁ‘l:gn[u (n Ijl'ai i(l'llil v i A . .
: A St arait-il, tres petil
Le surveillant était mort par asphyxie. 11 ¢tait, pa :

¢l mince.

doQ

N i __ ("harbonnage deé fes-
e (fentre. —=" arrondissement. —{ harbonnay

; 2 l.".v'.'-r,'mr.'/.'- et [ oussu.

s X ‘..! ‘rf) )]

28 aertl 1920,y

— Sidye di
8w, feval, Péronnes, Satnte-
Leval, g eval-Traheguies. — ltage ;
“itre 9 heures et wddt, — (Juatre Finés.

Cpal Defalyue.

de GO0 wb. — .
T Fgénienn i prits

p L st e oT1801L (ans un
Quatre ouvriers onl ete ”-“1"1.\- xics pad I8

[ ]

munl;lgu on creusement.

4_____
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Résumé

“Le siege Saint-Auguste, en dessous du niveau de 315 metres, est
rangé parmi les mines a grisou de la 2° catégorie.

A D’étage de 600 metres, un montage ‘était en creusement dans
la couche Saint-Auguste du gisement d’Anderlues. 11 avait 2™,50
de largeur et comportait deux compartiments séparés par une cloi-
son, et servant, celui vers 'ouest, dénommé « marche-pied », a
la circulation du personnel; l'autre, vers lest, a I’évacuation des
produits du creusement.

L’aérage de ce travail préparatoire était assuré par un rang
de tuyaux de 0™,30 de diamétre, sur lequel aspirait un ventilateur
mil par moteur & air comprimé. Le retour d’zir s’effectuait par
Iintermédiaire d un montage en ferme, creusé peu de temps aupa-
ravant dans la méme couche, entre les niveaux de 600 et de
520 metres.

Te long du montage en ereusement, les tuyaux étaient logés dans
le « marche-pied »; ils étaient suspendus aux héles de soutinement,
contre la paroi ouest,

Egalement, dans le « marche-pied », existait une tuyauterie i
air comprimé reposant, i peu prés partout, sur le sol, i I’aplomb
des tuyaux d’adrage. Cette tuyauterie alimentait le marteau pneu-
matique dont se servaient les ouvriers a veine pour détacher les
banes de stérile compris dans la couche.

Celle-ci, en allure renversée, présentait, sur la longueur
atteinte par le montage, — soit 50 metres, — une inclinaison et
une ouverture variables., A la ])ul'licSupéricurc, I’inclinaison était
de 60 et 'ouverture atteignait prés de 2 métres avec une piissance
en charbon de 0,20 & 0™, 25 seulement.

Le crensement du montage était effectué par trois équipes de
2 ouvriers, travaillant chacune huit heures par jour. A chaque
poste, il y avait, en outre. un surveillant s’oceupant uniquement
du montage et un hiercheur.

Sur les 10 derniers metves, la couche se composant surtout de
banes de pierre, 'avancement journalier n’avait plus été que de
1,50 pour les trois postes.

L’ Ingénieur qui a procédé a l'enquéte a déerit de la manisre
suivante I’organisation du travail :

?
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« Une équipe, lorsqu’elle arrive a sa besogne, y trouve ordinai-
rement la veine « parfaitement troussée » en avant de la dernidre
béle appliquée contre le toit. Ce troussage de la couche, i front
du montage, consiste en des sclimbes placées horizontalement contre
le charbon, avee interposition d'un peu de fascines, et maintenues
dans cette position par les é¢tangons de la dernicre béle.

» Les ouvriers retirent une partie du « troussage » pour ensuite
pratiquer ¢n veine une « coupure » dans le 1?;]'0[011%‘91116]1[ de’ la
paroi ouest du montage. lis agrandissent cette «-coupure » jusqu’i
lul donner 0™,50-0m,60 de largeur et s’enfoncent dans la couche
jusqu’a la profondeur d’une « havée » (1™,10). 11s appliquent alors
contre le toit deux sclimbes, qu’il soutiennent i leur extrémité
nord au moyen d’'étangons provisoires. Des que ces étangons provi-
soires sont placés, les ouvriers « troussent » la veine a front de la
breche qu’ils viennent de creuser. Puis, ils achévent leur « havée »
en élargissant ladite breche jusqu'a atteindre la paroi opposée du
montage. A mesure qu’ils découvrent le toit de la couche, ils le
garnissent de fascines et de nouvelles sclimbes, celles-¢i ordinaire-
ment supportées aussi a leur extrémité nord par des étangons pro-
visoires; de plus, ils continuent & « trousser » la veine. Leur
« havée » terminée, ils placent & front une nouvelle béle avec
trois bois, qu’ils posent sur semelle dans les parties & forte ineli-
naison; en méme temps, ils retivent les étangons proviscires des
sclimbes appliquées contre toit. Tls achtvent ensuite le « trous-
sage » de la « devanture » du mountage, troussage qui est main-
tenant retenu par les supports de la nouvelle béle, et ils le renfor-
cent en ajeutant des sclimbes et des fascines. Enfin, les ouvriers
placent une béle dite de « redoublage » au milieu de leur « havée »,
qui, d'habitude, mesure 1 10 a 1™ 20, et ils « troussent » égale-
ment les parois du montage. Souvent aussi, dans les forts pen-
dages, ils réunissent les élangons de milieu des béles par des pous-
sards, »

Le 28 avril 1924, vers midi, le chef-porion arriva seul au mon-
tage pour en faire Vinspection. T1 grimpa dans le montage. Alors
qu’il était arrivé & une douzaine de métres du pied de celui-ci, la
lampe & benzine dont il était porteur s'éteignit. 11 redescendit
dans la voie & 600 meétres, ralluma sa lampe, a aide du rallumeur
dont elle était munie, puis retourna dans le montage en examinant

I'atmosphire au point de vue du grisou. A la méme longueur de
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12 métres, il constata que sa lampe se remplissait de gaz. T1 n’alla
pas plus loin, et apercevant plus haut une certaine lueur, se mit
a crier, puis frappa a coups redoublés sur los tuyaux. Ses appels
resterent sans réponse. Il redescendit pour aller
secours. Le sauvetage fut bientdt organisé.

chercher du

ent découverts
17 ~ +

7, 30 et 40 mdtres environ de la
voie de niveau. Le dernier était enseve

Les quatre ouvriers occupés dans le montage fur
sans vie, respectivement i 18, 2
: li sous de fines pierres et
du menu charbon qui avaient envahi g partie supérieure dn mon-
tage, sur une longueur de 13 métres environ,

Sur les quatre victimes, on pratiqua |

. : a respiration artificielle.
mais aucune ne put étre rappelée i la vie '

Des constatations faites, on a déduit que les

: ; : victimes avaient
pris leur repas, ce qu’elles avaient I'habitude de §

; ; aire vers 9 heures.
Le lendemain matin, I'Ingénieur des Mines n’a pas trouvé trace
appréciable de grisou a proximité du front du montage. 11 a relevé
la présence de deux barrages, respectivement 3 2,20 et & 1™,10 du

‘ 3 » 8’étendait du mur au
toit d‘e la couche; le second, dans Pautre compartiment, ne com-
portait que deux planches,

front; le premier, dans le « marche-pied

A cause du danger, le déblaiement 1’
de ces barrages, de sorte que la position
vation résultant de 1’éboulement, qui
parfaitement détermindes.

a4 pu étre pratiqué au dela
et l'importance de 1'exca-
s'est produit n’ont pu étre

On a supposé que les ouvrierg s’étaie

: o nt garés derricre les bar-
rages par crainte de I’éboulement qui s’

annoneait,
. 1
On a pu constater qu’en amant des hal‘!‘ages Vétanconnape
ke . o . ) - = 2
n .wa.:!. presque pas souffert; on y vOyait un amas de pierres )]35
ou moins volumineuses détachées dy mur géologique d; 1 Il
. e , : a couche.
Led déblais, composés de fines e s et de charhon t
ment, on

fourni le remplissage de 55 chariots,

rre

Aux dires des ouvriers des deux autres g
constaté la présence de grisou & front de ¢
du creusement,

qUipes, jamais on n’avait
¢ montage, sauf au début

3 T : e
Le Coml’te d’arrondissement a émig I’avis
de nature éhouleuse et grisouteuse
)
autant que possible, étre établies o

l que, dans les couches
€S communicationg devraient.

n descendant. Des recomman-
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dations ont été faites dans ce sens i la divection de la mine, par
M. I'Ingénieur en chef-Directeur du 3° arrondissement des Mines.

M. I'Inspecteur général des Mines a estimé que les constatations
faites apres 'aceident ne permettaient pas 1"hypothese d'un déga-
gement instantané de grisou; la grande quantité de grisou dégagée
n’ayant rien d’étonnant, vu la friabilité de la veine fortement gri-

souteuse.

Ne 4, — Lidge. — 7% arrondissement. — Charbonnage de (Josson-
Lagasse. — Sicge n° 2, @ Monleynée. — Btage de 500 metres. —
& septembre 192}, vers 9 h. 12, — Deur tués. — P.-V. Ingénieur

2. Bidlot.

Deux ouvriers ont ¢été asphyxiés par le grisou en visi-
tant un montage.
Résumé

Un montage dont la longucur avait atteint une centaine de
metres, avait été entrepris dans la couche Macy. Veine en plateure
dont la pente avait diminué de 30° & 0°. 11 était parvenu dans le
erochon de téte raccordant la plateure & un dressant.

I1 était aéré par un ventilateur a air comprimé installé dans la
voie de niveau, & 6 metres du montage, et soufflant de 1’air frais
a front an moyen d’une colonne de tuyaux de 30 centimeétres de
diamotre.

Ce ventilateur était arrété du samedi soir au dimanche soir.

Le dimanche 7 septembre 1924, un surveillant et un chef de
taille constaterent, vers 21 h. 3/4, que la voie de niveau contenait
du grisou, et ils mirent le ventilateur en marche. Vers 2 heures
du matin, ils purent visiter le montage jusqu’en un point A, situé
i 29 meotres du front, point o la flamme de la lampe a benzine
présentait un allongement soutenu.

Le surveillant rencontra, a la surface, le chef de taille X.... du
poste suivant, lequel était chargé de la surveillance de ce travail
préparatoire.

En arrivant au travail, les ouvriers de ce poste, c’est-a-dirve le
chef de montage, un haveur et un hiercheur, constatérent que le
ventilateur marchait normalement. Tls s’engagerent dans le mon-
fage, mais durent s’arréter a une trentaine de métres du front
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parce que la partie supérieure était remplie de grisou. Ils active-
rent la marche du ventilateur. Aprés une heure d’attente, ils
retournerent dans le montage, ot la sitnation n’avait pas changé.
Ils furent rejoints par le chef de taille, auquel le chef de montage

A - 15 allal ] <o aga . 3 o 1
déclara qu’il ne fallait pas se hasarder plus loin. Le chef de taille
répondit que le surveillant de nuit avait atteint le front. et il se

. . - . - . - ’ y
dirigea vers le vif-thier, apres avoir pris la seile lampe électrique
presente; sa lampe a benzine était éteinte. Le haveur le suivit
sans mot dire, muni de sa lampe éleinte.

Leus compagnons ne revenant pas et ne répondant pas a leurs
appels, le chef de montage et lo hiercheur, qui étaient restés sur
place, sans lumitre, se mirent & leur recherche, mais durent battre
en refraite parce qu’ils étaient incommodds par le grisou. 1ls aver-
tirent le surveillant général du chantier «

jui prévint le Directeur
des travaux. .

Celui-ci parvint au point A vers 10 h. 1/4 of jnge
tenfative d’atteindre les vietimes, o
teres, ¢tait vaine.

i que toute
a travers la masse de gaz délé-

Le Directeur de 1: i o
a Statio auvetage de 1'BEapé i

e iR Station de. Sauvetage de 1 I-,.-rlw.rmm- arriva,
< f o 3 ar 1 1
vers 11 h. 1/4, avec des appareils respiratoires, mais estima qu'il
Wz 3 iliser o o . "
était inutile d’utiliser ceux-ci, touf espoir de retrouver les deux
hommes encore en vie devant #ire abandonuné

Ce n'est que vers 13 I, /9 qu’on
était a genoux, a 17 métres du poit
gisait le chef de taille, avee sa |
Ll se trouvait & 6 métreg de |

put atteindre le haveur, qui
; i ¢ { i

it AL Cing mitres plus loin

ampe éleetrigue toujours allumde.

extrémite

AR, 3 des tuyaux d’aérage
laquelle était & 1 mitre dn vif-thier yanaiidtncuage.

Le montage, a simple voie,
cadres ¢ N
adres complets de 1™ 5()
trace d’'éboulement.

élait

convenablement boisé par
de hauteur o

uviron. On n'y a pas trouvé

Les travaux effectué

: s apres 'aceide
de téte du dressant ét

) ‘ nt ont montrs que le erochon
ait compliqué

. y
o d'une double queuvée.
Les tuyaux débitajent 210 & 220 it
. .l‘
du ventilateur. Pendant e sauve
primé dans le

s d'air en marche normale

on - mjecta de 1'air com-
au pie

tage,

. coude deg tuyaux situg
porta ie débit & 270 litres

d dn montage, ce (ui

LES ACCIDENTS SURY

{US DANS LES CHARBONNAGES 631

N° 5. — Charleroi. — 3¢ arrondissement. — (Charbonnage de

Bois de La Haye. — Siége n° 3, a Anderlues. — Htage de 660 m.
¢/ i i

— 28 septembre 192}, vers 23 heures. — Un tué. — P.-V. Ingé-

nieur L. Renard.

Un ouvrier a été trouvé asphyxié au sommet d’un mon-

tage non aéré. '
Résumé

A létage de 660 motres, un chantier était ouvert vers 1’ouest
dans la couche Saint-Thomas.

De la voie de niveau inférieure de ce chantier, un bouvean dirigé
vers sud avait ¢té creusé jusqu’a la couche Saint-Auguste, dans
laquelle un montage étant ¢n cours d’exécution.

Ce montage, qui, & 1’époque de 1 accident, mesurait 16™,25 de
hautenr, était aéré de la manitre suivante : un ventilateur, mi
par moteur i air comprimé et installé dans la vole de niveau de
la couche Saint-Thomas, soufflait de 1'air frais & front -du mon-
tage, par I'intermédiaire d'une conduite formée de tuyaux de 0,32
de diamétre, traversant deux portes placées dans le bouveau sud.
L’air vicié faisait retour par une autre conduite de tuyaux bran-
chée sur les dites portes et se raccordant & une cheminée ménagce
dans la couche Saint-Thomas, cheminée aboutissant & la galerie
de retour d'air. Les dimanches et jours de féte, par suite de I'arrét
du compresseur, le ventilateur assurant I’'aérage du montage ces-
gait de fonctionner vers 5 h. 1/2 du matin et n'était remis en
marche que le lendemain, vers 4 heures, c’est-d-dire deux heures
avant la reprise du travail. :

Aux environs des fronts de taille, par suite de la pression des
errains, la section de la voie de niveau inférieure de Saint-Thomas
avait sensiblement diminué. On travaillait au recarrage de cette
galerie.

Te dimanche 28 septembre 1924, un ouvrier a l'entretien et
un hierchéur — celui-ci de nationalité polonaise — avaient été
désignés pour ce travail. Ils se mirent & la besogne vers 22 h. 1/2,
I ouvrier avait une lampe électrique et une lampe a huile; le hier-
cheur n’avait qu'une lampe électrique.

A un moment donné, l'ouvrier s'inquiéta d’une absence pro-
longée du hiercheur. Il partit a la recherche de celui-ci et finale-
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ment parvint au pled du montage au sommet duquel il apercut
une lueur.

Il grimpa dans le montage et arviva ainsi anupres de son compa-
gnon qu’'il trouva inanimdé.

Se sentant indisposé, Pouvrier dut redescendre : il alla alors
chercher du secours.

Sur ldi vietime rametice dans la vole, on l”“‘lt"i“ﬂ en vain la
respiration artificielle.

Lienquéte a établi que défense avait été faite & Ponvrier ot au
hicrcheur de se rendre dans le houveau : que une des portes éta-
blies dans celui-ci avait ¢té calie SUr e Lol
PUERLCE ; alt Clé calée; que, sur cette porlte, on avait
inserit : « Défense de passer », et que cetfe inscription avait été
traduite en allemand au hiercheur par 'ouvrier,

Il a été constaté qu’aprés quelques minutes d’arr Ry
teur, du grisou commengait a apparaitre au sommet du montage

ge.

Ne6. — Ularleroi. — A arrandissement.
Mercinelle-Nored.

de 7O} metres.

S ‘r'IHH"frHHHn,H' e
¥ A 14 :
Stege w® § (Fiestans ), o (Canitlet

== /L'frl'r/f

DT D s O o ) >
285 décenhre 1924, vers 23 fewres, — | T L o

P fugénieur principal L. Hardy.

Un ouvrier a été asphyxié par le grisou dans un mon-

tage arreté.
Résumé

Le siege en question est rangé parmi les mines a dégagements
. 2 . o
instantanés de grisou.
A I'étage de 704 métres, un chantier était op activité vers 1
levant dans la couche « 11 Paumes »,
La taille n® 1 de ce chantier avait ¢t ayrafscn s
ave ete arretée 3 une étreinte. Du
reconnaitre
I"étreinte, on avait entrepris une petite

front de cette faille, en vue de l'iml ¢ 1
ortance de

galerie en cul-de-sac, ¢’est-
argeur et 0™ 60 de
c : ailleurs @te hientat

cotiche ayant été atteinte i front avee une

a-dire un remontage, de 1" 30 de |
hauteur,

&t arrélé, la
tpaisseur de Ow 4().

n’avait oy

gilerie dont le crensement avait d°

Ponr Pexéeution de ce travail. on 1
i ’ CCoUrs a4 aue
moyen d'aérage. e

Le cul-de-sac mesurait 4 mdlres de A i
s I metres de longueuy CHViron,

o~
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Aprds I'arrét de ce remontage, la présence de grisou y fut cons-
tatée plusicurs fois. A Uentrée fut établi un barrage formé de 6 &
7 selimbes.

Dans la nuit du 26 au 27 déeembre 1924, le porion de nuit cons-
tata, vers 10 h. 172, la présence de ce barrage,

Revenu dans la taille 1 vers 4 h. 1/2 du matin, il remarqua que
le barrage ¢tait défait, Pénétrant dans le remontage, il toucha les
pieds d'un ouvrier qui y était couché sur le ventre, et avait une
lampe électrique attachdée au cou.

Cet ouvrier fut immédiatement tivé dans la taille. On pratiqua
sur lui, vainement, la respiration artificielle.

La vietime était chargée de forer ¢n veine les mines destinées au
tir d’ébranlement dans les chantiers levant et couchant de
« 11 Paumes ».

I1 a été établi que cet ouvrier s'était rendu, vers 11 heures, dans
la 1™ taille du chantier levant pour chercher un marteau a air
comprimé ou un tuyau en caoutchoue. :

Apres Paccident, la présence de grisou a ¢été constatée dans le
remontage. Un trongon de tuyau en caoutchoue 3’y trouvait; il
était envoulé de trois tours autour de la sclimbe supérieure.

e T T .
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L’'Industrie Houillere en Hollande
pendant 'année 1927

PAR

C. BLANKEVOORT

Ingénieur en chef des Mines des Pays-Bas

‘En 1927, la production des mines de houille néerlandaises a

représenté environ 83 1 2 9 de la quantité de combustibles con-
sommée dans le pays.

D’apres le Bulletin mensuel du Bureau de Statistique des Pays-
Bas (décembre 1927), U'excédent des importations sur les expor-
tations de houille, de coke et d’agglomérés, y compris le charbon
de soute, a été, pour ladite année, de 1.833.866 tonnes.

La production de houille ayant été de 9.323.012 tonnes, la con-
sommation intérieure a 6té de 11.156.878 tonnes, soit 1,47 tonnes
de houille, coke et briquettes de houille par habitaut.

* Dans la production totale de houille, les mines de 1'Etat sont
intervenues pour 5/8, ou 62,565 %, et les mines privées, pour 3,8,
ou 37,45 9%.

Les résultats de Pexploitation des mines de 1'Etat et des mines

privées, pendant les trois dernidres années, ainsi que pendant |’an-

née 1913, sont consignés dans le tableau suivant :

Production de houille en tonnes,

. s Total des Mines
Années Mines de | Etat Mines prives néerlandaises
1913 417.852 1.455 227 1.873.079
1025 3.804.618 3.043 949 6.848.567
1926 5.105.844 3.454.017 8.649 861
1927 5.831.110 3.491.902 9.323.012
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La production de 1927 comporte 4.860.636 tonnes de houille
grasse, le restant étant de la houille demi-grasse et de la houille
maigre,

Les mines ont consommé 293.780 tonnes, ou 3,15 2, de la pro-
duction ; ce chiffre tient seulement compte de houille, et non des
schlamms.

Les industries annexées aux mines ont absorbé 1.814.613 tonnes
de houille, ou environ 19,50 9, de la production ; le veste, 7 mil-
lions 159.470 fc)!l]zcs, ou environ 77 9, a été vendu au marché
et fourni gratuitement ou a trés bas prix aux indigents.

Lew production de colce métallurgique a atteint 1.475.822 tonnes,
dont 887.546 tonnes provenant des mines de I'Etat Emma-Hen-
drik et 591.276 tonnes, des usines sidérurgiques. Les mines pri-
vées ne posscdent pas de fours a coke.

Les usines a gaz en Hollande ont produit environ 850.000 tonnes
de cole de gaz.

Comme l'excédent des exportations sur les importations de coke
métallurgique et de coke de gaz a é1é de 867.786 tonnes, | million
461.036 tonnes de coke métallurgique et de coke de” gaz ont été
disponibles pour le marché intérieur.

La production des agglomérés (briguettes de houille ), soit
66G2.210 tonnes, a été presque entitrement destinée anx chemins
de fer. Sur ce total, la mine de I’'Etat Wilhelmina — les autres
mines de I'Etat ne produisent pas de briquettes de houille — a
fourni 348.230 tonnes et les mines privées 313.980 tonnes.

Iexcédent des importations sur les exportations ayant été de
286.471 tonnes, il est resté dans le pays, pour la consommation
intérieure, 948.681 tonnes de briquettes de houille.

En 1927, le nombre moyen des ouvriers des eharbonnages a été
de 33.638, dont 24.547 oceupés dans les travaux souterrains.

A la fin de 'année, les ouvriers des mines de houille néerlan-
daises étaient au nombre de 34.781, se décomposant en 25.396 ou-
vriers travaillant dans les travaux souterrains et 9.385 & la surface,

73,33 9 des ouvriers étaient des Hollandais, 16,77 9, des Alle-
mands.

Les salaives, y compris les allocations familiales et les indem-
nités de vie chere, mais déduction faite des indemnités de résidence
et des bonifications pour travail supplémentaire, se sont ¢élovés, pour

o

——

-
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les ouvriers du fond, & florins : 1.500 (en 1913, florins : 858) ;
pour ceux de la surface, & florins : 1.129,563 (en 1913, florins :
580,84), et pour les ouvriers de l'intérieur et de la surface réunis,
3 florins : 1.399 (en 1913, florins : 789), ou, par journce de travail
de huit heures en moyenne, respectivement i : flovins : 5,50 flo-
rins : 3,96, et fHorins : 5,07.

Le rendement des ouvriers du fond a été de 380 tonmes, pour
"année, soit 1.8390 kilogrammes par journée de travail; pour les
onvriers du fond et de la surface réunis, les chiffres correspondants
sont 277 tonnes et 1.000 kilogrammes.

Le nombre total des accidents mortels survenus, en 1927, dans
les mines de houille des Pays-Bas correspond a 1,13 pour 1.000 ou-
vriers du fond, et 1,00 pour 1.000 ouvriers du fond et de la sur-
face réunis, ou 0,36 par 100.000 tonnes extraites.

Aux Etats-Unis, on a relevé, en 1926, par 100.000 tonnes
extraites, 0,42; dans la Grande-Bretagne, 0,495 en France, 0,61 ;
en Belgique, 0,63; en Prusse, 0,77, ct dans les Pays-Bas, 0,39.

D’apres les Bulletins mensuels du Bureau de .Stutistiql.ie des
Pays-Bas, sont dressés les tableaux ci-apres sur les ?H!]Jrlrhlf’!nns et
les exportations de howille, coke, agglomérés (briguettes de
houille ), de lignite et des briguettes de lignite pendant ces der-
nicres années :

Tueportations.

> 1925 1926 1927
(tonnes) (tonnes) (tonnes)
Houill §.246.021 | 10 061.254 | 8.821.57¢
omlia S o BasaRe et
! 206.368 281.926 297 609
Coke iy, T e R SN
: 7 o4 307 370.218
Briqueites de houille . . 449,437 384 397 i
Thehit s 636 6.425 731
TS o, o O G LG
78 A3, 5 167.850
Briqueltes de lignite . . . - 149.778 173,524 ]

Proviennent d’Allemagne : houille, 6,5 millions de tonnes, 0}1
' i e, 20 g, ou 93 9 ; bri-
73,96 9 des importations; coke, 258.600 tonnes, %
3
le. 328.626 tonnes, ou 88,77 %:-
)

quettes de houil
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Au surplus; pour les mémes années 1925 & 1927, les importa-
tions de houille se répartissent comme suit, par pays d’origine :

Tatal Allesmagne % Angleterre % Belgique %
1925 8.246.021 6 504 857 | 79,08| 1.343 850 | 16,30 260.853 3,16
1926 10.061.254 9212311 | 91,50 535.662 5,33 216 803 2,75
1927 8.821 579 6524.857 | 73,96 1.898.924 | 21,52 325 311 3,70

Lfleportations.

1925

(tonnes)

1926

(tonnes)

1927

(tonnes)

Houille

Coke .

Briquettes de houille

Lignite

Briquettes de lignite

Charbon de soute aux bateaux

élrangers

2 223 992
912 227
67 070

30.568

1,631,265

3 376.322
960 388
151 848

14.946

3.811.7159

13 536

2 246 135

Dans le tableau ci-apres, sont indiquées les quantités de houille,

coke et briquettes de houille exportées en 1927 :
PAYS ‘ Houille Coke :;“:‘I;?:ﬁ;
i (tonnes) (tonnes) (tonnes)
Belgique 1.777.288 352 011 12 991
France 633.912 527.665 41.381
Allemagne . 321.822 80.430 —
Suissge 133,164 06.896 10,440
Angleterre . 28,860 — s
Luxembourg 3.611 111 963 =
Auires pays 50.192 16.420 18.035
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Quant.aux quantités de charbon de soute et les briquettes de
‘houille livrées aux vaisseaux et bateaux, — des Pays-Bas et

d’autres pays, — clles sont détaillées dans le tableau suivant :

Nationalité Quantités Nationalité Quantités
du vaisseau ou bateau (tonnes) du vaisseau ou bateau (tonnes)
Pays-Bas . . . . . .| 1.202.403 | Suéde 216,300
Allemagne 424.919 | Danemark . 75.570
Grande-Bretagne -391.469 | ltalie, Fiume . 302.997
France . 188.323 | Grece 97.868

Norvege

331.627 | Espagne.

Autres pays

69.135

& s 147.921

Les exportations vers la France et la Belgique, pour les trois

dernieéres anndes, abstraction faite des charbons de soute et des

briquettes de houille livrés aux vaisseaux et bateaux, sont reprises

cl-apres :

France.
HOUILLE COKE BRIQUETTES
Pourcentage Pourcentage . Pourcentage
Quantités des Quantités des Quantites des
en.tonnes |[exportations | en tonnes | exportaiions | en tonnes | exportations
totales totales totales
1925 H41.207 24,34 397 422 | 43,57 42.673 65,11
1926 615,441 18,17 387.051 40,30 39.462 25,99
1927 633.912 21,43 527.665 46,07 41.381 49,41
Belgique.
HOUILLE COKE BRIQUETTES
Pourcentage Pourcentage Pourcentage
Quantits des Quantités des Quantités des
de tonnes |exportations| detonnes |exportations| de tonnes | exportation
totales totales totales
1925 | 1.382.191 59,90 334,469 36,67 4.850 TR
1926 | 1.770.731 52,45 330,358 31,27 33,220 21,88
1927 | 1.777.288 60,09 352.021 30.74 12.991 15,51
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D’apres le rapport annuel des mines de 1"IEtat pour I'année 1927,
la production de ces mines, pendant les quatre dernitres anndes,
est détaillée dans le tableau suivant :

Wilhelmina Emma Hendrik Maurits Total
(tonnes) (tonnes) (tonnes) (tonnes) (tonnes)
1924 689 .395 1.185.869 1.067.454 17,760 2.960.478
1925 844.461 1.354.880 1.280.833 324 444 3 B04.618

1926 1.086.650

—
-
e

(=]
o
—
—

1.703.032 663.321 5.195.844
1927 1.121.058 1.808.724 1.730.575 1.170.753 5.831.110

Le nombre moyen des ouvriers ayant travaillé en 1927 aux mines
de I'Etat s’est élevé a 19.385, tandis qu’a la fin de I'année, il y
avait 19.937 ouvriers, dont 4.148 a la mine Wilhelmina, 6.055 a
la' mine Emma, 4.886 a la mine Ilendrik et 4.848 a la mine
Maurits.

Par journde de travail, I'extraction moycnne en tonnes a été :

Pour LE Wilhelmina | IEmma Hendrik | Muaurits

| >
Pravailadla’ veiaglne o & 2.7 3,05 2.94 2,82
L’ensemble des travaux du fond 1,38 1,62 1.67 1,35

IL’enseémble des travaux du fond
et de lo surface - . . o . 1,00 1,16 1,31 1,00

Depuis 1924, les salaires moyens en florins, par journée de tra-
vail, pour les différentes catégories d’ouvriers, ainsi que la propor-
tion d'ouvriers de chaque catégorie, sont indiqués dans le tableau
suivant :
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R—
Pourcentage
Salaire moyen du nombre total
par journée des ouvriers
CATEGURIES D'OUVRIERS du fond

1925 | 1926 | 1927 | 1925 | 1926 | 1927

Piquenrs ., o .05 00 &L 16,2610 6,820 116,361 2327885365 63(1136

2
Piqueurs-boiseurs . . . . | 6,06 [ 6,02 | 6,07 6,0 Feti 7,8
Boiseursi, s o Lsnee o L a 5o 308 | 5 4R 550 8,0 7.0 6.1
Aides-piquenrs . . . . . | 9,39 | 5,39 | 5,42 | 14,6 | 15,7 | 17,1

Hiercheurs > 18 ans ., . . | 4,30 | 4,2

Hiercheurs ¢ 18 ans . . . 2,71 | 2,83 |'2,80 2,8 RN 2.3

Autres ouvriers . . . . . | 6,19 | 6,31 | 6,17 8,0 3,8 9.8
Ouvriers du fond . . . . L,42 | 5,55 | 5,61 100 100 100
Ouvriers de la surface. . . B B b LS I 4,18 — —_ —_
Ouvriers du fond et de la

surface réunis . . . . . 5,08 | 5,16 | 5,22 — — —_

Dans les derniéres anndes, la vente des produits des mines de
I"Etat s’est répartie comme suit :

= I e I e s
: o . Briquettes
Houille Coke et sous-produits Ll
de houille
en tonnes en tonnes en tonnes
al'inté- | a I'étran- | a l'inté- a l’étran- | a linté- | a I'étran-
rieur ger rieur ger rieur ger

1924 J1.572.353] 496.195] 186.590 263.300 211 913| 4.873
1925 J1.780.406| 624.538) 138.698 447, 109 2062.270| 16.232
1926 J2.414.883(1.426.931 168.598 517.335 | 307.831| 48,244

1927  §2.702.343|1.445.701 192.065 689,111 314.725| 25.011

Les quantités de houille consommeées par les mines et celles four-
nies aux fours a coke et aux fabriques de briquettes des mines, ne
sont pas comprises dans ces chiffres.
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Pour I’année 1927, le prix de revient par tonne extraite des
mines de [’Etat s’est établi comme suit :

Wilhel- | Emma et Maurits Toutes
mina Hendrik les mines
(florins) | (Rorins) | (Aorins) | (Aorins)
Frais généraux . . . . . . 0,93 | 0,74 0,94 0,81
Assurances sociales. . . . . 0,57 0,47 0,58 0,51
Salares ey, ol N e 1) 9 T 4,45 3,67 4,56 4,00
Allocations familiales . . . . 0,25 0.18 0,25 0,21
Matériaux, explosifs, bois, ete. 2,34 1,86 3,00 2,18
Force motrice el diverses. . . 1,19 1.01 1,07 1,06
9,74 T,92 10,39 8,77

Le prix de vente moyen a la tonne des produits des mines de
I’Etat, y compris la consommation dés charbonnages mémes, a
été, en 1927 :

Florins : 9,53 pour le charbon;

Florins : 17,91 pour le coke, y compris les sous-produits;
~ Florins : 12,12 pour les briquettes de houille.

Les résultats financiers des mines de 1'Etat par tonne extraite
sont, pour I’année 1927, représentés au tableau suivant :

\Vil‘hel- Emma Moyennes
mina et | Maurits | pour toutes
Hendrik les mines
(florins) | (florins) | (Norins) {ﬂo;ns)
Prix de réalisation . . . . .| 10,83 10,40 9.21 10,45
Prix de revient . . . . . .} 9,74 7,92 10,39 8,77
Bénéfice brut . . . . . . . 1,09 2,48 [— 1,19 1,68
Amortissement . . . . . .} 0,27 1,10 1,25 1,07 (1)
BénéfAcainet 0. 1 & L s 0,82 1,38 |— 2,44 0,29

Les mines de 'Etat ont versé a la eaisse du Trésor 1.720.000 florins, soit
4 9 du capital investi : 43 millions de florins.

(1) Comme intérét (5 1/4 9 sur 'emprunt hypothéeaire de 35 millions
de florins), il faut ajouter florin 0,32, :

—

_\ =
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Les Installations de Triage-Lavoir
de stockage et de chargement
des Charbonnages

de Bonne-Espérance, a Lambusart

NOTE
de M. G. PAQUES

Ingénieur au Corps des Mines, & Charleroi

[Les installations actuelles de triage et lavoirs de la Société ano-
nyme des Charbonnages de Bonne-Espérance, i Lambusart, mises
en service en 1923, sont établies toul a proximité du siége unique
A deux puits d’entrée d’air équipés, produisant journellement
environ 470 tonnes de charbons anthraciteux, a 7-8 %, de matieres
volatiles.

L’évacuation des produits par fer utilise un raccordement d'un
kilométre environ vers la gare privée d’Aiseau-Tergnée (ligne de
Charleroi & Namur), et, par eau, un rivage i la Sambre, contigu
aux installations mémes, permettant le chargement simultané, sur
ses 300 metres de quai, de 5 péniches du type courant. (Voir fig. 1
éi-apres.)

L’arrivée des wagonnets pleins aux installations et le retour des
wagonnets vides aux recettes ne présentent rien de particulier,
comportant seulement de courts trainages mécaniques, montés sur
charpentes pres des puits et sur une estacade en béton surplombant
la route de Farciennes 4 Moignelée. ;

Les installations, congues et exéceutées par la firme Kvence ('ogp-
pée et (', boulevard de Waterloo, 103, 4 Bruxelles, ont été pré-
vues pour traiter au triage 80 tonnes i 1'heure de charbon tout-
venant, et, aux lavoirs, 60 tonnes-heure de charbon see, 0/70, trous
ronds, se décomposant approximativement comme suit :
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respectivement au charbon, aux terres de bouveaux et aux terres
i « décharbonner ».

A la sortie des culbuteurs, les berlaines vides s’engagent d’elles-
mémes sur des voies inclinées les dirigeant, soit par Iintermédiaire
d’un ascenseur (18) vers les tours (174és) des charbons de chauf-
feries, soit vers les recettes des puits.

Les charbons déversés par le culbuteur (1) sur le crible doubls
équilibré, d oscillations longitudinales (6), muni d'une grille &
barreaux triangulaires pour I'¢limination des plats, sont classifiés
comme suit :

120 a plus, 90/120, 70/90, 0/70.

Des tables a secousses (6), les 120 et plus sont ou bien amenés
sur la table de déschistage (7) et chargés en berlaines pour la mise
en stocks ou le chargement par descenseurs en wagons ou en
bateaux, ou bien dirigés vers un concasseur (52) dont les produits
tombent dans une tour (H3) et sont relevés par noria (54) sur le
crible (6). Les schistes d’épierrage sont dirigés par berlaines sus-
pendues vers ['aérien de mise i terril.

D’autre part, cette tour (53) en sous-sol est aménagée pour
recevoir éventuellement des charbons étrangers amenés par fer,
ainsi que les déchets de charbons triés.

Les plats du crible (6) sont également concassés spécialement
en (55) et dirigés vers la grande tour (12) du lavoir.

Les 90/120 et les 70/90 sont repris par les deux transporteurs
(8) et (9), ou ils sont soumis & un épierrage a la main. Ils sont
ensuite emmagasinés par l'intermédiaire des couloirs spiraloides
(10) dans les trois tours (11), chacune d’une capacité approxima-
tive de 20 m®, dont une pour la catégorie 90/120 et deux pour
celle 70/90.

Le 0/70 tombe directement des tables i secousses (6) dans la
fosse d’emmagasinement du lavoir (12), d’une contenance d’en-
viron 150 m®. !

Les pierres provenant du nettoyage des 70/90 et 90/120 sont
rejetées a la main dans deux accumulateurs (13) ; elles sont ensuite
chargées en bennes du chemin de fer aérien de la mise a terril.

TERRES A DECHARBONNER. — Lies wagonnets chargés de terres
provenant des puits d’extraction sont déversés par le culbuteur (3)
sur la grille fixe (14), Les fines terres charbonneuses ayant traverss
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cette grille sont reprises par le transporteur (15), sur lequel elles
sont soumises & un nettoyage a la main. Le refus de la grille (14)
est chargé dans les bennes de 'aérien de mise a terril.

- Les charbons provenant du nettoyage des terres sont emmaga-
sinés dans 'accumulateur fixé sur le transporteur (15), tandis que
les pierres sont déversées dans la tour d’emmagasinement (16),
d’une contenance approximative de 40 m?, d’ot elles sont: chargées

| dans les bennes de aérien de mize & terril,

1“ ] Les charbons emmagasinés dans 1'accumulateur disposé sous le

| transporteur (15) sont repris par bennes suspendues of déversés

dans la tour (53).

‘ TERRES DE BOUVEAUX. — Les wagonnets ('h;u'g(-s de terres de

{ bouveaux sont culbutés en (2) dans la tour d’emmagasine-
ment (19), d'ure contenance approximative de 20 m*, d’oun elles

sont chargées en bennes de 1’aérien pour mise a terril.

CHARGEMENT DES CHARBONS AU TRIAGE. — [Par fer. — Les 70/90
et 90/120 emmagasinés dans les tours (11) sont chargés en wagons

sur la voie (20), soit par I'intermédiaire des cribles oscillants (25

et des couloirs télescopiques (24) mobiles dans tous les sens, soit,

aprés chargement en bennes suspendues, par le descenseur (56).

Par bateawr., — Les mémes catégories a expédier par bateaux
sont chargées en bennes suspendues an niveau de 4% 50 au-dessus
des voies et dirigées vers les trois descenseurs de chargement en
bateaux (82).

Avant chargement en bennes, los charbons passent c¢galement
sur des cribles mobiles (25).

Mise en stocls, — T.es bennes suspendues chargées sont dirigées
vers un aérien raccovdé a la mise en dépot.

Les charbons déelassés provenant des eribles (23) et (2D) sont
repris par bennes suspendues et déversées dans la tour (53).

[ix cAs p'AcCIDENT. — 1° A4 trainages, entre les puits et le
triage, la production est dérivée vers 4 tours spéciales (57),
contenance totale de 200 tonnes environ, dont 3 pour
' et une pour les terres.

LI ' e
les charbous

Ces tours, précédées chacune d'un culbutenr (H8), sont munies

d'une grille fixe (59) éliminant Jes. 120 ot plus,

qui sont chargés
en wagons. Les 0/120, mis en wagons de service, sont dirigés véi'q

la tour (H3) pour la rentrée dans le triage;
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90 Awu triage. — Les charbons arrivent 3 un culbuteur de
réserve (60) et tombent sur un crible de secours (61) qui classifie
en 120/ +, 70/120 et 0/70.

Les 120 et plus sont repris par bennes suspendues; les 70/120
sont déversés dans une tour (62) au moyen d’un couloir spiraloide,
tandis que les 0/70 sont dirigés dans la tour (12) a T'origine du
lavoir.

Tn cas d’accident au lavoir, les menus 0/70 sont déversés en tas
sur le sol en (63), d’ot ils sont repris et remis dans la tour (53)

pendant la marche normale.

LAVOIRS

( Voir planche n° 1 hors-texte.)

Les charbons 0/70 bruts sont rvelevés par la noria (31) sur les
tables A secousses latérales équilibrées (32), faisant les classifica-
tions. suivantes : 0/5, 5/10, 10/15, 15/20, 20/30, 30/70.

Des tables & secousses (32), les grains 5/10 a 30/70 sont entraines
par courants d’eau dans les caisses i grains de lavage (33), de
1m.00 % 1™,60 et 1™,50 x 1,60 de surface de setzage. _

i i ains lavés 5/ 115 ot 15/2

A la sortie de ces caisses, les grains lavés 5/10, 10 ]-J’ ot 15/20

sont entrainés avec les eaux de lavage sur les clajes d’cgouttage

i : /7 . envoyé + les tamis
fixes (34), tandis que les 20/30 et 30/70 font ensoyes sm‘ les:l f' h
dgoutteurs a mouvements vibratoires (35) et (35his). Ce (.ellllt;’l
lassifie en 30/50 et 50/70. Des couloirs spiraloides (36). disposés

¢ :
permettent la descente des

sous les tamis égoutteurs vibratoires,
charbons dans les tours d’emmagasinement (64).
Jcerne les 5/10 et 10/15, pour faciliter leur charge-

En ce qui cor ; :
ils peuvent gtre envoyés, en passant sur des claies

ment en bateaux, 93 ; : ’
('347;5-\') dans 3 tours spéciales (83) a couloirs télesco-
L 3

‘égoutiage N
Freniieg proximité de la Sambre.

piques de chargement (57), sises tout a oey

Le 0/5 brut, repris par I’hélice (37), peut, ou bien sre'tre e’mma-
gasiné dans les tours (65), d’une part, et (66) ou (67), d’autre
part, (65) et (66) pour le uhm'ge.mcnt- par fer ou pa I?CI.\.I?C‘S susf.
pendues et (67) par hateau, ou bien, au moyen de deux tld.]:spo);
ettes (68), étre déversé dans une tour (69) de 50 m’

teurs a racl : : :
aérien soit la fabrique & boulets, soit la

environ, alimentant par
mise en stock.
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Une vanne disposée sur I’hélice (37) permet la dérivation d’une
partie du 0/5 brut vers des tamis vibrants (70) par Uintermédiaire
de la noria (71). Les tamis vibrants & commande par cames, clas-
sifient en 0/2 et 2/5. Le 0/2 est ramené par I'hélice (72) dans
le complément de poussier brut. Le 2/5, entrainé par courant
d’eau, est conduit vers la caisse i feldsputh (73).

A la sortie de cette caisse, le 2/5 lavé est dirigé par coir
dans la citerne (74), olt la noria égoutteuse (
déverser sur le transporteur a raclettes (76)

ant d’eau
7H) puise pour
» 0l a liew un complé-
ment d’égouttage. Ce transporteur aboutit aux 2 tours (77) de

chargement en bennes ou en wagons.

Charbons déclassés. — TLes eaux de lavage, chargées de menus
ayant traversé les claies d’'égouttage (34) et (34045) et les tamis
(35) et (35his) des charbons lavés 510, 10/15. 1520 20/30
30/50, 50,70, sont envoyées dans la citerne (38). Le ; :
déclassés éliminés par les tamis fixes ou ose

s charbons

illants, au chargement
en wagons ou en bennes suspendues, sont entr

ringage dans la méme citerne (38). Celle-ci
déchets de charbon du stock, ramenés
suspendues au niveau de 4™ 25,

La noria égoutteunse (39) élove les char
¥ L8 (*_ ) gAYl f,ha'l bons dans le trommnel clas-
sificateur & eau (40), d'un débit horaire de 19 tonnes. Les caté

. A a » 3 : ate-
gories obtenues sont entrainées par les eaux de criblage dans 1(

ag eurs

ainés par les caux de
regoit dgalement les
au lavoir par des bennes

tours respectives.

Les eaux de trop-plein de la citerne (38) coulent dans la citerne
(41), ainsi que celles de eriblage du tromme] (40) A
Les charbons fins, décantés dans la citerne (41) sont dlevé
; A ¢levés par

la noria (42) et emmagasinés dans les tours (43) I
Relevage des sehistes. — Les schistes provenant des cai 2
i i : eS8 calsses :
30/70, 20,30 et 15/20 sont élevis par la noria (46) i
Ja caisse de relavage (47); ceux provenant de
5/10 et 2/5 sont, de méme,

et déversés dans

repris par la noria (783) C\E:lsSf‘.s a ‘10 15,

une deuxieme caisse de relavage (79). T
Lies mixtes relavés des deux caissoes sont entraing

de lavage sur le tamis égoutteur (48) et unun":-ﬂ)m‘!‘ ety

tour (80) pour étre chargés en bennes of déver s g 'daus X

"utilisation en mélange aux chaudipres, et Dispour
Les eaux de lavage chargées de

: . menus ayant trgver
aacillong (48), sont eny iy traver

) , 56 le tami
oyées dans la citerne (41) “AlehiiAL

.
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Les schistes définitifs des caisses de relavage (47) et (79) sont
¢levés par la noria égoutteuse (50) dans la tour (51), chargés en
bennes et dirigés vers l'aérien de la mise a terril.

('irenit des eanr. — Les eaux de trop-plein de la citerne (41)
s'écoulent dans le bassin (52), d’ou trois pompes centrifuges (53)
— deux de 400 m* et une de 120 m-heure — (dont une de

400 m* de réserve) les refoulent dans le réservoir-chateau d’ean
(54) en charge sur tous les appareils du lavoir.

Les eaux nouvelles, puisées a la Sambre par les pompes élec-
triques (81) de 40 m*-heure, sont dirigées soit vers le bassin (52),
soit vers les appareils rinceurs des chargements en bennes et en

wagons.

('HARGEMENT DES PRODUITS DU LAVOIR. — a) (‘hargement en
wagons, — Les catégories 10/15, 15/20, 20/30, 30/50 et 50/70
emmagasinées dans leurs tours respectives sont, avant chargement
en wagons stationnant sur la voie (20), soumises a un ringage
abondant d’eaux claires. Les charbons rincés sur cribles oscillants
glissent dans les wagons au moyen de couloirs télescopiques (55),
mobiles dans tous les sens.

Les 0/5 bruts, ainsi que les 2/5 et 5/10 lavés, sont chargés a
I'aide de goulottes fixes dans les wagons roulant aussi sur la
voie (20);

b) Chargement en bateaur. — Les charbons 10/15, 5/10 et 0/5
sont chargés directement en bateaux au moyen des couloirs télesco-
piques (57).

Les catégories 15/20, 20/30, 30/50 et 50 70 sont chargées aprés
ringage et criblage, en berlaines suspendues envoyées au trois des-
censeurs (82).

Mise en stoek. — Les bennes chargées des produits du lavoir
sont, le cas échéant, envoydes & la mise en stock par la voie d'un
aérien, lequel est relié aux installations de triage et de lavage
par un faisceau de voies suspendues.

INSTALLATIONS COMPLEMENTAIRES

Complétant, suivant les vues modernes, les installations ci-dessus
décrites, les Charbonnages de Bonne-Espérance, sous la direction
de leur Ingéniuur-Administruteur Gérant, M. Aveuste MeLLeur,
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ont établi, en 1924-1925, un parc de mise en stock mécanique avec
reprise rapide pour chargements en wagons ef en bateaux.

Cette installation a été exéeulée et montée presque entitrement
par les « Ateliers de Construction de la Basse-Sambre », société
anonyme, a Moustier-sur-Sambre, firme spécialisée, depuis de nom-
breuses années, dans ce genre de travaux.

I[. — Mise en stock.

A) Gailleteries. — Les bennes chargées de gailleteries, venant
du triage, sont amendes par un monorail i main (voir planche n® 2
hors-texte), sur passerelles A et B, & un monte-charge électrique 15,
qui les descend au niveau de paire. De ce monte-charge, les bennes
sont poussées sur un monorail mobile P, les gailleteries étant alors
mises en tas a la main.

B) Charbons clussés. — Venant du triage-lavoir, les bennes i
charbons classés des catégories 15 20, 20,30, 30 50, 50/70 70/90 et
90,120 sont amenées mécaniquement, par le transporteur aérien V,
4 une station intermédiaire R, ot elles se découplent automatique-
ment du cable tracteur. Cette station est relide par un monorail i
main sur passerelle & une estacade principale F, de 100 mitres de
longueur, portant un monorail @ main, i cireuit fermé, & plusicurs
traversées interrdédiaires pour éviter les longs parcours, et dont
le niveaun de roulement se trouve a 7 metres environ au-dessus du
niveau du sol.

De chaque c6té, un pont-portique roulant G, de 20 80 de por-
tée, peut se déplacer sur toute la longueur de Destacade F. Ces
ponts-portiques sont munis chacun d’un monorail & main. & cir-
cuit fermé, raccordé a celui de l'estacade F par deux aiguilles mo-
Biles permettant aux bennes 'accts de I'un ou de I'autre des dits

ponts-portiques.

Sur chacun de ces ponts circule une grue-descenseur i contré-
poids F, qui permet de descendre les hennes pleines jusqu’au
niveau du sol ou du tas déja formé et, aprées culbutage, de remonter
les bennes vides au niveau du monorail pour leur retour d'abord
i la station intermdédiaire de 'aérien et de i au triage,

Yinstallati v + - \ s .

L installation ci-dessus petmcit le stockage d’environ 10,000 §.

de charbons classés.
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() C'harbons fins. — Les bennes a 0/5, 5/10 et 10/15, venant du
lavoir, sont engagées également sur le trainage aérien V. Le 0,5 est
culbuté entre la station intermédiaire R et le pyléne marqué Q,
au nwy":n d'un toe placé sur le cable porteur, lequel se trouve i
environ 8 metres du niveau du sol.

Quant aux bennes & 510 et a 10/15, elles vont jusqu’en S, sta-
tion de retour de |'aérien, ef, par deux monorails & main, sont diri-
gées vers les emplacements figurés ot la constitution des tas s’optre
par 'intermédiaire de deux transporteurs mobiles connus sous le

nom de « sauterelles ».

II. — Reprise du stock pour chargement en wagons
et bateaux. 3

A) Guailleteries. — Elles sont chargées a la main daus les bennes
du monorail mobile P, puis relevées par le monte-charge E au
niveau de roulement des passervelles A et B.

Le monte-charge I5, a deux cages et a vitesse de levage de 0™,25
par scconde, est équipé avee un moteur de 6 HP permettant la
montée d'une benne plui;uu la seconde cage descendant vide. La
commande de appareil est obtenue, de 'une quelconque des denx
recettes, par simple traction sur tirette; "arrét des cages est auto-
matique.

Pour e chargement en wagons, les hennes sont dirigées vers un
descenseur (non figuré), situd a proximité du triage, qui permet
la descente des bennes jusqu’au plancher des wagons en réduisant
les déchets au nrinimum.

Powr e chargenent en bateawr, on dispose de deux grues-descen-
seurs identiques, dont une située en C e I'autre hors plan. La
coupe e de la planche n” 3 hors-texte montre le principe de ces
grues : clles peuvent se déplacer parallelement a la longuenr du
bateau, étant montées sur deux groupes de deux galets de roule-
ment dont Uinférieur est commandé par l'intermédiaire de réduc-
fions de vitesse, chaine Gall et manivelles a main. Elles portent
i ll'(!ll{;()ll'du rail constituant, grice a un double aiguillage, une
dérivation du monorail principal. La benne a descendre est amence
sur ce trongon, lui-méme suspendu i un chariot se déplagant sur
un chemin de roulement formé par la membrure inférieure de la
TMTeche de charg'mnent. Qur ce chemin de roulement, une butée mo-
bile régle la position de descente de la benne dans le bateau dans
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le sens de sa largeur. Le chariot-porteur est relié, a l’arriere, par
un cible de translation passant sur un tambour, a un contrepoids
tel, que la benne pleine, par son poids propre, descend d’elle-méme
dans le bateau, tandis que vide, elle est remontée jusqu’a son point
de départ. Le tambour sur lequel passe le cable du chaviot est muni
d’un frein normalement fermé et qu’il suffit de dégager pour pro-
voquer automatiquement la translation de la benne, dans un sens
ou dans ’autre, suivant qu’elle est pleine ou vide.

Chacune de ces grues permet de charger environ 50 bennes i
I'heure, a l’aide de deux ouvriers : un au levier du frein, 1’autre
dans le bateau pour le culbutage et le redressement de la benne.

L'une des deux grues est construite avec moteur électrique atta-
quant le tambour du cible de translation de la benne par I'inter-
meédiaire d’un embrayage, disposition qui permet de se servir de la
grue comme appareil de déchdargement des bateaux.

B) Charbaons classés. — Les grues-descenseurs I sur ponts-por-
tiques sont équipées avec moteur électrique, de maniére a pouvoir
remonter, au niveau du monorail supérieur, les bennes remplies
pour reprise du stoclk.

Pour le chargement en wagons, les bennes pleines sont amendes
@ la main jusqu’a la balance I. Etablie sur I'estacade principale et
raccordée au monorail supérieur, cette balance permet de descendre
la charge au fond du wagon (a ce moment immobilisé sur un pont-
bascule), pour éviter, autant que possible, le bris du charbon en
réduisant au minimurme sa hauteur de chute.

La commande de la balance s’effectue par I'intermédiaire d'un
Tevier libérant un frein de blogquage; la benne est équilibrée par
un contrepoids faisant le méme office que celui déerit & propos des
grues-descenseurs C. i

Pour le chargement en bateawr, les bennes, l:llzll‘g{-cs au niveau
du sol et relevées par les grues descenseurs I comme pour le char-
gement en wagons, sont amenées a la main a la station intermé-
diaire R de 'aérien, lequel les remorque vers la station de départ D,
La, elles sont déerochées et dirigées vers le monorail 2 main con-
duisant aux grues C, déja citées pour le chargement en bateaux des
gailleteries.

C) Charbons fins. — Les 5/10 et 10/15 sont chargés dans les
wagons directement au moyen des sauterelles,

‘
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Pour le chargement en bateaur, les mémes sauterelles remplis-
sent les bennes du monorail mobile d’arrivée; les bennes sont alors
reprises par l'aérien, qui les rameéne vers la station de départ D.
De 13, un faisceau de monorails les conduit a des bacs de charge-
ment direct en bateaux.

Quant au poussier 0/5, il est également chargé en wagons par
des transporteurs mobiles genre sauterelle. Pour l'expédition en
bateaux, il est pelleté dans des bennes qui, dirigées vers un monte-
charge O, sont relevées i un monorail supérieur pour déversement
divect dans le couloir J (voir aussi coupe ab).

Le poussier peut aussi étre repris pour la fabrication des bou-
lets; il est alors chargé dans des bennes d'un monorail spécial per-
mettant le déversement au pied d'une chaine a godets U qui releve
le poussier dans la tour d’alimentation de la fabrique.

Je signalerai enfin qu’une troisitme grue-descenseur K, identigue
2 celle déerite au chargement des gailleteries, est également instal-
lée pour 1'évacuation des boulets.

4




Les Nouvelles Installations
de Triage-Lavoir
des Charbonnages du Poirier,
a Montigny-sur-Sambre

NOTE
de M. G. PAQUES

Ingénieur an Corps des Mines, a Charleroi.

La Société anonyme des Charbonnages du Poirier, & Montigny-
sur-Sambre, a, dans le courant de ’année 1927, mis en service des
installations tout a fait modernes de triage-lavoir, érigées a proxi-
mité de son rivage de la Sambre.

Le terrain sur lequel ces installations sont établies est constitué
d’un remblai de schistes houillers apporté, en partie depuis long-
temps déja, au fur el & mesure des besoins et exhaussé, pour la
circonstance, de fagon a mettre les installations a I'abri des plus
fortes erues de la Sambre.

La nappe aquifére, en relation avec la riviere, s'y rencontre nor-
malement a environ 3 métres sous le niveau du sol. Le remblai
supérieur, généralement sec, est assez résistant, mais la partie infé-
rieure, ancienne et constamment saturée d'eaun, est fort décom-
posée. Il a, de plus, été reconnu que le terrain d’assise est traversé
par un trés ancien bras de la Sambre, et sous le terrain d’apport
existe une argile bleue plastique qui formait P’ancien lit de la
riviere. Sous cette couche, qui atteint jusque 2 metres d’épaisseur,
on trouve, selon les endroits, de 1 & 2 matres d’argile jaune égale-
ment plastique, puis une faible laye de sable argileux, et finale-
ment le gravier, premiere assise capable de supporter une charge
de I"importance de celle de la construction envisagée.

La profondeur relativement considérable du gravier sous le sol
superficiel et sous la nappe aquifére est la raison pour laguelle il
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fallait, en 1'espece, établir une fondation sur pieux. Le niveau de
la nappe aquifére étant tres variable par suite des crues brusques
et parfois importantes de la Sambre, les pieux en bois étaient a
exclure. 11 restait des lors a choisir entre les pieux en béton armé
fabriqués d’avance et des pieux moulés dans le sol.

Vu la présence ou le voisinage d'un ancien lit de riviere, les
épaisseurs des différentes couches, et méme leur consistance, sont
tres irrégulicres. Le bon sol se trouve ainsi a des niveaux tres
variables. Il elit dés lors ét6 tres malaisé de déterminer la longueur
i laquelle il aurait fallu fabriquer chaque pieu avant le battage.
Pour éviter, d’une part, les risques des forts déchets de recépage,
et, d’autre part, les trés coliteuses allonges apres battage, il edt
été nécessaire de pratiquer un sondage préalable a I'endroit prévu
pour chaque pieu. Le pieu en héton, moulé dans le sol, ne pré-
sente évidemment pas cet inconvénient, et comme il ne s'agissait,
en outre, que de charges verticales, son emploi était entierement
justifié.

Le choix de la direction des Charbonnages du Poirier s’arréta
au projet soumis par la Société anonyme des Anciens Etablisse-
ments Kd. Zublin et U, rue de Ligne, 53, a Bruxelles.

Le pieu Zublin, moulé dans le sol, est du type des pieux a four-
reau temporaire en une picce. Ce fourreau est formé d’un tube en
acier qui est enfoneé au moyen d’une sonnette, coiffé & son extré-
mité inférieure par un sabot en béton fretté ou en fonte. Le four-
reau et le sabot constituent un pieu dont il est possible de con-
troler la force portante pendant le battage, comme on le fait pour
un pieu en bois ou en béton armé, moulé d’avance, en se servant,
par exemple, de la « formule hollandaise », consacrée par 'expé-
rience. Cette formule permet, en effet, d’évaluer la force portante
d’aprés la grandeur de l'enfoncement du pieu sous les coups du
« mouton ».

Lorsque le pien temporaire que constituent le fourreau et le
sabot a atteint la profondeur et la résistance nécessaires, le four-
reau est rempli de béton, puis est retiré. On laisse ensuite reposer
sur 'extrémité supérieure du pieu une charge de 4 4 6 tonmnes.
Sous cefte pression, le béton, encore plastique, est fortement com-
primé et les parties du pieu se trouvant dans des couches II)eu résis-
tantes sont élargies. Grace a un procédé spécial, le fourrean "tem-

marlp

NOTES DIVERSES 657

poraire reste absolument étanche pendant toute la fabrication du
pieu.

On a exéeuté des pieux de trois diamotres différents : sous le
grand massif du lavoir, ils ont 55 centimétres de diamdire mini-
nium, portant chaeup 80 tonnes. Sous les piliers du triage, on a
placé des pieux de 50 et 40 centimdtres, portant respectivement
G5 et 45 tonnes. Sous les appareils accessoires, tels que les ponts
a peser, élévateurs, trainage, cte., ol les charges sont peu impor-
tantes, les picux ont 40 centimétres de diamétre minimum.

Le battage a été rendu trés difficile, non seulement a cause de
la présence de plusieurs canalisations souterraines, connues ou non
connues, mais surtout par suite de Pexistence d’un trainage en
service qui traversait 'emplacement des nouvelles installations a
une faible hauteur. Ce trainage devait subsister jusqu’a la mise
en marche du nouveau triage a installer, et les canalisations sou-
terraines ne pouvaient étre endommagées. In outre, le niveau des
tétes des pieux n'est pas uniforme. Il varie entre des cotes 2" 50
et 0,00, Comme le niveau du sol, au moment de 'exécution des
pieux, était a la cote 2,00, il a fallu prolonger la plupart des
pieux par des colonnes en béton armé pour atteindre les massifs
de foudation. &

La longueur des pieux a partir de la cote 2m,00, ¢’est-a-dive sans
les allonges au-dessus du niveaun du sol, varie entre 8,25 et 10™,80,

Le nombre total des picux est de 501, ce qui corrvespond an
chiffre rond de 6,000 metres de pieux,

[ls ont été battus au moyen d'une sonnette dite « universelle »,
qui se déplace sur rails sous sa propre force, est montée sur plague
tournante et posséde un mouton i vapeur de 4 tonmes. Avee ce
seul engin de grande puissance, on a réalisé jusqu’a 9 pieux du
diamétre de 55 centimétres et jusqu'a 14 pieux du diameétre de
40 centimetres par jour.

Pour avoir tous ses apaisements au sujet de la solidité de cette
fondation, la direction des Charbonnages du Poirier a procédé a
un essai de charge. Elle a choisi, au hasard, un pieu ayant été
prévu pour une charge de 60 tonnes, mais possédant tout de méme
un diametre de 55 centimétves, On a caleulé pour ce pieu la charge
admissible de 95 tonnes. Sa pointe se trouve i 14 metres au-dessous

du sol définitif (soit 12 métres au-dessous du niveau du sol tel qu’il
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existait au moment de 'essai). La photographie ci-contre (fig. 1)
montre le dispositif de charge. Le résultat de cet essai, qui a été

Fig. 1.

poussé jusqu’a une charge double de celle pr

diagramme représenté figure 2.

evue, est représenté au

£ssar de Charge du Preu Zublin moulé dons le sol
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1l en résulte que I’enfoncement était de 2,05 millimétres sous la
charge prévue, de 4,15 millimptres sous une fois et demie et de
7,65 millimotres sous deux fois cette charge. A noter qu’au moment
du déchargement, la téte du pieu a remonté de 2,30 millimdtres,
mesure qui correspond a la compression élastique du béton du pieu.

Outre les pieux, la fondation du triage-lavoir comprenait les dés
en béton damé sur les pieux isolés, les dés en béton armé sur les
pieux groupés, les fosses et poutres en béton armé pour norias, bas-
cules, ete., et la dalle du lavoir en béton armé. Le total du béton
autre que celui des pieux est d’environ 1.000 métres cubes.

Le programme & réaliser dans 1'établissement du triage-lavoir se
posait comme suit : trier et laver les charbons tout-venant demi-
gras, 13 1/2 2 14 1/2 9 de maticres volatiles, provenant du fais-
ceau de couches sous la branché supérienre de la faille du Pays de
Liége, extraits par les deux sitges Saint-Charles et Saint-André,
capables de produire journellement chacun environ 400 tonnes, soit
un fotal de 1.800 wagonnets d'un poids moyen de 440 kilogrammes.

Le tonnage a traiter se décompose en : 120 tonnes de gros au-
dessus de 50 millimétres et 680 tonnes de menus bruts de 0 a
50 millimétres.

Les 120 tonnes de gros se subdivisent en :

«) Iouilles et gailleteries au-dessus de 120 millimdtres : 40 t.,
4-5 % ;

b)) Gros gailletins de 80 & 120 millimétres : 25 tonnes, 2-3 9, :

¢) Petits gailletins de 50 & 80 millimetres : 55 tonnes, 6-7 %,.

Les 680 tonnes de menus bruts de 0/50 doivent pouvoir étre
mélangées a 320 tonnes de fines étrangtres 0/50, 0,60, 0/70 ou 0/80,
dont les gailletins sont traités an triage et mélangés a ceux des
sicges du Poirier.

Les 1.800 wagonnets de charbons tout-venants sont traités en
six heures de travail, soit 300 wagonnets-heure ; cependant, pen-
dant la période intensive d’extraction, le nombre des wagonnets
arrivant au triage peut atteindre 450 & I'heure et les installations
de triage sont calculées sur la base de ce chiffre maximum de pro-
duction horaire. Pour le lavoir, en raison de la capacité d'emma-
gasinement de la tour & charbons bruts, la période d’extraction
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intensive n’est pas i considérer. Fonctionnant huit heures consé-
cutives, les appareils ont été. caleulés pour traiter :

680 tonnes fines brutes 0/50 des sieges;

320 tonnes fines brutes étrangeres;

1.000 tonnes au total, soit 125 tonnes i ’heure.

Les sitges producteurs Saint-Charles et Saint-André constituent,
avec les installations de triage-lavoir, les sommets d'un triangle
comme figuré au plan coté ci-contre (fig. 3). Les liaisons ont néces-
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sité ’établissement de deux importantes passerelles métalliques,
respectivement de 165 et de 670 motres de longueur, et d’une
cade en béton de prés de 200 motres, le tout surplomb
agglomération dense, I'importante chaussée de Char
tigny, et une dérivation de la Sambre.

esla-
ant une
leroi & Mon-
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est représentée sur 1a figure 4,
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n’existe aucun aiguillage ni aucune traversée et que, grice aux
trainages releveurs, le personnel de manceuvre est réduit an strict
minimuni.

Ces préliminaires ¢tant posds, nous panvons maintenant, en sui-
vant le schéma de la ligure 5, aborder la deseription des installa-
tions proprement diles, toules réalisées par la firme Feence Coppée
et ') boulevard de Waterloo, 103, & Bruxelles.

TRTIAGE

Les charbons bruts déversés par les culbuteurs a simple wagon-
net / et 2, chacun muni d'un dispositif d’arrét automatique et
d’une enveloppe capteuse des poussicres, sont classifiés sur le crible
i oscillations longitudinales . en 120 millimetres a plus et 0 a
120 millimetres.

Les 120 & plus glissent sur le transporteur j, de 18 métres de
longueur, a bande de transport de 1,00 de largeur, ou ils sont
soumis a un épierrage a la maiu.

Le 0/120 tombe sur le second crible & sccousses 3, identique &
celui désigné 3, faisant les subdivisions 80,120, 50/80 et 0/50.

Les charbons de 80/120 et de 50/80 sont déversés sur les trans-
porteurs 6 et 7, chacun de 22,560 de longueur, ot ils sont épierrés
i la main.
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Les 0/50 tombant du erible 7 sont déversés au moyen d’un cou-
loir basculant §, actionné par I’ouvrier préposé au culbutage, soit
sur le transporteur 4, si ces charbons sont destinés au lavoir, soit

- sur une troisieme table & secousses /0, s'ils sont destinds a la vente

a I'état brut.

Ce crible, & débrayage par courroie, les décompose en 0/30 et
30/50 qui sont vepris séparément sur le transporteur 77, ot les
30/50 sont nettoyés a la main et déversés séparément dans une
tour d’emmagasinement 72, d’une capacité d’environ 50 tonnes,
pourvue d'une cloison séparant éventuellement les 0/30 des 30/50.

La table & secousses /0 et le transporteur // me sont mis en
marche que lorsqu’il est nécessaire de produire du 0/50 épierré.

Le transporteur 9 conduit les 0/50 dans la fosse a bruts 73 du
lavoir, d'une capacité d’environ 200 tonnes.

Tn transporteur /) permet la 1'ux:ul':lln()5iliuu, a volonté, des char-
bons classés, c’est-a-dire des 120 & plus, 80/120 et 50/80, qui sont
repris par des racloirs sur leurs transporteurs respectifs avec les
0/50 épierrés de la tour 72 et déversés par quantités dosées au
moyen d'un distributeur i débit variable.

Les charbons étrangers, 0/560, 0/60, 0/70 ou 0/80, arrivant par
wagons ou bateaux, peuvent étre traités en mélange avec ceux de
la mine. A cet effet, il est prévu une fosse 79, munie de grilles de
protection, & parois étanches empéchant infiltration lors des
hautes caux, de 50 & 60 tonnes de capacité, desservie par une voie
de chemin de fer disposée de telle manitre que les déchargements
puissent s’effectuer des deux e6tés des wagons.

De cette fosse, les charbons sont élevés de 20 metres environ par
la noria 27, munie d’un registre régulateur a main réglant 1’ad-
mission, d’un débit horaire de 50 a 60 tonnes, sur la table &
secousses 3 du triage.

Les transporteurs de nettoyage et la table de classification des
0/50 sont pourvus de poulies fixe et folle, de facon & étre mis en
marche indépendamment I'un de l'autre.

Beacuation des pierres du triage. — Les pierres de nettoyage,
recueillies le long des transporteurs el rejetées dans des trémies,
sont reprises sous celles-ci par le transporteur /6, a bande de 0™,50,
pour étre élevées au moyen de la noria 77, a godets renforeés,
Jans les tours 18, en mélange avec les schistes du lavoir. Ces tours
couverture de protection pour les poussiéres.

sont munies de
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Concassage des mirtes, — Les mixtes 50/80 et 80,120, retirés &

la main des transporteurs 6 et 7, sont rejetés dans quatre trémies,
d’ot ils sont repris par le transporteur 29, qui les déverse dans le
concasseur 5, a double jeu de disques rotatifs, situé aun-dessus de
la fosse a bruts, pour étre réduils en 0/30. Ce concasseur est con-
struit de fagon & pouvoir, le cas éehéanl, treiter les mistes &
0,20 millimatres.

Chargement des produits du Ariage. — Les charbons 120 + sont
chargés en wagons sur la voie 2} au moyen du couloir mobile 2/
les 80/120, sur la voie 26 par le couloir 28; les 50/80, Gealement
par couloir, sur la voie 2. Yo

Les 0/50 provenant de la tour 12, soit seuls, soit en mélange avec
les produits recomposés sur le ransporteur /) pour former le tout-
venant 25 9%, 40 %, 60 9%, ete., sont chargé sur la voie 22 au
moyen du couloir mobile 37,

Li-."S l.]'illlti];()l'tlﬂlll‘s des 120/ 4+, 80/120 et 50/80 sont munis a leur
extrémité de grilles fixes éliminant les déchets, lesquels sont déver-

ses, au moyen de mannes, sur le transporteur des 0/60 ay lavoir
s 0/60 au 1 :

LAVOIRS
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5 metres cubes de capacité; au besoin, la tour 4 4/8 peut étre
utilisée pour 'emmagasinement de la catégorie 8/20.

Relavage des schistes-grains. — Les schistes provenant du lavage
des catégories 8/20, 20/30 et 30/50 sont élevés par la noria -8 et
entrainds par couran{ d'eau dans la caisse de relavage 9, qui
regoit aussi les mixles des caisses & 4/8, relevés par la-noria J8bis.

Les mixtes récupdrés & cette caisse de relavage sont envoyés sur
le tamis égoutteur 40, d’olt ils tombent dans la tour d’emmagasine-
ment §/, ou bien sont envoyés par courant d’ean dans un broyeur
a cylindres cannelés }/bis; les produits obtenus sont envoyés dans
la citerne 32 des mixtes [iins & relaver et traités dans la caisse a
feldspath de relavage 5.

Fins. — Le charbon 0/4, éliming i la table a secousses 33, peut
otre dirigé dans deux directions différentes, suivant 1'usage auquel
il est destiné : '

1" Au moyen du transporteur a raclettes ;2 dans la tour d’emma-
gasinement }J, lorsqu’on veut le charger en wagons tel quel ou
I'utiliser a la recomposition des fines. Au besoin, la tour }J sert
a Vemmagasinement du 0/8 brut;

2 Au moyen de la noria }}, dans les deux appareils dépoussic-
rears 43, lorsqu’on veut le laver. Ces dépoussiéreurs, a vitesses
rariables, sont composés d’une cuve cylindrique hermétique en
tole, a fond tronconique, portes de visite, arbre vertical a plateaux
ot tubulures d’évacuation. On élimine ainsi du 0/4 environ 70 9,
(9,5/13,5) de la folle poussitre, passant au tamis de 1.400 mailles
par centimetre carré, qui tombe dans la tour d’emmagasine-
ment j6, d’une capacité d’environ 100 métres cubes.

Quant aux fins 0/4 dépoussicérds, ils sont entrainés par courant
T’eau dans les quatre caisses & feldspath de lavage /7, a deux com-
partiments de 1,00 x 0,75 de surface de seztage chacun.

Celles-ci donnent les trois produits : charbons lavés, mixtes et
schistes définitifs.

Les charbons lavés sont envoyés dans la citerne de décanta-
tion .
raclettes 30, les distribuant dans les sept tours d'égouttage 5/,

}8, d’ott une noria égoutteuse les éleve sur le transporteur a

tours ayant chacune une capacité de 100 tonnes environ.

Reluvage des mintes  fins. — Les mixtes fins réeupdrés aux
seconds compartiments des caisses i feldspath J7 et, éventuelle-
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ment, les mixtes des grains broyés sont envoyés dans la citerne 52,
d’ont ils sont élevés par la noria 5. dans la caisse de relavage 5},
donnant trois produits : charbons, mixtes et schistes. Les mixtes
récupérés i cette caisse sont envoyés dans le caisson-citerne des
mixtes 53, d'ott la noria 46 les éléeve dans la tour a mixtes des
grains }/ pour l'utilisation aux chauditres.

Quant aux charbons récupérés au relavage, ils sont envoyés dans
la citerne des fins lavés /&.

Schistes grains et fins. — Les schistes définitifs provenant de
la caisse a grains de relavage 39, relevés par la noria 457, a béti
ouvert et godets perforés de 450 millimetres de largeur, ainsi que
les schistes définitifs provenant des premiers compartiments des
caisses a feldspath de lavage /7 et ceux de la caisse de relavage 74,
vout, par courant d’eau, dans la citerne 58. De celle-ci, les schistes
définitifs sont relevés par la noria égoutteuse 59, de 800 milli-
metres de largeur, dans les deux tours 78 s'ils sont évacuds par
wagonnets au niveau de la recette du triage, ou dans la tour infé-
rieure /8bis s’ils sont évacués par grands wagons.

Recomposition des produits. — Des appareils distributeurs a
débits variables installés d’un ¢6té des tours J7 des grains lavés,
de la tour // des mixtes et de celle /7 des fins 0/4 bruts, permet-
tent la recomposition, partielle ou totale, et par quantités déter-

‘minées, de tous ces produis sur le tramsporteur i raclettes de

recomposition.

Une noria 6.2 peut, d’autre part, reprendre sous les tours d’em-
magasinement 3/ des fins lavés amenés par la chaine a raclettes 75
et les déverser dans une tour 63. De celle-ci, par 'intermédiaire
d'une sble doseuse, ces fins lavés peuvent entrer dans les recom-
posés sur le transporteur 617.

Chargement des produits du lavoir. — Les catégories 4/8, 8/20
20/30 et 30/50, emmagasinées dans les tours 37, sont chargées en
wagons sur la voie 69 au moyen de couloirs mobiles, apres ringage
a ean claire sur les tamis oscillants 70).

Les 0/4 ou 0/8 bruts de la tour 43, les mixtes de la tour 7 et
les schistes de /8bis sont chargés sur la méme voie 69 par goulottes
i registres.

Quant aux charbons recomposés sur le transporteur ¢/

; ; ils sont
chargés sur la voie 77 par le couloir mobile 72, ,

_—ee B 3

—
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Enfin, les fins lavés des tours 4/, en mélange ou non avee les
folles poussicres de la tour j6 et les fins étrangers des tours 67
et (8, sont repris sous ces tours, dosds au moyen de sbles distribu-
trices ot déversés sur le transporteur a raclettes 75, pour étre
chargés en wagons sur la voie 77 ou évacués vers I'usine a bri-
quettes. Un transporteur a raclettes spécial, disposé sous les tours,
iuuulli:lement a celui 75, permet la reprise séparce des charbons
destinés & 'usine & boulets.

Unc goulotte & registre permet aussi le chargement, sur cette
méme voie 77, des fines poussitres de la tour j&, pour servir de
combustible aux chauditres.

irenit des eawr. — Les eaux de trop-plein des citernes /8, 52,
58 et des caissons 43 8’éeoulent dans les bassins de décantation 78,
également munis d’un tuyau de trop-plein disposé de fagon a mne
fonctionner que dans le cas exceptionnel oit I'eau nouvelle, com-
pensant les pertes dues au lavage, serait fournie en quantité trop
abondante.

Les schlamms qui s’y déposent sont évacués par les vannes 79 et
refoulés par la pompe centrifuge en charge 83, qui les dirige dans
le bassin de séchage.

L’eau clarifiée dans les bassins 78 est refoulde par une pompe &0
dans le réservoir-chitean d’eau 8/ en charge sur les apparcils de
lavage.

I eau néeessaire a 'entrainement des charbons allant des cribles
aux appareils laveurs est refoulée par une petite pompe centrifuge
dans les tuyauteries affectées a ce service.

Les caux reprises aux claies d’égouttage des g!'aius- 35 smft f.lil‘i-
s le bassin clarificateur 87, dont le trop-plein clarifi¢ est
iterne de la pompe du lavoir. Quant aux produits
se déposant dans le fond du clariﬁcatclul' 84, 1'u}n‘is par xiannes dau\s
83, ils sont dirigés vers la citerne 52 des mixtes fins a

ofpy ve

diéversé dans la ¢

le chenal
relaver.
Les menus provenant du l'in(;i}gu des ’grai‘us lavés ﬂ.VafN‘- (l:‘}vl;u'ge-
ment, envoyés dans la citerne &6, sont élevés par la noria 87 dans
la citerne 52 des mixtes fins a relaver.
L'eau de trop-plein de la citerne h‘ﬁ'\s’lé(-rmlle t?aus un puisard
d’ont la pompe centrifuge 89 la refoule & I'aspirvation de la pompe

du lavoir.
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Fins étrangers. — Amenés éventuellement pour la fabrication
des briquettes sur la voie 77, déchargés dans la fosse 63, ces char-
bons sont élevés par la noria 66, a godets perforés de 450 milli-
métres de largeur, capable d’un débit horaire de 60 tonnes, dans
I’une des deux tours d’emmagasinement 67 et 68, 1'une pour les
charbons gras, l'autre pour les maigres, chacune d'une capacité
d’environ 50 tonnes. ]

Note |
3 propos d’un nouvel appareil
“ Hypodermox ,,

PAR

le Docteur A. LANGELEZ

Chef du Service médical du Travail

L’emploi de 'oxygéne constitue, i 1'heure actuelle, la méthode
de choix dans le traitement des asphyxies diverses. Cet emploi
résulte de la démonstration faite, par le professeur Nicloux, de
Strasbourg, que la combinaison résultant de V'action des gaz délé-
tores sur 1'hémoglobine des globules ronges du sang n’a pas la sta-
bilité que 'on admettait jusqu’alors. (Vest ainsi, spéeialement,
qu’il était d’opinion généralement admise que la carboxyhémoglo-
bine, résultant de 1’action de 1’oxyde de carbone sur 1'hémoglobine
du sang, constituait une combinaison définitive, aussi stable que
I'est peu la combinaison de 'oxygtne et de 'hémoglobine consti-
tuant 1’oxyhémoglohine. C’était par ce processus de destruction
progressive des globules ronges que l'on expliquait les phénomenes
de l’asphyxiu. Nicloux démontra qu’il suffisait de mettre de l'oxy-
géne sous certaine prussion en présence des globules rouges intoxi-
qués pour les voir fixer d’abord 1'oxygéne sous pression, et, ensuite,
I'oxygene libre de ’air.

Pour réaliser ce but, on peut employer l'oxygéne sous deux
formes :

1° Par inhalation (méthode de Nicloux) ;

9° Par injection sous-cutanée.

La premibére méthode, a Vactif de laquelle on peut signaler des
succds marquants et nombreux, consiste & appliquer un masque sur
la figure de la victime et & faire pénétrer par les voies respiratoires
supérieures une quantité déterminée d’oxygéne provenant d’une
bonbonne, sous une prussion déterminée. Cle procédé peut 1’1'550111'91-
certains inconvénients. I1 est inefficace dans les cas oli la pression
est trop faible; il n’agit pas lorsqu’il existe dans les voies respira-
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toires supérieures (larynx, nez) des corps étrangers divers, tels des
poussiéres volumineuses, des matizres alimentaires, du tabac chez
le chiqueur, déviés de leur direction normale, au moment de ’acci-
dent. D’autre part, il peut présenter certains dangers si la pres-
sion donnée est trop cousidérable, celle-ci pouvant déterminer, du
coté des alvéoles pulmonaires, des lésions graves et méme mor-
telles.

La méthode des injections sous-cutanées d’oxygéne s’impose dans
tous les cas d’asphyxie, soit par I'oxyde de carbone, le grisou; le
gaz d’éclairage, soit par submersion ou pendaison. On peut ’em-
ployer avantageusement dans les cas de traumatismes, d’éboule-
ments, dans les cas de commotion cérébrale, de choc électrique, ete.
Le principe de la méthode consiste dans le fait que l'oxygéne
injecté constitue une poche de gaz qui se résorbe progressivement
et entame immédiatement sur les globules rouges intoxiqués son
action de désintoxication. Il importe peu, en effet, au point de vue
physiologique, que l'oxygtne soit absorbé par les capillaires du
poumon, comme cela se passe si 1'on emploie la méthode des inhala-
tions, ou par ceux des tissus sous-cutands.

Pour réaliser cette pénétration sous-cutanée de ’oxygene, on a
construit différents appareils. Ceux-ci, imaginés spécialement pour
['usage des médecins, sont, en général, fragiles, d'un maniement
assez compliqué et ne peuvent gutre étre utilisés par des personnes
non expertes.

C’est le mérite du docteur Latinne, de Chatelet, d’avoir imaginé
un nouvel appareil, I'hypodermor, construit par 'ingénieur Escole,
destiné spécialement a étre utilisé dans la mine, sur les chantiers
de travail, au besoin méme par des assistants bénévoles, en atten-
dant 1'arrivée du médecin. 11 est de construction robuste, d’un ma-
niement facile; il ne contient aucun élément en verre; toute la
structure est en métal, et il ne s’y ajoute qu'un tube en caout-
chouc. L’instrument peut, sans danger de détérioration, é&tre con-
servé dans le fond des charbonnages..

L’appareil se compose : 5

1* D'une bonbonne, aveec manométre, de 15 litres d’oxygine;

2° D’un réducteur de pression et d’une soupape de sireté indéré-
glable;

3’ D'un cylindre d’une capacité de 500 centimdtres cubes;
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4° D'un tube en caoutchoue, muni d’une aiguille i injection
sous-cutanée ;

5° D’un manométre i basse pl‘gssiun.

La manipulation de 1’appareil est la suivante :

1° Ouvrir, au moyen de la clef, le robinet de la bonbonne. On
voit aussitot la tige du piston reculer;

20 Dos que la tige du piston s’arréte et que le manometre a basse
pression commence » monter, fermer le robinet;

30 Quvrir et refermer de suite le petit robinet du tuyau d’injec-
tion. Cette manceuvre permet de purger le tuyali et Ele vérifier si
1'aiguille n’est pas bouchée : elle remet le manometre a basse pres-
sion a 0;

40 Introduire 'aiguille sous la peau, & un endroit quelconque du
corps, pdussur lentement la tige du piston jusqu’a I’arrét complet,
tout en ne dé

5° Enlever 'aiguille.

(et appareil est, % notre avis, destiné i rendre, dans les mines

passant pas le n° 10 du manométre i basse pression ;

spécialement, de précieux services lors des accidents, dégagements
et coups de grisou, éboulements, ete. : en somme, da.ns t-o_us les cas
d’asphyxie, de quelque nature que ce s'mt-. 11 dfxvrnmt e:‘uste}- Tlans
: oins, devrait pouvoir étre immédiate-

chaque puits ou, tout au m BV
11 suffirait de quelques legons pour

ment transporté au fond.
mettre 1’équipe de sauveteurs :
nt de cet instrument et de sauver, dans certains cas, des
uses. Ainsi, par exemple, en cas d’'éboutement,

4 méme de se servir facilement et

rapideme

vies humaines preete ’ : e o
trouvait recouvert par les décombres et si, par les

si un ouvrier se e R e e
s sauveteurs arrivaient a dégager une

: thlayage, le
manceuvres de d¢ ge, les. : ivaient un
tie quelconque du corps, ils pourraient immédiatement prati-
partie : =
quer une injection d’oxyge
a victime.

ne qui, dans des cas désespérés autre-

ment, sauvera |
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SITUATION AU 30 JUIN 1928
PAR

M. J. VRANCKEN

[ngénieur en chef-Directeur des Mines, a Hasselt.

Fongage de puits. — Travaux préparatoires,
d’exploitation et de premier établissement.

1. — Concession de Beeringen-Coursel.

Sicge de Kleine Helde, a (C'oursel (en exploitation).

A. — Travaux du Fond.
a) Fongage des puits.

On sait que, par suite de vicissitudes éprouvdes lors du fongage,
Papprofondissement et I'équipement du puits n° 1 n’ont pu suivre
que de loin ceux du puits n® 2 et que c’est ce dernier, en service
depuis 1922, qui a été affecté a U'entrée d’air et & l'extraction des
produits.

Le puits n® 1 vient seulement de parvenir a la profondeur du
puits n” 2, soit a 820 metres. Au cours du dernier semestre, le gui-
dage a été poursuivi et achevé jusqu’a 710 métres, & couronne de
I'envoyage du niveau de retour d’air. Les colonnes d’air comprimé
a haute et a basse pression, ainsi que les colonnes d’exhaure, ont
&té posées jusqu’a ce niveau.

Un plancher parapluie est installé pour recueiilir lés eaux venant
du cuvelage.

La plate-cuve sous 727 motres a été enlevée, pour permettre la
pose du guidage jusqu’a 820 motres.

A ce méme niveau est amorcé un acerochage a deux étages.

Le chevalement de ce puits est en cours de montage.
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La galerie d’aspiration du second ventilateur est terminée et
Yappareil prét a fonctionner.

5) Travaux préparatoires.

Quartier I'st. — L’objectif des travaux entrepris de ce coté est
le suivant :

1° Entre la premiere et la deuxiéme faille Est, assurer I’exploi-
tation des couches 71 et 72; ultérieurement, de la couche 70:

2° Entre la deuxietme et la troisieme faille, préparer les exploi-
tations des couches 71 et 72.

Dans ce but, & 789 matres, entre la premiére et la deuxiéme
faille, on a entrepris, a partir du travers-bancs principal, un bou-
veau de recoupe long de 72 mbtres, qui a rencontré la veine 72 au
dela Q’uu rejet secondaire; dans cette veine, on a creusé une voie
de roulage vers le Nord. Deux tailles ont été préparées dans la
couche; 1"une d’elles est en activité, I'autre sera reprise prochai-
nement par un plan incliné de 140 métres de longueur.

-ISI’muIt-a.nément, on a commencé vers le Nord, a partir de 1’extré-
mité du bouveau de recoupe, une voie au rocher & grande section,
_destinée a servir de voie générale de roulage pour ces deux tailles.
La longueur creusée pendant le semestre est de 99 métres.

Du c6té Sud, une méme voie au rocher a atteint la longueur de
288 metres aprés avoir été prolongée de 217 matres pendant le
s?mest-re dernier. Elle a recoupé un renfoncement connu, d’en-
viron- 7,50. Cette voie permettra de recouper, de ce cdté, la
couche 72 au niveau de 789 métres, puis la couche 71, par bom;e
montant.

au

A 727 motres, deux voies de chassage au rocher
[ o ol a 7 0 { '
allure que :.ellesr de 789 metres, sont en cour
permettront, comme il a été dit précédemmen
distance en distance, les bur

de méme
s d’exéeution ; elles

. t, de renouveler, de
quins recoupant les couches,

d’établir 1'aérage. Elles atteignent, vers le Nord 176 metr Et‘l b3
le Sud, 25 métres de longueur. ’ I
Entre les deuxidme et troisiome failles, deux voies an rocher

semblables sont en creusement ; celle du Nor
celle du Sud, 168 mbdtres. Dans cette part
d’aérage est établie entre 789 at 727 m
Nord du travers-bancs principal ;
prétes.

d mesure 131 meétres;
ie, la communication
étres dans Ja couche 71 au
les deux tailleg inférieures sont
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Au Sud du travers-bancs, la communication d’aérage est en
creusement dans la méme couche; elle comporte 130 meétres de
chassage a 727 meétres et 90 metres de descenderie.

La partie du bouveau principal qui doit desservir ce quartier
a été recarrée et pourvue de deux voies ferrées en rails de 23 kilos;
elle est éclairée électriquement. Une colonne d’air comprimé a
basse pression de 200 millimétres de diametre y a été placde.

Quartier Nord. — Dans ce guartier, les travaux de préparation
se sont bornés & un remontage de taille an dela du rejet de 3™ 50
et au creusement de plans inclinés.

Quartier Sud. — Les travaux préparatoires de ce quartier oni
pour but :

1° La mise & fruit de la couche 70 au dela du renfoncement de
22 méotres; -

2° L’exploitation de la couche 71 entre le remontement de 24 m.
et le renfoncement de 22 motres;

3° La préparation des couches 62, 64 et 71 au dela du renfon-
cement de 22 metres.

Pour la préparation de la couche 70, un houveau plantant est
en creusement au travers du renfoncement de 22 motres, afin
d’atteindre la couche sous 789 mélres a proximité de la premiére
faille Tst. Un chassage, i partir du point de recoupe de la couche
par un bouveau creusé au dela du renfoncement, est commenceé;
il sera suivi d'un défoncement établissant la communication.

Un défoncement de 130 metres sous 789 metres a été creusé
pour la mise en exploitation de la couche 71 entre 789 meétres et
la premiére faille Est. Un plan ineliné de 95 meétres de longueur
a été creusé en vue de reprendre la couche 71 entre 789 metres et
la faille Ouest.

Enfin, pour la préparation des couches 62, 64 et 71 au deli du
renfoncement, un bouveau i grande section, de direction paralléle
au travers-bancs principal, est en creusement i partir de la voie
de la couche 71 entre les deux rejets. Il a traversé, en allure de
chassage, le renfoncement ; puis, ayant été dirigé en travers-bancs,
il a recoupé la couche 70 en allure normale; il sera poursuivi au
travers des failles Est, pour former voie principale de roulage, sur
laquelle seront amorcés les chassages et contours de balances néces-
saires & l’exploitation. Sa longueur au 30 juin est de 120 métres.
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Au niveau de retour d’air, un bouveau de chassage est entrepris
pour servir de retour d’air général Sud. Branché sur la voie de
la couche 64, avant le remontement de 24 mbtres, sa longueur
atteint 107 métres.

Contour des puits. — I’ achévement des revétements et bifur-
cations de ces contours s’est poursuivi a allure réduite.

Acerochage du putts n° 2. — Des systémes de freins i air com-
primé, type « Demag », ont été installés devant le puits au nivean
de 789 métres. Une deseription de cet appareil fera 'objet d’une
note spéeiale.

¢) Travaux d'exploitation.

La production nette du semestre a été de 255,220 tonnes.

Le stock au 30 juin 1928 était de 10,940 tonnes.

L’exhaure journalier moyen a été de 1,886 motres cubes. ,

Les travaux d’exploitation se sont développés dans les couches 62
(07,90), 64 (0,90), 70 (3 meétres), 71 (1™40 et 72 (0™ 70).

L’emploi des marteaux piqueurs est général; deux haveuses ont
été en service : une Sullivan dans la couche 72, une Out-Put dans
la couche 71.

Le transport se fait dans les tailles par couloirs et courroies;
dans les voies, par treuils et chevaux. Les moteurs pour trainage
el transport par couloirs oscillants sont mus par 1air comprimé.
Ceux des courroies Méco sont électriques et i air comprimé.

La description d’un culbuteur i remblai ma par ’air comprimé
fera 'objet d'une note spéciale.

B. — Installations de surface.

Outre le chevalement, le batiment

s de recettes, les passe-
relles, etec., sont en cours de montage au p

uits n° |,
Le batiment de la premitre machine Koe

ol - Pe, qui desservira ce
puits, est sous toit. On va commencer le

montage de la machine.
Lavoirs. — Les six nouvelles tours a

ln]es, d une Cd[}aﬂlte de
800 t,D]'lnL’S, sont tel]l‘“nee

@ 1,400 tonnes la quan-
¢ emmagasinde,

( S, ce qui porte
Lité totale de fines qui peut atr
Un second filtre de 10 matres cary

‘ : és pour le séchage des am
lavés par flottation est en montage. i : sc}lldmms‘

S N
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C. — Cité.

Aucun travail nouveau n'y a été exécuté.

). — Personnel ouvrier.
Au 31 décembre Au 30 juin
1927 1928
okl e 3.506 3.330
Surface . . . . TIOR8 717
ata] St R e N 4.611 4.047

2. — Concession de Helchteren.
Siége de Voort, @ Zolder (en construction),
(Houiller a 599™,45).

A. — Fongage des puits.

Purrs N 1. — Le rematage du revétement du puits a été pour-
suivi, par la Société de Fongage, jusqu’a la base du cuvelage, soit
a 633,40, La partie cuvelée ne laisse plus passer qu'un métre cube
d’eaun a 1'heure. -

On a ensuite poursuivi l'exhaure jusqu'au fond du puits

(827 maétres).

Le 10 mars, on avait retiré du puits tout le matériel qui I'encom-
brait, de méme que les boues et le sable. On a pu constater que le
revétement en magonnerie du puits et des amorces de bouveaux
¢tait resté en bon état. La pose des fils a plomb, pour le montage
du guidonnage, a montré que l'écart de verticalité, entre le pre-
mier et le dernier anneau du cuvelage, ne dépassait pas 13 milli-
métres.

Le chevalement provisoire de la Société Franco-Belge ayant été
enlevé et le faux carré achevé, on a commencé la pose du guidage
des cages d’extraction (rails frontaux de 50 kilos) et des guides
pour un cuffat de secours (rails de 25 kilos). En méme te‘mp_s, on
a placé les canalisations d’air comprimé et d'exhnurnj, ainsi que
quatre files de canars de 0",40 pour 'aérage des premiers travaux
préparatoires. Les conduites d’air comprimé et d’exhaure sont
munies de boites de dilatation distantes de 40 metres. La pose du
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guidage se fait a la fagon décrite précédemment pour le puits n° 1
de la mine des Liégeois.

Au 30 juin, le travail était parvenu a la profondeur de 480 m.

Purrs 8 2. — Le premier matage des joints du cuvelage, matage
au plomb, complété, comme.il a été déerit, par barres de cuivre,
a été poursuivi en descendant, sous 512" 50, A partir de 523 m.,
les effets de la recongélation se faisaient sentir et une couche de
houe glacée recouvrait le cuvelage. D’autre part, a 550 motres,
on touchait les sables recongelés qui avaient été introduits dans le
puits lors de son envahissement par 'eaw. Avant de poursuivre le

matage, il a fallu enlever ce dépat et décongeler l'intérieur du

cuvelage, par introduction d’eau, maintenue i la température de
chx degrés. Ces eaux enlevées, on a pu poursuivre le matage, qui
a été retardé, entre 625 et 633™ 50, par la présence d’anciens cibles
guides accumulés (3.200 mat res), qu’il a fallu d’abord retirer. Le
18 avril, le rematage définitif a pu étre commencé en remontant.
Au 30 juin, on était parvenu au niveau de 215 motres,

Les deux derniers compresseurs a ammoniaque de la Centrale
frigovifique ont été arrétés le 5 ayril,

: et, depuis le 19 juin, on
envoie dans le cireuit la saumure légere

ment réchauffée.

B. — Installations de surface.

Comme il vient d’étre signalé, le faux carré

. ; . du puits n° 1 a été
complété et la téte du puits bétonnde.

An début du mois, la machine d’extracti
a simple trait pour 'exhaure (benne
a été placé le 30 juin.

on a été mise en service
8 de 4 ton nes). Le second cible

L’entrepreneur du guidounage utilis
I'un pour le plancher de siireté. I'autre
moins importantes et la transl

e deux treuils électriques,

_ pour la maneuvre de piéces
ation du personnel.

Rien n'a été modifid aux installatio
fqu'a la centrale, i la chaufferie,
ouvriére.

ns du puits ne°

. 2, pas plus
aux bams-douches

et a la cité
. . £ . sy o, .
Le compresseur Winterthur a 4ta M1s en service en ayri)

qué 80.000 claveay 5
ar ~ . 1 &
destinés au revétement des premiéres galeries B beton,

de 3n 74, » Prevues au diamptre

A 1'usine a claveaux, il a étg &
) été fabri
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C. — Personnel.

Au 31 décembre . Au 30 juin
1927 1928
Société de Fongage. 130 102
Charbonn. d’Helch-
teren et Zolder . 123 164
Divers s e s A b 49

ARG L gt e e s 258 315

3. — Concession de Houthaelen,

Sitge de Houthaelen (en préparation de fongage).
(ITouiller & 599 métres).
A. — Fongage des puits.

Purrs ° 1. — Au 31 décembre dernier, deux sondages étaient
terminés. Au cours du semestre, dix autres ont été forés et munis
de leurs congélateurs,

(suatre sondages sont en cours d’exéeution.

Purrs N° 2..— Une reconnaissance analogue a celle effectuée au
puits n® 1 a été faite par quatre sondages placés aux quatre points
cardinaux. Le Ilouiller y a été atteint & la profondeur moyenne
de 599™ 50. Deux d’entre eux ont été carottés entre 601 et 638 m.,
les deux autres entre 608 et 638 métres, ce qui a fait fixer la pro-
fondeur de congélation a 637,50 (625 métres au puits n° 1).

Sept sondages sont terminés, cing autres Sont en cours d’exécu-

tion.
.Les magonneries de fondation pour les installations frigorifiques

sont commencées.
ST : :
Les travaux de terrassement, ainsi que la construction d’un

pont, ont été entrepris pour le raccordement du siége au chemin
de fer de I'Etat.
D. — Personnel ouvrier.

Au 31 décembre Au 30 juin
1927 1928
Entrepreneur . . 216 251
Soc. de Houthaelen. 6 7

Total WS G S a] 222 258




6R0 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

4. — Concession des Liégeois.
Siége du Zwartherg, ¢ Genel (en exploitation).

A. — Travaux du fond.
a) Fongage des puits.

On s’est uniquement occupé, pendant le semestre, de parfaire le
matage du cuvelage du puits n° 2

Pour permettre 1'épuisement des eaux du bougnou du puits
n® 1, un burquin latéral a été creusé sur 34 motres de hauteur.

a) Travaux préparatoires,

Les travaux a la pierre ont dii étre restreints pendant une
partie du semestre, par suite du retard apporté a la fourniture de
la deuxieme machine d’extraction, la pre

mitre pouvant i peine
suffire seule 4 ’extraction des produits.

A I'étage de 780-mdtres, le bouveau Nord, enticrement revétu
en claveaux, a été avancé de 210 & 238 métres et le houveau Est
de 147 a 192 métres: le bouveau Fst de retour d’air, de 137 a
179 matres, et le burquin Nord-Est,

ma prolongé de 5 metres, est
terminé, ¥

Aux abords i ¢
= abords du puits, une recoupe Sud de 33 mdtres et un bou-

veau de contour pour les wagonnets vides de 15 matre

: s ont été
effectuds.

A T'étage de 840 medtres, le bouve
396 a 460 matres 4t le bouvean Est,
mier a été revétu de clav.
second sur 135 métres.

au Nord a éfé prolongé de
de 713 & 800 mdtres. Lo pre-
€aux sur une longueur de 40 métres, le

Un deuxieme bouveau Nord a ét¢ commencs et ereusé sur 8

Des voies d’acces en roche ont été établies
de Tongueur, vers le burquin B,

e l’ﬂllil‘(‘, de
quin N 19,. Vers ce dernier, up confour

été établi sur 7 metres de longueur;

9 m.
.12 .

: 'une, sur 50 matres
40 métres, vers le bur-

pour wagonnets vides a

¢} Travaux d'exploitation,
Le front d’exploitation de ]

a veine 19-(qm 1 o,
I'Est du stot de protection des '12) a éts etendu

puits, sur 469 metres 2
3 - L7 4 O ’ . U Or
I'étage de 780 motres. Cette mise O

en EKPIOthion L
ol atlon a été prée
des plans inclinés et chassages nécessaires €té précédée

el
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Le déhouillement de la veine 23 a continué i se développer. Il a
été arrété dans la veine 25, la composition de la couche étant deve-
nue peu favorable.

Deux haveuses Knapp & air comprimé ont été utilisées dans les
parties dures des veines 19 et 23. )

L’extraction du semestre s'est élevée a 120.380 tonnes. Le stock
au 30 juin était de 9.630 tonnes.

L’exhaure journalier s'est maintenu aux environs de 700 métres
cubes.

B. — Installations de surface.

Une nouvelle machine d’extraction électrique a été installée sur
le puits n® 1 et dessert spécialement I’étage de 780 metres. Elle est
du type a tambour cylindrique, avec cable d’équilibre, moteur &
courant continu et groupe transformateur. Sa puissance est d’en-
viron 2.100 HP.

La centrale d’air comprimé s'est acerue d'un turbo-compresseur
de 2.000 HP.

Les fondations de 1'estacade de retour des wagonnets vides an
puits n” 1 sont termindes et le mountage est en cours.

C. — Cité ouvriére.

Dix-huit nouvelles maisons ont été construites par la Société
Coopérative des Iabitations & Bon Marché Les Liégeois, & Genck.

D. — Personnel ouvrier.
Au 31 déeembre Au 30 juin
1927 1928
Hordun o iRy 1.080 1.766
Surfacas o s e 491 586
Rotaler 5 LI R 1.571 2.352

5. — Concession de Winterslag.
Siége de Winterslag, a (fencl (en exploitation).
A. — Travaux du fond.
a) Puits,

I.’approfondissement du puits n® 2 a été poursuivi a partir de
718 maotres et arrété a 739 metres. Le revétement en béton est

complet.
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Au miveau de 735 metres, on a commencé la construction d’un
envoyage qui sera semblable & celui de 660 metres.

Il sera entierement bétonné et ne comportera qu’un nivean de R
recette pour le charbon, et des recettes multiples pour le personnel.
Le développement des houveaux d’entrée et de retour d’air s’est
poursuivi suivant le réseau représenté au croquis figurant daus
oy précédent rapport (1). La pose de claveaux, sur une section
circulaire, a suivi systématiquement. Ces travaux sont repris dans
la liste ci-apres :
e
(1) R o o
Etagcs Désignation des travaux E—’QEEE § g f"j‘. gu’g =
) =1 B = = E = =
ST PG e N
métres 600 mdtres — Mid| métres | meétres | métres
600 Bouveau Sud-Est. e e S O -
| 600 Beuveans Cevant. & S i*":g‘gg gz{'gg 1.333'00
600 Bouveau Couchant . . . . | lll‘Oﬂ 7'-1‘00 482.0?
600 | Retourd'air Midi . . . .| 844.00 | 26°00 | £09’cn
600 Retour d’air Veine7. ., .. | J 653,00 165,00 : Sz‘i,ﬂl
660 Retour d'air Levant, ., . , | 222.00 1077!00 22'- . 10
600 | Retour d'air Couchant. . . | .00 | 93.00 | io1 09
600 | Burquin 3 Sud-Est. . . .| 10000| 4500 ! 35001
600 Burquin 1 Levant . . . | -H:OO 31,00 :ZE'OO
i 660 mdtres. — Nord
660 Bouveau Nord-Est i
) LI L L B 604, h 5
6{30 Bouveau Levant, . Gyl lEl-ll gg 33‘23 ;}]ggg
660 | Retour d'air Nord-Est. . . | 352,00 | 359,00 | 301 00
680 mdtres. — Mlidi ®
660 Bouveau Sud-Fs A g ;
ﬁf‘zO Bouveau I,::'a.uts.t , ; , 8"‘]_'00 I{;%'OO I.Uﬁl.f_m ‘
860 | Retour d'air Sud-Est | 843,00 | 11800 | 78100
¢) Travaux d exploitation -
L’exploitation s’est rsuivie
el 1,, L L:Si poursuivie dans les couches 557,29, 12 et 13
2 étage de metres et, dans les couches 12, 13, 20 h
I"étage de 660 mitres. e
(1) Annales des Mines de Belgi (IX § ~
etgrque, t. XXIX (année 1928), 1ro Jiveaison,
3=
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Un chantier est en préparation dans les veines 17 et 18 réunies.
A leur point de recoupe dans le puits, ces deux couches, séparces
par une stampe de 3", 14, n’avaient pas été considérées comme étant
exploitables séparément. A 400 métres au Sud des puits, a l’étage
de 660 motres, intercalation s’est réduite & 0™,18, ce qui, avee
los deux sillons de 0™,60 et 0™ 55, donne une belle veine de 1™,33.

La division systématique de la mine en secteurs desservis par
des bouveaux d’acces a permis de réduire, depuis un an, de sept
mille métres (12 p. ¢.) la longueur des voies de transport. Cet
avantage, joint aux effets bienfaisants des revétements en claveaux
ot & ceux du culbutage méeanique des matérianx de remblayage,
a permis d’obtenir un rendement tres satisfaisant par ouvrier du

fond.

M. I’Ingénieur MevERs me communique les renseignements
ci-aprds sur les résultats, assez médiocres, qu’a donnés Vapplication
du havage mécanique dans cette mine :

« Depuis le début des travaux, en 1917, I’abatage du charbon
so faisait partiellement au marteau-pic, le charbon n’étant pas dur.
On hésita longtemps avant de tenter I’emploi des haveuses, le ren-
dement journalier des abatteurs atteignant, dans certains chan-
tiers, plus de 6.000 kilos. Tant pour diminuer les frais d’entretien
ot 1a consommation d’air comprimé des marteaux-pics que pour
augmenter encore le rendement des ouvriers i veine, généralement
peu spécialisés dans le bassin de Campine, et aussi pour se cou-
former & la tendance générale, la Direction du Charbonnage de
Winterslag fit une série d’essais au moyen de la haveuse électrique,
type Eickhoff i chaine tout d’abord, i barre ensuite, la chaine
se calant par suite de la friabilité du charbon.

» La veine n° 13, de 1° environ d’inclinaison, ot eurent lieu les
a une puissance de 1™,30 en charbon. Le toit schis-

premiers essais, :
outenu dans les tailles, au moyen de files de beles

teux doit étre s
distantes de 1™,20.

» Le travail dans une taille de 120 matres de longueur étaif orga-
nisé comme suib :

» Le havage et 1'abatage se pr;ltiqu:.tient simultanément au poste
de 'aprés-midi, le changement des iustallatriolus de courroies et le
remblayage par culbuteurs se faisant respectivement au poste de

nuit et au poste du matin.
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» Au début du poste de 'apres-midi, le front de taille se pré-
sentait suivant le croquis ci-dessus. Sur 20 matres de front a b, du
coté de la voie supérieure, I’abatage avait eu lieu la veille, tandis
que le havage seul avait été effectué sur le front 4 « dans le reste
de la taille. Tout d’abord, tandis que le havage se faisait en a b,
les abatteurs, au nombre de trente-six, étaient répartis entre b et e,
soit sur une longueur de 60 metres, avec concentration du per-
sonnel en b, de telle sorte que lorsque la haveuse atteignait le
point b, 'abatage y était terminé. Ces ouvriers abatteurs faisaient
le boisage provisoire de la taille.

» A mesure de 'avancement de I'appareil, un ouvrier haveur
enlevait un & un les montants provisoires, tandis que deux autres
ouvriers reboisaient définitivement apres le passage de la haveuse
et pelletaient sur la courroie transporteuse le charbon détaché.

» Pendant le havage entre 4 et ¢, les abatteurs devenus dispo-
nibles étaient répartis en a b, o le havage était terming, ef en ¢ d,
au pied de la taille.

» Apres quelques semaines d’essais, on e
sians suivantes : 8i le rendement par ouvrier

st arrivé aux conclu-
abatteur avait légtre-

: occupé dans la taille
avait diminué; généralement, le toit s’affaissait de s
passage de la haveuse, augmentant les

ment augmenté, le rendement par ouvrier

lite apres le
difficultés du' boisage défi-
: ents locaux ; il arrivait éga-
lement que le toit ne pressant pas suffisamment sy
havé la veille, le havage n’avait nullement f
contraire, le charbon s’était durci.

exigeait dans la taille une, circulatio

nitif et produisant parfois des éboulem

le charbon
acilité P'abatage ; au
De plus, ce mode de travail
n du personne] préjudiciable

a un bon rendement.

» De nouveaux essais furent entrepris pendant un mois dans la

¢, ou la méthode de tra-
pres le poste d’abatage en
'vie par couloirs oscillants.

veine n° 7, de 70 centimétres d'ouvertyr
vail fut modifiée, le havage se faisant g
remontant la taille, laquelle était desse
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» Les résultats furent d&galement négatifs, le rendement des
ouvriers occupés daus le chantier ayant diminué. »

La production du semestre a atteint 376.320 tonnes.

Le stock au 30 juin était de 82.180 tonnes.

L'exhaure horaire moyen a passé de 11 a 15 meétres cubes.

B. Installations de surface.
Aucune installation nouvelle intéressant la surface ne m'est
signalée.
(. — Cité ouvriére.

A la cité, on s’est également borné a des travaux d’entretien.

D. — Personnel ouvrier.

Au 31 décembre Au 30 juin
1927 1928
Hondjanaesy  EERACHT 3.435 3.158
SNULEaCo R 1.145 1.053
Cité S e R LT 47 T4
Totaliermy Lo\ S 4.627 4,285
6. — Concession And¥é Dumont sous Asch.

Sitge de Watersehed, a Genele (en exploitation).

A. — Travaux de fond.
a) Fongage des puits.

Le puits n° 2 a été approfondi de 811™,48 a 844™ 38; on y dis-
pose ainsi de la profondeur voulue pour I'établissement des tenues
d’ecau, sous le futur étage de 807 métres.

A 841m.13, une galerie a été creusée sur 8 métres de longueur

i E 3 3 r : : s
et, 2 meétres plus haut, une salle pour une installation provisoire
d’exhaure a été exdéeutée.

Aux envoyages Nord et Sud de I'étage de 807 metres, on com-
mence le gunitage des parois.

A la profondeur de 817%,50, la couche F a été recoupée; elle

a une épaisseur de (m72. Les terrains sont ensuite fort dérangés et

failleux.
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A 841 motres, on a rencontré une veine de 0™,60 et, & 843=,50,
vne veinette de 0,35, que ’on n’a pu identifier.

b) Travaux préparatoires.

Les principaux travaux préparatoires exécutés i ce'sidge pendant
ie cours du semestre se résument comme suit :

Erace pE 700 miTrES. — Nord-/evant. — Le premier bouveau
de recoupe a été arrété. De ce travers-hanes, un bouveau montant
e ét¢ creusé sur 95 moetres jusqu'a 'étage de 658 mdtres (retour
d’air). Le bouveau de chassage principal a été poursuivi de 760™,60
a 835™ 45 et arrété i la faille Ist-Ouest. Un troisibme bouveau de
recoupe a été creusé sur 131 metres (revétement métallique). Par-
tant de la veine B, un bouveau vers Nord a été commencé sur 36 m.
et un burquin vers 608 métres, creusé sur 47 métres.

Nord-Couchant. — Le bouvean n® 12 a été avancé en reconnais-
sance de 831",30 a 867™,50. Un burquin (n® 34) a’ été creusé sur
35 metres & front de ce bouveau vers 'étage de 658 mdtres, pour
la mise en exploitation des veines de 0% 94 et de 1™ 32, Un contour
au puits n” 2 (retour des wagonnets vides) a été creusé sur 40 m.
de longueur.

Midi-Levant. — Le premier bouveau de recoupe a été avancé
de 991™60 a 1,112™,20; le deuxicme bouveau de recoupe, de
323™.50 a 496™,10. Au Sud de la faille Nord-Ouest-Sud-Est ren-
contrée par le premier bouveau, a été creusé un burquin de 23 m.
pour exploiter la veine 1 (1M,20), renfoneée de 27"50 par la
faille.

Midi-Couchant. — Le bouveau de contour a été avancé de
1.459™,20 a 1.529™,35; le bouveau de chassage, de 131 métres a
352" 42; un bouveau montant a été creusé sur 70 métres de lon-
gueur, pour l’aérage de la veine C,

EtaGe pe 658 mETRES. — Nord-Levant. — Le bouveau de
recoupe a été avancé de 154,30 & 285 métres. Un bouveau Cos-
tresse de veine B, 4 663 metres, a été creusé sur 36 motres et un
burquin (n° 30) sur 47 métres, entre 663 et 608 mdtres.

Nord-Couchant. — Le bouveau Nord a été avancé de 916= 50 3
966™,50 vers les veines de 0™,94 et de 1™ 32 et prolongé, en mon-
tant, sur 6 matres de longueur. Une communication de 20 met;es
a été creusée vers le burquin n°® 34,

=%
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Midi-Levant. — Le bouveau Sud a été repris et avancé de
705™ .90 a 811 metres. Deux bouveaux montants de 23 métres ont
été établis pour le retour d’air de la veine E, un troisitme de 31 m.
de veine 1 & veine E & 658 meétres et un autre, de 32 metres, de
veine I, sous le méme niveau.

Midi-Couchant, — Le bouveau Sud, arrété, est en cours de
recarrage. Deux bouveaux montants ont été creusés, I'un de 18 m.,
vers veine B, I'autre de 32 métres, a la téte du burquin n® 24.

Erace pE 608 mirres. — Le bouveau Sud-Levant a été avancé
de 732 motres & 847™,50. Deux bouveaux montants de retour d’air,
]'un de 17 métres, I'autre de 25, ainsi qu'une trémie pour servir
3 remiser les matériaux de remblayage a la téte du burquin n® 25,
ont été établis.

5) Travaux d'exploitation -

La production provenant tout entiére des couches précédemment
exploitées, a passé de 325.850 tonnes a 379.500 tonmes. Le stock
au 30 juin était de 1.950 tonnes. La quantité d’eau exhaurée pen-
dant le semestre est évaluée i 125.400 métres cubes.

T1 n’est pas employé de haveuse ni utilisé de trainage mécanique
dans cette mine.

B. — Installations de surface.

On a poursuivi I’équipement du”puits n® 2, dont le guidonnage
va étre entrepris. Ce puits sera fermé par des clapets Briart. La
recette principale est en cours de montage.

On est occupé a la construction d’un batiment destiné a rece-
voir un second ventilateur Rateau, dont la turbine aura 4 maétres
de diamétre.

Au chissis du puits n” 1, on a terminé le renforcement du plan-
cher des paliers de secours.

T.a nouvelle chaudiere Ladd-Belleville est en montage. On a
achevé les tours a charbon qui doivent I’ alimenter.

T.es travaux de construction du nouveaun triage-lavoir se pour~
suivent. Cette installation, qui se distingue surtout par ses propor-
fions, sera décrite deés son achévement.

I'établissement des voies de transport et de classement pour le

triage définitif est commence.
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Une remise & locomotives a été établie dans une partie du bati-
ment de la fonderie.

C. — Cité ouvriére.

On poursuit la construction du nouvean dispensaire pour ouvriers
et 'on a exécuté les terrassements nécessaires pour la construction
de trente-huit maisons ouvritres nouvelles.

D. — Personnel.
Au 31 décembre An 30 juin
1927 1928
Hon diiiE e e b & 2.979 3.169
Burface st hs g 949 792
oGl Sraey T 5 3.928 3.961

-

7. — Concession Sainte-Barbe et Guillaume Lambert.

Siege d’ Eysden (en exploitation).

A. — Travaux du fond.

a) Puits

L’équipement et I'aménagement des abords du puits n° 2, en vue
de son utilisation pour 'extraction, ont été poursuivis; on y a
procédé a une derniére revision du cuvelage, avant d’eutreplendre
la pose du guidonnage. La mise a grande section de I’ accrochage
Nord & 700 metres a été commencée et 'on a effectus la mise en
ordre du circuit des wagonnets autour du puits.

5) Travaux préparatoires.

A Uétage de 600 métres Sud, le creusement de la salle du second
ventilateur souterrain a été commencé. Précédée d'un couloir
2 metres de longueur, elle sera de section cireulaire, de 13 matres
de diamétre, et aura 8,25 de longueur ; elle a été ereusée sur 1 50,

Lc bouvean contour 16 Couchant a été avancé de la veine 19
vers la veine 17, sur 136™,80 de longueur, avee revétement en cla-
veaux. 11 a recoupé la couche 18, de 0™ 91 de puissance,

de

, ’ s ! AT STH7Ta il . 5
Les deux bouveaux Sud ont été poursuivis, 'un de 846™,40 a

premier a atteint la
gouche n® 11, de 1,90 de puissance et 9" 50 d’ouverture,

— iy

-
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A Uétage de T0O0 métres Sud, le circuit des wagonnets vides a été
poursuivi de la longueur de 27 métres a celle de 4160 et la salle
du treuil pour trainage a cable flottant a été prolongée de 13",75,
e qui a porté sa longueur a 19 metres. Cette salle est terminée ot
I’installation est en cours de montage.

Les deux bouveaux Sud ont été portés, le premier, de la lon-
gueur de 382",95 a celle de 433™,95, le second, de la longueur de

595™ 25 a celle de 607™,60.

A GO0 métres Nord, le premier bouvean a été poursuivi de
251,50 & 332,505 le second, de 333™,75 a 415™,15. Le premier
a recoupé la couche 27 (0™,75).

Un bouvean a été creusé sur 106™,80 de longueur, de la veine 18
vers la veine 23. Cette communication permettra de continuer
'exploitation de la veine 23 entre 647 ét 600 métres.

A 700 metres Nord, le bouveau Nord-Ouest, a partir de la
veine 23, a été poursuivi en reconnaissance, de 169™,30 a 316™ 60 ;
le bouveau costresse vers Ouest, de 42 métres a 187" 50. Au niveau
de 647 metres, un bouveau de recoupe de 142 métres a été ereusé
de fagon a réunir les veines 23 et 25. La deuxiéme communication
Nord a été continuée de la longueur de 34= .65 a celle de 43= 20.
Le creusement des travaux suivants a 6té repris : premier bouveau
Nord, avancé de 523 métres a 567,30 ; sécond bouveau Nord, de
G20 motres a 703"40; premier bouveau vers le puits n°® 2, de
196,50 & 267 motres; second bouveau vo{rs le puits n:' ‘2-, creusé
sur 55 motres, et 'accrochage Nord du puits n° 2f sur 7% 50.

Toutes ces galeries ont été en i'r‘i‘s gmn‘de partie pourjfues_ d'un
revétement, soit en claveaux de béton, ’so.lt en 'cadl‘es nleLalll‘ques.
soit en béton et poutrul]es, sulvant les dimensions des galeries et
la nature des terrains.

¢) Travaux d’exploitation.

Outre les travaux précédents, de nombreux recarrages, men-
tages et chassages me sont signalés. La recoupe de la couche 18 par
le bouveau costresse & 600 motres Sud, a permis d’établir, dans
cotte derniere, un front de 400 métres.

Une reconmaissance dans la couche 16 au Levant au méme étage,
a atteint la grande faille Nord-Est et semble I’avoir traversée.
L'inclinaison des terrains & front étant de 30 degrés, I'allure ne

peut encore &tre considérée comme réguliére.
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A 700 metres Sud, les failles Ouest et Nord-Est ont été traver-
sées par les costresses de la couche 12, dépassant ainsi les limites
du massif actuellement en exploitation.

A 700 metres Nord, on prépare I'exploitation des couches 16, 17
et 18 au dela de la faille Ouest.

La production nette du semestre a été de 284.140 tonnes; le
stock au 30 juin était de 14.620 {onnes.

La venue d’eau journalitre a été en moyenne de 227 matres
tubes.

B. — Installations de surface.

L’agrandissement vers Ouest du batiment des machines d’extrac-
tion du puits n° 1 est terminé. On va installer un compresseur d’air
d’un débit de 830 métres cubes par minute, & la pression de sept
atmospheres.

Chaudiéres. — On a terminé I’établissement des deux chaudidres
Bailly-Mathot n® 9 et 10, du type semi-marin i tubes d’eau, de
495 meétres carrés de surface de chauffe, avec surchauffeur de
vapeur de’ 122 metres carrés. Ces chauditres, timbrées & 23 ki
par centimetre carré, marcheroiit provisoirement i 15

los
kilos, pres-
sion de marche des installations actuelles, A chaque chaudiere

sont annexés deux économiseurs Green du type Ringstay.

Ces chaudieres seront chauffées au charbon pulvérisé, avec appa-
reils pulvérisateurs individuels, du type Resolutor i 1a_chaudi(‘:re
n” 9 et du type Wautier a la chaudicre n® 10, et ce en vue de faire
un essai comparatif pour le . remplacement ultérieur des appareils
individuels du type primitif & raies multiples des autres chau-
diéres, ceux-ci donnant lieu & des difficultés de réglage et & un
entretien coliteux. Chaque chaudiere a été pourvue de deux appa-
reils individuels identiques, chacun d’eux étant capable de fournir
les deux tiers de la vaporisation maximum de la chauditre, ce qui
permettra d’en faire ’entretien sans éteindre les feux. Les appa-
reils de pulvérisation peuvent absorber 1,500 kilos de charbon 0-30
4 I’heure; ils fourniront du pulvérisé a une finesse_e telle, que 85 %
passeront au tamis de 200 mailles par centimétre carré. Les cham-
bres de combustion ont été établies avec la hauteur maximum per-
mise, étant données les dimensions du hall; de la sole aux tubes
d’eau, elles ont une hauteur moyenne de 6,50, Klles sont du type
& mouffles pour la chaudiére n°® 9 et du type Quigley, avec joints
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de dilatation dans les quatre angles et au milieu de chaque mur,
pour la chaudiére n°® 10.

Entre le batiment des bains-douches et la lampisterie, une passe-
relle & deux étages est en construction ; ’étage inférieur est destiné
a la circulation du personnel du fond et le plancher supérieur aux
wagonnets venant du hall de culbutage.

Triage-lavoir. — En annexe au bitiment du triage, on monte un
atelier de lavage de charbon par bacs laveurs pouvant traiter a
I’heure 180 tonnes de charbon brut 0/60 millimetres, et produi-
sant les catégories 5/20, 20/30 et 30/60 millimétres‘.

Une installation de dépoussiérage est également en cours de mon-
tage.

La production de gravier trié et lavé a été indentique a celle du
semestre précédent. La production de briques atteindra le chiffre
de 5 millions pour la campagne en cours.

(. — Cité ouvridre.

Le nombre d’habitations actuellement renseigné est de 699. On
poursuit la construction de routes dans la partie Sud-Ouest de
'agglomération.

D. — Persounnel ouvrier.
Au 31 décembre Au 30 juiu

1927 1928

Rondit f-TE 2.259 9.935
Surface : )
Charbonnage 728 895
Entrepreneurs 195 370
Briqusterie 33 93
ot S S Eo - 3.215 3 593

PRl SR T
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RAPPORT ADMINISTRATIF

EXTRAIT DUN RAPPORT

DE

M. G. DESENFANS

Ingénieur en chef-Directeur du 4® Arrondissement, i Charleroi,

SUR LES TRAVAUX DU 2me SEMESTRE 1927

Charbonnage de Monceau-Fontaine, Martinet et Marchienne.

Siége n® 14, a Goutroww.

Remblayage par apport de terres provenant
de l'extérieur du chantier.

M. I'Ingénieur LEFEVRE m’a remis la note ci-aprés, qui se rap-
porte au remblayage d'une couche en plateure a 'aide de terres
provenant de 'extérieur du chantier.

L'intérét de la note réside principalement dans 'exposé des
résultats de I"application de la méthode.

Le remblayage complet des tailles s’est traduit par une dimi-
nution importante de l'entretien des voies de roulage qui a eu
pour effet d’abaisser le prix de revient a la tonne dans des propor-
tions tres intéressantes.

Il ne peut étre question d'étendre cette méthode a tous les cas,
mais il est opportun de constater que le champ d’application du
remblayage intégral, grice & 'appoint de terres supplémentaires
venant du dehors, peut étre élargi, lorsqu’on veut bien prendre la
peine de serrer le probléme de pres.

« Au siége n° 14 du Charbonnage de Monceau-Fontaine, a I'étage
845 maétres, en préparation, on a mis en activité deux tailles dans
la couche Six-Paumes, afin d’'y remiser les terres provenant du
creusement. d'un chassage en ferme dans la couche Quatre-Paumes
au.méme niveau.
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Disposition du chantier.

» Le croquis n° 1, ci-aprés, donne la disposition du chantier.

fcﬁe//e Y4000

Nord

o 38457
vers /o pPutes

2.8
O

hassoge en Ferme Quatre -Poumes
W fronts 3520may fevant
3 du bouveau

b

S
S
O

o~

montant

.__|Bowres

Retowr o

Bouves

I

Pilier I Pilier IT

71 5ix Paume. b ‘ /
ey 2 845 m < Vorell Erﬂ Six-Paumes

Croquis Ne 1,

» Le bouveau Sud, i 'étage de 845 mp
Six-Paumes & 240 métres au midi duy pui
vers couchant, est & 200 motr
La taille IT, qui chasse vers

tres, a recoupé la couche
ts. La taille T, qui chasse
€s du point de recoupe du bouveaun.
. levant, n’est qu’a
point de recoupe. Un bouveay montant, de 35 matres e A
relie le bouveau de 845 matres aux galeries de vetoyr ;,;I_)gﬁb l;
tailles et sert a monter les terres qo remblayage iLu llin‘Ellll[ Eli t:b

moteur

50 metres de ce

~

galeries a 'aide d'un treui] mit par
3 HP. Les tailles ont environ 30 mat,
est de 27° au levant et de 39¢
couche est la suivante -

a air comprimé de
es de longuelll‘. L’ inelinaison
aun ¢ s

au couchant. 1,4 composition de la

» Au couchant : charbon : (m 80
terres 0™.90 - puissance 1™ 10.
Uhkll'b()ll : O'",30 OllVel'LLll-e; lluj“;o_

» Au levant :  charbay . 1" 00
terres - 01:1,40 puissancc § ]'",40,
charbon : (u 40 ( Ouverture: 1m go,

» Le toit et le mur sont deg schistes solides
3

: ) . 1t Journellement est, d
L'avancement journalier est do [m 95
125,

mais s’affaissant en

masse. Le tonnage extra ;
environ 80 tonnes.
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Organisation du travail de remblayage;

» Indépendamment du remblayage ordinaire au moyen des
pierres provenant du bosseyement des galeries et des terres de la
couche, le remblayage a 1'aide de terres rapportées s’effectue an
cours du poste du matin, qui est le poste d'abatage, et au cours
du poste d’aprés-midi.

» On remblaye simultanément

v

R .

3 l E deux havdes.

\;}\ 4 \&tﬁ » Les chariots de terres venani
‘Fs 3 /"‘“— % du chassage en ferme sont amends
b‘& ,6?-“,"3\“\‘ au pied du bouveau montaut dans

N AECTE R v g I
§ Chassage I'évitement A (eroquis n® 2). Un

Jl‘ B

&

7

e Ferme i c
ke hiercheur mancuvre ces chariots

¢t les aceroche au cable da bou-

,.
’ 7
M sncage

veau montant. Ce hiercheur gare

05 O X

B0 BN % % { .

W 3 L également les chariots vides des-

N )+ - 1

w3 L F cendants, dans I'évitement B. Ces
b e ) el < 3 o
g _‘1’ § chariots sout repris par le trait
S

i charbon lorsqu’ils sont en

A7

nombre suffisant pour former une

Y 3 rame. Au sommet du bouveau
S ) N i ¢

3 N montant, un machiniste actionne
S : : 4

93 le treuil et gare les chariots de

N terres destinés au couchant dans
\ 3 un évitement disposé dans la gale-
‘%\ vie de retour d’air de la taille 1.
FJ-: De 1a, un cheval conduit ces cha-
:;\“g- riots & front de ladite taille. Le
F‘ii conducteur de cheval déverse leur
[: :13 contenu dans la taille. Les terres
t\\\ descendent sur le mur et sont
:‘\;‘J -mises en place et serrées au toit
‘I&-H ] par un ouvrier remblayeur.
§| » Pour la taille du levant, un
Croquis N° 2. hiercheur déplace les chariots de

terres de la téte du bouveau montant Jusqu'a front et déverse
ceux-ci dans la taille. Les terres glissent sur des {6les et sont mises
en place et serrées au toit par un ouvrier remblayeur,
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» On utilise de cette fagon, pour le remblayage, environ 30 cha-
riots de 5 hectolitres de terres, par poste, dans chaque taille. Le
remblayage nécessite ainsi, par poste, six personnes et un cheval,
soit, en tout, douze personnes et deux chevaux., Remarquons que,
par tierne nouveau, que l'on peut évaluer & 300 matres de longueur
dans le cas qui nous occupe, il faudrait ajouter,, pour les deux
postes, deux chevaux et deux conducteurs.

» Les transports de terre et de charbon sont tout i fait indépen-
dants, par suite de la faible longueur (60 metres) sur

M laquelle leurs
circuits sont communs, par suite également

des évitements A et B

et de la continuité de la voie C d’évacnation du charbon

Descente des terres de la surface

» A certaines périodes, par suite de I'insuffisance de terres pro-
venant du creusement du chassage en ferme pour Iobtention d’un
remblai complet des tailles, on ramene des terres de la surface. La
descente des terres s’effectue pendant le tyra; i

g Ieml,m't le trait, La cage comprenant

six étages, on descend quelques chariots de A S
t=1

10t de terres et de cha-

: s homogenes de chariots vides. Le
nombre de chariots de terres par cage

2 S e - It
I'on fait alterner une cage mixte, de char
riots vides avec .quelques cage
N , mixte ne dépasse pas quatre
unités. La fréquence des alternances varie selon el
application de cette
M ; terres toutes les trois
cages, ce qui faisait, pour les cinquante cages du trait 3 charbon
- T s d >
un total de cinquante charviots de terres, Iors d6' ] arince da & oi.’s
A ivae d e tiroi:
1’é tion du charbon des taill conducteur de cheval assurant
évacuation du charbon des taille T :
d ;1 it fetvid arties, formait, au lieu d'une rame
e huit wagonnets vides, une ram i A ]
g ! } y e de cing wagonnets vides en
quene de laquelle il accrochait les trojg chariots de t nt
: erre venant
de la surface. Tl montait avec cette rame jusqu,-

- a 'évitement A, au

pied du bouveau montant, ol les Wagonnets deé terres gtaj : 1'} Lo
: b ctalent décro-

tement B et continuait al trois chariots vides pris dans 1’évi-

AT11E alors sa r e’ 4

otite vers les frontg,

terres dont on a besoin. Lors de la dernidre
méthode, on descendait trois chariols de

chariots de terres a l'envoyage, le

chés. Il complétait sa rame par

Résultats d’application,

» w'intérét de la présente note réside surtout, dar
raison des résultats d’exploitation dy chantiep
avec ceux du chantier déhouillé dans la méme
de 785 metres, ol les seules sources de re

de bosseyement des galeries et les intere

18 la compa-
qui nous oceupe
couche, & 1'étage
mblayage sont les pierres
alations schisteuses de la
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veine, et ott I'on monte des piles de bois pour le soutenement du
toit. Cette différence mise & part, les chantiers se présentent Sous
tous les autres rapports dans des conditions absolument identiques,
ce qui permet une cnmp;u';u:sun exacte.

o A drage. — 11 est superflu d’évoquer I’amélioration de I'aérage
i front résultant du remblayage complet des tailles.

w Soutenement. — Au chantier de 785 molres, avee remblai
incomplet, on a di recarver entitrement les voies apres que s'est
manifestée la pression consteutive an déhouillement. Bu outre, on
a relevé environ un ¢houlement de taille ou de voie par mois,
nécessitant des réparations ou des remontages d’une durde maxi-
mum d'une semaine, & trois postes de deux ouvriers.

» Au chantier de 845 métres, les galeries n’ont pas été recarrées.
On a dii simplement remplacer quelques bois cassés dans les voies.
Les galeries de retour d’air ou piliers n’ont nécessité aucun entre-
tien. On n’a constaté ancun éboulement de taille ou de voie depuis
la mise en activité du chantier.

» Prixv de revient. — Les chiflres suivants résultent d’'un relevé
portant sur une période de trois mois dans chacun des deux chan-
tiers susvisés. Les dépenses étrangéres au point de vue qui nous
occupe et qui sont, ou bien identiques dans les deux cas, ou bien
favorables au chantier de 845 meétres, tout en n’ayant aucun rap-
port avec le remblayage, ne sont pas mentionnées : chavrgement e
évacuation du charbbn, service des bois de taille, ete.

Six Paumes Six Paumes
A 785 métres | a 845 métres
NATURE DES DEPENSES Hembias Remblai
incomplet complet
Contt en francs | Codt en francs |
par tonne par tonne :
|
sonrveillance i Rt aaln - 1,00 2.00 ‘
2 Entretien des voies de retour
BRI vyl D TR, S e 0.47 0.00 [
3. Counpage galeries, remblayage. 3,711 11,90 '
4. Eniretien des voies de transport. 3,74 0,79
5. Remontage tailles; réparations ‘
éhoulements;  édification  piles |
e D015, 0 LR 1.9‘! [!,{_IT' i
G, Bois P R B S, O 12,85 [ Lo |
Wy VRO s s pour méinoire,
Totanx v 4t . 23,67 19,33




W L

T

H98 ‘ ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

n 1. En ce qui concerne la surveillance, il est évident que le
remblayage complet nécessite le venforcement de celte dernitre.

» 3. L'entretien des chevaux faisant le service des terres dans
le chantier remblayé complétement est compris dans ce poste.
» 6. Les frais que nécessite la confection de piles de bois dans le
chantier a remblai incomplet sont compris dans ce poste.

i veine sont différents dans
les deux chantiers, il n’est pas tenu compte des chiffre

» 7. Etant donné que les ouvriers
s comparatifs
pour ce poste, mais il est évident que la séeurité du tr
grande et le boisage plus rapide dans le chantjer
tement. .

avail est plus
1"cmhlayc:-, complo-

n Ce tableau accuse done, en faveur du chantier
pletement, un gain appavent de fr, 4,34 3 la tonne, soit un béngé-
fice journalier de 4.34 x 80 = fr. 347.90. ;

» Lorsque la taille levant du chantier
écartée, le remplacement du roulage i br

remblayé com-

a 845 mbtres sera assez
as des terres par le rou-
lage & chevaux néecessitera I’adjonction de deux chevaux. ce qui
occasionnera une dépense supplémentaire de fr. 0
réduisant ainsi & fr. 3.84 la différence
blai complet,

.50 par tonne,
par tonne en faveur du rem-

Cénéralisation de la méthode, — Qas ’emploi avantageux.

» Il ne peut évidemment étre question de considérer
sible 'extension de cette méthode 3 tous les cas et dans toutes les
circonstances. Pour des travaux assez éloignés du puits, of le trans-
port des produits se fait par chevaux, la longue
montée des galeries vers les fronts et I’interdd
terre et & charbon constituent déja a prior
riel & ’amenée de terr

comme pos-

ur du parcours, la
pendance des traits i
i un gros obstacle maté-
es de 'envoyage jusqu’a front.
» Cet obstacle disparait dans le cas d’évacuation du charbon par
trainages mécaniques. Dans ce cas, en effet, les chariots de ferres
peuvent étre amenés & front comme des chariots vide
supplémentaires appréciables, ef; |
apparaif. possible.

» Voici un cas d’emploi particulier
vaux préparatoires pour la mise en o
d'un étage nouveau,

s, sans frais
a généralisation de la méthode

i lors du creusement de tra-

xploitation d’un quartier ou
il peut &tre intéressant
couche de grande ouverture et présent
quelques tailles assez longues pour p

d’ouvrir, dans une

ouvolr y loger & pied d’ceuvre

ant une inclinaison suffisante,

<
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toutes les terres des travaux préparatoives. L'économie -résnliaut
du déhouillemeni & moindres frais, a cause du remblai c‘on}]plu[
et de 1"absence de frais de transport de terres, compensera et .(l(.'[)FlS-
sera, dans ce cas, la perfe due au manque de concentration de
I'exploitation. . .

» On peut signaler, en terminant, que I'on rein-e-m le maximum
d’avantages du remblai complet dans les ('Olluhtr&.; p‘lussan'tes et suffi-
samunent inclinées et dans les couches a i-L'l']'al'{IIS encaissants peu
solides. (Uest, en effet, dans les premicres que, cl"uue. part, sera la
plus grande la diminution du fz.u‘.u.‘ur bois dans l%‘ prix de lww;ulﬁ
et que ,d’autre part, vu l'inclinaison, seront mmmmmsl es‘ ld.ll:
supplémentaire causés par le remblayage complet. Dang,’ ¢ f,.a’s ccl
manvais ferrains, indépendamment de la plus gr'aude securll‘c u
travail résultant du remblayage complet, on pr(.)fll‘cra de }a 1'ed_uu-
tion au minimum des frais d'entretien des galeries [ft' de 1‘0}:a1‘ailon
des ¢boulements, et, dans le cas envisagé, ces frais auralent une
crande importance relative dans le prix de revient par tonne. »
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DIVERS

Association belge de Standardisation

(A. B 8)

INSTRUCTIONS RELATIVES AUX OUVRAGES
EN BETON ARME

Revision de 1929

L’ Association Belge de Standardisation met a 1'enquéte pu-
blique, jusqu’au 28 février 1929, un projet de texte revisé de ses
« Instructions relatives aux ouvrages en béton armé ».

Publides en 1922 sous la forme du Rapport n® 15, puis, en 1923,
en une brochure contenant des notes explicatives, les Instructions
ont suseité un intérét marqué de la part du public technique, et
il est devenu de pratique courante de s’y référer dans les cahiers
des charges.

Une telle faveur n'est durable, cependant, que si le travail qui
en est 1'objet est modifié au fur et & mesure que la technique évolue
et que les applications pratiques mettent en lumicre les imperfec-
tions ou les insuffisances du texte primitif.

(Vest dans cet esprit que A, B. 8. a entrepris la revision de
son travail de 1922, En plus de la correction attentive du texte
des « Instructions », il importait de tenir compte de 1'évolution
assez profonde de la technique du béton armé, ef gqui est due &
{rois causes fn'invipu'los . amélioration de la qualité des ciments
of la fabrication, devenue courante, des ciments i durcissement
rapide et & haute résistance, une connaissance plus approfondie des
relations entre la composition des bétons et leurs proprictés phy-
siques; enfin, la fréquenee plus grande des relations entre le chan-
tier et le laboratoire.

En plus des corrections de détail, les modifications essentielles
ont porté sur les articles 2, 6, 19 et 32. Un article 15075, relatif
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aux colonues, et trois annexes nouvelles ont éé introduits dans
le texte primitif.

CUes modifications ne sont pas les seules qu'il serait souhaitabi
d’apporter au texte de 1922, mais les autres véclament une étude
approfondie, ef il devenail urgent de publier une nouvelle édition
pour satisfaire aux demandes de plus en plu.;a fréquentes.

["année 1928 & perfectionner son premier travail: elle publie

ZLd,

aujourd’hui un texte déja beaucoup meillenr que celui de 1922

-

mais elle continue ses travaux en vue d’une seconde revision qui

. : portera sur les questions complexes qui ont été provisoirement
réservees. ;

Un exemplaire du projet mis a Uenquéte publique sera envoyé
a toute personne qui versera la somme de 2 franes au compte chi- | 1} [) \ P l{‘ l [ S‘ \ \,T ,\_ [)EUI)
ques-postaux n” 218,55, de M. Gustave-L. Giranp, a Bruxelies. IX. LA tvilul L) O = v

Toutes les observations et remarques auxquelles les propositions
L de la Commission technique donneraient lieu seront regues avee
empressement au Secrétariat de I’ Association Belge dé Standardi-
sation, rue Ducale, 33, & Bruxelles, jusqu'au 28 février 1929.

: | ACCIDENTS SURVENUS

en 1925

l La Commission technique de 'A. B. S. a travaillé durant toufce
F
[
1

4
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Nos p'oRDRE

DATE
de

'accident

A. Nature et situation de 1 établis-
sement oh Fappareil était placé;

B. Noms des propriétaires de T'ap-
pareil;

€. Noms des constructeurs de l'ap-
pareil;

D. Date de mise en service.

NATURE
FORME ET DESTINATION DE L'APPAREIL

Details divers

{ juillet 1925

17 octobre 1927

1. Usine de produits chi
niiques.

I, Sociélé anonyme « Sa-
los », n® 170, chaussée de
Louvain, & Vilvorde.

C. Inconnu.

D. 25 juillet 1910.

A. Division des hauts
fourneanx de 'usine de
Sclessin, a Tilleur,

B. Société anonyme des
Aci‘ries d'Angleur et des
Charbonnages belges, a 'Il-
leur,

C. Mannoversch  Maschi-
nenbau A, G., vormals A,
Egerstorff, i Linden.

D. Mise en usage en Bol-
gique : 8 septembre 1921,

Autoclave eylindrigue vertical en
acier, a fond supéricur homhbé  ef
fond inférieur conigque, destiné i la
macération des os,

La partie cylindvique a 1,65 de
diametre et 1m 91 de hauteur; la tole
a 9,5 millimetres d’épaisseur.

Timbre : 3 kg, par em2.

Le liguide dans lequel se fait la
macération contient 2 p. e. d'acide
sulfureux. ]

La  visite intérieure du 17 sep-
temhre 1924 avait fait recounaiire le
long du matage de la rivure verticale
un sillon de corrosion de 15 & 25 milli-
metres de largeur et de 1 4 3 1/2 mil-
limetres de profondeur.

Chaudiére de locomotive, horizon-
tale, eylindrique, i foyer intérieur
rectangulaire, tubes i fumée et dome
de vapeur.

Timbre: 12 kg, ; surface de chauffe:
15 m?; numéro de fabrication : 6307 ;
année 1911,

“Date de Ia derniére épreuve :
23 octobre 1923, Cette chaudiere ful
visitée inbiricurement, pour ln der-
niere fois, le 10 décembre 1024, par
un délégué de 1’Association Vingotie,
lequel a déclaré, en son ceriifieat du
26 décembre 1924 : « J'ui examing le
foyer, les parlies découvertos de lu
face d'arriére de la caisse 4 fou of de
ln tole ovalisée, le chapean démontaé
du ddme, la caisse 4 fumdée of les hou-
chons en bronze ot auloclaves des ori-
fices de lavage. Cette chandiére peut
eneore, @ mon avis, fonctionner avee
seeurité pendant un an A la pression
maximum de 12 kg. indiquée par son
timbre. »

EXPLOSION

CIRCONSTANCES

SUITES CAUSES PRESUMEES

La tole s’est déchirée a Pendroit du sillon] Le jet
de corrosion mentionné ci-contre.
ger- au
I"usine, ©
une ])ﬁll
vrier a

brilures

Cet accident a eu lien vers 14 heures.

. 1] £ 48 T
Aucun indice de. surpression n'a ele e
levé,

e la loco-
assier de|vice a
brilé pa
peur.

L’accident s'est produit alors que
motive se trouvait arretée sur le cr
T
I'usine,

A . = sorti 3 son

Le vobinet de vidange est b‘_ﬂlt_l de

EeBE S
logement et la chandigre s’est videe.

atteint un ouvrier, étran-|ln tole par un sil

Lie machiniste de ser-

de vapeur a| Déforcement de
personnel  deflon de corrosion,
eenupé 1t peindre
trelle. Cet oun-
succombé i ses
le lendemain.

Robinet de vi-
¢té  légérement|dange arraché de
r l'eau et la va-|son logement par
un choe.
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‘ é DATE A. Nature ‘ct:‘:iluntm_n de _iémbli\:- NATURE ¢ EXPLOSION
a sement olt l'appareil était placé ; v =
= B. Noms des propriétaires de l'ap
‘ = de pareil; ) FORME ET DESTINATION DE L APPAREIL
(’. Noms des constructeurs de l'ap- !
g 'accident pareil; ; Détails divap o4 B A RES SUITES Rl and e
z D, Datede mise en service. etails divers CIRCONSTANCES SUITES CAUSES PRESUMEES
|
. |
3 6 décembre 4. Suererie, 4 Chassarl-| Chauditre de lacomotive, {ype Depuis de nombreuses années, cette loco-| Dégits matériels. Pas|  Amincissement ’
1925 “'Rgnulée.‘ Field, de 17 mm2? de surface de cl::m'il'u, tll(‘)li\'e n’était plus mise en service qu'acces-|de victimes, de la tole
B. Société anonyme Ita-|timbrée i 10 kg, soirement. Cependant, depuis le 2 décembre, par corrosion,
blissements Dumont, frores, | Dimensions du corps cylindrique : ‘ elle marchait toutes les nuits, de 18 & 6 h.
. C. Seciété anonyme Ita- I! :. &0y m’;m'ﬂ T =L s0 m’f"!' I '.Lu. L b QuiD g 6 d‘@ce]ubl‘t'. I& chitudigt s
Blikattents Dbt teaies Bpaisseur des toles : 13 m/m, . Dy wavait rien montré d’anormal.
SR ey “mensions du foyer ; I = 1.500 m/m, Avant de re