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Le tableau suivant donne les résultats obtenus :

£ Par le procédé d’Onrsat G % I
Numéros d’ordre (M. DEcayrs) Par le procédé !)1-:1.[\110(.:(:&;[
1 0,15 0,20 i
2 0,25 0,24 :
3 0,25 0,30
4 0,40 0,43
5 0,60 0,55
6 0,75 0,72
1 0,95 0,97
8 1,00 1,05
9 1,15 1,13
10 1,40 . 1,29
11 1,60 1,57
12 1,75 1,80

La concordance des résultats obtenus est trés satisfaisante.

Ee procédé de M. DeLBrouck présente le grand avantage de pou-
voir étre confié a un agent inexpérimenté en science et manipulations

chimiques, tout en permettant de déterminer la teneur en grisou a
0,01 % pres.
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Des trains de roues pour berlaines

par L. DE JAER

Ingénieur en chef aux Charbonnages de Patience et Beaujonc,
a Glain.

Dans ces derniéres années, la question du transport souterrain a
fait I'objet de recherches particuliérement suivies en vue de réduire
les frais d'exploitation.

Ces recherches ont eu pour résultats I’amélioration, non seulement
du matériel employé, mais encore de la voie de transport.

Nous avons ainsi assisté a l'introduction sur le marché des trains
de roues a galets et a billes. Ces trains semblaient devoir réaliser les
derniers perfectionnements dans le matériel de transport et les plus
grands avantages en étaient attendus.

Les trains a fusées lisses sont délaissés de plus en plus; ils ont été
remplacés par les nouveaux systémes sans que I'on se soit rendu
compte bien exactement des qualités que présentent les différents

types : la mode est aux nouveaux trains et on les emploie,

Cles derniers devaient toutefois offrir des avantages sérieux sur les
nombreux dispositifs en usage, ceux-ci étant, en général, défectueux.
Un grand avantage que présentent, avant tout et & premiére vue, les
nouveaux systémes, est de permettre un graissage convenable, irréali-

sable dans un grand nombre de systémes anciens.

La vogue des trains nouveaux est-elle justifiée et leurs avantages
ne sont-ils pas plus factices que réels ? C'est ce que nous nous sommes
pt'oposé de rechercher pratiquement, tout au moins pour ce qui
concerne les trains a galets a une roue folle et les trains a fusées
lisses 4 deux roues folles du type Bertrand et G'* modifié. Celui-ci est
a graissage continu a 'huile.

Pour effectuer cette recherche, nous avons employé la méthode des
plans inelinés opposés par le pied. On laisse descendre librement
d'une hauteur constante sur l'un, des plans inclinés, de pente bien
déterminée, les véhicules a essayer, et on note la longueur a laquelle
ils remontent sur le plan incliné opposé.

La longueur la plus forte observée a la remonte indique le systeme

le plus avantageux.
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Cette fagon de procéder permet en outre d’établir par le caleul Tableau des essais.
U'effort de traction a la tonne, c'est-a-dire I'effort qu'il faut réaliser ‘
pour effectuer le transport d’une tonne sur une voie identique a celle § 1 I Il ; Iv
utilisée pour les essais. Dates des essais | Trains a galets | Trains a galets 'l'ruius i galets | Trains a fixées lisses
En effet, en posant l'égalité des travaux a la descente et a la ‘ B ) % gt B S
remonte, on tire la valeur F de cet effort. ‘ ' ]
Qi et T2 Hantentdala voie ot dépar‘t dnr e on o i a vide |a charge] a vide |a charge] a vide la charge a vide a charge
o > ] o =
teur a laquelle le véhicule remonte sur le plan opposé, £, la longueur
a parcourir a la descente, {, la longueur parcourue a la remonte. ! it 10 A ] P i it i
. ; 7 juin f2 | 11,754 | 15,595 | 13,162 | 15,693 — — 14,904 17,078
: =2k e e
F — !_1___-’_—--)-- 1000 VIV e | o.565 | o,748] 0,631 0,783] — i 0,712 0,819
1 2
2 a 4.967 6. 717 KAl 5,344 | 16,907 15,908 18,043
Nous négligeons la pente qui dans notre cas était trés faible. 7185;?’1{' ol PR | oo el IRl e
(4'18 millimétres par métpe.) » iz 0,718 [ 0,862 f 0,678 | 0,78G | 0,736 | 0,811 0,763 0,866

Les essais ont porté sur des séries de 20 berlaines, munies des 7 dé
X ; y : % 3 X : ; s i dec.
systémes & examiner. Chaque berlaine a fait I'objet de trois essais ce { 1911
qui fait que chacun des chiffres renseignés dans le tablean
est le résultat moyen de soixante essais.

7 he | 0,626 | 0,770 | 0,604 | 0,791 | 0,572 | 0,781 0,718 0,826
1 ci-aprés

g o | 13,050 [ 16,060 § 12,587 | 16,480 | 11,920 | 16,280 14,962 17,214
|
\
[
|
l

7 juin la 15,110 | 17,480 | 12,620 | 15,750 | 13,320 | 15,860 15,710 17,550
Toutes les berlaines ont éié mises en services le ma jour 1912 343
Tonvt Faraet e oy : Sl SO eI SO0, paaut 7 Uk | 0725 | 0,839 0,605 0,756 | 0,630 | o,761| 0,754 0,842
es trains Z. Les essais ont commencé dix mois apres et se sont |
ensuite poursuivis réguliérement. 7 juin {2 | 13,820 | 17,250 | 12,480 | 15,530 | 13,530 [ 17,680 | 15,310 17,600
1 ' : -’32 bl G . 5 i & I 2
Le‘pmds d une berlaine wde.étant de 350 kilogrammes ; celui de Ia el he | 0,663 | 0,828 | 0,599 | 0,745 0,630 [ 0,848 0,734 0,844
berlaine chargée pour les essais 950 kilogrammes.
TRileE la | 13,640 | 16,930 | 12,640 | 15,040 | 13,040 | 16,780 | 16,100 18,150
g 194 1 e | 0,655 0,315 0,606 [ 0722 0,626 0.805] 0,772 0,871
3 ®»
é
3 & Le tableau suivant nous donne & vide et &4 charge, l'effort de traction par tonne,
e caleule d’aprés les longueurs et hauteurs trouvées : 4, était 1™,100 et ¢, 22™ 800.
'r\' Taguet de n’-'mmagp" b
' = nddas i Lo o 3
5% fs i, . Efforts de traction & la tonne.
L e LT LA e, S [ - ol
big % Aa) st
Ri T & l il I |
. A = %8 Y Dites Trains a galets | Trains & galets | Trains a galets | Trainsa fusées lisses |
: i ’ Z Bertrand et Cie |
i vide |a charge| avide a charge] avide |a charge] a vide a charge
kgs kas kes kgs kgs kes kgs kgs
Tiuinao11 . | 1548 | 9,16 | 13,04 | 9.01 — =) 10,21 7,04
Tsevtembre 1911 o 754 17,42 | 8,01 9,54 1,21 8,70 5,73
fdécembre 1911 | 13'22 | 849 | 14,01 | 7,86 | 15,20 | 8,16 10,11 6.8 |
Tininagie ™ | “5'%o | gl4s | 13097 | 8,02 | 12,76 | 8,76 8,98 6,39 |
_ Tinin 1913 = ° 1oz | 70 | 1420 | 9.26 | 12,76 | 6,22 9,60 6,33 |
Septembre 1914 1221 | 7016 | 13.94 | 9,98 | 18,22 | 7,45 8,43 5,59 |
{ Moyennes . I 1212 | 7,60 | 13,43 | 8,84 12,70 | 7,57 9,34 6,32 |
»
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Ce tableau montre donc manifesternent les avantages du train a
fusées lisses.

Ajoutons qu'au point de vue usure et détérioration, les trains de
roues & galets ont, aprés un certain temps de service, présenté des
défauts blen marqués: l'usure latérale est énorme, les galets se
laminent en partie, ils s'impriment dans les essieux: les joints ren-
dant les boites étanches s'ouvrent et laissent passer la graisse el log
poussiéres. Dans les trains a f}lsées lisses, au contraire, aucun incon-
vénient ne s'est manifesté aprés le méme temps de service,

Quant au graissage, il est insignifiant dans tous les systémes
expérimentés, a la condition que 'entretien soit surveillé.

Cette note, déja ancienne, est toujours d’actualité.

LE BASSIN HOUILLER

DU NORD DE LA BELGIQUE

SITUATION AU 31 DECEMBRE 1922
PAR

M. J. VRANCKEN

Ingénieur en ehef, Directeur des Mines, a Hasselt.

I. — Travaux de Recherche.
A. — Recherches en terrains non concédés.

[es travaux de vecherche entrepris a Lummen, en deliors du terri-
toire concédé, sont restés abandonnés pendant le cours du second
semestre.

B. — Recherches en terrains concédés.
1. — Concession de Genck-Sutendael.

Le sondage n° 90, situé a proximité de la route de Bilsen & Asch,
a été poursuivi pendant tout le cours du semestre et a atteint, au
31 décembre, la profondeur de 9429 70, ce qui correspond, pour
8ix moig, a un avancement de 617" 28,

Le terrain houiller a été recoupé & la profondeur de 470™,40 sous
le niveau du sol, soit a 385™,17 sous le nivean de la mer. La sonde
a recoupé 17 fois du charbon.

La coupe compléte du sondage sera fournie quand elle aura été
dressé par les géologues spécialisés dans ce genre de déterminations.

Le forage a été exécuté en majeure partie a la couronne a dia-
mants. Voici la liste des outils d'atlaque employés :

Le trépan de . 210 millim. de diam. de 325,42 & 347,00 métres.
» 82 » » de 347,00 4 348,00 »
La couronne #
diamants . 155 » » de 348,00 4 363,90 »



