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Dans ces accidents n’est intervenue généralement que la
« cause seconde », le « fait anormal initial » ne s’étant pas
produit. :

Cette cause seconde a presque toujours été Pimprudence
de la victime ou une circonstance fortuite.

Plusieurs ont eu pour cause une manceuvre des wagon-
nets avant l'arrét complet ; d’autres résultent d’un garage
insuffisant du préposé ou d’une sortie inopportune de I’abri.

3 accidents ont eu lieu par le fait de la traversée de la
recette par un autre ouvrier trainant un wagonnet sur la
voie de niveau. L'une de ces traversées a eu lieu en I'ab-
sence du préposé a la recette (n® 630). Cet accident a fait
suggérer I'idée de barrer, pendant le fonctionnement du
plan, les voies de niveau aboutissant & une recette de plan
incliné.

RESUMES
N° 630. — Couchant de Mons. — 1°* arrond. — Charbonnage de
Belle-yue, puits n° 8, a Elowges. — Elage de 695 m. — 29 novem-
bre 1899, vers 15 heures. — Un tué. — P.-V. Ing. A. Hallel.

Hiercheur, traversant la recette avec un chariot, atteint
par le wagonnet plein descendant normalement.

Résumé des circonstances de I'accident.

L'acei 2 : : , i
dent s’est produit au pied d'un plan incliné automoteur de

faible inelinai
aison. Un wagonnet plein ayant déraillé, 'acerocheur de

-

—
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la base monta dans le plan, replaca le véhicule sur rails et donna le
signal de remise en marche. Pendant son absence, un hiercheur,
trainant un wagonnet vide, vonlut traverser la recette inférieure du
plan, ol son wagonnet dérailla ; avant qu'il et pu dégager sa bre-
telle, il fut atteint par le wagonnet plein descendant normalement le
plan.

Pour éviter le retour de semblables événements, M, I'lngénieur
en chef J. De Jaer conseille I'emploi de barriéres mobiles qui ferment
la voie & l'endroit de la recette inférieure pendant l'exécution des
manweuvres sur le plan.

N°® 631. — Charlerai.— 3" (actuel. 4™°) arrond. — Charbonnage
de Bayemont, puits Saint-Charles, ¢ Marchienne-aw-Pont. — Elage
de 806 métres. — 13 janvier 1903, vers 8 heures. — Un lué, —
P.-V. Ing. Bailly.

QOuvrier tué en traversant la recette inférieure d’un plan
incliné,
Résumé des circonstances de l'accident

Un jeune hiercheur, voulant traverser la recette inférieure d'un
plan incliné, malgré les ervis du préposé placé de 'autre coté du
taquage, fut tué sur le coup par le choe du wagonnet descendant,

N 632. — Cowuchant de Mons. — 2" arrond. — Charbonnages
des Produils, puils no 25, a Flénu. — Elage de 650 métres. — 11
avril 1903, vers 8 hewres. — Un blessé. — P.-V. Ing. Niederaw.

Ouvrier blessé au pied d’un plan & larrivée de deux
wagonnets chargés qu'il voulait séparer.

Résumé des circonstances de l'accident.

Dans un plan de 90 métres de longueur, incliné a 10 degrés, les
manceuvres se faisaient par rames de deux wagonnets. Le hiercheur
de 1a recette inférieure avait I'habitude de glisser, a I'arrivée, un hois
derriére la roue arriére du premier wagonnet pour l'empécher de
revenir vers le second aprés avoir buté contre la paroi de la voie,
coci afin de faciliter le décrochement de la chaine reliant les deux
véhicules.
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Tandis qu'il introduisait son bois derriére le premier wagonnet
encore en marche, le second se mit soudain de travers en arrivant
sur le taquage et comprima violemment I'ouvrier contre un boisage.

N° 633. — Charleroi. — 4™ arrond. — Charbonnages Réunis
de Charlerol, puits n° 2 (Sacré-Frangais), @ Lodelinsart. — FElage
de GO0 métres. — 3 fevrier 1906, vers 8 1,2 hewres. — Un blessé.
— P.-V. Ing. Renier.

Ouvrier bless¢ en voulant tourner le wagonnet descendant.
Résumé des circonstances de I'accident.

Le préposé au pied d'un plan de 9 métres de longueur, incliné
a 200, a été blessé a I'arrivée d'un wagonnet plein descendant.

La victime prétend que, aprés avoir guidé le wagonnet montant
en se tenant en dehors de la recette, elle est tombée sur les taques et,
avant d’avoir pu se relever, elle a en la main droite éerasée par le
wagonnet descendant,

Mais il est difficile de comprendre que 'on glisse lorsque I'on reste
en place et n’exerce aucun effort.

D'autre part, des traces de sang ont été relevées aprés I'accident
contre la paroi de fond de la recette.

Il est & supposer que l'ouvrier aura voulu tourner le wagonnet
encore en mouvement et qu'il aura eu la main éerasée entre le bord
de celui-ci et la paroi.

N° 634, — Couchant de Mons. — 1°" arrond. — Charbonnage du
Bois-de-Boussw, purits n® 9, a Boussu, — Elage de 610 métres. — 31
octobre 1911, 15 h. — Un blessé. — P.-V. Ing. Van Herckenrode,

Manceuvre du wagonnet plein, avant son arrét, au pied
g y I
d’un plan incliné.

Résumé des circonstances de I’accident.

L'ouvrier préposé au pied d'un plan ineliné eut la main droite
prise entre la paroi de la voie et le bord d'un chariot plein, qui venait

de descendre le plan, en voulant tourner ce wagonnel avant son
arrét.

9
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N°¢ 835. — Couchant de Mons. — 1 arrend. — Charbonnage de
U'Agrappe, puils n° 3, a Frameries. — Etage de 900 m. — 6 octo-
bre 1911, vers 9 hewres. — Un blessé. — P.-V, Ing. Verbowwe.

Manceuvre d’un chariot plein, avant son arrét, au pied
d’un plan incliné.

Résumé des circonstances de I'accident.

Un sclauneur était de service pour la premiére fois au pied d'un
plan incliné, Aux premiéres manceuvres, il avait tourné sur les
taques le chariot plein, aprés arrét complet, en le soulevant a l'aide
de ses bretelles, Ensuite, pour plus de facilité, il voulut opérer la
rotation avant I'arrét, mais il n'y réussit pas et il eut I'index droit
écrasé entre le bord du wagonnet et un étancon de la paroi d'aval de
la recette.

N° 836, — Charleroi. — 4™ arrond. — Charbonnage de Mon-
ceau-Fontaine, puits n° 8, a Forchies-la-Marche. — Etage de 468m.
29 mai 1912, 8 1|2 heures. — Un blessé. — P.-1. Ing. Dandois.

Hiercheur atteint par un chariot plein en passant au
pied d’un plan incliné.
Résumé des circonstances de I'accident.

Aux taques du palier inférieur d’un plan incliné, de 29 meétres de
longueur, en pente vers le Sud, aboutissaient les deux voies de 1'évi-
tement du niveau Couchant, dont la voie Nord était occupée par une
rame de chariots vides. .

I'envoyeur, aidé du hiercheur de 1'évitement, avait attaché au
brin Levant du cable un wagonnet sans fond, porfant six toles de
taille, mesurant 0240 x 2750, posées & plat. Les deux chaines d’at-
tache, de 080 et 1™20 de longueur, passées d’abord par l'anneau du
timon, entouraient Iextrémité des toles, qui dépassait 'avant du
wagonnet de 0"50 environ, et le crochet en hélice de I'une des
chaines avait 6té fixé au dernierjmaillon de I'autre.

L’envoyeur sonna alors de la niche Levant pendant que le hier-
cheur se mettait & I'abri dans la niche Couchant, prés du premier
wagonnet de la rame vide. Dés que le chariol de téles commenca a
monter, celles-ci s’échappérent et glissérent jusqu'au pied du plan
avee grand bruit. Le hiercheur, eflrayé, voulut passer devant la
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rame vide pour se réfugier dans I'évitement, mais il glissa sur les
taques et fut blessé mortellement par la berlaine pleine dévalant le
plan.

Le freineur avait fait la maneuvre a plus grande vitesse que
d’habitude parce qu'il savait que le chariot montant était chargé de
toles.

Le Comité a été d'avis qu’il faudrait interposer du bois entre les
toles et les chaines qui les fixent au chariot, afin d’empécher le
glissement.

N°837. — Liége. — 8" arrond., — Charbonnages de Bonne-Fin.
siége Banneua, a Lidge. — Elage de 445 métres, — 16 avjit 1912,
vers 7 1/2 hewres. — Un tué. — P.-T, Ing. A. Delrée.

Ouvrier de service au pied d'un plan incliné tué par une
berlaine pleine descendue normalement.

Résumé des circonstances de I'accident.

Un boiseur avait été chargé de remplacer le hiercheur de service
au pied d’un plan ineliné, de 43 métres de longueur et de 15° de
pente, poste qu'il avait déja occupé souvent. Un ouvrier, passant en
cet endroit quelques instants avant I'accident, vit le hoiseur garé
dans le niveau Ouest, prés d’une berlaine vide acerochée au brin
Ouest du cable. En revenant sur ses pas, cet ouvrier trouva le boi-
seur mort, le erdne fracturé et la poitrine appuyée contre la face
d’avant d'une berlaine de charbon, encore acerochée au cible au pied
de la voie Est du plan.

L'enquéte n'a pu établir comment l'accident s'est passé. On n'a
rien remarqué d'anormal dans le plan, qui était en ordre; la poignée
du cordon de sonnette se trouvait dans le niveau, 4 I'Est dn palier
inférieur.

N° 638. — Licge. — 8™ arrond. — Charbonnages de Selessin-
Val-Benoit, siége Grand-Bac, a Ougrée. — Etage de 510 méty
20 aowt 1912, 15 hewres. — Un blessé. — P~V Ing. Raven.

es, —

Hiercheur de service au pied d'un plan inclingé atteint
par un wagonnet plein pendant qu'il traversait |

; a recette
en poussant un vide.
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Résumé des circonstances de 'accident.
Le hiercheur de service au pied d'un plan ineliné, de 29 metres

de longueur et de 30 &4 17 degrés de pente, devait trainer, jusqu’au

plan inférieur, les berlaines venant d’amont et celles amenées par
un autre hiercheur. En revenant avee une berlaine vide destinée &
son compagnon de travail, il voulut traverser la recette du plan
supérieur pendant une maneuvre, erovant en avoir le temps parce
que les mancuvres étaient lentes sur ce plan, a cause des différences
de pente. Il fut griévement blessé par la berlaine pleine. descendant
normalement tandis que la berfaine vide qu'il poussait se trouvait
déja hors d’atteinte.

N° 639. — Couchant de Mons. — 1 arrond. — Charbonnage de
la Grande Machine a few, puils Fréderie, a Dour, — Etage de 980
métres. — 12 novembre 1912. — Un blessé. — P.-V. Ing. Dehasse.

Ouvrier blessé, a la recette inférieure, par un chariot

descendant.
Résumé des circonstances de I'accident.

Un boiseur s'était installé prés de la base d'un plan incliné pour
manger. Pendant une mancuvre, il voulut retirer la lampe qu'il
avait déposde sur les taques, mais son geste ne fut pas assez rapide,
car sa main gauche fut éerasce entre la paroi d'avant du wagonnet
descendant et un montant d’aval de la recette.
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SERIE XVI

Accidents divers.
PREAMBULRE

Cette série comprend 51 accidents (13 tués), se répartis-
sant comme suit :

TaBLEAU 4.
Couchant de Mons. - . . 10
Centre . . . . . . . 16
Ghazlerol - - ¥ 4. 5 28
Namur . . »
Ligge. « = « + « « 3+ B
ol
TarLEAU B.
Plans inclinés ordinaires (4 un wagonnet). . . 29
— AraMesS v & s @ ow @ W ow 4
Vallées ordinaires (4 un wagonnet). . . . . 10
— APAERe o e w om 8 o= o ; |
Plans inclinés de tailles montantes. . . . . 2
— A chariots-porteurs . . . . 5

Les accidents de cette série sont naturellement fort
variés. Plusieurs auraient pu aussi rentrer dans des caté-
gories précédentes (I, 11T, VII, X, XIII et surtout XI).

Nous les avons, dans 'ordre de leur numérotation, clas-
sés en quatre catégories, suivant qu'ils se sont produits :

o

a) sur les plans inclinés ordinaires ou 4 rames (33 acei-
dents) ;

-]
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b) sur les vallées (11 accidents) ;

¢) sur les plans inclinés de tailles montantes (2) ;

d) sur les plans inclinés a chariots-porteurs (5).

Les résumés portent, leurs enseignements par eux-memes.

Voici quelques indications sommaires sur ceux dont les
résumés ne sont pas publiés :

a) Plans inclinés ordinaires.
1o Accidents arrivés sur le palier supérieur.

N° 640. — Un avaleur améne a reculons un chariot sur
le palier ; il passe sous la corde, qui le prend au cou et le
projette contre la paroi.

N° 641. — A la téte du deuxieme plan (en partant du
haut) d’un plan incliné & répétition, I'accrocheur attelle
par erreur un chariot plein au cible du plan supérieur, &
'autre extrémité duquel était accroché un chariot vide
sans passage sur la poulie. Le dévalement du chariot plein
entraine le chariot vide, qui atteint I'accrocheur.

N° 347. — En lancant sur le plan une rame de trois

chariots, un sclauneur fait un effort qui lui occasionne une

hernie mortelle. ’ .
\° 649. — Un chariot plein, surmonté d'une fourche,

provoque, au cours de la manceuvre, la chute de la bar-

ridre sur la main de I'ouvrier.
N° 653. — Un jeune ouvrier est comprimé entre le
wagonnet remis sur rails et la barriére placée sur la pente.

90 Accidents arrivés sur le plan ow sur le palier

infeérieur.
Ne 42, — Un rouleau de corde est jeté sur le plan et,
en dévalant, atteint un surveillant.
N° 644. — Sur un plan incliné & chaine tlottante, un
, & en décrochant son chariot.

ouvrier est entrain ] 1
Nos 643, 645 et 654. — Accidents dias au transport des

bois trainés par le chariot ou chargés sur celui-ci.
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N° 646. — Accrocheur garé atteint, dans son abri an
pied du plan, par un chariot de la voie de niveau qui, en
traversant la recette, est heurté par le chariot plein des-
cendant le plan,

N> 648 et 655. — Préposé 4 la base du plan atteint
pendant qu’il est occupé a 'accrochement du vide, par le
chariot plein lancé prématurément.

N° 650. — Accrocheur garé atteint, dans sa niche, par
le chariot plein qui, en arrivant sur le palier, arrache le
rail inférieur du plan.

N 651 et 656. — Chutes de pierres détachées du toit
ou provenant d’un recarrage et roulant le long du plan.

N°652. — Un ouvrier, (qui se crovait garé, est atteint
par le chariot plein.

N° 658. — Un préposé a la base décrochait un chariot
plein quand il se produisit un choc de la corde gui lui
écrasa la main.

h) Vallées,

N° 673. — Le brin montant 8’élant détaché du cheval,
le chariot vide dévale.

N° 674. — Un accrocheur de la base du plan, aprés
avoir donné le signal de remonte, passe devant le chariot
plein qui, se mettant en mouvement aussitot, atteint ’ou-
vrier.

N° 675. — Un chariot plein dévale par suite du désen-
grainement du pignon moteur. Un ouvrier qui montait
pendant la manceuvre est atteint,

N° 676. — Ouvrier atteint par des bois qui dévalent.

N° 677. — Dans un tunnel incliné, desservi par un mo-
norail, une rame de wagonnets s’échappe du sommet.

¢) Voies montantes.

N° 684. — Un bois servant # la tension des cordes pour
servir de freinage, s'échappe et frappe l'ouvrier.
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() Plans A chariots-porteurs.

N° 686. — Chute d'un plancher qui supportait des
ouvriers réparant le plan. _ .
N° 688. — Surveillant écrasé par un chariot-porteur qui

$'6tait arrété et s'est remis en mouvement inopinément.

[/accident n® 641 est encore un de ceux dis & I'établis-
sement bout 4 bout de plusieurs plans inclinés.

Divers accidents (n 643, 645, 663, 665 et 676) ont été
occasionnés par le transport des bois sur les plans. Ce
transport exige des précautions spéciales.

Iaccident n® 646 et d'autres sont dus au transport sur la
voie inférieure traversant la recetle sans dispositif protec-

teur spécial.

RESUMES

a) Accidents survenus sur les plans inclinés ordinaires

(A UN WAGONNET ET A RAMES)

No 65%7. — Couchant de Mons. — 1o arrond. — Chm-:'::mmage
. 5. @ Frameries. — Elage de 201 métres. —
“s

de I Agrappe. puils 1 i Bilassd — P.-V. Ing. Hallet.

4 juin 1902, vers 1 hewure. —
Ouvrier [rappé dans la costresse située dans le prolon-

. liné sur quartier, par un chariot
gement d’un plan incliné sur q I

heurté par le chariot descendant le plan.
Résumé des circonstances de I'accident.
1 incliné était stabli sur quartier dans un dressant, comme

fig. 124 ci-apres.

Le plar ]
I'indique le croquis
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Deux ouvriers étaient occupés dans la costresse, prés du pied du
plan incliné, a charger un wagonnet V. Le préposé a la téte du plan
ayant crié qu'il allait lancer un chariot, les deux ouvriers se reti-
rerent en D et en U, Aprés la manceuvre, I'ouvrier garé en U se
rapprocha, sans remarquer que le wagonnet en chargement avait été
heurté par celui descendu et s'avancait vers lui.

Bien que le mouvement fit assez lent, 'ouvrier fut atteint si mal-
heureusement qu'il fut griévement blessé.

Au Comité, on a fait remarquer que, dans des cas de ce genre ol
des voies horizontales se trouvent dans le prolongement d'un plan
ineliné, on fait souvent usage de chaines ou de barriéres pour assu-
rer la séeurité dans la voie horizontale.

M. I'Inspecteur Général J. De Jaer a fait remarquer, dans sa note,
que ce placement de barriéres est désirable. D’ailleurs, ajoute-t-il,
cette mesure est prescrite dans le projet de nouveau réglement qui

vient d'étre élaboré par la Commission de revision des réglements
miniers,

N° 659. — Centre. — 2m* (actuel. 3*%) arrond. — Charbonnage

de Bascoup, puils n° 3, a Trazegnies. — Elage de 336 métres. —
18 février 1903, vers 10 h. — Un blessé. — P.-V. Ing. Pelitjean.

Accrocheur, garé, atteint par le chariot plein qui rebon-
dit obliquement.

Résumé des circonstances de l'accident.

Version du freineur : Au cours de la descente d'un wagonnet plein
le long d'un plan, incliné & 18°, un entortillement de cdbles se pro-
duisit et les véhicules 'arrétérent; le préposé a la recette supérieure,
aprés avoir ouvert son frein, descendit & 15 métres dans le plan et,
opérant des secousses sur le cable, fit disparaitre 'entortillement ;
Jes wagonnets se remirent en marche et la descente était terminde
avant qu'il eit pu rejoindre son frein.

Le wagonnet plein arriva en grande vitesse au pied du plan,
frappa la paroi de la recette, puis rebondit obliquement, atteignant
I'accrocheur qui attendait a I'éeart du plan et qui n'avait pas remar
qué 'arrét des wagonnets.

Le Comité a trouvé la version du freineur pen vraisemblable et a
supposé qu'il n'avait pu modérer la vitesse des wagonnets. En tout

W —
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cas, il commettait une grave imprudence en agissant comme il pre-
tend I'avoir fait.
L'emploi du grappin était de circonstance.

N‘; 660. — Centre. — 2°¢ (actuel. 3°%) arrond. — Charbonnage
de Mariemont, puits St-Arthur, a Morianwelz. — Etage de 583 m.
— 4 avril 1903. vers 18 h.— Un blessé, — P.- 1", Ing. Petifjean.

Ghute d'une pierre dévalant un plan incliné.
Résumé des circonstances de I'accident.

Un hiercheur, passant au pied d'un plan de 6.0 métres de Ionggeur

ot de 28 degrés d'inclinaison, a 616 atteint 4 la jambe par une pierre
0 4 50 ki g t le long du plan.

de 40 a 50 kilogs, dévalan 3 \ -

Deux ouvriers recarreurs coupaient le toit en ce moment a 54 me-
tres du pied ; ils avaient fait un barrage de 0®55 de hauteur pour
ﬂ-t;nir }es ]);PI‘I'ES. Il n'a pas été possible de déterminer si la pierre
pf‘ovenai{ du recarrage oud'un point inférieur.

N’ 661 Charlerot.— 3™ (actuel. 407y arrond,— Charbonnage
de -\Im'ci;wﬁe-i\"rwff. puits n° 11. @ .\Im'cfneHe. —.-E!age rij 8035 m.
6 avril 1903, vers 16 . — Un blesse. — P.-V. Ing. Ghysen.

Ouavrier blessé au pied d’un plan en voulant décrocher
: 2 e
deux wagonnets non encore arrétés.
J Résumé des circonstances de I'accident.
le service se faisait par rames de deux wagon-
otte inférieure voulut décrocher les deux wa-
-:t leur arrét complet ; il eutla main droite

Dans un plan incliné.
nets ; le préposé a la rec
gnnnms'descondauls aval

éerasee entre les deux véhicules.

j — ¢ arrond. — Charbonnage de
v __ Couchant de Mons. * arrond. — :
N° 662. Machine @ few de Dour, puits Frederic, a Dnin e’ ]«J‘mgg
i G"t—"l’?if&"‘; .It‘) juillet 1003, vers 4 hewres. — Un blessé. —
de 852 métres. — Y.

p.-V Ing. E. Lemaire. ) |
' ' _ woanace dans un plan; ouvrier atteint
GChute d’un tuyau d aérag

dans le plan. g dos ciconstancs i TRt

1 2dpage en tole, de 2 métres de longueur et de 0™32

Des tuyaux d . E:étre descendus par un plan incliné de 110 mé-

de diametre, tfﬂ:ac‘:’gan d'inclinaison. Deux hiercheurs transportaient
tres de longuet =
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un premier tuyau ; deux autres ouvriers, enfreignant I'ordre du
porion, — qui avait recommandé de ne transporter qu'un tuyau ala
fois, — les suivirent de prés. Le tuyau qu’ils portaient leur échappa
et vint blesser griévement a la jambe I'un des deux hiercheurs qui
les précédaient. i

N° 663, — Centre. — 2™ (actuel. 3"°) arrond. — Charbonnage
de Mariemont, puits St-Elot, a Carniéres. — Elage de 263 mélres,
— 24 decembre 1903, — Un blessé. — P.-V. Ing. Pelitjean.

Un bois, attelé au chariot montant, se détache et atteint
I'acerocheur de la base.

Résumé des circonstances de I'accident.

L’accrocheur, aprés avoir détaché et éloigné le wagonnet plein
qui venait d'arriver an pied du plan, se disposait a4 acerocher un
wagonnet vide lorsqu’il fut atteint violemment par une béle de 3™50
de longueur et de 0™40 de circonférence, qui dévalait le plan. L'on-
vrier n'a pas entendu le bruit de la chute 4 cause de la grande quan-
tité d’eau coulant avee fracas dans le plan. Celui-ci avait 110 métres
de longueur et 32° d'inelinaison. Cette béle, attachée a I'arriére du
wagonnet montant, s'était échappée, en arrivant au sommet, du
neeud coulant de la chaine qui la reliait au wagonnet.

N° 8684. —- Charleroi.— 4™ arrond. — Charbonnage dw Poirier,
puits St-Charles, a Montigny-sur-Sambre. — Etage de 824 m, —
135 fevrier 1904, vers 13 heures.—Un blessé.— P.- V. Ing. Viatour.

Ouvrier blessé en saisissant un wagonnet avant son arrét
a la recette inférieure.

Résumé des circonstances de I'accident.

A la partie inférieure d'un plan incliné, la pente diminnait et
devenait méme nulle sur une longueur de 150 avant d'atteindre leg
taques de la recette inférieure,

A l'arrivée d'un wagonunet plein, le préposé & la recette, quittant
la niche de refuge, s'avanca jusque dans le plan et posa la main sur
le bord supérieur d’arriére du wagonnet pour le maintenir, parce
que, dit-il, le véhicule déraillait souvent a I'endroit ou la pente
s'annulait. A ce moment le véhicule sauta des rails a 'avant ot fut
soulevé a 'arriére, derasant la main de I'ouvrier contre un chapean
de boisage. La voie n’avait que 1®15 de hauteur en cet endroit.
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N° 865. — Couchant de Mons., — 1 arrond. — Charbonnage de
I Escouffiaux, puits n° 1, @ Hornu. — FEtage de 775 mélres. —
4 mars 1904, 8 hewres. — Un blessé. — P.-V. Ing. Desenfans.

Décrochage de la chaine reliant un bois & un wagonnet

montant.
Résumé des circonstances de 'accident.

Un ouvrier avait attaché un bois de souténement, a I'arriére d'un
wagonoet vide a remonter, a l'aide d'une chaine terminée par un
erochet posé sur le bord du wagonnet. A la mise en marche, louvrier
guidait 'étangon pour Ini faire prendre la position convenable,
lorsque le crochet sauta. Le bois, en retombant, atteignit violemment
I'ouvrier au pied.

N° 666. — Couchant de Mons. — 1° arrond. — Charbonnage
de I Escouffiaux, puits n° 7, a Wasines. — Etage de 920 mélres. —
11 septembre 1907, 13 h. — Un blessé. — P.-1". Ing Desenfans.

Ferasement de la main par un chariot déraillé & I'enga-
gement.
Résumé des circonstances de I'accident.

Un ouvrier introduisait un wagonnet plein dans un plan ineliné;
je véhieule dérailla des deux roues d'avant, projetant l'arriéere de la
caisse, otl la victime tenait la main droite, contre une bele (chapeau
de hoisage) placée a [m20 de hauteur au-dessus des rails. A 'entrée
du plan, les roues du wagonnet étaient guidées par de simples bois,
clonés sur nne planche garnissant le sol, dispositif souvent détérioré
et bien inférieur aux poiutes de cazur ordinaires en fer.

N° 867. — Charleroi. — 4™ arrond. — Charbonnage e Mon-
ceau-Fontaine, puits n°10,a Forchies-la-Marche.— Etage de G40m,
— 16 mars 1906, 3 1|2 h. — Un blessé. — P.-V. Ing. Ghysen.

Waeonnet soulevé, au palier inférieur, retombe et
atteint I'acerocheur (ui avait fait une chute sur les taques.
Résumé des circonstances de I'accident.

Un wagonnet de terre venait d’arriver sur la taque horizontale au
B . . 3 o B %
pied d'un plan incliné; il était arrvété et avait les deux roues d'arriére
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soulevées. Le préposé, qui était garé dans la niche, s'avanca pour
faire retomber le véhicule et le décrocher ensuite ; mais il glissa et
fit une chute sur la taque de fonte ; en méme temps le wagonuvet
retomba sur la main droite de l'ouvrier,

N° 668. — Charleroi. — 53" ariond. — Charbonnage de Noil-
Sart-Culpart, puils St-Xavier, a Gilly. — Etage de 525 méires. —
14 septembre 1965, vers 11 h. — Un blessé. — P.- V. Ing. Gillet

Ouvrier blessé au pied du plan par des bois attachés
derriére un wagonnel montant.

» Résumé des circonstances de I'accident.

Suivant I'habitude courante au charbonnage, un hiercheur avait
accroché, a I'aide d'un bout de chaine de 1 métre de longueur, une
botte de rallonges (bois de 3 métres de longuneur), & 'arriére d'un
\Tagonnet vide prét 4 monter un plan ineliné ; aprés avoir donné le
signal de manceuvre, il surveillait 'entrée du wagonnet dans le plan
en se tenant prés du montant du boisage formant I'angle du plan et
de la niche de siireté ; I'extrémité antérieure de la hotte de rallonges
s'engagea dans cette niche et, le wagonnet continuant & monter, le
hiercheur fut comprimé entre les bois et I'étancon,

N° 669. — Cuuchant de Mons. — [* arrond. — Charbunnage de
UAgrappe, puits n° 3, a Frameries.— Etage de 5386 métres,— 2 sejr-
tembre 19035, vers 15 hewres. — Un blessé, — PV . Ing. Nibelle

Freineur entrainé dans le plan par la corde descendante.
Résumé des circonstances de I'accident,

Dans un plan de 65 métres de longueur, pourdiminuer la |
de la section, les rails étaient rapprochés en quatre séries: il en
résultait que, lorsque le chariot montant avait dépassé |e mil;cu dll
plan, la corde descendante pouvait froler ses roues et
Pour éviter cet inconvénient, le freineur arrétait les chariots au
moment ot ils allaient se croiser et faisait passer la corde descen-
dante derriére une dame, piquet en fer planté a la téte qy plan, en
dehors des voies, prés de la paroi, dont il rapprochait ainsi |e };:‘in
descendant. L'ouvrier remettait ensuite les chariots en mouveme t
en soulevant le levier du frein, automatique et i contrepoids !

Le freineur ayant voulu opérer cette maneuvre sans a['.[-;:nt » les
wagonnets, fut entrainé par le brin descendant & cause lil' v

argeur

se détériorer,

lenrounle-
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ment, autour de la corde, des chaines de ses bretelles. Il fut arrété
par la rencontre du chariot montant, contre lequel son corps fit
frein ; aux gémissements de la vietime, on vint la délivrer.

Cet ouvrier avait disposé, au toit du palier, une boucle en fil de
for dans laquelle il engageait le levier du frein, pour se dispenser de

soulever celui-ci.

N° 670. — Centre. — 2™ arrond. — Charbonnage dw Bois-
du- Lue, puits Saint-Emmanuel, a Houdeng-Aimeries. — Etage de
420 métres. — 16 novembre 1909, 8 1]2 hewres. — Un blessé. —

P.-V. Ing. G. Lemaire.

Coup donné par le levier du frein.
Résumé des circonstances de I'accident.

L'ouvrier chargé des manceuvres au sommet d'un plan incliné
ouvrait le frein, normalement serré par l'action d'un contrepoids,
en abaissant le levier qui était guidé par une glissiére verticale.

L'index de sa main droite ayant été pris entre le levier et 'une des
flasques de la glissiére, le freineur lacha prise et I'extrémité du
levier, remontant brusquement, vint I'atteindre & I'eil gauche.

N°® 871. — Charleroi. — 4™ arrond. — Charbonnage de Mon-
ceau-Fontaine, puits n° 10, @ Forchies-la-Marche. — Etage de
515 métres. — 18 mai 1910, {4 heures. — Un blesse. — P.-V,
Ing. Ghysen.

Accrocheur atteint au pied du plan par le wagonnet

plein descendant normalement.
Résumé des circonstances de I'accident.

Le hiercheur, de service au pied d'un plan de 80 métres de lon-
gueur et de 24° de pente, venait d’accrocher un chariot vide sur la
voie couchant et avait sonné deux coups pour la mise en marche,
quand un train de sept wagonnets arriva dans le niveau couchant
inférieur, Il laissa passer le train au pied du plan, ayant, a-t-il dit
au conducteur, sonné un coup pour ordonner l'arrét au freineur. Il
guidait le dernier chariot du train sur les taques, qui interrompaient
la voie du niveau au pied du plan, quand il fut blessé mortellement
par le wagonnet plein, lequel descendait normalement le plan, acero-

.

ché au cable. ) ) ‘
Les hiercheurs du sommet affirment avoir mis en marche aprés

avoir recu le signal habituel (deux coups). L'un d'eux dut remettre
sur rails le chariot vide qui avait déraillé a 25 métres du sommet,
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puis la manceuvre s'acheva sans incident et sans qu'ils percussent
aucun autre signal.

N°¢ 672. — Couchant de Mons. — 2" arrond. — Charbonnage
dw Levant-du-Flénw, puits n° 15, @ Cuesmes. — Etage de 620 in.—
25 juillet 1910, vers 11 hewres.— Un blessé.— P.-V. Ing. Guerin.

Ouvrier atteint 4 la main par un wagonnet vide descen-
dant, au pied d’un plan incliné.

Résumé des circonstances de |'accident.

Un meneur-bois stationnait dans Ja costresse, au couchant du
palier inférieur d'un plan incliné, pendant une manceuvre. Le selau-
neur, de service au pied du plan, qui se tenait au levant pour ouvrix
une porte située dans le plan, avait laissé un wagonnet vide sur la
voie de la costresse couchant, prés des taques. Le meneur eut la
main gauche prise entre le wagonnet plein descendant la voie cou-
chant du plan et le wagonnet vide de la costresse, lequel s'était mis
en mouvement parce que la voie de la costresse était en pente légere
vers le plan.

La blessure paraissait sans gravité, mais la vietime mourut du
tétanos vingt jours apres l'accident, . )

D'aprés un témoin, le meneur se tenait devant le chariot ndr.', pour
le retenir. Certains témoins ont prétendu, d'autres ont ni¢ gqu’il était
permis de laisser stationner des chariots vides dans la costresse, prés
du plan.

Le Comité a été d'avis que le sclauneur aurait du dérailler ou
caler sur la costresse le chariot qu'il voulait immobiliser.

») Accidents survenus sur les wvallées.

N° 878. — Charlerai. — 5™ arrond.— Charbonnage du Grand-
Mambouryg, puits Newville, a Monligny-sur-Sambre. — I;Jm.r)e r{‘t?
025 métres.— 20 septembre 1904, vers 12 1(2 hewres.— Un blesse.
— P.-V. Ing. Hardy.

Wagonnet dévalant un défoncement par suite de la mise
hors contact des engrenages d'un treuil 4 bras.
Résumé des circonstances de I'accident.
Une vallée en creusement, incline a 137, atteignait 13 métres de
longueur ; elle élait desservie par un treuil a engrenages que ma-
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nceuvraient deux tourteurs. Ceux-ci remontaient un wagonnet plein
lorsque le chariot, arrivé a mi-hauteur, redescendit au fond en déron-
lant le cdble, et vint blesser griévement un ouvrier a veine qui tra-
vaillait a I'avancement de la vallée.

En temps normal, un barrage était fait, a l'aide de madriers, a
2 meétres an-dessus du fond ; mais on venait d'enlever ce barrage
pour permettre au wagonnet de descendre plus bas, afin de faciliter
le remplissage d'une excavation faite au toit par un petit éboulement.
Ce remplissage terminé, on avait omis de replacer le barrage.

Le treuil était a engrenages ; un cliquet d'arrét était disposé de
maniére a empécher le recul d'un chariot montant; une piéce mobile
empéchait le déplacement longitudinal de I'arbre secondaire portant
le petit pignon d’engrenage ; pour la descente, on relevait le cliquet
et cette piéce. et on déplagait 'arbre secondaire de fagon que les
engrenages ne soient plus en prise, en ayant soin préalablement de
serrer le frein a vis agissant sur le tambour,

Les tourteurs ont prétendu qu'ils avaient eu soin, avant de com-
mencer la remonte, de rabaisser le cliquet et la piéce mobile ; mais
comme ces apparcils ont été retrouvés relevés et sans la moindre
détérioration, il est fort probable que ces ouvriers ont oublié¢ de
remetire ces organes en place ; pendant le mouvement des engre-
nages, I'axe des manivelles se sera déplacé petit a petit jusqu'a la

suppression de tout contact des dentures, ce qui rendit le tambour
libre. ;

N°879. — Charleroi. — 4™ arrond. — Charbonnage e Forte-
Taille,puits Avenir, @ Montigny-le-Tilleul. — Elage de 300 m.
— 18 octobre 1906, — Un blessé. — P.-V. Ing. Dandois.

Un bois s’échappe du palier supérieur et atteint un
ouvrier occupé a la remise sur rails d'un wagonnet.
Résumé des circonstances de I'accident.

Dans un défoncement, ineliné a 22°, un wagonnet avait déraillé.
Pendant que deux ouvriers se trouvaient dans le plan pour remettre
le véhicule sur rails, deux hiercheurs qui manipulaient une béle, de
2 métres de longueur, sur la plate-forme supérieure du plan, la lais-
sérent s'échapper sous la barriére fermée, qui se trouvait a 0»79 au=
dessus des rails. Le bois glissa dans le plan et vint atteindre un des
deux ouvriers occupés a la remise sur rails du wagonnet.
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N° 680. — Charleroi. — 5™ arrond. — Charbonna ge d'Oignies
Aiseaw., puits n° 5, a Aiseaw, 19 juin 1907, vers 13 1/2 hewres. —
Un tue. — P.-V. Ing. Gillel.

Ouvrier écrasé par un wagonnet, arrété prés du fond
d’un défoncement en creusement et qui a dévalé inopi-
nément.

Résumé des circonstances de I'accident.

Au fond d'un défoncement en creusement, desservi par un treuil a
air comprimé, un ouvrier procédait au chargement des terres proje-
tées par la derniére mine. Le wagonnet dans lequel il jetait ces
terres était arrété sur rail, & quelque distance du front, par un bois
placé verticalement et appuyé, d’une part sur le mur, d’autre part
sur une banquette ou ressaut du toit ; le mécanicien avait donné du
lache au cable.

Le bois d'arrét se déroba, sans qu'on ait pu établir pour quelle
cause, et le wagonnet descendit jusqu’au fond, en écrasant l'ouvrier.

N° 681. — Charleroi.— 5™ arrond. — Charbonnage du Bouhier,
puils n° 2, a Chatelet. — Itage de 511 metres. — 8 aoitt 1908, vers
6 hewres. — Deux tués, — P.-V. Ing. Hardy.

Deux ouvriers écrasés par le chariot montant dans une
vallée a simple voie.

Résumé des circonstances de I'accident,

Au fond d'un défoncement, & simple voie, desservi par un treuil a
air comprimé, on creusait un chassage en ferme ; le véhicule était
combiné de maniére a pouvoir servir a la fois au transport des
pierres, des bois et des tuyaux d’aérage, grice 4 'existence de volets
se placant ou se rabattant dans différentes positions.

Vers la fin du poste de nuit, le machiniste, sur le signal habituel,
déclare-t-il, effectuait la remonte du wagonnet, qu'il arrita apres
avoir senti une résistance anormale; ses appels étant restés sans
réponse, il descendit quelques minutes apreés, avee deux ouvriers du
poste suivant, pour se rendre compte de ce qui s'était passé. Ces
hommes trouvérent les deux ouvriers du poste de nuit écrasés entre
le couvercle en tole du wagonnet et un cadre de hoisage, 2 3 métres
du fond du défoncement ; un tuyau d'aérage était encore suspendu,
par une extrémité, a I'arriére du chariot. Les victimes étaient habil-
lées comme pour remonter au jour, mais leurs bidons a café étaient
encore suspendus dans la voie de chassage.
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L'enquéte a établi que les ouvriers, malgré la défense formelle de
la Direclion, empruntaient souvent le chariot pour remonter le plan;
dans le cas présent, cependant, on ne peut supposer que les victimes
se soient placées sur le wagonnet pour se faire remonter, car elles
auraient repris leurs bidons. Le tuyau d'ac¢rage, encore suspendu a
I"arriére du wagonnet, avait été descendu dans le fond quelque temps
avant 'aceident; le machiniste, seul ouvrier présent aprés la descente
du tuyau, a prétendu avoir encore remonté deux chariots de terres
aprés la descente du tuyau ; malgré cette affirmation, on a supposé
que les victimes, leur travail terminé, ont voulu enlever le tuyau
d'aérage resté dans le chariot ; en manipulant ce tuyau, ils ont pu
heurter le cordon de sonnette ou transmettre au machiniste un signal
de manceuvre qui aura ¢été interprété comme le signal de remonte.

N¢ 682. — Centre. — 3™ arrond. — Charbonnage de Ressaia,
puits Leval, @ Leval-Trahegnies. — Etage de 400 méires. —
19 mars 1909, 5 1,2 hewres. — Un blessé, — P.-V. Ing. Defalque.

Accrocheur atteint par un wagonnet déraillé au pied

d'une vallée.
Résumé des circonstances de I'accident.

Au pied d'une vallée Nord-Sud, de 90 métres de longueur et de 16
a 19.5 degrés de pente, desservie par un treuil a air comprimé, on
avait pratiqué, deux ou trois semaines avant l'aceident, un recarrage
qui avait porté la hauteur de cette voie &4 2 métres, tandis que la
hauteur de la voie de niveau Ouest, partant de ce palier, était restee
de 1 metre a 110,

Le cordon de sonnette se manceuvrait a I'aide d'un levier disposé
contre la paroi Nord, a l'entrée du niveau.

La hauteur des wagonnets est de 0790.

Aprés avoir attaché au cable Ouest le dernier chariot plein de la
journée, 'accrocheur fit le signal de départ, auquel le machiniste
obéit aussitot. Comme le chariot monta sans étre sur les rails, 'ac-
crocheur donna le signal d’arrét, puis le signal de descente, qu'il dut
méme répéter. Le wagonnet, qui n'avait parcouru que 1m50 a4 2m.,
descendit a vitesse ordinaire, mais tourna vers I'Ouest en touchant
la pointe de cceur, car il était toujours déraillé. Il atteignit ainsi
I’accrochenr resté sous la premiére béle du niveau, le eorps légére-
ment courbé et avancant dans la vallée. L'ouvrier fut touché dans la
région abdominale et mourut le lendemain de 'accident.
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11 n'était pas néecessaire de guider le wagonnet montant.

D’apres le machiniste, einq a six chariots montants déraillaient par
jour, au départ, sur un total de 180. On proeédait alors comme il
vient d'étre dit.

Le Comité a estimé que la hauteur des voies de roulage, a leur
raccordement avee le palier d'un plan ineliné ou d'une vallée, doit
étre au moins égale a la hauteur du dit palier, afin que les hiercheurs
puissent aisément se mettre a 'abri dans ces voies, 2 la moindre
alerte.

N° 683. — Charleroi. — 4*° arrond. — Charbonnage de Mon-
ceaw-Fontaine, puits n° 10, @ Forchies-la-Mavche., — Etage de
442 métres. — [** juiller 1909, 20 heures. — Un blessé. — P.-V,
Ing. Ghysen.

Dévalement d’un chariot vide dans une vallée.

Résumé des circonstances de I'accident.

Une vallée, en ereusement, avait 60 métres de longueur, 40 degrés
de peute au sommet et 28 degrés vers la base. Sa section, de 1760 de
largeur, était divisée, par un troisieme montant placé dans chaque
cadre, en deux parties dont la plus étroite contenait les canars d'aé-
rage, et l'autre une voie desservie par un treuil & air comprimé et
fermée par une barriére en bois.

Les deux bouveleurs étaient garés dans le petit compartiment pen=
dant I'ascension d’un wagonnet chargé et la descente d'un wagonnet
vide, lorsque celui-ci deseendit a toute vitesse, dérailla prés du fond
et heurta violemment I'étangon du milieu, derriére lequel se tenait
'un de ces ouvriers. Celui-ci fut griévement blessé par le bois qui
s'était reaversé.

Le machiniste du treuil a prétendu qu'il avait bien aceroché le
chariot vide, en placant dans I'anneau inférieur le erochet recourhé
en spirale et, sur le hord de la caisse, le crochet en forme de V. Mais
il y a lieu decroire que le chariot n'a pas été accroché on a été mal
aceroché, la forme donnée au crochet inférieur ne permettant pas le

décrochement, d'aprés M. ['Ingénieur en chef Directenr du 4=*
arrondissement.
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¢) Accidents survenus dans les tailles montantes.

N° 685. — Charleroi. — 4™ arvond. — Charbonnage du Poi-
rier, puits Saint-Charles, a Montigny-sin-Sambre. — Elage e
824 metres. — 4 janvier 1904, 9 1|2 h, — Un blessé. — P.-V,
Ing. Vialowr.

Ouvrier blessé en ouvrant un « chien de stureté ».
Résumé des circonstances de l'accident.

Au sommet d'une voie montante, inelinée a 10-12°, le wagonnet
vide était immobilisé sur la pente, pendant son chargement, a 'aide
d’une chaine fixée, d’une part, a un étangon et terminée, d'autre part,
par un dispositif d'accrochement, dit « chien de stireté », représenté
ficure 125 : la tige passe dans un des maillons de la chaine d'attelage,
puis on la rahat pour fixer son extrémité libre, comme l'indique le
eroquis, dans un faux maillon de la chaine d’amarre.

crochat

@"

Fig. 125.

! ovverture ol

Aprés le chargement d'un wagonnet, deux ouvriers travaillaient &
libérer le « chien de sireté » ; au moment ol ils y parvinrent, la tige
rabattue fut lancée vielemment en arriere, par la brusque tension de
la chaine d’attelage, et vint frapper celle-ci & I'endroit o I'un de ces
hommes avait posé une main,

d) Accidents dans les plans inclinés 4 chariots-porteurs.

N° 887. — Couchant de Mons. — 1° (actuel. 27°) arrond. —
Charbonnage duw Grand-Hornu, puits n° 7, a Hornu. — 29 juillet
1895. 10 heures. — Un tué. — P.-V. Ing. Verniosy.

Ouvrier entrainé par le porteur, qu'il essavait de faire
remonter au sommet d’'un plan incliné & chariot-porteur.
Le choc produit par la descente du‘ porteur brise le cable
dans la patte attachée au contrepoids.

Résumé des circonstances de I'accident.

[Jaccident est arrivé sur un plan incliné, a chariot-porteur, de

76 métres de longuenr et de 45 degrés d’inclinaison. Le porteur &



'

782 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

vide pesait 275 kilogs et le contrepoids

675 kilogs.

qui passait sous le porteur,

[

Le cible, fabriqué
Jours avant 'aceident

N RN
AN

Fig. 126,
expres

» S€ composait de six torons,

T ;
pour cet usage et placé, neuf, quinze

formés chacun
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d’une ame en fil de ter et de six fils un peu plus minces en fer. Les
torons s'enroulaient autour d'une dme en chanvre. La charge de
vupture garantie était de 130 kilog. pour chaque fil enroulé et de
180 kilog. pour le fil servant d'ame. La charge de rupture était done
de 13036 + 180 x 6 = 5,760 kilog.

Le cable était relié au contrepoids par uce patte composée comme
suit : Le bout du cdble était replié deux fois suivant un diamétre de
7 4 8 centimétres (voir fig. 126). Le premier coude était placé dans
une garniture £, de forme appropriée et de section semi-circulaire ;
cet étrier passait dans l'anneau A du timon 7', puis les brins C et ¢/
étaient enserrés par- un fil de fer L, qui faisait le tour du premier
counde plusieurs fois, par anneaux jointifs, jusqu'a la hauteur du
second coude, aprés quoi le méme fil était contourné autour des trois
brins C, C' et C" qu'il serrait de nouveau en un seul faiscean sur
toute la hauteur de la patte.

C'est a la base du brin C, en R, que la rupture a eu lieu. Voici
comment cet aceident s'est passé :

Un calin (ouvrier chargé de I'entretien et de la réparation des
plans inclinés) avait & remplacer I'essieu d avant du « voyageur ».
Pour cela, il avait assujetti celui-ci au bas du plan, a I'aide de deux
« pilots » (courts hois archoutés contre une traverse), et le porteur, au
moyen d'ue chaine d’assurance ct d'un bois placé verticalement. Ce
bois s'appuyait contre une héle a sa téte et une traverse en son pied.

Au cours de son travail, le calin eut de la difficulté a faire rejoin-
dre I'un en face de I'antre les trous par ot I'on devait faire passer les
boulons d'assemblage. Pour y pavvenir, il résolut de faire se déten-
dre un peu la corde ¢t, pour cela, de remonter quelque peu le chariot-
porteur. 1l appela le porion pour diriger cette opération, qui se fit
comme suit : Deux sclauneurs s'attelérent par leurs bretelles 4 la
barre d’attache du porteur ; le porion lui-méme les aidait d'une
main, en tirant sur le eable, tandis que de I'autre il tenait le levier
du frein. Le portear fut ainsi remonté de 030; mais a ce moment,
les selauneurs glissérent sur le sol humide du plan et le por-
teur redescendit brusquement, en brisant le bois étancon ; la chaine
d'assurance. devenue lache par la remonte, s'était sans doute déero-
chée et le choe entraipa la rupture du edble au point d'atiache ay
contrepoids.,

Les deux sclauneurs furent entrainés, mais 'un d'eux put se
débm-r.assm- de sa chaine et n'eut point de mal, tandis que 'antre
roula jusqu'au bas du plan, ol il re¢ut des blessures mortelles,
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Le porleur avait déraillé @ 15 métres du haut du plan et s'était
arrété, Le frein avait été impuissant a retenir le porteur, le contre-
poids n'équilibrant plus.

On constata que la rupture étail nette et I'on suppose que le cable,
qui était assez solide pour résister au choc relativement faible qu'il a
subi, sera sorti de I'étrier avant I'accident el que le coude aura été
ainsi reserré ; on I'aura redressé ensuite, mais il sera résulté de cette
opération un pli que la traction violente, causée par le choe, aura
redressé brusquement, amenant la rupture.

N° 689. — Liége. — 6™ arrond. — Charbonnage du Horlus,
puits de Tilleur, @ Tilleur. — Etage de 567 m.— 13 avril 1900,
vers 10 1|2 hewres. — Un tué. — P.-V. Ing. Faurmarier.

En poussant un chariot sur un porteur, le hiercheur
ouvre involontairement le verrou calant le porteur : celui-

ci remonte et 'ouvrier tombe dans le plan on il est atteint
par le contrepoids.

Résumé des circonstances de l'accident.

Un plan ineliné, de 1690 de hauteur et de 45° d'inclinaison. était
desservi par un chariot-porteur avee contrepoids. Le levier de com=
mande du frein portait un contrepoids et passait dans une coulisse
percée de trois trous ronds, de sorte qu'il pouvait étre calé au moyen
d'une broche en fer.

Pendant les manceuvres, le porteur était immobilisé au niveau du
palier supérieur ou a celui de la recette inférieure, par un verrou
glissant sur les taques de tole et venant s'engager dans une rainu :‘.e
ménagee sur la plate-forme du porteur (fig. 127). Celui-ci était muni,
sur sa face d'arriére, d'une barriere de 0770 de hauteur, formée de
deux montants réunis par trois traverses,

Du pied de ce plan partaient deux galeries, I'une vers le puits, I'au-
tre vers les tailles. Dans cette dernidre stationnait momentanément le
hiercheur B.., du chantier. Cest de ce e6té que se trouvait le verrou.

Le hiercheur V.., de service au pied du plan, était chargé de
pousser le verrou et de tirer les berlaines de charbon du porteur vers
la voie du puits. Comme on venait de descendre une herlaine char-
gée, B... voulut aider son compagnon en poussant le véhicule ; les
mains appuyées sur le bord supérieur de la caisse, il s'avanca sur la
plate-forme du porteur. A peine la berlaine était-elle dans la voie
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que le porteur se mit 2 monter le plan incliné ; l'ouvrier B... perdit
I'équilibre et tomba dans le plan, ou il fut atteint et mortellement
gsé par le contrepoids. -
ble\" pa déclaré qu'il avait fermé le verrou comme d’habitude et que
i) Aicti ’ repoussé involontairement.
robablement la victime I'aura : '
X Quand le frein était serré a fond et calé par la broche, son. actzlou
que le contrepoids ne put remonter le porteur a vide.

suffizait pour

L

\
%\\\[\\\\\ TR

l

\

Escalier

+q pu 6tablir si 12 broche de calage avait bien ¢été mise
napukt :

[ enquéte

dans le trou du serrage maximuin.

pondissement a omis l'avis que les freins automa-
e SEQ - . ; ;

. ipe réglés de maniére & agir d'une facon absolue,
ement d'une proche auxiliaire, pouvant toujours
ent donne.

Le Comité d'
tiques doivent &
méme sans le plac
faire défaut a un momn
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N° 690. — Couchant de Mons. — ¢ (actuel. 27 arropnd, —
Clarbonnage du Grand-Hornu, puils n° 7, & Hornu. — Elage de
708 métres. — 11 décembre 1900, vers 28 hewres, — Un tué. —
P.-V. Ing. Nibelle.

Ouvrier tombé dans la potelle d’un plan incliné & cha-

riot-porteur, en amenant un wagonnet 4 reculons.
Résumé des circonstances de I’accident,

Un plan automoteur, a chariot-porteur
dans une couche de 50 degrés d'inclinaison. La potelle, ou fosse dans
laquelle s'engage le porteur, estsituée a coté de la voie V' de la cos-
tresse ; une voie d'évitement V dessert |o plan (fig. 128).

et a contrepoids, était établi

/:f::'/ﬁ
i\relinle
it Sl S
Chariot Potelle vV
vide |X— Vore d&vitement
Covchant = — — = levant

v’ Voie de /a Costresse

VT TTTTTTTTT77 7777 70 7 P77

Fig. 128.

Pendant que le porteur se trouvait dans la partie supérieure du
chantier, un sclanneur, dont ce n'était pas la besogne habituelle,
~amenait au pied du plan un chariot vide par la voie V, afin de pou-
voir 'e charger aussitot que le porteur serait descendu et qu’on aurait
déchargé le chariot plein. Au lieu de pousser son wagonnet ou de le
tirer par des bretelles, ainsi qu'il est d'usage courant, 'ouyrier traina
son chariot en marchant a reculons. Etant distrait ou s'étant trompé
sur la distance, il vint tomber dans la potelle et fut recouvert par le
chariot qu'il tipait,
Il o'y avait pas de barriére ni 4 la costresse, ni aux voies supé-
rieures, de part et d'autre du plan.

i —
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Au Comité d'arrondissement, M. Nibelle a ajouté qu'il avait recom-
mandé a la Direction de tendre, en vue d'éviter le retour d’ar:cidentsf
de l'espéce, des chainettes sur les petits cotés des pol-elles. Il asignalé
que des ouvriers passant sans lumiére a proximité (‘ie ces potelles,
peuveﬁt y tomber et qu'il y a peut-étre lieu, pour éviter ces chutes,
de mettre des barriéres sur les trois cotés.




CONCLUSIONS

Nous allons examiner d’une fagon plus générale, pour
en tirer des enseignements en vue d’une plus grande sécu-
rité, les divers éléments qui interviennent dans la produc-
tion des accidents sur les voies de transport inclinées.

N‘ous suivrons, dans une certaine mesure, l'ordre des caté-

gories ou séries selon lequel nous avons classé les accidents.

Toutefois, comme nous I'avons dit dans lintroduction,
nous nous en écarterons fréquemment, en vue de donner 4
nos conclusions une forme plus méthodique et plus concise,
les catégories (’accidents chevauchant, ainsi que nous
I'avons fait remarquer maintes fois, les unes sur les autres,
par suite de la complexité des causes qui déterminent la
production des dits accidents.

Nous examinerons ainsi successivement les questions

sulvantes :

a) Les crochets ;

b) Les modes d’attelage ;

¢) La liaison des chainettes au cable ou a la chaine ;

d) Les chaines, cordes ou cables ;

e) Ce qui concerne le palier supéricur des plans inclinés
ordinaires, oit nous rencontrons les questions sui-
vantes : I. Poulies et Ireins ; II. La disposition gé-
nérale du palier ; I1I. Les Barriéres ;

f) Ce qui concerne le palier inférieur ;

9) Ce qui est relatif au plan incliné lui-méme, & savoir:
[. La disposition du plan, le transport des bois, les
signaux ; II. Les manceuvres dans le plan et les
grappins de sareté ; I11. Les taquets de retenue ;

E -
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h) Les cas spéciaux, notamment : [. Les plans inclinés
des tailles montantes; 1I. Les vallées; III. Les
plans a chariots-porteurs ;

i) La formation du personnel.

a) Les crochets.

Ainsi que nous I'avons fait remarquer dans le préambule
des résumés de la 1™ série, la question des crochets dat-
tache est d’une importance capitale. La mise en défaut de
cet appareil de liaison est, en effet, la cause initiale d’un
trés grand nombre d’accidents.

Nous disons la « cause initiale » ; nous nous occuperons
plus loin des causes secondes ou, plus exactement, des

. causes concomitantes, sans l'intervention desquelles I'inei-

dent anormal qui constitue la cause initiale n’aurait pour
conséquence aucun aceident.

Pour remplir leur destination, les crochets employés
tant pour attacher les wagonnets aux chainettes de liaison
avec le cable ou la chaine que pour relier les wagonnets
entre eux, doivent satisfaire & diverses conditions et notam-
ment aux suivantes :

[ls doiveni étre robustes, d’un accrochement aisé et
rapide, et d'un amarrage efficace et sir.

La premiére de ces conditions est généralement réalisée :
sur toute la période de vingi-quatre ans considérée, il n’y
a eu (ue 4 ruptures de crochets.

L'une d’elles, celle de 'accident n® 68 (série II). a con-
sisté dans la rupture du ressort d’un crochet & ressort. Si
'on rapproche cet accident de celui portant le n® 35
(série I), ot le ressort s’est déformé, on voit que le crochet
4 ressort ne satisfait gnére a4 la premiére condition, i on
il doit étre trés fréquemment amarré et détaché. 11 est
d'ailleurs peu employé pour 'usage que nous considérons.
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La deuxiéme condition est remplie dans la plupart des
crochets employés couramment ; c’est, d’aillenrs, cette
qualité qui en a fait se généraliser I'emploi. Le crochet
ordinaire, & bec plus ou moins allongé, et aussile « hiquiau»,
en T ou ensimple barre transversale, sont d’un aceroche-
ment aisé et rapide.

Le crochet 4 hélice ou en spirale remplit moins bien
cette condition. Plus sir que les crochets ordinaires, s’/
est bien amarré, il est exposé 4 n’étre introduit qu'a moi-
tié par ouvrier pressé, ou méme 4 n’étre pas introduit du
tout, circonstances qui semblent avoir 6té la cause de la
plupart des accidents, sinon de tous, survenus lors de
Femploi de tels crochets.

A ce propos, signalons un crochet d’amarrage souvent

Projection
verticale
Projection
horigontale X c‘) — . \d)
Fig. 129,

; T ST T
rflplo'vé en Russie (hg 129). Ce crochet v est aussi en
usage pour la suspension des cuflats .

! La. LI‘(J_]IS%QII]H condition n'est, ay contraire, presque
jamais réalisée; on peut mame dire qu’elle l’: t jamais
si 'on prend le mot « slr » dans son 'e e of
Les crochets ordinaires, méme‘f} b el ah‘fc’l“' i |
tourné, se décrochent par les s s by
S chocs avec la plus grande

-
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facilité. Les « biquiaux » ne valent pas mieux, au contraire,
semble-t-il.

Les crochets en hélice sont beaucoup meilleurs, mais
nous venons d’en voir les défauts.

Les crochets & ressort seraient ce qu'il v a de mieux, si
ce n'était qu'ils satisfont mal & la premiére condition. On
pourrait cependant les employer avec avantage la ou ils
doivent étre détachés moins souvent. Par exemple, dans le
cas d’une chaine de rallonge (parure), comme dans 'acci-
dent n° 20, 'emploi d'un crochet de ce genre eut été tres
opportun.

Le crochet qui, & notre connaissance, remplit le mieux
la triple condition est le crochet annelé (i anneau de
siireté). L'anneau qui retombe de lui-méme aprés qu’il a
été soulevé pour le passage du maillon, constitue une
excellente fermeture automatique, simple et robuste, agis-
sant 4 peu prés comme le ressort.

[efficacité n’est toutefois pas absolue : nous avons eu,
en ' effet, plusieurs exemples d’accidents a1‘1~ivé§ malgré
I'emploi de ce crochet ; et si plusieurs de ceux-ci ne sont
pas impulables @ I'emploi du crochet, vu qu il semble que
cet emploi n’ait pas eu lieu (anneau disparu ou crochet non
attaché), ou ait été exéeuté a envers, il n'en subsiste pas
moins quelques uns o, incontestablement, le crochet

annelé a 6té mis en défaut. L'on peut d’ailleurs voir, i la

ralation de 1'accident n® 41, quelques figures indiquant les

diverses phases du déerochement, sous linfluence de
choes, d’un tel crochet. ’

Mais le degré de stireté de ce croche.t est bien augmenté
si celui-ci, au lieu de pendre au bout d'une chaine ot il est
‘ s .
sujet 4 de forts hallottements et ol il peut aussi, comme
ce.la est arrivé, étre placé & I'envers, est fixé sous la caisse

du chariot.
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Nous donnons ici, tig. 130, un dessin du crochet, tel

iy |

quil est employé aux Charbonnages des Produits, et &
T \ ‘.
= N il

r
Crochet
special pour
les sclavnewrs
a fls brelelle

Fig. 130.

fig. 131, Uesquisse d'un wagonnet, muni de ce dispositif,
du Charbonnage du Bois-du-Lue, oi, croyons-nous, il a
été emplové tout d’abord.
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Outre les avantages déja signalés, ce dispositif a celui
d’étre, par la force des choses, remonté fréquemment & la
surface, oi il peut étre mieux visité et entretenu.

Pour la linison entre eux des divers wagonnets d’une
méme rame, il v’y a pas de raison pour ne pas emplover
le méme dispositif.

Dans le Bulletin de la Société de UIndustrie muinérale
(comptes-rendus mensuels, février 1913), nous trouvons
une communication de M. I'Ingénieur Rabut, sur la forme
de crochet qu'il a étudiée et
appliquée au Charbonnage de
Grand’Combe pour la liaison
des wagonnets entre eux. Le

T T T P

Fig 132. mode d’attelage est représenté
schématiquement ci-contre.

Fig. 133.

Le crochet, étudié pour empécher le désenchainement
sous l'influence des chocs de toute nature auxquels les
rames sont exposées, a recu la forme représentée fig. 133.
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Signalons aussi un mode de liaison des chariots entre
eux employé au Charbonnage d’Anderlues pour un trans-
port mécanique souterrain, par locomotives & air com-
primé, établi au puits n° 2 et décrit dans le rapport de
M. I'Ingénieur en chef Libotte, sur les travaux du 1 se-
mestre 1914,

L’extrait suivant d’une note de M. U'Ingénieur D'Haenens
donne la deseription de ce dispositif (iig'. 134).

Fig. 134.

« Les chariots sont reliés les
chainettes de ™50 de longueur,
extrémités, par un fort annean
dénommé pied de cheval

uns aux autres par des
terminées, a4 'une des
» @ Pautre par un fer spécial
, & cause de sa forme.

» Ue fer et 'anneau sont de dimensions telle
passent pas au travers des ceillets fixés 4 |
rieure des chariots.

s qu'ils ne
a partie infé-

» [lacerochement

se fait de la fagon suivante : le « pied
de cheval » est retour

né dans la position 2, cest-a-dire de
facon & former un crochet qu’o

les illets 4 réunir, puis on |’
se place dans la position 1.

» Ce dispositif, qui, A
compliqué, offre le grand
chement aee :

0 passe successivement dans
abandonne # lui-méme et il

premicre vue parait quelque peu
avantage d'empécher tout décro-

identel en coups de route, »

e
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Quelques mots sur les appareils dénommés « chiens » et
« corbeaux », employés dans (uelques charbonnages du
Couchant de Mons, pour retenir les wagonnets prés des
poulies en haut des voies montantes.

Le « corbeau » (voir accident n° 52, série I), formé d’une
barre de fer recourbée a angle droit, n’a évidemment pas
une efficacité suffisante et s’échappe fort aisément.

Nous Iui préférons le «chien », dont les figures des
accidents n* 1, 27,
29 et 685 donnent
diversesdispositions
et dont deux autres
sont représentéesici
fig. 135 et 136.

Les accidents n°
1 et 27 sont bien
arrivés par I'emploi
de ces appareils,
mais l'accident n® |
aurait été aisément
évité par un peu d'attention ; quant & l'accident n° 27, i!
est arrivé par le fait de la chute d’un bloc de charbon qui
a fait fonctionner le déclic.

Il va de soi que I'ouvrier, lorsqu’il dégage le déclic, ne
doit pas se placer & portée du choc de la piéce mobile,

Fig. 136

comme dans l'accident n° 685,

Quelques mots aussi des timons et des anneaux ou étriers
auxquels s’attachent les erochets.

La plupart des wagonnets sont munis, pour attelage,
d'un anneau, mobile dans un ceillet fixé sous la caisse,
afin qu'il n’y ait aucune saillie sur les fonds d’avant et
d’arriére qui joignent et heurtent les fonds d’autres chariots
pendant le transport.
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Le timon, qui porte I'eillet, n’a pas que des efloris de
traction a4 subir; il faut aussi qu'il puisse résister & la
flexion lorsque la chainette, qui y est aftelée, tire vers le
haut ou vers le bas, ce qui peut arriver au lancer ou en cas
de calage contre un obstacle (n® 72 et 84, série II).

Il y a lieu de veiller aussi &4 ce qu’un timon brisé ne soit
pas remplacé par une piéce, sommairement boulonnée, quj
peut se détacher (n°® 72, série II).

Parfois I'anneau est remplacé par un étrier, mobile
autour d’un axe horizontal, dispositif favorable car cet
étrier ne peut s’incliner latéralement, ce qui rend le décro-
chement plus difficile. Mais cette piéce est d’une fabrica-
tion plus délicate que I'anneau et doit étre faite de métal
de choix (n° 86, série II).

Les wagonnels avec eillets en saillie s’'emploient surtout
dans les vallées et les tailles montantes. [ls permettent une
meilleure attache de la deuxiéme chainette du cable, dite
de streté. Mais ces ceillets se détériorent facilement 14 ol
les chariots ne sont pas munis de butoirs; en témoignent
d’assez nombreux accidents des séries [ et II.

Il existe des mines ol tous les chariots sont munis de
butoirs ; les deux chainettes du cible peuvent s’attacher
alors 4 des anneaux en saillie. Disons de suite que des
chariots ainsi conditionnés peuvent aussi étre munis de
poignées ou manetles, permettant & ouvrier de les pousser
sans s'exposer 4 avoir la main écrasée entre le bord du
wagonnet et le toit de la galerie (1).

(1) Nous traitons plus longuement cette question des manettes et des butoirs
dans un autre mémoire, sur « l.es accidents du roulage souterrain sur les voies
horizontales ou peu inclinées », i paraitre prochainement.

T
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) Modes d’attelage.

Le tableau ' joint au préambule de la série I donne les

divers modes d’attelage des wagonnets.

Le mode A, ou l'attache se fait au timon seulement,
n’est pas recommandable, car il convient (ue l'attache soit
double. en vue tant de parer au danger de rupture que
Lassurer la stabilité du wagonnet. Ce systéme est, d’ail-
leurs, peu usité. Il Ua été plusieurs fois occasionnellement,
notamment lorsque le deuxiéme willet (l'm-croc.hemmu
éiait absent ou détérioré. L'ouvrier passait alors les deux
crochets daus le méme anneau.

Le mode B, dit « de Charleroi », est aussi i une seule
chainette. Celle-ci passe dans un anneau du timon et
remonte le long de la paroi d’avant du wagonnet au bord
duquel elle vient s'attacher « en cavalier », par un crocbef
unique. (lelui-ci se lrouve, dan‘:s ces Cl)l](lll.l(:lls, {.ISSE?. |.Tlt‘:'l1
assujetti, incomparablement mieux (ue ne Iest & la méme _
place Ual’main du mode €. o ) -

Bien que les accidents dis 2 'emploi dle ce i-‘”t‘_ ne
soient relativement peu nombreux, on peut dire qu'il offre,
comme le mode A, le désavantage d’étre un aecl‘ncl‘ne'menl
par une chainette unique. In outre, il présente le (l(f‘faut,
qui lui est propre, de favoriser la ruplnrrf t]l“lil elm“:e‘f
au maillon qui passe dans l'anneau. L’accident n 62
(série II) est caractéristique sous ce rapport.

Le mode C (du Borinage) es, de beaucoup, le plus
répandu. [l est & deux chainettes. La plus longue, dont le
crochet (al'main) va s'appuyer sur le bord du wagonnet,
gappelle la chainette de ..w?r(.)té., .

(Fest 1o une appellation qu elle ne mérite en aucune
De trés nombreux aceidents ont démontré que, lors-
crochet du timon se détache ou se brise, presque
le crochet en cavalier est mis en défaut, soit qu'il

facon:
que le
toujours
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s'ouvre ou se casse sous l'effort exercé par la chaine, avec
un bras de levier d'autant plus grand que le crochet est #
branche plus longue, soit qu’il s’échappe tout simplement.

La seconde chainette a cependant son utilité : d’abord
elle empéche, dans une certaine mesure, le crochet de la
chainette principale, la chainette courte, du timon, de
irainer a terre et de se décrocher intempestivement.

Elle a aussi pour effet de faire passer I'effort de traction
plus prés du centre de gravité du véhicule et d’éviter ainsi
la formation de couples perturbateurs, surtout en cas de
choc, qui pourraient provoquer des déraillements pendant
la course.

Au départ du palier inférieur, la chainette inférieure est
seule tendue et le véhicule a une tendance 4 basculer vers
Parriére en s’engageant sur la pente, lorsque le cable se
met brusquement sous tension. La chainette supérieure
empéche ce mouvement, qui peut causer le soulévement et
le déraillement des roues d'avant.

Au départ du palier supérieur, la deuxieme chainette
évite aussi le soultvement de 'arriére.

L'utilité de la deuxiéme chainette est donc certaine,
mais il ne faut pas compter sur elle comme seconde attache.

Faisons remarquer que la chainetie supérieure el son
al’main se trouveraient dans des conditions relativement
meilleures si I'on faisait la chainette du timon trés courte;
le crochet inférieur se détacherait ainsi moins vite, parce
(que sa chainette trainerait moins sur le sol.

Beaucoup meillear est le mode D, i deunx chainettes,
avec un illet spécial pour la chainetie supér

ieure.
Si I'on emploie an timon,

le crochet annelé, fixé au
Wagonnet, et que I'on engage un erochet du

dans I'willet supérieur, on aura un attelage i |
et robuste et, sinon de sareté absolue, du moin
que on puisse emplover dans "6t
sances,

méme genre
a fois simple
s le plus sar
al actuel de nos connais-

LES ACCIDENTS SUR LES PLANS INCLINES 199

[objection est que 'eillet supérieur est exposé a étre
détérioré par les choes ou & étre arraché. ‘

Cette ohbjection tombe absolument si L'on emplme_ de?
chariots 4 butoirs et ol la tole est renforcée & 'endroit ot
I'eillet supérieur est attaché.

Quand plusieurs wagonnets circulent ensemble en raine
sur une voie inclinée, il est de hon usage de relier le tout par
une chaine de sireté allant de I'attelage au dernier wagon-
net. Quelquefois aussi on fait usage d’'une deuxicme liaison
de chariot & chariot (voir accident n® 5).

Le meilleur systéme serait celui qui assurerait la liaison
des chariots entre eux et la liaison de chacun d’eux 4 1a
patte du ciable. |

Le dispositif usité aux Gharbonnages du Bms'-du-Lu_c et
préconisé par le Gomité de I'aceident n° 43 (I), répond & ces
conditions. Il est représenté, appliqué & deux wagonnets,
par la fig. 137. Des plaques d’acier carrées, de 0™09 x 0™09

Fig 137.

de ¢oté et de 15 millimetres d'épaisseur, s'intercalent entre
chaque chariot et se tiennent verticalement; de lellf's angles
supérieurs partent de courtes chainettes allant ‘S-ill.lﬂt'l](-‘.l'
aux crochels fixes 4 anneau dont les bas des chariots sont
munis ; de leurs angles inférieurs partent des chaines de
siireté qui se raccordent aux plaques Butventes, W passant
sous les wagonnets. Les chaines de sireté des chariots
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extrémes aboutissent, I'une, 4 I'anneau d’attache du cable,
I'autre, par un crochet plat, au bord supérieur du dernier
chariot.

¢) Liaison des chainettes au cable ou a la chaine.
I. — ANNEAUX OU' ETRIERS.

Un seul accident, le n® 85, est survenu par la rupture de
P'anneau reliant les chainettes 4 la « patte » ou « liche »
du cable.

[I ¥ ena eudavantage 1a oit la méme liaison se fait par
étrier : les accidents n 77, 81, 83 et 88. Le dernier a en
lieu par suite de la collision des wagonnets montants et des-
cendants. N'importe quel dispositif aurait cédé dans ces
conditions. Dans les trois premiers cas, il v a eu desserrage
ou départ des boulons. La, comme partout, les boulons qui
réunissent des piéces soumises & des vibrations nombreuses
doivent étre prémunis contre le desserrage, par une gou-

pille, un deuxiéme boulon, etc.

II. — PATTES 0OU LACHES.

[l serait difficile de dire, d’aprés les 23 accidents surve-
nus du fait de la rapture ou de 'ouverture de I'eeillet termi.
nant les cables, quel est le meilleur systeme d'willet.

Au Comité de 'accident n® 89 (série [11), une modification
par intercalation d'un neeud entre Uavillet et la ligature a
été proposée. Dans cette disposition, Ueffort sur la ligature
est beaucoup moindre.

Certains comités ont préconisé I'emploi d’éclisses, on
frettes, avee boulons, pour réunir les deux brins du cible
formant la boucle.

D’autres (n® 95) ont conseillé de former 'eillet autoup
de la gorge d'un anneau spécial formant le premier 6lément
de la chainette.
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Un svstéme analogue est figuré a propos d’e l’acc:dg;é
ne 81 (série [1). — Voir aussi la lache de lacc@ent n -
(série XVI). Glest d'ailleurs le systeme employé lorsqui .
‘awit de cable d’extraction.

g ‘li—\Ilr_lui; 1?0 savons pas s'il est trés empln.\'é.’ En t;oul‘ ca:’s,
dans aucun accident, cette disposition n est indiquée
comme avant cédé.

On trouvera, dans les résumés, une série lil?. dispositifs
divers. D'autres ont été donnés par M. l'Ingém('em: en cl}ef
L. Demaret, 4 la suile d'une enquéte qu'il avait fait faire
dans le 1° arrondissement. La note de f\I' Denw:ll'(?t a
paru dans les Annales des Mines de Belgique, t. XVIII,
1913, 1 liv., p. 148.

Il est #i remarquer que maints accidents ont été la consé-
de la destruction des ligatures. Celles-ci, évidem-

quence . £ Mg
- érer, doivent conséquemment étre bien

ment sujettes i s'alt
surveillées. Py - e _
S’il est vrai que des visies plus soignées n nul‘aient em
aché que pea Laccidents résultant de ruptures d anneaux,
Fl"élrierc: de chainettes, etc., il est au cnulraweécetéla.itl} qu(f
i 3« ¢ auraient 6t vités sl

1’ac ts de patles auraic ‘

beaucoup d’aceiden ! s

lles ci[ avaient 61é visitées soigneusement. Ii lamhal'll,
celles-u X : AR
re 'examen fait par le personnel du plan et les survei
O 4 \ A Anac o ‘v ‘l o
lants ordinaires, des visites réguliéres et fréquentes ['H?e:;
ZI :3 : 1 . 1 3 l. oQ »
Lomme compétent et muni de ce (ui est neécessaire

par un | Rl
céeuter des réparalions.

pour e

() Chaines, cordes, cables.

Nous n'avons pas I'intention de nous prononcer icl sur les
: (?u» les défauts des chaines, cordes ou cables & em-
gpath & esroioa on forte pente. Le choix dépend souvent
ELO“;E:;;H@IS;[;ons;secnndaires: matériel dont on dispose,
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habitudes du personnel..., ou ces qualilés et ces défauts
n’interviennent pas.

Bien que la fabrication des chaines ait fait de grands pro-
grés, leur emploi tend manifestement 4 se restreindre. On
les remplace peu @ peu par des cibles métalliques. Elles
resteront cependant utiles pour les plans inclinés courts et a
forte pente, ot il importe d’assurer I'adhérence sur la pou-
lie. afin de pouvoir freiner efficacement.

Les cordes en fibres textiles, de moins en moins em-
plovées, seront réservées aux installations temporaires, ol
I'on se sert de poulies de faible diamétre et oii I'une des
pattes doit étre déplacée [réquemment & I'aide d’une réserve
de corde. Encore serait-il préférable souvent, comme nous
I'avons déja dit, d'v faire le transport dans des chenaux
lorsque la pente le permet.

Pour calculer les cordes, les ciables et les chaines, 1l faut
considérer la traction exercée par le chariot plein, la trac-
tion due & la partie déroulée, le frottement sur le sol de cette
partie, I'enroulement sur la poulie et, surtout, les chocs
considérables qui se produisent au démarrage ou en pleine
course. Il est bien difficile d'évaluer tous ces efforts et de
les faire entrer dansle calcul & leur juste valeur ; aussi se
sert-on souvent de formules, plus on moins empiriques,
données par la pratique. Pour simplifier, on adopte parfois
un coefficient de sécurité de 15, en ne tenant comple que
de la charge utile.

Notons que nous n'avons rencontré aucun cas de rupture
A'une corde, d'un ¢able ou d'une chaine, en bon état, parce
que les dimensions étaient insuffisantes.

Une protection contre la rouille, telle qu'un dépot par
valvanisation, a ¢1¢é préconisée: mais cetle opération néces-
site un recuit qui diminue la résistance du métal. D'autre
part, le frottement sur le sol aurait vite raison de cette
enveloppe protectrice.
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['usure doit aussi étre prise en considération et le grais-
sage des cables, surtout, pourrait la diminuer sensiblement.
Mais ce graissage nuirait 4 'adhérence sur la poulie, si
nécessaire pour assurer |'efficacité du freinage.

La durée probable d'une corde, d’un cible ou d’une
chaine ne peut étre fixée ; elle dépend surtout de 'usage
qu'on en exige, Des visites sérieuses, faites réguliérement,
par des hommes compétenis. permettront de prévoir le
moment de la mise hors service. Pour les cibles. il sera
utile de faire des essais de traction et de pliage avant et
aprés 'emploi et, dans les installations importantes & tam-
bour avec deux cables, il faudra prévoir une réserve de
corde, pour renouveler les pattes, et faire des essais sur les
parties coupées.

Pour réduire les eflets destructifs des chocs sur le cdble,
qui se produisent en lancant les chariots avec frein calé, le
Comité de I'accident n® 154 a préconisé 'emploi de ressorts
i boudin analogues & ceux qui soulagent les chevaux attelés
aux véhicules. Ces ressorts, s'ils sont eflicaces, seront peut-
étre des picces trop délicates pour nos plans inclinés.

Il eut 816 intéressant de comparer les seetions des eibles
métalliques rompus et les diamétres des poulies. Malheureu-
sement, les renseignements nécessaires font souvent défaut
ot nous n'avons pu recueillir que les suivants :

No de Diametre Diamétre Cause de la rupture
l'accident. des tils de lapoulie i
- |||_I-1\ m i
112 2 700 sans cause spéeiale.
114 i.5 — arrét brusque.
117 2.2 — sans cause spéciale,
123 9 — arrét brusque.
1.:1 By 500 sans cause spiciale,
133 2 =y =2
1 700 choe.

(=5

134
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No de Diameétre Diameétre
Taccident. des fils de la poulie Cause de la rupture
m 'm ‘ﬂl;_ﬂ.\ »
136 2 500 sans cause spéeiale ; métal dur.
1??9 1Y et 2 700 mise en marche aprés choc.
140 1.4 600 sans cause spéciale.
145 2 — -
147 2 530 choc.
152 2 — =
153 104 — A
I 5 a0
154 2.2 360 sans cause speciale.

On l‘emal"quera (que presque toutes les ruptures sans
causes spéciales sont arrivées avec des cables a gros fils.
Beau‘cpup de cassures se sont produites avec des charges
trés .t:uhles, alors que la charge de rupture du cable était
sensiblement plus élevée.

Les calculs soumis au Comilté¢ de l'accident n® 131 par
M. I'[ngénieur Henry, ont montré le danger que présentent
l(?s cables & gros fils s’enroulant sur des poulies de faible
diamétre (2 et 500 /™). Il n’y a pasde doute qu'une des
causes de la fatigue des cables métalliques des plans incli-
nés des mines soit 'effort de flexion exercé constamment
sur les fils par suite du diamétre presque toujours trop
faible des poulies.

Aux effets de I'enroulement et des choes pourrait se join-
dre aussi celui de I’échauflfement dia au frottement du cable
dans la gorge de la poulie. Notons, i ce sujet, I'observation
faite, 4 'occasion de l'accident n® 126, par un « calin »,
pour une corde en textile et qui peut s’appliquer aussi aux
cibles métalliques. D’aprés cet ouvrier, I'échauffement,

déterminé par la mancuvre du frein, est suffisant pour

détériorer les fibres au point de préparer la rupture. Cet
échauffement se fait sentir surtout sur les parties du cable
séjournant sur la poulie aprés chaque course.

Rappelons que le cable de I'accident n° 152 ne présentait

-
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de I'usure que dans deux régions, de 1™25 et de 170 de
longueur, situées a 125 des extrémités, et que le cable de
I'accident n° 154 était en bon état, sauf deux parties mau-
vaises placées a4 2”50 des bouts.

[l est certain que Denvoulement, les chocs et aussi
'échauffement, subis par le cible, doivent diminuer les
qualités du métal.

Trois accidents (n® 114, 131 et 138, série [V) sont dus &
la rupture d’anciens torons de cables d’extraction. L'em-
ploi, sur des poulies de faible diametre, de ces cables, faits
pour les molettes et les tambours des machines d’extrac-
tion, est une cause de danger et nous sommes d’avis que
cette pratique devrait étre proscrite.

On sait que, pour les cibles d’extraction, le rapport entre
le diamétre minimum d’enroulement des cables et le dia-
métre des fils a été fixé par Parrété roval du 10 décembre
1910 : il ne peut étre inférieur 4 750 pour les c;;‘tbles pl.als
et 4 1000 pour les cibles ronds des machines d’extraction
ordinaires et il ne pourra en aucun Cas descendre en-
dessous de 500 pour les machines secondaires.

A la suite de Paccident n° 106 (série [11), ot un cible en
fils de 2™/m™ s’enroulait sur une poulie de 370 /™ et fut
trouvé en mauvais état apres deux mois de service, I'exploi-
tant a 616 invité a4 adopter, pour Ses p!ansvincli‘n.és. des
poulies ayant un diamétre au moins égal 4 ':)OU fois celu
du fil constituant les torons du cible employé.

Parmi les accidents de la série [V, nous en tr‘onvnns un
(n° 154) ou les fils avaient 2.2 /™ *3'-1 lapoulie 3_60 "M de
diamétre, ce qui fait un rapport de 164 seulement.
des plans inclinés ont généf‘alement H00, 600
et 700 M/ de diametre et elles deviendraient encombrantes
si on devait dépasser ces dimensions. Il faudrait done
ables 4 fils minces, de 1 4 t1/2™/™ de dia-
un rapport de 4 4 500. L’on voit par le

[.es pon]ies

employer des ¢
métre pour obtenir
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tableau qui précede qu'il ne serait pas excessif d'exiger
qu’il en soit ainsi dorénavant et ce serait chose utile, tant
pour éviter les accidents dis & la rupture du cable que pour
assurer la conservation du matériel des plans inclinés.

Une question connexe & celle de l'enroulement des
cables sur la poulie est celle de 'adhiérence du cible sur
la jante de la poulie, qui joue un si grand role dans le
freinage.

Du moment que I'on emploie la poulie, au diamétre for-
cément restreint que permet la pratique, I'adhérence ne
peut jamais étre absolue dans tous les cas, notamment
quand. dans un plan court et & forte pente, un des wagon-
nets est détaché du cable.

On ne la réalise qu'avec des chaines et des poulies a
empreintes ou munies de fourches ot les maillons viennent
se caler successivement.

Nous avons déja dit que l'emploi des chaines présente
des avantages & ce point de vue.

Pour obtenir 'adhérence relative la plus grande possible,
on emploie divers movens : '

D’abord, en enroulant le cable d’un tour et demi sur la
poulie. Mais divers accidents, entre autres les n® 338, 88
et 271, ont démontré que cela ne suflit pas quand toute
résistance est supprimée sur 'un des brins ; en outre, le
frottement du eable sur lui-méme est nuisible & sa conser-
vation.

On a proposé aussi les dispositifs & poulies multiples
(voir le Comité de I'accident n® 152) ; mais les complica-
tions et 'encombrement qui en résultent semblent en
rendre I'emploi peu pratique dans les mines.

L'adhérence est aussi augmentée par I’em’el(:p]_m de
chanvre dont on recouvre parfois les cables métalliques ;
mais cela empéche la visite du cable (voir les aceidents
n® 147 et 154).
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On a essavé aussi des gorges en bois, mais cela n'a pas
donné de résultats.

Enfin on fait usage de gorges en V trés profondes; mais,
si elles 'sont trop profondes, cible et gorge s'usent trés
rapidement. A la condition qu'on évite cet écueil, cette
forme est recommandable.

Nous donnons plus loin le dessin d’un frein agissant  la
fois sur le eible et sur la jante.

[l v a aussi la poulie & coincement (Fowler, etc.).

Iadhérence absolue, si difficile a réaliser, n’est d’ail-
leurs pas sans inconvénients; c'est 4 cause d’elle que les
« laches » et les parties des brins séjournant sur la poulie
subissent directement et seules les choes du lancer, chocs
qui provoquent si souvent la détérioration ou la rupture des
extrémités. Nous avons signalé plus haut que la moitié, au
moins, des ruptures de la série IV sont survenues aux
extrémités.

[arrét brusque pendant la marche cause aussi souvent
la rupture du cible lorsque I'adhérence est trop forte. A
citer Paccident n® 123, ou le cable faisait un tour et demi
sur la poulie et supportait un effort statique de 500 kilog.
seulement, alors que sa résistance & la rupture était d’au
moins 9,000 kilog.

D’autres accidents pourraient encore étre signalés a ce
point de vue.
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e) Le palier supérieur des plans inclinés ordinaires.

I. — POULIES ET FREINS.

{Ja.(mwf-re tle la poulie. — Nous avons examiné, dans le
chapitre précédent, quel rapport doit exister entre le dia-
metre des fils du cable et celui de la poulie. Pour tixer ce
{lermef', il importe de !.r:nm' compte aussi de I'écarlement
des voies du plan. L’accident n® 347 a montré (quune trop
forte disproportion peut favoriser le déraillement pendant
la manceuvre (diamétre 0™45, écartement 1™10).

. D'une fagon générale, on peut dire qu’il faut adopter le
diamétre le plus grand possible.

”Il v aura lien de veiller & ce que le cible ou la chaine,
s’échappant de la gorge, ne puisse pas glisser sous la
poulie et tomber sur I'arbre et se libérer complétement,
parce que le pivol est trop court ou que les moises du
chassis ne sont pas suffisamment entretoisées. (Voir, a ce
sujet, les 8 accidents de la catégorie b de la série VIII.)

Frein. — La série VII, principalement. donne d’utiles
indications sur les accidents causés par les défauts des
freins.

Il importe, évidemment, de réaliser un frottement con-
sidérable, en appliquant des sabots sur la plus grande
partie possible de la jante (n* 314, 320, 322). Les sabots
seront en matiére moins dure que celle de la jante, pour
éviter 'usure de celle-ci et, aussi, pour éviter le glissement
lorsque la jante et les sabots sont de dureté égale (n° 322),

Nous avons dit au chapitre précédent que 'adhérence
absolue du céble sur la jante est généralement irréalisal]e
dans tous les cas. L'immobilisation de la poulie par le
frein, fut-elle complete, n’entraine done pas nécessaire-
ment 'arrét de la manceuvre.
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Il pourrait en étre autrement si le frein agissait aussi sur -
le cable.

Un frein de ce genre est décrit page 500 du tome 1 de
la traduction [rancaise, par M. Bousquet, des Lecgons sur
Pexploitation des mines de MM. [gise et Herssr. Nous
reproduisons ci-aprés (fig. 138), la figure 420 de ce traité
donnant le dessin de ce frein, oil le freinage sur le cible
par le sabol &, et le levier 1, se fait simultanément avec le
freinage sur la jante par le sabot £, et le levier /.

Le svstéme de frein a4 adopter souléve maintenant moins
de discussions que jadis, lorsque les [reins automatiques
avaient de nombreux adversaires. Il n’est pas douteux (ue,
parmi les accidents que nous avons examinés, plusieurs
auraient été évités par I'emploi de freins automatiques, et
souvent les Comités ont recommandé ces freins, (ui se sont
d’ailleurs répandus dans nos mines. Il est vrai que quelques
accidents se sont produils malgré le frein automatique,
méme en bon état, mais surtout parce qu’il n'a pas agi
instantanément.

Surtout dans les plans & forte pente, il est difficile d’ob-
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tenir 'arrét immédiat avec les freins automatiques, dont la
manceuvre devient pénible lorsque I'action du contrepoids
ou du ressort est trop énergique. D’autre part, le calage
de ces freins est parfois insuffisant quand il est nécessaire
d’arréter un des chariots sur le plan, par exemple pendant
l'opération de la remise sur rails de I"autre wagonnet.

Nous pensons donc qu'il peut étre utile de disposer d’un
moyen de calage absolu, soit en munissant la poulie d’un
second frein & vis, soit en maintenant le levier a I’aide
d’une broche. Mais il importe que le personnel du plan
connaisse bien ce mode de calage et n’en use qu'd bon
esclent.

' Lorsque nous parlerons des manceuvres au palier supé-
rieur, nous verrons qu’il peut aussi étre nécessaire de
maintenir un frein automatique ouvert, pour donner du
liche ou pour détendre le long brin sous lequel un chariot
doit passer.

En résumé, nous recommandons le frein automatique
actionné par contrepoids ou par ressort. Le frein a ressort
présente 'avantage d’étre moins encombrant et plus facile
a régler que celui & contrepoids, & condition qu’il soit bien
construit. Il ne serait pas interdit I’y joindre un dispositif
de calage.

Lorsqu’on se sert d'un [rein ordinaire, un agent spécial
est nécessaire pour la manceuvre de ce f(rein (circulaire
ministérielle du 11 février 189%).

En tous cas, on veillera 4 ce que le freineur ne puisse
étre atteint par les chariots arrivant au sommet. I'étude
de la série VII montre que les freins & vis sont particulie-
rement dangereux, i ce point de vue, parce qu'ils obligent
généralement le freineur a s’exposer. Ues freins présentent
aussi le défaut qu'on les manceuvre parfois en sens inverse,
par erreur (5 accidents de la série VII). Celte erreur est
moins fréquente pour les freins 4 levier (2 accidents).
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Quel que soit le systéme de frein employé, il convient,
quand il n’en résulte pas trop de complication, qu'il puisse
étre actionné des deux cotés du palier, et ce dans le but
d’éviter, quoi qu’il arrive, que le freineur ne soit placé
dans une position dangereuse.

Masques. — 1’étude de la série IX montre et 1'utilité du
masque et le pen d’eflicacité de la plupart des systémes en
usage (ui, pour cette raison, sont rarement employés. Il
importe que les ouvertures, livrant passage au cable, soient
aussi petites que possible et que le frottement du cable ne
puisse pas les agrandir. Notons que des trous de 8 centi-
métres de diamétre ont causé 'accident n° 441. Signalons
le svstétme, préconisé au Comité de l'accident n° 437,
consistant en un support métallique portant une planche
trouée, facile & remplacer en cas d'usure, et le dispositif
signalé au Comité de I'aceident n® 445, inspiré par les
clapets Briart.

Voici, exiraits d’un rapport de M. I'Ingénieur en chef
Directeur L. Demaret, quelques dessins de masques en
usage dans les mines du 1°" arrondissement.

D’abord (fig. 139) un masque en bois, d'une construction
simple et robuste.

P Sl

:

L { TN ,
I

A

5_1.1'3_-_7-- 5‘(" :I;: = }
3 )
0]
5

Are oo |
S

Fig. 139,



~—

812 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

Ensuite (fig. 140), un masque en ler composé de deux
fers ronds soudés sur toute leur longueur, sauf devant les
cordes, ol elles laissent entre elles un eillet. Ce svstéme,
employé 4 la Compagnie de Charbonnages belges, parait
donner satisfaction.

Vue de face

©)

Plan
Fig. 140.

Enfin (fig. 141), un masque formé de deux roulettes en
fer, de 0™14 de diamétre, avec trous de 0™04, pouvant cir-
culer entre deux corniéres fixées au chassis de la poulie.
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Fig. 141.
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On a constaté qne ce dernier systéme, excellent comme
protection, occasionne une arande usure des cordes. On
pourrait peul-étre remédier a4 cet inconvénient en faisant
choix, pour les roulettes, d’une autre matiére que le fer.

Beaucoup d'accidents dis a I'entrainement du hras ou de
la main vers la poulie sont arrivés parce que l'avaleur a
lancé le chariot plein avec frein ouvert et ¢’est en traver-
sant le palier pour aller au frein qu’il a été pris. Ces acci-
dents seraient évités par U'emploi de poulies & deux leviers,
telles que la poulie Van Hasselt (n® 566). Mieux vaudrait
que la téte du plan soit aménagée de telle sorte que les
chariots puissent étre engagés avec frein serré, puis lancés
spontanément en ouvrant peu i peu le frein.

Une distance assez grande entre le plan et la poulie
constituerait un meilleur moven préventif qu'un masque.
Un palier bien spacieux est, a tous points de vue, comme
nous le verrons encore, hautement recommandable,

Installation de la poulie. — Presque loutes les chutes
de poulies de la VIII™ série sont dues i linsuffisance des
appuis.

[l importe, non seulement que le chissis sappuie contre
des montants convenablement calés, mais aussi que ces
montants soient consolidés en étant rendus solidaires des
hoisages voisins et que le renversement d’'un montant ne
puisse pas provoquer la chute de la poulie.

Nous ne sommes pas partisans des chaines ou des cibles
qui relient le chassis soit aux pieces d’appui, ce qui n'em-
péche pas un mouvement, souvent dangereux, lorsqu’un
appui se dérobe (n® 393), soit au boisage situé en arriére
de la poulie, car ces liens peuvent faire défaut, comme
dans accident n° 396, ol le crochet d’attache sest ouvert,
ou bien le chassis peut s'en échapper (n° 386), ou, encore,
la brusque mise sous tension des chaines peat provoquer
arrachement des bois auxquels elle est attachée.
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Les liens ne seront utiles que pour suspendre le chissis
ou pour éviter un déplacement latéral (n® 388 et 394) quand
le chéssis ne peut étre calé convenablement contre les pa-
rois, ce qui se produit souvent dans les tailles montantes.

Le freineur sera placé derriére la poulie ou sur le coté,
de maniére que I'arrachement du chassis ne puisse lui
causer de blessures graves.

[I. — DISPOSITION GENERALE DU PALIER.

Et d’abord, une condition essentielle du bhon aménage-
ment du palier supérieur, c’est (ue celui-ci soit spacieux.
Nous avons déja appelé DI'attention sur cette nécessité et
nous y lusistons encore expressément.

Nous venons de voir qu’il importe, pour éviter les acci-
dents dis 4 I'entrainement vers la poulie, que celle-ci soit
placée assez loin du bord opposé du palier o se trouve la
barriére.

Ensuite, et surtout, il est essentiel, et cela est démon(ré
par de nombreux accidents, que la manecuvre du chariot,
I'acerochement de celui-ci et la mise en regard de la voie
puissent se faire aisément avec harriére fermée et sans (que
P'on soit exposé & heurter celle-ci.

On évitera, en oulre, que le freineur doive se trouver ep
face de la voie ou le chariot vide remonte, maints accidents
avant prouvé (voir notamment la série VI) que le freineur
peut étre atteint, directement ou indirectement, par le
chariot remontant avec une vitesse insolite,

Des accidents nombreux ont prouvé aussi qu'il est (ar-
gereux de donner au palier une pente vers le plan ; le palier
doit étre ou horizontal ou en pente inverse; cette dernigre,
toutefois, doit atre trés légere, afin de ne pas rendre |os
manceuvres trop pénibles.

Pour faciliter I'engagement du wagonnel plein, on pge-
corde les rails dy plan aux taques du palier par des taques
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4 coeurs ou par des piéces de fer fixées sur les taques du
palier, ou encore en recourbant, vers l'extérieur, I'extré-
mité des bourrelels des vails. On condamnera des installa-
tions en bois, telles que celle de I'accident n® 666.

[l convient que ces dispositifs d’engagement soient placés
de niveau et non en pente plus ou moins accentuée (voir
accidents n® 7, 239, 263, 496 et 565), afin que 'ouvrier
qui engage le chariot soit moins facilement entrainé et que
le chariot déraillé au moment de I'engagement puisse étre
remis plus facilement sur les rails. La difficulté d’engager
sur un « cceur » en pente favorise aussi le décrochement.

Les lieux seront disposés et les cordes seront réglées de
telle sorte que 'envoveur, aprés avoir attelé le chariot plein
et ouvert la barriére, puisse engager le chariot, dont les
roues d'avant, seules, se trouveront sur la pente. Il suffira
alors d’ouvrir le frein pour provoquer le démarrage sans
'aide de Pouvrier. Gela demande une certaine habileté du
freineur, qui doit serrer le frein un peu avant la fin de la
course précédente afin de disposer d’un lache suffisant pour
'engagement suivant.

Malgré tout il arrivera, méme avec une corde de lon-
gueur suffisante, que l'ouvrier devra faire du « liche »,
opération qu’il ne pourra, souvent, effectuer sans ouvrir le
frein. Nous pensons donc, comme nous le disions plus
haut, & propos des poulies et freins, que les freins automa-
tiques peuvent utilement éire munis d’un dispositif eflicace
permettant de les caler dans la position ouverte. Ce calage
sera aussi nécessaire pour soulever le long brin tendu, lors-
que celui-ci est trop lourd pour étre tiré vers le haut

Mieux vaut fournir & Uouvrier un dispositif bien établi-
facilitant ces opérations que de I'inciter & employer des
moyens [(rauduleux et dangereax pour maintenir le frein
ouvert,

L'inclinaison de la partie supérieure du plan devra étre
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suffisante pour que le démarrage se fasse facilement. Ply.
sieurs accidents ont montré le danger qu'il ¥ a & aider la
manceuvre, en poussant le chariot plein ou en tirant sur
les cibles. -

Le calcul permet de déterminer quel profil il {
a un plan incliné pour assurer le démarrage, éviter les
arréts en pleine course et éviter un exces de vitesse A la fin
de la manceuvre. Mais on est rarement libre, dans Jes
mines, d’adopter les pentes nécessaires, Cependant, si le
démarrage se fait difficilement, on n’hésitera pas i entailler
le toit et a remblaver au mur, afin ’augmenter l'inclinai-
son au sommet,
le plan.

Des accidents (n® 184, 188, 210, 255, 350 et 416) ont
montré qu'il est dangereux de donner au niveau supérienr
la méme direction que le plan, et I'accident n® 187 a fait
voir qu'il est mauvais de raccorder, par des aiguilles, les
voies du plan et du niveau. Mieux vaut les interrompre par
des taques et les disposer & angle droit, afin d'éviter
I'échappement des chariots arrivant du niveau.

aul donner

tout en avangant le palier supérieur vers

IIl. — LES BARRIERES.

La barricre est le dispositif de sireté le plus important
a la téte du plan. Elle v existe toujours, dans nos mines,
mais il est arrivé sonvent qu'elle n’était pas fermée ; plus
rarement, qu’elle s’est montrée ineflicace.

Les principaux sysiémes mentionnés dans les relations

1 .
d’accidents, notamment dans la série V, sont les sui-
vants (1) : '
1° La barpisp
de cible que 1o

—_—

(1) Divers disposit -
« les plans i l_}‘?amfs sont décrits et figurés dans une communication faite sur
c ]Il(:- i i = F4 - . - - .
54U point de vue de la sécurité », a4 la Section de Charleroi de

A L Lg, te o7 :
: By mars 1899, E e A e .
Universelle deg Mines, fé\.rig'__l_ ?:B[}M. Plagénieur principal Guvsiy. — Revue

e simple, composée d'un bout de chaine oy
naccroche en travers du plan, au moven

=
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d’un crochet s'introduisant dans un anneau ou un eillet
de corde.

(ette barriére est trés en usage dans plusieurs de nos
bassins. notamment le Borinage. Si elle est établie solide-
ment et & hauteur convenable, elle remplit bien son but, &
la condition, bien entendu, que 'ouvrier ne néglige pas de
la raccrocher aprés chaque vovage, car elle n'est en
aucune facon automatique :

20 [,a barriére pivotante, trés employvée a Charleroi,
composée d’un bois supporté & une extrémité par un boulon
formant pivot, et dont I'autre extrémité peut se placer, a la
méme hauteur, sur un tasseau ou autrement, quand elle
est ouverte, ou s'abaisser jusqu’aun sol quand elle est fermée.

Ouverte, elle se trouve de 10 & 25 centimétres plus haut
au dessus du sol que le dessus du chariot.

(ette barriére, d’un fonctionnement commode et rapide,
a donné lieu & denombreux accidents dans diverses classes,
notamment, pour ne citer (ue cenx qui lui sont pmp.res :
11 accidents dans la série VLI, olt la barriére a été projetée
violemment sur le freineur par le wagonnet montant a
orande vitesse et dont les roues d'avant se relevaient, et
g accidents dans la série V ou le bois est soulevé par lele
chaviot au cours des manceuvres sur le plan et cesse ainsi
de fermer le plan. _

Gette barriere a done des défauts spéeiaux qui la rendent
peu recommandable ; s
3+ Moins recommandable encore et tom,-a-ialt.a pros-
crire dans les rares (;hal'b(.mnzlges ol elle subsiste, est
la simple piece de bois que 'on pose sur ‘le sol en travers
du plan. Cette barriére na an?une efficacité, étant souve’nt
franchie par les chariots qu elle a pour but‘de retenir.
Linsuffisance de cette harrtt?l'e. ad alllem"s‘éle reconnue,
4 'unanimité, par la Commission de revision des régle-
ments miniers, dans sa 35" séance (31 mai 1901) ;
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ii“ Moins inefficace est le méme bois placé sur
étriers & quelque hauteur au dessus du sol (n® 195) ;
o r 1 y e
1 5° Il y a aussi la barre de fer fermant le plan horizonta
ement et que l'on souléve pour lai el
pour laisser passer le chari
o passer le chariot
I1y a ensuite divers systémes dits aulomatiques
ne le sont généralement que partiellement :
6 9Les appareils 4 clef pendante (cliche Lecler
0§ P 1 A i
iln ‘3., et 484). La clef est glissée de coté, sur une tringle
e'ler. ou soulevée par une chainette pour laisser intro-
duire le chariot. Elle se souléve d’elle-ménie au passage
du chariot montant ; e

deux

, mais qui

cq, ete.)

:?“ Il y a aussi la barre coudée, assez semblable & celle
qui sert souvent @ maintenir les chariots dans les C}:g‘f*‘;- I
peut y en avoir deux, une de chaque coté du plan ; i

' 8% 1l y a la barre soutenue par deux chaines, ou articu-
lée avec des tringles, (qui, retombée, ferme le plan (n** 192
et 251) ; -

. Ues divers systémes ne sont pas complétement automa-
tiques, car Pouvrier doit, pour la maneuvre de I'introdac-
tion des chariots, ou écarter ou suspendre ce qui sert de
barriére ; il peut oublier ensuite de le remettre i sa placel

9° La barriére de Marihaye (n° 167) est aussi une bam;
d‘e bois suspendue sur des chaines. Elle est relevée pali
Pouvrier et maintenue relevée pour la manczuvre. Mais un
ergot heurté par le chariot montant la fait retomber, Elle
est done automatique ; ‘
10° Il en est de méme du dispositif imaginé ssaye
Charbonnage de Ressaix, Pa.({'I .\ll SIIJIellllll-l::l?lﬁzl?t 1(1328;].\1'(" -
pection des mines, et qui a 6 5 Aol e ke d e
: jul a été décrit par M. U'Ingénieqyp
Bolle, en 1903 (rapport de M. I'Ingénieur en ('IIF‘I'JT ' "
Annales des Mines de Belgioue t t?\'IHI : "%‘: Bt
de bois, suspendue par Jrque, L. » P- 187). Une barre
; 3 par deux manivelles, est, pour les .

neeuvres, mai 8 N b .
y Maintenye [GIE\'E@ parune corniere ﬂ[]ai)lé“ P une

=

LES ACCIDENTS SUR LES PLANS INCLINES 219

clef pendante ; celle-ci est heurtée par le wagonnet vide
remontant, el la barre retombe.

On arrive au méme résultat aux Charbonnages de Liévin
(France), par une clef pendante placée un peu plus bas
dans le plan et qui est reliée, par un lien, & un crochet qui
retient soulevée la barre coudée formant la barriére. Le
choc du chariot plein descendant remonte aussitot cette
cliche et fait dégager le crochet ; la barre coudée retombe
alors en place.

[l y a d’autres systémes qui commandent, du bas du
plan, la barriére du palier supérieur.

Nous croyons intéressant de signaler & cette place le
dispositif automatique systéme Degauque, en usage depuis
longtemps aux ardoisiéres de la Renaissance & Fumay (voir
tig. 142). 11 est composé essentiellement de deux leviers A4,
portant chacun & une extrémité un sabot d’arrét b, l'autre
extrémité étant terminée par une queue c. Les deux leviers
A4 pivotent autour des axes fixes oo et sont reliés, par un
systeme articulé, a un levier & main in placé sur le coté,
en dehors de la vole. ' g

La figure position | indique, en plan, la position de 1'en-
semble du taquet lorsque le wagon se trouve dans le plan
incliné. A Uarrivée du wagon sur le palier, les boudins des
roues d’avant reserrent automatiquement les queues cc des
leviers AA, ce qui améne les sabots b sur les rails ; I'en-
semble du svsiéme occupe alors la position 2.

La distance entre les queues ¢ et les sabots b est évidem-
ment plus grande que I’écartement des essieux du wagon,
de facon que les sabots, dans leur mouvement provoqué
par I'action des roues d'avant sur les queues des leviers,
ne viennent pas toucher les roues arriére.

A ce moment, les sabots hb ferment la voie et suppri-
ment le risque du retour du wagon dans le plan incliné
aprés qu'il a été décroché du cable.



| o  Coupe XY
1§

| Vue en Plan (position 2)

i: l 1 U .| J
[ ‘\-__JT__QO _.{

B = ——

LES ACCIDENTS SUR LES PLANS INCLINES 321

Lorsqu'on veut faire descendre le wagon, on 'améne
pres des sabots b6 ; la manceuvre & la main du levier m
dégage la voie devant le wagon et le taquet veprend la
position 1.

On peut remarquer que, meéme dans cette position, la
voie est encore fermée par les queues du levier qui sont
venues se placer en travers sur les rails.

(es diverses barriéres antomatiques ou semi-automati-
(ues sont, pour la plupart recommandables : lenr emploi
aurait conjuré divers accidents. On peut aussi, sans doute,
arriver 4 des systemes plus parfaits et la question reste
ouverte.

En attendant, nous pensons que la barriére simple dé-
crite au 1° est encore admissible, si elle est bien installée,
ce qui est facile ;. mais comme elle n’est pas automaltique,
il importe que des instructions séveves soient données pour
qu'on ne néglige jamais de la veplacer apreés chaque ma-
neenvre et, surtout, pour gu'on ne l'ouvre pas avant que le
chariot ne soit bien et diment accroché et placé devant le
plan. Pour cela, il est indispensable, comme nous lavons
déja dit, que les paliers soient convenablement spacieux.

Disons. en terminant, (ue nous ne somMmes pas partisans
Jde barrieres multiples quelquefois employées sous prétexte
daccroitre la séeurité et qui n'ont Qautre effet que de
multiplier les occasions de néeligence de la part des pré-
posés. (eux-ci, dans ce cas, sont enclins a ne faire usage
que dun des dispositifs, et il reste alors une fermeture
insuffisante. Mieux vaut choisir une barriére unique bien
conditionnée que d’en établir deux dont chacune est défec-
tuense.
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/) Le palier inférieur.

La question du palier inférieur est surtout importante
& considérer au point de vue de ce que nous avons appelé
la « cause seconde » ou la « cause concomitante » des
accidents de plans inclinés.

(est, en effet, souvent la disposition défectueuse de ce
palier ou U'imprudence (qui ¥ est commise qui fait aboutir
un accident maint « fait anormal » qui s’est produit au
palier supérieur ou sur le plan méme.,

La condition essentielle laquelle doit répondre le dit

palier est facile & énoncer: ce palier doit éire tel que le

préposé a la manceuvre des chariots soit toujours, ou
presque toujours, & Pabri des conséquences d'un dévale-
ment, pour une cause quelconque, le long du plan.

Nous avons it « presque toujours »; il est, en eflet,
impossible, quoi qu’on fasse, d’éviter que Pouvrier ne soit
un moment exposé : c'est lorsqu’il passe, pour les besoins
de la manceuvre, d’un coté a lautre du plan. Mais ce
moment doit étre trés court.

Toutes les manwuvres, la réception ou I'envoi des wa-
gonnets, leur décrochement et leur acerochement, I'acero-
chement & la « cravate », la signalisation, ete., doivent et
Peuvent se faire avec 'ouvrier abrité.

Elles le peuvent, car il suffit pour cela que le palier soit,
des dew cités, élargi par des abris spaciewx: el maintenus
absolument libres, si, bien entendu, la base du plan ne se
trouve pas dans une voie de niveau, cas ot le palier se
trouve, par le fajy méme, accessible des deux cotés.

_llla €1é fréqiiemment insisté sur ce point et la circulaire
ministérielle dy 1 juin 1908 le fait encore d'une facon

explici . ol i
lxpln.l‘te_ Malg:é cela, on ne constate que trop souvent que
€8 « niches » « : B i :

'« niches » sont oy hien trop exigués ou emcombrées de
bois ou de t :

outes sortes (e matériauy.
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A remarquer qu'elles doivent, et peuvent, étre telles.que
I'ouvrier puisse s’y mettre a I'abri, non seulement aprés les
manceuvres faites, mais aussi pour effectuer les manceuvres
elles-mémes. . ot

Ce principe est formel et, comme il est fort simple, nous
pouvons nous dispenser de nous étendre davantage. .

Done, une niche de chaque coté du plan, un acces aux
signaux de chaque coté, une « cravate » de chaque cotf‘j‘.

[l est presque superilu d’ajouter que tout, sur le‘pz{llel',
doit étre disposé pour que les manceuvres soient faciles :
¢'est ainsi, notamment, que des « pointes de coeur » seront
établies avec assez de soin pour que le chariot vide, une
fois placé, s'engage de lui-méme sur lfzs rails sans que
Iouvrier soit obligé de le guider a la main.

Deux mots au sujet de ce dispositil si s‘imple qu’on
appelle cravate. La fagon dont .11 c?st applu[gé dans les
charbonnages est généralement satisfaisante ('1_ )‘. Seulement,
de nombreuses négligences ont liel} ace sujet de la 1_Jal-F
des préposés. Il faut ériger en principe, et feim{' la main 'a,
son exéeulion, que le brin de cable ne doit jamais étre
libre au pied du plan : il doit toujours étre accroché ou au
chariot ou & la cravate. :

Il va de soi que la longueur du céble doit étt'e‘calculee
de telle sorte que 'accrochement & la cravate, d une 1.1:11’1
n'empéche pas les manceuvres an sommet du plan mc'lme,
d’autre part ne laisse pas le chariot plein ,desceudr'e éven-
tuellement sur le plan assez loin pour qu’une manceuvre
dangereuse soit nécessaire.

Des accidents assez nombreux sont survenus par suite de
ce que des galeries de roulage étaient établies soit directe-

1) Faisons remarquer toutefois que I'anneau disposé sur le sol est peu recom-
‘ )dlble car il s'encrasse, est peu visible et le crorhet s'en détache trop
mandable, :

facilement.
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ment, soit avec une certaine obliquité, dans le prolonge-
ment des plans inclinés.,

[l ya évidemment li une cause de danger en plus: celle
de voir les chariots dévalant oceasionner des ravages jus-
qu'assez loin dans la vgie de niveaun.

Cette disposition sera done évitée autant que possible.
Quand on ne pourra le faire, on prendra
séeurité supplémentaires indiquées par
pour parer a ce danger spécial.

Il en est de méme pour

des mesures de
les circonstances

cette disposition tros usitée dans
quelques charbonnages # grandes plateures de faible incli-
naison, ot de larges plans inclinés, 4
chariots, sont raccordés

par une partie en courbe.

rames de plusieurs
a la voie horizontale de roulage

La disposition la plus favorable, —
usitée, — est celle on le plan incliné
droit 4 la voie de roulage.

d’ailleurs la plus
aboutit par angle

Un danger spécial v existe néanmoins -
la voie de niveau peuvent étre atteints par
plan. Cest ce qui est arrivé dans 6 ou T accidents.

Le moyen radical est d’isoler par un massif solide la
voie de niveau de la base du plan incliné. On v aura
recours quand le roulage est important. .

Sinon, on s'arrangera de facon i ce que toutes les
m.anwu‘vres et tous les transports au pied du plan soient
?fiect.ues Dar le méme préposé ; on pourra, par exemple,
établir, presde la base dg plan, un évitement o Je préposé
ménera les chariots vides (qui descendent le |‘|lau. et 0-1'1 il

ira, tl_ autre part, chercher les chariots pleins amenes par
les hiercheurs, -

les rouleurs de
les véhicules du
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¢) Le plan incliné lui-méme.

I. — DISPOSITION DU PLAN. — TRANSPORT DES BOIS.
SIGNAUX.
Disposition du plan. — La plupart des plans inclinés

sont A double voie ; mais, pour beaucoup, en vue de la
réduction de la largeur, la double voie compléte n'existe
(ue sur une partie de la longueur, quelquefois al:l c'ha‘r-
geage seulement ; le reste, généralement la partie infé-
r:ieure, est 4 trois ou méme a deux rails.

Cette disposition, avantageuse & certains points de vue,
augmente les dangers résultant du dévalement des wagon-
nets, car presque toujours le dévalement de I'un entraine
un choc violent sur autre, dans le plan ou au pied de
celui-ci. Il est arrivé maints accidents o le préposé au bas
du plan aurait pu éviter I'un des wagonnets mais n’a pu se
soustraire au choc du second.

Le plan incliné 4 double voie d'un bout & 'autre est
donc bien moins dangereux que celui n’avant que deux ou
trois rails & la partie inférieure.

Il y a aussi des plans tout-a-fait distinets I'un de 'autre ;
d’autres sont en files : soit & chargeage intermédiaire, soit
« a répélition », c’est-a-dire consistant en une série de
plans inclinés distincts mais placés bout & bout. r

Nous avons eu, sur les plans & chargeage intermédiaire,
assez rares dans nos mines, 3 accidents : les n® 20, 387
et 535. Les n® 20 et 535 se sont produits par suite du
décrochement accidentel ou innp,pm'i,nn de la chaine d’al-
longe (parure ou rallongue) ; 'autre est une chute de
poulie. " _ | _ _

Sur les plans a répétition, il y a eu fle nombreux acci-
dents dans les diverses séries. _En voici les Plus caracté-
ristiques, dont la cause est la disposition en file : ‘

9 accidents résultant de ce que le wagonnet dévale d’un
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plan & un autre, soit en brisant ou en franchissant la bar-
riere fermée, soit en passant librement, la barriére avant
été laissée ouverte ;

4 accidents résultant d’une confusion de signaux ou
d’erreur du freineur due au voisinage immédiat de deux
plans ;

I accident est da & une confusion des chaines de deux
plans.

Cette simple énonciation fait connaitre les dangers spé-
ciaux de cette disposition. _

Le report latéral est donc toujours 4 recommander.
Dans son Cours d’exploitation, M. Haton de la Goupillicre
sfexpl'ime comme suit & propos des plans inclinés succes-
sifs (t. I1, p. 868): « On a soin de ne pas mettre les travées

en prolongation directe et de les rejeter sur le coté a une
courte distance 'une de |'autre. »

Transport des bois. — Des accidents sont survenus fré-
quemment i l'occasion du transport de picces de hoisace
ou d’autres matériaux attelés aux wagonnets ou mal él:lb?is
sur ceux-ci.

[l est hautement & recommander de fai
gen:-.e de transport, d’un matériel spécial hien approprié
au dit usage. Si cela n'est pas pratiquement réalisable a
cause du peu d'importance du chantier oy pour une autre
raison, ce transport ne devra se faire que dans des condi-

tions bien déterminées par la surveillance et avec des
précautions toutes spéciales, en toug ¢

e usage, pour ce

e e as, i part aNS-
port ordinaire. ok % ieans
& »
Signaur. — Les défauts de la signalisation 3 la ke
g § VoI

apparaissent dans beaucoup d’aceiden
?accidents de la série VI, of |
interprétés ou ont été donnés gy
encore occupé i atteler la o

'S, notamment dans
68 signaux ont ét¢ mal
Op tot par

]
w4 Paccrocheur,
1ariot vide,
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Les signaux consistant en des coups frappés sur la caisse
du chariot vide présentent aussi le premier de ces défauts.

La sonnette, placée au sommet, avec cordon régnant sur
toute la longueur du plan, est emplovée presque partout.
Ce systtme peut cependant présenter certains inconvé-
nient's : la sonnette peut fonctionner intempestivement
(n% 542 et 681), quand une pierre tombe sur le cordon ou
que celui-ci est heurté involontairement par des ouvriers
travaillant dans le plan ; ces ouvriers peuvent aussi sonner
trop tot, sans attendre qu'ils soient garés & la base du plan
(n° 510); enfin il est arrivé que le cordon s’enroulait autour
du brin montant du cable (n° 530).

Le meilleur syst¢éme de signalisation serait celui qui ne
pourrait étre manceuvré que du fond, par 'accrocheurgaré,
aprés avoir attelé le chariot vide, et qui ne pourrait fonc-
tionner intempestivement par la chute d’une pierre ou d’un
bois ou par le fait d’ouvriers occupés ou circulant sur le
plan.

Le Comité de 'accident 510 a rappelé le siftlet Arnould,
4 air comprimé, qui répond & ces conditions. Nous ne
savons si ce sifilet est encore en usage. Des sonneries élec-
triques, a actionner par magnéto, pourraient aussi conve-
nir, quand leur usage est permis dans le chantier.

[l importe non seulement que 'appareil de signalisation
soit bien choisi et bien installé, mais aussi que les signaux
soient spécifiés avec discernement. Un seul coup ne pourra
signifier la mise en marche, mais seulement I'arrét (542).
[l v aura un signal bien défini pour annoncer la montée de
personnes et un autre pour annoncer que les personnes
descendant le plan sont arrivées en bas (181).

Dans les plans a travail intensif, une sonnerie de haut en
Jhas sera utile pour ce dernier cas. Une sonnerie de ce genre
rendrait aussi des services dans les plans oit les manceuvres
cont rares ; il arrive, comme dans l'accident n° 122, que le
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freineur ne fait la manceuvre suivante que longtemps aprés
que l'accrocheur a accroché le chariot vide et donné le
signal. En pareil cas, la seconde sonnerie servirait & avertir
I’accrocheur que la manceuvre suivante va avoir lieu.

Certains des dispositifs qui seront appliqués dans les
puits pour assurer la réciprocité des signaux prescrite par
Particle 12 de I'arrété royal du 10 décembre 1910, pourront
peut-étre trouver leur application dans les plans inclinés,
ainsi d'ailleurs que d’autres progrés en cours de réalisation,
par les moyens électriques ou autrement, dans I’exploita-
tion des mines.

II. — MAN(EUVRES DANS LE PLAN. — GRAPPINS DE SURETE.

Nous avons déja dit, dans le préambule de la série XI,
que le nombre d’accidents survenus au cours ou a 1’occa-
sion de manceuvres exécutées sur le plan incliné atteignait
la centaine.

On en trouvera les circonstances dans les résumés et on
en tirera d'utiles enseignements.

On constatera que beaucoup d’entre eux auraient été
évités si 'on avait disposé ou si 'on avait fait usage d'un
moyen d'immobiliser le wagonnet qu'il s'agissait de décaler
ou de remettre sur rails, et cela indépendamment du
et du frein.

Déja le 17 janvier 1898, une circulaire ministérielle
signalait ce point 4 I'attention des exploitants et leur faisait
connaitre, a titre d’exemple, un dispositif employé dans un
charbonnage du Couchant de Mons. i

Depuis lors, divers autres dispositifs ont €té imaginés et
employés ; les uns se fixent aux rails, d’autres aux tra-
verses, d’autres au boisage. On préférer

: : 'a 'un ou l'autre
mode de fixation suivant la nature oy état de la voie

Il en est d’autres qui s’attachent auy cables eux-mémes
ou qui immobilisent ceux-ci. (est certes déja un résultat

cable

e
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acquis, mais il est manifeste, et cela résulie aussi de plu-
sieurs accidents, que le but est mieux atteint si c’est le wa-
gonnet lui-méme qui est maintenu, et cela & un appui fixe.

Les dispositifs qui s’attachent aux rails le font générale-
ment par coincement. Sans les condamner absolument,
nous préférons un autre mode d’attache que le coincement,
toujours un peu hasardeux.

Le grappin formé d’'un crochet terminant une chainette
el qui s’engage dans une iraverse, présente, entre autres
défauts, celui d’étre difficile & retiver s’il est en tension.

APPAREIL PLIE R, e e

e
- e, W s Ll
s Py T rgetureen fifde fer passo
R trou ot is biole ef
VUE oe GUTE ,‘r-’:u c;_r‘:r‘:-;gﬁg"-&
=% ireemr

APPAREIL ETENDY [ Allengement Joe™"/ - VUE DE COTE
e e Aasd

T —— ———— e

_"(‘_.y,_..._.____,——ft—""

e

APPAREIL ETENDY ~ VUE -pe FACE

Brelle
Fferplat ge I5x10
rce o

vol gie 10
2 érbus pour pirots & ceux teles fuaes
* trous pouarligs

Fig 143.

[l convient que, aprés la remise sur 1:ails et l'accroche-
ment au cable, la chaine du grappin puisse se.détendl-e en
s'allongeant ou encore se dégz’nger par un déclic. o

Gomme exemple de la premiére solution, nous indiquons

ci-apres, fig 143, ce que pourrait étre une chaine exten-
-3 , fig.

sible. , ; \ .
Comme solution par le déclie, nous signalons I'emploi

lu « chien de sareté » des tailles montantes, dont plusieurs

du :

dessins sont donnés au cours de ce mémoire.
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I convient que le départ du déclic soit défendu par une
goupille, ainsi u’il est figuré au chapitre des crochets,
pour éviter qu'il ne se détache quand la chaine n’est pas
en tension, ce (ui pourrait étre nécessaire pour permettre
les « pesées » de la remise i rails.

Voici, fig. 144, un grappin proposé par M. Dauge,
délégué ouvrier i I'inspection des mines. Il est signalé par
M. I'Ingénieur en chel Directeur Libotte comme avant été
essayé avec succés aux Charbonnages de Ressaix.

Figz. 144,

Le croquis en indique suffisamment le fonetionnement

Pour 'enlévement du grappin., aprés remise dy chariot
sur rails, il suffit d’appuver sur le cible d’altache d-u
wagonnet,

40 tout cas, nous insistons fortement sur Femploi ¢’

: o un
() < 3 1 . 3 ks L1 ¢
bon dispositif de maintenue du chariot quil s’agit

neeuve e ma-
uvrer sur le plan et qui devrait étre un accessoire obli-

=
i 4
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gatoire dans tout plan. Il convient qu'il y en ait au moins
deux, que I'on conserverait en haut et en bas du plan,
plutot que de les faire voyager avec le chariot, ce qui pré-
sente des inconvénients (n® 534).

Il est & remarquer que les wagonnets devront étre main-
tenus tous deux pour que la manceuvre puisse se faire sans
danger, surtout en cas de déraillement ou de calage du
chariot vide.

[ndépendamment de I'usage du grappin, il importe de
régler d'une fagon méthodique toutes les opérations de la
manceuvre et de la remise en marche, de fagon a ce que
celle-ci ne se fasse que lorsque freineur et accrocheur du
bas sont bien remis & leur poste.

A titre d'indication, voici comment il pourrait étre pro-
cédé. Nous supposons le cas, le plus fréquent, ot il v a un
homme & la base et un an sommet :

{° Le freineur descendra dans le plan, aprés avoir serré
et calé son frein, en emportant son grappin de sireté ;

2¢ Aprés s'étre rendn compte de la situation et avoir, au
besoin, assujetti le chariot déraillé, a I'aide du grappin, il
appellera 'accrocheur de la base, qui montera avec son
grappin pour immobiliser le deuxiéme chariot si cela est
nécessaire :

3° Les deux hommes dégageront le chariot calé ou
déraillé, en évitant de se placer en aval, et termineront, en
tous cas, l'opération en se tenant en amont. A 'occasion
de I'accident n° 126, on a signalé le conseil de dérailler,
au préalable, le train de roues d’amont et de terminer par
celui-ci. On enlévera ensuite les grappins ;

4 Les deux ouvriers retourneront & leur poste avee leur
crappin et le freineur ne continuera la manceuvre quaprés

avoir recu le sienal donné, de la base, par I'accrocheur
© N s =

garé ;
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5° En aucun cas le frein ne pourra étre ouvert pour
aider & la remise sur rails ou au décalage. C'est pourquoi -
nous préférons que le freineur ne reste pas prés du frein,
méme lorsqu’il y a un personnel suffisant pour faire, sans
lui, lamanceuvre & exécuter dans le plan.

IIl. — TAQUETS DE RETENUE,

Un moyen d’empécher un grand nombre d'accidents
serait de disposer le long des voies, & des distances asse
rapprochées I'un de I'autre, des taquets qui retiendraient &
les chariots dévalant inopportunément.

Le moyen est employé couramment en Angleterre, dans
les voies & transport mécanique ot les wagonnets circulent
toujours dans le méme sens. Les taquets peuvent étre de
simples ergots inclinés dans le sens de la marche montante
et oscillant autour d’un axe ; ils s’effacent sous la poussée
des essieux des wagonnets et se relévent ensuite par effort
d’un léger contrepoids, de facon & arréter tout chariot
descendant. En voici un croquis schématique (fig. 145) (il v
a des dispositifs forts divers):

o~
Fig. 145.
Ce procédé pourrait étre appliqué dans certaines vallées
et aussi dans d’autres plans 4 transport mécanique, ou le
mouvement se fait toujours dans le méme sens, et, bien ~

entendu, sur la voie des chariots montants seulement.
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11 existe aussi des dispositifs agissant sur les wagonnets
descendants et ayant pour objet de les arréter quand ils
atteignent une vitesse anormale, ce qui est le cas quand
ils dévalent non accrochés.

On en a proposé d’autres, reposant sur le principe des
parachutes et utilisant la rupture du céble.

La figure 146 ci-aprés donne un exemple des premiers,
tiré de 1'Oesterreischische Zeitsehrift fiir Berg- und Hiit-
lenwesen, montrant le dispositif en usage dans une mine
de Bohéme.

Fig. 146.

Quand l'axe du chariot heurte lg doigt @, avec sa vitc'asse
normale, ce doigt s’eﬁace.et laisse passer ; mais si la
vitesse est exagérée, la rotation de la came est alors .telle
que le doigt b se leve & son tour et a.l‘rete le: deuxibnis
essieu du chariot ou celui du ehariot sm.vant_

Il est évident que pour le bon fonctionnement de tels

appareils il est indispensable que W feiEasa Barmsle: agik
]

bien réglée et bien uniforme.
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Toutefois, la solution du probléme que nous avons indi-
qué, intéresse tellement la sécurité des plans inclinés que
nous avons cru devoir v attirer I'attention.

h) Cas spéciaux.
I. — PLANS INCLINES DES TAILLES MONTANTES.

Les accidents arrivés sur ces plans sont au nombre de 49.
On en trouve dans presque toutes les séries, mais particu-
lierement dans les séries I, I1T, VIIL et 1X.

L'installation de ces plans, dont la durée est générale-
ment courte, n'est pas toujours faite avec tous les soins
désirables.

Ces plans se caractérisent par I'absence de palier supé-
riear et par la nécessité d’allonger la corde au fur et &
mesure de I'avancement. L’accident n® 49 a montré que la
réserve de corde, nécessaire pour 1'allongement, peut étre
une cause de danger.

Un grand nombre d’accidents sont dis & la défectuosité
de 'amarrage du chariot en chargement au sommet. Il ne
suffit pas de maintenir le chariot en chargement en serrant
le frein ; un dispositif d’amarrage de shreté est indispen-
sable. [l se composera d’une chaine se terminant par un
crochet pouvant s’enlever sans la détendre, tel que les
« chiens » déerits 4 'occasion de plusieurs accidents et
dont nous avons déja plusieurs fois recommandé 'emploi.
Ce crochet sera aceroché directement au chariot et non
aux chainettes d'attelage du cible.

Il est désirable que ces chainettes soient munies de cro-
chets de sareté (crochet annelé), pour éviter le décroche-
ment pendant le chargement, alors que ces chainettes sont
détendues. On recommandera, en tous cas, au personnel de
vérifier P'attelage avant de remettre le chariot sur rails et
Qenlever le « chien ».
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Les accidents n™ 415 et 432 ont montré qu’il est néces-
saire de couvrir les poulies, placées sur le sol, dans les-
quelles le pied de I'ouvrier peut s’engager.

II. — VALLEES.

Les accidents survenus dans les vallées, ou défonce-
ments, sont au nombre de 99 sur 690, soit le septiéme du
total ; or la proportion des vallées existant dans nos mines
par rapport @ I'ensemble des voies de transport inclinées 4
forte pente n'est certainement pas aussi élevée. [l y a done
excos d’accidents dans les vallées.

Ces accidents se rencontrent surtout dans les séries
suivanles : '

Serig I[: Ruptures de piéces d’attelage: 13 sur 30, dont
7 raptures de piéces de wagonnets. Cela provient, en par-
tie, de ce que L'on emploie fréquemment, dans les vallées,
des véhicules spéeiaux qui ne remontent pas i la surface
ot dont 'entretien et la surveillance sont difficiles ;

Siare IX : Entrainement vers le treuil, choe de la mani-
velle : 24 sur 67, dont 2 cas d’entrainement par le cable,
2 cas de prise de la main dans les engrenages d'un treuil a
bras. 10 cas de choc de la manivelle d’un treuil & bras,
3 accidents de manége a cheval et T accidents survenus au
treuil méme (2 air comprimé, électrique ou & essence). Ces

aceidents sont, d'ailleurs, indépendants de la nature de la

force motrice.

De ces accidents, il résulte, pour les trenils & bras, que
les engrenages doivent ‘étre protégés (n® 448 etﬁ-i:)?,};
qu’'une broche est iusuthsame'a ,pour les c}aﬁler et qu'il fa_lut
un encliquetage :loubl’e (comités des n* 459, 462 et 464)

un frein.

ou, si pussihle, e - ‘
Les manéges devront étre munis d'un cliquet d’arrét.
4 [ “D

Pour les treuils mécaniques, les engrenages et les piéces
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en mouvement devront étre protégés (n* 443, 446 et 471)
et il faudra veiller & ce que le cable ne puisse pas chevau-
cher sur la partie déjd enroulée sur le tambour (n™ 436,
442 et 455).

Serie XIT: Ouvriers montés sur les chariots: 4 cas
sur 7. On comprend assez, comme nous I'avons déja dit
dans le préambule de la série XII, que les hommes soient
tentés de se faire remonter sur les vallées aprés une longue
journée de travail. Rien n’est pourtant plus dangereux.
Presque tous ces accidents furent mortels.

Serie XIIT: Ouvriers frappés sur le plan par des véhi-
cules en mouvement : S sur 18,

Parmi les accidents caractéristiques, citons ceux qui
montrent le danger de travailler ou de rester au pied d'une
vallée, méme s'il v existe un dispositif d’arrét : n° 36, 63,
131, 216, 228 et 6R0. Il est nécessaire, dans les tailles en
vallée, de cesser tout travail pendant le transport et de
protéger efficacement les ouvriers occupés dans la vallée
pendant les arréts du transport.

En somme, les vallées ne doivent faire 'objet de mesures
de sécarité particuliéres qu’en ce qui concerne le§ tl‘ispom-
tifs d’arrét et de protection des treuils, l'interdiction de
séjourner 4 la base ou 4 l'aval de la base lsem,lam. les
manceuvres, et la protection des tailles situées a l'aval du
palier inférieur,

[l importe aussi de faire usage de bonnes fourches
d’arrét. Ces fourches sont placées i I'arriére des chariots
pleins montant les vallées, afin d’empécher un retour
Intempestif,

L'utilité de ces fourches a été contestée parce qu’il en
e":“ peu de vraiment efficaces et, aussi, parce qu’elles em-
pechlem_‘ le retour vers I'aval du chariot plein, lorsque le
treuil w'est plus capable de Jo faire monter (n* 138 et 139),
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ou parce qu'elles contrarient la remise en marche. en cas
d’arrét aux points morts du treuil, pendant la manceuvre.

['emploi de fourches aurait probablement évité nombre
d’accidents.

La fourche ordinaire fut inefficace dans 1'accident n°® 86,
on elle s’est retournée sous le wagonnet. Méme constata-
tion au cours d’essais faits 4 la suite de ’accident n° 109.

La fourche remplit son office dans les acciden ts n*™ 48
et 516 ; dans le cas de I'accident n° 87, elle était efficace
lorsque la rame comportait deux chariots.
qu’il y en avait trois.

Un type de fourche recommandable est celui décrit a
'occasion de I'accident n® 108 et qui est en usage au Char-
bonnage du Roton, & Farciennes,

Nous pensons que les fourches d’arrét doivent étre ren-
dues obligatoires dans les vallées, mais quil importe de
vérifier, dans chaque cas, si la fourche emplovée ne peut
se renverser sous le chariot, ni s'échapper latéralement.

Nous rappellerons ici ce que nous avons dit plus haut
au sujet des taquets de retenue, dispositifs qui pourraient
étre d'application dans certaines vallées.

mais non lors-

[II. — PLANS A CHARIOT-PORTEIR.

I7 accidents, tous graves, sont survenus dans ces plans,
On n'v rencontre guére de cas fortuits. Cest dire qu’une
bioiie O'I.g.a“isatinn du tl'avai} et une bonne {lispositipn des

lieux permeltraienl de les éviter en 'trés grande pa.l u.e.
Voicicommentse grou pell[’ les accidents camctér:anues;
a) Circulation dans le plan méme : n"-“. HR1, 585, 600
: et 601. (La victime de ce dernier fut notre collegue
Verniory, qui glissa et fit une chute mortelle, en
passant.{lans un plan a chariot-porteur, au cours
d’une visite des travaux. Ce‘ n’est pas sans émotion

(que nous évoquons ici ce triste événement) ;



'

838 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

b) Girculation sur l'escalier d'un plan i chariot-porteur:

n° 614 ;

¢) Ghariot plein s'échappant du niveau supérieur ou

lancé en 'absence du porteur: n® 232, 262 et 482;

d) Galage défectueux du porteur a la base : n® 655 ;

e) Potelle non protégée 4 la base : n° 690 ;

) Manceuvres dans le plan méme : n** 562, 687 et 638;

9) Réparation de la voute de la galerie, sur plancher :

n° 636.

Nous estimons, avec notre regretté collegue Marcette
(n”> 595), que la circulation sur ces plans, & trés forte
pente, est un véritable exercice acrobatique qui expose i
des chutes souvent mortelles. Elle doit étre interdite et on
lui réservera un compartiment, muni d’échelles ou d’esca-
liers, entiérement séparé du plan (n°614), ou bien des
voies indépendantes de ce plan.

Le sommet du plan devrait étre muni d'un dispositif
automatique d'arrét, qui s'effacerait a arrvivée du porteur
et qui empécherait que des chariots puissent s"échapyel' ou
Sire lancss on Pabsence i porteur. De nombreux disposi-
tifs de ce genre existent et sont décrits dans les traités
dexploitation. Beaucoup d’entre eux sont i
tiques et efficaces : on n'a que I'embarras du choix.

A la base, on disposera d'un mode eflicace el sar de
calage du porteur et on 'entourera de barrires el, au
bes.nin, de garde-corps.

.Iﬂntin. les moindres manceuvres 4 exécuter dans le plan
meme par les ouvriers exigent la plus grande prudence, a
cause de la forte pente, et il est bon de ne les exéeuter

qu'en présence d’ur : i i
L en présence d’un surveillant averti ou du chef-mineur.

Faisons re : ) i
i NS remarquer que si les plans & chariot-porteur
présentent (les danger

- s spéeiaux 4 cause de leur forte
*nte, en revanche. 4 (|’ : :
» O revanche, i d’autres points de vue, ils sont plus

-
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sirs, notamment par suite de ce que I'amarrage est fait
une fois pour toutes et peut I'étre avec tous les soins dési-
rables. Les procédés automatiques pour barriéres 4 enclen-
chement, etc., sont aussi mieux réalisables. ln somme, les
plans inclinés i chariot-porteur, qui constituent un procédé
plus perfectionné, sont d’une nature intermédiaire entre
celle des plans inclinés ordinaires et celle des puits d’ex-
traction. Ils peuvent éire équipés d’une fagcon qui se rap-
proche de la maniére dont le sont ces derniers.

/) Choix et formation du personnel.

Il w'est pas douteux que l'inexpérience, le manque de
sangfroid du personnel et l'insuffisante connaissance des
installations furent les causes d'un grand nombre d’acci-
dents.

Nous avons vu que, dans 16 accidents de la série VII, le
freineur 6tait nouveau ou ne s’occupait qu'accidentellement
de la besogne qui lui avait été confiée. D’autre part, I'on
voit souvent I'accrocheur de la base s’exposer inutilement
pendant la manceuvre ou, méme, quitter son abri, effrayé
par le bruit de la manceuvre ou du dévalement d’un chariot.

Ion confie parfois la besogne des plans inclinés & des
ouvriers absolument trop jeunes : dans 7 accidents, des
gamins de 12 4 1D ans étaient p;:éposés au .somr,net ou :‘1.13
pase ou participaient a la remise sur rails d’un .cha.not
déraillé. Dans I'un d’eux, un enfant de 12 ans était aide-
1 plan de 8 métres de longuear et de 27 4 34°

cavateur d’ur S ; -
o pente, ol les manceuvres devaient étre d’une rapidité
( L]

\'el'tigilleuée- 1 de 1 : y ;
[’apprentissage du travail de la mine n’est pas régle-

menté chez nous comme il I'est dans certains pays. Il serait

5 v TV R : k 5
d’ailleurs malaisé de fixer I'age .et !e te:mps de service qu'’il
faut exiger du pel'sonnel des voies inclinées.
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II ne serait cependant pas excessif de demander de ne
confier ces installations qu'a des mineurs de profession,
préférablement des traineurs, que leur métier a appelés
souvent pres des plans inclinés, et ne pas se contenter de
leur faire donner quelques instructions par'un surveillant.

Comme nous I'avons déja dit, la sécurité dans les plans
inclinés exige qu’a coté d’'une installation aussi parfaite
que possible, il y ait, de la part du personnel. une atten-
tion soutenue et une discipline sévére. La bonne formation
de ce personnel intervient donc pour une large part dans
les bons résultats qu’on est en droit d’attendre de 'adop-
tion des meilleures mesures de sécurité; on ne saurait done
apporter trop de soin a cette formation.

Bruxelles-Mons, 1914-1915.
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nuo

SERVICE DES ACCIDENTS MINIERS ET DU GRISOU
sous la direction de V. WATTEYNE
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— Id., t. IV, 1899,
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et Brevre), — fd., t. XV, 1910.
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— Id., 1. XV, 1910.
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t. XIX, 1914 et t, XX, 1919.
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Expériences récentes sur les Explosifs de siireté (WarTeyNe. — Ann. des M. de
Belg., t. 1, 1896.
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1804 et 1895 (Warrkvse). — /d., t. 1, 1896.

La question des Explosifs de siireté en Angleterre (WarTeysg). — Id., t. I, 1896.

Les dernieres expériences allemandes sur les explosifs de stireté (WaTTevNg). —
Id., v. 11, 1897,

Emploi des explosifs. — Statistique comparative pour 1897 et note sur les explosifs
de sfireté (Watrevse et Dexoss), — /d., t. 111, 1878.

— Statistique comparative pour 1898 et note sur quelques procédés pour la mise
a feu des mines (Warrevse et Dexorr), — JId., t. 1V, 1899.

Les explosifs dans les mines de houille de Belgique (WarTeyse et DevoEL), —
Publ. du Congrés de Paris, 1900.

Emploi des explosifs, — Statistique comparative pour 1899 (Watrevse et DeENoEL),
— Ann. des M, de Belg., 1900.

— Statistique comparative pour 1901. Note sur quelques appareils nouveaux
pour l'étude des explosifs de siireté et description du siége d'expériences de
Frameries (Warteyse, Stassant et Devoer), — Id., t. VII, 1902,

Emploi des explosifs. — Statistique comparative pour 1903 (Wartevse et DexokL).
— ld., 1. IX, 1904,

— Statistique comparative pour 1905 (Warrevse et Denoer). — Id., t. X11, 1907.

— Statistique comparative pour 1907 (Warteyse et Breveg). — [d., 1. XT11, 1908,

— Statistique comparative pour 1910 (Warrevse et Brevee). — /d., t. XV1, 1911,

— Statistique comparative pour 1913 (Warreyse et G. Lemame). — /4., t. XIX,
1914.

I1l. — Les travaux du Siége d’expériences de Frameries.

Emploi des explosifs en 1901 et description du siége d'expériences de Frameries
(Watrevse, Stassant et DexokL), — Ann. des M. de Belg., t. V11, 1002.

La station d'essais des lampes et des explosifs (WarTTeEvNE et STassant), — Revue
uniy, des M,, t. 1X, 1903.

Quelques réflexions sur I'étude expérimentale des explosifs de sareté (Warrey~e).
— Public. du Congrés de Chimie appliguée, i, Berlin, 1903.

Le siége d'expériences de "Administration des mines 2 Frameries. — Apercu
sommaire (WarTeyse), — Ann. des M. de Belg., t.. IX, 1904.

The purpose and present state of de the first experiments (Warreyne), —
Transaction of the Institution of Mining Engineers, vol. XXVI1,

Experiences sur les lampes de streté (WatTevse et Stassart). — dnn. des M.
de Belg., 1. 1X., 1904.

Nouvelles expériences sur les lampes de slreté (WarTEYNE et Stassart). —
Id., v X, 1905.

Les lampes de sireté et les explosifs au siége d'expériences de Frameries
(WarTEYSE et Stassart), — Public. du Congrés des Mines, Liége, 1905.

Les explosifs de sireté au siége d'expériences de Frameries (WartTEYNE et
Strassart), — Ann. des M, de Belg., 1. X., 1905.

Examen de quelques types de lampes et recherches nouvelles sur la résistance
des verres (WaTTEVYNE et Stassant). — /Id., t. XI, 1906.

Divers essais sur les explosifs de sareté au siége d'expériences de Frameries
(WarTkyse et Stassart). — Atti del VI Congresso internayionale di chimica
applicata, a Rome en 1906.

Les appareils respiratoires et la station de sauvetage de Frameries (Stassart et
BovLe). — Ann. des M. de Belg., t. X1V, 1909,

Essais sur le rallumeur au ferro-cérium (Wartevyse et E. Lesame).— Id., t. XIV.

Les mines et les explosifs au Congres de chimie appliquée 4 Londres en 1909
et quelques résultats récents des expériences de Frameries (WarTevse et
STASSART).—.{nn. des M. de Belg., 1. XIV, 1909 et Pub. du Cong. de Londres.

Les lampes de sireté expérimentées en 1908-1909 au siége d'expériences de
Frameries (E. Lemarg). — Ann. des M. de Belg., t. XV, 1910.

La prévention des accidents miniers et le sauvetage (WATTEYNE). — Ann. Jes
M de Belg., 1. XV, 1910 et Rev. univ. des M., 1910.



Emploi de l'acétyléne pour '"éclairage des mines & grisou (E. Lemame). —
Ann. des. M. de Belg,. t. XV, 1910.

Expériences sur les variations des charges-limites suivant les sections des
galeries (WaTTEVNE et BoLLg), — [d., t. XVI, 1911.

Inflammation du grisou par les filaments incandescents des lampes électriques
(E. Lemame), — Id , t. XVI, 1911.

Note sur une lampe de sireté a incandescence alimentée par la benzine
(E. Lemame). — Id., t. XVI, 1911.

Le bourrage extérieur en poussiéres incombutibles (Wartevse et E. LEMAIRE).
Id., t. XVI, 1911.

Températures atteintes par les tamis des lampes de sireté en milieu grisouteux
(E. LEmame), — /d., t. XVIII, 1913. :

Le bourrage extérieur en poussiéres incombustibles (2e note) (V. WarTevne et
E. Lesame). — Id., t. XVIII. 1913.

Etude sur les explosifs S. G. P. — Aspect des flammes au tir au mortier
(E. Lemare). — Id., t. XIX, 1914,

Etude d’une cartouche de streté (E. Lenamg). — Id., t. XIX, 1914,

IV. — Divers.

Aspect des flammes des diverses lampes dans les atmosphéres grisouteuses
(WaTTEYSE), — Ann. des M. de Belg., t. 1, 1896.

Lampes électriques pour mineurs (V. WATTEVNE). — Id., t. 1X, 1904.

Les expériences anglaises a la galerie d'Altofs (Breyere), — Id., t. X111, 1908.

Emploi des appareils respiratoires. Notes sur quelques accidents (BoLLg). —
Id., 1. XV, 1910. ]

Quelques mots sur la question des poussiéres au Congrés de Dusseldort
(V. Warrevse), — {d., t XV, 1910 B

La premiére série des expériences anglaises sur la question des poussicres
(V. Warrevne), — Id., ©. XVI, 1911

Deux vies sauvées par I'emploi d'appareils respiratoires (WatTeEvse). — [d.
t. XVIII, 1913.

Comparaison entre les appareils respiratoires avec ou sans injecteur (E.LEMAIRF).
— Id.,t. XVIII, 1913.

Lanouvelle galerie d’essais de Derne (WarTevse). — Id., XVIII, 191?. ‘

La sécurité des cables d'extraction, d'aprés les premiers travaux de la Commis-
sion prussienne (G. Lemamg). — Id., t. XV, 1913.

Emploi de vieux cibles métalliques pour renforcer les chapeaux des cadres de
boisage (G. Lemame) — 7d., t. XVIII, 1913.
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Les Annales des Mines de Belgique ont publié, en 1913,
deux coupes que j'avais dessin¢es au travers des bassins
houillers du Centre et du Borinage. J’exposais notamment
dans la notice explicative de ces coupes, que ces bassins
étaient sectionnés par trois plans de fracture importants,
dénommés faille du Midi, faille du Centre et faille du
Placard limitant des gisements bien distinets; jexpliquais
la provenance des massifs de calcaire carbonifére et ter-
rains plus anciens, & Boussu et St-Symphorien, analogues
4 celui de la Tombe dans le bassin de Gharleroi et je
concluais 4 l'existence d'un gisement méridional sous le
prolongement Sud de la faille du Midi.

Cette étude était toutefois entachée d’une erreur que je
suis heureux de pouvoir corriger

Ne parvenant pas & trouver une explication plausible de
Iexistence de la cuvetle de couches de charbon Flénu
au-dessus de la faille du Centre par suite d’un charriage
des terrains surincombants du Midi vers le Nord, et aban-
donnant I'idée que j'avais admise jasqu'alors que ce plan

4
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de fracture était une faille de refoulement, je m’étais
imaginé que c'était une faille d’affaissement. L’erreur dans
laquelle javais versé a cet égard et dont je me suis apercu
en approfondissant cette étude, provient que jusqu'en ces
derniers temps, on avait toujours considéré la deuxicme
plate faille affectant en profondeur le gisement surmontant
la faille du Centre, comme une cassure sans grande impor-
tance, alors qu'en réalité, cette faille a joué un role énorme
et constitue la clef du probleme, ainsi qu'on le verra
plus loin.

Dans la région du Borinage, on connait l'existence de
deux cassures de refoulement presque horizontales dont la
plus élevée, la seule reconnue tout d’abord, fut désignée
sous le nom de Grand Transport. On les appelle aujourd’hui
premicre et deuxiéme plate faille depuis que I'on sait
qu'elles sont au nombre de deux.

[. La premiére plate faille est naturellement la mieux
connue. Dans les concessions du Rieu du Ceear, des Pro-
duits et du Levant du Flénu, elle est trés plate ou faiblement
inclinée vers le Nord, d’ott son nom. Elle donne lieu & un
recoutelage d’environ 150 métres, mesurés suivant le profil
de la cas;m‘e, sous laquelle on retrouve les mémes veines
disposées en plateures pied Nord comme celles du dessus.

A l'approche de la « Naye » (fond de bassin séparant les
combles Nord et Midi des veines de charbon Flénu) cette
cassure se reléve trés légérement pied Midi, tandis que
que dans la région méridionale de ces concessions, elle
s'éléve nettement pied Nord pour pénétrer dans la conces-
sion de I’ Agrappe.

Dans cette derniere concession, elle est connue an puits
n° 12 de Crachet, au puits n® 12 de Noirchain, au puits
n°2 La Cour et au puits n® 3 du Grand Trait; elle est
égalpmpm connue au [)llil.‘:‘- n® 10 de Giriseeuil dans la
concession de I'Escouffiaux et au charbonnage de Giply.

"
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D'autre part, I'ancien puits Ste-Mathilde du charbon-
nage des Couteaux (concession d'Eugies) a atteint la
profondeur de 586G métres sans rencontrer de cassures
assimilable a la premiére plate faille.

[l en est de méme pour les puits n” 1 et 3 du charbonnage
du Borinage Central (concession du Grand Bouillon) pro-
fond de 625 métres.

Aux puits n° 3 du Grand Trait et n° 10 de Griscenil, qui
se trouvent & peu prés sur un méme paralélle, les travaux
d’exploitation donnent & penser qu'au Midi de ces puits, la
plate faille s’enfonce vers le Sud.

Enfin, il importe de signaler que vers la profondeur de
760 meétres, au puits n° 5 du charbonnage du Bois de
St-Ghislain, on a traversé une cassure. inclinée a environ
20 degrés vers le Midi, qui produit un recoutelage d’environ
200 métresdans les couchesGrande et Petite Chevaliére. Cette
cassure n'est autre, selon moi, que le prolongement de la
premiére plate faille dans cette région méridionale du bassin.

De l'ensemble des rvenseignements recueillis sur cette
question et dont je ne donne que les principaux, il résulte
que la cassure dite premicre plate faille a une direction 4
peu prés parallele & I'affleurement de la faille du Midi et
qu'elle affecte, & environ 2 kilométres au Nord de cet
afleurement la forme d'une voute au Nord de laquelle elle
s'enfonce pour s’aplatir ensuite et se relever trés légére-
ment & I'approche de la faille du Centre.

(est ce que j'ai figuré sur le plan de coupe (fig. 4),
dressé suivant une méridienne passant par le puits n° 3
(Grand Trait) du charbonnage de I’Agrappe (1).

Enfin, point extrémement important, je n’hésite pas &
affirmer qu’au Sud de cette voute la premiére plate faille
plonge vers le Sud.

(1) La figure A est la réduction, dans ses grandes lignes, d'une coupe détaillée
dresseée a 'échelle de 1/5000.
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Je n’ignore pas (ue certains ingénieurs ou géologues
méconnaissant cet infléchissement, tracent hypothétique-
ment le prolongement de la premicre plate-faille, suivant
I'horizontale, voire méme avec une légére inclinaison pied
Nord, jusqu'a sa rencontre avec la faille du Midi contre
laquelle elle vient en quelque sorte buter, ce qui donne a
penser que, dans leur idée, la plate-faille aurait été cisaillée
par la faille du Midi.

Pareille opinion n’est pas défendable, les preuves maté-
rielles mémes mises i part, pas plus pour la premiére plate-
faille que pour la seconde.

Je pose en principe — son exactitude sera mise en
lumiére par les résultats de cette étude, — que la faille du
Midi et les plates-failles (ui, ainsi que nous le verrons, sont
remarquables par leur parallélisme, ont une origine com-
mune ou tout au moins similaire.

Si ces plates-failles se rattachent en profondeur & la
faille du Midi ousi en d’autres termes, elles en sont issues au
moment de la poussée formidable qui s’est exercée du Midi
vers le Nord, il est bien évident que leur genése et leur
développement ne peut s’expliquer que si leur liaison avee
la faille du Midi s’est faite suivant un angle trés aigu.

On pourrait également supposer (ue ces plates-failles
sont indépendantes de la faille du Midi, mais qu’il existe
entre elles un certain parallélisme.

Ces deux hvpothéses se valent a prior: ; la derniére est
toutefois contredite par les [faits, notamment par les indi-
cations du sondage de Sars-la-Bruyére (n° 39 de la carte
des Annales des Mines de Belgique) qui prouvent que les
Plal.es-i'ailies se rapprochent de la faille du Midi. Cela étant,
Je conclus que ces plates failles se rattachent en profon-
deur 4 la faille du Midi,

I. La cassure dénommée deuxieme plate-faille n’a ¢1e
traversée que dans quelques puits du Borinage.

.
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1° Tout d’abord & Ciply entre les niveaux de 600 et
700 meétres sous le niveau de la mer, & environ 200 métres
sous la premiére. L'inclinaison de ce plan de fracture et
I'importance du recoutelage auquel il a donné lien sont
inconnus, Les trois veines exploitées en profondeur sont
légerement inclinées wers le Sud ; elles portent les mémes
numéros d'ordre que celles exploitées jadis an-dessus de la
premiére et la deuxiéme plate-faille. mais rien ne prouve,
a mon avis, que l'identification de ces couches de charbon,
bien que possible, soit réelle.

2 Au puits n® 3 (Grand-Trait) du charbonnage de
I’Agrappe, cette faille doit passer dans les puits, vers la
profondeur de 600 métres sous le niveau de la mer,
soit 180 metres en dessous de la premiére. Sous cette
deuxiéme cassure, on exploite 4 la profondeur de 950
métres, un faisceau de couches de charbon gras (ma-
ticres volatiles 20 9 environ), disposées en plateures
ondulées, d’une inclinaison générale peu accentuée vers le
Sud. On avait d’abord cru reconnaitre dans la plus élevée
de ces veines la couche « Grande-Veine-I’Evéque » et on
I’avait baptisée de ce nom. Plus tard, on s’est apercu
4 la recoupe d’autres veines et & leur mise en exploitation
que cette assimilation était inexacte. Il est bien possible
que d’aprés leurs caractéres paléontologiques, on arrive &
identifier, au Grand-Trait, les veines situées au-dessus et
en-dessous de la deuxiéme plate-faille, mais pareille assi-
milation n’offre pratiquement aucun intérét pour 'étude
de la structure générale du gisement.

3° Au puits n° 10 de Griscenil, la deuxiéme plate-faille
doit passer vers T00 métres sous le niveau de la mer, soit
4 200 métres sous la premicre. Par ce puits, on exploite
également, a la profondeur de 1100 métres, un faisceau de
veines de charbon gras, disposées en plateures plus on
moins régulicres et, comme & Ciply et aun Grand-Trait,
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faiblement inclinées »ers le Sud. Comme on n'est pas fixé
sur la synonimie de ces couches, on leur a donné différents
numéros d’ordre.

Les travaux du n® 10 de Griscenil 4 1100 métres se
projettent & peu prés sur ceux du Grand-Trait 4 950 métres,
figurés sur le plan de coupe A. Les deux gisements sont
les mémes bien que les couches ne soient pas identifiées.

4° Au puits Ste-Désirée (La-Boule) du Rieu-du-Ceeur,
qui se trouve & 1100 métres au Nord du puits n® 10 de
Grisceuil et on, soit dit en passant, la premiére plate-faille
se subdivise en deux branches, on a traversé la deuxieme
plate-faille & environ 200 métres sous la branche inférieure
de' la premicre et pénétré également dans un gisement de
veines inclinées vers le Sud, mais donnant du charbon a
18 % de matiéres volatiles. Ge gisement est exploité a la
profondeur de 940 motres. Or, au puits La-Boule, le gise-
ment compris entre les deux plates-failles est constitué par
des couches de charbon trés gras (Abbaye ou Torioire, etc.)
disposées en plateures inclinées vers le Nord.

5° Dans la méridienne du plan de coupe fig. A, au puits
0 18 du charbonnage des Produits, on a tout d’abord
traversé une zone failleuse de 350 métres d’'épaisseur sous
le gisement de charbon Flénu dont les veines sont inclinées
vers le Nord, puis on a atteint un gisement de charbon
quart gras, constitué par des veines disposées en plateures

-inclinées vers le Sud. Dans la zone failleuse de 350 métres
d’épaisseur, on a également constaté, & partir de la pro-
fondeur de 804 métres, une variation brusque dans la
teneur en matiéres volatiles des veines que I'on a recou-
Pées, dérangées et inclinées pied Midi; cefte teneur passe
brusquement de 26 3 19 9% de matiéres volatiles,

6° De méme, aux siéges n° 2 et n° 5 du « Couchant-du-
Flénu », — situés 4 peu prés sur un méme paralléle, 4 une
centaine de métres au Sud du puits n°® 18 des Produits, les

-
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puits n° 1 et n® 4 ont traversé une zone failleuse d’environ
200 métres d’épaisseur et atteint le méme gisement qu'au
puits n® 18, c¢'est-d-dire des veines de charbon quart gras,
inclinées vers le Sud. De méme aussi, dans I'épaisseur de
la zone failleuse, avant d'atteindre le gisement de charbon
quart gras, on a constaté une autre variation brusque de
la teneur en matiéres volatiles qui, de celle des charbons
Flénu, passe a 22 9% '

7° Enfin, le touret d’aérage du puits n° 2 du charbon-
nage du Rieu-du-Ceeur, aprés avoir traversé la deuxiéme
pla_te faille & 864 metres de profondeur, a été approfondi
jusque 1190 métres ; il a recoupé une succession de
veinetles et quelques couches de charbon de 16 4 13 % de
matiéres volatiles, également inclinées »ers le Sud. tandis
que la derniére veine recoupée au-dessus du niveau de
864 métres, Abbaye, était inclinée vers le Nord.

Jusqu’a présent, j'avais partagé 'opinion, je crois géné-
ralement admise, que la zone dérangée traversée au puits
n° 18 des Produits, ainsi qu'aux puits n° 1 et n® 4 du
charbonnage du Couchant-du-Flénu, correspondait au
passage d'une faille extrémement importante inclinée vers
le Sud et s’étendant sous la deuxiéme plate-faille. L’analvse
des constatations que je viens d’exposer succinctement m’a
démontré que cette conception est complétement erronée.

La premiére idée qui vient & I'esprit, lorsque 'on exa-
mine la coupe du gisement du puits du Grand-Trait ou du
n° 10 de Grisceuil, c’est que les veines siluées sous la
deuxieme plate-faille avant la méme teneur en maticres
volatilles situées au-dessus, I'importance de cette cassure
est tout i fait secondaire. Mais lorsque l'on essaye de
remettre le gisement supérieur en place, en le faisant
reculer de quelques centaines de métres par exemple vers
le Sud (on peut, pour cela, découper aux ciseaux le plan
de coupe suivant le profil de cette deuxicme plate-faille) on
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se heurte a4 une impossibilité : les couches du dessus et du
dessous ne s'emboitent pas, les premiéres restant inclinées
vers le Nord, et les secondes vers le Sud.

On se trouve en présence de la méme difficulté pour
expliquer le changement de pente, et au surplus de (ualité,
entre le gisement supérieur et celui reconnu en profondeur
au puits Sainte-Désirée (La Boule) et dans le touret du
puits n° 2 du Rieu-du-Ceeur,

J'ai cherché bien longtemps la solution de cotte diffi-
culté, une véritable énigme, tant était enracinée en mon
esprit I'idée généralement admise que la deuxiéme plate-
faille n’était qu’une cassure sans grande importance.

La lumiére sest faite soudain le Jour ol j'ai songé que
cette deuxieme plate-faille pourrait bien étre une cassure
au-dessus de laquelle se serait effectué un charriage extré-
mement important vers le Nord, des terrains qui la sur-
montaient.

Du méme coup, tout s'est éclairei et les autres difficultés
du probléme se sont évanouies les unes aprés les autr
Jai compris le mécanisme des poussées qui a présidé a
Iagencement du gisement tel que nous le connaissons.

es.

Les veines de charbon gras exploitées an Grand-Trait
et av u® 10 de Grisceudl au-dessus de la deviriéine plate-
faille ne sont pas le prolongement de celle
en-dessous, mais bien celui des veines de méme qualité
recoupées dans le sondage de Sars-la-Bruyére, landys que
celles exploitées sous la dewxiome plate-faille sont Iq conli-
nuation de celles refoulées bien au-delq veps le. Nord,
au-dessus de la surface actuelle du sol et dont il 3e subsiste
que quelques lambeawa: entre les [ailles du Placay o du
Centre, gu plus exacteiment entre la Jaille dy Placard, wune
faille intermédiaire connue sous le nowm de St-Quentin dans
le bassin du Centre, et ln [aille dv Centre proprement diie,

Il ne faut pas s'étonner dans ces conditions g

s exploilées

» Pas plus

; - S
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an Grand Trait qu'au siége de Grismui!, on n'est pas
parvenu & identifier d'une maniere certaine les couches
intérieures de charbon gras avec celles du dessus. ‘

Si l'on assimile par exemple la couche Grande \Tf.eme
I'Evéque exploitée aun Gt'aml-’l‘rml.' au-dessus tle‘laclgtlxln.-lllfz
plate-faille que je propose de dénommer « Grand Ghil-h
riage », avec une des pl'etni{.'rias couches t.le charbon ,'_"ms
recoupées aun sondage de ba.rs-]a-Bru_vm-e., la }:(?}:hsée
mesurée sur le plan de coupe suu'ant‘ le tracé de ce « Grand
Charriage » est de D kilométres environ. g .

A premiére vue, cette conclumon. parful i:.li.lpt'.halﬂﬁ e‘E je
concois que lon ait quelque peine & | ad1melt:'e- [flle
paraitra au contraire toute naturelle lorsque 'on aura bien
saisi la tectonique du gisement. ' ‘ 2

[[I. Parvenu  ce point de mon étude, je c.rms préférable
d’exposer, dés & présent, mon COII‘CF‘pt au 51‘1‘}et de -1:1 .~,t'ru¢—
ture du gisement du Borinage, d t".X].Jll'}llel le -.m?'c’?[}lim’e
des failles et chemin faisant, de signaler les difficultés
résolues par ce concept. d iy

l° La faille du Midi, en pmfmuieur2 que j appell'e l? faille
Mére, est la premiére de toutes les 'tmlles de ‘t'e’icfu' CI'HEI:t
actuellement connues dans le Bm'mag;e. Prn.mtn-elmen .
toutes ces failles que j’ai dessinées ondulées, éla)ea}t P a:ne;s,
légérement inclinées vers le Sud, avec -accentlljl;l‘t:f-n 1(Gi la
pénte dans la région Nord pour les falllfs du acard et de
St-Quentin et surtout pour la faille du Gentre, dont il sera
parlé plus loin. Jor i

20 Sous l'influence de la poussée du Midi |:[11.1 Rm.lt plissé
les veines dans leur état actuel ou peu sen. ‘!aul, un
premier plan de fracture s’est produit smvant. la 1a1“fl Mére
et le Grand-Charriage ; la poussée tles_sb terrains surincom-
bants a dés lors commencé a se m.anlfesu.ar \'m-s' lej 30}-{1,
Jaissant en place le fond du bassin hoailler cisaillé 4 sa

pase.



856 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

3" Cette poussée s'est effectuée successivement suivant
trois branches principales auxquelles le Grand-Ch
a donné naissance dans la région Nord.

U'est, ainsi qu’on le verra, la seule explication plausible
du gisement failleux dans lequel le charbonnage du Nord
du Rieu-du-Cerur a conduit ses travaux d’exploitation
Jusque dans ces derniéres années
failleuses traversées ay puits n° [8

arriage

+ ainsi que des zones
des Produits et au puits
n“ et 4 du charbonnage du Couchant-du-Flény.

a) Une premiére poussée importante s'est produite tout
d’abord suivant la faille mére, le Grand-Charriage et |a
branche inférieure issue de celui-ci et qui n’est autre que
la faille dy Placard,

la plus septentrionale parmi celles
connues dans le bassin du Centre.

Sous cette faille, on connait cependant an charbonnage

de Ghlin, I'existence de quelques cassures de redoublement
peu importantes dans la méridienne du puits, se rattachant
certainement en profondeur i la faille du Placard.

Dans son mémoire absolument remarquable sur la partie
orientale du bassin houiller du Hain
[ngénieur en chef, Directeur des
déja signalé des cassure
bonnages du Bois-du-I,

aut, feu Jos, Smeyvsters,
mines a Charleroi, avait
s analogues reconnues aux char-
uc et de Sl1-':.3.])}'—15racquegnias. Cest
ce qu'il appelait avec raison « des manifestations anticipées
du phénoméne dynamique qui a donné liey 4 la faille du

Placard ». De méme d’ailleurs, ainsi que le dit Smeysters,
confirmant ainsi les jde

es de A. Briart « on peut ériger en
Principe que les diverses failles de refoulement on{ upe
origine d’autant plus ancienne qu’elles se renconty
une région plus septentrionale ».

L'identification des veines
Ghlin, ay charbonnage dy
Puits n° 28 du charbony
de Douvrain des

ent dans

exploitées an charbonnage de
Nord du I-%ieu-tllen-enr, an
age des Produits, ainsi qu'au sidge
harbonnages du Hainaut, sous la faille

*
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du Placard, est actuellement résolue. Cette idenl.iﬁcatiun
est basée sur la présence de ling-ules dans le toit de }a
vingt-et-uniéme veine dt.t [mils.‘n“ 28 des Pro(lu.its_.lde“a
quinziéme du Nord du I%leq-du-upul' et de la c‘r_n‘lci:.ed :uf_.n?
du puits de Douvrain. Depuis plus longtemps tle.]a_._ identité
des veines n™ I8 et 19 du charbonnage de Ghlin et'dn
n° 28 des Produits avait été établie par les travaux d'ex-
ploitation mémes. | .

D'une maniére générale, la teneur en mal-lél't‘j‘s volatiles
d’une méme veine diminue en l.lt'ol'm‘]cleur, tandis que son
caraclére g:'isouteux s'accentue, Cest _uutummept une
constatation bien marquée pour les veines du gisement
Nord, lequel est resté en place. »

(Cest ce qui m’autorise & penser que'les. sixiéme et
cinquieme veines du puits n® 18 des F"I'Odll]ts a }a 'projo{l’]t
dear de 1150 métres, bien ([ufa ne 1?1‘ant que 13 a 14 ,/(',
de matieres volatiles, pourraient bien corl'esl‘mn.dre aux
couches Goret et Albert du c'ilarbf)'mmge de t..wl?im. Da]']S
mon étude de 1913, jexprimais [lé.)n‘a{ette (l]‘}lnl(l[l.l([ll..@ je
basais sur la ressemblance de com.pusnmn tleb‘. ‘(:"Cfn.(,. 1es ‘ef
sur la présence d'une assise. puissante t‘leégtut,:‘ muislf,{e;
veines. Mon étude stratigraphique a 1'9.11f0‘rc {_.? e -O.plil] :H
et j'ai figuré en conséquence les ondulations du giseme
in[';-'_-.rieur sous la faille du !’la{{ar{_l. | e

A T'encontre de ce que je dl.‘jal'ff plus l;au‘t1 .uzd?l]]li ‘(‘:,inz
diminution de la teneur en ma’tiet'es \’(: anhelsmtrt: (,n’;me
en profondeur, je pense (ue loln‘ peu ‘?c 1 ,,d‘ I . t

sme veine, traversée par une faille, présente de pal. e
1“19“19'. t 1’-:-011tact de celle-ci, laméme teneuren matiéres
i.l[:;::ill(;;e {:.111}8." de chose pres, :]uelli'e.q{.u’e soit 'importance
du rejet tant en [-;1-0l'01ulleu‘1° qu en‘ clllecitloi!. N i

L'zidnption de ce principe pelmelt. Fe :-T al efu.“. ie
de I'importance du cllql‘l‘lflge le ong de la faille du

Placard.
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[l est & noter que la teneur en matiéres volatiles des
derniéres veines atleintes dans le creusement du puits
n® 27 et 28 des Produits, avant de traverser la faille du
Placard, est & peu prés la méme que celle des coucles
exploitées & la profondeur de 1150 métres du puits n° 18
du méme charbonnage. Il s’ensuit que I'importance du
charriage le long de la faille du Placard est sensiblement
égale 4 la distance entre ces deux sitges d’exploitation
mesurée suivant le profil de la faille, soit prés de
2 kilomeétres.

On arrive sensiblement au méme résultat en mesurant
le long du tracé de la faille, la distance entre les puits
du Nord du Rieu-du-Ceeur et ceux du Couchant-du-Flénu,
ou encore entre le puits n° 18 des Produits et le point
de contact avec la faille de la veine la plus profonde
reconnue 4 la profondeur de 950 métres du puits du
Grand-Trait, les teneurs en matiéres volatiles au-dessus
ou en dessous de la faille étant & peu prés les mémes
en ces points dans les deux cas.

On remarque dans le gisement surmontant la faille du
Placard, au Nord du Rieu-du-Ceeur, un plissement des
veines, lequel correspond bien certainement 4 nne ondu-
lation du gisement inférieur qui, ayant été cisaillée par
la faille, a 6té écrasée et déformée par compression au
cours du charriage vers le Nord. Les travaux d’exploi-
tation au Nord du Rieu-du-Ceeur ont mis au surplus en
évidence ce fait que I'ennoyage de ce plissement plonge
fortement vers 1'Ouest. Il doit s’ensuivre que I'ondulation
du gisement inférieur qui y a donné naissance ne doit
pas étre la méme dans la méridienne du Grand-Trait que
dans celle des puits du Nord du Rieu-du-Cour.

b) A un moment donné, la poussée, le long de la faille
du Placard, a été arrétée dans sa marche, la résistance
par frottement ou par suite de la présence d’un obstacle

e

T..
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étant devenue trop forte. Un nouveau plan de f[racture
s'est alors détaché du Grand-Charriage au-dessus de la
faille du Placard et le mouvement de progression vers
le Nord de tout le massif surmontant le nouveau plan
de fracture et le Grand-Charriage, est né et sest développé
jusqu'an moment ou i son tour il a été enrayé par suite
de D'accroissement des résistances.

(e nouvean plan de fracture, (qui a été traversé par le
puits du Nord du Rieu-du-Geeur au-dessus de I'étage de
394 métres, doit correspondre i la faille de St-Quentin,
dénomination sous laquelle elle est connue dans le bassin
du Centre. Au-dessus de cette faille les veines renferment
de 18 & 21 % de matiéres volatiles, tandis qu’en dessous

S0

cotte teneur varie de 17 a 13 %.

Comme d’autre part les veines surmontant la faille du
Placard dans la ravalle du puits n® 4 du charbonnage du
ouchant-du-Flénu contiennent 22%; de ma,tiéres volatiles,
on peut estimer environ un lui(im.uh'e luu.p(.lriauce du
charriage le long de la faille de bi’ll[li-ul{elllln: en mesu-
rant le long du profil de cette faille les pmn-ts ol les veines
du dessus et du dessous doivent avoir la. méme teneur en
matieres volatiles. N

De ceci, il résulte que les terrains snrnmu‘tant la faille
de Saint-Quentin ont 6té¢ refoulés vers le Nord sur une
longueur de 2 + |, soit 3 kilolmélrca; par rap;lnoﬁrlvh. leur
position primitive. G’est_cc (qui e:tpllque que les \e].nes 3
18 o de maticres volatiles du :\'f}r{l du l.%leu-tlud,ueur,
situdes au-dessus de la faille de b;:.tmt-Quenlm snntl le pro-
| elles exploitées & I'étage de 942 métres du

longement de ¢ ‘
. sirée (La Boule) du charbonnage du Rieu-

puits Sainte-Dé .
du-Ceeur et dont la teneur est la méme.
¢) Enfin une troisieme faille est issue du Grand Char-
W | >

iage (1) au-dessus de la seconde lorsque le mouvement le
riage -des

{1).A moins que ce ne soit de la faille de Saint-Quentin, hypothése aussi
&

lausible que celle figurée sur le plan de coupe 4, et ne modifiant en rien le
P aus e

raisonnement etles conclusions.
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[l est & noter que la teneur en matiéres volatiles des
derni¢res veines atleintes dans le creusement du puits
> 27 et 28 des Produits, avant de traverser la faille du
Placard, est & peu prés la méme que celle des couclies
exploitées & la profondeur de 1150 métres du puits n® 18
du méme charbonnage. Il s’ensuit que Iimportance du
charriage le long de la faille du Placard est sensiblement
égale 4 la distance entre ces deux sitges d’exploitation
mesurée suivant le profil de la faille, soit prés de
2 kilométres.

On arrive sensiblement au méme résultat en mesurant
le long du tracé de la faille, la distance entre les puits
du Nord du Rieu-du-Ceeur et ceux du Gouchant-du-I'lénu,
ou encore entre le puits n° 18 des Produits et le point
de contact avec la faille de la veine la plus profonde
reconnue a la profondeur de 950 métres du puits du
Grand-Trait, les teneurs en matiéres volatiles au-dessus
ou en dessous de la faille étant & peu prés les mémes
en ces points dans les deux cas.

On remarque dans le gisement surmontant la faille du
Placard, au Nord du Rieu-du-Ceeur, un plissement des
veines, lequel correspond bien certainement 4 nne ondu-
lation du gisement inférienr qui, ayant été cisaillée par
la faille, a 6té Gerasée et déformée par compression au
cours du charriage vers le Nord. Les travaux d’exploi-
tation au Nord du Rieu-du-Ceeur ont mis au surplus en
évidence ce fait que l'ennoyvage de ce plissement plonge
fortement vers 1'Ouest. 11 doit s’ensuivre que l'ondulation
du gisement inférieur qui vy a donné naissance ne doit
pas éire la méme dans la méridienne du Grand-Trait (que
dans celle des puits du Nord du Rieu-du-Ceeur,

b) A un moment donné, la poussée, le long de la faille
du Placard, a été arrétée dans sa marche, la résistance
par frottement ou par suite de la présence d’un obstacle

-
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élant devenue trop forte. Un nouveau plan de fracture
s'est alors détaché du Grand-Charriage au-dessus de la
faille du Placard et le mouvement de progression vers
le Nord de tout le massif surmontant le nouveau plan
de fracture et le Grand-Charriage, est né et s’est développé
jusqu'au moment ou A son tour il a été enrayé par suite
de l'accroissement des résislances.

Ce nouveau plan de fracture, qui a été traversé par le
puits du Nord du Rieu-du-Ceeur au-dessus de I'étage de
304 méetres, doit correspondre & la faille de St-Quentin,
dénomination sous laquelle elle est connue dans le bassin
du Centre. Au-dessus de cette faille les veines renferment
de I8 a4 21 9% de matiéres volatiles, tandis quen dessous

cette teneur varie de 17 a4 13 %4,

Gomme d’autre part les veines surmontant la faille du
Placard dans la ravalle du puits n° 4 du charbonnage du
Touchant-du-Flénu contiennent 22%; de matiéres volatiles,
on peut eslimer i environ un ]iil(:l’llt.‘ll‘e l"im.pm'tance du
charriage le long de la faille de_ bmn(-uu.entml_. en mesu-
rant le long du profil de cette faille les 1}(111:}3 ou les veines
du dessus et du dessous doivent avoir la méme teneur en
maticres volatiles. K

De ceci, il résulte que les terrains surmontant la faille
de Saint-Quentin ont été refoulés vers le Nord sur une
longueur de 2 + 1, soit 3 liilOFllétl'e:-:; par rapport “1 len.l-
p()s?iion primitive. C'est ce qui e:tpllque que les veines 4
18 9 de matieres volatiles du 1\9111 du I}leu-du-umw,
e ossus de la faille de Saint-Quentin sont le pro-
longement de celles exploitées a l‘é}?go‘.bde 9-4:3 1111('?11-123‘ du
puits Sainte-Désirée (La Boule) du c iarbonnage du Rieu-
du-Ceeur et dont la teneur tes:t la méme. ‘ ‘

¢) Enfin une troisieme faille est issue du Grand Char-

- (1) au-dessus de la seconde lorsque le mouvement le
dp

situdes au-d

ce ne soit de la faille de Saint-Quentin, hypothése aussi

A moins que i i
(1) A ] figurée sur le plan de coupe 4, et ne modifiant en rien le

plausible que celle '
rajsonnement etles conclusions.
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long de celle-ci a été enrayé. Ce troisieme plan de cassure
est connu sous le nom de faille du Centre dans le bassin de
ce nom. Elle a été reconnue dans le Borinage par divers
bureaux de recherche 4 Produits, au Grand-Hornu et au
Nord du Rieu-du-CGeeur. Son inclinaison aux abords de la
surface est beaucoup plus forte que celles de ses deux
ainées.

La poussée totale le long du Grand Charriage ayant été
de 5 kilométres, il en découle que celui le long de la
branche dénommée faille du Centre fut de 2 kilométres.

Si I'on veut bien ainsi que je I'ai déja dit, découper le
plan de coupe 4 & l'aide de ciseaux le long des failles du
Placard, de Saint-Quentin et du Centre, ainsi que du Grand
Charriage, puis opérer successivement les charriages e
sens inverse, c'est-a-dire vers le Midi, des massifs surmoi-
tant ces (ailles, on verra que toutes les veines du gisement
s'emboitent d'une maniére satisfaisante et que les veines a
22 9% de matiéres volatiles surmontant la faille de Saint-
Quentin au charbonnage du Nord du Rieu-du-Ceeur sont la
continuation de celles recoupées immédiatement au-dessus
de la faille du Placard dans les ravalles des puits n** 1 et 4

du charbonnage du Couchant du Flénu, et qu’elles mémes

sont le prolongement des couches de méme qualité exploi-
tées en profondeur au puits n° 3 (Grand-Trait) ainsi qu'au
n° 10 de Grisceuil de la Compagnie des charbonnages
belges.

[l faut toutefois tenir compte dans ce travail de remise
en place des lambeaux de charriage : 1° de ce que le mou-
vement de poussée de ces lambeaux vers le Nord a été
accompagné d'une certaine accentuation du plissement des
strates, comparable au jeu d’un accordéon : 2° de ce que,
je le dirai plus, le Grand Charriage dont le profil était
primitivement rectiligne, a été déformé aprés coup et a
maintenant une allure ondulée.
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Néanmoins, la remise en place des lambeaux se fait
d'une maniére satisfaisante, méme sans rectifier 'allure du
Grand Charriage, parce (ue, par un heureux hasard, il se
fait précisément que la distance entre les cuvettes de cette
faille est d’environ 5 kilométres.

3¢ Lorsque la poussée le long du Grand Charriage et des
branches auxquelles cet important plan de fracture donna
naissance successivement, fut achevé, la poussée du Midi
continnant & s’exercer détermina la production de la pre-
micre plate-faille. Cette cassure tout & fait secondaire ne
mériterait pas d’étre signalée si elle n’était pas remarqua-
blement paralléle au Grand Charriage ; elle n’a donné lieu,
ainsi que la chose est bien établie, qu’a un refoulement de
150 4 200 métres vers le Nord des terrains la surmontant.

[l me parait plausible d'admettire qu'au delad de la
« Nave » du gisemeni supérieur des charbons Flénu, cette
cas:s{lre a rencontré la branche la plus élevée issue du
Grand-Charriage et qué partir de ce moment la poussée
a progessé le long de cette branche, mais il }ast ég-alenmlllf.
Bian I,Dssiblp que ce mouvement de charriage a dévié
dans les terrains brovés inférieurement par les failles du
Gentre, de St-Quentin et du Placard.

Je signale aussi incidemment (ue l.e passage de la
pl-.te-[‘aille et des trois branches principales issues dn

(Grand-Charriage explique a suffisance les importantes
euses traversées dans le puits n° 18 des Produits
| et 4 du Couchant-du-Ilénu.

Mére a enfin donné naissance i la faille
elle commence au point de jonction de la

zones faill
et les puits n®

4° La faille
du Midi, laqu '
faille Mére et du Grand-Charriage.

5° La faille du Midi, a son Folur_. a donné naissance
a quelques cassures ill}el‘nlélll‘all'es, telles .‘que Ceuesj.
reconnues dans la (‘mlcessmnlde Gr_z‘ln‘(le-f‘lln.?val.mre et Midi
de Dour, et dans celle du Bois de Saint-Ghislain et notam-
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ment 4 un plan de fracture trés important connu dans
le Département du Nord sous le nom de « Gran-de-retour »
et dont la « faille de Boussu » n'est que le prolongement
« aérien », ainsi que je vais le démontrer.

C’est M. Defline, Ingénieur au Corps des mines IFrangais,
actuellement Directeur des mines, qui a eu l'heureuse
inspiration d’assimiler ces deux failles. (Annales des Mines
de France, 1908),Senlement, pour les raccorder, M. Defline
a cru devoir recourir & 'hypothése d'une faille inconnue
quil désigne sous le nom de « faille hypothétique de
D.mu- », alors que les choses s'expliquent beaucoup plus
simplement et d’une facon toute naturelle, sans recourir a
pareille hypothése.

La connaissance générale des gisements du Borinage et
du gisement Francais & proximité de la fronticre Belge
indique que dans le premier de ces bassins, les mouvements
de charriage et de compression finale dont il sera question
plus loin, ont été heaucoup plus accentues. Cest la raison
pour laquelle, a partir du charbonnage du Grand-Hornu,
le gisement de charbon Flénu, surmontant la faille du
Centre et du Grand-Charriage, se dirige progressivement
vers le Sud-Ouest. Inversement, & partir de la région
d’Estreux dans le Département du Nord,la ligne de jonetion
du cran de retour et de la faille du Midi monte de I'Ouest
a4 I'Est. tandis que le mouvement de charriage vers le
Nord, du massif compris entre le Gran-de-retour et la faille
du Midi s'accentue. Ajoutons a cela que les prolongements
« aériens » de la faille du Midi et du Cran-de-retour ont
certainement la méme allure onduleuse que celle que je
démontre pour le Grand-Charriage. Ceci, je ne puis évi-
demment le prouver puisque ces prolongements n'existent
plus. mais cette conclusion découle de la tectonique abné-
rale de I'ensemble du gisement.

Dés lors, la liaison aérienne entre le Cran-de-retour et

e
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la faille de Boussu, ressort a I'évidence des conpes figurées
sous les lettres A, B, G, D, E, dressées approximativement a
I'échelle de 1/100000.

[l est probable qu' partir de la frontiere Belge, le massif
Jde Boussu, constitué par du houiller, diminue d'épaisseur
en pénétrant en France, par suite de l'affaiblissement du
mouvement ondulatoire du Cran-de-retour, ou qu'il a
dispara par érosion. :

Si l'on trace une figure en plan 4 I'aide des coupes A,
B, C, D, E, on obtient la figure I' montrant I'allure des
failles & 200 métres sous le niveau de la mer, et la jonclion
irés simple du Cran-de-retonr 4 la faille du Midi, sans
devoir pour cela recourir 4 aucune faille hypothétique. Je
ne earantis toutefois pas 'exactitude du tracé de la faille
de Boussu, les éléments faisant défaut pour la déterminer
{'une maniére bien précise.

Le charriage (qui s'effectua dans le I.St.u'inag-e sous l'action
de la poussée du Midi, le long de la Iul.lle more, ‘t.lu Cran-
de-retour ot faille de Boussu, fut exlren.n.ement 11'n.portam
comme en témoigne la présel.we_ du .1’1laﬁss.lf (l:' valcan'f'e et de
terrain dévonien 4 Boussu, ainsi qu a Saint-Svmphorien ot

iste un massif analogue avant certainement la méme
existe assil ¢ :

origine. . . :
Ces massifs, ainsi que je le L‘llSEIIIS 'dans}n.ml notice _rle
1913, ne peuvent provenir (ue dle la limite 1.1114,1'1:.11(}:1313.(1 un
hassin houiller disti n(jt t_lu’hassml se(l‘JI.f.‘.nlingllal, ot qui lulL,
comme celui-cis sectionné par le Grand Lharriage et fa
faille 3101;05-( qence de ce sectionnement fut (u'un morcean
i G““"Hni méridional fut refoulé vers le Nord, tandis
.esté en place beaucoup plus au Midi, sous
Voir coupe ).
arieur méridional a été reconnu par le
o 90. Quant au gisement inférieur, il n'a

de ce giseme
qe l'autre est1
la faille Mére. (
[e gisement sup

son ‘[ugies 1
sondage d'lug
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été reconnu par aucun sondage dans le Borinage, celui de
Blaregnies étant le plus méridional ; mais comme ce gise-
ment existe certainemeut, j’en ai figuré un tracé hypothé-
tique sur la coupe A4, dans le but de mieux faire saisir ma
pensée. Selon toutes probabilités, la faille Mére, au Midi
du sondage de Blaregnies, a également une aillure ondulée,
chose que je n’ai pas figurée faute de renseignements (1).

5” Au-dessus du Cran de retour ou faille de Boussu. se
trouve une branche supérieure de la faille du Midi, suivant
laquelle s’est effectué en dernier lieu un charriage égale-
ment tres important. C'est & la plongée de cette branche
vers le Nord, par suite de I'allure ondulée de toutes les
failles de refoulement, que je crois pouvoir attribuer la
présence du terrain silurien reconnu dans le creusement du
puits Saint-Hlomme, ainsi que je I'ai figuré sur la coupe C
et sur la vue en plan F.

Je w’ignore pas que cette hypothése va a I'encontre des
idées généralement admises, mais elle me parait & la fois
si simple et si naturelle que je me permets de la formuler.

A I'appui de ma maniére de voir, je ferai observer qu'elle
est la conséquence logique du jeu des ondulations symétri-
ques des p[a tes-failles, du cran de retourou faille de Boussu,
de la faille du Midi et par suite de la branche supérieure
de celle-ci, ondulations qui vont s’accentuant jusque dans
la région de Mons, pour diminuer ensuite vers I'Est. Le
jeu de ces failles est mis en relief sur les figures 4 a .

6° Certains lecteurs penseront peut-étre qu'il serait plus
rationnel de supposer que la faille du Midi est antérieure
au Grand Charriage.

Je crois que la supposition inverse est la vraie parce
quelle fournit une explication plausible, d'un faisceau de
cassures pied Nord affectant 4 la fois a4 I'approche de la

(1) 11 va de soi que le gisement méridional inférieur, bien qu'il ne soit pas
figuré, existe également dans les plans de coupe B, C, D

-

|
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faille de Boussu, le gisement de charbon Flénu en comble
Nord et ceux compris entre les failles du Centre, de Saint-
Quentin et du Placard.

(les cassures telles que celles rencontrées dans lestravaux
du Nord du Rieu-du-Ceeur et qui ont donné lieu & des
charriages peu importants des terrains surincombants vers
le Nord, ne peuvent étre, a mon avig, que des « mfnntes-
tations anticipées » de la poussée (ui a créé la faille de
Boussu. Sous l'influence de cette poussée, les lambeaux de
terrains compris entre les branches du Grand Charriage,
étant relativement fragiles, se seront brisés en divers
endroits suivant les sections de moindre résistance, ce qui
explique l'inclinaison de ces cassures vers le Nord. ‘

[1 s'ensuit que le profil des failles” du Centre, de Saint-
Ouentin et méme du Placard, ne serait pas rectiligne, mais
;ne ligne brisée en escaliers, ce que je n'ai pas figuré pour
ne pas compliquer le dessin.

7° Lorsque tous ces mouvements de charriage vers le
Nord furent achevés, un effort de compression venant
encore du Sud, détermina une ondulation générale plus ou
moins accentuée de toutes les failles de refoulement et des
terrains qui les contiennent.

Telle est dans ses grandes lignes, la conception que je
me suis faite de la structure du gisement houiller dans le
Borinage et au Midi de cette région.

On s’étonnera peut-étre & premiére vue de 'importance
de la pente que j'ai assignée au tracé de la plate-faille et du
Grand Charriage, au Midi du puits du Grand-Trait, ainsi
qu'au relevement de ces plans de fracture jusqu'a leur
jonction avec la faille Meére.

A cet égard, je dirai tout d’abord que m’inspirant de ce
que je savais de I'inclinaison de ces failles, notamment par
le passage dans la premicre plate-faille au puits n° 5 du
Bois de Saint-Ghislain, j’ai dessiné au jugé, mais pour un
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mieux, le profil hypothétique de ces cassures an Sud du
Grand-Trait, et quil s'est fait ainsi, sans que je I'aie
cherché, que ces cassures ont passé précisément par les
deux seuls points du sondage d'Eugies, 4 1010 et & 1200
métres de profondeur, o I'on renseigne la traversée des
terrains dérangés ou failleux. Remarquez au surplus
quentre ces deux points, la distance est précisément de
190 métres, distance normale entre la premicre plate-
faille et le Grand-Charriage et que les terrains traversés
sont renseignés en dressant, ce (ui concorde avee le tracé
stratigraphique indiqué par celui des terrains surmontant
la premiére plate-faille et refoulés de 200 métres environ
vers le Nord. Si ceci est un effet du hasard, on avouera
qu’il est déja singulier,

Au Midi du sondage d'Eugies, sachant que la faille du
Midi s’aplatit en cette région, ce que le sondage de Sars-
la-Bruvére a démontré, et m’inspirant de l'idée que toutes
ces cassures ont la méme origine, la faille Mére, et qu’elles
doivent étre par conséquent ondulées symétriquement, j'ai
assigné & la plate-faille et au Grand-Charriage une incli-
naison pied Nord. Il s'est fait de nouveau ainsi que ces
tracés ont encore passé précisément par deux points du
sondage de Sars-la-Bruvere, distants de 163 métres, et
marqués chacun par les mots « schistes et greés dérangés ».

Je crois que dans ces conditions I'hypothése du hasard
doit étre mise de coté et que la conception que je me suis
faite du gisement et des failles dont j'ai exposé le méca-
nisme, est conforme 4 la réalité.

La conclusion la plus importante au point de vue de la
réserve en profondenr du gisement houiller du Borinage,
est donc que sous le (rand-Charriage et Jjusque bien
au-deli de laffleurement de la faille du Midi, il existe une
vaste cuvette de houiller resté en place, et dont les veines
supérieures ont une teneur en matiéres volatiles de 25 9%
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si pas plus. tandis que le dessus cisaillé par le Grand-
Charriage a 6té refoulé vers le Nord sur une distance
d’environ D kilomeétres. Il est & noter, au surplus, que ce
oisement, de. méme que celui de charbon Flénu exploité
jusqu'a présent au-dessus du Grand-Charriage et qui jadis
<'emboitaient 1'un dans 'autre, sera trés régulier, & moins
qu'il ne soit cisaillé par des cassures anticipées issues du
Girand-Charriage ; je ne connais cependant rien qui puisse
actuellement justifier une telle supposition.

Les plissements et fractures aflectant lt_-.1 gisement infé-
rieur au Grand-Trait et au puits n° 10 de Grisceuil, ne sont
4 mon avis que des dérangements locaux provenant de
effort de compression final qui, tout en donnant la forme
d’un dome 2 la plate-faille et au (irand-Charriage, a écrasé,
en méme temps, la voute de terrains sous-jacents. Plus au
Midi. ot lallure du Grand-Charriage est plane, il est & pré-
voir .que le gisement des veines plus grasses sera régulier,
saufévidemment au voisinage immédiat du Grand-Charriage.

A propos du sondage d'Eugies, on m’objectera peut-éi‘;re
qu'il est bien étonnant qu’il n’ait pas l-encon_tré le calcaire
carbonifére et que ce sondage, aprés avoir t:'avet'.sé le
(trand-Charriage # la profondeur de 1202 métres., ait 6té
prolomgé jusque 1259 métres, sans que I'on se soit apercu
que l'on avail pénétré dans un gisement de charbon gras.

En ce qui concerne le premier point, je ferai observer
que le raccord des travaux d’exploitation de la couche
Grand-Bouillon au puits Sainte-Mathilde de I'ancien char-
bonnage des Couteaux, ainsi qu’au charbonnage de Genly,
exige la présence d'un pli qui, d’ailleurs, était déja dessiné
hypothétiquement sur la carte des mines dressée par Ialy,
4 une époque on les travaux de ce dernier charbonnage
n’existaient pas. Le méme pli existe nécessairement dans
le calcaire carbonifére, et c'est ainsi qu'il se fait que le
sondage d’Eugies a été précisément creusé en quelque
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sorte dans une baie limitée par le calcaire carbonifére.
lequel n’a pas été-touché.

En ce qui concerne le deuxiéme point, je réponds
qu'entre la profondeur de 1202 et de 1259 métres, le
sondage d'Eugies n’a recoupé aucune veine ni veinette
dont les produits auraient pu étre soumis a l'analvse. Le
hasard a peut-étre voulu que, sur cette épaisseur, on ait
pénétré dans une zone stérile dont il existe des exemples
de méme importance dans le Borinage. Je ne prétends pas
d'ailleurs que le Grand-Charriage ait une allure dune
régularité aussi parfaite que celle figurée sur mon plan de
coupe. Les terrains rencontrés sous la profondeur de
1202 métres ont une inclinaison variable et & celle de
1259 métres oit le sondage a ¢t1é arrété, il était encore
en terrains failleux. Il est donc également possible qu'a
cette profondeur le sondage n'était pas encore sorti de la
zone de terrains brouillés voisins du passage du Grand-
Charriage.

Cette derniére hvpothése est d’autant plus plausible
qu'en cette région les states inférieurs doivent étre légére-
ment inclinées vers le Nord, de sorte que sous l'influence
de la poussée du Midi, la faille a pu mordre davantage
dans ces terrains. ’

Pour ma part, je n’ai aucun doute que le sondage
d’Eugies a é1é a deux doigts d’atteindre le gisement
inférienr de charbon gras et qu'il I'aurait cet‘taillem.e“t
fait reconnaitre il avait été poussé un peu plus profon-
dément.

Enfin, je me vois bien contraint de refuter une opinion
qui a certainement une grande valeur en raison de l’al‘lt()-
rité en la matiére dont jouit la personnalité qui I'a émise.

Dans les Annales des Mines de Belgique, année 1914,
3™ livraison, M. Stainier, le géologue bien connu, a
figuré une coupe passant par le puits du Grand-Trait et
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les sondages d’Eugies et de Sars-la-Bruvére, coupe qui
difitre complétement de la mienne en ce qui concerne
le gisement inférieur.

D’aprés cet auteur, il existerait sous la faille de Masse,
qui ne serait donc autre (que le plan de fracture important
que j'appelle Grand-Charriage, un dome important dé-
nommé voate du Carabinier, immédiatement en-dessous
de celle d'Eugies.

[1 y aurait tout d'abord bien des erreurs de détail a
relever dans la coupe de M. Stainier, qui n’est d'ailleurs
quun croguis sans échelle. C’est ainsi que sous la pro-
fondeur de 1100 métres, cet auteur fait passer deux fois
le poudingue houiller dans le sondage d'Eugies. Que ce
sondage ait traversé¢ une fois cette assise de houiller
inférieur, je 'admets parfaitement. La nomenclature des
terrains traversés par ce sondage renseigne en effet le
passage, entre les profondeurs de 112360 et 1142790,
de grés psammitique et de grés trés dur, roches qui par
leur nature et leur position stratigraphique correspondent
bien au poudingue houiller, mais j’v cherche vainement
le deuxiéme passage de cet horizon géologique.

Luissant de coté cette question de détail, la conception
d’une voute en dessous de celle d’Eugies constitue une
impossibilité tectonique. On s’en rend aisément compte si
I'on a égard aux données du gisement supérieur dans la
région septentrionale du bassin. Il n’est en effet pas possible,
en faisant reculer. le gisement supérieur sur le Grand-
Charriage et les fiilles du Placard, de Saint-Quentin et du
Centre de maniére 4 remettre le tout dans la sitnation
primitive, de trouver dans le gisement supérieur une voite
pour coiffer celle du Carabinier & I'endroit o M. Stainier
I'a figurée. Nulle part, ni 4 'Agrappe, ni & Produits, ni aun
Levant-du-Flénu, ni au Rieu-du-Ceeur, ni au Grand-Hornu,
ni 4 Hornu et Wasmes, ni ailleurs, il n’existe de voute
capable de remplir cet office.
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A mon avis, la voite du Carabinier correspond i la voite
d’Eugies et la continuation de celle-ci en profondeur, doit
se trouver beaucoup plus au Midi 14 ot je I'ai figurée, soit
4 o kilométres au Sud de la voite d’Eugies, et ne peut se
trouver ailleurs. C'est une conséquence inéluctable du
mécanisme des failles que j'ai exposé et qui, en faisant
machine arriére, conduit 4 un emboitement rationnel et
satisfaisant des gisements supérieur et inférieur du bassin
septentrional, ainsi que du bassin méridional.

Mons, le 15 mai 1919.
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(4™ Swite) (1) \

Cunaviree X. — Les études de tectonique.

1. Voici, enfin, le point culminant de cette esquisse
monographique !

Pour I'aborder logiquement, pour établir les bases d'une
description claire et rationnelle de la structure actuelle des
gisements houillers de la Belgique, il convenait qu’'une
définition suffisante de leur structure originelle fut donnée
préalablement. Pour décider comment les relations des
couches, constituant une formation sédimentaire, ont été
modifiées par des actions orogéniques, ou par toute autre
cause, il importe de connaitre leurs relations stratigraphi-
ques, leurs rapports primitifs dans I'espace, généralement
considérés comme des rapports de simple superposition,

(1) Voir cQapitres [-V, Annales des Mines de Belgigue, t. XVII1I, pp. 755-779,
pl. [-1V,

Id. VI-VII ibid. t. XIX, pp. 3-36,

1d. VI ibid. t. XX, pp. 227-258.

1d. & 1bid. t. XX, pp. 432-540.
N. B. — La bibliographie fera 'objet d'une liste générale placée a la fin

dn travail.
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puisque, les mouvements épirogéniques étant a trés grande |

courbure, les strates peuvent, en premiére approximation,
stre tenues comme avant été originellement horizontales.

C'est pourquoi a la suite d’une introduction générale
(chap. I-III), les études de stratigraphie pure ont été expo-

-

sées de facon compléte (chap. IV-IX) (1).

9. Durant longtemps, les auteurs, qui se sont occupés de (?al'to-
graphie miniére, ont considéré I'établissement de 1:} synonymie d‘es
couches de houille exploitées dans les diverses parties d'un d{snuct
charbonnier, comme une conclusion de leurs études graphiques.
C'est que les moyens, dont ils disposaient pour la 1'ésq]utian Eli]‘(?cli.}
du probléme stratigraphique, étaient insuffisants. Ils n'ont pas laissé
de rechercher des méthodes sires (Ex.: MALHERBE, 1867 ; 1888,
pp- 50-624 Brianrt, 1873, p.737). Mais les bases, tant dans le domaine
des recherches originales que dans celui de I'enseignement, leur fai-
saient défaut. Mis en présence d'un terme queleonque du terrain
honiller, ils étaient le plus souvent incapables de déterminer son
niveau relatif dans la série westphalienne en se basant sur les carac-
téres immédiats. . ’

Grace aux efforts d’une pléiade d'observateurs, la siluatmn. s'est
progressivement améliorée. On est parvenu a pouvoir définir les
relations oviginelles des strates, abstraction faite des allures locales.
On a-¢lucidé certaines lois des caractéres lithologiques (ef. chap. VI)
et surtout des caractéres paléontologiques, d'une définition p1!13

rapide et surtout plus rigoureuse, encore que, dans le dernier dét:_all,
il ne puissent étre utilisés que comme un élément plus net du facies.

Dans I'ensemble, il suffira d'une certaine extension des exp%ora-
tions, ponr que le probléme stratigraphique soit pratiquement rs;.su]u
de facon satisfaisante. Une fois en possession d'échelles stratigra-
phiques minutieusement définies, on résoudra avec le moindre effort
les multiples problémes tectoniques.

Cette transformation totale de la situation explique pourquoi il est
aujourd’hui possible de suivre résolument le plan d’exposition qui,
dés I'abord. apparaissait comme le plus rationnel aux géologues non

(1) Les développements relatifs aux échelles et légendes stratigraphiques
avaient été publiés antérieurement : Bull. Soc. belge géologie, 1. XXVI, 1912,
mém. pp. 119-157.
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spécialement engagés dans les études miniéres (ef. Dewaroue, 1873,
p- 608).

3. (est un fait depuis longlemps connu, — les travaux
d’André Dumont I'ont mis en pleine lumiére dés leur début
(cf. Cavcny, p’Omarius et Savveur, 1832, p. 4), — que les
gisements houillers de la Belgique, d’age westphalien, de
méme que l'ensemble des formations plus anciennes de
I'Ardenne, de I'Eifel, ou, de fagon plus générale, de la
Belgique et des régions voisines, ont été I’objet d’actions
orogéniques des plus importantes &4 une phase tardive de
I'ére paléozoique, qu'a I'exemple de Marcel Bertrand
(1837 a, p. 438), on dénomme communément la phase
hercynienne.

Les développements précédents (chap. IX, n®70) ont
déja fourni l'occasion de signaler la production de plisse-
ments & grande courbure au cours mime de l'époque
westphalienne.

A cette série de mouvements épirogéniques, on disait
jadis lents, a succédé une phase de grande activité, de
mouvements soi-disant brusques (Dumont, 1854 a, p. 541 ;
Dewaroue, 1868, pp. 105-109 ; 1880 a, pp. 119-130), ou
mieux orogéniques. Uliérieurement, le sol belge a encore
connu une certaine mobilité, qui semble bien n’avoir été
que d'ordre épirogénique.

L'importance des mouvements orogéniques d’age hercy-
nien est tellement transcendante qu’ils constituent 1'objet
principal, et méme, en apparence, exclusif des études
tectoniques des gisements houillers en Belgique.

4. A un point de vue rationnel, il convient toutefois de
traiter séparément, d’une part, la tectonique descriptive :
exposé pur et simple des données d’observation, sur la
disposition des strates, — souvent englobé dans la strati-
graphie, au sens le plus large qu'Elie de Beaumont ait
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voulu donner & ce mot, — et, d’auire part, la tectonique
théorique: 4 laquelle se rattache la tectonique expérimen-
tale. considérations spéculatives ayant pour but de fournir
une-explication logique des allures décelées par I'observa-
tion.

Distinguer formellement I'étude objective des faits de leur
étude subjective est une des méthodes les plus sires pour
réduire au minimum les chances d’erreur ou d’illusion.

Bien que fondée sur la tectonique descriptive, qui est
essentiellement régionale, la tectonique théorique, du fait
qu'elle recherche un groupement méthodique des types
structuraux, apparait d’ailleurs comme une science géné-
rale. (est 14 une seconde raison pour I’établissement de
leur distinction.

9. La suite des chapitres consacrés aux études de tecto-
nique sera disposée comme suit.

En premier lieu, examen des situations : description
tectonique des bassins houillers de la Belgique ; puis étude
de leurs relations internationales.

En second lieu, exposé des théories.

Quant aux mouvements posthumes, qui vont se tradui-
sant aujourd hui encore sous forme de tremblements de
terre, ils feront l'objet de chapitres spéciaux au cours de la
revue consacrée aux phénomeénes posthercyniens, puis aux
phénoménes actuels.

Crarrrie XI. — Description tectonique.

I. Par suite de l'exiguité du plus grand nombre des
concessions miniéres, el surtoul en conséquence de la
multiplicité des sieges d'exploitation du svnclinal de Haine-
Sambre-Meuse, le gisement, actuellement exploré par les
travaux souterrains, non seulement présente en surface une

continuité remarquable, mais encore s'étend souvent 4 des
profondeurs considérables.
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Le Service spécial de la Carte générale des Mines, fondé
en 1861 par J. van Scherpenzeel-Thim, a consacré plus de
vingt années i la coordination des allures décélées par les
exploitations. La série des coupes méridiennes tracées de
100 en 100 metres, & 'échelle de 1 a H.000, d'un bout &
'autre du grand bassin houiller, représente un effort con-
sidérable (cf. Hangrs, A., 1869 ; vax ScurrrENzZEEL-THIM,
1873 ; Maruersg, 1888, pp. 37-38; SmEeysrers, 1897 d,
pp. 621-626). Des extraits remarquables de ces tracés, ainsi
que des coupes horizontales & divers niveaux, ont été
publiés, une premiére fois en 1880-1889, pour les bassins
de Liége-Herve, de Charleroi et de Mons, puis, 4 nouveau,
notamment en 1897, 1900 et 1905 pour les bassins du
Centre (Est), de Charleroi et de la Basse-Sambre, et, en
1905, pour ceux de Liége-Herve. M. Stainier (cf. 1894 a,
p. 3, note) a, de son coté, fait connaitre les documents
inédits du Service de la Carte des Mines relatifs aux gise-
ments d’Andenne, situés sur la rive droite de la Meuse. Les
publications couvrent ainsi de facon presqu’ininterrompue
la majeure partie du gisement de Haine-Sambre-Meuse.

Un lever de la carte géologique a I'échelle du 20.000°
est, d'autre part, actuellement terminé et publié a ’échelle
du 40.000°. Il comble, dans une certaine mesure, les
lacunes de la carte miniére, notamment pour les petits
bassins du groupe méridional (ef. chap. II, n°® 2).

Enfin, de nombreuses synthéses, dues & [Iinitiative
privée, ont trait aux découvertes récentes : « Bassin » de
la Campine et extension méridionale du gisement de Haine-
Sambre-Meuse.

La connaissance des éléments structuraux est en consé-
quence trés développée.

Tout comme pour la stratigraphie (cf. chap. IV, n° 2),

~is-d-vis de laquelle la tectonique se trouve dans une
dépendance étroite, on peut déclarer que si les grandes
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lignes de la structure des gisements houillers sont aujour-
d’hui bien définies, nombreux et importants sont encore les
probléemes locaux qui se posent avec insistance.

2. Cette description sera divisée en trois parties princi-
pales, conformément au groupement géographique indiqué
au début de ce travail (chap. II). Le massif de Theux fera
toutefois 1'objet d'une description spéciale.

Il semble, d’autre part, nécessaire de consacrer i la
terminologie une premiére section et d’'indiquer rapide-
ment, dans une derniére partie, les relations d’ensemble
des divers gisements belges.

A. — Terminologie.

3. La correction du langage est un facteur essentiel de
la clarté d’exposition. Elle contribue pour beaucoup a
éviter méprises et confusions.

Les mille variétés de situations rendent évidemment tres
délicat le choix des termes.

Il convient done d’en rechercher les diverses significa- .

tions et de préciser la portée, qui leur sera attribuée dans
la suite. Il va sans dire qu'autant que faire se pourra, le
sens, le plus généralement accepté, sera seul adopté.

4. Pour étre réellement correcte, la terminologie deseriptive doit
étre essentiellement objective. Les faits sont ici enregistrés pure-
ment et simplement. On n'en recherche ni les relations lointaines,
ni la nature intime, si 'on peut ainsi dire. Semblable recherche
est I'apanage de la tectonique spéculative.

5. Cependant ces principes réclament un correetif.

Les traits a décrire, sont la forme ou encore les relations géome-
triques des strates. Mais une méme disposition, & ne considép
son aspect géométrique, peut étre soit originelle ou essentielle, ¢'esta
a-dire liée au mode de formation, soit tardive on accidentelle, notame

er que

i &
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ment déterminée par des mouvements internes de I'écorce terrestre.
C'est dans ce dernier cas seulement. que le fait observé releve de la
tectonique.

L'exemple typique, qui est d'ailleurs d'importance capitale pour
I'étude de l'eeuvre d’André Dumont (surtout 1832), est celui des
« discordances de stratification ». Tout au moins jadis, cette expres-
sion ecaractérisait simplement une disposition des strates. De part et
d’autre de certain joint, inclinaison ou encore, et surtout, inclinai-
son et direction ne sont pas les mémes (cf. Briarr, 1873, p. 725
pE Dorvopor, 1885, p. 233, note 4 ; Corner, J., 1900 «, p. 205). Or,
semblable disposition peut souligner une simple transgression,
auquel cas nous n'avons pas & nous en occuper ici. Elle peut, au
contraire, étre la trace d'une cassure. Dans cette hypothése, elle peut
étre d’ordre tectonique. Pour dissiper 'indécision, il faut recourir a
des observations plus détaillées et souvent plus étendues.

C’est sans doute pour éviter de devoir trancher ces difficultés que
certains auteurs adoptent ce plan d’exposition dans lequel la descrip-
tion compléte des gisements honillers précéde 'étude de 1'échelle ou
de la légende stratigraphique, ce dernier terme étant pris dans le
sens restreint généralement admis et seul accepté dans le présent
mémoire : la stratigraphie est la science des relations originelles ou
chronologiques, et non pas des relations actuelles des strates ou
dépots.

Mais semblable méthode conduit a des deseriptions trop locales et
a d'inutiles développements, les éléments nécessaires pour élucider un
cas ambigu n'impliquent pas la connaissance des traits tectoniques.
Aussi, la stratigraphie, au sens restreint du mot, apparait-elle
comme une science indépendante, a l'inverse de la tectonique qui,
elle, ne peut progresser sainement qu’aux lumiéres de la stratigra-
phie. La stratigraphie doit, en conséquence, étre placée en premiére
ligne.

6. Le vocabulaire de la tectonique descriptive est originellement
U'ceuvre du mineur. Il s'est constitué de temps immémorial, notam-
ment dans les exploitations du pays de Liége (CorpiER 72 pE Cras-
siER, 1826, p. 3), vraisemblablement les premiéres en date. Mais il
n'a pas cessé d'évoluer, et méme de se déformer.

Il importe done, pour faciliter au lecteur la consultation de divers
documents, de passer en revue, en allant du simple au compliqué,
les divers termes du vocabulaire minier, et encore, pour étre com-
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pris des techniciens, d'indiquer certaines expressions récentes du
vocabulaire geologique.

7. Déformations individuelles des strates, plus spécialement des
couches de houille.

Par opposition a la strate réguliére ou wveine reglee, le mineur
distingue les étreintes, (vétrécissements, resserrements ou élrangle-
ments) zones dans lesquelles la couche de houille subit une diminu-
tion de puissance au point d’étre réduite a I'état de passée de veine,
Sil v a étreinte serrée ou compléte et. d’autre part, les renflements,
_qra;u{mu's ou grands owvrages, zones anormalement puissantes, ou
encore les redoublements de veine, recoutelages ou dowblures,
auquel cas le mode d'accroissement est précisé (Poxson, 1852,
pp. 111-115).

L'allure en chapelel consiste en une succession d'étranglements
et de renflements.

Certain auteur (pe Macar in DEwaroug, 18750, p. 934) voudrait
restreindre le mot étreinte aux cas ot 'amineissement de la couche
de houille est originel et celui d'étranglement & ceux olt cet amin-
cissement est d’ordre tectonique.

A ma connaissance. cette distinetion n'est pas généralement
admise. [amineissement originel résulte souvent d'une variation de
puissance des strates dont I'ensemble constitue la « couche de
houille » (ef. Poxson, 1852, pp. 116-118). A 'oceasion de la décou-
verte de certains nodules dolomitiques de veine (ef. chap. IX, n° 53),
il fut constaté gue leurs accumulations locales, entrainant évidem-
ment une réduction de puissance de la houille, étaient parfois, elles
aussi, dénommées « étreintes ».

8. Allures élémentaires.

Les distinctions ne portent gnére que sur I'inclinaison des strates
ou pendage (Dunamer, 1799, p. 328).

Le sens de I'inelinaison est souvent préeisé par le terme pied ;
pied sud signifie : inclinaison vers le Sud (ef. Poxson. 1852, p. 1),

La valeur de l'inclinaison sert a distinguer plats, plateures ou
platewnses el droits, droiteures, dressants ou roisses (prononcez rois),
suivant que I'angle de la ligne de plus grande pente avee 'horizon-
tale est inférieur on supérieur a 45° (division sexagésimale du cercle)
(Dunamer, 1799, p. 328), on 35° 4 50° (Ponsow, 1857, p. o1,
Corner, F.-L., 1875, p. 201). La limite, fondée sur les principes
d’exploitation, est généralement 35°.

.

-~

e

LES GISEMENTS HOUILLERS DE LA BELGIQUE ST9

Dans le bassin de Seraing. on distingue entre dressants el roisses.
Le premier de ces termes s'appliqne a toute ecouche ayant « mur »
(géologique) an Sud, quelle que soit sa pente, tandis que la plateure
a le mur géologique an Nord. Le mot roisse (raide) spécifie exclusi-
vement 'importance de la pente.

Cette distinetion a conduit certains auteurs (Mavnuerbe, 1862 ;
Jacougs, 1867, p. 22, note; pe Cuveer, 1870, p. 47 ; Mounrow,
1881, p. 121) & déclarer que la couche de houille était dite en plateure
ou en droiture suivant qu'actuellement, elle a son mur géologique
au-dessous ou au-dessus d'elle, c'est-a-dire selon qu'elle git en post-
tion normale ou renversée, (Vest évidemment la une extension
abusive. Les derniers termes signalés doivent étre seuls employés
pour caractériser ces situations. Sauf indication contraire, la position
sera toujours considérée comme normale, Le renversement pourra
daillears, par accentuation, aller jusqu'an retournement (H. pe
Dorropor, 1895, p. 46 : ef. M. Berrrasp. 1898, p. 74).

Dans la suite, ces termes : plateure et dressant, ne seront utilisés
que pour spéeifier 'importance du pendage.

Sous le nom de fawsse plateure. on distingue, dans le Borinage,
un plat de faible développement et de pente nord, qui s'intercale dans
une zone de droits (Aryourp, 1877, p. 150 ; Conwer, J., 1909 a,
p. 202). Dans le bassin de Seraing, U'expression est de sens vague
(ef. Poxson, 1852, p. 96) et sert a désigner, soit une plateure locale
d'inelinaison queleonque,— on dit de méme, et pour des allures véei-
proques,fawa, dressants—soit encore une couche fortement renversée
ou retonrnée, interealée entre deux dressants. Dans ce dernier cas,
on profere utiliser le terme chaise (non DeManer, 1898, p. 36).

(lertains faux dressants et les chaises peuvent étre considérdes
comme des inflexions, ¢'est-a-dire des plis de catégorie spéciale.

. Allures d’ensemble.

L'ensemble d'un frain de couches ou massil de strates de méme
allure est connu dans le Hainaut sous le nom de comble : Comble
nord. Comble midi (Coryer, F.-L., 1873, p. 217 ; Arnovrp, 1887,
p. 150 ; cf. Jags, 1774, p. 288). Cependant ce terme a eu, tout au
moins originellement, une signification plus complexe.

Sj 1a direction d'un train de couches est assez constante, on dit
plus correctement sadresses allures du Nord ou du Midi (ef
Sweysters, 1900, p. 32)-

~

i Ces termes. non appuyés de contrdles stratigraphiques, peuvent
| L

1{

!
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cependant étre trompeurs. Nombre de maitresses allures ont pu étre
décomposées finalement en une série de massifs d'allure subparalléle.

10. Plis élémentaires.

Les couches de houille et autres strates forment des plis, ¢'est-a-dire
sont affectées de variations d'allure sans dérangement de la succession
stratigraphique. D'aprés leur orientation, par rapport a la surface
ou a un plan horizontal de comparaison, ces plis portent les noms
bien suggestifs de bassin (fond de bateau ou de bac) ou de selle (fond
de bac ou de hateau renversé). Je leur préférerai, dans la suite, les
termes de synclinal (bassin) et antictinal (selle).

La charniére d'un pli porte le nom de erochon.

On distingue crochon de pied ou erochon de téte suivant que, en
apparence, il s’agit d'une charniére synclinale ou anticlinale.

Dans le Couchant de Mons, le erochon de pied principal porte le
nom de Naye (Arnourp, 1877, p. 150 ; Corner et Brrarr, 1877,
p- 91 ; cf. Corner, J., 1910 ¢., p. 27).

Les crochons sont souvent compliqués d'accidents : renflements et
surtout quewvees ou queues, apophyses plus ou moins compliquées en
prolongement d'une des branches ou de 'axe du pli qui, de \/ ou A,
se trouve transformé en Y ou A (Bmaur, 1845, p. 8; Poxnsox,
1852, pp. 115 et 131 ; Lacuesse, 1876 ; Demaner, 1808, fig. 18
et 19 ; ef. Lonest, 1800, 1913 ; HaLner, 1894).

A tout bien considérer, les termes comble Nord et comble Midi, de
méme que dans la région de Seraing, ceux de plateures et dressants
(allures avee « mur » au Sud) devraient, d'aprés certaine conception,
servir a distinguer les versants du gisement houiller supposé étre
synclinal régulier. Comme ce n'est le cas ni dans le Couchant-de-
Mons, ni & Seraing, on en est venu & parler de pseudo-comble Midi,
et & abandonner la signification spécialisée du mot dressant.

Les mineurs ne distinguent pas, comme les géologues, entre plis
symétriques ou droits et plis dissymétriques : obliques ou déjetés,
renversés ou déversés, couchés, retournés, suivant les relations de
de I'axe du pli et de ses flancs, et encore suivant I'allure de I'axe
du pli par rapport a I'horizontale. Cette terminologie est cependant
commode. Il en sera fait usage dans la suite (cf. Have, 1907, p.196:
Corner J., 1910 ¢, n° 202). '

!*Im’in, les inflexions qui se remarquent fréquemment dans I'exploi-
atlon. des couches de houille, sont dites relais de toit ou de mup
(patois crowffes, Davreux, 1833, p- 111), lorsqu’elles sont de faible
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importance. Ce sont, tanlot des fleaures, tantdt des sygmoides
rudimentaires. Certains fasr dressants sont des flexures plus nettes.
Quant aux chaises, elles aussi déja mentionnées plus haut, ce sont
des inflexions horizontales, qui, jusqu'ici, n'ont pas été comprises
par les classiques dans leurs nomenclatures systématiques.

11. Réseaux de plis.

Pour définir les plis transversaux, on se borne a déerire 'allure
du lieu géométrique du crochon d'un pli longitudinal, de préférence
d'un crochon synclinal ou naye. Suivant que la base du pli est plus
ou moins distante du sol ou du plan horizontal de comparaison, le
pli est dit s'ennoyer ou se relever dans telle direction. Par extension,
on en vient & dire qu'une charniére anticlinale, ou crochon de téte,
s'ennoie, lui aussi, dans telle direction. Ainsi se marquent les plis
transversaux (ef. Arwovnp, 1877, p. 150). Les synelinaux trans-
versaux déterminent les ennoyages (Poxson, 1853, p. 97).

Le lieu de relévement de deux ennoyages successifs n'est pas
spécialement dénommé par les mineurs. Les géologues le désignent
parfois sous le nom de surélevation.

Les ennoyages des synclinaux forment des cuves ; les suréléva-
tions des anticlinaux des ddmes. Nous préférerons les termes de
brachy ou péri-synclinal ou brachy ou peri-anticlinal, suivant que
linfluence du pli longitudinal est égale ou inférieure a celle du pli
transversal (cf. Corner, 1919 ¢, p. 28).

Dans un ensemble, on peut d'ailleurs distinguer des plis transver-
saux de premier ordre, régions centrales de zones ' ennoyage ou de
zones de surélévation, ainsi que les géologues francais les ont
dénommées a 'école de Mareel Bertrand, ou synclinoriuwm et anti-
elinorium suivant les géologues américains et d'aprés Dana (ef.
Hauva, 1907, pp. 210-213 ; CornEr, J., 1910 ¢, pp. 32 et 36).

12. Cassures.

Les mots derangement, browillage (cf. BErTHOUT et STRUVE, 1795,
p. 00 ; Ponsox, 1852, p. 111 ; pe Macar in Dewavoue, 18755,
p. 933) ont un sens vague ou général : la continuité des allures est
brouillée. on ne sait pourquoi. Ce terme ne peut donc étre utilisé
qu’a titre provisoire dans une deseription.

Le mot faille a, lui aussi, un sens général (Jaws, 1774,p. 201 ;
BerTouT et STRUVE, 1795, p. 56 ; Bouiisner, 1814, p. 403 ; Dumont,
1832, p. 109 ; vE Dorrovor, 1894, p. 376, note 1). C'est un contact
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stratigraphiquement anormal, di 4 des mouvements postérieurs au
dépot.

Suivant certains auteurs (Davrevx, 1833, p. 114 ; Ponsox. {852,
p. 98 : MALHERBE in DEWALQUE. 1875, p. 700 : e Macar in De-
WALQUE, 18754, p. 932 ; Corner, J., 1910 ¢, p. 54, note), le terme
faille ne doit cependant étre employé que pour autant qu'il y ait
cassure large avec interposition de remplissage (terrain de faille). Si
la cassure est serrée, les parois étant en contaet direet, le mineur
emploie le terme de crain ou eran (Jaws, 1774, p. 292 ; Daveevy,
1833, p. 112 ; Ponson, 1852, p. 98 : Conxer, J., 1910¢, p. B4, note ;
ef. Dumont, 1832, p. 197). On dit aussi. mais moins fréquemment,
rejettement, saut (sault) ou ruement. La distinetion en question
n'ayant pas de valeur pratique (ef. Dewarove, 1873, p. 700), le
terme faille sera tonjours pris ici dans un sens géncral.

Dans eertains districts, une faille est dite rehoppement ou reline-
ment suivant que, dans le sens considére, elle produit un relévement
ou un abaissement des strates (Poxsox, 1852, p. 105: Corxer, F.-L..
1873, p. 202). Mais ces expressions sont peu recommandables (De-
WaLQue, 1875 4, p. 905). Mieux vaut, suivant la régle dite de
Schmidt, pavler de failles normales (o directes) et de failles inverses
(ou contraires) suivant la disposition relative des strates et de la
faille. Cette terminologie impligue certes 'idée que la fracture <'est
produite sous 'action de la pesanteur ou de I'attraction centripate :
la faille est directe ou normale, conforme a la théorie, si la partie
affaissée parait avoir glissé sur le plan de faille; elle est contraive a
I'idée dans la situation inverse. Cependant ces expressions sont
commodes pour caractériser le sens du rejet apparent, encore qu’il
e soit pas toujours facile de le préciser,

Certaines failles, dont nous aurons & nous occuper, sont tantot
directes, tantot inverses (Syevsters, 1807 &, p- 543 1900, p. 206),
Certains auteurs parlent meéme, dans ces cas, de failles a pivor,
Caractériser ces derniéres d'un terme speeial serait toutefois empidter
sur le domaine de la théorie,

Le mineur belge ne distingue pas terminologiquement les failles

longitudinales, dont la direction aénérale est & peu prés la méme
que celle des plis, des

failles (ransversales, plus ou moins normales
aux plis. T

! a désignation de crain, ruement, ete.. est cependant

", o 3 . g4 - . "
fréquemment appliquée a ces derniores, que les géologues dénomment
decrachements (cf. Connwr, J., 1910 ¢, p. 51).

Qua i : . ; 5 :
duant aux accidents dis failles cirewlaires du bassin du Haj-

—
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naut, elles ne sont pas d'origine tectonique. Ces accidents, plus
exactement dénommés puits naturels, feront, dans la suite, l'objet
d’une étude spéeiale.

Le rejet d'une faille peut étre évalué de fagons diverses. On le
mesure verticalement (dénivellation), horizontalement (rejet ineliné
ou rejet proprement dit) ou de toute autre maniére suivant la surface
de faille. La mesure suivant la verticale est naturelle dans le cas de
failles normales; celle suivant la faille ne 'est pas moins dans le cas
de failles contraires. Descriptivement, ce qui importe c'est de bien
noter le mode de mesure du rejet et, jusqu'a plus ample informé, de
considérer qu'il ne s'agit que du rejet apparent, de la mesure faite
(ef. SramNier, 1910).

13. L'usage s'est établi de dénommer les principaux traits tec-
toniques.

Les plis majenrs sont parfois affectés d'une désignation spéciale,
mais. jusqu’a présent. e’est plutot I'exeeption.

L.es failles sont, au contraire, dénommées de facon varide d'aprés
leur allure, leur situation géologique ou géographique.

Certaines failles qui se bifurquent, sont dites se diviser en
branches. Semblable nomenclature est toutefois assez incommode.

Quant aux massifs ou ensembles de couches constituant nune unité
tectonique, ils sont désignés d'aprés leur position géographique ou
mieux d'aprés la faille qui les limite inférieurement (Stamier, 1913q,
p. 280).

Dans la revue bibliographique, placée a la suile de chaque sub-
division, jai pris soin de dresser le catalogue des plis, failles et
massifs qui ont recu nne dénomination spéciale. Les vocables
employés par les divers auteurs pour caractériser nn méme trait
tectonique ne laissent, en effet, pas d’étre trés variables. D'ott, pour
un leeteur non averti, la possibilité de confusions.

D'aprés les régles courantes, je fais suivre la dénomination du
nom de autenr qui 'a employée pour la premiére fois, et du millé-
sime de I'annde, ol elle était créde, Dans certains eas. ces donndes,
classiques dans d'autres sciences naturelles, sont iei impossibles i
fixer, la découverte datant d'une époque trés éloignée et la dénomi-
nation étant due souvent 4 un mineur resté anonyme. Dauns ce cas,
jutilise soit la mention : (awel.), des auteurs, soit celle : (/0 7i71.), des

archives, : . o
Oun ne s'étonnera pas davantage que certains noms soient rejetés
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en synonymie malgré l'antériorité de leur emploi, parce que leur
définition est imprécise ou insuffisante, ou encore parce qu'ils ont
été eréés pour nn autre linéament tectonique, dont les relations avee
le trait considéré ne soient pas établies au point de démontrer leur
identité.

14. Dans leurs descriptions tectoniques de cartes ou de coupes
géologiques, divers auteurs ont fait ou font encore usage de termes
géographiques, tels que : cap, anse, golfe, ete. L'oceasion s'est déja
offerte (Chap. IX, no 68) de signaler les dangers de cette terminologie
assez séduisante par sa commodité, La mécanique tectonique nous
permettra d'en saisir mieux encore les conséquences funestes,

B. — Petits bassins du groupe méridional.
(Synclinal de Dinant et Massif de la Vesdre.)

15. Les bassins houillers du groupe méridional ne sont,
pour la plapart, connus que de fagon trés sommaire.
Quelques uns seulement ont été le théatre d’exploitations
aujourd’hui abandonnées. Les autres n'ont été l'objet (ue
de fouilles.

Autant done qu'on puisse en juger, ce sontdes synclinaux
réguliers, entiérement bordés par les couches supérieures
du Dinantien ou calcaire carbonifére. Les plis sont néan-
moins aigus et dissymétriques dans la plupart des cas;
souvent I'un des versants est redressé jusqu’a la verticale
ou méme renversé. D'aprés la carte géologique détaillée,
seul le bassin de Baelen (Heggen), terminaison occidentale
du svnclinal d’Hitfeld (Prusse), aurait son bord sud com-
plétement faillé, ainsi qu'en témoigne le contact direct
du Houiller avec le Dévonien. Un accident analogue se
remarque localement dans la partie orientale du bassin
d’Anhée.

Au surplus, si divers de ces petits synclinaux paraissent
étre simples, vu leur minuscule largeur, d’autres présentent
dans leur masse de molles ondulations, tel celni [1".*-\ssesse,

ou des plis nets, comme ceux d'Ocquier et de Bepde ou

F
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trés accentués, comme celui d’Anhée, dont les contours
planimétriques sont des plus tourmentés. Dans la coupe de
la vallée de la Meuse, le synclinal d’Anhée est étranglé en
éventail.

Les levers publiés ne signalent pas dans ces bassins
I'existence de failles transversales, si ce n'est au voisinage
de la frontiére prussienne.

Ces petits bassins n’ayant souvent de houiller que le nom
(cf. Tableau B, chap. IV), il me parait inutile d’insister plus
longuement & leur sujet.

16. La liste ci-aprés renseigne analytiquement les travaux qui, a
ma connaissance, renferment des données sur la tectonique des
bassins de ce groupe :

Florennes. — Description : Leresvre (1802, p. 417); Cavcny
(1825, n° 148).

Carte : BAYET (19015).

Anhée-St-Gérard. — Deseription: Caveny (1825, n™ 143 et 145) ;
Dumont (1848, p. 223); Fourmamier (1907a, p. 59); be
Brouwer et Sorein (1908, pp. 335-343) ; Rexier (1909¢).

Cartes : Dupont (1865) ; Smevsters (18974, pl. IX) : Fourmarier
(1907, pl. 1IV); pe Dorrovor (1909); Bayer et pe Dorrovor
(1911).

Coupes transversales : Duront in Dewaroue (1863, pl. XII);
Duront (1873); Fourmamier (1907a, p. 59, fig. 17, pl. VI,
fig. B). .

Failles longitudinales : Faille de Houwa, Fourmarier, 1907 : cf.
BusTin (1879a, p. 32) : Fourmarier (1907q, p. 67, pl. VI, fig. 5);
Renier (1809e).

Assesse. — Description : Caveny (1825, n°122) ; Purves (1883a).

Cartes : Purves (1883a) ; Stamvier (1901¢) ; Dewavroue (1907) ;
Bayer et pe Dornovor (1908) ; Van pEN Brorck, MaRmTEL et
Rammr (1010, p. 1174, fig. 320 et p. 1199, fig. 325).

Coupes transversales : GosseLet (1876, p. 61, fig. 4) ; Mourrox
(1876, p. 340 ; 1880, p. 122, fig. 22); Stamier in VAN DEN
Broeck. MarteL et Ranmr (1910, p. 1172, fig. 319).

Ocquier-Vervox. — Description = Duyont (1832, p. 269) ;
Daveevx (1833, p. 121) 3 Purves (18835, p. 2).
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Cartes : Dumont (1832) ; Purves (18834, p. 3) ; Forir et LougsT,
(19024).
Cowupies transversales : Dusont (1832, G.H.); Purves (18834, p. 3).

Bende. — Deseription @ ExceLspacn (1828, p. 56) ; Dusont (1832,
p. 269) ; Davreux (1833, p. 121) ; Purves (1883, p. 2).

Cartes: DusonTt (1832); Purves (18835) ; Forir et Lonest (19024),
Cowpe transversale : Purves (18830, p. 9).

Bois du Soleil. — Description : Purves (18830, p. 9); ef. Dusont
(1832, p. 271).

Curtes : Punves (18854) ; Forir et Longest (19024).
Coupe transversale : Purves (18834, p. 9).

Clavier. — Descriptions : Dusont (1832, p. 269) ; Davrevx (1833,

p. 120) ; Purves (18834, p. 11 ; 1884, p. 1).
Cartes : Dupont (1832) ; Purves (18835, 1884) ; Forir et Lonest
(19022).
Coupes Iransversafes : DuMont (1832, G.H.); Purves (18834,
pp- 14 et 17 ; 1884, pp. 3 et 4).
Modave. — Deseription : Purves (1884) ; ef. Dusmont (1832, p. 2).
Cartes : Dumoxnt (1832) : Punves (1884) ; Forn et Lonest (19024);
VAN DEN Broeck, MARTEL el Ramr (1910, pl. XIV).

Linchet. Description : Dumont (1832, p. 271); Purves (18834,
p. 18) : Davrevux (1833, p. 120): Punves (18830) ; DeEwarLoue,
Fonmr et Lonest (1899) i Lonest et Forir (19024),

Petit-Modave. Desciriplion : Purves (1884, p. 8).

Cartes: Purves (1884) 1 Longest et Forir (19024); van pex Brokck,
MarTeL et Rantr (1910, pl. XIV).
Vyle et Tharoul. — Deseription : Purves (1884, p. 7).
Cartes : Purves (1884) ; Forir et Lonest (19025),

Baelen (Heggen) (1). — Cartes: HolzAPFEL €l SIEDAMGROTSKY
(1886) ; Forr (1897¢) : Tiumermans (1905, pl. 1) ; Fourmarier
(1905¢. pl. V).

Fuaille longitudinale : Faille de Walhorn, FourRMARIER ( 1903); of,
Forir (1897¢) ; Fourmarier (1905¢, pl. V).

Faille transversale ; Faille de Welkenraedi. Braun (1865); e,
BRAUN in Dewanoue (1865, p. 765); Forir (1897¢) : Timmeg-
HANS (1905) ; Fourmarier (1905¢, pl. V).

(1) La concession dite de Baelen ne recouvre pas ces zones houilléres, Elle

est 1 i ité it i I Smité ori
,“u,‘e entiere située dans le massif de Saint-Hadelin (extrémité orientale en
territoire belge).
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Baelen (Nereth). — Cartes : Forir (1897¢) ; Tuseruans (1905) ;
Fovrmarier (1905¢, pl. V).

C. — Massif de Theux.
(Fig. 1 et pl. VII) (1).

17. Dés le début des études régionales (Dumoxt, 1832,
1855), une place & part a été faite a ce gisement, en raison
de sa situation tout spéciale.

Apreés n’avoir, duvant longtemps, été exploré que par
deux galeries ouvertes & flanc de coteau, ce massif, ou
mieux son prolongement souterrain, a finalement été fouillé
par des sondages profonds, entrepris grice & la persévé-
rante initiative de M. Fourmarier, et qui, s’ils ont pleine-
ment confirmé des vues théoriques, n’ont malheureusement
pas abouti & des découvertes industrielles.

Sur une carte géologique, le massif de Theux forme une
ellipse grossi¢rement allongée dans la direction 8.0.-N.E.,
mais de trés petites dimensions : 1450 métres de I'Ouest &
IEst sur 250 a4 300 métres du Sud au Nord.

Le Dinantien (Calcaire carbonifére) 'enveloppe de toutes
parts, sauf sur la plus grande partie de la bordure septen-
trionale, ot une faille faiblement inclinée vers le Nord, la

aille de Theuwa, améne en recouvrement le Dévonien infé-
vieur (Gedinnien) du massif de la Vesdre.

Peux sondages, exécutés aux environs de Pepinster, a
000 et 1650 métres environ au Nord de la bordure septen-
trionale apparente du massif, ont re‘tmuvé le prolon'gement
Ju massif houiller sous une épaisseur progressivement
nte de formations plus allcieflnes, appartenant au
Dévonien inférieur et moyen du mas'mf, de la Ves;lre:

D'autres sondages, exécutés *plus a 'Ouest de I fe.})lllstel‘,
2l1ée de la Vesdre, nont pas été poussés assez

dans la vi = .
| rofondément pour traverser le massif de la Vesdre.
1} [

(1) La planche V11 paraitra

croissa

dans la prochaine livraison.
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: I
Enfin, un forage a été exécuté simultanément 4 Juslen- ! -
ville, dans le massif de Theux, a4 500 métres au Sud de 4 a HB{ el 3
I'affleurement méridional du massif houiller. ) 3 2 T r;,f':% o
g g > %
La structure superficielle du massif est assez nette dans 3 } ‘?’ x Z
la coupe sensiblement méridienne fournie, vers son extré- ‘ Z \:g;fr f =
mité orientale, par la vallée de la Hoégne. ‘ 3t f:’ : :f,
Cette coupe est apparemment svmétrique ; son allure est J . \ i:,*' . ; ‘j:’ -
celle d'un voite arasée (cf. DEwaroug, 1865). Au calcaire i '\‘glﬂ’ chj ] 3 Lo
dinantien, inclinant vers le Sud sur le bord sud et vers le \‘%_E ' s T o
Nord sur le bord nord, succédent, de part et d’autre; en & ‘A 5 =
allure concordante, des schistes ampélitiques & Posidoniella ' i | ==
avec, au Nord, nodules calcaires & Goniatites; puis bientot, < 2 8 =~ 5 f
un mur & Stigmaria, une veinette de téroulle, objet de = 8 = :E 22
recherches miniéres, tant dans le versant sud que dans la - - g £«
rézion nord, un schiste régulier, avec faune d’eau douce § . 1 EE: 8
et menus débris végétaux (flore de Chokier ou de Baudour) E 3 g & é =
présentant de nombreuses tubulations d’un tvpe spécial. = é g g =
Le centre de la coupe est occupé par une masse Irés | g & 5
disloquée de hancs gréseux. = = z T 5
D’aprés certains auteurs, le contact du Dinantien et : * - g § E“ :_l
du massif houiller a liea par faille, tant sur la bordure R pid 3 g T e B
sud (faille de Powillon-Fourneaw) que sur la bordure nord | 2 5 S Houlller a2se derangd ¥ % ;:::
(faille des Forges Thiry) on les calcaires sont réduits £ £ 3
a une lame tres disloquée. Cependant, les levers font £ g é 7
constater que la bordure dinantienne contourne réguliére- " ¢ £ i‘.
ment & I'Est la voate houillére, qui s’ennoie rapidement a % Tg; oA
dans cette direction. La série stratigraphique parait étre £ =
continue dans la coupe de la Ho#gne. 3 = =
Considérée d’abord comme celle d'un synclinal en : '*: 5
éventail (Desmont, 1855 ; Fovrmarier, 1902a), cette coupe i - ff =
semble devoir étre aujourd’hui interprétée comme celle 2| ‘;33'.,, N SR 0 .
d'un synclinal (péri-synclinal) retourné. Le plissement ‘i"J B Y e o e
transversal serait d'ailleurs complexe (cf., pl. VII). &
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Les sondages de Pepinster ont pénétré, du Dévonien du
massif de la Vesdre, dans le Houiller du massif de Theux,
le second aprés avoir traversé un massif intermédaire peu
épais, de schistes et calcaires peut étre carbonifériens.

La série recoupée par le sondage DPepinster sud ou
n° | est analogue & celle de la coupe de la Hoégne,
mais présente une suite de dressants entrecoupés de courtes
plateures et de failles.

Le sondage de Pepinster Ouest ou n°2 a traversé des
strates stratigraphiquement supérieures aux précédentes,
ne renfermant que des veinettes de faible puissance. L'allure
en est assez réguliére : plateures normales avec, au bas,
un dressant de faible hauteur.

Enfin, un sondage, foré a Juslenville jusqu'a la profon-
deur de 585 metres, ne parait pas étre sorti du calcaire
dinantien. Une passée schisteuse a été rapportée au Houiller
par M. Fourmarier. Mais on peut se demander si elle ne
serait pas le banc schisteux intercalé dans le Dinantien, qui
a été signalé jadis par A. Firket aux environs et dans les
travaux des mines du Rocheux.

18. La bibliographie principale est la suivante :

Massif (Bassin) de Theux.— Dumont, 1832, emend. FoURMARIER,
1906 — Bassin de Juslenville. Daveeux, 1833,

Description : Dumont (1832, pp. 272-274) ; Davrevx (1833,
pp. 121-123) ; Scuarpe (1853) : DEwaroue (1865, pp. 785-788 ;
1868, p. 98; 18750, p. 908 ; 1880a, p. 111; 1886, p. 50);
Dupont (1873) ; GosseLer (1871, p. 98 ; 1888, p. 728) ; Four-
santer (19014, p. 44 ; 19030; 1913a, pp. 7-13: surtout 19135,
pp. H592-642 et GGI-66Y).

Cartes : Dusont (surtout 1855) ; Dewaroue et Forir (1899)
Fourmarier (1901a, pl. [: 19054, ¢; 1906e, pl. VI; 1907q,
pl. XII) ;: Dewarove (1904a).

Coupes verticales transversales : Dusont (18324, B 1836; 1855);
SEbWIGK et Murcmsoy (1840, p. XXIII, fig. 12); Sciaree (1853,

v -—
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pl. 21); Dewarcve (18G5, pp. 787-788): Gosserer (1888,
p- 728, fig. 187) : Fourmarier (1901a, fig. 3. 4 et 5: 1906e,
pl. VII, fig. 4; 1907, pl. VI, fig. 4 et 2 veproduite in Van
Warerschoor, 1909, pl. VIL; in P. Hasers, 1910, pl. XV,
fig. 3; in Dannenperc, 1911, fig. 25; in Knuscn, 19168, fig. 4 5
19016e, fig. 6 ; in Svess, 1918, p. 1440, fig. 395); FourMARIER
(1913a, pl. I1; 19130, pl. XX, fig. 1).

Failles longitudinales : Faille de Thewa. Gosseret, 1888, emend.
Fourmanier, 1901 ; ef. Scuaree (1853); Dumoxt (1855) ;
Dewaroue (1865, p. 788); GosseLer (1873, p. 21, pl. XXI,
fig. 125 1888, p. 728, fig. 180) ; Dewarouve in Forir (18054,
p- 52); Fourmarier (1901, pp. 28 et 47 ; 19035, ¢, fig. 6, 7 ;
1906e, fig. 1 et 2 ; 10130).

Faille de Pouillon Fowrneaw, FourMmarier, 1901 = ? Fuaille
d'Onenae, FourMArier, 1901, emend. 1906 ; ef. FourRMARIER
(1901, fig. 3, pp. 41 et 43 ; 1907a, pl. VI, fig. 1 et 2; 1913a,
pl. 11, fig. 1 ; 16135, pl. XX, fig. 1).

Faille des Forges Thiry. Fourmarier, 1904 = ? Faille & Oneva.
Foursarier, 1901 emend. 1906 ; ef. Dewarove (1886, p. 50) ;
Gosserer (1888, p. 344, fig. 84 et p. 728, fig. 186G, in M. Ben-
TRAND, 1008, fig. 120) ; DEwaroue et Forir (1809) : FourmaRrIER
(1901@, p. 43; 19030, p. 76 ; 1905¢, fig. 6 et 7 ; 1906, fig. 1
el 2; 1907a. pl. VI, fig. 1 et 2).

D. — (GGisements de Haine-Sambre-Meuse.
(Synclinal de Namur.)
(PL. V et VII).

19. Ces gisements sont les seuls qui, jusqu'ici, aient eu
une réelle importance industrielle.

De la frontiére francaise & la frontiére prussienne, sur
une longueur d'environ 175 kilométres, ils forment un
ensemble sensiblement continu. La faible interruption, qui
se remarque au Samson, n'est que la conséquence de la
surimposition d’un sillon hydrographique, d’une cluse.
Néanmoins, ainsi quil a déja été dit ci-degsus (Chap. IX,
n° 69), cette région du Samson est celle d'un anticlinal
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transversal de large courbure ou zone de surélévation (cf.
Corner, 1910¢, n°® 290).

Des deux aires d'ennovage, que sépare cet anticlinal
transversal de premier ordre, I'une, l'occidentale, est lon-
guement développde, puisqu’elle s'étend bien au dela de la
frontiére franco-belge, et n'a son axe majeur qu’a la fosse
de la Cuvette des mines d’Anzin, dans le bassin du Nord
francais ; l'autre, lorientale, s’approfondit jusqu’aux
environs de Seraing, puis se reléve, une nouvelle zone de
surélévation, 'anticlinal de Moresnet, coincidant grossiére-
ment avec la frontiére belgo-prussienne.

(e n'est qu'aux environs du Samson, vers ['Ouest,
jusqu'a Floreffe, peu au deld de Namur, vers I'Est 4 peine
jusqu'a Andenne, que le bassin présente transversalement
'allure typique d’un synclinal (Boviisyer, 1811 ; Domonr,
1832, p. 276). Encore, un lever détaillé y reléve-t-il des
accidents nombreux. Entre Huy et Chokier, le synclinal
est, en apparence, régulier, mais isoclinal (.D.UMONT, 1832,
p- 275). A I'Est d'Engihoul, le bord méridional du syn-
clinal est masqué par une faille inverse, plus ou moins
inclinée vers le Sud, qui, généralement, ameéne en recou-
vrement la hordure septentrionale du synclinal de Dinant,
puis le massif houiller de Saint-Hadelin, situé en bordure
au Nord du massil de la Vesdre. La régularité du bassin
des plateaux de Herve n’est, en effet, qu’apparente (pE
Macar in DewALQUE, 1875h ; Forir, 1899¢, p.120; contra
Dumoxr, 1832, p. 276). Il en est de méme pour la Ba§se.-
Sambre proprement dite et pour le bassin de (,.har.ler(n, a
IEst de Jamioulx. A I'Ouest de Jamioulx, une faille fait
reposer sur le gisement houiller le bord septentrional du
synclinal de Dinant. I’allure d’ensemble est d’ailleurs
compliquée de nombreux accidents tant longitudinaux que
transversaux.

Vu Pimportance du sujet, je consacrerai dabord un
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. — Schéma de 'allure longitudinale du syneclinal de Namur.
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paragraphe & l'ensemble du
bassin occidental on du Hai-
naut, et un second*a 'ensem-
ble du bassin oriental ou de
Liege. Puis, je passerai suc-
cessivement en revue la série

“des « bassins » ou districts mi-

niers en procédant de I'Ouest
vers I'Est.

La liste bibliographique
placée & la suite de chaque
article fournira, comme 4
l'ordinaire, un certain nombre
de données complémentaires.

20. A en juger d’aprés une
carte, le bassin occidental
(pl. V), dit encore bassin de
la Sambre (1) ou bassin du
Hainaut (aector.),de direction
générale Ouest-Est, apparait
comme relativement continu
depuis la frontiére francaise
Jusqu’auxenvironsde Floreffe.
Mais & I'Est de cette méri-
dienne l'influence de la sur-
élévation du Samson est bien
manifeste : le bassin se sub-
divise en une série de syncli-

(1) Ne pas confondre avec bassin de la
Samére (Gossever, 18746, p. 23, 1838,
p- 713, fig. 719), expression employée
exceptionnellement pour distingucr: en
Hainaut frangais, les petits bassins
houillets de Taisniéres-en-Thiérache ot
d’Aulnoye, et finalement 'ensemble du
bassin carboniférien dela Haute-Sambre.
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naux secondaires, longuement étirés, dont les naves se
reléevent progressivement et affleurent successivement. Le
synclinal médian atteint seul le versant occidental de la
cluse du Samson.

L’influence de l'aire de surélévation du Samson se [ait
cependant sentir sur toute la longueur du bassin, I'axe
majeur de 'aire d’ennovage se trouvant, ainsi qu’il vient
d’étre dit, dans le prolongement en territoire francais. Les
axes des plis transversaux secondaires (cf. ComrnEr, I.-L.,
1873, p. 206 ; Sumeysrers, 18970, p. 541: 1900, p. 31)
manifestent en conséquence, sur la plus grande partie du
bassin, une inclinaison vers I’Est qui influence les allures.

Le bord nord du gisement est relativement régulier.
L'assise de Chokier, base de la série westphalienne, repose
presque partout en concordance sur le Dinantien. Des for-
mations plus récentes masquent toutefois ce contact en
divers points des bassins de Charleroi et du Couchant de
Mons, et presque partout dans le Centre.

Le gisement, jadis considéré comme présentant la coupe
transversale d’un synclinal régulier dans le Couchant de
Mons (Burat, 1851, p. 360, fig. 43; cf. Corngr, .J., 1907¢,
p. 104), comme un synclinal simplement plissé, mais non
faillé, & Charleroi (Bipavr, 1845, p. 8: Susysters et Diev,
L868), apparait aujourd’hui, 4 la lumiére des explorations,
comme formé d'une série de massifs étalés, ou nappes,
d’allures variées, que séparent des failles cénéralement assez
redressées a I'afileurement, mais qui, inclinant vers le Sud,
ne tardent pas 4 devenir plus plates dans cette direction,

La structure d’ensemble est done une structure imbri-
quée ou mieux en massifs empilés.

Uertaines failles longitudinales ont d’ailleurs une allure
ondulée, plus ou moins complexe.

.Dfans chacun des quatre districts miniers, on connait
amnsi en plein milieu du gisement, un massif isolé supérieur
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A tous les autres et qui est surtout remarquable en ce quil
présente superficiellement des formations plus anciennes
que le Westphalien : massif de Boussu dans le Couchant de
Mons, massif de Sainl-Symphorien dans le Centre, massif
de la Tombe & Charleroi, l@inbean de Salzinnes dans la
Basse Sambre.

Sur une grande longueur, la limite méridionale du bassin
houiller est superficiellement une faille inverse, la grande
faille du Midi, I’allure analogue aux précédentes et qui
rejette sur le gisement houiller de Haine-Sambre-Meuse,
de fagon générale sur le synelinal de Namur, le bord
septentrional du synclinal de Dinant.

[Entre la masse du svnclinal de Dinant et le Houiller
s'intercalent d'ailleurs, de ci de la des lambeaux peu
importants de calcaires dinantiens.

La faille du Midi, connue de facon continue, depuis la
frontiére francaise jusqu’a peu a 'Est de Chatelet, est mal
définie par deld. Mais la faille du bois de Presles et la
faille de Manlenne, quoiqu’encore insuflisamment raccor-
dées, semblent en constituer le prolongement oriental.

Depuis la frontiere francaise jusqu’a peu & U'Est de
Jamioulx, les exploitations et explorations ont progressive-
ment reconnu le prolongement des gisements houillers,
sous la faille du Midi, sans pouvoir, jusqu’ici, définir I'em-
placement de la limite méridionale du gisement houiller
de Haine-Sambre-Meuse.

[étude détaillée montrera plus nettement la constitution
des divers massifs et surtout les relations de cetle constitu-
tion avee l'allure longitudinale.

Bornons-nous & signaler ici que les failles séparant les
massifs présentent une imbrication d’ensemble, et sont
Lailleurs aflectées par le plissement tant longitudinal (ue

transversal.
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21. Le bassin oriental (pl. VII), dit encore bassin de la
Meuse ou bassin de Liége, présente, depuis le Samson
Jusqu’a la frontiére prussienne, une direction sensiblement
rectiligne 0.8.0.-E.N.E.

Son allure longitudinale a déja été esquissée ci-dessus
(fig.2; cf. Dmyoxr, 1832, carte : MALHERBE 72 DEWALQUE,
18756, p. 913: surtout e Macar i Dewarouve, 18750,
p. 928; Fourmarier, 1907a, p. 44; Corver, 1910c, p. 31).
Le plissement semble v jouer le role de premier plan; de
facon générale, la dislocation est plus énergique & Liége
que dans le Hainaut (Longsr, 19045, p. 221)

Le synclinal majeur semble divisé, suivant sa longueur,
par un anticlinal central. On peut aussi distinguer un syn-
clinal septentrional et un synclinal méridional (cf. Starster,
1894a, p. 5 ; Fovrmarier, 19074, pp. 40-43).

Le synclinal septentrional, dit de Huy, puis de Liége,
est le seul qui soit typique, tout au moins dans sa partie
centrale (Jars, 1774, p. 288; van ScHerrPENZEEL-THIM,
1873, p. 46). '

Sa bordure nord, réguliére aux abords de la vallée de
la Méhaigne, semble étre ailleurs, tant vers 1'Ouest que
vers I'Est, troublée par une ou plusieurs failles longitudi-
nales trés redressées. Mais la présence d’un manteau de
formations plus récentes rend les observations difficiles.

Le versant nord présente, sur toute sa longueur, une
structure imbriquée.

La région de I'anticlinal médian est troublée par de
nombreuses failles, les unes plates, tant & Andenne qu’a
Liége, les autres d’allure redressée.

Enfin, la bordure méridionale du synclinal méridional
est, notamment dans la région de Seraing, affectée par une
faille inverse du meéme tvpe que la faille do Midi du Hai-
naut, et & laquelle Malherbe (1873) a donné le nom de
[aille eifelienne, parce qu’elle superpose au Westphalien
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des couches d'age dévonien, erronément assimilées par
A. Dvaoxt (1853), 4 I'étage dénommé par lui Eifelien (1)
(cf. Gosserer, 1873; Corver et Briart, 1877, p. 93).

Sensiblement rectiligne, sur la bordure du bassin de
Seraing, la trace de la faille eifelienne présente, & I'Est
d’Angleur, jonetion des vallées de I'Ourthe et de la Meuse,
de nombreuses sinuosités dues a4 I'intluence de plis longi-
tudinaux et encore transversaux, notamment d'une zone
anticlinale dans le prolongement septentrional de 'anti-
clinal de Fraipont. Au Nord du massif de la Vesdre, la
trace de la faille eifelienne devient difficilement percep-
lible : ¢’est qu'il existe tout au moins un massif intercalaire
entre le gisement houiller de Liége et la grande nappe que
forment synclinal de Dinant et massif de la Vesdre, de
structure trés complexe.

D’autre part, la faille eifelienne n’est connue que sur une
faible distance & 1'Ouest d’Engihoul. Mais, au Sud du
bassin méridional d’Andenne, la faille de Boussale joue un
role analogue.

La faille eifelienne a, en général, une pente assez forte,
de telle sorte que I'extension des gisements houillers acces-
sibles au dessous de la grande nappe est trés limitée.

Enfin, des failles transversales, d’allure redressée, exis-
tent sur toute la longueur du bassin oriental : elles acquié-
rent une importance considérable a I'Est de la ville de
Liége, jusqu’a la frontiére, et au-dela.

Dans la description détaillée, je distinguerai, confor-
mément & la tradition : Bassin de Liége-Seraing et Bassin
des plateaux ou du pays de Herve. Pour la clarté de

(1) La traduction Eifeloverschuiving, due 4 M. Van Baren (1910, p. 146, carte)
et adoptée par M. van Waterschoot (1914, p. 40), ne fait qu'accentuer cette
méprise en créant une nouvelle confusion. M. Krusch (19166, p. 320 1916¢,
p. 21) n'a pas manqué de suivre cet errement, en écrivant : Eifelstirung, Eifel-
uberschiebung. 11 ne s'agit pas du transport de I'Eifel (stricto sensu), mais du
soi-disant : Eifelien. 1] faudrait dive : Eifelaansche overschuiving.
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Pexposition, je consacrerai, en outre, un paragraphe spé-
cial 4 la région nord-orientale de la province de Liége.

22. Le district du Couchant de Mons comprend le
gisement houiller du svneclinal de Namur, situé entre la
frontiere francaise et le paralléle au méridien de Bruxelles
passant par le beflroi de Mons, origine des coordonnées de
la carte des Mines.

A. Sur cet espace (ef. pl. V), le Westphalien n’afleure
qu’en certains points de la bordure nord, de facon cepen-
dant assez continue, puis dans une région méridionale, qui
constitue le Borinage proprement dit. Partout ailleurs un
manteau de formations postpaléozoiques recouvre le gise-
ment houiller.

Lexploitation de la région méridionale, principalement
du Hm‘iuage, a débuté il v a plusieurs siécles (cf. Decamps,
1880 ; 1889).

Au contraire, les travaux d’exploilation ne s’étaient,
Jusqu'ici, que médiocrement développés an Nord du canal
Mons-Condé et au Sud de cette ligne, a I'Ouest de Boussu;
mais la situation est actuellement en voie de transforma-
tion rapide grice aux perfectionnements des procédés de
fongage, qui ont permis l'établissement d'une série de
nouveaux puils.

Quant aux recherches sur I'extension méridionale du
gisement, elles conportent, outre des galeries d'exploitation,
cing sondages profonds. Trois de ces forages ont pénétré
profondément dans le Houiller; un quatritme a atteint et
traversé la faille du Midi, au début d’aoat 1914.

2. Tinra + T .

B. Dans la coupe transversale (cf. pl. VI), passant par la
méridienne du Flénu, vers la limite orientale du district, la
structure est vraisemblablement la plus simple que I'on con-
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naisse sur toute I’étendue des gisements de Haine-Sambre-
Meuse, tout au moins dans les régions d'exploitation.

On y distingue trois unités principales Comble nord,
Massif du Borinage et Massif du Midi. Des failles, ou des
zones failleuses, d’inclinaison générale vers le Sud, séparent
ces divers massifs, qui s'empilent dans l'ordre de leur
énumération.

Je les décrirai en série inverse, c¢’est-d-dire de haut
en has,

Le Massif duw Midi, — bordure septentrionale du syn-
clinal de Dinant, — limité inférieurement par la faille du
Midi, est constitué d’une suite continue, vraisemblablement
réguliére, en position normale et en allure de plateures
modérément inclinées vers le Sud, qui débute & un certain
niveau du Dévonien inférieur et se poursuit jusqu’en terri-
toire francais, ot affleure le Dévonien moven.

La faille du Midi qui met en contact le massif (dévonien)
du Midi, au Sud, etle massif(houiller)du Borinage, au Nord,
étant d'inclinaison Sud, est donc d’allure inverse. Cette
grande faille, d’abord assez redressée a son affleurement,
— 22° en moyenne d'apres les résultats du sondage n°® 2,
— s’aplatit bientot, — 7° 3 entre les sondages n°® 2 et 39 ; —
'inclinaison angmente ensuite & nouveau en profondeur, car
elle est, nu}_\'euz'lement, de 13° entre les sondages 39 et T8,

Le massif du Borinage s'étend superficiellement entre
'affleurement de la faille du Midi et 'émergement de la
limite supérieure de la zone failleuse du Borinage. Dans
'intervalle compris, sur la coupe type, entre les deux
failles, qui le limitent, le massif du Borinage est constitué
d’une suite continue s’étendant depuis un certain niveau de
['assise d’Andenne, au Sud, jusqu'aux couches moyennes
de I'assise du Flénu, au Nord. Les allures sont assez compli-
quées Kn apparence, ce sont celles du versant méridional
d’un synelinal, d’ont le vocable ancien de Comble Mid;.
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Vers la bordure nord, au contact de la zone faillense du
Borinage, régnent de courtes plateures, d'inclinaison sud,
qui bientot se relévent, avec inclinaison vers le Nord,
dessinant ainsi un synclinal, la naye classique du Couchant
de Mons, & laquelle il convient de réserver la dénomination
de synclinal duw Flénw. Les plateures d'inclinaison nord se
développent d’abord largement vers le Sud, puis se
redressent rapidement, se renversent, se compliquent de
fausses plateures et forment ainsi, en dressants, la bordure
du massif contre la faille du Midi. Les explorations par
sondages conduisent 4 admettre que le prolongement du
massif du Borinage sous la faille du Midi est aflecté d'un
anticlinal important, Uanticlinal d’Eugies, dont le flanc
nord, constitué de dressants renversés et disloqués, a été
recoupé au sondage n° 2, tandis que le sondage n°® 39 a
reconnu les plateures du flanc sud, en une série réguliére
s'étendant des horizons inférieurs de I'assise de Charleroi
jusqu'a un niveau assez élevé de Dassise d’Andenne (cf.
Rexier, 1914 ¢). Le sondage n° 77 a, de méme, pénétré
directement, sous la faille du Midi, dans une série de
couches en plateures que caracteres paléontologiques et
lithologiques font rapporter & un niveau plus élevé de
assise de Charleroi que celui représenté au sommet du
faiscean supérieur du sondage n° 39. Le massil du Bori-
nage semble étre relativement peu faillé dans ses régions
superficielles, encore qu’on y ait dénommé deux cassures :
la faille de Crachet et le Pierre saull. Mais, en profondeur,
divers paits ont, dans la région du plan de coupe, alteint
une faille d’allure trés plate, le Grand Transport. Cette
faille, traversant indifféremment dressants et plateures,
tlépla(:e le massif supérieiir de uelque cent métres vers
e Nord, rejette également la faille de Crachet et, tout
au moins, le Pierre Sault. D'ailleurs. le Grand Trans-
port, qui emboite manifestement 1'allure d’ensemble des
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plis (ef. Stassarr, 1902, tig. 2), s'il a une légére pente
nord dans la région septentrionale du massif du Borinage,
semble, sur la bordure septentrionale du massif, se rac-
corder, avec inclinaison vers le Sud, 4 la zone failleuse
du Borinage. D'autre part, il ne tarde pas, dans son
prolonzement méridional, & déerire un anticlinal surbaissé
(Stassarr et Lemame, 1910, tig. 247), en prenant une
inclinaison sud, car les travaux situés au voisinage de
'afleurement de la faille du Midi, ne 'ont pas encore
atteint, quoiqu’étant descendu aux mémes cotes que les
fosses situées plus au Nord. Le sondage n°® 39 a traversé,
a la cote — 811 métres, une faille qui met en contact le
massil’ supérieur de plateures, — base de 'assise de Char-
leroi Asommet de 'assise d’Andenne, —avec un massif plus
profond, incomplétement exploré, mais dont la partie supé-
rieure, elle aussi en allure de plateures normales, appartient
i la zone movenne de I'assise de Charleroi. De méme, dans le
sondage 77, au faisceau de plateures normales de I'assise de
Charleroi, succéde brusquement au dessous de la cote — 815
un second faisceau, appartenant a la méme assise, mais en
allures de plateures retournées, et d'ailleurs sans relation
de symétrie avec le faisceau supérieur. En raison de leur
importance et du mode de leur rejet, ni I'un ni 'autre de
ces contacts failleux ne paraissent pouvoir étre considérés
comme le prolongement méridional du Grand Transport.
Mais, au dessous du Grand Transport, et & quelque deux
cents metres de distance, les travaux miniers ont reconnu
une deuwxiéme plate-faille dont le rejet, longtemps consi-
considéré comme analogue & celui du grand transport ((cf.
Stassart et Lematre. 1910, fig. 247 ; Kerstey, P., 1913),
serait d’aprés de récentes études de K.I. Delbrouck (1919,
extrémement important. La deuxiéme plate-faille consti-
tuerait ainsi pratiquement la limite supérieure de la zone
failleuse du Borinage, dont le Grand-Transport et auelgues
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accidents similaires moins importants (Stassarrt, 1902,
fig. 2), ne seraient que des accessoires. Les failles des
sondages 39 et 77 signalées ci-dessus, pourraient élre consi-
dérées comme le prolongement méridional de la deuxicme
plate-faille, le massif inférieur a la faille & — 815 du son-
dage 77, présentant d’ailleurs une série de cassures de
meéme tyvpe.

La zone failleuse, qui peut étre dite dw Borinage (cf.
P. Kerstex, 1913, p. 223), est un complexe épais de
plusieurs centaines de métres, encore indécomposé, malgré
les eflorts faits par nombre d’auteurs pour le rattacher i
d’autres accidents déjd connus. Sa limite inférieure ne
serait autre que la faille du Placard du district du Centre.
La zone est constituée d’'un nombre vraisemblablement
variable de massifs renfermant des couches de houille
nombreuses et assez puissantes, mais qui, divisées en une
multitude de lambeaux, sont d’une exploitation délicate.
(+énéralement,ces couches appartiennent 4 la zone moyenne
de I'assise de Charleroi. Assez redressée & son émergement
sous la couverture de morts terrains postpaléozoiques, la
zone failleuse, s'incurve progressivement en profondeur,
emboitant ainsi grossiérement le synelinal du Flénu, et
devient horizontale vers la profondeur de 1,000 métres, et
méme en deca. Si, comme 'admet M. Delbrouck. la deu-
xieme plate-faille constitue sa limite supérieure, la zone
failleuse aurait une allure paralléle & celle du Grand-
Transport. Enfin, 4 son émergement, la grande zone
failleuse est, d'aprés son rejet apparent, une faille normale

(ef. F.-L. Corngr, 1873). Il en est de méme, semble-t-il,
des cassures qui la fractionnent.

Le Comble nord, pu massif septentrional, est constitué
par une suite continue, s’étendant depuis un niveau peq
supérieur an principal horizon 4 faune marine de I'assise
de Charleroi (n®21 de Ghlin), jusqu’a la base de I'assise de
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Chokier et au Dinantien. L’allure est normale, parfois assez
raide, d'inclinaison constante vers le Sud; elle est com- -
pliquée, par endroits, de failles inverses (StassarT et
Lemamrg, 1910, fig. 247; Kerstex, P., 1913, pl. 1), et
meéme  déchiquetée, sur Iextréme bordure Nord, par une
série de failles redressées, de rejets variés. Le prolonge-
ment en profondeur du Comble nord n’est pas encore
démontré de fagon effective dans la région centrale du
massif du Borinage.

C. Cette coupe donnerait une idée compléte de la strue-
ture du bassin houiller du Couchant de Mons, si elle ren-
fermait deux massifs accessoires qui ne sont développés (que
localement : le massif de Boussu et le massif du Cerisier.

Le massif du Cerisier est constitué par une écaille de
Dinantien (Calcaire carbonifére), comprise entre le massif
du Borinage et le massif du Midi. La faille du Midi le
limite supérienrement, tandis qu'inférieurement une faille,
parfois dénommée faille limite, le sépare du massif du
Borinage.

Le massif de Boussu est de constitution encore incom-
plétement reconnue en territoire belge. Il v renferme des
schistes siluriens, puis, aprés une discordance de stratifica-
tion soulignant une importante lacune (1), des poudingues,
schistes et caleaires du Dévonien supérieur (Frasnien) ;
la série stratigraphique se poursuit vraisemblablement de
facon continue par le Famennien, le Dinantien (calcaire
carbonifére), puis et enfin le Westphalien ou Houiller.
L’allure est totalement renversée et par endroits méme
retournée. Le massif de Boussu repose sur celui du Bori-
nage, 4 l'intervention d’une faille, communément désignée
sous le nom de faille de Boussu. Ses relations avec le
massif du Cerisier sont imprécises.

{1) Et non pas une faille (Cf. ve Dorvovor, 1885, pp. 233 et 240),



904 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

D). Signalons enfin Iexistence de plis (ransversa.

Grice # l'extension des exploitations, ces plis sont
particuliérement bien définis dans la région septentrionale
du massif du Borinage et nettement indiqués par les ondu-
lations de la nave du synelinal longitudinal du Flénu
(Prosar in Powsox, 1853, pl. Ilbss, fig. 1; Arxoven,
1878, p. 150 ; I'aly, 1889).

La coupe méridienne, décrite ci-dessus, passe & la limite
occidentale d'une aire périsynelinale, dont le neeud prin-
cipal se trouve dans le district du Gentre.

Entre le Flénu et Hornu, existe une aire anticlinale,
dite des Produits, dans laquelle la présence d’un petit syn-
clinal permet de distinguer deux anticlinaux secondaires.
Jonservant a Ianticlinal oriental le nom d'anticlinal des
Produits,jappellerai anticlinal de Wasmes! anticlinal ocei-
dental, etsynclinal de Quaregnon, lesvnelinal intermédiaive.

A 1'0Ouest de Hornu. s'ouvre une aire périsyvnelinale
complexe, dont 'axe transverse ]n‘inci]n:-f] }msse_,' selm.x toute
probabilité, peu & I'Ouest de Boussu. (Vest le Synelinal de
Boussu. . =

Ces plis transversaux, ainsi définis dans le 11}:15:51I du
Borinage. affectent dailleurs 'ensemble du gisement :
massifs et failles, qui les séparent les uns des autres (cf.
SraiNier, 1914 d, pp. 825-829).

Sans étre rectiligne, leur direction est sensiblement nor-
male & celle des plis longitudinaux. _

La trace du svnelinal du Flénu se courbant vers le Sud-
Ouest 4 partir Lif’: Boussu, il en résulte une convergence
vers le Sud-Est des prolongements méridionaux des plis
transversaux. (est ainsi que certains d’entre eux semblent
bien samortir dans ce sens, tandis que, vers le Nord, ils
§'épanonissent et se multiplient (1).

(1) Le tracé du synclinal du Flénu, tel il est figure pl. V, est théorique et
plus ou moins hypothétique a 1'Quest de Boussu. Il se pourrait quil y aij, 3

T
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E. Pour esquisser la constitution du bassin du Couchant
de Mons, il suffit de combiner ces traits squelettiques. La
direction d’ensemble étant Est-Ouest, la coupe méridienne
ou transversale décrite au début, subit, en effet, de facon
réeuliére, intluence des divers plis transversaux, lorsqu’on
la déplace progressivement de 1'Est vers I'Ouest. Grice 4
ces déformations, les massifs de Boussu et du Cerisier s’y
intercalent assez simplement.

Le massif du Midi se développe régulicrement de I'Est
i I'Ouest, autant que permettent d'en juger les données
superficielles et, surtout, au voisinage de la fronticre
francaise, la coupe naturelle remarquablement continue de
la vallée de la Honnelle. La comparaison des soncdages 39,
7T et 78 permet en outre de constaler, tout au 1n0iils vers
la base du massif du Midi, un remarquable parallélisme de
constitution : la faille du Midi ¥ interrompt la suite dévo-
nienne 4 un méme niveau du Gedinnien. Elle coinciderait
done localement avec un joint de stratification.

La trace de la faille du Midz est bien connue grice aux
afilenrements et surtout 4 de nombreux puits et sondages.
D’abord convexe vers le Nord, de facon plus ou moins
réguliere de la frontiére jusqu’aux environs de Dour,— elle
s'avancerait méme davantage vers le Nord dans cette.
région. si la surface du socle paléozoique ne s’v trouvait
lmaj'l.iculit‘.'.rement déprimée, — elle devient ensuite concave
vers le Nord entre Dour et le méridien de Mons. Dautre
part, I'allure des courbes de niveau de la surface de faille ne
peut encore étre élucidée que de facon imparfaite ; les son-
dages profonds ne I'ont explorée, 4 grande distance de I'af-
fleurement, que dans la région orientale. Cependant, dans
I'ensemble, I'influence des plis transversaux est manifeste.

I'Ouest de Boussu, bifurcation. Le tracé admis suit 'axe de la zone retournée du
massif de Boussu et affecte ainsi une allure, (qui confirme les vues de M

arcel
Bertrand (1893, 1894).
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On saisit nettement le passage de I'anticlinal des Pr oduits
sans pouvoir, faute de données, le distinguer de celui de
l'anticlinal de Wasmes. L’influence du synclinal de Boussu,
ou mieux de la zone d’ennovage vers I'Ouest auquel il
appartient, provoque une augmentation marquée de I'incli-
naison de la faille depuis Dour jusque dans le Nord
francais.

Le massif du Cerisier est connu par endroits, depuis
un ravin du bois de Colfontaine, o il affleure, jusqu'aux
environs de Dour. Aucun des récents sondages profonds
ne I'a rencontré. D'épaisseur tres réduite, il semble done
étre sporadique et d’ailleurs discontinu. Ges «pointements »
calcaires avaient jadis 6té considérés comme jalonnant
le passage du Dinantien sur la bordure méridionale du
massif du Borinage (CAVENAILLE, 18.. a; Favy, 1889,
coupe B; ef. Corner et Briarr, 1877, p. 99, pl. XI,
fig. A et B). Mais les découvertes, faites récemment &
la fontaine de 1’Ermite, dans le bois de Colfontaine
(Corner, 1911d), démontrent ’exactitude de D'opinion
soutenue depuis tantot quarante ans par Gosselet : le soi-
disant massif du Cerisier est une sorte de bréche de faille.

Le massif de Boussu occupe, & I’Ouest de Hornu. la
‘zone axiale du svnclinal longitudinal du Flénu, mais
n’atteint son plein ‘dé\-elnppemeut qu’en territoire francais.
(Pest 1a seulement que son indépendance d’avec le massif
du Midi a été6 établie de facon effective au sondage
d'Estrenx (DerLise, 1908, p. 494), apres avoir été déduite
des constatations faites sur le sol belge (CoRNET et Briarr,
1877), démonstration importante qui a échappé notamment
4 Marcel Bertrand (1894b, tig. 1 et 6). Connu en affleu-
rement sur un espace minuscule aux ahUl'('lS du ruissean
de Hanneton, lo massif de Boussu a été exploré par une
série de puits et sondages, la plupart de date trés ancienne,
Ils ne définissent nettement allure de la faille de Boussu
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que sur la Dbordure méridionale du massif, prés du
Hanneton, ou l'inclinaison de la faille est moyennement
de 22° vers le Nord, entre I'affleurement et la profondeur
de 436 métres (WaTTRYNE apud Arxovrp, 1878, p. 172)
et, d’autre part, de facon plus ou moins nette, la dis-
position superficielle de la bande de formations antéwest-
phaliennes, qui interviennent dans la constitution du
massif. L’allure est complétement retournée. Le Silurien
recouvre, en eflet, en discordance de stratification, les
assises dévoniennes. Planimétriquement, sa zone d'exten-
sion a vraisemblablement une forme grossiément elliptique,
dont les limites sont esquissées de fagon approximative sur
la carte (pl. V). Cet anticlinal retourné coincide avec le
périsynclinal Flénu-Boussu. Sur son bord sud, le Dévonien,
observé aux aflleurements et dans des puits de mine, a une
pente réguliére vers le Nord et est d’ailleurs renversé. Sur
son bord nord, prés du Hanneton, un puits a traversé les
mémes roches frasniennes, en allure retournée, plongeant
versleSud. Les fosses contiguiis de St-Pierre et St-Paul (1785)
auraient également pénétré dans le poudingue dévonien de
la bordure nord du noyau silurien (ARNoULD, 1878, p. 174;
contra CaNeLLe, 1877 ; GosseLer, 1888, p. 741, fig. 194 ;
1913, p. 3, pl. Primaire). La célebre fosse du St-IHlomme, a
égalementreconnu ce poudingue,aprésavoirtraversé du Silu-
rien sur 78 métres, et avant que de pénétrerdans des schistes
et psammites et enfin dans des calcaires frasniens stratigra-
phiquement supérieurs au poudingue. A 1'Ouest de Thulin
et jusqu’a la frontiére, la sonde n’a découvert, en territoire
belge. en fait de roches antéhouilleres, gisant au Nord de
I'affleurement de la faille du Midi, qu'un calcaire considéré
comme dinantien, et méme comme viséen, d'aprés M. J,
Cornet. D'autres recherches, de date trés ancienne, et qui
ont pénétré dans du Houiller (cf. Gaverie, 1877 ; Fary,
1889) permettent de tracer approximativement la limite
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méridionale du massif, tout au moins en ce qui concerne
les formations antéwestphaliennes. Certaines données,
relatives celles-ld au massif du Borinage, conduisent d’autre
part & la conclusion qu'a I'Est du Hanneton, la trace de la
faille se recourbe progressivement vers le Nord et passe
pen & I'Est de Boussu. Mais Uincertitude la plus grande
régne sur la limite septentrionale du massif. Ce point, qui
se rattache & celui de la constitution d’ensemble, ne peut
étre solutionné que par I'étude des relations des districts
houillers du Couchant de Mons et du Nord francais. La
Justification des tracés de la carte (pl. V) sera donc faite &
Poccasion de la description des relations internationales
de tectonique.

Le massif du Borinage forme, entre I'émergement de la
faille du Midi et celui de la zone failleuse du Borinage,
une bande de largeur assez réguliére, jusqu’aux approches
de Boussu, ot le massif de Boussu masque rapidement
la région de la Naye. Gagnant de plus en plus d’importance
vers I'Quest, sens de I’ennoyage, le massif de Boussu réduit
ainsi progressivement, et, finalement, annihile la bande
d’émergement du massif du Borinage avant méme que la
frontidre ne soit atteinte. Mais, par de-la, la houillére de
Quiévrechain (Nord francais) exploite I'extréme prolon-
gement souterrain du massif du Borinage sous la faille
de Boussu, plongeant vers le Nord, et celle du Midi,
plongeant vers le Sud. La bande de forme triangulaire,
dont le sommet est # Quiévrechain et la base entre
Boussu et Dour, est fréquemment désignée par les auteurs
francais sous le nom de bassin de Dour. Les exploi-
tations ont fait connaitre en détail la constitution du
{na:ﬂssif{]u Borinage jusqu’aux environs de Baisieux. Sans
nsister sur les plissements locaux et les failles accessoires,
— la coupe méridienne restant dans I'ensemble de méme
allure, —bornons-nous a noter (ue le passage de 'anticlinal

LES GISEMENTS HOUILLERS DE LA BELGIQUE 909

des Produits se marque nettement d::ns la zone méridionale
des dressants, et que lesvnelinal de Boussu, étant particulie-
rement accentué, renferme seul les couches les plus élevées
de la série stratigraphique (c¢f. chap. IV, pl. 1II). La diffi-
culté de raccord des coupes, fournies par les exploitations
les plus occidentales et celle de la houillére de Quiévre-
chain a conduit divers auteurs a4 admettre 'existence. dans
Fintervalle, d'une faille, assez improprement dite [aille de
Barstewx (DerriNg, 1908, p. 516), ou d’un pli transversal
(CareextiEr, 1913, pp. 237, 313). L'étude des relations
internationales nous permetira de vider ce point. Quant au
prolongement du massif du Borinage, sous le massif du
Midi, il était connu depuis longtemps dans la région occi-
dentale (Corver et Briawrr, 1877, p. 92 : Arvorrp, 1878,
p. 149, note), mais de facon modeste. Les récents sondages,
quoique n'ayvant jusqu'ici atteint le gisement houiller que
dans la région orientale, ont considérablement élarei
I'horizon. Us ont établi Uinexactitade de I'opinion, d’aprés
laquelle les dressants méridionaux formaient le bord sud
du gisement nouiller (cf. Corngr, J., 1907¢, pp. 105 et
108), opinion qui se trouvait plus ou moins confirmée par
la présence des calcaires dinantiens, considérés ici comme
constituant le massif du Cerisier. Tout a déja été dit, dans
la description de la coupe tvpe, des résultats des sondages
n* 2, 39 et 77; le forage n° 78 n’a pas encore pénétré
dans le Houiller ; mais le sondage n° 42, voisin de la limite
orientale du Couchant de Mons, avant recoupé immédiate-
ment sous la faille du Midi, et jusqu’ala cote — 1126, une
suites’étendant de la basede I'assise de Chatelet i Iassise de
Chokier et en allure (e plateures normales, sa comparaison
facile avec le sondage n° 39, montre que la direction de
I'anticlinal d’Eugies peut étre considérée comme étant
sensiblement Ouest-Est.

Au sujet de la zone [ailleuse dv Borinage, qui n'afileure
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en aucun point, les renseignements commencent i se
préciser (surtout P. Kersrex, 1913). Cette zone semble
présenter, de facon nette, un gauchissement général en
rapport avec les plis transversaux, Le modelé de la surface
du socle paléozoique, sous les dépots postpaléozoiques, a
toutefois pour conséquence de masquer sur un tracé de
carte (pl. V) les variations d’allure de la zone failleuse.
Dans une coupe strictement horizontale, la direction de la
zone serait E. N. E.-0. S. 0. depuis Mons jusqu’au Flénu,
puis dans l'ensemble E.-0. jusqu’d Hornu {pE JAER, E |
1897 ; cf. Warrey~E et Lepexyt, 1901). Au deld de Hornu,
la direction semble étre & nouveau E. S. E.-O. N. 0., puis
E.-O. jusqu'a la frontiére frangaise. La base de la zone
failleuse a notamment 6té traversée par le sondage n°® 2 et
les avaleresses du nouveau sibge d’Hensies. Comparé a
Fallure du synclinal longitudinal du Flénu, ce gauchisse-
ment refléte I'influence du méme plissement transversal
(Stamvier, 1914d, p. 826 ; cf. Kursrey, P., 1913). La zone
failleuse est 4 une profondeur minimum sous le massif du
Borinage entre le Flénu et Hornu. Elle s’enfonce vers
I'Est & partir du Flénu, tant dans la zone des exploitations
que dans 'extension méridionale récemment découverte :
le sondage n°® 42 I'a atteinte 4 la cote de — 1126, tandis
que le n° 39 aurait recoupé dans des conditions similaires,
une faille importante & la cote de — S11. Elle s’en-
fonce de méme vers I'Ouest & partir de Ilornu, si bien
que, dans cette région du synclinal transversal de Boussy,
elle na pas encore ¢1é recoupée sous le massif du Borinage
(Derring, 1908, p. 503 ; Kerstey, 1913, p. 223; Sraivigr,
1914, p. 826). La distinction des diverses failles, qui
Ct.)ns_liluem cette zone failleuse, reste d’ailleurs & faire,
ainsi quil a déja été dit.

, Enfin le Comble nord présente, d'un bout & 'autre dy
Couchant de Mons, la constitution décrite dans la coupe
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tvpe. Peut-étre, vers 'Ouest, la suite s’éléve-L elle jusqu’a
un niveau un peu plus élevé du Westphalien. Cest ce
qu'élucideront de nouvelles études de synonymie. Les
plissements transversaux se marquent assez nettement.
Peu & 1'0uest de (zhlin, les coupes des tunnels de Bau-
dour indiquent, sur 'extréme bordure nord, le passage de
I'anticlinal des Produits, qui se marque d’ailleurs, plus
énergiquement encore, & grande profondeur, dans l'ex-
tension méridionale reconnue sous la zone failleuse du
Borinage (cf. Kerstex, P., 1913, p. 228). Plus a I'Ouest,
I'allure de Dassise de Chokier (Corner, 1899, p. 139 ;
1903a, p. 137 ; 1909a, p. 180) fait saisir la trace du syn-
clinal de Quaregnon et celle de I'anticlinal de Wasmes,
ainsi (que celle des plis qui compliquent ensuite le synelinal
de Boussu. A Bernissart, existe un synclinal transversal
des plus accentués (Warrey~e et Lepent, 1901 ; Cuarpex-
miEr, 1902; DerLixg, 1908; CarpENTIER, 1913, pp. 176-
177) qui, de direction N. 0. N.-8. E. 8., pourrait bien se
raccorder, mais non sans quelque difficulté de tracé, an
svnelinal proprement dit de Boussu. La région de Wiers,
enfin, appartient au flanc oriental d’un autre synclinal
transversal qui se développe principalement en territoire
frangais. Une faille longitudinale, d’allure normale, a
6té signalée entre DBernissart et Blaton (CaNeLLe, 1877 ;
CrarpentiEr, 1902). Des accidents analogues, d’allure
redressée, ont é1é relevés en grand nombre dans les
tunnels de Baudour (Corngr, 1906d, p. 146). Il v a lieu
d’ajouter que semblables failles pourraient bien affecter
par endroits la limite nord du bassin. Le minuscule
massil du Westphalien inférieur (Hla), signalé & Her-
chies (Ponr, 1908 ; Comrxgr, 1908b), ne peut étre que
mentionné, étant trop imparfaitement connu. Quant A
I'extension du Comble nord, sous la grande zone failleuse,
dans la région o celle-ci devient horizontale, elle n’est
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Jusqu’ici que théorique (cf. Corxer, J., 1907¢, p. 107).
Dans la zone oit le Grand Transport semble se relever au
maximum avant de plonger i nouveau vers le Sud, les
exploitations les plus profondes situées sous la deuxitme
plate-faille, n’ont pas encore pénétré dans un gisement
d'une parfaite régularité (cf. Kersrex, P., 1913, pl. II).
Mais on ignore évidemment si le Comble nord présentera
sur tout son développement son allure classique.

£, En terminant cette esquisse, je dirai qu'un certain
n_mnbre defailles transversales d'allure redressée et de direc-
tion sensiblement normale i celle des plis longitadinaux, ont
é!é rencontrées dans les exploitations, tant dans le comble
Nord (cf. ArxovLp, 1878, p. 180 : Warrey~E et LEDEST,
1901, pl. IV ; Resier, 1914 ¢, p. 923), que, surtout du
massif du Borinage (cf. Prumar in Poxsox 1853, pl. [lbis,
fig. 1), ot nombre d’entre elles ont é1¢ dénommées, comme
le rappelle la liste bibliographique. On ignore encore si ces
failles (ruements) se poursuivent & travers l'ensemble du
gisement.

24. Les principales données hibliographiques sur la tectonique du
district du Couchant de Mons sont :

Descriptions, Ponson (1853, p. 134): Conyer, F.-L. (1873, p. 2173
18776 ; 1878a) ; ArvouLp (1878, pp. 148 et 171) : GosserLer (1880 4,
p. 160 ; 1888, p. 700); Ducamps (1880. pp. 89-94); Conner J.
(1903 @, pp. 124-166 ; 1907 ¢ ; 1908 4 ; 1909 a, pp. 168-214) ; Dan-
NENBERG (1044, p. 293) ; HaBers A. (1912, p, 72).

Les travaux cités ci-aprés renferment également des éléments
descriptifs :

Cartes giologiques : surtout Conner, J. (1902, 1903 d, ¢, [, g);
G}osa;r:r.m (1013) ; ef. Corner, F.-L. (1878 a. pl. I) ; ArNouLD (1878,
pl. T).

Cartes miniéres ef coupes horizomtales : CAVENAILE (18.. 8) ; Vax-
PERMAELEN (1849) ; PLumar, C. in Ponson (1853, pl. 111 bas, fig. 2)
I:oamuy (1867, pl. ITL, 1V, IX et X): surtont Fany (188Y), et encore
CanNpLLe (1877) ; Caneenrien (1902) ; Deruine (1908, pl. XIV);
CARPENTIER (1913) ; Founmarier (1913 a, pl. T; 1913 ¢, pl. 111).
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Coupes verticales transrersales : CAVENAILE ( 18. . a,b); PrLuMarT, C.
(1849 a : in Poxsox 1853. pl. 11, fig. ) : Promat. E. (1849);
Doratoy (1867): Corxer, IP.-L. (1877 4. pl. IIT; 1878 @, pl. L et 1V;
in Mourrox (1873, p. 135, fig. 10 : 1880, p. 127, fig. 23); GosseLeTr
(1874 4, pl. 115 1880 &, pl. VIII B, fig. 55 et 56 ; 1888, fig. 197) ;
CorNeT et Briart (1877, pl. V) ; Canente (1877) 1 Arnourp (1878,
pl. 1V); Lepsivs (1887, p. 131); Fary (1889): Srassawt (1902,
fig. 2); Conner, J. (1909 @, v. 208, fiz. 51): Stassart et LEMAIRE
(1910, fig. 247) ; Hasers, P, (1910, pl. XV, fig. 1) ; DANNENBERG
(1011, p. 203, fig. 56); Demevre (1913, pl. XI1D: Kerstex, P. (1913,
pl. et Il): Rexier (1913 o, fig. 3 in Knusen, 1916 5, fig. 1 ;
1916 ¢, p. 20, fig. 5); DeLprover (1913 2, pl. I : StamNier (19144,
fig. 2).

Cowpe verticale longitudinale : Promar, C. in Poxsox (1853,
pl. TII 4is, fig 1).

PLIS LONGITUDINAUX @ Synclinal du Flénw, Stainier, 1914 = Naye,
anct., pro parie =?¢ Synclinal ? de Dowr, Olry, 1886, emend.
Bertrand, 1893: ef. Decames (1880. p. 84, note 2); Orry (1886,
p. 27); BerTraND, M. (1893, pp. 42 et 44, pl. I; contra 1892, p. 572);
Dovrrus (1893, p. 238) ; DerriNe (1908, p. 474) ; StamNier (1914e,
Il.)’_:il(‘"l).

Anticlinal d’ Eugies, Stainier, 1014 : ef. StamNier (1914e, p. 836).

PrLis TRANSVERSAUX : Synclinal de Boussu, Stainier, 1914 : ef.
Bertraxp, M. (1898, p. 72); Stamier (1914 o, p. 827). ,

Antictinal des Produwits, Stainier, 1914 : ef. Corzer, F.-L. (18774,
p. 22); StamNier (1914 «, p. 820).

FAILLES 1,;13:(:1‘1'r11111x;\|.r-:s ET MASSIFS SUBORDONNES : Massif dw Midi,
H. de Dorlodot, 1895 : ef. Corver et Briart (1877, pl. V) ; Corngr,
J. (1903a, p. 166 1908¢ ; 1909, p. 208, fig. 50).

Faille duw Midi, Cornet et Briart, 1877 = Grande faille, Gos-
selet, 1860 (pro parte) = faille dévonienne, auct.: cf. DurrExoy
et pe Beaumont (1841, p. 775) ; Prumar, C. (18349) ; GosseLer (1860,
pp. Det114; 1873 a, p. 4410, p. 10 ; 1880 a, p. 509 : 1880 4,
p. 158, pl. VIII B, fig. 55 et HG ; 1888, p. 747) ; CorNET et Briart
(1863 ; 1876, p. 140; 1877, p. 93; surtout p. 112, pl. X1 A); Lg
Harpy (1867, p. 50); ARNOULD (1878, p. 148, pl. L et p. 149, uote);
Mourroy (1880, p. 128): Berrranp, M. (1804, p. 574, fig. 1);
Corngr.J. (1902; 19034, p. 1621903 g ; 1905, p. 92, note ; 1908e;
1900 a, p. 204, fig. 50 et 51 ; 1911 ¢) ; DerLive (1908) ; Stassant et
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Levamre (1910, fig. 247) ; Campier (1912, p. 363); Stamien (19134,
p.670; 1914 ¢); DELBROUCK (1913 &, p. 1018, note, pl. 1) ; Fourma-
RIER (1913 @, pl. IV, p. 24; 1913 ¢, pl. IV, p. 208).

Massif du Cerisier, Cornet, 1908 = lambeawn e poussee, Gos-
selet, 1880, pro parte : ¢f. ArxouLp (1878, p. 148); GosseLer,
(18802, p 159, pl. VIII B, fig. 55 et 56 : 1888, p. 735); FavLy (1889,
cartg); Corner (1902 ; 1908e, pp. 334 et 338 ; 1911 ¢); Cammier
(1912, p. 362, note 2) ; FourmarIER (1913 ¢, p. 207).

Flai{/,e limite. Gosselet, 1880, (pro parie) : ef. Gosserer (18802,
p. 159, pL.VIII B, fig. 55 et 56 ; 1888, p.736); Lepsius (1887, p.131).

N. B. — La faille limite type (bassin de Valenciennes) est inexis-
tante (ef. Barrois, 1912, fig. 18 et 19). 1| s'agit d'un élément théo-
rique de la coupe type du bassin houiller, imag’i née par Gosselet.

Faille de Baisieuz, Defline, 1908 : ¢f. Derrive (1008, pp. 474 et
516, pl. XIV); Campien (1912, p. 360, pl. V); Canresmier (1913,
p- 313). '

N. B. — 1 s'agit ici d’un accident hypothétique, imaginé pour
expliquer une difficulté de raccord.

Massif de Boussi, Cornet et Briart, 1876 = Massif (rhenan) du
Hainaut, Dumont, 1848 : cf. CuiveEmONT in D'OMALIUS, (1528,
pp- 166 167, note) ; Cavexamwe (18..4) ; Dustont (1848, pp. 319 ou
488) : Pruaar, C. (1849a) ; Poxsox (1853, p. 134) : Torriez (1858,
p- 30); Dormoy (1867); Le Hamoy (1867, p. 50), GosseLer (1871,
P- 99 ; 18730, p. 15, fig. 11 : 1875, p. 117, fig. 2; 1880%. p. 161,
pl. VIIL B, fig. 56; 1888, p. 739, fig. 194-197; 1913, p. 3, pl. 1
Prim.) ; Mounrox (1873, p. 135 ; 1880, p. 120, fig. 24); Conner,
F.-L. (1873, p. 217): Corner et Briarr (1876, surtout 1877, pp. 83,
86. 89, pl. XI, fig. B et pl. V: in OLky, 1886, p. 28 n Surss
1887, p. 185 et 1897, p. 182); CawerLe (1877); surtout ARNOULD
(1878, pp. 171-175) ; pr Dorrovor (1885, pp. 233 et 240, fig. 3 [ine-
xacte] ; OLry (1886, p. 28, fig. 5-7); Lepsius (1887, p. 131) ; Favy
(1889, carte et carton spéeial ; non 1886 ; nec BRIART, 1894, p 148,
note ; cf. Corner, J. 19004) ; Berrranp, M. (1804, p. 574, fig. 1 ;
1898, p. 65, fig. 20 ; in Surss 1807, p. 184) ; WATTEYNE et LEDENT
(1901, p. 7); DrrLve (1908, p. 490); Carresmier (1913, p. 176,
Pl.) s FourMARIER (1013¢, pls IV &, pli IV)

1.\7- B. — Sur linexactitude des figures de la coupe du puits du
Samt-Homme : ef. CorNET et BrIART (1877, p. 99), et sur une erreur
descriptive de Dumont . ArnNourp, 1878, p. 173, note.

— iy
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Faille de Boussw, Cornet et Briart, 1876 — Grande faille
d'Anzin (pro parte), Cornet et Briart, 1877 = Faille du Nord,
ArxouLn, 1878 —= Faille limite, GosseLeT, 1880 (pro parte: = Faille
du Midi, M. Bertrand, 1894 non Cornet et ‘Briart, 1877 ; ecf.
CornEer et Briarr (1876, p. 140; 1877, p. 110): Arvourp (1878,
pl. TV, flg. 2); Fany (1889, conpe D)'; Corxer, J. (1902); DeFLINE
(1908, pl. XV, fig. 1); GosserLer (1888, p. 743, 1913. Primaire) ;
M. Berrraxp (1804, p. 585 et fig. 9).

N. B. — La fig. I de la pl. XI de Cornet et Briart renseigne par
erreur la faille de Boussu comme faille du Midi : ef. (1. et B. (1877,
p- 104).

Massif du Borinage, Cornet, J., 1907 = comble Midi. auct. =
psewdn comble Midi, Cambier. 1012 : ef. Corner, J. (1907 ¢, p. 108);
CamBier (1912, p. 361).

Faille de Crachet, Faly, 1889 ; cf. Corner, F.-L. (18774, pl. I11);
Arvourp (1878, p. 182, pl. IV, fig. 1) ; Fary (1889, coupe A);
Stassant (1902, fig. 2, p. 1086) ; Corver, J. (1910¢, p. 69).

Cran Piersauxlt (plus correctement le Pierre Sanlt), auctor, : cf.
Bouviisxen (1814, p. 407) 5 Cavexame (18, .a); Ponsox (1853, p. 137,
pl. 1llbis, fig. 2); Bruni (1874, p. 4): Arvourp (1878, p. 178§,
pl. 1V) : Drcanes (1880, p. 90) ; MERLIN (1884, p. 37) : Fary (1889,
coupe B) ; Demaner (1898, fig. 46) ; Stamer (19144, p. 832).

Grand Transport, Brunin, 1873 = fatlle horizoniale, Arnould,
1878 == plate faille, Faly, 1889 = premiére plate faille, Stassart
et Lemaire, 1910 : cf. Bruviv (1873); Arsourp (1878, p. 177,
pl. IV); GosseLer (1888, p. 749) ; Fary (1889, coupe B) ; Demaner
(1898, fig. 46): Kemstewn, J. (1902 3, p. 641); Srassant (1902,
fig, 2); Comrner, J. (1907 ¢, p. 108); STassarT et Lemamre (1910,
fig. 247) ; Kersten, P. (1913. pl. 11, p. 2206).

Deuwicime plaie fuille, Stassart, 1902, emensd. Stassart et Lemaire,
1910 —= dewxiéme grand transport, Stassart, 1902 : ef. Srtassarr
(1902, fig. 2); SrassarT et Lemare (1910, fig. 247); Kerstew,
P. (1913, p. 226).

Zone [ailleuse du Borinage, Malherbe. 1865 (?), emend. Stai-

nier. 19013 ; = Naye, auct. (pro parite) == cran de refour, Gosselet,
1875. non auctor. = grande faille d'Anzin, Cornet et Briart,
1877, non auctor. = (pro parte) faille du Centre, Smeysters, 1888

— faille du Canal, Watteyne et Ledent, 1901 = jaille o Abscon,
Cornet, J., 1907, non auct. == ! faille de Baisiewa, Defline, 1008
— (pro parte) faille du Placard, Briart, 1897 == (pro parte) faille
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de Masse, in litt. : ef. Cavesae (18.. 4) ; Mavueree (1865, p. 65) ;
Clorwer, F.-i.. (1873, p. 218 1877 b, p. 26; 1878, p. 31; in MourLoN,
1873. p. 135, fiz. 10; 1880, p. 127, lfic 23); CorNET et BRIART
(1876, p. 140; 1877, p. 103, pl. XI, fig. Cet p. 141, pl. i
ArNourp (1878, p. 171); GosserLer (1875, pl. II; 1880a, p. 509 ;
1880 5, p. 159 et p. 161, pl. VIII B, fig. 55 et 56 ; 1888, p. 739 ;
1913, p. 2); Decames (1880, p. 93); Fary (1889, plan et coupe);
Briart (1804 4. p. 148): pe Jagr. J. (1897 «); Onrman (1900);
Suevsters (1900, p. 225) ; Warreyse et Lepest (1901, pp. 4 et 18) ;
Kersten, J. (1902 4, p. 641) ; Conrxer, J. (1907 ¢, p. 106) ; DuBar
(1907); DeruiNe (1908, p. 516, pl. XV, fig. 1): Srassarr et
Levame (1910, fig. 247); Caysier (1942, p 861); DEeLBROUCK
(1913 a: 19130, p. 1014) ; Kerstey, P. (1913, p. 223) : Foura-
RIER (1913 @, p. 23, pl. IV ; 1913c. p. . pl. IV); Demeure (1913,
pL II) 5 Stamier (1913 5. p. 664 ; 1914 ¢, p. 820).

FAILLES TRANSVERSALES : (Frasnd rueient o Hanneton ow e
Dowr : cf. ArNouLp (1878, p. 181) ; Corxer, J. (1010 ¢, p. 51).

Cran du n® 1 ou Gagane aw die Grand-Buisson : ef. Bovny (1856,
P- 159); MERLIN (1884 p. 42) ; Faly (1889).

Ruement du puits n° 3 d Hornw et Wasmes : f. Arvourp (1878,
p. 180).

Cran Morel : ¢f. Arnourp (1878, p. 181): FarLy (1889).

Cran Diew Cambier : of. Boviisser (1814, p. 407) ; Prumar, C. in
Poxsox (1853, p. 137, pl. III bis).

Cran Douaire (Donaive ) : of. Bouisner (1814, p. 407) : PLUMAT,
G. in Poxsow (1853, p. 137, pl. 111 &ids) ; ArNOULD (1878, p. 180).

Cran dw Mowlin : cf. Prumar, C. in Ponsox (1853, p. 137,
pl. HI 4is) ; Arvourp (1878, p. 1801 e

Cran du Berger : cf. Prumar, C. in Poxsox (1853, p. 137,
pl. III f;?'x),

24. Sous la dénomination de « District du Centre » ou
du « Levant de Mons ». j'examiuerai ici la région des
gisements de [aine Sambre-Meuse comprise entre le méri-
dien du beffroi de Mons, & I'Ouest, et le clocher de Cha-
pelle-lez-Herla.imont, a I'Est. La limite orientale générale-
ment admise est, il est vrai, quelque peun différente
(cf. b Cuyerr, 1870, p. 33). Quoiqu’imprécise, elle passe,
d’aprés certains auteurs, par Courcelles et Landelies,

—— e _____-ﬁ.,

‘).L
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c'est-a-dire suit grossiérement la limite de la zone recou-
verte par les formations post-paléozoiques. Pour la facilité
de la description, mieux vaut la considérer, ainsi quil
vient d’étre dit, comme une méridienne, passant par
la créte de partage de la haute Haine et du baut Piéton,
attluent de la Sambre.

4. Entre ces deux méridiennes, de Mons et de Chapelle-
lez-lerlaimont, les afflenrements sont peu nombreux.
Presque nuls sur la bordure sud, quoique d’un intérét
transcendant aux portés de la Ville de Binche, médiocres
dans la région centrale, aux alentours de Morlanwelz, ils
sont bien développés sur la bordure nord, particuliérement
dans la région occidentale.

Sensiblement continues dans la zone septentrionale, a
partir d’Havré, ou mieux de Bracquegnies, jusqu’aux con-
fins du district de Charleroi, les exploitations ne se sont,
jusqu'ici, développées dans la zone méridionale, qu’a I'Est
de la ville de Binche. L[’¢épaisseur considérable des morts
terrains, et surtout 'existence de complications tectoniques,
ont ici, comme dans le Couchant de Mons, été les causes de
ce retard dans la mise en exploitation de la-région occi-
dentale et surtout sud occidentale du bassin du Centre.
Enfin, 'extension méridionale du bassin, bien qu’entrevue
depuis longtemps (cf. CorNeT et Briart, 1863, p. 274), n'a
6té effectivement établie qu’au cours des derniéres années.
Le réseau de sondages est particuliérement dense & I'Est
de la vallée de la Trouille.

B. La coupe transversale tvpe du Couchant de Mons (cf.
n° 22 B), étant situce vers la limite orientale de ce district,

peut également servir de base & une description générale
du district da Gentre.

(. Les éléments principau:\' continuent d'étre « Comble
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nord, massif du Borinage et massif da Midi », s'empilant
dans cet ordre. Comme massifs locaux, s’intercalant entre
le massif du Borinage et le massif du Midi, existent, dans
le Centre, tout au moins les petits massifs ou lambeaux
d’Ansuelle et de Waudrez, puis le massif de Saint-Sym-
phorien. A ’Est de Maurage, de nouveaux massifs houillers,
d'importance croissante vers 'Est, s’'intercalent entre le
massif du Borinage et le Comble nord : ce sont le massif
du Poirier et le massif da Placard. (Cf. pl. VI).

D. Des plis transversaux influencent le gisement du Cen-
tre. Les principaux d'entre ceux qui peuvent actuellement
étre définis, se marquent surtout dans les allures du massif
du Midi et de la faille du Midi, qui seront décrits en pre-
miére ligne.

E. Le massif du Midi (fig.3; cf. Hapers, P., 1910, pl. 1)
ost presqu’entiérement masqué par les formations post-
paléozoiques & I'Ouest de ’alignement Givry-Estinnes, ainsi
que vers la bordure orientale du district. Néanmoins, ses
affleurements décélent déja & suffisance les traits les plus
remarquables de sa constitution. Dans la région située &
I'Ouest d’Harmignies, les bandes des diverses assises gedin-
niennes et coblenciennes du Dévonien inférieur, formant
la hordure septentrionale du massif, se dirigent 0.5.0.-
E.N.E. en se resserrant. [étage burnotien, qui les sur-
monte, prend au contraire un développement excessif. Clest
qu'il est affecté par des plissements, notamment par un pli
synclinal d’axe S.0.-N.E., suivant l'alignement Givry-
Waudrez, ainsi que le montre la bande de Goblencien
supérieur (Ahrien) qui court d’Haulchin vers le Sud de

VG’]'\"I'.". 1-)13{1“'@ Pal't, dans la I-égion a I’Est des I*}St-in“fy‘s, 1{1

direction générale des bandes du Dévonien inférieur, devient
O0.-E.ou 0.0.N-E.E.S. D’aprés Briart,la bande burnotienne

ologique du massif du Midi aux environs de Binche.

Fra. 3. — Carte gé

(Echelle du 100,000™).

D’aprés la carte zéologique a l'échelle du 40.000¢ levée par ordre du Gouvernement : (Briart, 19008 ; StaNikr,

1903/ ; Comner, 1., 1903g, ).

11ts lntr.'rrompus.

B. — Les formations postpaléozoiques sont supposées enlevées. Les tracés ont été complétés en tr

N.

Ahrien (Chi) ;

) -+ Taunusien (Cb,) - Gedinnien (G) ;

Légende : liachures obligues = Burnotien (Bf); ponelués

unsruckien (C2,

H

I
= axes synelinaux ; {raits longs — axes anliclinaux ;

. Sondace d'Harmicnies (ef. KArAPETIAN. 19124).
o] te]

hachwres verticales -

{ratts courls
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la plus septentrionale ne dépasse pas, vers I'Ouest, le village
d’Estinnes-au-Mont ; d’allure synclinale, elle s’ennoie, ;n
effet, vers 1'Est de facon plus ou moins rapide, ainsi qu'en
témoignent les variations de largeur de la bande. La bande
ahrienne, qui flanque au Sud ce synclinal burnotien est,
elle—mf‘?me, d’allure anticlinale. Enfin, la derniére bande
b’urnotlenne qt;_li forme le flanc sud de cet anticlinal ahrien,
s'élend, compliquée de plis accessoires, jusqu’aux environs
de Merbes-le-Chéteau, sur la Sambre (cf.( pl. V), ol apparait
le Dévonien moyen. Ainsi done, I'examen superficiel du
mgssif du Midi y fait constater lexistence d’'une série de
plis, les uns longitudinaux, les autres plus ou moins nette-
men't transversaux (fig. 3). Ayant, par raison d’'économie,
gféneralement €lé exécutées 4 curage continu par courant
d’eau et au trépan dans la traversée du massif du Midi,
les explorations par sondages n’ont fourni que des rensei-

gnement douteux sur la constitution de la partie supérieure

de ce massif. Dans nombre de cas, cependant, une méprise
s'étant produite sur la nature exacte du Taunusien (Coblen-
cien inférieur), qui ne laisse pas de présenter des analogies
lithologiques avec le Houiller (roches noires; végétaux
anthraciteux simulant parfois des « murs » ou sols de
végétation), il en est résulté 'emploi du forage par rodage
avec extraction continue de témoins & partir de ce niveau.
En conséquence, la base du massif du Midi a souvent ét
explorée de facon trés serrée. En de nombreux points
(sondages n® 42, 53, 54, 99, 10, 101, 65, 12 2 15 et 68),
la série dévonienne se termine en allure normale de pla-
teures A un niveau & peu prés constant de ce méme Gedinnien
qui, de facon identique, forme, aux afileurements, la base
de la série dévonienne dans cette région.

La faille du Midi n’affleure pas qu'aux alentours de Bip-
che. U‘iverses données d’exploration permettent cependant
de décider que sa trace, sous les terrains postpaléozol‘ques

LES GISEMENTS HOUILLERS DE LA BELGIQUE 921

de recouvrement, a une direction générale 0.8.0.-E.N.E.,

entre Kugies (Couchant de Mons) et Waudrez, et que, dans

I'ensemble de ce parcours, elle présente une convexité vers

le Nord. A Waudrez, elle s'intléchit brusquement vers le

Sud et contourne Binche, qui s’est installé dans cette
encoche. A I'Est de Binche, la faille remonte vers le Nord-
Est, forme une courbe convexe vers le Nord, et, enfin,
s'infléchissant &4 nouveau, décrit un arc 4 grand rayon,
concave vers le Nord. La détermination de la traversée de
la faille a, de régle, été faite de fagon précise dans les
grands sondages de recherche, parce que, 4 ce passage, il y
a variation brusque du facies lithologique et, encore, parce
que le forage ayant généralement été exécuté ala couronne,
I'échantillonnage a permis de saisir le point exact de la
séparation. Dans un vas, cetie séparation a méme été vue :
la méme carotte renfermait, au haut, la base de la suite
dévonienne, au bas, le sommet des roches houilléres (cf.
StaiNier, 1913 @, p. 304). La faille était donc un joint
sans épaisseur appréciable et resoudé. Ces remarques
trouvent leur place ici, mieux qu’d tout autre endroit de
cette étude, en raison des conclusions que fournit un tracé
des courbes de niveau de la surface de faille. Les allures
ainsi décelées sont tellement remarquables, qu’il importe
d’attirer I'attention sur le fait que la détermination de la
cote de la rencontre de la faille a pu, presque toujours, étre
faite & quelques métres prés, l'incertitude provenant prin-
cipalement de la cote de I'orifice du sondage, simplement
déterminée & 'aide de la carte topographique. En consé-
quence, les tracés peuvent étre remarquablement exacts.
La plus simple inspection d’une carte hypsométrique de la
faille du Midi (cf. pl. V) permet de conclure que non
seulement sa surface est gauche, mais qu’elle est réguliére-
ment gauchie par un double systéme de plis. L'un de ces
systémes est plus ou moins transversal. Cest le plus
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apparent. Dans la région ouest, un synclinal, le synclinal
des Estinnes, pourrait étre compliqué de plis accessoires
sur son flanc nord, trés redressé. Vient ensuite un anticlinal,
que j'appellerai anticlinal de Binche ; déja si net i I'affleu-
rement, il 'est plus encore en profondeur. Sa trajectoire
apparente est la résultante, par addition géométrique, des
plis longitudinaux et transversaux. Je dénommerai de
méme synclinal de Renaiz et anticlinal d’Anderlues (1)
les plis qui succédent, vers I'Est, & I'anticlinal de Binche.
Quant au plissement longitudinal, il -se trahit par les
variations d’écartement de certaines courbes, 4 'Est de Bin-
che. L, au voisinage de I'afflenrement ou de I’dmergement,
suivant le cas, l'inclinaison est d’au moins 20° Sud ; elle
diminue ensuite progressivement, jusqu’a la zone de 'anti-
clinal ahrien, puis s’accentue rapidement vers le Sud
(CamBIER, 1912, p. 369 ; STaNIER, 19]13a, p. 306 ; Fourma-
RIER, 1913 ¢a, p. 20; 1913¢, p. 201 ; Rexer, 1913 d, p.
814). 1l en est résulté I'arrét momentané ou définitif des
sondages situés au Sud de 'alignement Croix lez-Rouveroy
(n° 55) — Thuin. La faille du Midi épouse done, en gros, les
allures (fig. 3) du massif du Midi. Le fait, qu'elle recoupe
le massif du Midi & un niveau stratigraphique presque
constant, est d'ailleurs assez suggestif.

Le massif d’Ansuelle n’a 6té reconnu qu’au sondage
n® 17 ou, épais de 40 métres, il est constitué exclusivement
de calcaires d'age vraisemblablement dinantien. La faille
qui le limite inférieurement, n'a pas été dénommée. Ceo
massif forme en effet, selon toute vraisemblance, un lam-
beau ou écaille de faibles dimensions, pincé entre la faille
du Midi et le gisement houiller.

(1) La dénomination d'anticlinal de Fontaine-l' Evégue, KraENTZEL, 1905 (A 1152,
Soc. géol. Belgique, t. XXXII, P- M 45, note 1) au lieu de platean de Fontaine-
U'Evégue, DoLirus (dnn. de Géogr., t. IX, 1900, pp, 328 et 331 [20 et 23)), ne
semble pas justifiée. Créée 4 'occasion d'une étude de pure géographie physique,
elle est vraisemblablement sans relation directe avec la structure du socle
paléozoique.
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Si, au sondage n° 13, le Dévonien repose directement
sur le Houiller, au sondage n° 11, il v a, au contraire,
interposition de 2 métres de calcaire blanc (viséen ?2).

Le massif de Waudrez, analogue au précédent, aftleure
4 Binche, au faubourg St-Jacques, on le calcaire viséen a
été exploité. L'allure est en dressants renversés. Ce lam-
beau n’a pas été retrouvé aux sondages n® 10, 99 et 7;
mais ces derniers ont trouvé immédiatement la faille du
Midi, un massil' houiller stérile, épais de 145 métres,
au n° 57. Il pourrait v avoir lieu d’en rapprocher un
massif, en allure de plateures retournées, rencontré immé-
diatement sous la faille du Midi et sur une épaisseur
d’environ 217 métres au sondage n° H4. Ce massif débute
par 15 métres de caleaires du Viséen supérieur, et se pro-
longe par un complexe de schistes et grés houillers, avee
calcschistes & crinoides et quelques « murs », ¢’esi-a-dire
présentant les caractéres ordinaires de la base du West-
phalien, mais fortement écrasée. On signale également au
sondages n° 101 et n* 61, la traversée, dans les mémes
conditions, d’un massif stérile, épais respectivement de
200 et 95 métres, et an sondage n° 64, d'une lame stérile,
avec niveau & faune marine vers la base, épaisse d’'une
trentaine de métres. Enfin, au sondage n° 65, M. J. Dubois
a reconnu, au sommel de la série houillere, un massif
retourné, avec lits & faune marine et poudingue (Hie),
probablement épais de plus de 100 métres.

De la faille de Waudrez, on ne connait aucun détail
digne de remarque autre que celui qu'elle a son incli-
naison vers le Sud.

Le massif de St-Symplorien sera considéré ici dans un
sens large, sans distinction entre massif d’Harmz'_qm'es
et massif de St-Symphorien. Ce massif est én effet entidre-
ment masqué, par la couverture de morts terrains postpa-
léozoiques. En outre, il n’a été jusqu’ici que tros imparfai,
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tement exploré. Si le massif de St-Symphorien repose
nettement sur le massif du Borinage, il ne pénétre pas sous
celui du Midi. Mais par analogie avec le massif de Boussu,
on peut admettre qu’il a jadis été recouvert par le massif
du Midi. Un premier point d’exploration du massif de
St-Symphorien est 'ancienne fosse d’Harmignies. Cette
fosse a découvert un gisement en allure de plateures retour-
nées et ondulées d’inclinaison nord, constitué par une suite
vraisemblablement continue, quoiqu’extrémement déran-
gée, de Westphalien inférieur (assise d’Andenne), le pou-
dingue Hie ayant été nettement caractérisé vers la base
des travaux a la profondeur de 379 métres. Le récent
sondage n° 3 a, de son cOté, reconnu un massif de calcaire
dinantien en dressants renversés (60°—90°) entre les cotes
— 284 et — 413, pour pénétrer ensuite dans le massif du
Borinage (Stamier, 1914e, fig. 3; contra DELBROUCK,
19130, pl. II). Enfin, le sondage n° 4 a traversé entre les
cotes — 267 et — 440, un complexe de schistes et de gres
stériles, d’ige extrémement douteux : Dévonien, sans plus
(Sramvier, 19135, p. 662, pl. IV) ; Précarboniférien (IFFour-
MARIER, 1913¢, p. 208, pl. V, fig. 1); Dévonien supérieur
(DeLBROUCK, 19130, pl. II). Ayant, pour ma part, conclu
a I'dge westphalien inférieur de ces roches lors d'un

examen de quelques échantillons, — examen fait dans
Iignorance de toute opinion antérieure, — j'ai, pour le

tracé de la planche V et jusqu’a plus ample informé, main-
tenu cette opinion d’ailleurs partagée.

La faille de Saint-Symphorien n’affleure point. Son
tracé, délimitation du massif, est donc approximatif. Il est
fondé tout d'abord sur un certain nombre de recherches,
notamment divers sondages anciens, qui ont reconnu le
Passage du massif duBorinage entre I'affleurement probable
de la faille du Midi et I'ancienne fosse d'Harmignies (cf.
Favy, 1889 ; Sramvier, 19135, pl. IV). Il a ensuite été
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tenu compte de ce que, comme le massif de Boussu, celui
de Saint-Symphorien est vraisemblablement affecté par le
synclinal longitudinal du Ilénu, et encore, par un ou
plusieurs plis transversaux provoguant la formation d'une
aire locale d’ennoyage. C’est donc d’aprés certaines données
d’observation, et surtout par application d'idées théori-
ques, qu’a été tracée la carte (pl. V). Cette figuration doit
en conséquence n’étre considérée que comie schématique.
Le pli transversal majeur, que je dénomme synclinal
d’ Harmignies, se marque plus au Sud dans une ondulation
nette de la bordure septentrionale du Burnotien du massif
du Midi, au sujet de laquelle le sondage n® 5 ne laisse pas
de doute (cf. fig. 3).

Le massif duw Borinage n’est connu par les exploitations
qu'a U'extréme limite occidentale du district (cf. Srainier,
1914d, fig. 1), puis aux environs de Bray et de Maurage,
et, enfin, de facon sensiblement continue, & I'Est de Binche.
il n'affleure que sur de faibles surfaces a4 I'Est de Binche.
Dans la région non recouverte par le massif du Midi, sa
structure d’ensemble reste ce qu’elle était dans le Gouchant
de Mons, mais avec une forte réduction des plateures dites
du Comble midi, d’inclinaison nord. A Bray et & Ressaix,
et méme 4 Maurage, on a affaire a des dressants souvent
renversés, compliqués de fausses plateures. En outre, il
existe de nombreuses plates-failles, dont le raccord est
encore incertain. Par suite du relévement d’ensemble vers
la zone de surélévation du Samson (cf. fig. 2), I'assise du
Flénu, qui continue de former en bordure septentrionale
un synclinal compliqué, — dit synclinal de Maurage et
prolongement du synclinal du IFlénu du Gouchant de Mons,
— cesse d’étre représentée peu & 1'Ouest de Binche. Dans
Iintervalle entre la méridienne du beffroi de Mons et cette
terminaison de la bande de I'assise du I'lénu, existe, selon
toute vraisemblance, une aire d’ennovage. En effet la
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limite du Westphalien inférieur qui a une direction 0.0.N.-
E.E.S a l'extrémité occidentale du district, passe au Sud du
sondage n° 5 qui, d’aprés les caractéres paléontologiques,
aurait recoupé’des dressants avec fausses plateures, de 'as-
sise de Chatelet ou méme, peut-étre, de la base de I'assise
de Charleroi (Kararirian, 19126, d; Sramvier, 19135,
pl. IV ; Fourmarigr, 1913¢, p. 208, fig. 2). Cette limite se
reléve ensuite vers le Nord-Est, et laisse, au Sud, le son-
dage n° 10 de Waudrez, qui a recoupé, lui aussi, une série en
dressants renversés, débutant 4 un certain niveau de assise
d’Andenne et se prolongeant jusqu’a l'assise de Chitelet
(Karapirian, 1912¢, d ; Starsimr, 19135, pl. II ; Fourma-
RUR, 1913¢, p. 211, fig. 3). Cette limite géologique décrit
donc entre extrémité occidentale du distriect et Waudrez
une courbe concave vers le Nord. Elle épouse ainsi le
synclinal transversal d’Harmignies. A I'Est de Binche,
cette méme limite, visible sur la carte (pl. V), et qui y a été
tracée abstraction faite de linfluence probable de I'anti-
clinal de Binche et du synelinal de Ressaix, déerit nette-
ment une courbe légérement convexe vers le Nord. Par
suite du mouvement inverse de l'affleurement de la faille
du Midi, la conficuration cartographique se trouve étre
identique 4 celle qui, dans le Borinag"e (Couchant de
Mons), se constate au passage de I'anticlinal des Produits.
C'est ici la trace de I'anticlinal transversal d’Anderlues,
déja reconnu dans I'allure de la faille du Midi. Revenant
d’ailleurs 4 D’anticlinal de Binche, je noterai qu’il n’est
bas encore connu en plein massif, les exploitations étant
développées exclusivement 4 I'Est de son passage probable
(cf. pE Coyerg, 1870, p. 70, pl. I; Sueysrers, 1900, p. 35;
1905a, p. 248). Par contre, la trace du synclinal deRessaix
Semarque par une série depérisynclinauxnettement alignés.

ans insister sur les failles accessoires des environs de Res-
Salx, dénommées faille des secondes branches, d’inclinaison
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est sur le tlanc est de I'anticlinal de Binche, faille des pla-
teures présentant une intlexion nette au passage dusynclinal
de Ressaix, et faille des Maries?, il faut entin noter qu'une
cassure importante, la faille Masse, sépare le gisement dit
de Ressaix (massif de Masse) de celui exploité dans les
concessions ' Anderlues et de Fontaine-I'Evéque, assimilé
par Smeysters et M. Stainier au massif du Carabinier(1), et
constitué d'une série de dressants fortement renversés.
Cette faille Masse se reléve nettement vers 1'Est sur le
flanc ouest de l'anticlinal transversal d’Anderlues; mais
il est certain que le massif de Masse se continue par dessus
cet anticlinal (contra Staisier, 1913 @, p. 296, fig.; Ber-
tiavx, 1913 e, p. 363, fig.); il existe en eflet, an dessus du
gisement d’Anderlues, un massif non exploité, qui n’est
pas autre que celul de Masse. Vers 1'Ouest, la faille
Masse, d’allure trés plate dans les coupes transversales,
rejoint vraisemblablement la grande zone failleuse qui
limite inférieurement le massif du Borinage. Néanmoins,
elle ne constitue, semble-t-il, qu'un accident secondaire,
de telle sorte que le gisement d’Anderlues et de Fontaine-
I'Evéque, étant situé au-dessus de la grande zone fail-
leuse, appartient encore au massif du Borinage. Le
prolongement souterrain du massif du Borinage sous le
massif du Midi semble étre de structure relativement
simple dans la région occidentale du district ; mais il y
devient rapidement sans grand intérét par suite de I'inflence
des svnclinaux d’Harmignies et des Estinnes. Je rappel-
lerai Ique les dressants méridionaux de la bordure du
pseudo Comble midi du Borinage, formant versant septen-
trional de I'anticlinal d’Eugies, ont été reconnus au son-

(1) Yemploie ici les désignations locales : faille de Masse, massif de Masse,
ou usitée : Massif du Carabinier (ou de Malonne). 11 faudrait dire : faille de
Chamborgneau, massif de Loverval, au-dessus, massif de Bouffioulx, au-dessous

(cf. no 26).
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dage n° 3, et que d’autre part, le sondage n° 42 a recoupé
les plateures du versant septentrional de ce méme anti-
clinal, jusqu’a la cote de — 1,126 métres, ou une faille

interrompt le gisement. A I'un et I'autre sondages, le

gisement est trés pauvre, méme en dessous de la faille a
— 1,126 métres, a Quévy : le Westphalien inférieur forme
le noyau, probablement compliqué, de lanticlinal d’Eu-
gies,immédiatement sous la faille du Midi. Une méme allure
anticlinale semble affecter I'extension du massif du Bori-

nage 4 I'Est de Givry (Warreyse, 1913, p. 255, cf.

Gamier, 1912, p. 370, note). En eflet, si les sondages .

septentrionaux (n° 10, 11. 13, 17) ont recoupé un gise-
ment pauvre (Westphalien inférieur) en allure de dressants
ou de fausses plateures, toute une série de forages plus
méridionaux (n* 54, 57, 101, 61, 64) ont, a la suite du
forage n° 12, reconnu un gisement dont I'allure d’ensemble
est en plateures, et qui appartient & la zone moyenne de 1_‘;15—
sise de Charleroi, descendant méme, au sondage n° 65, jus-
qu’a I'assise de Chatelet (d’apres les 6tudes de M.J. _L)ubms).
Cependant aux sondages plus méridionaux n® 53 et 63,
existe une nouvelle zone de dressants compliqués de fausses
plateures et de failles plates, — qui ne font d’aillears ('h%lla,llt
en aucun point de recherches. — Le visement y appartlel_lt,
de part et d’autre, 4 la base de la zone moyenne de I'assise
de Charleroi. Tels sont, & premiére vue, les traits d’ensemble.
Mais, en fait, la situation est plus compliquée. C'esl.lainsi
que les dressants des sondages n* 11, 13 et 17 sont nter-
rompus, aux cotes respectives de — 678 — 562 <.\,L — 609,
par une faille qui ne peut étre autre que la faille Masse
(Camprer, 1912, p. 368 ou fuaille de la Vauce!ﬂe,l Ifour-
MARIER, 1913). En dessous d’elle apparait un gisement
riche, qui contraste bien avec celui situé au-dessus.
Pour relier série du Nord et série du Sud, il faudrait
d’abord.décider de I’allure en coupe transversale de cette

LES GISEMENTS HOUILLERS DE LA BELGIQUE 929

faille Masse qui, dans la coupe longitudinale fournie par
les sondages 11, 13 et 17, manifeste si nettement le passage
de D'anticlinal d’Anderlues. Les auteurs des deux seules
études de détail (Stamvier, 19130 ; Fovrmarier, 1913a, ¢),
ont admis que la faille Masse étant horizontale ou se rele-
vant légérement vers le Sud, étant recoupée par la faille du
Midi, au Nord méme du sondage n° 15. Mais il y a des faits
nouveaux et seule, une analyse approfondie de ces détails,
pourrait permettre de trancher cette question importante.
Comme semblables considérations seraient ici dispropor-
tionnées, je passe (1).

La zone failleuse du Borinage, de rejet constamment
d’apparence normale, est connue dans une série de coupes
transversales assez distantes les unes des autres. Ainsi en
est-il & Havré, ol sa largeur est trés grande (cf. DeMEURE,
1913, pl. XI) et & Maurage (350 m. cf. DeLBrOUCK, 19138,
p. 1016). Entre la méridienne de Mons et Maurage, sa
direction générale est grossierement Ouest-Est (DEMEURE,
1913, pl. :\iII). Mais on manque totalement de précisions
sur Uinflexion que pourrait provoquer, dans I'intervalle,
le passage du synclinal transversal d'Harmignies, si ce
n’est U'inclinaison plus forte de la lévre nord de la zone
failleuse 4 Havré. A I'Est de Maurage, la direction de la
zone &'infléchit vers le Sud-Est (Demrvre, 1913, pl. XII).
Son passage est, en effet, reconnu au puits du Quesnoy, au
puits n° 1 de Sainte-Aldegonde (cf. Sueysters, 1900,
e 237) puis, au Nord du gisement d’Anderlues, par les
importantes recherches du puits Saint-Eloy, & Carniéres.
La faible inclinaison de la zone failleuse semble ¥ témoigner
de Dinfluence de l'anticlinal d’Anderlues. Ses caractéres

(1) Une révision ultérieure me ponl"re a considérf:r la faille Masse, comme plus
plissée que la faille du Midi. Celle-ci la recouperait dans la zone de l'anticlinal
d’Anderlues. Mais les zoues stériles signalées ci-dessus au sommet de la série
houillére des sondages n° 54, 57, 101, 61, 64 et 65 appartiendrait au massif de

Masse.
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restent les mémes : gisement extrémement riche, appar
tenant 4 l'assise de Charleroi, — & en juger d’aprés les
teneurs en maticres volatiles des & houilles, défaut d'ex-
plorations paléontologiques, — mais gisement extrémement
dérangé et dont les limites sont plus ou moins imprécises.

De I’Ouest jusqu’'aux approches de Maurage, et notam-
ment & Havré (cf. DEMevre, 1913, pl. XI), la zone failleuse
semble indifférenciable. Elle forme ainsila limite supérieure
du Comble nord. Mais, & I'Est du point olt se marque
Iinflexion de sa direction, apparaissent successivement,
s'en détachant par le bas, tout au moins deux massifs qui
vont se développant et se régularisant vers I'Est. Ce sont
successivement de haut en bas : le massif du Poirier, limité
inférieurement par la faille du Centre, et le massif du
Placard, dont la limite inférieure est la faille du Placard.

Le massif du Poirier, dont les affleurements limités
sont sans intérét, est nettement défini & Carniéres, vers la
limite orientale. Il v est constitué d'un faisceau, dit de
Saint-Eloi, s'étendant depuis un certain niveau, situé envi-
ron 4 mi-hauteur de I’assise de Charleroi jusqu’a, tout au
moins, vers le milieu de I'assise de Chatelet, les travaux
N'ayant pas découvert le substratum. L’ensemble est en
allure de plateures normales d’inclinaison sud (maitresses
allures du Midi, Briart: ef. Sueysters, 1897 d, p. 54l =
maitresses allures du Centre Sud, Derrexre, 1912 6, p.
498, = pro parte, bassin du Centre Sud, pr CvyPEr, 1870,
p. 34), mais découpées a travers tout par des failles sensi-
blement horizontales ou peu inclinées, qui produisent une
avancée vers le Nord des massifs supérieurs (cf. DELTENRE,
19125, p. 501, pl. XVIII). Ce gisement a été reconnu, peu
a I'Ouest, & Cronfestu, au puits n° 1 de Sainte-Aldegonde
(Duear, 1880, p. 204, pl. XXI, fig. 1 ; Stavier, 19139,
pl. I). Les renseignements se font ensuite trés vagues. Le
massif se perd dans la zone failleuse aux environs du
Quesnoy.

LES GISEMENTS HOUILLERS DE LA BELGIQUE 931

La faille du Centre est une zone failleuse dont la limite
supérieure, souvent imprécise, est la faille du Centre
proprement dite, et la limite inférieure, une autre faille
généralement dénommée par Smeyvsters faille de Samnt-
Quentin. La largeur horizontale de cette zone serait de
D00 meétres au passage de I'anticlinal d'Anderlues. D'incli-
naison générale vers le Sud, elle s’intléchirait en profon-
deur, en s'aplatissant. Vers I'Ouest, sa limite nord est
reconnue en quelques points. Mais par suite du dérange-
ment complet du massif du Poirier, au dela du Quesnoy,
la zone failleuse duw Centre proprement dite ne tarde pas &
se confondre avec la grande zone failleuse du Borinage.
Le rejet apparent de la faille du Centre est inverse.

Le massif dv Placard est constitué d’un faisceau attei-
gnant & son sommet un niveau peu élevé de l'assise de
Charleroi. L’allure est en plateures d’inclinaison sud,
assez réguliéres, mais se retroussant parfois & leur pied en
un court dressant vertical qu'interrompt la faille dite de
Saint-Quentin (DerreNee, 19120, pl. XVIII). Vers I'Ouest,
la composition restant la méme, et I'allure normale, 'in-
clinaison sud des sirates s’accentue progressivement (cf.
Demeure, 1913, pl. X et [X). Les éléments me font encore
défaut pour déeider si toules ces variations d'inclinaison
sont partout en relations avec des plis transversaux d'im-
portance. Mais il est hors de doute que les passages du
synclinal de Ressaix et de I'anticlinal de Binche (cf. pl. V)
se marquent de la facon la plus nette. Vers son extrémité
occidentale, le massif du Placard se trouve, & son tour,
affecté de failles & travers tout, horizontales ou peu ineli-
nées, provoquant un déplacement vers le Nord des massifs
supérieurs (DEMEURE, 1913, pl. X). A Havré, le massif du
Placard se trouve perdu dans la grande zone failleuse.

La faille du Placard, d’abord reconnue vers la limite
orientale du district, est de rejet d’apparence inverse.
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Son inclinaison sud diminue progressivement en profon-
deur; jusqu'a quelque 800 métres de profondeur, 'allure
d’ensemble est nettement concave vers le haut. Des travaux
récents ont permis & M. Deltenre (non DrrrENgE, 1907,
nec. DEMEURE, 1913, p. 312; de constater que 'inclinaison
de cette faille, de 50° 4 la fosse du Placard, n’était plus
que de 12 & 15° dans la méridienne de celle de la Réunion,
puis se faisait progressivement plus forte vers 1'Ouest.
L’axe de cette ondulation de la surface de faille se trouve
exactement dans le prolongement septentrional de celui de
Ianticlinal d’Anderlues, défini dans les régions méridio-
nales du district. La trace de la faille sur une carte (pl. V)
ne décéle toutefois pas ce mouvement ; mais une coupe
horizontale tracée 4 la cote — 400 serait beaucoup plus
suggestive. Ce détail est le seul que je posséde sur le plisse-
ment transversal de cette faille. Les variations de son
inclinaison (cf. Demevre, 19134, pl. X et IX) donnent
cependant 4 penser qu’il se poursuit vers I'Ouest, jusqu’a
ce qu'enfin la faille du Placard forme vraisemblablement
la limite septentrionale de la zone failleuse du Borinage.

Le Comble nord, — les maitresses allures du Nord, —
est, de tous les massifs, celui qui afileure le plus largement.
Ces affleurements, cependant assez limités, fournissent,
mais seulement sur I'extréme bordure nord, d'intéressantes
données dans la région que les exploitations n’ont pas
explorées jusqu'ici, c’est-a-dire entre le méridien de Mons
et ceux d’Havré et de Thieu. A I'Est de Thieu, les exploi-
tations forment une série ininterrompue. La composition et
Pallure de ce massif sont les mémes que dans le Couchant
de Mons : suite commencant au tiers environ de I'assise de
Charleroi et s’étendant réguliérement jusqu’a la base du
Westphalien ; allures en plateures parfois d’inclinaison
assez forte, parfois compliqués de failles inverses de faible
rejet (cf. Demevre, 191386, pl. 1X), ailleurs de failles nop-

‘.%

LES GISEMENTS HOUILLERS DE LA BELGIQUE 933

males également peu importantes (cf. DELTENRE, 19128,
pl. XVIII). Si, vers I'Ouest, les plateures légérement faillées
se prolongent de fagon assez réguliére en profondeur sous
la faille du Placard, en approchant de la limite orientale
du district, elles se relévent a4 leur pied en un dressant,
qu'interrompt rapidement la faille. Le synclinal, ainsi
formé, est d’ailleurs compliqué de plissements secon-
daires ; sa naye se reléve assez rapidement vers 1'Est.
Je ne possede encore aucune donnée précise sur les plis-
sements transversaux. L’allure de la limite supérieure de
'assise d’Andenne, tracée d'aprés la carte géologique et les
données connues sur le gisement d’Havré et le sondage
d’Obourg (DeLBrouck, 1914a ; Stamvier, 1914e, p. 814,
pl. ), semble indiquer que le synclinal d’Harmignies, non
seulement ne se prolongerait pas dans le Comble nord,
mais y serait remplacé par un mouvement anticlinal. La
question est toatefois obscure et réclame de nouvelles
recherches.

F.On n'a pas, 4 ma connaissance, signalé jusqu’ici I'exis-
tence de failles transversales proprement dites dans le gise-
ment houiller du Centre.

95, Liste des publications traitant de la tectonique du district
du Centre :

Descriptions : Ponsox (1853, p. 131) ; Corzer et Briart (1863) ;
pe Cuyper (1870); GENDEBIEN (1876); Quiner (1878, p. 388); Dubar
(1880) ; GossereT (1838, p. 700) ; Briarr (18940 ; 1897); SMEYSTERS
(18976 ; 1900: 1905a) ; DANNENBERG (1944, p. 290) ; DrLTENRE
(1912h) ; CAMBIER (1912) ; Sramvier (19135 1914%) ; Fourmarier
(1913a, ¢) ; DiMEURE (1913).

Cartes géologiques : CorNer et BriarT (1880) ; surtout Briawrr
(19005 ; 1902) et J. CORNET (19037, ¢)-

Cartes miniéres et coupes lhorisontales : CAVENAILE (18..8); Har-
MiGNiEs et Moucnerox (1855) ; e Cuyper (1870, pl. 1) ; FarLy (1889);
surtout Smeysters (18978, pl. IX; 1900, pl. 1I'; 1905a, pl. T); et
encore Demeure (1913, pl. XII); Fourmamier (1913a, pl. IV ;
1913¢, pl. IV).
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Coupes verticales i(ransversales : Cavesane (18..4); Ponsow
(1853, pl. 111, fig. 4) ; pE Cuyeer (1870. pl. 11, fig. 3) ; Dusar (1880,
pl. XIX & XXII, fig. 1) ; Briart (18945, pl. 111, reproduite in De-
MeURE, 1913, pl. VIII, fig. 1; 18978, pl. VII et VI, reproduite in
Deyeure, 1913, pl. VIIL, fig. 2 et in Suess, 1918, fig. 337) . Smeys-
TERS (1900, fig. 2. 3, 4 et 8) ; Devresre (19125, pl. XVIII) ; surtout
Stamster (19136, pl. -1V ; 1914e, pl. ); Reser (19134, fig. 4,
reproduite in Kruscu 19165, fig. 2 1916e. fig. 4); FoURMARIER
(1913a. pl. V. fig. 1 ; 1913, pl. VI-VIIL) ; Deveure (1913, pl. 1X-
X1I1) ; Derrovek (19134).

Coupes verticales longitudinales : Starsier (1913a, p. 206) ; Beg-
TIAUX (1913a, p. 363).

Pris LoxerruniNavx : Synclinal du Flénu, Stainier, 1914 — Syn-
clinal de Maurage, Stainier, 1913 : cf. Sramxier (19134, pl. 11;
1914e, pp. 820 ot 826).

Note.—Jadopte préférablement le second en date des cleux- vocables
proposés par M. Stainier, parce qu'il est heaucoup plus typique.

Anticlinal du Carabinier, auct. : of. Warreyse (1913, p. 255) ;
STAINIEH(IQIH(J, p. 208; 19134, pl. I1IT); BERTIAUX (Vlﬁi_l:j_a. p. 363).

PLIS TRANSVERSAL : Synclinal (cap) des Jistinnes, Stainier, 1 E)iiﬂ 1
ef. CoRNET et BRiant (1863, p. 273); Srasier (1913, p. 280 1914e,
pp- 818 et 830). i

FAILLES LoNGITUDINALES (et massIvs CORRESPONDANTS) : Il-{assz/ tu
Midi, de Dorlodot, 1895 : of. Briart (19006); Corxer, J. (1903¢. /);
Starvier (19027, 1912¢) ; P. Hapers (1940, pl. XIII) : Rexmr
(19134, p. 814) ; Dupors (1913). )

Faille du Midi. Gornet et Briart, 1877 = grande faille, t'msscfl:'l.
1860 (pro parte) ; of. Gosserer (1860, p. 5 1873, p. 14: “’fj‘
P. T47) ; CorxeT ef BRIART (1863, p. 273; 1876, p. 1.“ : l?”'
p. Q'ﬁ)‘ DE CUYPER (1870. pp. 74 et 77) QU].\'[;T (1878- p. 591) ]' .\.[,‘Lr
(1878 ; 1886, carte); Sweysrens (18976, pl. IX; 1900, p. 368,
pl. I1 ; 19054, p. 283, pl. 1) : Brrart (19004) ; CoRNET, J. (1903g) ;
Karapipiax (19128, ¢, ¢ p. 250); Campier (1912, p. 365 ; 19134) ;
STANIER (19134, p. 305 : 19135, p. 669, pl. I-V ; 1914e, pp. 818 et
840, pl. I); Founrmanign (1943a, pl. IV-V ; 1913¢, pl. IV-VI); Rexier
(19134, p. 814). '

Mas.wa',"(irzm.beuu) d' Ansuelle, Stainier, 1913 : ef. Caypier (1912,
P. 370) ; Stavimn (19130, p. 669).

.Masx,'f' de Waudrez. Karapétian, 1012, emend. Stainier, 1913:
ef. Comrner et Briant (1863, p. 273 ; 1876, p. 142 ; 1877, p. Y6);
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GosseLeT (1873d, p. 14 5 1888, p. 747); Favy (1878a. p. 24); BRIART
(19000) ; Karaririax (19124, p. 250); Stamier (1913a, p. 306 ;
19130, p. 669) ; Fourmarier (1913a, pl. IV ; ¢, p. 216, fig. 3, pl. IV
et V, fig. 2).

Faille de Wauwdres, Stainier, 1913 : ef. Briant (19008) ; Stal-
NiR (19182, pl. 1I) ; Fourmamier (1913¢, p. 211, fig. 3).

Massif de St-Symphorien, Stainier, 1913 = Massif de Belle
Victoire, Fourmarier, 1913 : cf. Bruniy (1873, p. 11) ; Corxer et
Briarr (1872, p. 26, note ; 1875, p. 57) : Dewarour (1872a, p. 7);
Favy (1886, p. 188 ; 1889, carte) ; Staixier (1893¢, p. 157 ; 1913a,
p. 279; 10136, p. 661, pl. IV ; 19146 ; 1914e, p. 837, fig. 3);
Corxgr, J. (1911a, ¢ ; 1912) ; CanmBiER (1912, p. 364) ; FourMarien
(1912a, p. 49 ; 1913a, pl. IV ; 1913¢, p. 203, pl. IV-V) : DELBROUCK
(19135, p. 1016, pl. IT ; 19145) ; Rexier (19134, p. 813) ; Bertiavx
(1913a. p. 352).

Faille de St-Symphorien, Stainier, 1913 — Fuille duw Midi,
Delbrouek, 1913, non Cornet et Briart, 1877 : ef. StaiNigr (19132,
p. G661, pl. IV : 1914e, p. 837, fig. 3) ; Fourmarier (1913a, pl. Ly
1913¢, pl. IV-V) ; DeLprouck (19134, p. 1016, pl. 1),

Massif d Harmignies, Stainier 1913 : ef. Sramier (1913 5.
p. 661).

Faille d'Harmignies, Stainier, 1913 : ef. Stamer (1913 3,
p. 661, pl. V); Fourmanier (1913, pl. V).

Massif du Borinage, Cornet 1907 = (pro parte) Massif de Masse,
Stainier, 1M3 == (pro parte), Massif du Carabinier, Stainier, 1913 .
ef. Stamier (191356, pp. 642 et 658 ; 1914e, pp. 815 et 838); Beg-
Tiavx (1913a, p. 363).

Faille A., Stainier, 1614 = ? Faille du Crachet, Faly, 1889 .
ef. Stavier (1914e. p. 830 [notée erronément C7, pl.).

Faille B, Stainier, 1914 = ? Grand Transpori, Brunin, 1873 :
of. Sramier, 19136, pl. 1T ; 1914e, p. 829, pl. et fig. 3).

Faille €, Stainier, 1914 = ? Deuwiéme plate faille, Stassart et
Lemaire, 1910 : ef. Sramier (19135, pl. II; 1914e, p. 829, pl. et
fig. 3) ; FOURMARIER (1943¢, pl. V, fig. 2 .

Faille des secondes branches, in litt.: ef. Staxier (10135, p. 645).

Faille des Maries, in litt.: ef. Stamvier (19134, p. 645).

N. B. — L'existence de cette faille est considérée aujourd’huj
comme des plus douteuses.

Faille de Masse. in litt. = Faille A, Dubar, 1880 = Faille de 14
Vaucelle, Fourmarier, 1913 : cf. Dusar (1880, p. 204, pl. X1,
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fig. 1, non pl. XIX et XX) ; Sueysters (18970, pl. IX ; 1900, pl. 1) ;
CaMBIER (1912, p. 368) ; Stamier (1913a, p. 293 ; 19135, p. Ei-??,
pl. I-1IV : 1914, p. 815, pl.); Fourmarier (1913a, pl. V3 1913c,
p. 216, fiz. 5-6, pl. VI); Berrtiaux (1913a, p. 363).

N. B. — Ne pas confondre Faille de Vaucelle, Fourmarier, 1913,
avee Faille de la Vawcelle, Maillieux, 1914 (Bwll. Soc. belge geol.,
t. XXVII, mém. p. 74).

Zone failleuse dw Borinage, Malherbe, 18652, emend. Stainier,
1913 = pro parte, faille A, Dubar, 1880 —= zone failleuse du
Centre et du Borinage, Stainier, 1913 = zone faillense du Centre,
Demeure, 1913, non Deltenre, 1012 : cf. Corxer et Briart (1863,
p- 271) ; QuiNeT (1878, p. 389) ; Dusar (1880. ppP- 205-207, pl. XIX
et XX); Orman (1897 ; 1898 ; 1900); Devresre (19124, p. 501) ;
SMEYSTERS (1900,‘1). 347); CaMpiEr (1912, p. 864); Stamvier (19132,
p. 664 1913e, p. 838, pl.) ; Kersten, P. (1913, p. 223) ; DEMEURE
(1913, p.-31d, pl. X).

Faille du Carabinier, Smeysters, 1880 = faille A, Dubar, 1880
(pro parte): of. Sueysters (18976, p. 545 ; 1900, p. 345, pl.’T:
1905a, p. 265, pl. I); Stamier (19133, p. 638, pl. I-11L: 191 4e,
p. 838, pl.). i

N. B. — Forme probablement, mais mal définie, la limite infé-
rieure de la zone failleuse a4 1'Kst de Ressaix. A

Faille du Pays de Liége, Smeysters, 1880 : cf. SmEYSTERS (18976,
p. 545 ; 1900, p. 237, pl. T; 1905a, p. 263, pl. I).

N. B. — Cette faille. définie a Charleroi, ne pénétre pas dans le
district du Centre. Les tracés en plan se rapportent a la faille du
Carabinier, ou mieux, & la limite septentrionale de la zone failleuse
du Borinage.

Massif dw Poirier, Stainier, 1913 : eof. STAINIER, (19134, p. 302 ;
19134, p. 630).

Faille du Cenire, Smeysters, 1888 : ef. pE CUYPER (1870, p. 34) ;
DupAR (1880): Syevsrens (1888, p. 11 18978, p. 544, pl. TX; 1900,
pp. 216 et 223, fig. 4 et S‘. pl. I1I; 1905a. p. ‘360, pl. I); Briagrr
(18945, pl. I [rectification 1897, p. 249, note|; 1897, pl. VI);
Ormax (1897 ; 1898 ; 1900); DEMEURE (1907 ; 1913); Sramnier
(19132, pl. 11111 ; 1914e, p. 839) ; FOURMARIER (1913a, pl. TV-v ,
1913¢, pl. IV-VI).

Faille de St-Quentin, Smeysters, 1897 : cf. SMEYSTERS (1897h,

i .}...... ke

s .
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p- 543. pl. IX; 1900, fig. 4 et 8, pl. IT; 1905a, p. 259, pl. 1); BRIART
(1897, pl. VI); Denresre (19124, p. 500. pl. XVIII).

N.B.— Il nest pas ahsolument certain qu’il s'agisse ici de 'authen_
tique faille de St-Quentin, dont le type est au puits St-Quentin, dans

le bassin de Charleroi, mais d'une faille pen importante, de position
analogue.

Massif du Placard, Briart, 1897, emend. Stainier, 1914 : cf.
Briarr (1897, p. 238); Deurexre (19125, p. 500, pls XVIIT);
Stamier (1914e, p. 839).

Faille de Ste-Henviette, Briart, 1807 : ¢f. BRIART (1897, p
pl. VI).

N. B. — Draprés les indications qu'a bien voulu me fournir
M. Deltenre, cette faille est locale et de faible rejet.

Faille du Placard, Briart, 1897 : cf. pE Cuveer (1870, p. 34,
pl. I, non pl. II, fig. 3); Brianr (18940, pl. III; 1897, surtout
p. 224, pl. VIet VII); Swmuysrers (18976, p. 544, pl. IX ; 1900,
p- 209, fig. 2, 3, 4 et 8, pl. II; 1905a, pl. I); DeMeurs (1907 ; 1913,
p. 311, pl. IX, X et XII); Deuresre (1907 ; 19126, pl. XVIII);
KersTey, P. (1913, p. 223); Sramuer (19138, pl. II et 11 ; 1914,
- 839, pl.); Dersrovck (19135, p. 1014, pl).

‘)'),fl‘

26. Par district de Charleroi, je désignerai, dans la
suite, la portion du gisement occidental comprise entre la
méridienne de Chapelle lez-Herlaimont (cf. n® 24) 4 I'Ouest
et, 4 I'Est, une méridienne coincidant moyennement avec
la limite commune des provinces de Hainaut et de Namur.

A. Sur cetespace, le socle paléozoique atileure largement.
Néanmoins, des formations postpaléozoiques couvrent tous
les plateaux : région occidentale du district considéré, bor-
dure septentrionale, et encore, sporadiquement, quelques
points de sa bordure méridionale. D’autre part, en plein cen-
tre du bassin, le formidable développement des cités indus-
trielles a entrainé un bouleversement profond de la géologie
superficielle ; I'observation des aftleurements y est, en ce
qui concerne le Houiller, tout occasionnelle. Elle n’en
fournit pas moins des données intéressantes.
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Les exploitations s’étendent sur la plus grande partie
du district. Certaines concessions de la bordure septen-
trionale sont toutefois considérées comme épuisées ou peu
s’en faut. Il en est de méme de certaines concessions de la
région méridionale.

La campagne de recherches sur l'extension souterraine
du gisement houiller sous la faille du Midi s’est étendue
jusquau méridien de Chatelet et a été particuliérement
active & 'Ouest de I'Eau d'Heure.

B. La structure du houiller de Charleroi est, sur toute la
longueur du district, du méme type que celle du Centre
dans sa partie orientale. C’est une accumulation de massifs
de direction générale Ouest-Est : massif du Midi (stérile) ;
massif du Borinage, divisé par la faille Masse ; massif du
Poirier ; massif du Placard et Comble nord, que séparent
la faille du Midi, la zone failleuse du Borinage, la zone
failleuse du Centre (failles du Centre et de St-Quentin) et la
faille du Placard.

C. Dans le district de Charleroi, la zone failleuse du
Centre ’éteint, en donnant, par le bas, naissance a4 un
dernier massif: le massif de Malonne, qui, reposant sur
celui du Poirier 4 'intervention de la faille du Garabinier,
est limité supérieurement par la faille ’Ormont.

Comme massifs locaux : le massif de la Tombe, analogue
4 ceux de Boussu (Couchant de Mons) et de St-Symphorien
{Centre), et encore le massif de Wespes, analogue a celui
de Waudrez.

D. Des plissements transversaux sont évidents. Les plus
remarquables sont seuls indiqués sur la carte (pl. V). Ils
se marquent de fagon particulidrement nette sur la bordure
septentrionale du gisement. Deux périsynclinaux que je
dénommerai : synclinal de Courcelles, 4 'Ouest, synclinal
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de Gosselies, & I'Est (cf. SmEvstERS, 18970, pl. IX; 1900,
pl. II; 1905a, pl. I), flanquent un anticlinal intermédiaire,
que j'appellerai anticlinal dwu Piéton et qui influence nette-

ment Westphalien inférieur et Dinantien sous jacent (cf.
Briart, 1900a).

Comme pour les districts du Couchant de Mons et du
Centre, les faits connus seront ici résumés, les divers
massils étant décrits successivement de haut en bas.

E. Le massif du Midi, largement découvert en afleure-
ment, continue de présenter sur sa bordure nord la succes-
sion des assises du Dévonien inférieur en allures de
plateures. Entre la limite occidentale du district et 'Eau
d’Heure, la direction générale est N.O.-S.E. Le Dévonien
inférieur y présente, entre Landelies et Thuin, une série de
plis, prolongement de ceux décrits au Sud de Binche. A
I'Est de I'Eau d’Heure, la direction se fait rapidement
S.0.-N.E., jusqu’a la hauteur de Chamborgneau, ou elle
devient 0.-E. En méme temps, la largeur totale des bandes
du Dévonien inférieur diminue rapidement. Les sondages
récents ont montré que la succession des assises du massif
du Midi est, dans I’ensemble, normale et régulié¢re. Mais,
ainsi que l'indique déja la carte géologique (Bayet, 1901a)
qu'infirment cependant les résultats du sondage n° 28 (cf.
StaINiER, 1912e, p. 247), la suite dévonienne cesserait ici
d’étre interrompue & un niveau stratigraphique sensible-
ment constant du Gedinnien (ef. Staivier, 1912¢, pp. 242-
246).

La faille du Midi est connue de facon presque continue
en affleurement sur toute la longueur du district. A I'Est
de Jamioulx, elle cesse d’avoir le Houiller pour lévre nord
ou inférieure. C'est sur des terrains plus anciens : Dinantien
ou Caleaire carbonifere, puis Dévonien supérieur que repose
alors le Gedinnien, base du Dévonien inférieur du massif
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du Midi. A I'Est de Chamborgneau, entre ce Dévonien et la
faille s'intercale du Silurien (pE Dorronor, 1892, non Di-
MoNT, 1848 5 nec Gossever, 18376, p. 72). La situation se
poursuit & peu prés telle jusqu’a la limite orientale du
district, ot finalement 4 la bauteur de Presles, la faille
cr:sse de provoquer un contact net, et passe en plein Silurien.
ll:rsll’l‘ure de la.iﬂeul'ement prf'ésente., entre Iontaine-

avéque et Jamioulx, quelques inflexions dues partielle-
ment i des diftérences d’altitude. Certaines d’entre elles
paraissent cependant marquer le passage de plis transver-
saux (cf. pl. V). A Jamioulx, la faille s’infléchit brusque-
ment et presque perpendiculairement 4 sa direction précé-
dente. Elle épouse ainsi le mouvement des bandes du
massif du Midi. Le troncon Jamioulx-Chamborgneau n’en
est pas moins d’allure anormale. A I’'Est de Chambor-
gneau, la trace de la faille serait sensiblement rectiligne.
L’allure en profondeur de la faille du Midi a été définie
dans une certaine mesure par les récents sondages de
recherche. Entre la limite occidentale du district et 'Eau
d’Heure, I'inclinaison, de quelque 30° aux afileurements,
diminue progressivement en profondeur (StaiNier, ‘1913a,
p. 305). Néanmoins, une accentuation rapide ne tarde pas
4 se produire, 4 en juger d’aprés les résultats, encore
incomplets, du sondage n° 70. Ce semble étre la, avant tout,
Iinfluence d’un plissement transversal, mais combinée &
celle du synelinal longitudinal. Quoi qu’il en soit, sur I'Eau
d’Heure (sondage n°® 27) et plus & I'Est, jusqu'au méridien
de Chatelet (sondage n°96), l'inclinaison de la faille, de
quelque 35° a I'affleurement (cf. Sramier, 1913a, p. 305)
ne manifeste plus de diminution sensible jusqu’a une pro-
fondeur déja importante. Une fois de plus, mais cette fois
surtout en ce qui concerne le plissement longitudinal, i]
existe donc une corrélation manifeste entre les allures dy
massif du Midi et celle de la faille, qui le limite inférieupe-
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extrémes. Leur raccord, s’il semble tout indiqué sur un tracé, ne
laissait pas de paraitre délicat a Briart (1894a, pp. 58 et 59, note).
On reléve en outre (Briart. 1914a, p. 64 ; Dererine, 1911, p. 154 ;
Fourmarier, 19126, p. 24, fig. 12) diverses cassures accessoires,
Retenons surtout, que Viséen et Houiller, en allure retournées
(travers bancs de recherche & 200 et 260 metres du puits n° 19 des
charbonnages de Monceau-Fontaine) sont hachés de failles redressées
de faible rejet.

La faille de la Tombe est manifeste en afileurement sur
la plus grande partie des bordures nord-occidentale et sud-
orientale du massif. En effet, presque partout, elle met
des formations antéwestphaliennes en contact avec le
Houiller. Elle est donc, en apparence (cf. M. BErTRAND,
1894, p. 575) d'importance plus considérable que la
plupart des failles du gisement houiller proprement dit
(Briart, 1894a, p. 39 ; cl. 1897, p. 249). Dans la région
sepwn[rionale du massif, mettant en contact Houiller et
Houiller, elle devient trés difficile & définir, surtout en
affleurement. Aussi les divergences de tracés sont-elles
grandes. 7

Briart (1893a, p. 54) avait eru pouvoir limiter vers le Nord le
massif de la Tombe a la faille du Carabinier de la Carte des Mines.
Smeysters (1905a) en était finalement venu a consid.éret' comme une
pm-l{e intégrante du massif de la Tombe, le m:msa,{‘ (/a??z.beau) de
Charleroi, constitu¢ de Westphalien 1‘elati\'pm¢-n.t inférieur et trés
disloqué, que I'étude des affienrements Ini avail fﬂl‘t. liécm‘writ‘ anté-
rieurement au Nord du massif de la Tombe et qu’il avait eru, tout
d’abord, séparé de ce dernier massif par la faille n’.e Forét. Dat'm son
désir de pousser, aussi loin que possible, l’exteumog septentrionale
du massif de la Tombe, Smeysters (1905a, pl. Vl![, in Fovﬂmmlm,
1907a, pl. 11, fie. 1) a méme rattaché pa!t .Pudz'mt‘s._ au ma.ﬁ:l'de la
Tombe, des portions authentiques du massif d“'P'm“e" (f’f- ‘fl'al'rés'
fig. 4 et 5). Bertiaux (1013a, p. 349, pl. XVIII), réduisant au
contraire 'extension vers le Nord du massif de la Tombe, I'arrétait

4 la récente fosse n° 19.

o

Il nest pas vraisemblable qu'avant longtemps, la limite
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ment. D’ailleurs, comme dans les districts plus oceidentaux,
la faille du Midi est ici une cassure unique et franche.
Seul, le sondage n° 26 l'aurait reconnue formée de trois
branches, dont les deux supérieures enserrevaient un mince
paquet (0™90) de calcaire dinantien, en dessous duquel on
retrouve encore 7 métres de Gedinnien (StaNigr, 1912e,
p- 246). Peut-étre y a-t-il eu erreur d’échantillonnage ?

Le massif de la Tombe, qui s'intercale localement
entre le massif du Midi et le massif du Borinage, est
largement découvert et bien accessible en afifleurement,
grace aux coupes naturelles de la Sambre et de 1'Eau
d’Heure. Il s'étale depuis Landelies en une sorte de
trapéze dont la grande base est tournée vers le Nord
et l'axe médian dirigé S.0.-N.E. Au Sud, il s'enfonce
nettement sous le massif du Midi, dont la faille du
Midi le sépare. Cependant, il ne se prolonge guére dans
ce sens, car aucun des sondages récents ne 1'a recoupé en
profondeur. Dans son ensemble, il se compose d'une suite
continue s’étendant depuis les niveaux inférieurs du Dévo-
nien supérieur jusqu’s un niveau mal défini du Westphalien
supérieur. L’allure, ondulée aux abords immédiats de
Landelies, est, dés peu au dela vers le Nord-Est, en dres-
sants verticaux, légérement déversés, puis se renversant de
plus en plus, jusqu’a se retourner complétement.

Le massif est faillé, quoiqu'un lever détaillé de la coupe du
Dinantien de la vallée de la Sambre puisse en faire croire (Briew,
1905). Briart, qui avait d’abord distingué au moins trois failles dans
la zone d’affleurement des roches antéwestphaliennes (in GosseLer,
1888), n'en a, dans la suite, maintenu que deux (cf. Briart, 1894a,
p. 61 ; non Smevsters, 1905a, p. 266). L'une d'entre elles, la faille
de Leernes (Briart, 1894) était purement théorique. En en effagant
le tracé sur la carte (Briart, 1804a, pl. I, ef. pl. IL, fig. 2) on fait
disparaitre du coup une impossibilité matérielle (cf. Fourmanier,
19128, p. 4, note). De la seconde faille, la faille de Fonlaine-I' Evéques
M. Fourmarier (19120) n’admet comme évidents que les troncons
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septentrionale du massif de la Tombe puisse éire tracée
avec exactitude, parce qu'elle ne présente guére d'intérét
industriel et devrait étre relevée a I'aide des rares affleu-
rements encore existants, ou mieux 4 l'occasion toujours
aléatoire de fouilles superficielles, et parce que, & mon
avis, le massif de la Tombe repose 4 son extrémité nord
sur la zone failleuse limitant inférieurement le massif du
Borinage : les affleurements du soi-disant massif de Char-
leroi appartiennent vraisemblablement, en partie au massif
de la Tombe, en partie & la zone failleuse. Quant a la faille
de la Forét, je la considére comme accessoire. Faute de
mieux, j’ai admis (pl. V) pour limite septentrionale du massif
de la Tombe, celle proposée par Smeysters (1898) pour le
lambeau de Charleroi. Les hésitations ne sont pas moindres
en profondeur parce que, l4 encore, sur de vastes surfaces,
le Houiller du massif de la Tombe est en contact avec le
Houiller du massif sous jacent. L'opinion que le gisement dit
de St-Martin, situé sur la rive est de la Sambre, appartient
au massif de la Tombe parait vraisemblable (SmEYsTERS,
1883; 1905a ; Sramier, 1913a, p. 284, pl. I;‘ cf. contra
Bermiavx, 1913a, pp. 347 et 363, fig. §). Enfin, & Lan-
delies, au voisinage immédiat de la faille du Midi, apparait,

encerclé par le Dévonien du massif de la Tombe, un massif.

houiller, que des exploitations superficielles o'nt mo.ntré
§'enfoncer sous le massif de la Tombe. Ce massif houiller
de Landelies (BRIART, 189405,. p. 47) est donc,.plus ex'ac?e—
ment, la fenéire de Lmzdelies. La ,fafllle, qui le délimite
en affleurement, et qui renferme d mlleux‘rs une lame de
calcaire viséen, n’est autre que celle. de la [‘ombe. (SMEYS-
rers, 1905a, pl. [T). La démonstration du caractére local
des failles de Fontaine-I'Evéque et du Rolcher Lambot, du
a Tombe, confirme cette conclusion (FoURMARIER,
). Sur la base de cette connaissance de la
Tombe, on peut tenter de définir

massif de 1
19126, p. 22
forme de la faille de la
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les principaux axes de gauchissement de sa surface. Eu
éoard 4 la configuration topographique, la fenétre de
Landelies est un brachianticlinal, résultant de I'interférence
d’un anticlinal longitudinal, — qui produit, dans ses
prolongements vers I’Ouest et vers 'Est, un retroussement
des traces externes de la faille de la Tombe, et intluence,
en outre, I'allure du Dévonien supérieur du massif de la
Tombe (cf. Fourmarier, 19125, p. 22), — et d’un anti-
clinal transversal, qui n’est autre que celui du Piéton. Les
svnclinaux, situés de part et d’autre de 'anticlinal trans-
versal méridien, sont ceux de Courcelles et de Gosselies,
leur ensemble constituant 'aire d’ennoyage de Charlerot,
dans laquelle le synclinal de Gosselies a une influence
prépondérante (cf. Berriavx, 1913, p. 363). A admettre
le tracé proposé par Smeysters (1898) pour la limite septen-
trionale du massif de Charleroi, considéré ici comme faisant
corps avec celui de la Tombe, U'influence des trois plis
transversaux v serait des plus nette. A I'anticlinal longitu-
dinal de la bordure sud du massif (1), succéde vers le Nord
un ou plusieurs synclinaux longitudinaux. Le principal
d’entre eux parait dirigé suivant I'alignement de Fontaine-
I’Evéque—Ila Tombe (2). Les coupes horizontales du uise-
ment de St-Martin (Smeysters, 1833 ; surtout 1900, fig. 27)
indiquent une allure de ce genre, plus ou moins hypothé-
tique, il est vrai, avec reléevement des nayes vers I’Est.

(1) Un anticlinal de méme position est connu au Borinage, x#zms l’allure.de la
premiére plate faille (cf. no 24); nous le retrouverons aux environs de (,?_L}lé\’rc-
chain (France); son existence entre le massif de St-Symphorien et la faille du
Midi aux environs d’Harmignies se déduit logiquement des coupes transversales.
Cet anticlinal, en marge de I'affleurement de la faille du Midi, serait donc assez
continu, Faute de données précises, je me suis cependant abstenu de le tracer
sur tout son développement probable (cf. pl. V).

(2) Ce pli est vraisemblablement le prolongement oriental du synclinal du
Flénu. Faute de données précises sur I'intervalle Le Quesnoy (Centre) - Fontaine-
1'Evéque(Clmrleroi)‘ je ne me suis pas cru autorisé 4 tracer le raccord sur la
carte (pl. V).

o
, i P
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Entre le massif de la Tombe et celui du Borinage,
s'intercale, & I'Ouest de la Sambre, le wmassif de Wespes,
constitué de calcaires dinantiens et de Westphalien infé-
rieur, en allure de plateures renversées. Il ne se prolon-
gerait que médiocrement sous le massif du Midi (ef. Star-
NIER, 1913a).

La fazlle de Wespes est encore trés mal connue. Elle est
d'inelinaison Snod.

Le massif, que nous avons suivi jusqu’ici, en le dénom-
mant massif du Borinage, est, & la limite commune des
districts du Centre et de Charleroi, constitué de deux
massifs séparés par la faille Masse (1). L'un, supérieur, est
le massif de Masse ou de Loverval ; 'autre, inférieur, le
massif de Bouffioulz.

(1) Cette esquisse monographique, étant, quoiqu'il pui_sse en paraitre, forte-
ment résumée, a obligatoirement été rédigée sous une forme aftirmative. Les
renvois bibliographiques permettent d'ailleurs de signaler confirmations et
oppositions. . ) E

[ exposé relatif a la constitution du mass:f’ d}l Borinage d-ius le C{:smct de
Charleroi sécarte cependant tellement des idces re‘;ue_:s q-u 11. convient d'en
donner une justification autre que celle qui résulte de la description. :

Au fond, il v a eu erreur dés les débuts du Service de la Czlr'te fies .\Imesf (1‘8.33),
erreur bien cc;mpréhcnsible 3 une époque héroique, ol tout était encore & m‘lre :
carte géologique trés détaillée, et surtout carte des mim?s a {grande échelle d'une
i depuis toujours, été considérées comme nulles ou
sans importance (SMEVSTERS €t Dieu, 1868). Faille ﬂu Larabmu.ar et fml_l‘e ‘d Qr-
écouvertes, comme celle du Goutire, aux environs de Chateler;

réoion ol les failles avaient,

mont avaient été d iro C
les auteurs de la carte devaient poursuivre leurs traces dans la région occidentale,
s ¢

et cela malgré la présence du massif de la '.I"?rr.xbe, malgré le (T‘zlractére encore
embryonnaire des exploitations de Fontu.ine-l Evéque, Fc}m‘ n'e citer que les‘plu.s
impo}t;mtcs de celles situées vers l’Extrem.e-t)uest. L? faille d,Ormor’u‘ pa.i m-ssa}t
tellement méridionale a Ormont; le massif de Bouthol.'\]x qu e‘ll.e délimite mf,._a_
lement négligeable qu'on semblait leur faire un sort trés
ant la faille jusqu'a 'Eau d’Heure et en assignant au
massif de Bouflioulx un déve]oppem_en.t imé_ress’arj.t' ;\}1 Iford de J amio'ul.\'_ .En
conséquence, ce fut la faille du Cural‘)m:e{" qui, d.cv}el'e a_(,hate]«? d'e'sa (_?”'p:cf-i(_)n
dans la région type, a I'Est de cette ville, f_ut considérce luomrmf 1m|.t.1m‘uzfe’neu.
rement le gisement supérieur‘d:.:.Marcmclle at celui de E‘ontame-% E.W.fe-(:!ue‘
situés respectivement alEstetal F)th?st é‘m massif de. la. Tombu._[.J_ne troisieme
faille, dite du Pays de Liége, tut mdxqut-:c comme }mutant SLIP.E[lCUfc:nlenwt .l,e
massif du Poirier, a I'Ouest de Chatelet. Cependant Smeysters (cf. 18975, p. 545)

rieurement, y était tel
honorable, en poursuiv
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Le massif supérieur ou massif de Masse n'est reconnu
que sommairement par les travaux miniers aux environs de
Fontaine-I'Evéque (pe Cuypgg, 1870, p.92; Srarxier, 1913a,
pl. IT; Vraxckex, 1913a, p. 167), et en affleurement sur la
bordure méridionale du massif de la Tombe, qui le recouvre
progressivement, puis de facon compléte a4 1'Ouest de la
Sambre. 11 réapparait dans la fenétre de Landelies, disparait
4 nouveau et, finalement, s’étale larcement 4 I'Est du

ne semble pas avoir eu une foi absolue dans V'exactitude de ces assimilations,
surtout en ce qui concerne les failles du Pays de Liége et du Carabinier. [l ne
pr:eta toutefois qu'une attention relative i la découverte par les géologues de la
faille df.': Chamborgneau, bien que M. H. de Dorlodot (1895, p. .;379. note 2) eut
expressement mis en doute le trajet que la
d’Ormont a I'Ouest de Chateler,
faute

Carte des Mines assignait a la faille
_ Al C’est que M. de Dorlodot (1895, pl. V) continuait,
dff ‘mieux, a figurer en traits pleins I'amorce du trajet nouveau, encore
}‘l}i'POIhethue, Un des éléments, quj portaient Smevsters a4 donner au trajet des
ffu!les d‘f P.a_vs. de Liége et du Carabinier des allures peu compliquées érait l'idée
quon s’était faite originellement au sujet de leur inclinaison que l'on croyait
forze.. l.orsque les approfondissements des puits de Marcinelle eurent démontré
la faible inclinaison de 1a faille du Carabinier ou soi-disant telle, Smeysters
(18978, p. 560) retoucha I'échelle stratigraphique, mais ne modifia que de fagon
Peu nette sa conception tectonique. Il assigna 4 la faille d’Ormont une pente
moindre et introduisit une faille nouvelle, la faille du Bois de Casier (pl. XI),
dont Ies relations avec la faille Ormont sont peu évidentes sur la coupe horizon-
tale (pl. IX) et la troisiéme coupe verticale (pl. XII). M. de Dorlodnt (1898,
pl. 111, fig. 3, cf. p. 82) figura peu aprés de fagon plus nette une partie du trajet
de la nouvelle faille, immédiatement a ’Ouest du massif de la Tombe. C'était
Pancien trajet de la faille dite d’Ormont (SuevsTers, 1883). M. de Dorlodot, qui
avait cru devoir s'abstenir de poursuivre ses études sur la feuille Charleroi de
la carte géologique (cf. 1895, p. 336, note 1), ne discuta pas cette modification,
Dans la suite, Smeysters (1900, pl. 1) figura nettement faille du Casier et faille
d'Ormont. La premiére serait inférieure, et se séparerait de la faille du Cara-
binier, prés de Couillet. Finalement Smeysters (1905a, p- 254, pl. 1) faisait de la
faille du Bois de Casier une branche de celle du Carabinier.

Ce fut M, Stainier (1913a) qui, le premier semble-t-il, publia une rectification
des idées de Smeysters sur la base des faits nouveaux découverts par les exploi-
tations. Il revisa surtout la conception de la structure générale i 'Est du massit
de la Tombe. 11 admit que le massif de Bouffioulx, limité inférieurement par la
faille &' Ormont, s'étendait jusqu’au Nord du massif de la Tombe, mais diminuait
d'importance a 'Ouest de Chatelet, Ecrasé en quelque sorte par le massif de Ia
Tombe, ce massif réapparaitrait 4 Fontainel'Evéque, pour se prolonger vers
IOuest par le massif de Masse. Ce serait le massif de Loverval qui,
mentant rapidement d’'importance, constituerait le gisement supérieur de M
nelle; mais ce massif, écrasé 4 son tour, par le massif de la Tombe,

aug-
arci-
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massif de la Tombe. Daus cette zone, les affleurements sont
nombreux, mais la plupart des exploitations sont de date
ancienne. La délimitation septentrionale du massif n’a
nettement été reconnue qu'au puits Avenir (IForte Taille),
4 1’'Ouest de 'Eau d’Heure. Le massif est certes dislogué
par des failles secondaires, mais comme il semble bien se
prolonger de fagon continue jusquau Casier et méme au-
dela vers le Nord (cf. pe Cuyper, 1870, pl. 1), je pense
quil nest autre que le wassif de Loverval. Il se termi-

raitrait plus au-dela vers letaiue-l’l:lvéque (cf. StamNier, 1913a, p. 296, fig.).
Bertiaux (1913a) modifia cette conception en rapportant au massif d'Ormont le
gisement supérieur de Marcinelle, et en négligeant plus ou moins (non, p. 363)
le massif de Loverval, limité inférieurement par la faille de Chamborgneau. 11
semble cependant facile de reconnaitre cette derniére faille dans sa premiére
branche de la faille d’'Ormont (BerTiavx, 1913a, pl. XVII, non, p. 363). L'allure
Iongimdinalc (cf. BERTIAUN, 1913a, p. 363) sera.it assez différente de cellein_diquétf
par M. Stainier (1913a). Le gisement de Fontaine-l'Evéque-Anderlues serait celui
de St-Martin et disparaitrait brusquement a I'Ouest contre la faille d’'Ormont
proprement dite i la lisiére orientale du 111ilssxf de ].a\ Tombe. Cette coupe 103131-
tudinale est peu vraisemblable. Enfin M, Fourmarier (].913a, c) ITl.Odlf'lﬁ, d L}ng
part, le tracé de la faille de Chamborgneau en v substuuant'cel.ul de 'la' faille
d'Ormont de la Carte des Mines- (pl. llI),_sc mpprur_lmfn ainsi df.:s idées de
Bertiaux, et celui de la faille d’()rmom' suivant un tracé nouveau a tru\'efs le
gisement supérieur de Marcinelle (pl._l\*, non’pl. 111}, et qui se prolongerait au
Nord du massif de la Tombe jusque lom‘ v.ers lOue‘st. e |

A la suite d’études sur place, poursuivies avec 1 actu‘:tz.: que permeue.uem les

: . i'en suis arrivé a la conviction que la solution la plus rationnelle

O re que les traceés respectivement assignés par la Carte des Mines
aus failles dites du Pays de Liége (lato sensu), qu Carabinier et cl‘Ormo‘nt sont
ce\-.l\‘ des failles du Carabinier, d’Ormont et d? (',hflmborgneau. 1.\1' R. Cambier

d; illeurs établi par des recherches encore mefllh:s, que la faille du Pa)'ls'de .
e gy e ent dite est un accident local. D'autre part, c'est une opinion
i mel .»mclermins exploitants que la faille du Pays de Liége (lato sensu) est
courmllte C.w,‘ Carabinier. En fait, le massif du Carabinier §’écrase et disparait
fa vr?'lg filslllefg:m'-?n; ainsi le premier élément de la zone failleuse, dés son entrée
vers I'Ouest, < ;

: ’ ag Charleroi.

v 1’mre.d enno.;::riidnee du massif du Poirier jusqu’a la Tombe est établie par

L c‘\—te[-lsm-n 1 fc;ndes de Marcinelle-Nord. Le gisement situé au-dessus de
1es exlefﬂtmns %m t la limite supérieure est la faille ¢ Ormont, est le massif de
1a z"‘fe fmll.eus.e, Z:ﬂ dit supérieur de Marcinelle et gisemen* de Fontaine-
]I?Et,lgé:;i;lfel:f:gs ¥y ﬂppartie?nem. A pos{er"im'i. on constate que la situation
devient ainsi conforme ace quielle est plus a lf)uest.. d

M. Vrancken (]913a}a\'ait assez nettement pressenti cette solution.

consiste a admett
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nerait ainsi en affleurement & Chamborgneaun. Le massif
en question est constitué, dans le district de Charleroi,
d’une suite continue s’étendant du Irasnien (Dévonien
supérieur) & un niveau imprécis, mais assez élevé de
I'assise de Chatelet, sinon jusqu'a la base de 'assise de
Charleroi. Son allure est trés plissée et comporte une
succession de dressants souvent renversés et de plateures,
parfois d’inclinaison nord. Dans 'ensemble, cette allure
emboite celle de la faille de la Tombe avec relévement des
nayes vers I'Est, si bien que, sur la bordure orientale appa-
rente, les étages inférieurs au Houiller émergent progressi-
vement vers le Nord, d’au dessous du massif du Midi. Les
travaux miniers ont, en outre, prouvé 'existence locale d'un
anticlinal longitudinal en relation avec celui de la fenétre
de Landelies (cf. pe Dorronor, 1898, p. 37). Les sondages
récents ont établi 'extension du massif en question sous
celui du Midi. Partout, notamment &4 1'Ouest de I'Eau
d'Heure, il serait constitué¢ de Houiller stérile. Enfin, il est
anoter qu'a sa terminaison orientale apparente, la hauteur
de Chamborgneau, le massif est recoupé en travers de sa
direction par le retour Nord-Sud de la faille qui le limite
inférieurement.

En conséquence de I'assimilation du massif de Masse &
celui de Loverval, la faille de Jlasse ne serait autre que
la faille Chamborgnean. Venant de I'Ouest, la faille de
Masse n'est définie que dans les seuls puits de Fontaine-
PEvéque ; elle disparait peu 4 1'Est sous le massif de la
Tombe. Touchée au sondage n° 30 et au puits Avenir, &
I'Ouest de I’'Eau d’Heure, dans les travaux poursuivis
sous le massif de la Tombe, elle émerge d’au dessous
de ce massif, & Est de 1'Eau d’Heure, suivant le trajet
assimilé par Smeysters (18%3-1905 ; ¢» Briart, 1904) au
prolongement occidental de la faille d’Ormont. La faille
de Masse-Chamborgneau remonte ainsi vers le Nord-Est,

=L
R g
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en décrivant une courbe concave vers le Nord-Ouest. A
I'Est de Couillet, elle s’'infléchit et, se recourbant vers le
Sud, vient se perdre 4 Chamborgneau sous la faille du
Midi, ou la dédoubler. L’inclinaison de la faille est, dans
Iensemble, vers le Sud, mais se ferait plus plate en pro-
fondeur (cf. Stamier, 1913a, p. 291 [faille d’Ormont]).
A son afileurement oriental, elle incline au Sud-Ouest. La
terminaison orientale du massif de Loverval n’est done
qu’apparente. Elle résulte de la surélévation de la surface
de faille.

Le massif de Bouffioulz s’étend sur tout le district.
Etudié en affleurement 4 I'Est de Couillet, il n’est reconnu,
par les travaux souterrains, -que de facon discontinu.
Vers la limite occidentale du district, il est constitué
au Nord de affleurement de la faille du Midi, d’une suite
s’étendant depuis, au Nord, les horizons les plus élevés de
|’assise de Charleroi, supérieurs méme & ceux figurés plan-
che III (chap. IV), jusqu'au sommet de I'assise d’Andenne.
Cette suile se réduit par le haut vers I'Est. L'allure est en
dressants fortement renversés, inclinés de quelque 50° vers
le Sud et compliqués de plissements accessoires et encore
de failles horizontales, dont une serait la faille de la I{ou-
gaerde. Les dressants septentrionaux se retroussent en pied
en une amorce de plateures normales (cf. StaNigr, 19144,
pl. I). T n'est toutefois pas prouvé que ces plateures se
développent régulicrement vers le Nord, ainsi qu’on l'a
admis jadis (pE Guyper, 1870 ; Sueysters, 18970, pl. X).
Au retour en plateure, succede, en eflet, rapidement la
grande zone failleuse dont il sera question dans la suite.
La direction générale Ouest-Est, & Fontaine-I'Evéque,
oblique vers le Sud-Est aux approches du massif de la
Tombe (STAINIER, 1913a, p. 284). Dans 'intervalle, entre
Fontaine-I'Evéque etla Sambre, le massif n’est pas exploité.
Je pense qu'au centre du massif de la Tombe, au récent
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puits de I’Espinoy, il est représenté par une suite s’étendant
depuis le sommet de l'assise d’Andenne, base reconnue,
jusqu’a un certain niveau de l’assise de Charleroi. L’al-
lure est en dressants renversés ou, plus exactement, par
suite de I'exagération du déversement, de plateures retour-
nées d’inclinaison 30° Sud. Ces « dressants » se replovent
en téte en plateures d’inclinaison faible vers le Nord, et
forment ainsi un pli couché ou légérement retourné, qui
emboite grossierement 'allure de la faille de la Tombe.
Draprés les avaleresses du puits n° 19 de Monceau-Fontaine,
ce massif sappuie au Nord sur la zone failleuse. Entre
I'Espinoy et la région orientale du massif de la Tombe,
seconde zone vierge d’exploitations. Sur le versant oriental,
gisement supérieur de Marcinelle, partiellement exploité
sous le massif de la Tombe : suite stratigraphique com-
menc¢ant 4 mi-hauteur environ de ’assise de Charleroi (1),
— la réduction par le haut de cette suite se poursuit ainsi
régulicrement — ; allures compliquées de courts dressants
renversés el de plateures avec complications de plates
failles, dont I'une est la faille du Bois de Casier (cf. par
ex. Bermiavx, 1913a, fig. 6 et 7); direction générale Sud-
Nord, emboitant la bordure du massif de la Tombe (Smeys-
TERS, 1888, pl. II, fig. 3 et 4; 1900, fig. 27, pl. I1; 1905a,
pl. [ et II); naye se relevant vers le Nord-Est. L’étude des
affleurements du Westphalien inférieur de la bande de Couil-
let (cf. Favry, 18786, p. 101 ; Purves, 1881, p.548) réclame
révision. J'v vois en partie la jonction avec I'ultime trace

(1) Smeysters (18970, p. 560) a déja indiqué cette rectification du tableau de
synonymie de la Carte des Mines (1883); elle entrainait, a son avis, conjointement
a celle relative 4 la faille du Centre (SsevsTers, 1888), une réduction du nombre
de couches de houilles exploitées de 65 & 54. Des recherches paléontologiques
encore sommaires confirment cette conclusion. La couche ciNg PauMEs de la série
supérieure de Marcinelle renferme dans son toit un niveau trés net & Lingula,
Etant donné le caractére d’ensemble de la flore, qui est a Lonchopteris, ce niveay
marin est peut-étre identique a celui signalé sous la couche Duchissk (Cavpigg,
1906) dans le massif du Poirier.
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du Houiller (assise de Chokier), que le massif de Bouflioulx
renferme encore d Ghatelet, bien que, plus & I'Est, la suite
westphalienne soit plus compléete. Au dela du retour Nord-
Sud de la faille de Ghamborgneau, terminaison apparente
du massif de Loverval, le massif de Bouffioulx afileure plus
largement et est constitué, non seulement du Houiller, mais
encore de Dinantien (Calcaire carbonifére) en série concor-
dante. Aux environs de Presles, émergent 4 leur tour, d’au
dessous de la faille du Midi, les divers étages du Dévonien
supérieur et moven : la surélévation vers I'Est continue
d’exercer son intluence. [allure de ces strates antéwest-
phaliennes est en dressants verlicaux ou renversés, com-
pliqués de plis et de failles locales (/aille de Sébastopol).
Enfin, le massil de Bouffioulx a été reconnu en profondeunr
sous le massif de Loverval et sous celui du Midi par les
récents sondages. Constitué de Westphalien inférieur au
sondage n° 28, il ne comporterait que des terrains anté-
westphaliens dans la verticale du sondage n° 29. A
I’Ouest de 'aun d’'Heure, il comprendrait, au contraire, du
Westphalien supérieur, en allure de dressants compliqués
de fausses platenres (cf. Sraivir, 1913a, pl. T et II).

La faille «’Ormont, bien distincte & 'Est du massif de
la Tombe, forme, dans ce district, la limite supérieure de
la zone failleuse, que nous avons suivie, depuis le Couchant
de Mons, & la base du massil du Borinage. Cette zone
failleuse, uette vers la limite orientale du district du
Centre, a Carniéres, se poursuit vers I'Est au Nord du
massif de Bouffioulx, puis du massif de la Tombe (cf.
SyEYSTERS, 1900, p. 3445 1905a, p. 264) jusqu'au passage
du svnelinal de Gosselies (Guysex, 1899 ; Sarysters, 1900,
p. 344). Les avaleresses du siege n° 19, l'ont traversée sur
toute son épaisseur. A Est du synclinal de Gosselies, 1a
sone lailleuse s’estompe progressivement : le massif de

“

Malonne apparait. Cependant, sur la bordure orientale




952 ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

du massif de la Tombe, c'est 4 dire, dans son prolongement
en profondeur, la zone failleuse est encore hien développée
au Casier et s’accentue en se rapprochant de Iaire
d’ennoyage de Charleroi par un développement de failles
horizontales locales formant réseau serré et se propageant
de plus en plus dans le massif inférieur, ou de Malonne.
Entre T'extrémité orientale du massif de la Tombe et
Chatelet, la trace superficielle de la Jaille d’Ormont
est grossierement Ouest-Est, mais encore mal définie,
parce que le massif de Bouffioulx est ici entiérement
stérile (cf. Sramvier, 1903¢; Brrriavy, 1913a). A I'Est
de Chatelet, elle est au contraire assez nette. Dans
I'ensemble, la zone failleuse incline an Sud, et de facon
plutot raide dans la zone d’ennoyage de Charleroj. Elle
s’aplatirait en profondeur. Sur la bordure orientale dy
massif de la Tombe, elle plonge vers I'Ouest, et emboite
ainsi lallure générale des massifs et failles supérieurs
(pl. VI). A I'Est de Charleroi, la zone failleuse s’estompant,
la faille d’Ormont reste seule a considérer, elle est (’in-
clinaison sud relativement faible. [es récents sondaces
n‘ont pas reconnu nettement le prolongement de ]a fa;lle
@’Ormont ou de la zone failleuse sous Je massif du Midj.
A Fontaine-l'Evéque, la zone [ailleuse, considéreé
est encore en rejet normal ; a Chatelet, g [aille d’Ormont,
tout comme la faille du Carabinier, est (e rejet inverse.
Le changement de sens du rejet apparent se fait, danps
Iintervalle, en un point imprécis; il résulte de la réduction
par le haut et vers I'Est de la suite stratigraphique (u
massif de Bouffioulx ; I'influence de g surélévation q’ey-
semble 'emporte, en effet, dans ce massif, sur celle (e
aire d’ennoyage de Charleroi, alors que cette dernijore
reste trés marquée dans le massif dy Poirier. Le sOmmet
du massif méridional s’abaissant sl1'atig1'aphiquemeut, ilya
apparemment mouvement de bascule ou de pivot. l

e en bloe,
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Le wmassif de Malonne, uniquement étudié dans les
travaux souterrains, est particulierement bien développé
dans la région orientale du district. Il v est constitué d’une
suite s’éleéantjusw"au tiers environ de l'assise de (lharle-
roi. L’'allure d’ensemble est en plateures d’inclinaison sud,
compliquées de plis secondaires de faible hauteur, 2 flanc
médian vertical ou renversé, mais formant, finalement,
dans la coupe type, un anticlinal presque droit (anticlinal
du Carabinier, cf. SMEysters, 1900, fig. 22). Ce dernier
pli n’est toutefois pas d’une constance absolue. L’allure
d’ensemble varie, en méme temps qu’il y a ennoyage général
vers I’Ouest (BerTiavx, 1913a, p. 339). Au Casier, dans le
prolongement méridional de ce gisement, sous le massif
de Bouffioulx, les plateures exploitées passent vers le haut
4 la zone failleuse. Il en est de méme, peu & 'Ouest, aux
abords immédiats du massif de la Tombe ; mais, ici, la
zone [aillense empiéte davantage encore vers le bas et ne
respecte plus que l'assise gréseuse de Ghatelgt. Peu &
’Ouest de GCharleroi, sur la bordure septentrionale du
massif de la Tombe, le massif de Malonne est inconnu
(cf. Grysex, 1899). Il a totalement disparu dans la zone
failleuse. _

La faille duw Carabinier commence a peine d'étre
étudiée en affleurement ; mais elle a été bien définie par
les recherches souterraines. Elle est d'inclinaison sud et
de rejet inverse. Elle s’applatit fortement en pru['ond.eur.
Telle est, tout au moins, la situation & I'Est de Couillet.
Sur la bordure orientale du massif de la Tombe, jusqu’au
Sud de la Tombe, elle apparait horizontale ou mieux large.
ment ondulée dans les conpes méridiennes (pl..VI.). Sa pente
est légere vers le Sud-Ouest. Elle emboite ainsi celle du

massif de la Tombe. Sur la bordure septentrionale de ce
dernier massif, 'inclinaison de la faille du Carabinier est
franchement, vers le Sud-Ouest, jusqu’an passage du




On y remarque un puissant complexe gréseux (quérelles),

[es couches inférieures i Brose sont en allure reguliére.
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svnclinal transversal de Gosselies. Au dela, elle se reléve- vl gz
T o : : ; \ = S
rait légérement vers I"Ouest, puis ondulerait, constituant T3 S
la limite inférieure de la zone failleuse, jusqu'aux environs é <
de Ressaix, dans le district du Centre (cf. n°® 24). | s 3
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Le massif du Poirier est mal étudié en afflenrements, g 2
mais reconnu par des exploitations intensives sur toute la ‘ {i 2
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tinues ;3 c'est le début du brouillage qui va s'accentuant
dans le district du Centre et devient total & 1'Ouest
du svnclinal de Ressaix. Les figures 4, 5 et 6 en donnent
une illustration. En approchant de Charleroi, les accidents
de ce genre disparaissent progressivement. En méme
temps, les allures se compliquent de plis et de failles
accessoires. Parmi ces derniéres, ficure la faille du Pays
de Liége proprement dite, dont l'affleurement a été tracé
sur la carte (pl. V) d'aprés des données de M. R. Cambier.
SQuivant les résultats d’études détaillées, cette faille est, en
effet, aflectée par des plis longitudinaux. Finalement, vers
I'Est, le gisement forme, dans la région septentrionale du
massil, Vanticlinal dw Gouffre & flanc nord légérement
renversé.

La /a{z'ﬂr.’. duw (Gouffre, inconnue en affleurement, ne
peut, en raison de son importance, étre considérée comme
une des cassures accessoires qui découpent le massif du
Poirier. A partir d’'un point déterminé par M. R. Gambier,
el (ui se trouve précisément au passage de l'anticlinal
ipansversal du Piéton, cette faille se détache de celle dite
du Centre. Le trajet, assigné sur la carte (pl. V), d'apres
M. Cambier, différe des précédents (SmeysTers, 1883 ;
18875 1900, p. 232; 19054a) en ce que la faille en question,
nettement définie par les travaux souterrains dans la région
orientale du district, ne se perd pas vers I'Ouest de Couil-
lot. La faille est de rejet inverse, d'inclinaison sud et
Qallure assez plate.

Le masstf, situé I’Est de 'anticlinal du Piéton, entre la
faille du Gouffre et celle du Cenlre, est constitué de grandes
plateures dLinclinaison sud, compliquée de petits plisse-
ments accessoires. Il comporte, dans la région du svnelinal
transversal de (tosselies, une composition stratigraphique
tros compléte (pl. II).

La faille du Centre, dont le passage en afileurement a
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pu étre déterminé en divers points et qui a été reconnu par
des nombreuses recherches souterraines, cesse de présenter
le caractére de zone failleuse aux environs de Forchies, on
la soi-disant faille de St-Quentin, du district du (lentre, se
confond avec elle. On la suit ensuite, nette et hien définie,
Jusqu’aux approches de la limite orientale du district.
D’abord de direction grossiérement Ouest-Est, elle oblique
vers le Nord-Est 4 sa séparation d’avec la faille du Gouflre,
reprend ensuite son allure premiére, mais pour manifester
a4 nouveau, &4 'Est de Ransart, une inflexion vers le N

ord-
Ist, au dela de laquelle elle semhle se poursuivre régu-

litrement vers et dans la Basse-Sambre Je manque encore
d’éléments suffisants pour apprécier les relations de ces
variations d’allure, qu’il conviendrait d’ailleurs d’étudier
sur des coupes strictement horizontales. Quoiqu’il en soit,
la faille du Centre est partout de rejet inverse, d’inclinaison
sud et, s’applatissant en profondeur, semble par endroils
épouser un joint de stratification dallure en plate
une étendue notable (Canersz, 19134).

La bande située an Nord de la Jaille du Centre a fait
Pobjet d’études récentes de la part de M. R Gambier,
a bien voulu m’autoriser 4 en figurer sommair
résultats (pl. V).

Celte bande peut étre divisée en une
4 I'Ouest du synclinal transversal |
dans laquelle puissent dtre

ure, sur

(qui
ement les

seclion occidentale
e Gourcelles, — la seule

distingués formellement massif
du Placard et Gomble nord, — une section médiane, allant

des abords du synclinal de Courcelles Jusqu'a Ransart, et
une section orientale, au dela de Ransart vers I’Est.

) Section occidentale, e massif du Placard continue,
comme dans la région orientale du district du Centre,
d’étre formé de plateures d’inclinaison sud, la limite strat;-
graphique supérieure du faiscean s'élevant légérement. Ia
Jaille de Bascoup, de rejet inverse, est up accident loeal
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A. Renmr, LES GISEMENTS HOUILLERS DE LA BELGIQUE.
La terminaison orientale de la faille du Placard.
Puits n28 Puitsnes Puits ne 8 Pluftene Puits ne8 e
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s
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Fic. 9, a 300™ Est

TROIS COUPES VERTICALES SUCCESSIVES
Fie. 8, a 800™ Ouest
du puits n° 6 des Charbonnages de Courcelles-Nord

Fic. 7, a 1000™ Ouest
Dans la figure 7, la taille n’affecte que les couches supérieures & un horizon gréseux. La couche voisine est réguliérement continue.
Dans la figure 8, la faille passe & travers tout. Dans la figure 9, elle est localisée en-dessous de I’horizon gréseux.
NOTE. — Les données d’exploitation sont en traits pleins ; les raccords probables en traits interrompus. Les ponctués soulignent le passage hypothétique des horizons gréseux découverts dans les travaux a travers-bancs

Dessins communiqués par M. JuLes Dusors. — (Echelle du 5.000™).
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intermédiaire entre la faille du Centre et celle du Placard
(cf. Surysters, 1900, fig. 2). Elle disparait vers I'Est, en
méme temps que se forment des plissements accessoires.

La /faille dw Placard se poursuit sur une certaine lon-
gueur.avec les caractires qu'on lui connait, dans la région
orientale du district du Centre (cf. n° 24), puis elle se fait
discontinue, variable, diffuse presque, et, finalement, se
termine. Cette terminaison d’une faille importante est la
seule qui soit connue dans le détail. Il est d’autant plus
intéressant d’en préciser le mode (fig. 7-9), qu'un rappro-
chement avec les plates failles (cf. fig. 4-G) ne laisse pas
d’étre instructif.

Pour caractériser brievement la situation, il convient
d’ailleurs de faire remarquer que le Comble nord, tout
comme dans la partie orientale du district du Centre, n’est
plus ici constitué de simples plateures, mais que ces
plateures se relevent a leur pied en dressants verticaux ou
léocrement renverses. Sous l'influence de la surélévation
Qensemble vers I'Est, la naye se reléve dans ce sens,
abstraction faite d’une ondulation locale au passage du
svnelinal transversal de (ourcelles. En méme temps,
le flanc sud du synclinal longitudinal diminue progressi-
vement de hauteur, et I'anticlinal, qui le surmonte, se
raccorde régulicrement aux platenres (;Iu m:fs-sif du Placard.
Comme le font voir les figures 7, 8 et 9, la faille du Placard
déchire les plateures du. Comble nord, mais .tantut s’arréte
en p,-of‘ondeur A un niveau grés_;eux, tan.tot le traverse ;
finalement, elle disparait en s!u'i:lce, 11T1€115 se‘e lprolonge,
minuscule, en profondeur, tandis que d’autres failles appa-

raissent sur le flanc méridional de I'anticlinal de 17alnuée
aissent

, e

(cf. SMEYSTERS, 1900, p. 213). )
B) Section médiane. Allure générale en plateures, d’in-

clinaison sud, en [)1‘()10{)8‘81.1]6‘1“ de ce{les du mass:t_rlu

Placard. Au Nord de l'anticlinal de IFalnuée, synelinal
o o !
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secondaire du Grand Conty en prolongement de celui du
Comble nord &4 Courcelles. Ce synclinal est, & Gosselies, un
périsynclinal, par interférence avec le synclinal transversal,
que j’al dénommé synclinal de Gosselies.

Quant aux plateures principales, en prolongement de
celle du massif du Placard, elles sont, non seulement
affectées de plis, et encore de failles accessoires, toutes de
rejet inverse, qui coupent en -travers les flancs intermé-
diaires, en allure de dressants, de la plupart des plis. Tout
d’abord, faille de St-Quentin, dont le trajet est, d’aprés
M. Cambier, quelque peu différent de celui que lui assignait
Smeysters, et qui rejoint la faille du Centre 4 ses deux
extrémités, paraissant ainsi emboiter le svnelinal de Gosse-
lies; puis, faille du Nord de Charleroi, ﬁ‘u'lle de la Roclhelle
et faille dile dw Nord, constituant toutes, si 'on peut
ainsi dire, des ramifications de la faille de St-Quentin vers
I'Ouest ; enfin, faille de Cent métres, compensant, vers
I'Est, la faille de St-Quentin et se raccordant & son tour 4
la faille du Gentre. Par ces satellites, la faille du Centre
reprend ainsi, dans la région centrale de I'aire d’ennoyace
de Charleroi, le caractére de zone failleuse qu’elle pl-ééelﬂe

& I'Ouest de I"anticlinal d’Anderlues. Toutefois, les massifs

intermédiaires ne sont pas ici laminés, et restent intéres-
sants pour lexploitation. Le massif est connu. loin en
]

profondeur, sous les massifs surincombants.

¢) Légion orientale. Allure en grandes plateures, d'in

L3 » e 2 . ) VJL, il
clinaison sud, compliquées de failles inverses - fulls e

T Stipe A19 A ) ? 4 ] B
(/cjn.d J.m,t‘} es Lllt“J(l citée, faille d’ Appaumée, dont les pre-
miers indices furent décélés parles études paléontologiques
. . ) !
il ¥ a quelque dix ans. ’

[’extréme bordure septentrionale du district n’est décou-

verte que par endroits en affleurement ou encore par

sondages. Elle mériterait une étude approfondie
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27. Renseignements bibliographiques sur la tectonique du district
de Charleroi :

Descriptions. Bipaur (1845); Powxsox (1852, p. 128); ve Cuyprer
(1870) ; F.-L. Corxer (1873, p. 219); surtout Smevsters (1880,
1888 ; 1897a, b, ¢, d ; 1898 5 1900 ; 19054) ; H. vr Dorronor (1892 ;
1895 ; Briarr (1894¢) ; Guysex (1899) ; Pepiy (1907) ; DANNENBERG
(1911, p. 290); Fourmarter (19124 ; 1913a, ¢); Stamier (1913q, b);
Vrankex (1913a) ; Bertiavx (1913a).

Cartes géologiques : BRIART (1894a, pl. 1; 1900a, &; 1902 1904):
pe Dorrovor (1895, pl. IV ; 1898, pl. IV): Smeysrers (1898,
pl. It ; pE Dorrovor (1898, pl. I1I, fig. 3) ; Baver (1901a) ; StaixiEr
(1900¢ ; 19090) ; Fourmarier (19120, pl. T; 1913a, pl. 1V ; 1013¢,
pl. IV).

Cartes minicéres el coupes horisontales : HARMIGNIES et MoUGHERON
(1855) : pe Cuyeer (1870, pl. ) ; Locus (1880); SmevsTens (1883 ;
1888, pl. I-1I, fig. 3-4 ; 18974, pl. IX ; 1900, pl. 11, fig. 27 ; 19054,
pl. I-II) ; pE DorLODOT (1898, pl. ITI, fig. 3).

Cowupes verticales (ransversaies : Bioaur (1845, pl. I-1I, in Poxson,
1853, pl. 111, fig. 3); HaryieNes et Moucnerox (1855) ; Samevsrers
et Digu (1868); pe Guyper (1870, pl. II, fig. 1-2) ; Dusar (1880,
pl. XXTI, fig. 1); Purves (1881, fig. 12, 13); SnuysTErs (1883 ; 1888,
pl. I, fig. 1-2; 18970, pl. XoXIII ; 1897¢, pl. X-XIII ; 18974, pl. ;
1898, pl. II-IIT; 1900, nombreuses figures; 1905a, pl. II-V et
VII-IX : in H. pe Dorrovor, 1895, pl. VII); Briart (1894a, pl. 11 ;
in Gosserer, 1888, p. 748, fig. 198 ; in pr Dorvopor, 1898, pl. III,
fig. 7; in DANNENBERG, 1908, fig. 55; in Susss, 1918, fig. 333);
pE Dorropot (1895, pl. V, ﬁg. 2-4; 1898, pl. V, ﬁg‘. 2-4); (FHYSEN
(1899) ; Briex (1905 ; 19055) ; Prriv (1907) ; Fourmarier (1907,
pl. 11, fig. 1 ; pl. III, fig. 4-5; 19120 ; 1913a, pl. V, fig. 2-3 ; 1913¢,
pl. V-VI, fig. 4-5) ; P. Hasers (1910, pl. XV, fig. 2) ; Stassart et
Levame (1910, fig. 248) ; Cammier (1912, pl. VII, fig. 3; 19134);
Sramier (1913a, pl. I-IT) ; Bertiavx (1913, pl. XIII-XIX).

Coupes verticales longitudinales : Smrysters (1905a, pl. VL) ¢
Stamier (1913a, p. 296); Fourmarier (1913a, pl. VII, fig. 6)
BerTiaux (1913a, p. 363).

PLIS LONGITUMNAUX : Synclinal de Forte-Taille, Bertiaux, 1913 :
ef. Bermiaux (1913a, pl. XVIII).

N. B. — Plis d'importance secondaire.

Anticlinal de Bouffioule, de Dorlodot, 1898 : ef. pE DorLopor

1808, pp. 37 et 79) ; Kamsiv (1919, p. 80).

¥
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Anticlinal duw Carabinier, auct. = ? anticlinal du Boubier,
Smeysters, 1905 : of. SmeysTers (1900, pp. 33 et 245 ; 1905q, p. 255);
StaNieR (1913a, p. 298, pl. 1) ; BerTiaux (1913a, pp. 335 et 339).

Anticlinal dw Gouffre, ? Smeysters, 1900 : ef. Smeysrers (1900,
p- 33).

Pris TRANSVERSAUX : cf. SuEvsTERs (18975, p. 541 ; 1000, p. 34 ;
1905a, p. 248).

FAILLES LONGITUDINALES et MASSIFS SUBORDONNES : Massif dw Midi,
de Dorlodot, 1895 : cf. pe Dorropot (1895, passine); STAINIER (1912¢;
1913a, p. 304).

Faille dw Mi-i, Cornet et Briart, 1877 = grande ruille, Gosselet,
1860 (pro parte) = faille d’ Acos, Gosselet, 1876 — fatlle des forr-
neauw de Bowffioulz,de Dorlodot, 1892 = faille du bois de Loverval,
de Dorlodot, 1893 = fuille du bois de Chatelet, de Dorlodot, 1895 -
ef. ELiE pE BeausonT (1841, p. 767); GosseLer (1860, pp. G4et 114 ;
1876, p. 72, pl. XX 4 et XXII, fig. 910 ; 1888, p. 519) ; Conrwer
et Briarp (1863 ; 1876, p. 140; 1877, p. 74); b Cuveer (1870,
pp 71-77, pl. I); F.-L. Corxer (1873, p. 216); Fary (1878a) ;
SmeysTERs (1883 ; 1888 ; 18974, p. 544 ; 1900, p. 367 ; 19054,
p. 283); Briart (1894a; 1904); H. pe Dorrobor (1892 ; 1803
pp. 314-342; 1808); Bavyer (1901a); SramNier (19135, p. 669) ’
Bertiavx (1913a, pl. XVIII-XX [la planche XIX réclame
par rapport & XX) ; AxtromNe (1914),

Massif de la Tombe,in litt. ou ? de Cuyper, 1870, non Briart, 1894
= unassif de Montigny le Tillewl!, Dupont, 1875 — massif' des
envirans de Landelies, H. de Dorlodot, 1808 — massif de Fontaine-
U'Evéque el de Landelies, Cambier, 1012 — massif de Fontaine-
I' Evéque-Landelies, Fourmarier, 1912 — massif' de  Fontaine-
I Evégue, Briart, 1894, emend. Cambier, 1912 - massif de Landelies
Briart, 1894, emend. Cambier 1912 : of. Bipayr (1845, pl. 111 2‘7;,
Ponsox, 1853, pl. III, fig. 3) ; Harsie~ies et Mouchgeroy (1855) ; DE
Cuvper (1870, pp. 7 et 71-78, pl. L pl 11, fig. 1 et 2) ; F. L. Conpr
(1873, p. 217) ; CorNEeT et Briarr (1876, p, 141) ; SMEYSTERSUSS(‘}
p. 8; 1883; 1888, p. 11; 1897a; 18978, p. 546, pl. IX et Kli
1808 ; 1900, pp. 352-367, fig.; 1905a, pp. 266-283) ; FaLy (1«1;;86,
p. 185); GosseLer (1888, p. 748, fig. 198) ; BrLaxcuarT (189-’;)3
surtout Briart (1894a ; 1904) ; pE Dorropor (1898, p. 41, note 2) :
B}:IEN (1905a, b) ; Dénérive (1911, p. 151) ; surtout FO,UR\IAVR:[‘I;

) . « 2 ~ l ’
(19128) ; Sramvier (1913a) ; DeLBrouck (19138, p. 1016) ; BerTiavx

¥

retouche
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(1913a. p. 347, pl. XVIIID) ; CAMBIER (1912, pp. 358 et 365) ; Svess
(1918, p. 1436, flg. 332-333).

N. B. — Bruarr (1894, pp. 47-52) a distingue dans I'ensemble du massif de la
Tombe toute une série de massifs (lambeaux) d’aprés leur age et leurs relations
tectoniques ; ce sont les : massif houiller de Marchiennes. massif houiller de
Fontaine I'Evéque, massif carbonifére des Gaults, massif carbonifére de I3
Tombe (dont la signification serait ainsi restreinte), massif carbonifére de
Fontaine-I' Evéque, massif carbonifére des Hayes, massif carbonifére de
Landelies, massif famennien de I'Espinette, massif famennien de ILandelies,
massif famennien des Hayres, massif frasnien du Fond des Veaux, massif
frasnien de la Sembre. (Voir aussi H. pe Donvopor: 1898, p. 42, note 2, et
Fourmarier, 19126, pp. 3-4). A noter en outre que le massif houiller de Lande-

lies, Bruart (1894, p- 47), n'appartient pas au massif de la Tombe.

Faille de Fontaine-U Evéque, Briart, 1894, emend. Fourmarier,
1012 = faille des Gauw, Fourmarier, 1912 : ef. Briart (1894a,
p. 55, pl. Let II, fig. 1; 1904); SmeyTERs (18976, p. BAT 5 1900.
p. 354 ; 1905a, p. 273) ; FOURMARIER (19126, p. 14, fig. 7, pl. 1).
ant été nettement fixée par Briart en position d’affleu-

N. B. — Cette failleay, :
y il ne me parait pas conforme aux régles de nomencla-

rement en divers points, pas
ture d’en changer la dénomination descriptive,

Faille du Rocher Lambot (Lombat ), Fourmarie.r,- 1912 = faille
de Fontaine-{ Evéque, Briart, 1894 (pru pa.rfc_) = ]‘ml[e}::_he Learn-e.:‘,
de Dorlodot, 1898. non Briart, 1894 : cf. BR)I(AFE'IT (15%2, p_‘ 58,
pl. I; 1904 [faille de Leernes]; b‘;\li:YSTIins1 (1&;3’;(), p. 0..,), ; .1;)00,
p. 354 ; 19054, p. 274) ; DE D!)lRLIO)DOT (1898, p. 41, note 2) ; Four-

= (19126, p. 11, fig. 5, pl. 1).
.“A;:;'I;l:i;)li Lelrnes, Briart, 1894 emend. de Dorlodot, 1898 : ’cf.
BriarT (1894a, p. 547, pl. TetIL; 3904) R DORLSD-O”.FIS(IJ(S)QS, 1;:31:
note 2et p. 82, pl. III, fig. 1); .)bMEYS'i‘BBS (1897 ; , p. 353 ;
1905a, p. 279); FourMARIER (19120, p. ‘ ).' vt £
rexistence de 1a faille de Leernes ded_une de_ considérations théori-

g _1'- 11:i e{\nlz des bréches, est tenl aujourd’hui pour improbable.
‘1"“?:;"18 [()Zagla Tombe, Smeysters, 1880 : cf. DE CUE?ER (1§TQ_ p. 77);

O ens (1880, p. 8 ; 1883 ; 1888 ; 18975, pp. 546 5 1000,
SUI‘t?Lli igfismoaa. pp- 266-283) ; BRIART (1894a ; 1904) ; Four-
f,;;f:l(‘igiéb) : STAINIER (1913a) ; BER’I“IAUX‘ (1913a). .‘

4, p. 50, pl. ) a distingué, mais en le consn‘d?ram comme
e B BR].TR1‘_(189M. psous le nom de massif (lambeau carbonifére) de Forte
o g neglﬁ::a]:;ires viséens pris dans la Faille dela Tombe aux envi-
s 5 qu;til:; (cf. SwEvERs, 19054, p. 269, pl. V).
rons de I_j:m‘e ‘beau) de Charlerot, Smeysters, 1897 = (pro parte)

A‘/Iq;sz.e(i’;z'cﬁiennes, Briart, 1804 = massif de Forel, Stainier,
massi




_
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1913 : of. Smevsters (1897a, &, p. 549 ; ¢ ; surtout 1898, pl. T; 1900,
p. 355 ; 1905a, p. 277); Briarr (1894, p. 47, pl. I); BErTIAUX et
Canpigr (1900) ; Stamxier (1913a, p. 281) ; BerTiavx (1913a).
Faille de Forel, Smeysters, 1897 = (pro parte) faille de la
Tombe, Smeysters, 1905 non 1880 : ef. Syeysrers (1883 ; 1888, pl. 11,
fig. 2; 1897a, p. 274, fig. ; 18074, p. H48; 1898, p. 53 ; 1900, .
p. 354 ; 19054, p. 278); BrIART (18944, p. 47); CAMBIER et BERTIAUX
(1909) ; StamNier (1913a, p. 281) ; Bermiavx (1913a, p. 362).
Massif de Wespes, Briart, 1894, emend. Stainier, 103 = (pro
parte) massif (lambeaw howiller) de Leernes, Briart, 1894 : of,
Favy (1878a, p. 23 ; 1886, p. 187); Briarr (1894 p. 49, pl. I);
SmeysTERS (18975, pl. 15 1898, pl. T; 1900, pL. 1T ; 1905a, pl. I—Ii :
FourMaRiER (19126, pl. I) ; Stamvier (19134, p. 303, pl. 11) ; Ben- <
T1aUX (1913e, pl. XIX).
Faille de Wespes, Stainier, 1913 = fuilie de Fonlaine-I' Evigue,
Cambier, 1912 non BriarT, 1894 : cf. Briant (1894q, p. 49, note 2) ;
Camprer (1912, p. 371) 5 Sramvier (1913«, p. 303, pl. 11) ; Berriavx
(1943a, pl. XIX).
N. B. — Cette faille parait étre autre que celle qu'emrevm:ait Briart. |
Massif de Loverval, de Dorvlodot, 1893 = massif de Chambor-
gneaw, de Dorlodot, 1895 = Massif de Forte-Taille, de Dorlodot,
1898 = Massif de Masse, Stainier, 1913 : ¢f. H. e Dorropor (1803
p. 345; 1895, p. 383; 1898, p. 67); Smevsters (18075, pl. IX ;
1000, pl. IT; 1905a, pl. I-II); Briarr (1904); Sramien (1913(:’
pp. 284-200) ; BemTIAUX (1913a, pl. XVII, fig. 5); FOUR.\!ARH-:I;
(1913a, pl. 1L ; ¢, pl. III).
Faille de Borgnery, Smeysters, 1900 : ef. Sumeverins (1900) ;
Baver (1901) ; Briarr (1904) ; Bertiavx (1913q, p. 346, fig. 6). ;
Faille de Chamborgneaw (olim Chamborgniau), de Dorlodot
1892 = (pro parte) faille 4’ Ormont, 1 branche, Bertiaux, 1913 ’
of. pe Dorropor (1892, p. 24; 1803, p.343; 1808) S,\n:YS'rI-:ns,(isgwj:
1898, pl. I; 1900, p. 342, pl. 15 1905a, pl. T11) ; Srarnier (19134

pp. 284-200) ; BERTIAUX (1913a, p. 343, pl. XVII, fig. 5) |

; Fouraa-
rier (1913a, pl. TIT ; ¢, pl. TIT), SO

Massif’ de Bouwffioulz, de Dorlodot, 1893 — massif d Ormony
- ( » ond,

Stainier, 1913 = (pro parte) massif dw Carabinier. Staini
2 er, ot 49 . \
ct. Smeysters (1883 ; 1900, p. 346 ; 19054, b. 254) : RDl;ncIa)rc; 191.3 !
(1892, 1893) ; Briart (1904) ; Statsizr (19136, p 99'0)_ 0 RLODOT
(i913a), 3 e = i BERTIAUX
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Faille de Sebastopol. de Dorlodot, 1893 : ef. H. pe Dorrovot
(1893. pp. 334, fig. 2. pl. VII).

Faille du Casier (ou du Bois de Casier), Smeysters, 1897 :
SyevsTeRs (1897, pl. X1, 1900, p. 342) ; pe Dorropor (1898, pl. 111,
fig. 3 et 7) ; GuysEN in STassART et LEMAIRE (1910, p. 139, fig. 129);
Bertiaux (1913a, p. 346, fig. 6).

N. B. — Smeysters (cf. 18976, p. 552, pl. XI et 1903a, pl. XII) rapportait
finalement cette faille a la faille d'Ormont. T1 s'agissait plutét de la faille de
Chamborgneau.

Faille de la Hougaerde, Stainier, 1913 : cf. Stamier (1913a,
p. 301, note, pl. II) ; BerTiavx (1913a, p. 351).

Faille d'Ormont, Smeysters, 1880 : ef. Surysters (1880, p. 8;
1883 : 1888 ; 18074, p. 543 ; 1000, p. 346 ; 1905a, p. 254) ; Briart
(1894a, p. 39 ; 1904) ; bE Dorronor (1892 ; 1895, p. 353, surtout
p. 379, note 2) ; PEPIN (19071 ; Srawmier (19095 ; 1913, p. 200) ;
Brrriavs (1913a) ; Foursanrier (1913a et e, pl. I et surtout IV).

Massif de Malonne, de Dorlodot, 1895 = massif du Carabinier,
Stainier, 1913 : ef. b DorroDOT (1805, p. 377) ; Stawier (1913a,
p. 206) ; BerTiavux (1913a).

Faille die Boubier, Smeysters, 1905 : cf. SyeystERs (1905a,
pp. 249 et 254, pl. 1I).

Faille du Nord, in litt. == faille A, Bertiaux, 1913 [non faille
i Novd, Arnould, 1878 (faille de DBoussu). nec faille du Noyd,
Smeysters, 1900] : ef. BERTIAUX (1913a, p. 332, fig. 2).

Fuille di Carabinier, Smeysters, 1880 : ef. StaiNier, K. (18785;
p. 308) ; Sueysrers (1880, p. 83 18836, pl.; 1898, p. 49; 1900 ;
19054, pp- 251 et 264); Briart (1 894a, p. 89); pe Dorropor
(1895 18U8): Gnysex (1899); Sramvier (1913a, p 200) ; BErTIAUX
(1913a, p. 330).

N. B. — Le tracé admis par Smeysters, 4 I'Ouest de Charleroi, est, dans mon
texte, considéré comme inexact. Lire, en conséquence, faille d'Ormont au lieu
de faille du Carabinier sur les coupes de Smeysters,

Faille dw Pays de Liége, Smeysters, 1880 : cf. Suevsters (1880,
p. 8: 18974, p. 5435 1900, p, 231 1905a, p. 262); StANIER
(1914a, p 301).

N. B — J'admets, dans le texte, que cette faille est accessoire, et que la faille
considérée comme faille du Pays de Liége est, a I'Ouest de Charleroi, la limite
inférieure de la grande zone failleuse.

Massif d Poirier, Stainier, 1913 : ef. Stamier (1913a, p. 302),
Faille du Goujfre, Smeysters, 1880 : ef. Sramsier, K. (18785,

s




966 . ANNALES DES MINES DE BELGIQUE

p. 308); Smeyvsters (1880, p. 8; 1883; 1888; 18974, p. BA3:
surtout 1900, p. 239 ; 1905« p. 247); Perix (1907); Bertiaux
(1913, fig. 1).

Faille du Centre, Smeysters, 1888 : ef. Hanmiexies et MoucueroxN
(1855) ; ve Cuveer (1870, p. 34); Fary (1886, p. 187) ; SMEYSTERS
(1888, p. 10, pl. II, fig. 1-2; 18970, p. 544 5 1900, p. 245 ; 1905a,
p. 259) ; Brianr (18940, p. 139; 1897, p. 238 ; 1904); CamBIEr
(1911 ; 1912 ; 19130) ; MaTHIEU (1912a) ; Sramier (19134, p. 303).

Faille de St-Queniin, Smeysters, 1897 = faille du Nord, Smeys-
ters, 1897 : of. Surysters (18975, p. B45; 1900, p, 219, fig. 56 ;
1905a, p. 258).

Faille du Nord, in litt. (Smeysters, 1900), [non faille diu Nord,
Smeysters, 1897 == faille de St-Queniin; nec faille du Nord,
Arnould. 1878 = faille de Boussu, Cornet et Briart, 1876] : cf,
Suevsters (18970, p. B43; 18074; 1808, p. 47; 1900, p. 219,
fig. 5-6).

Faille dw Placard, Briart, 1897 : ef. Briarr (1897, p. 247) ;
SaeysTeRs (18974, 543 5 1900, p. 200 ; 1905, p. 257).

28. Le district de la Basse Sambre s’étend depuis la
méridienne coincidant grossiérement avec la limite des
provinces de Iainaut et de Namur, & I'Ouest, jusqu’au
Samson, a I'Est.

A. Sauf en quelques endroits de la bordure septentrio-
nale, partout le Houiller affleure ou se trouve a faible pro-
fondeur.

Les exploitations ne dépassent plus, depuis longtemps
(cf. Brpavr, 1837), Namur et la vallée de la Meuse. Elles
ne sont réellement importantes qu’a I'Ouest de Ham. (le
fait justifie rigoureusement la dénomination de bassin de
la Basse Sambre.

Qu‘a‘nt a l'ext.eusmu méridionale du gisement sous le
massif de Bouffioulx, elle a été établie dans une certaine

mesure, et faisait 'objet de recherches nouvelles. 4 plus
%

grande distance, au moment ou la guerre éclata
aott 1914. ‘ e

3

.
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B. La slructure imbriquée ou en massifs empilés, & I'in-
tervention de f[ailles inverses, si nette dans le bassin de
Gharleroi, se poursuit avec les mémes caractéres jusqu'a
la Meuse. Au dela, le manque de coupes d’une certaine
continuité contrarie les études.

C. On distingue ainsi de haut en bas : massif de Bouf-
fioulx, massif de Malonne, massif du Poirier et Comble
nord.

D). Les éléments me font encoredéfaut pourdéfinir les plis
transversaux de ce district et, surtout, pour en apprécier
I'influence sur l'allure de chacun des divers massifs et
failles. Je me suis borné & reporter sur la carte (pl. V) les
quelques linéaments que j'ai pu réunir jusqu’ici. '

2. 11 ne sera pas sans intérét de dire, tout d’abord. quelques mots
des deux éléments structuraux, qui ont été examinés dans les districts
plus oceidentaux : le massif et la faille du Midi, car ils sont, dans
'ensemble, d’importance primordiale.

Le massif dw Midi ne présente plus ici d’intérét immeédiat. C'est
toujours, et sur toute la longueur du distriet, la bordure septen-
trionale du synelinal de Dinant en allures réguliéres de plateures
et en suite continue a partir du Gedinnien. Cependant, aux environs
de Maulenne et de Sart-Bernard, elle présente des dérangements
intéressants. Le Gedinnien du massif du Midi repose sur le massif
silurien. .

D'autre part, & I'lst de Presles, la suite continue et réguliére des
qssises dévoniennes et ecarbonifériennes du synclinal de Namur
flanque, au Nord, la méme bande silurienne. Durant un certain
temps, il fut admis que la grande faille ou faille du Midi courrait a
la limite du Silurien et du poudingue de Naninne, base de la suite
dévono-carboniférienne du synclinal de Namur (GosseLer, 1860,
p. 114; Suevsters, 1883, ete.). Cette maniére de voir a été refutée
par M. H. de Dorlodot (1885 ; 1889). Ayant, daus la suite, rectifié
Je trace de la faille du Midi entre Chamborgneau et Presles (Saeys-
TERs, 1883), M. de Dorlodot (1895; 1898; 190154, p. 144, note) émit
I'avis que cette faille doit, a I'list de Presles, se diriger vers Puagne
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M. de Dorlodot (1895, p. 401) déclarait cependant n'avoir pas tenté
de suivre le trajet de la faille dans cette digitation du massif silurien
du Condroz (cf. pl. V). Selon toute vraisemblance, 'anticlinal, assez
oblique, dont cette digitation est une des traces (cf. e Dorrobor,
19016, p. 144, note), provoque réellement une inflexion de la faille
au Sud-Est de Presles. Quoiqu’il en soit, des recherches récentes
principalement d'ordre paléontologique, ont décelé I'existence de ]z;
faille duw bois de Prestes, de la faille de Roux et de la faille de
St:h’uch. les premiéres nettement situées dans le prolongement de la
faille du Midi, entre Presles et Vitrival (cf. pl. V). La déeouverte
de ces trois failles porte déja & admettre que, suivant une conception
voisine de celle suggérée par M. de Dorlodot (1885, p. 236 cf
GosseLer, 1886, p. 750, fig. 199), la dénomination de zone /‘m'/-'
leuse duw Condroz refléterait mieux la situation., Le soi-disant
massif du Condroz est composite et résulte de 'empilement de plu-
siellf's massifs. Continuant a progresser vers I'Est, et franchissant
un intervalle encore insuffisamment exploré, on reléve bientot des
confirmations de cette conception. D'une part, I'importante i'aill'e
d’Ormont vient se perdre dans le massif du Condroz, sans qu'il soit
possible d’admettre qu’elle s'y arréte court (pe Dorvnopor, 1895,
p. 374). Puis, peu au dela, M. Stainier note deux failles non dénom;
mées, de méme allure que celle d’Ormont et qui, comme elle,
affectent le bord sud du synelinal de Namur. D’autre part, aux
environs de Maulenne, ¢'est une faille d’allure trés plate et compli-
quée, la faille de Maulenne, qui améne le bord septentrional du
synclinal de Dinant en recouvrement sur le massif silurien. Malgré
des divergences de vues, les deux géologues, qui ont a nouveau'
étudié ee coin de pays (cf. pe DorLopor, 1907 ; Fouramarien, 19084
p. 62), sont d’accord sur ce point que la faille de Maulenne intéreseé
le bord nord du synclinal de Dinant et se perd vers I'Est dans Ia
bande silurienne. Toutes ces failles sont distinctes de celles reconnuoes
entre Presles et Vitrival. Ainsi, le caractére faillenx du massif (1711
Condroz s'accentue (1). L'existence, & Naninne, d'une faille entre |o

(1) Le massif de Loverval se termine-t-il réellement vers I'Est, i Chamboro
au point oi I'affleurement de la faille de Chamborgneau diSpa‘raiz — I.L,-nealf}_
du Midi, & ce méme point ol le massif du Condroz commence a se ({é ,elnlassx
vers I'Est? Une réponse négative pourrait peut-étre trouver sa justifics i
la considération des lambeaux d'un poudingue, dont l"&nt; cLu inication dans
indiscutible a M. de Dorlodot (1895, p. 308), et qui Sm?[ e l‘tl.rllen
insolite sur la bordure septentrionale du massif silurien, 4 | alisés d

a4 paru
, e facon
Ouest du ruisseay

-
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massif silurien et le Dévonien du bassin de Namur est diseutée (cf,
Rutor, 1889¢, p. 472, fig. 2, 3 et 4; pe Dorropor, 1889, p. 523 ;
19015, p. 167). Celle de la faille de St-Bernard, en apparence
symétrique, quoique moins importante que celle de Maulenne, a été
moins discutée. Au dela, jusqu’au Samson, on manque de données.
Quoiqu’'il en soit, la zone failleuse du Condroz provoque une avancée
du synclinal de Dinant sur celui de Namur (Fourmanier, 1914a).

Le massif de Bouffioulx s’¢tend depuis la limite orientale
du district jusqu’a peu & I'Est de Floreffe. Il affleure large-
ment. Il est constitué d’une suite comprenant une portion
imprécise du massif silurien du Condroz, puis, y « reposant »
en discordance, d’une suite continue s’étendant de la base
du Dévonien moyen jusquau Houiller. Localement, la
faille dv Guay sépare le Dinantien de I'assise de Chokier.
Le Houiller n’est représenté ici que par du Westphalien
inférieur et, en un endroit, par les couches de base du
Westphalien supérieur (assise de Chatelet). Ces assises
Gtant trés pauvres, le massif de Bouffioulx est sans intérét
direct pour 'industrie charbonniére, encore que des exploi-
tations v aient été pratiquées jadis (cf. pr Dorropor, 1895,
p. 364; note 2). L’allure d’ensemble est en dressants
verticaux, ou d’inclinaison nord. La faille de Tararisée
complique la structure du massif vers son extrémité
orientale.

(1) a pu étre suivie en affleurement

La /'cu'lle I Orimont
de facon assez nette (cf. pE DORLODOT, 1895, pp. 399-373),

1895. p. 381) a d'ailleurs émis 'avis que la faille du
gneau. Cest fagon de parler. Ne serait-il
a I'Est? (cf. Fourmarier, 19074,

d’Acoz. M. de Dorlodot (
Mid; se bifurque a 1'Ouest de Chambor '
pas plus correct de dire qu’elle est composite

pl. 1V).

(1) Je fais icia
(19016, p. 187, pl. V,
houillére, déchiré pa
massif de Malonne aur ¢
erve en modifiant le trace de i
allure trés compliquéc. Ce point,
de nouvelles recherches,

admite finalement par M. de Dorlodot
f de Bouffioulx serait, dans sa bande
r une fenétre, dans laquelle des couches de houille du
aient été exploitées. M. Stainier (19098) a exprimé la
I'afileurement de la faille d’Ormont, et
sans grand intérét pour

bstraction de I'hypothése,
fig. 1), que le massi

méme rés

en lui assignant une

PPexploitation houillére, réclameralt
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grossiérement 0.0.8.-E E.N., entre la limite occidentale
du district et Franiére, elle se recourbe vers le Sud aux
rochers St-Pierre, en décrivant une ligne sinueuse (cf.
pl. V). Les tracés du trongon, de direction générale Ouest-
Est, varient quelque peu (cf. pe Dorronor, 1895 et STAINIER,
1909). Ils semblent réclamer révision, car des plis trans-
versaux, nettement constatés dans les exploitations des
massifs inférieurs, entre Falisolle et Ham, ne paraissent
pas s’y refléter. Deux sondages, pratiqués au Sud d’Aiseau
(cf. pE Dorropor, 1895, p. 360 et Axoxyme, 1913a), §'ils
n'ont reconnu que sommairement le massif, ont, par contre,
fixé nettement I'allure transversale: la faille incline auSud.
Cependant, I'allure transversale apparait plus compliquée
sur la bordure est de I'affleurement. Entre la Sambre et le
retour Est-Ouest, vers Taravisée, 'inclinaison est légire-
ment Nord-Ouest (pE Dorronor, 1895, pl. V, fig. 1). Dans
le trongon Nord-Sud, qui fait suite, I'inclinaison se fait,
en gros, vers le Sud-Ouest. Mais on reléve des indices
de plissements accessoires en relation avec ceux du massif
de Bouffioulx. L'étude d’ensemble démontre d’ailleurs (ue
cette terminaison orientale du massif’ de Bouffioulx est
purement accidentelle : Le massif a disparu vers I'Est par
érosion. Ses limites dépendent essentiellement de 'inter-
section de la faille d’'Ormont et de la surface du sol.

Le inassif de Malonne n’a guére été déerit en afflenre-
ment. [l est surtout connu par diverses recherches sou-
terraines. Il est constitué de plateures en suite continue
s'élevant, dans I'Ouest, jusqu'a un niveau assez inférieny
de I'assise de Charleroi ; vers I'Est, sous l'influence de 1a
surélévation du Samson, la suite se réduit progressivement
par le haut. L’allure générale est en plateures, qui ne
tardent pas a se retrousser, vers le Sud, en des dressants
verticaux ou légérement renversés. A I'Est de |a limite
orientale du massif de Bouffioulx, affleurent, en effet, ces
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dressants verticaux, se poursuivant vers le Sud par ceux de
la suite continue du Dinantien et du Dévonien supérieur et
moyen, adossée au massif silurien da Condroz. Ils forment,
en apparence, la bordure méridionale du synelinal de
Namur (cf. de Dorrovor, 1395, pl. V, fig. 1 ; 1898, pl. V,
fiz. 1). Le massil de Malonne se réduit finalement vers
I'Est 4 ces seuls dressants. Il n'est pas reconnu a 'Est de
la Meuse.

La faille du Carabinier se suit de fagon plus ou moins
nette en affleurement, ainsi que dans les recherches sou-
terraines. Dans la zone des exploitations, son ineclinaison
est constamment vers le Sud. mais elle se fait plus plate
en profondear. A son extrémité orientale, sur le flanc
ouest de la vallée de la Meuse, elle forme un plafond
légerement incliné vers le Sud, contre lequel sont venus se
buter, d’aprés M. van Hasselt, les travaux du charbonnage
de la Basse Marlagne (assise d’Andenne), le massif de
Malonne étant, & cet endroit, constitué par l'assise de
Chokier en dressants légérement renversés. Partout la faille
est, en apparence, de rejet inverse.

Le massif dw Poirier est connu en aiiie111-e11}gnt, et
surtout par les travaux dexploitation. Sa cnt.np‘osm?n est
analogue a celle du massif de Malonne. Mais 1’1 présente
érie de plis avec flancs sud en dressants légérement
A I'Est de Floriffoux, il ne comprend plus, tout
assif de Malonne, que du Westphalien inférieur

une s
renverses.
comme le m ;
ot devient d’ailleurs peu distinct.

La faille du Gouffre, décelée surtout dans les travaux
| a4 I'Est de Ham, en aflleurement, cesse

d’exploitation et, gk z b
d‘éu]'e discernable & I'Est de Floriffoux. Elle est d'incli-

naison vers le Sud, avec rejet i“‘"‘f"f‘e'

le massf compris entre les frm'l(’:.: du Gouffre elt du
Centre est assez mal connu. Aux environs de So_ve\, il est
formé d'une suite de plateures se relevant vers le Sud en
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dressants renversés, par l'intermédiaire d’un synclinal aigu.

La faille du Centre est généralement mal définie en posi-
tion. Ce semble toutefois bien étre elle, qui, & Mornimont,
fait reposer l'assise de Chokier, du bois de Soye, en allure
normale assez raide, sur les dressants légérement renversés
d’un pli secondaire du synclinal de Spy (Comble nord).
Mais elle disparait peu au deld (pE Dorronor, 19015). La
faille de Comogne, que Smeysters considérait comme la
continuation de la faille du Centre, serait donc sans
relation avec elle.

Le Comble nord, enfin, est constitué d’une suite strati-
graphique qui, dans I'Ouest, s’éléve encore jusqu'a peu au-
dessus de la base de I'assise de Charleroi, mais se réduit
progressivement vers I'Est, par suite du relévement de la
naye du synclinal de Spy. L'allure est en plateures d’incli-
naison sud, compliquée d’ondulations, et, méme, entre
Mornimont et Spy, d'un anticlinal secondaire trés net (cf.
pl. V). La bordu<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>