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mérer, esl conlenu dans un beau volume de 800 pages, édité¢ avec un
erand soin et clairement illustré. V. W

La catastrophe des Charbonnages de Whitehaven (Kaxplosion asnd
wunderground fire at the Wellington pit, Whitehaven Colliery).
Rapport officicl par R. A. S. Renyavyxe, Inspecteur en chef des
mines, et Sayuern Popk, avocat.

Le Home Office vient de publier les résultats de I'enquéte sur la
catastroplie de Whitehaven, survenue le 11 mai 1940, 4 7 h. 45 du
soiv, peuw aprés l'arrivée du 3° poste dans les travaux. La mine
sinistrée se trouve dans le Cumberland, aux confins de la ville de
Whitehaven, et tout contre la mer, sous laquelle les exploitations
du puits Wellington sont exclusivement pratiguées. Deux puits, le
puits d’extraction et le puits d’exhaure, servaient a 'entrée d'air,
un puits au retour ; la profondeur d'extraction est de 231 métres ;
les travanx sont pratiqués dans la couche Main Band qui s'enfonce
sous la mer en pente douce (5 %) ; 'ouverture totale de cette couche
est de 3™45 environ, dont 3™07 de charbon ; le systeme id'exploi-
tation est encore la méthode par « bord and pillar » | les piliers étant
déhouillés, antant que faire se pent, en se retirant vers les voies
principales de roulage. Les trois chantiers d’exploitation en activité
greffés sur les voies de roulage, étaient trés distants des puits et
situés respectivement le n° 3 & 4,425 meétres (2 3/4 milles), len® 5 &
5,030 metres (3 1/8 milles et le n° 6 a 5,630 métres (3 1/2 milles) du
pied du puits d’extraction.

La couche était séche et assez poussiéreuse, et dégageait du
grisou ; en temps normal, dit M. Redmayne, le courant d'air dans la
voie principale de retour contenait environ 2 % de grisou. M. Red-
mayue attribue ce pourcentage élevé a la fois 4 la ventilation
insuffisante, que 'on était en train d’améliover, et au caractére gri-
souteux de la veine. La production journaliére détait de 800 &
850 tonnes.

On ne faisait nsage d’explosifs qu'au crensement d'une galerie en
pierre, ct l'¢quipe qui venait de quitter les travaux avait prici-
sément, en terminant son travail, tiré les mines, ce qui fait qu'aucun
tir n'avait lieu au moment de l'explosion. Les explosifs doivent étre
complétement mis hors cause dans I'origine de la catastrophe.

Les ouvriers faisaient usage de lampes de siureté q stmple ioile,
cuirassées, type Clanny, & fermeture magnétique, alimentées d'huile

minerale.
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L'enquéte a ¢tablj (il s"agit d'une explosion de grisou causce par
une lampe endommagdée ou défectuense. el aggravée par les pous-
sieres. L'origine de I'explosion parait incontestablement étre dans le
chantier n°3 (le plus rapproché du puits). ot I'on procédait, & proxi-
mité des éboulis formant le remblai des parties abandonndes, i la
reprise des piliers en battant en retraite vers les. vojes principales
de roulage. Des lampes v ont 6té retrouvies hrisces en plusieurs
endroits sans qu'on puisse, avee certitude absolue, fixer Porvigine
exacte de I'explosion ; eelle-ci a été suivie d'incendies qui ont coupd
la retraite aux ouvriers : le plus important se produisit dans la voie
de roulage (entrée d'air), a hautenr di chantier no 3 sinistrd,

Il semble qu'un temps précienx ait été perdu au début des tenta-
lives de sauvetage par les premiers sanvetenrs qui s'attardérent
aupres de deux victimes rencontrées non loin des puits, ce qui
permit a I'incendie, alimenté par le courant d'air. de prendre une
extension telle que tout moyen de lutte directe était devenu impos-
sible. Deux premiers appareils respiratoires arriverent le lendemain
soir, mais sans lampes ¢leetriques: deux autres appareils, du type
Aerolith, arvivérent en méme temps. mais sans 'air liquide indispen-
sable, dont une provision arriva postérieurement. Aprés quelques
tentatives, il fallut fermer la mine : elle ne fut rouverte que dans la
seconde moitié de septembre.

D’aprés les constatations médicales, parmi les 133 victimes,
12 furent tuces sur le coup par la violence de Fexplosion, 35 mani-
festement empoisonndes par l'oxyde de carbone : 30 périrent du
chef de brilures et de la commotion, 5 parasphyxie par les fumées,
avec pewl-élre empoisonnement par Foxyde de earbone.

[I'est superflu d'insister sur o danger
veine grisouteuse, lesystéme d’exploitation utilisé, o la partie dépilée
constitue un formidable réservoir de orison, 3 proximiteé duquel
les ouvriers occupés 4 I'enlévement des piliers
travailler, M. le Professeur Galloway, dans
donnée en annexe an rapport, montre

que présente, dans une

doivent constamment
une intéressante pote
comment, a son avis, dans |o
cas présent, la fermeture de deux ancienpe
permettaient un certain drainage de
le danger.
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portes ou des stoupures ; sur ces longues galeries, qui s'allongent 1
5,000 metres des puits, se greflent, en dérivation, 'les courants spé-
ci.aux 4 chaque distriet, partant de la voie d’entrée. parcou‘ra.nt les
fronts de travail et revenant tous ala galerie de retonr d alu- s de
la sorte, aucune indépendance des chantim-.s, 'ot en falt.- Iels
ouvriers des deux chantiers 5 et 6, I'JIEJS élong1'1us ('luc celui on
I'explosion s'est produit, ont eu la retraite coupce .dune ?art paf'
les fumdées du retour général, d’autre part par les incendies d.ans
les voies d'entrée d'air. Les corps des ouvriers de ces chantlc’:rs
ont ¢té retrouvés bien loin de leur poste de travail ; ccu::. du (?].lal.ltl(’l‘
extréme (n® 6) ont ¢t¢ retrouves la plupart dans la voie pl’l[lml?ale
d'entrée d'air, & plus de 1,000 métres de leur poste ; ces ‘(.)uv.'meE's
voulant gagner le puits ont été arrétés par les fumées de | ]IlC'(.‘li](llc
de la voie d’entrée et sont morts rapidement, car leurs provisions
n'étaient pas entamées : ceux du chantier n“.5 ont ‘L"té retrouf'vs
aroupés davs la voie d’entrée d’air de leur cha_u.twr, mais m}t'survucu
un certain temps, car la plupart avaient épuisé leurs provnsnc‘ms.

L'enquéte a révélé un manque d'o‘rgar.niﬁaiimzldu'coutro]e des
lampes, ce qui laisse des doutes sur la SL‘CIII‘IU..: d? 1 eclan'ag?, suvtouf
que le type a simple toile, suppos¢ en parfait état, ne présente pas
un haut degré de séeurité malgré la cuirasse. .

Les effets mécaniques de 1'explosion n'ont pas été tres \f[olenEs et
e sont surtout fait sentir vers les voies de roulage, ce qui_ sl'exphfple
par la présence de poussiéres servant d'aliment et de \'e-]ucu]e a l_a
flamme. Celle-ci s'est arrétée a proximité d’une partie de voie
humide et elle ne s'est propagée que dans le seul chantier n° 3.

IEn somme, la catastrophe de Whitehaven confirme douloureuse-
ment la nécessité d’observer dans les mines grisouteuses, des prin-
cipes déja consaerés par la réglementation mimfere en leG!'S'pfi}:'S :
I'a¢rage ascensionnel, 'indépendance des chantiers par la} dlvx'smn
de 'aérage et par unc séparation efficace entre les voies d en_’rrce et
de retour d'air, U'exploitation avee remblais serrés, la surveillance
rigoureuse des appareils d'('*clah-age‘(! une,s'uclfrm- mcontestable,_ et
enfin, l'organisation, dans la mine méme, d’équipes de sauvetage bien
outillées et bien entraindes. Ap. B.

Traité complet d’analyse chimique appliquée aux Essais industrie!s,
par J. Post et B. Nevymaxy. Deuxiéme édition francaise traduite
de I'allemand, par MM. G. Cuezvu et M. PerLer. Fascicule 1V du





